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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Warunki

Zbednym bytoby na tym miejscu w o$rod-
ku zainteresowan morskich szersze omawianie
znaczenia portu w zyciu gospodarczym Polski.
Port Gdynia powstat wysitkiem catego spo-
teczenstwa polskiego, a motorem do jego
rozbudowy byt instynkt gospodarczy i poli-
tyczny szerokich warstw spoteczenstwa, na-
kazujacy dazenie do wuniezaleznienia drog
handlu morskiego i stosunkéw gospodar-
czych  miedzynarodowych od wpltywéw
obcych. Idea stworzenia portu polskiego pow-
stata w rozgwarze wojny polsko - sowieckiej
i w latach nastepnych znalazta entuzjastycz-
ny oddzwiek w szerokich warstwach spote-
ozenstwiai, oo umozliwito Rzadowi zrealizo-
wanie w szybkim czasie na szerszg skale
i z glebisza myslg gospodarczg zakrojonego
projektu.

Port polski jest wiec faktem dokonanym.
Rola jego w zyciu gospodarczym nie jest
1 nie moze by¢ przez nikogo negowana. —
Paktem jest, ze ca 77 proc. ilosciowego i 65
proc. warto$ciowego obrotu towarowego ze-
wnetrznego odbywa sie drogg morska przez
Gdynie i Gdansk z pewng przewaga Gdyni.
Pomimo to dzisiejszy stan rzeczy nie odpo-
wiada jeszcze gospodarczym potrzebom
kraju. Port polski, niestety dotagd jest tylko
miejscem przetadunku towardw importowa-
nych i eksportowanych nie zdotat jednakze
ugruntowaé¢ sie w roli poteznego czynnika
gospodarczego, jak to ma miejsce w innych
krajach, posiadajgcych porty morskie. Nie
mamy bowiem w Gdyni dotad zesrodkowa-
nego hanidlu, ktéryby dawat inicjatywe
w handlu morskim i miat wptyw na kieru-
nek importu i eksportu.

rozwoju przemystu portowego

Drugim waznym czynnikiem kazdego
portu jest istnienie i rozwo0j przemystu por-
towego. Zagadnienie to w Polsce ma juz
swojg historie. W okresie rozbudowy portu
gtoszone byto zar6wno przez czynniki rzado-
we jako tez szersze warstwy spoteczeristwa
hasto uprzemystowienia portu. W mysl tych
haset opracowywane projekty rozbudowy
portu przewidywaty specjalne tereny, prze-
znaczone na ulokowanie przedsiebiorstw
przemystowych, niezbednych do nalezytego
funkcjonowania portu i spetniania jego roli
gospodarczej. Zaré6wno w sferach rzadowych
jak i samorzadowych zagadnienie to oma-
wiane byto szczegétowo, a niawet opracowa-
ne zostaty juz w swoim czasie wytyczne, ja-
kie i w jakich rozmiarach przedsiebiorstwa
przemystowe powinny na terenie Gdyni pow-
sta¢. Niestety, dwukrotna inflancja i Swiato-
wy kryzys zatarty wyrazne hasta uprzemy-
stowienia Gdyni i nie tylko ostabity pierwot-
ny entuzjazm czynnikéw rzgdowych i go-
spodarczych, lecz nawet pod wptywem par-
tykularnych intereséw poszczegdinych gate-
zi przemystowych powodowaty hamowanie
inicjatywy prywatnej, zmierzajacej do two-
rzenia i rozbudowy samoistnych placowek
przemystowych na terenie Gdyni.

Tymczasem jednostronny dotychczaso-
wy rozwoj Gdyni wymaga niezbednego uzu-
petnienia na odcinku przemystowym. Port
nasz ma teoretycznie wszelkie warunki no
temu, aby w niedtugim czasie powstat caty
szereg przemystow zwigzlamych z pracg por-
tu. nie mowigc ... . koniecznos$ci powstania
Sredniego i drobnego przemystu zwigzanego



z zyciem przeszto 100 miasta

portowego.
/. Nastepujgce przemysty sg zmigzane z bie-
zagcymi potrzebami portu:
1) przemyst metalurgiczny —
i naprawa okretéw (stocznie)
2) z czasem przemyst hutniczy
3) przemyst budowlany i zwigzany z nim
przemyst ceramiczny
4) przemysty wytwarzajgce materiaty
wzgl. $rodki do opakowania — skrzyn-
ki, beczki i galanterie ©pakunkowg
drzewng, opakowania tekturowe i pa-

tysiecznego

budowa

pier pakowy, drut, gwozdzie, tasmy
z blachy, puszki i banki blaszane,
beczki

5 przemyst rybacki — fabryki konserw
rybnych, wedzarnie, suszarnie
6) wytwdrnie materiatbw pomocniczych
i sprzetu rybackiego, warsztaty repara-
cyjne, Slusarnie, odlewnie itp.
Il. Przemysty oparte na eksporcie:

1) elewatory zbozowe, chitodnic,
konserwacji towaréw

2) miyny — eksport maki i otrgb

3) przemyst spozywczy — rzeznie ekspor-
towe, fabryki przetworéw i konserw
miesnych

4) przemyst chemiczny — farby, lakiery,
Srodki konserwujgce i inne.

I11. Przemyst oparty na importowanych su-
rowcach:

1) przemysty przetwarzajgce surowce za-

morskie:

a) garbarski, b) ttuszczowy, c) tytonio-
wy, d) chemiczny — nawozy sztucz-
ne i inne produkty chemiczne:

2) przetworcze przemystowo-handlowe:

a) suszarnie, b) sortownie, ¢) miesza-
nie i pakowanie towaréw itp.

Mozliwos$ci rozwoju wyzej wymienionych
gatezi przemystowych sa powszechnie znane.

Dlaczegéz jednakze w tak niskim stopniu
przejawia sie inicjatywa prywatna na tvm od-
cinku?

Sktada sie na to caty szereg przyczyn. Po-
za powszechnym ostabieniem inicjatywy pry-
watnej w o-statnich latach, istniejg przeszkody
natury zasadniczej. Przede wszystkim stosu-
nek czynnikow rzgdowych. Niestety, nie wi-
dzimy w ostatnich latach konsekwentnych po-
czynan wiadz w tym kierunku. Przeciwnie,
caty szereg zarzgdzen w dziedzinie taryf kole-
jowych, polityki eksportowej, a gtownie za$
dystrybucji importowanego w ograniczonych
rozmiarach surowca, potproduktdw igotowych
towardw, pomija najzywotniejsze interesy por-
tu i miasta Gdyni. Stosunek czynnika rzado-
wego obu portéw polskich, nie jest jednolity.
'Wolne Miasto Gdansk i port gdanski jest pod
kazdym wzgledem w stosunku do Gdyni
Uprzywilejowany. Wtadze W. M. Gdanska,
a nawet i portu gdanskiego, stwarzajg we
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zaktady

wiasnym zakresie warunki dla rozbudowy
i rozwoju przemystu i handlu portowego,
stosujgc caty szereg ulg i przywilejow, z ktd-
rych nie korzysta Gdynia. Przytaczam ten
fakt Swiadomie, azeby podkresli¢, ze idea-
tem dla Gdyni bytoby, gdyby mogta uzyskac
te same warunki zycia portu i miasta, z ja-
kich korzysta W. M. Gdansk. Tymczasem
Gdynia zwigzana $ciSle z zapleczem, nie ko-
rzystajgc ze specjalnych ulg. w obecnych
warunkach nie ma widokow rozbudowy
przemystu na skale jej potrzeb nietylko por-
towych, lecz nawet miejskich,

t. Ustawa o rozbudowie i rozwoju miasta
i portu Gdyni z dnia 1 VI 1927 r. i nowe-
le do tej ustawy z roku 1935 i 19"6,
ktore przewidywaty stosowanie ulg po-
datkowych, nie jest nalezycie wykony-
wana ze wzgledu na swoistg jej inter-
pretacje:

przedsiebiorstwa przemystowe osia-
dte w Gdyni z wtasnych doswiadczen
wiedzg, na jakie trudnosci napotyka
uzyskanie ustawowo przewidzianych ulg
podatkowych.

2. Przy regulacji taryf kolejowych w wielu
wypadkach zniesione zostaty dawne ulgi
stosowane dla towardw wysytanych z
Gdyni, przez co zdolno$¢ konkurencyjna
przemystu gdynskiego w stosunku do
przemystu potozonego w Kkraju znacznie
sie pogorszyta.

3. Towary i potprodukty sprowadzane do
Gdyni z wewnatrz kraju nie korzystaja
dptad z zadnych ulg za wyratkiem zniko-
mej ilosci artykutow, dla ktorych stoso-
wane sg ulgi kolejowe.

4. Podziat surowcow przemystowych odby-
wa sie z wyraznym pokrzywdzeniem
Gdyni, gdy tymczasem. Gdarnisk ma w dro-
dze umowy kontyngentowej polsko-gdan-
skiej zagwarantowane kontyngenty przy-
wozowe zaréwno na surowce jak i na go-
towe produkty w ilosciach z reguty
5-krotnie wyzszych, anizeli stanowi w#tas-
ne zapotrzebowanie Gdanska.

Wynikiem tego stanu rzeczy jest fakt, ze
jezeli chodzi o produkty wytwarzane z su-
rowca importowanego wzgl. o towary gotowe
importowane, to Gdynia jest zaopatrywana
przewaznie przez przemyst wzgl. handel gdan-
ski. Ze wzgledu na specjalng sytuacje poli-
tyczno - gospodarcza Gdanska dostarczane na
teren W. M. Gdanska przez przemyst polski
pracujagcy w krain towary korzystajg ze spe-
cjalnych. ulg handlowych i podatkowych. W
wielu wypadkach towary te traktowane sg
analogicznie jak towary przeznaczone na eks-
port. Nic wiec dziwnego, ze wiekszos$¢ artyku-
téw przemystowych przybywa do Gdyni via
Gdansk. Bezposrednie dostawy z wewnatrz
kraju do Gdyni kalkulujg sie znacznie drozej.

Okolicznosci te stolg na przeszkodzie po-
wstawaniu w porcie lub miescie Gdyni prze-



Wyslii, gdyz z uwagi na obcigzenia taryfowe,
podatkowe i bezposrednig a dotkliwg konku-
rencje.. Gdanskg bytby 011 nierentowny.

Stan ten wymaga niezwlocznej naprawy.
Rzad przy rozwazaniu na najblizszg przyszto$¢
planu gospodarczego uznat za konieczne zasto-
sowanie szeregu ulg dla Kreséw Wschodnich,
celem podniesienia stanu gospodarczego tych
ziem i umozliwienia czeSciowego wyréwnania
poziomu z ziemiami zachodnimi; przy opraco-
wywaniu planu inwestycyjnego na najblizsze
4 lata Rzad przewiduje caty szereg zarzadzen
i ulg podatkowych, taryfowych i kredyto-
wych, celem stworzenia nowego, na szerokiej
ptaszczyznie opartego os$rodka gospodarczego,
wzgl. przemystowego. W enuncjacjach swoich
w zwigzku z tymi rozwazaniami i projektami
Rzad cigzy do podniecenia inicjatywy pry-
watnej, powotujgc sie na entuzjazm szerszych
warstw spoteczenstwa, ktéry towarzyszyt re-
alizacji planu rozbudowy Gdyni.

Bytoby biedem nie do darowania, gdyby
przy ustalaniu nowych projektow i planéw
gospodarczych pominieto Gdynie, gdyz — jak
powszechnie jest zhanym — Gdynia speinia
dotychczas swojg role tylko jako osrodek
przetadunkowy w handlu morskim, jednakze
daleka jest jeszcze do spetnienia swojej roli
gospodarczej, do jakiej zostata stworzona. —
Dlatego tez sfery gospodarcze zwigzane z mo-
rzem i szersze sfery spoteczenstwa, ktdre ma-
ja petlne zrozumienie dla zadahA i potrzeb
morskich wielkiego panstwa, nie powinny
ustawa¢ w dalszych wysitkach i pracy nad
uprzemystowieniem jedynego os$rodka mor-
skiego polskiego w praktycznym znaczeniu
tego wyrazu, gdzie w uzgodnieniu z catym
zyciem gospodarczym zaplecza inicjatywa
polska rzagdowa i prywatna nie napotyka na

trudnosci natury polityczno-gospodarczej,
jak to ma miejsce niestety dotychczas w
Gdansku.

Przemystowa rozbudowa portu polskiego
jest co najmniej tak waznym problemem go-
spodarczym Polski jak uprzemystowienie
ziem wschodnich lub stworzenie oS$rodka
przemystowego w Polsce. Bo jedno i drugie
z ostatnich zagadnien moze by¢ tylko skutecz-
nie. planowo i celowo wykonane, jezeli reali-
zacja bedzie zharmonizowana z rownoczes-
nym rozwojem gospodarczym, przemystowym
i handlowym portu polskiego.

Wychodzac z tych przestanek gospodar-
cza racja stanu Polski nakazuje, azeby Gdynia,
ktéra geo-gospodarczo stanowi réwnie Kkresy
Rzeczypospolitej, z uwagi na doniosto$¢ do-
stepu do morza i petnego jego wykorzysta-
nia traktowana byta nie gorzej od ktdrego-
kolwiek z rejonéw Rzeczypospolitej. Do te-
go dochodzi jeszcze moment konkurencji
gospodarczej Gdanska.

Stad wyptywajg pewne nakazy gospo-
darezo-politycziie. ktore mozna by Byto ujac
W nastepujace tezy:

I. Zadania sfer gospodarczych:

Zaréwno samorzad gospodarczy jako tez
i zwigzki gospodarcze branzowe powinny
wspolnie ustali¢c plan dziatania' przez pono-
wne przedyskutowanie koniecznosci wzgl.
mozliwosci tworzenia nowych osrodkoéw prze-
mystowych w Gdyni, oSrodkédw Kktéreby, nie-
naruszajac obecnej struktury  poszczegdl-
nych gatezi przemystowych, spetniaty zada-
nia gospodarcze, stawiane portowi polskie-
mu w obrotach towarowych z zagranica,
a réwnoczes$nie, aby mogty stanowi¢ podsta-
we dla zaspokojenia biezgcych potrzeb go-
spodarczych portu, miasta portowego i naj-
blizszego jego zaplecza. W tym celu przed-
stawiciele samorzadu i sfer gospodarczych
Gdyni powinny:

1 niezwiocznie porozumieé¢ sie ze wszy-
stkimi powazniejszymi organizatejami
branzowymi i ustali¢ wspolnie liste tych
przemystdw, ktorych powstanie dla zy-
cia portowego i zycia gospodarczego za-
plecza polskiego jest niezbedne:

2. porozumieé¢ sie z czynnikami rzagdowymi
wzgl. samorzgdowymi, ktéorym powie-
rzona jest dystrybucja kontyngentow
surowcow, poiproduktéw i towardw zre-
glamentowanych. celem ustalenia pewne-
go klucza przydziatu, odpowiadajgcego
doraznym i przysztym potrzebom han-

dlowym i przemystowym Gdyni.
Przy ustalaniu udzialu Gdyni w
obrocie towaréw “reglamentowanych

wskazoéwka powinna by¢ analogia ze .sto-
sunkami gdanskimi. Brak nalezycie roz-
winietego przemystu i handlu nie powin-

no stanowi¢ przeszkody do ustalenia
pewnych norm statych. Istnienie tych
norm bedzie podnietg dla inicjatywy

prywatnej do zainteresowania sie nowy-
mi inwestycjami w porcie i miescie
Gdyni;

3. przeprowadzenie odpowiedniej propa-
gandy zakrojonej na szerszg skale, celem
wykazania czynnikom rzgdowym, go-
spodarczym. jak i szerokim warstwom
spoteczenstwa koniecznosci wyrdwnania
istniejagcych obecnie razgcych dvspropor-
r-yj .o-nspodarczych na terenie Gdyni i W.
M. Gdanska.

Il. Pod adresem czynnikom rzgdowych musza
hyc stale mijsumane nastepujgce postu-
laty:

a) w dziedzinie podatku przemystowego —
upowszechnienie stosowania ule w podat-
ku przemystowym przewidzianych usta-
wg do w-szvs;tkich przedsiebiorstw prze-
mystowo - handlowych osiadtych lub no-
wopowstajgcych w porcie i mieScie Gdy-

ni. sgdownie zarejestrowanych i prowa-
dzacych prawidtowa ksiegowos¢; :
b) w dziedzinie podatku dochodowego —

wszelkie nowopowstajagce inwestycje lub



rozbudowa istniejacych w dziatach prze-
mystu, znajdujacych sie na liscie niezbed-
nych dla normalnego rozwoju portu, po-
winny korzystaé¢ z ulg w podatku docho-
dowym w ten sposéb, aby nowopodejmo-
wane inwestycje mogty byé pokrywane
w ciggu nastepnych 4, 5 lat z uzyskanego

dochodu:
c) wszelkie ulgi, wynikajgce z istniejgcych
juz ustaw i rozporzadzen, dotyczacych

Gdyni, wykonywane byé winny nie w
drodze swobodnego uznania witadz na
skutek staran zainteresowanych, lecz z
tytutu samego prawa. Wszelkie ulgi usta-
wowe dotagd przyznane i ktére bedg przy-
znawane w przyszto$ci prywatnej inicja-
tywie gospodarczej w poszczeg6lnych te-
renach Rzeczypospolitej, powinny miec
automatycznie rowniez z tytutu prawa za-
stosowanie i do Gdyni:
d) w dziedzinie taryfowej —

Gdynia musi mie¢ pewne przywileje ta-
ryfowe zarbwno w imporcie jak i w eks-
porcie, a réwnoczes$nie ulgi taryfowe dla
wszelkich surowcéw, péHabrykatow, ma-
teriatbw pomocniczych, a w niektorych
wypadkach i gotowych towaréw niezbed-
nych dla zaopatrzenia pracujgcego na te-
renie Gdyni przemystu.

Celem umozliwienia powstania wieksze-
go przemystu niezbedne jest pozyskanie no-
wych terendw zwigzanych organicznie z por-
tem. W tym celu konieczne jest niezwioczne
przystgpienie do rozbudowy projektowanego
kanatu przemystowego i do wydzielenia po-
waznych terendw, przeznaczonych do rozbhii-
dowy przemystu. Tereny te powinny by¢ od-
sprzedawane przedsiebiorstwom na wtasnosc,
wzgl. odstepowane w dzierzawe co najmniej
na lat 50 z prawem zabudowy.

Od energii, celowosci i konsekwencji
dziatan czynnikéw gospodarczych i samorzga-
dowych zaleze¢ bedzie, w jakim stopniu po-
stulaty powyzsze bedg spetnione. Posuniecia
polityki gospodarczej panstwa w ostatnim ro-
ku. wywotane konieczno$cig tworzenia no-
wych podniet gospodarczych przez opracowa-
nie programu inwestycyjnego i udzielenie ulg
dla Kreséw Wschodnich, pozornie czynig
wrazenie jakoby sprawy gdyrnskie odsuniete
zostaty na dalszy plan. Rzecza wiec czynni-
kow7 gospodarczych zwigzanych z morzem
i rozumiejagcych zadania morskie we wtasci-
wym ich znaczeniu jest podniecanie inicjaty-
wy prywatnej do tworzenia nowych os$rod-
kéw zycia gospodarczego portu, a réwnoczes-
nie przedstawianie Rzgdowi koniecznosci dal-
szej jego opieki i pomocy nad tym najwaz-
niejszym bodajze odcinku gospodarczym pan-
stwa. i

Powtérze tutaj stowa wypowiedziane
przez p. Ministra Romana w jego ostatniej
mowde, ktére brzmig:

»Musimy pamietaé, ze kto, stojac
nad brzegiem morz, nie czyni statych
wysitkéw dla dotrzymania kroku z in-
nymi narodami morskimi — ten kurczy
swoje mozliwosci ekspansji, obniza
swojg pozycje w hierarchii miedzynaro-
dowej, obniza swojg skale bytu pa6-
stwowego®“.

Zdania powyzsze, wypowiedziane z prze-
konaniem przez Ministra Przemystu i Handlu,
pozwalajg czynnikom gospodarczym zywic
nadzieje, ze ws'zelkie logicznie i gospodarczo
uzasadnione postulaty Gdyni znajdg w Rza-
dzie nalezyte zrozumienie, a wszelka inicja-
tywa prywatna, zmierzajgca do przemysto-
wej rozbudowy portu uzyska ze strony Rzadu
niezbedng pomoc i poparcie.

Inz. Jan Podraszko.

Brukselskie konwencje, dotyczqce prawa morskiego

(Ciag

dalszy)

Konwencja z dnia 25 sierpnia 1924 r. o uje dnostajnieniu niektérych zasad dotyczgcych
konosamentu.

It.

W uprzednim artykule*) omowiono gene-
ze oraz ogo6lng tendencje konwencji o ujedno-
stajnieniu zasad konosamentu. Tendencje te
mozna scharakteryzowac¢ jako dgzenie do zre-
gtamentowania w spos6b wigzacy odpowie-
dzialno$ci przewoznika morskiego za tadunek,
czyli poddania tej odpowiedzialnosci bezwzgle-
dnie obowigzujagcemu rezimowi (regime obli-
gatoire) w celu usuniecia zakorzenionego pod

*) Biuletyn Nr 52 z 1936 r. W ostatnim zdaniu
artykutu .zakradt sie btgd drukarski. Zamiast ,,omo-
wienie jej potrzeb" powinno by¢ ,,omdwienie jej po-
stanowien".

wptywem angielskiej praktyki zwyczaju uwal-
niania sie przewoznika za pomocag klauzul
w konosamencie od wszelkiej odpowiedzialno-
§ci za przewozony tadunek i do stworzenia
w ten sposOb wigzacego jednolitego systemu
odpowiedzialnosci przewmznika morskiego. Za-
warcie konwencji zamyka diugoletni okres
walki sfer zainteresowanych i prawniczych,
zmierzajgcej do oparcia problemu odpowie-
dzialnosci przewoznika morskiego na zasadzie
stusznos$ci. Zadaniem niniejszego artykutu jest
przedstawi¢ w sposob syntetyczny zasadniczg
tres¢ konwencji.



1) Zakres dziatania i gtdwne pojecia konwencji
(art. 1, 5, 6, ?, 10),

Reglamentacja przewozu tadunku na stat-
ku morskim, przewidziana w konwencji, doty-
czy wylgcznie przewozu, na ktéry wystawiono
konosament (imienny, na zlecenie, na okazi-
ciela) albo inny podobny dokument, uprawnia-
jacy do zgdania przewozu tadunku na statku
morskim i dostarczenia go do portu przezna-
czenia, czyli zbywalny papier wartosciowy
0 charakterze papieru tradycyjnego, zastepu-
jacego sam tadunek, i to odnosi sie tylko do
przewozu od chwili ukonczenia zatadowania
tadunku na statek az do chwili ukonczenia wy-
tadowania tadunku ze statku. Jezeli za$ wy-
stawiono na przew0z tadunku czarterpartie
1wedtug postanowienia jej przewidziane jest
wydanie konosamentu lub podobnego doku-
mentu, to przewdz odnosnego tadunku podle-
ga postanowieniom konwencji od chwili wy-
dania takiego dokumentu, czyti od chwili, gdy
konosament wzglednie podobny dokument de-
cyduje o stosunku pomiedzy przewoznikiem
i posiadaczem takiego dokumentu (art. 1, lit. b,
e, art. 51 7).

Przewoznikiem (carrier, transportem) w
rozumieniu konwencji jest osoba, ktdra sie po-
dejmuje przewozu tadunku na statku morskim,
t. j. albo armator bedacy wiascicielem statku,
albo armator nie bedacy wtitascicielem statku
a eksploatujgcy statek na wtasny rachunek,
albo tez ten, kto od wtasciciela czarteruje sta-
stek celem zawierania dalszych umow prze-
wozowych i dokonywania przewozu tadunkow
(art. 1, lit. a).

Konwencji podlegajg wszystkie tadunki
za wyjatkiem zwierzat zyjacych i tadunku,
ktory wedtug umowy stron przewozony jest na
gornym poktadzie statku (art. 1, lit. ¢). tadu-
nek goérnego poktadu wyjeto spod dziatania
konwencji dlatego, ze tadunek taki narazony
jest na wyjatkowe niebezpieczenstwa, szcze-
golnie atmosferyczne, i nie moze podle-
ga¢ zwykitym normom, odnoszacym sie do
przewozu ‘tadunku. Konwencja obejmuje
przew0z zwyktego tadunku, przewozonego
w normalnym obrocie komunikacyjnym
(ordinary commercial shipments — ordinary
course of trade). jezeli za$ chodzi o przewéz
wyjatkowego tadunku i w wyigtkowy sposéb,
postanowienia konwencji o charakterze wn
zacym nie majg zastosowania ao aanego prze-
wozu i odnosna umowa, odbiegajgca od tych
postanowien, jest skuteczna, pod warunkiem
jednak, ze 1. umowa nie moze sie sprzeciwiac
porzgdkowi publicznemu (public policy),
2. warunki umowy zostang wpisane do pokwi-
towania (receipt), nie majgcego charakteru pa-
pieru zbywalnego (a not negotiable document),
a wiec przew6z odbywa sie bez spisania kono-
samentu lub podobnego dokumentu (art. 6).

W odniesieniu do krajowej zeglugi przy-
brzeznej w protokdle koncowym konwencji —
pod sugestig Anglii — umieszczono zastrzeze-
nie, ze w takiej zegludze moga by¢ przewozo-

ne wszystkie towary bez konosamentu i z wy-
taczeniem regut konwencji. Konwencja wiec
odnosi sie w pierwszej linii do zeglugi miedzy-
narodowej czyli pomiedzy portami krajowymi
i zagranicznymi.

Pewne zastrzezenie moze wzbudzac to, ze
konwencja poddaje reglamentacji przewo6z ta-
dunku od chwili zatadowania na statek do
chwili wytadowania ze statku inie uwzglednia
poczatkowego okresu trwania umowy przewo-
zowej przed zatadowaniem, poczawszy od
przyjecia tadunku, oraz koncowego okresu od
wytadowania tadunku do chwili jego wydania
do rgk odbiorcy. Chodzi tu o pominiecie krdt-
kich okreséw, gdy tadunek znajduje sie w ma-
gazynie linii okretowej lub innym magazynie
przed zatadowaniem na statek albo po wytado-
waniu ze statku az do ostatecznego odbioru.
Bedzie rzeczg ustawodawstw krajowych zde-
cydowac, czy zasady konwencji nalezy rozcig-
gna¢ na powyzsze okresy przewozu morskiego,
czy tez nie. Niewatpliwie caty przew6z mor-
ski we wszystkich swych faktycznych fazach
powinien podlega¢ tym samym normom pra-
wnym, gdyz przewdz tadunku we wszystkich
fazach stanowi cato$¢ czynnosSci przewozowej
i nie moze by¢ regulowany w swych poszcze-
golnych okresach r6znymi normami prawny-
mi. Wymaga tego bezpieczenstwo obrotu. Da
sie to osiggng¢ bez trudnosci przy wprowa-
dzeniu zasad konwencji do ustawodawstwa
krajowego przez objecie tymi zasadami cate-
go czasu trwania umowy przewozowej.

2) Zasady odpowiedzialnosci przewoznika,
przyjete w konwencji.

Czytelnik konwencji nie moze unikngc
ujemnego wrazenia, ktore wywotuje redakcja
konwencji. Gidéwna tres¢ konwencji jest ujeta
w pierwszych artykutach, ktdre wyrodzniajg sie
dtugoscig i kazuistyka i tuz obok zasadniczych
mys$li zawierajg mniej istotne postanowienia,
przy czym poszczegdlne ustepy nie zawsze sg
myslowo nalezycie powigzane ze sobg. Ta wa-
dliwos¢ redakcji konwencji powstata stad, ze
jej twdrcy oparli sie zupetnie na redakcji Re-
gut Haskich z 1921 r, ktére byty pomyslane
jako wzdr konosamentu i byty redagowane pod
wptywem anglo - amerykanskiej kazuistycznej
metody kodyfikacyjnej. Znang nam jest re-
dakcje Regut Haskich, konwencja przyjeta
w praktyce. Zawierajg one mndéstwo klauzul
nie skoordynowanych ze sobg i zredagowanych
w formutach archaicznych. Przyjmujgc re-
dakcje Regut Haskich, konwencja przyjeta
w pierwszych artykutach posta¢ raczej kono-
samentu. a nie konwencji miedzynarodowej,
ujetej w pewng systematyczng catos¢ pod
wzgledem tresci i redakcji. Dta czytelnika
konwencji nie fatwo jest w kazuistyce posta-
nowien pierwszych artykutéw od razu zorien-
towac¢ sie i wydedukowaé z nich zasadnicze
mysli konwencji.

Konwencja przywraca w odniesieniu do
przewoznika ogo6lng zasade prawa, ze osoba.



ktéra wing wtasng lub wing osob, ktérymi sie
postuguje, spowodowata szkode, odpowiada za
wywotang szkode osobiscie nieograniczenie. za-
sade, ktora w praktyce przez dowolne zwal-
nianie sie w konosamencie za pomocg odpowie-
dnich klauzul od odpowiedzialnosci za tadu-
nek, stracita w odniesieniu do przewoznika
wszelkie znaczenie. Powyzsza zasada nie zo-
stata w konwencji przeprowadzona stricte,
gdyz twdrcy jej chcieli — stusznie zresztg —
ryzyko przewozu roztozy¢, o ile moznosci, row-
nomiernie na przewoznika i wtasciciela tadun-
ku, i doznata w stosunku do przewoznika
pewnych ograniczen. Konwencja bowiem z je-
dnej strony naktada na przewoznika szereg za-
sadniczych obowigzkéw przy wykonywaniu
przewozu tadunku, zabraniajgc mu zwalniania
sie od tych obowigzkéw w drodze klauzul pod
rygorem bezskuteczno$ci klauzul (art. 3 § 8),
a z drugiej strony fagodzi jego odpowiedzial-
nos¢, postanawiajgc w interesie jego i na nie-
korzy$¢ uprawnionych do tadunku, ze za sze-
reg zjawisk i okolicznosci powodujgcych szko-
de w tadunku, i to nie tylko przypadkowych,
on nie odpowiada.

3) Obowigzki, od ktérych przewoznik nie
moze sie uwolnié.

Konwencja czyni rdéznice pomiedzy obo-
wigzkiem przewoznika wzgledem ‘{adunku
i wzgledem samego statku, jezeli chodzi o sta-
tek, to przewoznik obowigzany jest przed pod-
jeciem podr6zy i przy jej rozpoczeciu (before
and the beginning of the voyage) stosowac na-
lezytg staranno$¢ (due diligence), aby statek
uczyni¢ zdatnym do podrozy (seaworthy), wy-
posazy¢ go, zaprowiantowac iobsadzi¢ zatoga,
oraz przygotowa¢ pomieszczenia statku dla
przyjecia i przewiezienia tadunku. Jezeli on
przed rozpoczeciem podrézy zastosowal takg
staranno$¢, nie odpowiada za szkody i straty
w tadunku, wynikte z wadliwosci statku, jego
pomieszczen oraz wyposazenia. W tym lezy
pewne ograniczenie odpowiedzialnosci prze-
woznika morskiego, przewidziane rdéwniez
w 8 559 kod. handl. niem. Paragraf ten prze-
widuje bowiem obowigzek stosowania nalezy-
tej starannosci takze tylko przy dostarczeniu
(Lieferung) statku w stanie zdatnym do podro-
zy. Francuskie prawo morskie takiego ogra-
niczenia nie zna, wymaga bowiem — niezalez-
nie od starannosci przewoznika — dostarcze-
nia statku w stanie zdatnym do podrozy (en
bon etat de navigabilite, (poréwn. art. 297 de
commerce). Podkresli¢ nalezy, ze ciezar dowo-
du na zastosowanie nalezytej starannosci czyli
obowigzek ekskutpacji spoczywa wedtug kon-
wencji na przewozniku (art. 4, 8 1). Przerzu-
cenie tego ciezaru dowodu na osobe poszkodo-
wang w tadunku bytoby niestuszne, gdyz ozna-
czatoby to, praktycznie rzecz biorgc, wprost
uniemozliwienie poszkodowanemu, ktory na
statku nie przebywat i nie zna stanu statku
w chwili rozpoczecia podrézy, udowodnienia
winy. Dla niego przeprowadzenie dowodu by-

toby co$ w rodzaju probatio diabolica. Obar-
czenie zatem przewoznika ciezarem dowodu na
zastosowanie przez niego nalezytej starannosci
przy rozpoczeciu podrézy jest wyrazem zasa-
dy stusznosci, ktdrg sie konwencja Kkieruje.
Jezeli chodzi o sposéb przeprowadzenia przez
przewoznika dowodu na zdatno$¢ statku do
wyruszenia w podréz, to w praktyce wystar-
czy z reguty przedtozenie przez przewoznika
dokumentéw, stwierdzajagcych zdatno$¢ statku
do zeglugi, np. Swiadectwo bezpieczenstwa,
wystawione przez wiasciwg wiadze inspekcyj-
ng lub towarzystwo klasyfikacyjne (Bureau
Yeritas, Lloyd‘s Register Shipping).

Wiekszej starannosci niz nalezytej (due)
czyli zwyktej wymaga konwencja w stosun-
ku do samego przewozonego tadunku, miano -
wicie wymaga, aby przewoznik w spos6b od-
powiedni i troskliwy (properly and careful
ly) Obchodzit sie z tadunkiem przy tadowa-
niu, umieszczeniu na statku, w czasie prze-
wozu i przy wytadowaniu ze statku. Ciezar
dowodu na zastosowanie tej zwiekszonej sta-
rannosci spoczywa takze ma przewozniku
(art. 3, 8 2, art. 4, § 1).

Po przyjeciu tadunku do przewozu prze-
woznik obowigzany jest osobiscie albo przez
kapitana statku albo swego ajenta na zgda-
nie wydac¢ zatadowcy (ekspedytorowi) kono-
sament, ktory zawiera pomiedzy innymi:

gtdwne znaki tadunku, o ile dostarczone
sg przez zatadowce ma pisSmie przed rozpo-
czeciem tadowania i umieszczone wyraznie
na tadunku, albo liczbe poszczegdlnych sztuk
tadunku albo ilo$¢ tuib wage, o ile podane sg
przez zatadowce na piSmie, poza tym wzmian-
ke o widocznym stanie tadunku.

Do wymienienia powyzszych danych w
konosamencie przewoznik nie jest obowia.
zany, jezeli ma uzasadnione podejrzenie, ze
zgtoszone przez zatladowce dane nie odpo-
wiadajg doktadnie tadunkowi przyjetemu,
albo, jezeli nie ma odpowiednich $rodkow
do ich sprawdzenia. Jezeli konosament za-
wiera powyzej wymienione dane, dostarczo-
ne przez zatadowce, wtedy stwarza to do-
mniemanie, ze przewoznik przyjat tadunek
w takim stanie, jak go opisuje konosament.
Dowod przeciwny jest dopuszczalny (art. 3.
§3i4).

Obowigzkowi przewoznika do wpisania
w konosamencie powyzszych danych, do-
starczonych przez zaladowce na piSmie, od-
powiada odpowiedzialno$¢ zatadowcy za
wszelkie szkody i straty, wynikie 2z niedo-
ktadnos$ci dostarczonych danych, i to nie tyl-
ko wolbec przewoznika, ale i oséb trzecich
(art. 3, §5).

Na zadanie zatadowcy powinien by¢ wy-
stawiony konosament ,Shipped” czyli do-
wod dokonanego zaladowania tadunku na
statek za zwrotem ewentualnie tymczasowe-
go dowodu zatadowania, wystawionego
przedtem (art. 3, § 7).



Wszystkie powyzej wymienione obowig-
zki przewoznika majg charakter obowigz-
kow- bezwzglednie cigzacych i wszelkie
sprzeczne z nimi postanowienia i klauzule sg
z mocy samego prawa niewazne (shall be
nuli and void and of no effect). Takze pos$red-
nie zwolnienie sie przewoznika od zapiaty
ewentualnego odszkodowania za szkody w
tadunku, wynikte z zaniedbania powyzszych
obowigzkow, drogg klauzuli, na mocy ktdrej
odstepuje sie mu prawo do Odszkodowania
esekuracyjnego za tadunek, jest rdwniez nie-
dopuszczalne (art. 3, § 8).

4) Odpowiedzialno$¢ przewoznika za szkody,
wynikte z czynnosci jego os6b pomocniczych
W przewozie.

Ogdblna zasada prawa cywilnego, przy-
jeta takze w art. 144 kodeksu zobowigzan,
ze osoba, ktora innym osobom zlecita pewne
czynnosci, odpowiada za szkody, wyrzadzo-
ne przez te osoby przy wykonywaniu zleco-
nych czynnosci o ile dopuscita sie niedbal-
stwa w wyborze tych oséb, doznata, w kon-
wencji pewnego ograniczenia. W oparciu
o amerykanska ustawe Harter Act z 1893 r.,
konwencja postanawia, ze przewoznik nie
odpowiada, za szkody w tadunku, spowodo-
wane przez biedy nautyczne (i'n the nawiga-
tion or in the manageramit of the ship) kapi-
tana, marynarzy, pilota albo innych oso6b
pomocniczych przewoznika (art. 4, 8 2, lii. a).
Btedy nautyczne (fautes nautigues) oznacza-
ja uchybienia w zZeglugowo-technicznej ob-
studze statku np. wadliwo$¢ maszyn okreto-
wych i innych instalacyj, nadanie fatszywe-
go kierunku podrézy, zderzenie statku, w
przeciwienstwie do uchybien w stosunku do
tadunku przy tadowaniu, przewozeniu j wy-
tadowaniu, czyli t. zw. btedow ,komercyj-
nych" (fautes commerciales, za ktore istnieje
petna odpowiedzialno$¢ po stronie przewoz-
nika bez wzgledu na to, czy on je sam po-
petnit, czy tez jego osoby pomocnicze.

5) Wykluczenie z mocy samego prawa odpo-

wiedzialnosci przewoznika za niektore okolicz-

nosci i zjawiska, powodujgce szkode w prze-
wozonym tadunku.

Konwencja zawiera obszerng liste okolicz-
nosci i zjawisk, powodujgcych szkode w ta-
dunku. Sa to przewaznie okolicznosci sity wyz-
szej i inne, niezalezne od woli kierownika i je-
go oséb pomocniczych. Kazuistyczne wylicze-
nie spotkato sie w literaturze z krytyka, szcze-
golnie podniesiono, ze nieodpowiedzialno$¢ za
akty sity wyzszej i inne okolicznos$ci, nieza-
lezne od woli ludzkiej, jest ogdélng zasada pra-
wa, wobec czego nie zachodzi potrzeba wyli-
czenia kazuistycznego takich Okolicznosci. Te-
mu mozna przeciwstawi¢ argument, ze wyli-
czenie nie szkodzi, a pomaga o tyle, ze usuwa
w konkretnych przypadkach watpliwosci, nie-
ngqtdane z punktu widzenia bezpieczenstwa
obrotu.

Wspomniane okoliczno$ci, dajg sie podzie-
li¢ na trzy grupy:

1 okolicznos$ci sity wyzszej
padkowe,

2. okoliczno$ci, majgce przyczyne w sa-
mym tadunku lub osobie zatadowcy,

3. inne szkodliwe okoliczno$ci, do zaist-
nienia ktdrych nie przyczynili sie ani przewoz-
nik, ani jego osoby pomocnicze.

Do pierwszej grupy zalicza konwencja,
pozar, nie powstaty z winy przewoznika, nie-
bezpieczenstwa i wypadki na morzu oraz in-
nych wodach, ,,dopust Bozy“ (act of God), woj-
na, dziatanie nieprzyjacielskie, zarzgdzenia
wiadzy wyzszej (panstwowej), zajecie sadowe,
o ile nastagpito bez winy przewoznika, zarza-
przeszkody w pracy, bunty iniepokoje ludno-
§ci. konieczno$¢ ratowania ludzi i mienia na
dzenia kwarantannowe, strajki, lokauty i inne
morzu oraz zwigzana z tym zmiana trasy po-
drozy (art. 4, 8 2 lit. b, e, d, e, f, g, h, j. k, 1
8 4): w drugiej grupie mieszczg sie: dziatania
lub zaniechania zatadowcy (ekspedytora) lub
wiasciciela tadunku, ich ajentéw lub innych
przedstawicieli, ubytek i kazda inna szkoda,
powstata wskutek wady ukrytej lub natural-
nej wiasciwosci tadunku, niedostatecznos¢ opa-
kowania. niedostatecznos$¢ lub brak znakoéw na
tadunku, wady tadunku, nie dostrzezone mimo
stosowania ze strony przewoznika nalezytej
starannosci; zatadowanie na statek tatwo za-
palnych lub eksplodu jagcych Ilub innych nie-
bezpiecznych tadunkdw bez wiedzy przewoz-
nika, kapitana lub ajenta przewoznika (tadun-
ki takie mogg by¢ kazdej chwili usuniete ze
statku albo zniszczone albo w inny sposéb
unieszkodliwione bez obowigzku odszkodowa-
nia ze strony przewoznika i uzasadniajg od-
powiedzialno$¢ zatadowcy za wszelkie szkody,
wynikte bezposrednio lub posrednio z ich za-
tadowania) — art. 4, 8 2 lit. i. m, n, o, p. Po-
zostate okolicznosci, za ktore przewoznik nie
odpowiada, a ktére mozna nazwa¢ 3 grupa,
konwencja okresla ogdlnie i zarazem negatyw-
nie, mianowicie jako okolicznosci, nie bedace
nastepstwem winy przewoznika, kapitana,
ajenta lub innych os6b pomocniczych przewoz-
nika (art. 4 § 2 lit. q).

Wiele z okolicznosci, nalezagcych do wspo-
mnianych trzech grup, posiada, jak widzimy,
charakter okolicznosci przypadkowych, z re-
guty niezaleznych od woli ludzkiej, za ktdre
wedtug ogo6Inych zasad prawa odpowiedzial-
nos$¢ nie istnieje. Mimo presumoji. ze przypa-
dek je wywotuje, to jednak niektére z nich mo-
ga, jak np. pozar, by¢ spowodowane wing prze-
woznika, kapitana lub innych os6b pomocni-
czych przewoznika (np. wskutek zaniedbania
instalacyj elektrycznych Ilub przeciwpozaro-
wych) i wtedy odpowiedzialno$¢ przewoznika
istnieje. Dlatego tez koncowy protok6t kon-
wencji zastrzega mozno$¢ wprowadzenia do
ustawodawstwa krajowego stusznej zasady, ze
posiadacz konosamentu moze przeprowadzic
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dowdd, ze szkodliwa dla tadunku okolicznos$¢
powstata wskutek winy przewoznika, kapitana
albo innych os6b pomocniczych przewoznika,
czyli dowod, ktéry uzasadnia odpowiedzial-
no$¢ przewoznika.

Postanowienie, chronigce przewoznika
przed nieuczciwos$cig zatadowcy (ekspedytora)
i jego os6b pomocniczych, zawiera art. 4, 8§ 5
ust. 4. Wediug tego postanowienia ani prze-
woznik, ani statek (neither the carrier nor the
ship) nie odpowiadajg za szkody i straty w fa-
dunku, jezeli zatadowca podat w konosamencie
Swiadomie fatszywe dane co do naturalnych
wiasciwosci lub wartosci tadunku. W prakty-
ce bedzie trudno udowodni¢ takg Swiadomos$c
po stronie ekspedytora.

6) Ograniczenie odpowiedzialno$ci do 100 fun-

tow szterlingéro za kazdg sztuke lub jednostke

tadunku. Skutek podania wartosci tadunkow
m konosamencie.

Konwencja nadaje odpowiedzialnosci
przewoznika morskiego oryginalng ceche,
nieznang catkiem w przewozie Igdowym,
mianowicie ogranicza jg do 100 funtéw szter-
lingow za sztuke lub jednostke (package or
unit.) Ta granica maksymalna (art. 4, § 5)
obowigzuje tylko o tyle, o ile rodzaj i whr-
tos¢ tadunku nie <zostaly zadeklarowane
przez zatadowce i wpisane do konosamentu.
Taka bowiem wzmianka w konosamencie
stwarza domniemanie, ze wpisane dane od-
powiadajg rzeczywistosci i ma — w braku
przeciwnego dowodu — ten skutek, ze prze-
woznik odpowiada do wysokosci podanej
wartosci, chyba, ze warto$¢ ta bytaby roz-
mys$inie falszywie podana. W przypadku fat-
szywego zadeklarowlania odpowiedziato 0s¢
przewoznika za tadunek w ogéle nie istnieje
(art. 4, 8 5 na koncu).

?) Przedawnienie roszczenia do przewoznika
z tytutu utraty tub uszkodzenia tadunku.

Najp6zniej do chwili oddania ‘fadunku
do rgk odbiorcy w porcie przeznaczenia po-
winien przewoznik otrzymac¢ pisemng rekla-
macje w sprawie szkéd i strat w tadunku. —
Dostarczenie tadunku do rgk odbiorcy bez
reklamacji stwarza domniemanie, ze tadu-
nek zostal dostarczony przez przewoznika
tak, jak jest oznaczony w konosamencie. —
Jezeli szkody lub struty przy odbiorze tadun-
ku nie sg widoczne, reklamacja powinna
nastagpi¢ w ciggu trzech dni od dostarczenia
tadunku. Niezaleznie od okolicznosci zgto-
szenia reklamacji, roszczenie odszkodowa-
wcze przedawnia sie, jezeli w ciggu roku od
dostarczenia tadunku lub chwili, gdy do-
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starczenie tadunku powinno byto nastgpié,
nie zostanie wniesiona skarga o odszkodowa-
nie (art. 3, 8 6).

8) klauzula ztota.

Art. 9 konwencji zawiera klauzule ziotu,
opiewajacg, ze jednostki walutowe (funty
szierlingi). o ktorych mowa w konwencji,
a w ktorych okres$la sie odpowiedzialnos¢
przewoznika, rozumie sie jako walute
ztotg, jednakze w ustawodawstwie krajowym
mogg kwoty, wyrazone w konwencji w funtach
szterlingach, by¢ przerachowane na walute
krajowa, przy czym diuznikowi moze by¢
przyznane prawo uwolnienia sie z dtugu w wa-
lucie krajowej, po przerachowaniu funtow na
te walute. Nie koniecznie wiec obowigzuje
waluta kruszcowa.

9) Stosunek konwencji do konwencji Bruksel-
skiej o ograniczeniu odpowiedzialnosci wtasci-
cieli statkéw morskich.

Postanowienia konwencji nie naruszaja
w niczym postanowien konwencji z dnia
23 VIII 1924 o ograniczeniu odpowiedzialnosci
witascicieli statkéw morskich (art. 8). Wynika
z tego, ze omawiana konwencja normuje odpo-
wiedzialno$¢ przewoznika jako takiego, wyni-
kajgcg z umowy przewozowej wzglednie ko-
nosamentu, a tym samym nie przesadza w ni-
czym odpowiedzialnosci wtasciciela statku
morskiego, jak ona ujeta jest w konwencji
0 ograniczeniu odpowiedzialnosci wiascicieli
statkbw morskich.

Podano powyzej w gtownych zarysach
tre§¢ konwencji o ujednostajnieniu niektérych
zasad konosamentu. Niewatpliwie redakcja jej
nie jest zbyt szczesliwa, niemniej stanowi ona
bardzo wazny etap w unifikacji norm, odno-
szacych sie do przewozu morskiego, stwarza-
jac jednolity wiagzgcy sysrtem odpowiedzialno-
Sci przewoznika morskiego. Konwencja posia-
da bezsprzecznie dla obrotu morskiego, zwitasz-
cza dla interesOw armatorow i ekspedytorow
morskich, zasadnicze znaczenie. Ameryka Pot-
nocna, Anglia (Carriage of goods Act 1924) oraz
Belgia wprowadzity juz zasady konwencji do
swych ustawodawsfw. W Niemczech takze,
mimo pewnych zastrzezen, uznawana jest ra-
cjonalno$¢ postanowien konwencji i koniecz-
no$¢ wprowadzenia ich do niemieckiego pra-
wa morskiego. Akademia prawa niemieckiego
(Akademie fur deutsches Recht) wypowie-
dziata sie w tym kierunku. | nasze przyszie
prawo morskie oprze sie zasadach kon-
weneji.

na

Dr Witadystaw Sowinski.



posiedzenie prezydium izby.

W dniu 9 marca odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora po-
siedzenie Prezydium lzby.

Po przyjeciu przez Prezydium protokdtu
T ostatniego posiedzenia Dyrektor lzby Dr J.
Kulikowski przedstawit wyniki prac nad zam-
knieciami rachunkowymi lzby za rok 1956,
Ktore to zamkniecia wraz ze sprawozdaniem
0 sytuacji gospodarczej okregu izbowego za
rok ubiegty przedtozone zostaty do zatwier-
dzenia na nastepnym Zebraniu Plenarnym Iz-
by. Zebranie to Prezydium uchwalito zwotac

potowie miesigca kwietnia.

Nastepnie Prezydium wystuchato spra-
wozdania Dyrektora Kulikowskiego z dziatal-
nosci biura lzby oraz obszernie omdwito wy-
tyczne przy opracowywaniu szczeg6towego
memoriatu lzby, dotyczgcego dalszej rozbudo-
wy Gdyni.

Wreszcie Prezydium wyznaczyto w cha-
rakterze delegatdw lIzby do Panstwowej Ra-
dy Komunikacyjnej pp. Wiceprezesa lzby Tnz.
A. Dziedziula oraz Radcy lzby Tnz. W. Namy-
stowskiego.

SEJIM UCHWALIL USTAWE O ULGACH
DLA MIASTA | PORTU GDYNL.

W czwartek, dnia 4 marca br. Sejm u-
chwalit w drugim i trzecim czytaniu ,ustawe
o ulgach dla miasta i portu Gdyni" wraz z po-
prawkami Komisji Przemystowo-Handlowej.
Poprawki te wniesione na Komisji przez p.
posta Marchlewskiego rozszerzyty dziatanie
Ustawy na caty powiat morski, co dla dalsze-
go rozwoju naszego Wybrzeza ma ogromne
znaczenie. Poza tym na skutek poprawek Ko-
misii utrzymane zostaty ulgi dla nowowznoszo-
nych gmachéw mieszkalnych oraz znacznie
rozszerzona lista przedsiebiorstw, ktéra wed-
tug nowej ustawy korzysta¢ bedzie z ulg
z mocy prawa. Poraz pierwszy na liste te
Wprowadzono takze pewne kategorie handlu
hurtowego. Referentem ustawy na plenum
Sejmu byt p. poset Marchlewski. Ustawa po-
wyzsza przekazana zostata Senatowi.

ZAMOWIENIE DWOCH NOWYCH TRANS-
ATLANTYKOW POLSKICH.

Gdynia — Ameryka. Linie Zeglugowe do-
konaty ostatnio zamowienia dwo6ch nowychi
Pasazersko - towarowych transatlantykow,
przeznaczonych do obstugi istniejgcej juz linii

.Gdynia — Potudniowa Ameryka.

Podajemy kilka szczegétow technicznych,
dotyczacych tych statkow.

Bedg one miaty dlugos¢ ok. 145 metréw,
szerokos$¢ ok. 21 m, wysokos$¢ kadtuba ok. 11,2
m, zanurzenie ok. 8 m. Naped motorowy, dwie
Sruby, szybkos$¢ ok. 17 weztéw. Pojemnosc ok.
11.500 ton rej. brutto. Kazda jednostka bedzie
miata urzadzenia dla przewozu ok. 1.000 pasa-
zer6w oraz pie¢ tadowni i przystosowane do
przewozu niektorych masowych towaréw mie-
dzypoktady. Jedna z tadowni bedzie izolo-
wana i zaopatrzona w urzadzenia chtodnicze
dla przewozu miesa, owocow i t. d.

Joden z nowych transatlantyk6w bedzie
budowany w znanej angielskiej stoczni ,,Swan
Hunter and Wigham Richardson Ltd." w New-
castle on Tyne i ma by¢ gotéw juz w pazdzier-
niku 1938 r. Drugi bedzie budowany w stoczni
dunskiej ,,Nakskoy Skibvaerft“ w Nakskoy —
bedzie gotdw w maju 1939 r. Terminy wyko-
nania zamoéwien, zwilaszcza pierwszego statku
— s3, jak na obecny okres wzmozonych zamo-
wien, stosunkowo krdétkie, co stanowi réwniez
powazny sukces.

Nowe statki bedg nieco mniejsze od M|S
..Pitsudski” i M/S ..Batory"”, bedg bowiem mia-
ty pojemno$¢ 11.500 ton rej. brutto wobec 14.400
trb. tamtych dwédch. Ale beda one znacznie
wieksze — o ile chodzi o pojemnos$¢ — od sta-
rych: SIS ,Polonia", S/S ,KosSciuszko" i S/S
»~Putaski", z ktédrych najwiekszy — ,,Polonia"
— ma 7.500 trb.. pozostate dwa za$ — okoto
6.500 trb. Tak wiec w ,hierarchii” naszych
transatlantykéw nowe motorowce zajmag drugie
miejsce po popularnych ,Pitsudskim™ i ..Bato-
rym". a przed wszystkimi innymi jednostkami.
Szybkos¢ — 17 mil. in. na godzine — bedzie
nieco mnieisza. niz u M/S ,Pitsudski" (18—19
weztow), ale znacznie wyzsza niz starych pa-
rowcow (12 weztéw, maximum do 14).

Nowe transatlantyki bedg sie réznity od do-
tychczasowych statkdw G. A. L‘u duza nojem-
noscia pomieszczen tadunkowych. Tak wiec
kazdy z nich bedzie w stanie zabra¢ 3-krotnie
wiecej tadunku od S/S ,,Putaski”. Przeznacze-
nie nowych okretéw na linie gtdwnie emigra-
cyjng nakazuje jednocze$nie wyznaczenie od-
powiednich ilosci kabin pasazerskich.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE
PORTU GDYNSKIEGO W MIESIACU
LUTYM BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiagnety m m. lutym br. 609.304,5 ton.
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wobec 667.241,9 ton w mies. styczniu rb.
529.084,4 ton w m. lutym 1936 r.

Drugi miesigc biezgcego roku wykazuje
8,7%-owy spadek obrotow w poréwnaniu z ub.
mies. styczniem rb. oraz wzrost 15,2% -owy
w stosunku do miesigca lutego 1936 r. Utrud-
nienia zeglugowe w zwigzku 2z panujgcymi
szczegblnie w pierwszej potowie miesigca na-
der niekorzystnymi warunkami atmosferycz-
nymi musiaty niewatpliwie wptyng¢ hamuja-
co na obroty towarowe portu. Podkres$li¢ nato-
miast nalezy powazny wzrost obrotdw w mie-
sigcu sprawozdawczym w stosunku do tegoz
miesigca roku ubiegtego, spowodowany wy-
tacznie importem zamorskim.

Dotychczasowe wyniki pracy portu za
okres 2 pierwszych miesiecy br. wykazujg nie-
znaczny 0,09%-owy spadek obrotdw w poréw -
naniu z rokiem ubiegtym. Spadek ten zaw-
dziecza¢ nalezy ok. 6%-owemu obnizeniu sie
wywozu zamorskiego, gdyz przywéz zamor-
ski wykazuje w tym samym okresie (styczen—
luty) przeszto 40%-owy wzrost.

Na uzyskanie og6lnych wynikéw w mie-
sigcu sprawozdawczym (609.304.3 ton), ziozyt
sie przywo6z zamorski — 109.767,8 ton. oraz
wywoOz zamorski — 499.536.7 ton.

Przyw6z zamorski w miesigcu lutym rb.
(109.767,8 ton), wykazuje 9,3%-owy spadek
obrotébw w poréwnaniu z przywozem zamor-
skim w ub. miesigcu styczniu rb. (121.036,6 t.).
oraz powazny 62,2%-owy wzrost obrotow w
stosunku do mies. lutego 1936 r. (67.665,5 ton).

Nieznaczny spadek importu w miesigcu
sprawozdawczym w poréwnaniu z miesigcem
ubiegtym spowodowaty przede wszystkim po-
zycje masowe: ztomu zelaznego oraz fosfory-
tow'. Import ztomu w m. sprawozdawczym
wyniost 28.289 t. wobec 52.585 i. w ub. mies.
styczniu rb. W stosunku natomiast do tegoz
miesigca 1936 roku import ztomu wzrdst prze-

oraz

szto 2% raza (11.151 t. w m. lutym ub. r)
Fosforyty wykazujg spadek importu ok.
30%-owy (5.250 i. w m. lutym rb. wobec

10.177 t. w m. styczniu 1936 r.)

Poza wyzej wymienionymi pozycjami
zmniejszyt sie przywo6z: olei — 190 t. (457 t.).
tytoniu — 25 t. (67 t.). zuzli Thomasa — 12 t.
(284 i), juty — 623 t (1.292 t.), celulozy —=2
731 t. (1.556 t.), zelaza surowego 416 t.
(868 t,), miedzi — 861 t. (1.400 t.). oraz samo-
chodéw, motocykli i czeSci — 376 t. (434 t)
Wszystkie te pozycje wykazujg na ogo6l nie-
znaczny spadek.

Liczny jest natomiast szereg tych pozycyj
importu, ktére wzrosty w miesigcu sprawoz-
dawczym w porownaniu z ub. miesigcem
styczniem rb., nalezg tu: nasiona rdzne —
675 t. (119 t.), nasiona oleiste 8.980 t.
(5.725 i), ryz surowy — 61 t. (18 t.). owoce
Swieze — 9.747 t. (5.212 t.), owoce suszone —
253 t. (216 t.), konserwy owocowe — 4 t. (2 t.).
orzechy i migdaty — 137 t. (19 t.), kawa —
489 t. (401 t.), herbata — 220 t. (115 t.), kakao
— 928 t. (354 t.). korzenie — 104 t. (70 t.). ro-
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$liny i mat. ro$linne — 41 i. (15 t.), zywica —
502 t. (290 t.), Sledzie Swieze — 2.639 t. (826 t.).
Sledzie solone — 3.504 t. (1.431 t.), rudy rozne
i wypatki pirytowe 16.869 t. (15.159 t.).
asfalt — 95 t. (51 t.), tluszcze i oleje rosl. —
371 t. (212 t.), tluszcze zwierzece surowe —
1.359 t. (1.145 t.), tran — 251 t. (209 t.). napoje
alkoholowe i inne — 119 t. (49 t.), siarka —
331 t. (45 t.), przetwory chemiczne — 241 t.

(124 t.), farby — 33t. (9 +), garbniki — 1.285 t.

(635 t.), skory — 2.560 t. (2.376 t), bawetna —
7.506 t. (7.447 t.). szmaty — 1.810 t. (1.342 t.).
kauczuk — 631 t. (361 t), wyroby gumowe —
128 t. (65 i.), papier — 1.834't. (1.397 i.), papa
i tektura — 22 t. (1 t.). metale r6zne — 422 t.
(339 t.), cyna — 203 t. (82 t.), cynk — 306 t.
(brak), wyroby zelazne i metalowe — 284 t.
(240 t.), maszyny, aparaty i czesci — 600 t.
(379 t.), oraz czesci wagonow i lokomotyw —
334 t. (215 t)

Szczegdtowo ilustruje import zamorski w
mies. lutym rb. w poréwnaniu z tym samym
miesigcem ubiegtego roku ponizsze zesta-
wienie:

IMPORT (tony)
Luty 1936 Luty 1937
Nasiona rozne 48 675

nasiona oleiste 4,751 8.980
ryz surowy 10 61

owoce Swieze 3.092 9.747
owoce suszone 284 253
konserwy owocowe 1 4
orzechy i migdaty 51 137
kaw a 61 489
herbata 105 220
kakao 446 928
korzenie 60 104
rosliny i mater. rosl. 40 4
zywica 396 502
Sledzie Swieze 2.070 2.639
$ledzie solone 1.587 3.504
rudy rézne i wyp. piryt. 3.819 16.869
oleje 326 190
smota i smary 35 16
asfalt U 95
ttuszcze i oleje roslinne 565 371
ttuszcze zwierzece surowe 984 1.359
tran 72 251
napoje alkoholowe i inne 52 119
tyton 76 25
siarka 205 531
przetwory chemiczne 97 241
farby 33 33
garbniki 1.059 1.285
fosforyty 14.112 5.250
zuzle Thomasa - 12
skory 1.757 2.560
wetna 3.360 3.535
odpadki wetniane 88 84
przedza wetniana 48 22
baweina 5.975 7.506
odpadki bawetny 124 275
przedza bawetniana 145 163



len, konopie, sizal i in.

wi. roéli. 61 51
juta 1.359 623
szmaty 677 1.810
kauczuk 352 631
wyroby gumowe 93 128
papier 917 1.834
papa, tektura - 22
celuloza 559 731
zelazo surowe 181 416
metale rézne 82 422
ztom zelazny 11.151 28.289
miedz 723 861
cyna 59 203
cynk 17 306
wyroby zelazne i metal. 493 284
maszyny, aparaty

i czesci 430 600
czesci wagonéw i lokom. 465 334
samochody, motocykle

i czesci 109 376
rézne 1.978 2.771

Razem 67.666 109.768

W powyzszym zestawieniu zwraca uwage
ok. 100%-owy wzrost importu nasion oleistych,
-krotny — owocow Swiezych, ok. 100%-owy —

$ledzi solonych, ok. 3-krotny wzrost rud roz-
nych i wypatkdw pirytowych, ok. 30%-owy
wzrost importu baweilny, oraz przeszio

2%-krotny wzrost importu ztomu zelaznego.

Eksport zamorski (499.336.7 t.), podobnie
jak i import wykazuje nieznaczny 8,5%-owy
spadek w pordwnaniu z ub. miesigcem stycz-
niem rb. (546.205,3 t.), oraz rdwnie nieznaczny
ale wzrost (8.3%-owy) w stosunku do mies. lu-
tego ub. r. (461.418,9 ton).

Spadek eksportu w miesigcu sprawoz-
dawczym w poréwnaniu z ub. mies. stycz-
niem spowodowany zostat przede wszystkim
przez dwie najpowazniejsze pozycje towarow
masowych: wegla eksportowego oraz drzewa
tartego. Wywdz wegla eksportowego zmniej-
szyt sie 0 68.687 t. (355.824 t. wobec 424511 t.
w ub. ni. styczniu). Powaznemu zmniejszeniu
ulegt réwniez wywoz drzewa tartego (7.856 t.

wobec 14.273 t. w m. styczniu rb.) Poza we-
gtem eksportowym i drzewem zmniejszyt sie
rowniez wywo6z: maki ryzowej — 225 t.

(390 t.), nasion i roslin — (508 t. (522 t.), szy-
nek i innych peklowanych — 109 t. (1.078 t.).
drobiu i ptactwa biteg’o — 25 t. (77 t.), jaj —
82 t. (361 t.), masta — 166 t. (358 t.), wyttokdéw
buraczanych — brak (2.328 t.), karbidu —
39t (353t.), farb — 3 t. (29 t.), bieli cynkowej
— 482 t. (604 t.), soli potasowej — 450 t.
(2.100 t.), saletry — brak (16 t.), wyrobdw ko-
szykarskich — 78 t. (114 t.), metali réznych —
1t (244 t.), oraz wyrobow zelaznych i meta-
lowych — 2,504 t. (2.847 t.), Sposréd powyz-
szych pozycyj zwraca uwage powazny spadek
wywozu szynek i innych peklowanych oraz
szereg innych produktéw hodowlanych. Nale-
zatoby podkresli¢ réwniez spadek wywozu w
przewaznej mierze tranzytowej soli potasowej

Pozostate pozycje wykazujag normalne waha-
nia miesieczne. w!

Do pozycyj wywozu, ktére wzrosty, nale-
za przede wszystkim z produktow mineral-
nych: wegiel bunkrowy — 42.687 t. (40.003 t.),
oraz koks — 20.650 t. (17.853 t.) Poza tg grupg
mineralng wykazaty wzrost: strgczkowe —
310 t. (118 t.), mgka pastewna — 304 t. (203 L),
ryz wyt — 22t (11t), st6d — 4557 t.
(2.322 t), bekony — 1.604 t. (1354 t.), cement
— 34 t. (20 t.), oleje iparafina — 27 t. (3 t),
thuszcze zwierzece — 572 t. (540 t.), przetwory
miesne — 1.761 t. (1.340 i), cukier — 2.826 t.
(brak), makuchy — 1.645 t. (1.221 t.), salmiak
— 75t (5t). siarczan amonu — 15.004 t.
(5.868 t.), tkaniny — 730 t. (481 t.), baweina
i odpadki — 986 t. (427 t.), wyroby z drzewa
— 556 t. (349 t.), dykty i forniery — 1.802 t.
(1.130 t.). papier — 457 t. (400 t.). papa i tektu-
ra — 366 t. (165 t.), celuloza — 301 t. (150 t.),
zelazo handlowe — 7.087 t. (4.904 t.), szyny ko-
lejowe — 7.767 t. (5 t.), rury zelazne i zeliwne
— 2.855 t. (1.730 i), cynk — 1.568 t. (584 t.),
oraz blacha cynkowa — 689 t. (366 t.) Miesigc
sprawozdawczy wnosi bardzo powazne wzmo-
zenie sie wywozu szeregu cennych towaréw
na Daleki Wschdéd. Do najpowazniejszych na-
lezg tu: siarczan amonu oraz szyny kolejowe.
Dobre rezultaty daje rowniez eksport beko-
noéw, stodu oraz maki pastewnej. Po szeregu
miesigcach spadku ruszyt sie wreszcie® wywoéz
cukru. Naogo6t nalezatoby podkresli¢ ogolng
tendencje wzmozenia sie wywozu zamorskie-
go w porcie gdynskim.

Szczegbétowo ilustruje eksport zamorski
w m. lutym rb. w poréwnaniu z tym samym
miesigcem roku ubiegtego ponizsze zesta-
wienie:

EKSPORT (tony)
Luty 1936 Luty 1937

Zhoze 1 —
strgczkowe 50 310
maka ryzowa 75 225
maka 220 —
maka pastewna 210 304
ryz — 22
stod 1.112 4.557
owoce $Swieze 110 7
konserwy owocowe — 8
nasiona i rosliny 2.869 308
szynki i inne peklowane 74 109
bekony 1.603 1.604
dréb i ptactwo bite 62 25
jaja 1.454 82
masto 547 166
cement 193 34
sot 2 —
wegiel eksportowy 354.430 355.824
wegiel bunkrowy 25.601 42.687
koks 17.792 20.650
oleje i parafina 10 27
thuszcze zwierzece 472 572
przetwory miesne 961 1.761
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cukier 2.465 2.826
napoje alkoholowe 2 9
spirytus 35 —
makuchy 1.110 1.645
otreby 407 1
soda 278 —
salmiak 72 75
karbid 245 39
farby — 3
biel cynkowa 218 482
s6l potasowa — 450
saletra 12 —
siarczan amonu 7.019 15.004
skéry 65 210
tkaniny 573 730
bawetna i odpadki 160 986
bale i stupy 4.354
drzewo tarte 15.590 7.856
wyroby z drzewa 405 556
klepki 3 —
dykty i forniery 1.245 1.802
meble giete 276 363
wyroby koszykarskie 67 78
papier 695 457
papa itektura 227 366
celuloza 468 301
zelazo surowe 214 926
zelazo handlowe 7.457 7.087
metale rézne 30 |
wyroby zelazne i metal. 3.402 2.504
szyny kolejowe — 7.767
rury zelazne i zeliwne 2.053 2.855
cynk 608 1.568
blacha cynkowa 744 689
rézne 3.072 12.619
Razem 461.419 499.537

Sposroéd powyzszych pozycyj nalezatoby
zwroci¢ uwage na wzrost wywozu: wegla bun-
krowego, koksu, stodu, przetworow miesnych,
cukru oraz siarczanu amonu, na powazny na-
tomiast spadek wywozu tarcicy.

Ruch statkow w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotow towarowych
portu wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci
statkbw na wejsciu, na wyjsciu natomiast
wzrost ilosci statkbw a spadek pojemnosci.
Przyszto bowiem 394 (367) statkbw o pojemno-
§ci 392.207 n. r. t. (381.687 n. r. t.), wyszto za$
389 (376) statkow o pojemnosci 383.594 n. r. t.
(405.504 n. r. t)

Kolejno$¢ bander w miesigcu sprawozdaw-
czym uksztattowata sie nastepujgco: Szwecja
— 1 miejsce, Polska — 2, Niemcy — 3, Da-
nia — 4, Anglia — 5, Norwegia — 6, Stany
Zjedn. Am. P. — 7, Finlandia — 8, Estonia — 9,

WIADOMOSCI Z OKREGU

UROCZYSTE POSIEDZENIE ZARZADU
GLOWNEGO ZWIAZKU TOWA-
RZYSTW KUPIECKICH NA POMORZU.

W niedziele, dnia 28 lutego rb. naczelna
organizacja kupiectwa pomorskiego — Zwigzek

Grecja — 10, Z. S. R. R. — 11, Wiochy — 12
itd., wykazujgc przegrupowanie Danii z 7 miej-
sca na 4, Anglii z 8 na 5, Stanéw Zjedn. Am. P.
z 4 na 7 oraz Finlandii z 10 na 8.

Pozostate bandery bez powazniejszych
zmian, przy czym 3 pierwsze bandery: Szwe-
cja, Polska i Niemcy pozostajg nadal na tych
samych miejscach, jak w m. styczniu rb. 0Ogo-
tem reprezentowane byty bandery 17 panstw
(17). — Sredni tonaz statku, zawijajagcego do
portu w m. lutym rb. wyniést 9954 n. r. t
(1.040 n. r. t) Sredni postoj statku w porcie
wynidst 51,7 godzin (52 godz.) Srednia ilos¢
statkOw w porcie wyniosta 52 (48).

Ruch statkéw w miesigcu lutym rb. ilu-
struje ponizsze zestawienie:

Ruch statkéw:

Polska 44 47.146 43 47.025
Anglia 13 30.960 13 29.989
Dania 53 39.013 49 37.39%4
Estonia 25 17.274 27 18.305
Finlandia 18 21.856 18 21.327
Grecja 5 12.810 5 14.292
Hiszpania t 1.880 1 1.880
Holandia 9 8.689 8 7.495
totwa 8 9.015 8 10.488
Niemcy 59 44.994 58 39.286
Norwegia 32 29.035 33 29.245
Panama 6 4.077 5 3.349
Rumunia 1 2.288 1 2.288
Stany Zjedn. Am. P. 7 22.569 7 22.569
Szwecja tor 75.573 102 73.670
Wiochy 5 14.107 4 10.623
Z S R R 4 10.923 7 14.369

Razem 394 392.207 389 583.594

Ruch pasazeréw w zwigzku z panujagcymi
sztormami na Battyku i Atlantyku ostabt nadal
bardzo powaznie. Przyjechato bowiem 203
osoby (262), w tym: z Anglii — 23, Argentyny
— 26, Belgii — 9, Brazylii — 3, Danii — 29.
Francji — 1, Holandii — 3, Kanady — 30, Nie-
miec — 5, Norwegii — 2, Stanéw Zjedn. Am.
P. — 69 oraz ze Szwecji — 3 osoby. Wyjechalo
za$ 1.510 os6b (1.680) , w tym: do Anglii —
190, Argentyny — 594, Brazylii — 62, Danii
— 6, Francji — 205, Holandii — 4, Kanady —
64, Litwy — 2, Stanow Zjedn. Am. P. — 195
oraz do Urugwaju — 188 os6b. Znacznie po-
wazniejszy ruch pasazerOw przy wyjezdzie
anizeli przy przyjezdzie stoi w scistym zwiaz-
ku z ozywionym ruchem emigracyjnym szcze-
gélnie do krajow Ameryki Potudniowej.

IZBY

Towarzystw Kupieckich na Pomorzu — gosci-
ta w siedzibie swej w Grudzigdzu Wojewode
Pomorskiego p. Ministra Raczkiewicza, zwotu-
jac z tej okazji uroczyste posiedzenie Zarzadu
Gtoéwnego, ktory reprezentuje zorganizowane



kupiectwo 34 miast pomorskich oraz m. Byd-

goszczy.

Posiedzenie to poprzedzity obrady we-
wnetrzne, poswiecone sprawom organizacyj-
nym.

Po wystuchaniu wyczerpujgcych sprawo-
zdan Prezesa Zwigzku p. posta Tadeusza Mar-
chlewskiego z prac na terenie Sejmu, lzby
Przemystowo - Handlowej w Gdyni i Naczelnej
Rady Zrzeszen Kupiectwa Polskiego w War-
szawie, uchwalono zwota¢ nastepujgce Zjazdy
okregowe: w Bydgoszczy — w kwietniu, w Lu-
bawie i Chojnicach — w maju oraz w Pucku
1zjazdy branzowe: btawatnikéw — w kwiet-
niu w Bydgoszczy, zbozowcéw w maju w To-
runiu, Hurtownikéw i importerdw kolonial-
nych - detalistbw — w czerwcu w Grudzigdzu.

Reprezentant Stowarzyszenia Chrzescijan-
skich Kupcéw Podrézujgcych i Przedstawicieli
Handlowych w Toruniu — p. prezes Btachow-
ski zreferowatl najwazniejsze postulaty i za-
gadnienia tej organizacji, podkreslajagc w szcze-
gdlnosci konieczno$¢ popierania w pierwszym
rzedzie przedstawicieli — chrzes$cijan.

Na zakonczenie uchwalono poleci¢ Towa-
rzystwom Zwigzkowym, aby zebrane na
t. O. N. kwoty przelane zostaty niezwtocznie
na konto Tymczasowego Pomorskiego Komite-
tu F. O. N. z przeznaczeniem na zakup wodno-
ptatowca ,,Pomorzanin®.

Po krotkiej przerwie, punktualnie o godz.
19 nastgpito otwarcie uroczystego posiedzenia
Zarzadu Gtoéwnego, ktdére zaszczycit swg obec-
noscig Wojewoda Pomorski p. Minister Wiady-
staw Raczkiewicz, w towarzystwie: Naczelnika
Wojewddzkiego Wydziatu Przemystowego p.
Barciszewskiego i Wicestarosty grudzigdzkiego
p. Beliny. Ponadto w posiedzeniu tym wzieli
udziat: dyrektor lzby Skarbowej p. Kossjor,
dowodca 16 Dywizji Piechoty p. generat Sa-
wicki i inni.

Posiedzenie zagait Prezes Zwigzku p. poset
ladeusz Marchlewski, witajac w goracych
i serdecznych stowach p. Ministra Raczkiewi-
cza i podkresSlajagc donioste znaczenie jego zbli-
zenia sie do kupiectwa pomorskiego i okazanie
zywego zainteresowania sie zagadnieniami han-
dlu. W przemo6wieniu swym p. Prezes Mar-
chlewski wygtosit obszerne ,,expose*, obejmu-
jace szereg najaktualniejszych dezyderatow
gospodarczych handlu wewnetrznego i zagra-
nicznego.

Referat fachowy p. t. ,,Stan organizacyjny
i sytuacja gospodarcza kupiectwa pomorskie-
go" — wygtosit dyrek tor Zwigzku p. Jerzy Ra-
dojewski.

Po wystuchaniu tych referatow przemowit
p. Minister Raczkiewicz, dajagc wyraz swemu
zadowoleniu ze sposobnosci bezposredniego ze-
tkniecia sie z czotowymi przedstawicielami ku-
piectwa pomorskiego, przy czym stwierdzit, ze
jedynie tylko zbiorowym wysitkiem i nieztom-
ng wolg uda sie rozstrzygna¢ zawite problemy
gospodarcze na ptaszczyznie interesu og6lno-

panstwowego i ogolno-spolecznego. Ze szcze-
goIlnym naciskiem podkreslit Pan Minister ko-
nieczno$¢ wytworzenia na gruncie zdrowego
i zasobnego handlu wewnetrznego typu kupca
zamorskiego, ktdry przez Gdynie siegnie do
zrodet korzystnego importu i do Swiatowych
rynkéw zbytu. Swiadomos$¢ odpowiedzialnos-
ci historycznej za odpowiednie nasilenie ele-
mentu kupieckiego — nakazuje tworzenie, dro-
ga komulacji kapitatow, przedsiebiorstw han-
dlowych do obstugi handlu zamorskiego.

Na zakonczenie p. Wojewoda Raczkiewicz
zapewnit Zarzad Gtdwny Zwigzku, ze wszelkie
usitowania jego. idace po linii interesow gospo-
darczo-panstwowych, w catej rozciggtosci po-
piera¢ bedzie i podkreslajgc wzorowg organi-
zacje Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu. wezwat niezrzeszone dotgd kupiectwo
do zespolenia sie w jedng zwartg cato$¢ w pra-
cy dla dobra kraju.

Przemowienie p. wojewody Raczkiewicza
zebrani przyjeli owacyjnie, a Prezes Zwigzku
p. poset T. Marchlewski w imieniu Zarzadu
Giéwnego stwierdzit, ze zacieSnienie wiezow
wspoétpracy organizacji z autorytatywnym
przedstawicielem wtadzy panstwowej na Po-
morzu, przyczyni si¢ niewatpliwie do uzdro-
wienia warunkéw gospodarczych.

WALNE ZGROMADZENIE ZWIAZKU
WLASCICIELI TARTAKOW | KUPCOW
DRZEWNYCH NA POMORZU.

Dnia 1 marca br. odbyto sie w lokalu Izby
Przemystowo - Handlowej w Gdyni doroczne
walne zgromadzenie Zwigzku WHascicieli Tar-
takow i Kupcow Drzewnych na Pomorzu, jed-
nej z najwiekszych i najstarszych organizacyj
branzowych na Pomorzu.

Zebraniu przewodniczyt prezes Zwigzku
p. radca M. Kubica z Osia, ktéry wygtosit spra-
wozdanie z prac Zarzadu w r. 1936. Prace
Zwigzku dotyczyty gtdwnie spraw eksporto-
wych oraz obrony intereséw prywatnego prze-
mystu i handlu drzewnego na Pomorzu przed
etatyzmem, ktdry powaznie zagraza prywat-
nym placowkom przemystowym i handlowym
w tej branzy. Po sprawozdaniu Komisji Re-
wizyjnej i uchwaleniu absolutorium dla uste-
pujacego zarzagdu wybrano nowy zarzagd na
rok 1937 w nastepujgcym skiadzie: prezes p. M.
Kubica z Osia, pierwszy wiceprezes p. J. Dul-
tek z Chojnic, drugi wiceprezes p. R. Bram-
bach z Czarnej Wody, cztonkowie Zarzadu:
p. J. Mack z Goscicina, p. M. Krenski z Gdyni,
p. Fr. Litewski ze Skoércza, p. W. Szatkowski
z Tucholi, p. A. Korzeniowski z Gdyni, p. Sto-
powski z Czerska, ip. Jurkiewicz z Gdyni,
p. todyga z Grudzigdza, p. E. Markowski
z Wejherowa i p. B. Jentkiewicz z Nowego-
miasta.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano p. W.
Dullka z Gdyni, p. Marzeiona z Pucka i p.
Wroblewskiego z Brus.
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Po uchwaleniu budzetu Zwigzku na r. 1937
przystagpiono do omowienia biezacych zagad-
nien gospodarczych w branzy drzewnej, przy
czym poruszono kwestie projektowanej pod-
wyzki taryf kolejowych na drzewo, sprawe
wysokich cen surowca i zbyt krotkich kredy-
tdw udzielanych przez Lasy Panstwowe, oraz
szereg innych.

Niezwtocznie po zebraniu Zwigzku odbyto
sie walne zebranie Gdynsko - Bydgoskiej Sek-
cji Eksportowej Materiatdw Tartych z Drzew
Iglastych, istniejgcej przy Zwigzku.

Nowy zarzad Sekcji Eksportowej na rok

1937 wybrano w nastepujgcym sktadzie: pre-
zes p. M. Kubica z Osia, p. M, Krenski z Gdyni,
p. R. Brambacb z Czarnej Wody, p. Korze-
niowski z Gdyni, p. J. Mack z Goscicina. p. Br.
Jentkiewicz z Nowegomiasta, p. J. Dullek
z Chojnic, p. Lodyga z Grudzigdza i p. Szat-
kowski z Tucholi.

Walne Zgromadzenie Zwigzku i Sekcji wy-
razity specjalne podziekowania dla Prezesa
Zwigzku p. AL Kubicy i Dyrektora Zwigzku
p, J. Kunerta za ich wydajng prace w ciggu
roku ubiegtego.

WADOMOEG
MORSKIE?

BILANS SKEADOWEGO TOWARZYSTWA
PORTU BREMY.

Znane wielkie portowe towarzystwo
sktadowe Bremy: ,,Bremer Lagerhaus Gesell-
schaft“ ogtosito swe sprawozdanie roczne za
rok 1936. Liczby figurujgce w sprawozdaniu
stanowig ciekawy przyktad bilansu tego ro-
dzaju nowoczesnego przedsiebiorstwa porto-
wego w Niemczech.

llosci przetadowanych na nabrzezach
towarow importowych wedtug sprawozdania
nie wzrosta wzgledem poprzedniego roku, na-
tomiast przetadunek eksportowy i tranzyto-
wy wzrést wzgledem 1935 r. o 10% i osiggnat
rekord. Kapitat zainwestowany w przedsie-
biorstwach i urzadzeniach kontrolnych przez
Bremer Lagerhaus Gesellschaft wynosi obec-
nie 30,4 mil. Rm., wptywy brutto w roku 1936
wyniosty 6,777 tys. marek wobec 8.706 tys. ma-
rek w roku 1935. Po odpisaniu 4,491 tys. Rm.
na Swiadczenia socjalne i 1.191 tys. Rm. na
inne wydatki pozostato 510 tys. Rm., z ktorych
rzad bremeriski otrzymuje 475 tys. Rm,. to-
warzystwo za$ 24 tys. Rm. Z przeniesienia z
roku poprzedniego pozostawato 36.175 Rm.,
na rok nastepny przeniesiono 17.420 Rm. i do
funduszu pozyczkowego 2 tys. Rm., wobec
czego pozostato do podziatu miedzy akcjo-
nariuszy 33.053 Rm.

LA COSTIERA WPROWADZA DWA NO-
WO ZAKUPIONE STATKI NA LINIE
ITALIA — BALTYK.

Soeieta Anonima di Navigazione la Costie-
ra w Genui, ktéra wznowita p6zng jesienia
r. ubiegtego regularne potgczenie Italia—Gdy-
nia i porty szwedzkie, utrzymywane przed tym
przez towarzystwo Italo — Somala a zlikwido-
wane podczas kampanii wlosko - abisynskiej

18

obecnie wprowadza na linie¢ dwa nowonabyte
w Stanach Zjednoczonych statki. Otrzymuja
one nazwy ,Snia-Fiocco“ i ,Lanital”, od nazw
materiatdw witoknistych nowego wynalazku
witoskiego, z ktorych pierwszy fabrykowany
jest z miazgi drzewnej (importowanej z portéw
battyckich) drugi za$ z mleka.

Nowonabyte liniowce wyruszg z portow
Italii do Gdyni i portéw szwedzkich juz z po-
czatkiem kwietnia, wzglednie nawet z koricem
marca. Jak dowiaduje sie wioski korespon-
dent ,Scandinavian Shipping Gazette" inicja-
tywa zeglugowa towarzystwa La Costiera be-
dzie popierana na przyszto$¢ przez przemy-
stowcéw poinocnej Iltalii.

WZROST OBROTOW HOLLAND-

AMERICA LINE.

Holland-America Line wykazuje za rok
1936 ponowny wzrost obrotéw (z 1.269 tys.
gnid. zt. w r. 1935 na 1.647 tys. guld. pap. w
r. 1936). Kiedy Holandia (we wrze$niu 1936 r.)
odstapita od standardu ztotego, rzgd cofngt na
15 listopada zapomoge zeglugowg. Poniewaz-
dochody linii Holland-America z frachtow
i optat pasazerskich wptywajg gtéwnie w wa-
lucie angielskiej i amerykanskiej, nastgpito
wyrownanie ubytku subwencji zeglugowej
przez zwiekszony obr6t i przez wyzszy kurs
uzyskanych obcych walut w stosunku do zde-
walnowanego guldena.

PERTRAKTACJE O FUZJI DWOCH
PRZEDSIEBIORSTW ZEGLUGOWYCH
ANGIELSKICH.

Fuzja dwoéch najwiekszych linij angiel-
skich, a mianowicie Royat Mail Lines i Fur-
ness, Wilh & Co jest przedmiotem rozpocze-
tych ostatnio pertraktacyj. Linie te wziete ra-
zem rozporzadzajg 1 milionem tonazu brutto
i 11,5 mil. ang. funtéow szterlingdw kapitatu.



NOWE DUNSKIE PRZEDSIEBIORSTWO

ZEGLUGOWE.

W Kopenhadze zostatlo zatozone nowe
przedsiebiorstwo zeglugowe z kapitatem ak-
cyjnym 150 tys. kor. pod firmg ,,Dampskibs-
selskabet af 1937*. Zatozycielami sg armato-
rzy Teofil Hansen i armator a zarazem impor-
ter wegla O. H. Skon.

TRANSAKCJA KOMPENSACYJNA PRZY
ZAMOWIENIU NOWEGO MOTOROW-
CA NORWESKIEGO WE WLOSZECH.

Firma Det Bergenske utrzymujgca szyb-
kim motorowcem ,Yenus" regularng komuni-
kacje na linii Bergen — Newcastle obecnie za-
mowita na stoczni Cantieri Riuniti w TrieScie
drugi motorowiec dla tejze linii, o pojemnosci
7 tys. ton rej. brutto i szybkoSci drogowej
20.5 wezta. Statek jest obliczony na 214 pasa-
zeréw 1 klasy i 255 pasaz. Il klasy. Ze 110 tys.
stop kub. tadowni okretowych 70 tys..stép3
stanowia tadownie chtodzone.

Osobliwoscig zamowienia, ktore przyszio
do skutku po diugich i ucigzliwych pertrakta-
cjach jest jego bezgoiowkowos$é. Firma Ber-
genske bowiem zaptaci za okret dostawami
ryby. Dostawa statku — w maju 1938 roku.

Obok budowy liniowca dla Szwedzko-
Amerykanskiej Linii powyzsze zamoOwienie
jest drugim wiekszym zaméwieniem, wykony-
wanym na rachunek krajow skandynawskich
na stoczniach Italii.

STO LAT WLASNEJ ASEKURACIJI
ARMATOROW.

W lutym br. uptyneto sio tat od zatozenia
przez armatoréw Langesundfjordu w Norwe-
gii pierwszego stowarzyszenia wzajemnego

WIADOMOSCI

INFORMACJE W SPRAWIE ZGLASZANIA
DOKUMENTOW WYWOZU.

Zgtoszenia wywozu nalezy przesyta¢ do
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni naj-
pézniej w terminie trzymiesiecznym od daty
dokonania wywozu. Zgtoszenia wywozu, prze-
sytane do Izby po tym terminie, bedg fir-
mom zwracane jako przeterminowane.

Date stempla lzby, umieszczonego na zgto-
szeniu w dniu nadejscia dokumentéw, uwaza
sie za termin przedtozenia dowodow wywozu,
bez wzgledu ua pOzniejsze uzupetnienia.

Zgtoszenie winno opiewac tylko na jeden
kraj przeznaczenia; taczenie kilku krajow jest
niedopuszczalne.

Przy kazdym wniosku
nastepujgce dokumenty:

a) kopie, faktur, podpisane pod pieczecig
firmowa na blankiecie firmy,

nalezy zalgczyé

CELNE, EKSPORTOWE |

ubezpieczenia pod nazwg Norske Assurance-
forening. Zasada takiego systemu asekuracji
od wypadkow morskich, przy ktéorym armator
jest jednoczes$nie ubezpieczonym i ubezpie-
czajagcym, Swietnie sie przyjeta: dopiero w
r. 1923 grupa potaczyta sie ze zwigzkiem ase-
kuracji okretowej ,Vidar“, rozszerzajagc pod
ta nazwg swa akcje na catg Norwegie. W ten
spos6b w wielkim wspotczesnym norweskim
towarzystwie ubezpieczen morskich genetycz-
nie zostaty zespolone interesy zeglugowcdw
i asekuratordw.

DNI SWIATECZNE W PORCIE
LENINGRADZKIM.

W porcie leningradzkim obowigzujg na-
stepujace dni Swigteczne, podczas ktorych
praca jest zawieszona.

1 stycznia — Nowy Rok

22 stycznia — Smier¢ Lenina

23 lutego — Dzien Czerwonej Armii

12 marca — Zniesienie Caratu

18 marca — Dzien Komuny Paryskiej

16 kwietnia — Powr6t Lenina z zagranicy

1—2 maja — Miedzynarodowka

16 czerwca — Otwarcie pierwszego
wszechrdsyjskiego Kongresu Rad
1 wrze$nia — Miedzynarodowy dzien
miodziezy
21 pazdziernika — Porazka jen. Jude-
nicza
7—8 listopada — Rewolucja bolszewicka
| grudnia — Smieré Kirowa

5 grudnia — Dzien Konstytucji.

W wilie dnia S$wigtecznego obowiazuje
szesciogodzinny dzien roboczy, jezeli czarter-
partia nie zaAviera innego pod tym wzgledem
postanowienia.

IMPORTOWE

b) oryginalne deklaracje wywozowe, opa-
trzone stemplem Urzedu Celnego na + stro-
nie dokumentu (p. 9),

c) odpis deklaracji wywozowej.

d) kopie konosamentéw z portu polskiego do
portu przeznaczenia, przy czym w wypad-
ku transportu przetadunkowego, wyma-
gany jest konosament tamany — z portu
nadania do portu przetadunku i z portu
przetadunku do portu przeznaczenia.
Jezeli faktury wystawione sg loco stacja

zatadowcza, winny by¢ dotgczone wtdrniki

listbw, przewozowych, stwierdzajgce koszt
przewozu lgdowego do granicy. W razie wy-
stawienia faktur c. i. f.port obcy, firma obo-
wigzana jest przedstawi¢ rachunki spedytora,
okre$lajace wysoko$¢ sumy frachtu morskie-
go. Faktury,'wystawione w walucie obcej,' na-
lezy przeliczy¢ po kursie w dniu wystawie-
nia faktury, przy czym w wypadku przeli
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czania wartosci fakturowych w stosunku clo
parytetu ztota, nalezy przedtozy¢ Izbie do
wlgdu umowe z odbiorcg (ewentualnie odpo-
wiednig korespondencje), stwierdzajgca taki
stosunek walut. Odpis tej umowy bedzie prze-
siany clo Zwigzku Izb. W wypadku, gdy pro-
mesa przyznaje stawke maksymalng, pomoc
wynosi¢ bedzie 80% stopy premiowej, o ile
firma nie przedtozy jednoczes$nie (. zw. kalku-
lacji wynikowej.

DOSTAWY KLEPEK DEBOWYCH

| BECZEK DO ARGENTYNY.

Na rynku argentynskim istnieje zamtere-
sowanie przywozem z Polski beczek i klepek,

Import beczek zmontowanych lub nie do
Argentyny (w sztukach):

) 1933r. 1934 r. 1935r.
Stany Zjedn. 396.676 312.534 808.615
Niemcy 23.554 10.986 9.970
Anglia 2.896 7.650 2.596
Dania - - 2.000
Francja 4.833 3 1.200
Inne
Polska - 21 267

Razem 448971 338.315 827.635

Import klepek (warto$¢ w pesach):

Chile 37.893  62.765 151.320
Stany Zjedn. 94.891 132.339 102.168
Szwajcaria 10.788  10.843 92.139
Francja 3.455  43.423 40.764
Niemcy 1.591 — 11.700
Inne — —
Razem  148.766 263.907 4117252
Warto$¢ importowanych beczek zmonto-

wanych wynosita w roku 1935 — 3.009.582 pe-
sow, czyli ca 5 milionéw zlotych.

MOZLIWOSCI DOSTAW KROCHMALU DO
ARGENTYNY.
Na rynku argentyriskim istniejg mozliwo-
§ci zbytu krochmalu. O rozmiarach importu

dotychczasowego Swiadczg ponizsze cyfry (w
kilogramach):

1953 r. 1934r. 1935r.

Niemcy 61.617 33.149 35.094
Belgia 278.834  228.623 261.175
Boliwia 120 — —
Stany Zjednoczone 1.850 4.707 2.295
Francja 5.139 3.481 2.221
Wiochy 76 158 104
Holandia 195,535 159.790  105.249
Anglia 917 2.373 157
Rosja — 299.840  20.500
Syria — — 160
"TTaTe“nf" 544187 ““"T32.T21" 426.955

Import krochmalu do Argentyny w 1936 r.
wzrasta, gdyz w ciggu 9 pierwszych miesiecy
wynosit 408.252 kg. a w tymze okresie 1935 r.
308.726 kg.

20

Wydaje sie wskazane, by eksporterzy pol-
scy nawigzali stosunki handlowe z Argentyng
w tej branzy.

W celu zapoznania rynku z towarem pol-
skim nalezatoby nadesta¢ odpowiednie prébki.

DOSTAWY GRZYBOW W PUSZKACH DO
STANOW ZJEDNOCZONYCH A. P
Produkcja krajowych grzybow w pusz-

kach rozwija sie obecnie w Ameryce i stano-

wi konkurencje dla importu. Dotychczasowy
import przedstawiat sie nastepujgco (w do-

larach) :

(KRAJ 1931 1932 1933 1934 1935
Czechostowacja — — — 249
Francja 716.754 455.891 332.538 226.722 146.425
Niemcy 441 140 63 37 275
W iochy 8.844  3.925 1445 2453 420
Litwa 60 — — — 22
Polska 29 7 953 1841 1.064
Chiny 299 265 1209 3.493 2315
Japonia 28.182 15.612 17.579 17.972 19.535

Razem 761.084 478.260 355.821 253.407 177.074

Import w ciggu roku 1936 miat tendencje
zmniejszania sie. Zainteresowanie przywozem
z Polski istnieje, jednak rozszerzenie dostaw
warunkowane jest niskimi cenami. Jako orien-
tacyjng cene konkurencyjng mozna podac
okoto 9 centow za puszke (wagi % funta ang.)
fob Gdynia. Doda¢ nalezy, ze w handlu deta-
licznym najbardziej rozpowszechnione sg pu-
szki % i 14 funta ang.

Poza tym eksporterzy polscy winni zwra-
ca¢ uwage na iako$¢ dostarczanego towaru.

—2 pordwnania dotychczasowych przesytek z

Polski z importem grzybéw w puszkach z
Francji wynika, ze grzyby polskie sg zbyt
ciemne w kolorze, podczas gdy odbiorcy sg
przyzwyczajeni do grzybow jasnych. Jak wy-
zej wskazano produkcja oraz dostawy Swie-
zych grzybéw kraiowvch, ktdrymi obsv-
lany jest rynek w kazdei porze roku, sta-
nowig duzg konkurencje dla przywozu za-
granicznego.

IMPORT ARTYKULOW CHEMICZNYCH

DO MEKSYKU.

Badania przeprowadzone na rynku me-
ksykanskim stwierdzajg, ze procz artykutow
chemicznych, ktére dotychczas nadchodzity
juz z Polski clo Meksyku, istniejg mozliwosci
rozszerzenia zasiegu eksportu, pod warun-
kiem jednak nalezytego zainteresowania ryn-
kiem i doktadnego opracowywania, oraz
wiasciwej kalkulacji cen.

Do artykutéw importowanych juz do-
tychczas nalezy karbid, natomiast produkty
takie, jak salmiak i weglan amonu dostarcza-
ne byty jedynie w partiach probnych w r.
1935 i wskutek zbyt wysokich c-en w stosun-
ku do cen konkurencii eksport ten dotychczas
nie rozwingt sie. Podobnie siarczan miedzi
sprowadzony tytutem prédby w r. 1935 nie
znalazt statego zbytu mimo. ze cena jego nie-



znacznie tylko przewyzszata warunki ofero-
wane przez inne kraje. Badania obejmujgce
wywoéz kwasu octowego wykazaty, ze ceny
jego  byly niekonkurencyjne.  Podkredli¢
nalezy jednak, ze artykut ten stanowi po-
wazng pozycje importowg w Meksyku. —

Siarczan sodu przywozony jest rowniez w
duzych ilosciach. — Konkurencja japonska
utrudnia jednak mozliwosci zbytu dla innych
krajow.

Biel cynkowa stanowita przedmiot impor-
tu z Polski clo Meksyku w latach ubiegtych.
Przywo6z og6lny do Meksyku w tej pozycji
zmalat znacznie, zwitaszcza ze wzgledu na roz-
winiecie w ciggu trzech ostatnich lat produkcji
krajowej. Wprawdzie biel wytwarzana w
Meksyku jest pod wzgledem jakos$ci bardzo
poslednia/, lecz ceny jej sa nadzwyczaj ni-
skie i chroniona jest przy tym ciem przywo-
zowym, podniesionym do wysokosci 15 cen-
tavos (oik. 22 gr) od 1kg brutto. Biel cynko-
wa wyzszych gatunkow sprowadzana jest
nadal z zagranicy, prawie wytgcznie z Nie-
miec, ktére oferujg ceny niskie ze wzgledu
na stosowanie Aski-marek i posiadajg stale
na sktadach w Meksyku powazne ilosci. —
Podobnie litopon produkcji polskiej nie wy-
trzymywat dotychczas konkurencji Niemiec
i Standéw Zjedm. A, P.

Importem ceraty z Pollski interesujg sie
kupcy meksykanscy, wykorzystanie tych
mozliwos$ci nie byto jak ctotad zrealizowane.
Rowniez istnieje zainteresowanie importem
przezroczystych papierow wiskozowych, ce-
ny polskie byty jednak zbyt wysokie.

Z innych artykutéw mogtyby poza tym
znalez¢ zbyt: potaz zracy, kleje zwierzece,
pirydyna i inne.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.

W OKRESIE OD 17 DO 27 LUTEGO

1957 ROKU.

CEJLON. Zmieniono stawki celne na przywo6z
papieru; wyrobéw papierniczych i pewnego rodzaju
blach. i; >

COSTA RI1ICA. Z dn. 1 137 ustawodawstwo de-
wizowe zostato na nowo uregulowane. W mys$l tycli
przepisbw importer winien wnie$¢ zgtoszenie doty-
czace platnosci zagranicznej, podajac towar, kraj po-
chodzenia, warto$¢, date ptatnosci i sposéb zaptaty.
Po nadejsciu towaru odpowiednie rachunki nalezy
przedtozy¢ Komisji Kontroli, ktéra je notuje w spe-
cjalnym rejestrze importowym. Podania o pozwolenie
zakupu dewiz na ptatnosci zgtoszone uprzednio sa
traktowane jako uprzywilejowane. Przydziat dewiz
uzalezniony jest réwniez od ksztattowania sie bilansu
handlowego Cosig Rici z odno$nym krajem.

EGIPT. Przy wywozie towaréw do Egiptu, $wia-
dectwa pochodzenia sa zbyteczne.

FRANCJA. Poczawszy od 17 lutego b. r. obo-
wigzujg we Francji nastepujgce stawki celne na ma-
sto: (taryfa minimalna) poz. 37 masto Swieze od
W) kg netto fr. 746,20, masto stopione lub solone od
100 kg netto fr. 746,20.

FRANCUSKA AFRYKA ZACHODNIA. Ustalone
zostaty kontyngenty na okres | potrocza r. b. na ar-
tykuty bawetniane, przy czym nastgpit przydziat
kwot dla poszczegdlnych krajéw. Polska specjalnych
kontyngentow nie ma. moze jednak uczestniczyé
w kwotach ustalonych dla ,innych krajow".

LOTWA. Przywoéz pszenicy zostat zwolniony od
optat celnych z waznoscig od 15 1 b. r.

NIGERIA. Kwoty kontyngentowe dla materiatéw
bawetnianych ustalono w stosunku rocznym dla Nie-
miec w wysokos$ci 6.442 tys. yardéow kwadr., dla Ho-
landii — 5.418 tys., dla Wioch — 4.8435 tys., dla Ja-
ponii — 4510 tys., dla Z.S.S.R. — 6.079 tys., dla innych
krajow — 4.320 tys., dla artykutdw ze sztucznego je-
dwabiu dla Niemiec — 546 tys. yardow k'W., dla Wtocb
5.669 tys., dla Japonii — 658 tys., dla innych krajow
— 136,5 tys.

TUNIS. Z dn. 15 11 br. obowigzuje na terenie Re-
gencji Tumskiej nowa taryfa celna — dla towarow,
podlegajacych it zw. ,Union Douaniere”. Towary
objete lokalng taryfg celng, optaca¢ beda na przysztosé
dotychczasowe stawki celne. Wedtug informacyj uzy-
skanych w tuniskiej Dyr. Cel, optaty celne dla gtow-
nych artykutow eksportu polskiego do Tunisu, a mia-
nowicie: wedlin, konserw miesnych, dykt klejonych,
mebli gietych i wyrobéw szklanych — pozostajg bez
zmiany.

WEGRI1L Z dniem 15 Il 37 r. ustalono ,,Aufgeld
w obrocie turystycznym i w zakresie wszelkich ptat-
nosci poza obrotem towarowym w wys. 46 wzgl. 47,5%

Z waznoscig od 16 Il 37 r. wprowadzone zostaty na-
stepujace zmiany stawek celnych: poz. 241 — kreda
mielona, szara i zotawa 150 koron zl, od 100 kg,
(dotychczas bez cta), poz. 302 — wegiel z kosSci, we-
giel z krwi it. p. 40 kor. zl od 100 ikg, (dot. bez cta),
z poz. 414 k — czern z sadzy 20 kor. zl (dotychczas 2),
poz. 530a — szpulki papierowe impregnowane, lakowa-
ne i in. do nici 50 kor. zl (dot. 20), b — inne 22 k. zl,
(dot. 20), poz. 68la — masa emaliowa i giazurowa 10
kor. zt (dot. 3.50), poz. 829a — maszyny do wyrobu pa-
pieru i tektury 30 kor. zI (dot. bez eta).

Wedtug rozporzadzenia z dn. 16 Il 37 r. rozciggnieto
na szereg artykutdw zasade uzyskiwania pozwolen
przywozowych, m. in. dotyczy zarzadzenie to koni.
bydta, dziczyzny, pasz pochodzenia zwierzecego, pie-
rza, kosci, kleju kostnego, szmat, kwasu solnego,
kwasu octowego, azotanu potasu, smoty drzewnej, toju,
kalafonii, stearyny, celuloidu, bibutki papierosowej,
cementu.

WIELKA BRYTANIA. Zniesione zostalo cto od
uzywanych szyn kolejowych, przywozonych do Anglii.

WELOCHY. W ramach ustalonych kontyngentéw
przyw6z nawoz6w azotowych moze odbywac sie bez
cta. —

W celni utatwienia eksporterom wioskim uzyskiwa-
nia ptatnosci z tytutu eksportu do 'krajow* clearingo-
wych Istcambi uzyskato uprawnienie do wydawania
specjalnych certyfikatow kredytowych w wypadkach,
jesli przekazy ptatnosci trwajg w- stosunkach z da-
nym krajem dtuzej niz miesigc, z terminem za$ gor-
nym do 2 miesiecy. Na razie wydawane sg certyfikaty
przy eksporcie do Niemiec i Jugostawii, a w.naj-
blizszym czasie majg by¢é wystawiane réwniez w za-
kresie eksportu do Polski.
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MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma portugalska interesuje sie importem art.
widkienniczych, chemicznych, spozywczych, budowla-
nych i metalowych. E/4683/5T/K1.

Firma holenderska nawigze kontakt z eksporte-
rami. artykutéw roéznego rodzaju. E/4686/93/K1.

Firma w Chinach P.In. nawigze kontakt z ekspor-
terami réznych artykutow. E/4413/3J/K1.

Przedstawicielstwo. Firma agenturowa w Berli-
nie obejmie przedstawicielstwo réznych artykutow.
E/A768/4C/K1.

Przedstawicielstwo. Powazna firma agenturowa
w Afryce Plci. nawiagze kontakt z eksporterami mebli
gietych, drzewa, butelek, stozkédw wetnianych, papie-
ru i dachowek. E/4944/3B/K1.

Worki i tkaniny workowe. Farma kubarska in-
teresuje sie importem tkanin workowych i workdw,
Inianych, konopnych, jutowych i mieszanych, dla
miejscowego przemystu cukrowego. P/2895/46/M.

Rézne artykuty. Firima potudn. - afrykanska po-
szukuje przedstawicielstw w zakresie artykutow wet-
nianych trykotowych, jak jtrmpry, pullovery. swetry
itd., szale/koce, przedza trykotazowa, tkaniny; gabar-
diny bawetniane, wetniane i mieszane; flanete bawet-
niane, weiniane i mieszane; stozki do kapeluszy dam-
skich filcowych, stomkowych i fantazyjnych, rézne

Wystawy i Targi

PRACE PRZYGOTOWAWCZE DO MIE-
DZYNARODOWYCH TARGOW
GDYNSKICH.

Prace organizacyjne tegorocznych Targow
Gdynskich (20 YI — 4 VII) znajdujg sie w pet-
nym toku. Zostaty juz ustalone fachowe ko-
misje targowe, w sktad ktorych wejdg przed-
stawiciele zainteresowanych sfer gospodar-
czych. Ta drogg Targi Gdynskie nawigzaty
bezposredni kontakt ze zwigzkarai i organiza-
cjami spoteczno - gospodarczymi, przez co fa-
chowe informacje wspomnianych zrzeszen
gwarantujg Targom zyciowe i aktualne podej-
$cie do tych wszystkich problemoéw gospodar-
czych, ktére znajduja odbicie wprogramie Tar-
gow7 Gdynskich.

W poréwnaniu do roku zesztego, Targi
Gdynskie 1937 zostang rozszerzone, i obejmg
6 dziatéw: budowlany, budowy drég i motory-
zacyjny. przemystu rybnego, przemystu Kka-
szubskiego i turystyki regionalnej, ekspansji
morskiej oraz dziat uprzemystowienia Gdyni.

Powyzszy program idzie w trzech kierun-
kach. Przede wszystkim majg Targi zaspokoié
aktualne potrzeby Gdyni, dostarczajac jej

artykuty konfekcyjne,
ronki itd. P/396S/95/M.

Skéry na obuwie. Firma amerykanska poszukuje
kontaktow z dostawcami skor na obuwie. P/4062/50/M.

Materialty drzewne. Belgijska firma agenturowa
interesuje sie objeciem przedstawicielstwa na Belgie
firan zajmujacych sie eksportem tarcicy z drzew igla-
stych. oraz materiatéw debowych. P/4606/40/C.

Artykuty chemiczne. Powazna firma finlandzka
pragnie objgé przedstawicielstwo firm polskich w za-
kresie wszelkich artykutéw chemicznych dla potrzeb
przemystu metalowego, widkienniczego, papiernicze-
go i celulozowego. P/4539/3P/TC.

Naczynia emaliowano - blaszane. Na terenie In-
dyj Brytyjskich istniejg mozliwosci zbytu powaznych
ilosci naczyn emaliowanych. P/4093/3:B/.Ro.

Radiatory. Firma norweska poszukuje dostaw-
cow wymienionego artykutu. P/5840/44/Ro.

Naczynia emaliowano - blaszane. Firma angiel-
ska interesuje si¢ importem wymienionych naczyn.
P/3K3I 44 Ro.

Pompy pozarnicze. Firma holenderska interesuje
sie importem powyzszych pomp. P/4602/45/Ro.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie
pozostawatly dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem. winny nadesta¢ jednoczesnie swe referencje.

rekawiczki, hafty reczne, ko-

w dziale budowlanym i budowy drég odpowie-
dniego materiatu, niezbednego do przeprowa-
dzenia zamierzonych inwestycyj zar6éwno
w budynkach, jak i ulicach i drogach okolicz-
nych Gdyni. Nastepnie, dziat przemystu ryb-
nego, oraz dziat ekspansji morskiej, ma za za-
danie z jednej strony nawigza¢ Scislejszy kon-
takt pomiedzy przemystem rybnym wybrzeza
a handlem krajowym tej branzy, a w zakresie
ekspansji morskiej ma na celu zw récenie uwa-
gi gospodarczych sfer spoteczenstwa na istnie-
jace warunki dzisiejszego eksportu, dajgc prze-
glad.tych mozliwosci, ktére nalezy wykorzy-
sta¢ dla wzmozenia eksportu, nawet przy nie-
sprzyjajacych warunkach og6lnych miedzyna-
rodowej wymiany handlowej. Pokaz ten za-
wiera¢ bedzie m. in. wykresy kierunku polskie-
go eksportu oraz kolekcje standaryzowanych
wzoréw* opakowan towaréw7 przeznaczonych
na eksport.

Specjalne znaczenie bedzie mial dziat
uprzemystowienia Gdyni, opracowany na za-
sadzie danych, zebranych przez lzbe Przemys-
towo - Handlowg. Zadaniem tego dziatu bedzie
stuzenie wszechstronng informacjg dla zainte-
resowanych sfer gospodarczych o dzisiejszych



warunkach, w jakich pracuje tutejszy prze-
myst, jak réwniez o niewykorzystanych jeszcze
mozliwosciach rozwoju przemystu w miescie
portowym. Specjalna uwaga w tym dziale zo-
stanie zwrdécona na przemyst zwigzany z obro-
tem morskim, rak przemyst uszlachetniajgcy
i reeksportowy, oraz przemyst na potrzeby
portu.

Poza tym Targi Gdynskie nie pominety
okazji, aby utatwié realizacje powszechnej ten-
dencji motoryzacyjnej na odcinku wybrzeza.
Dziat ten na Targach zawiera¢ bedzie w pier-
wszym rzedzie motory do kutrdw, lodzi i ka-

WYDAWNICTWA

NOWY ZESZYT CZASOPISMA BALTIC
COUNTRIES.

W pierwszych dniach marca ukazat sie
nowy, piaty z kolei zeszyt wydawanego przez
Instytut Battycki czasopisma angielskiego
,Battic and Scandinavian Countries" (dotad:
,Baltic Countries"). Zeszyt ten, pierwszy
rocznika trzeciego, wyszedt w rozmiarach
rozszerzonych (196 stron) i przedstawia sie
bardzo interesujaco.

W cze$ci pierwszej, poswieconej historii,
geografii i gospodarce krajow battyckich,
wysuwa sie na pierwszy plan obszerny arty-
kut ,/. A. Wildera: ,Upadek gospodarczy Prus
Wschodnich™ (tytuty podajemy w tlumacze-,
niu z angielskiego). Z dziedziny gospodarczej
wzgl. historii gospodarczej mamy jeszcze arty-
kuty Edgarsa Dunsdorfsa: ,,Ryski handel zbo-
zowy w 17 stuleciu”, Mariana Maiornista: ,,Bat-
tyk i Merze Czarne w handlu S$redniowiecz-
nym", Bolestawa Leitgebera: ,Dardanele
i Sund”. Antonia Giordano: ,Stosunki handlo-
we i zeglugowe miedzy Wiochami a krajami
battyckimi", Andrzeja Neumana: ,,Ekonomisci
szwedzcy a brytyjskie teorie gospodarcze",
oraz Augusta Meritsa: ,,Przemyst tupku pal-
nego w Estonii”. Historii i geografii dotyczg
tematy trzech artykutéw. Karola Gorskiego:
,Pafnstwa zakonne u brzegow Bahyku",
jacgues Ancela: ,,Geografia polityczna wscho-
dniego Battyku" i ./. S. Roucka: ,Polacy w
Stanach Zjednoczonych".

Dziat drugi — ,Instytucje naukowe, Sto-
sunki kulturalne" — zawiera 6 przyczynkdw,
z ktorych najbardziej godnymi uwagi sg arty-
kuty J. Rosego: ,Dorzecze Wisty jako catosc
kulturalna" oraz Stanistawa HolsztyAskiego:
»Stanistaw Przybyszewski i Skandynawia" —
obie rzeczy takze pod wzgledem literackim
interesujace.

Dopetnia tresci zeszytu bogaty dziat omo-
wien (razem 50 wydawnictw), kacik polemicz-
ny, bibliografia i kronika. Szczegdélng uwage
zwraca obszerny spis czasopism, otrzymanych
przez Redakcje pisma (ok. 300 tytutéw), w po-
rbwnaniu z poprzednimi numerami powaznie
rozszerzony.

jakow, oraz wozy ciezarowe i osobowe, .moto-
cykle, rowery, i caty sprzet pomocniczy, jak
mate motorki do roweréw?7 opony, detki, latar-
nie, fancuchy i t. d.

Wreszcie Targi Gdynskie stuzy¢ beda za
zrédto informacji o turystyce po Polsce, a po
Szwajcarii Kaszubskiej w szczeg6lnosci. Spe-
cjalne stoisko turystyczne zawiera¢ bedzie
wielka mape plastyczng powiatéw pdinocnych
z uwidocznionymi na niej punktami turystycz-
nymi, gospodami, schroniskami i t. d. f oza
tym znajdzie sie tam caly przemyst ludowy
Kaszub, jak hafty i ceramika.

Wsréd 50 nazwisk wspotpracownikow te-
go zeszytu znajdujemy gto$ne w Swiecie nau-
kowym osobisto$ci z wszystkich krajow oj
tyckich, anglo-saskich oraz z Niemiec, Ve-
gier i Witoch. Wspotpracownikéw zagranicz-
nych jest razem 24, t. j. niemal potowa ogotu,
— dowdd, ze Redakcja ,,Baltic and Scandina-
vian Countries" umiata przyciggnaé¢ do wspét-
pracy szerokie sfery miedzynarodowego $wia-
ta naukowego.

WYDANIE JUBILEUSZOWE
SWIAT KUPIECKI4

Dnia 5 lutego rb. ukazat sie zeszyt jubi-
leuszowy najstarszego polskiego tygodnika
kupiecko - przemystowego, pisma zwigzkowe-
go ,Kupiec" i ,Swiat Kupiecki", ktére to"wy-
dawnictwo w roku biezagcym obchodzi 30-tg
rocznice chlubnej dziatalnosci. Powyzsze wy-
danie stanowi cenng pamigtke dla abonentéw.
Numer zawiera 138 stron druku. Na tres¢ skia-
da sie caly szereg artykutdw, stanowigcych
historie wydawnictwa na tle stosunkdéw w ku-
piectwie polskim, zwilaszcza w poznarnskim.
Numer rozpoczyna sie reprodukcjg autografu
Pana Prezydenta R. P, zawierajgcego zycze-
nia z okazji jubileuszu wydawnictwa. Czaso-
pismo ,Kupiec" zatozone zostatlo przez p. Ar-
tura Gustowskiego w Poznaniu, dnia 1 lutego
1907 r. Wydawnictwo to bylo zawsze wiernym
odzwierciedleniem tego, czego w codziennej
praktyce handlowej kupiec potrzebuje, ale po-
nad to bylo przede wszystkim czasopismem
polskim, budzgcym i krzewigcym polski pa-
triotyzm gospodarczy, streszczajacy sie w ha-
Sle ,swo0j do swego po swoje". ,Kupiec" i w
okresie wojny S$wiatowej utrzymywat nie-
przerwang ciggtos¢ swej dziatalnosci, bedac
pierwszym kupieckim pismem, ktére torowato
juz w czasach przedwojennych drogi zbytu
fabrykantom rodzimej wytworczosci na bytly
tréjzaborowy rynek Polski. Od maja 1923 r.
obok p. Artura Gustowskiego wystepuje p. Le-
szek Gustowski, ktéry po z gorg dziesieciolet-
niej wspotpracy przejat wydawnictwo we
wiasny zarzad. Dzieki jego zabiegom pod ko-
niec 1930 r. nastgpita fuzja 2z czasopismem
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.Swiat Kupiecki", organem Zwiazkéw Towa-
rzystw Kupieckich Polski Zachodniej. Tym
sposobem rozszerzyt sie zasieg wydawnictwa,
uwzgledniajagc w coraz to wiekszej mierze
sprawy 0golno - polskie. Z biegiem czasu,
zwiaszcza w latach ostatnich, wydawnictwo
podjeto sie jednocze$nie wydawania i catego

szeregu innych czasopism fachowych, jak
,Dom Goscinny", miesiecznik dla restaurato-
réw i hotelarzy, tygodniki ,Drogerzysta"

i ,Rynek Metalowy i Maszynowy", dwutygod-

Przemyst i handel rybny

POLOWY MORSKIE W LUTYM RB.

Ogélne potowy morskie w miesigcu lutym
daty 1.454.070 kg ryb o wartosci 285.855.— zl.
Stanowi to spadek iloSciowy o0 z gdrg 70% w
stosunku do tego samego miesigca roku ubie-
glego. Warto$¢ natomiast potowow pozostata
mimo tak powaznego spadku iloSciowego bez
zmiany, co wyttumaczy¢ sie daje wzrostem
cen na szproty (z 4— zl za 100 kg w roku
ubiegtym, do 16,— 2zt za 100 kg w biezagcym
miesigcu).

Szproty stanowity w lutym 90% iloSci ca-
lomiesiecznych potowéw 1.312.600 kg (jest to
jedna trzecia potowdéw w lutym roku ubie-
gtego).

Ztowiono innych gatunkéw ryb: (ilos¢ w
kg, cena w groszach za kg w nawiasie) toso-
sie 250 szt., 2.980 kg (500), tro¢ 63 szt., 190 kg
(600), ptastugi-stornia — 1.780 kg (40), $ledzi-
ki — 119.910 kg (35), wegorze — 2.740 kg (.140),
wattusze (dorsze) — 10.080 kg (40). sieja — 180
szt., 250 kg (250). szczupaki — 1.950 kg (220).
okonie — .100 kg (100), certy — 1.490 kg (50).

Podziat potowdéw na poszczegdlne miejsco-
wosci przedstawiat sie nastepujgco:

Hel: 701,120 kg 134.241 zt; Gdynia:
345.320 kg — 68.228 zI: miejscowosci: Jastar-
nia. W. Wie$: 356.040 kg — 66.426 zl: miej-
scowos$ci od Chtapowa do Karwii: 10.320 kg —
1.810 zt; miejscowosci nad Zatokg od Pucka
do Obtuza: 38.420 kg — 12.008 zI: potowy dal-
sze (gtebia gdanska): 1.000 kg ptastug i 1.850
kg dorszy — 2.850 kg — 1.140 zi.

Najwieksze ilosci potowow odebraty: we-
dzarnie 1.327.290 kg wart. 221.784 zt; do Gdan-
ska wystano 3.380 kg wart. 2.525 zI: na rynku
miejscowym sprzedano 123.400 kg wart. 59.580
ztotych.

(Dane
Rybackiego).

statystyczne Morskiego Urzedu

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU SLE-
DZIOWYM.

Miniony sezon potowow $ledzi jarmue-
kich w Anglii wykazal przewage wiekszych
Sledzi (matfulle). W rezultacie odczuwa sie
dotkliwy brak $ledzi solonych smolmatisow
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niki ..Przemyst skorny"”, miesieczniki ,Prze-
glad Cukierniczy", ,Papier i Galanteria”, oraz
..Ztotnik i Zegarmistrz", wreszcie, dwutygod-
nik ,Malarz", stanowigcy zdobycz najnowszg:
poza tym ukazu jg sie doroczne wydawnictwa,
przewaznie kalendarze fachowe. Cata ta roz-
gateziona dziatalno$¢, odpowiadajagca w wyso-
kim stopniu potrzebom ogo6lno - polskim, spra-
wita. ze zasieg dziesieciu wymienionych wy-
dawnictw obejmuje obecnie teren branzowy
catej Polski.

na Wybrzezu

(a wiec najmniejszych), ktore sg bardzo pozg-
dane dla sprzedazy detalicznej. Sledzie maite
jako najtansze znajdujg zawsze chetnych na-
bywcow, przy sprzedazy na sztuki, gdyz w
jednej beczce znajduje sie okoto 1.300 do
1.400 sztuk $ledzi solonych wielko$ci smolma-
tis, a $ledzi wiekszych (matfulle) jest w becz-
ce tylko od 900 do 1.000 sztuk. Aby zaspokoié
zadania klientow mieszano nawet $ledzie du-
ze z matymi, co doprowadzito do nieporozu-
mien, a nawet do proceséw.

Dzi$§ w Anglii na sktadach nie ma $ledzi
jarmuckich matych (smolmatisy) i pozostaje
tylko jedyna mozliwo$¢ otrzymania tych Sie-
dzi w Holandii. Tymczasem otrzymata kon-
tyngent na $ledzie holenderskie tylko jedna
firma w Gdyni (,Mewa"). Gdansk natomiast
nie potrzebuje kontyngentow, bo posiada na
sktadach jarmuckie smolmatisy. Ten stan
rzeczy wysoce utrudnia sytuacje importerow
gdynskich, gdyz kupcy z kraju czynigc zaku-
py innych gatunkéw $ledzi zadajg réwniez
i $ledzi matych, a nie znajdujac ich tutaj czy-
nig zakupy w Gdansku i przez to samo od-
zwyczajajg sie od rynku gdynskiego. Grozi
to pozostawieniem na skiadach w Gdyni tych
partyj S$ledzi, ktére powinny znalez¢ odbior-
cow w okresie postu.

W interesie catosci osrodka importowego
w Gdyni lezy wiec rozszerzenie przydziatu
kontyngentow na $ledzie holenderskie.

NOTOWANIA CEN SLEDZI | INNYCH RYB
NA RYNKU RYBNYM W GDYNI
W PIERWSZEJ DEKADZIE BM.

W porcie rybackim w Gdyni notowano
nastepujace ceny w ziotych, za towar oclony
franco wagon i za potowy wiasne:

,»Mema* polskie potowy: jarmuckie FF
smolmatis 70, matis i matful 68, mleczaki 85.
spent 60. Merkur: 63. Mewa szkockie: wy-
sprzedane. Mewa importowane holenderskie
»AT" smolmatis 70. matis i matful 68.

Importowane jarmuckie: tréjka matis
i smolmatis 78, 1 -irade: smolmatis i matis 77.
matful 76. spenty 64. ordinery 71.



Importowane szkockie: trojka 85, I. trade:
tnatis 78 do 83, matful 80, crownmatis i crown-
medium od 78 do 82.

Importowane:
holenderskie 68,
islandzkie oryginalne od 66 do 69, twarde
islandzkie 40.
norweskie, z potowdw islandzkich: matie-
sy od 60 do 65,

Schneidehering 84. SLOO od 43 do 44,
YAAR 38.

Sledzie zamrozone norweskie 50 kg — 21,— zi

Sledziki Swieze szwedzkie w lodzie 50 kg —
29— zt

$ledziki z polskich potowow $wieze 50 kg od
20,— do 35— 1z}

Sledzie Swieze w lodzie norweskie skrzynia
95 kg netto od 34— do 38— zi

dorsze mrozone islandzkie, bez gtéw i wnetrz-
nosci 50 kg — 40,— zit
dorsze dunskie mrozone, bez gtéow i wnetrzu.
50 kg — 32,50 zt
dorsze z polskich polowow (gtebia gdanska)
50 kg swieze — 25— z}
fladry Swieze polskich potowéw (gtebia gdan-
ska) 50 kg — 60,— zt.
Na rynku targowym w Gdyni notowano
w pigtek 26 11 br. za kg $ledzie mrozone nor-
weskie 0,60 zt, dorsze Swieze 1,20 zi, $ledziki
polskie 0,80 zi, szczupak zywy 2,80 zi, $niety
2,60 zt, lin zywy 2,80 zt, karp zywy 2,60 zi
karp $niety 2,40 zi, ptocie od 1,20 do 1,60 zi
certy 1,50 zi, drobnica (ptocie) zabierana w
catosci przez wytwornie konserw 0,55 zt

Wedzarnie sprzedawaty w hurcie: we-
dzone szproty za kg od 0,64 do 0,68 zt biklin-
gi skrzynka 10 do 12 sztuk od 1,70 do 1,90 z.

Polowy szprotéw w dalszym ciggu w pier-
wszych 10 dniach b. m. nie dopisaty. Ogotem
ztowiono w Gdyni 8, a w Helu 223 centna-
réw (a 50 kg). Ilos¢ te sprzedano w drodze
dorywczo prowadzonej licytacji uzyskujac za
30 kg szprotéw od 28 do 35 zi

tososi dowieziono do Helu 920 kg (cena
za kg zt 6,20). Z potowéw w sobote, dnia
6 marca 1937 r. przywieziono tylko S$ledziki
okoto 100 centnaréw, przy cenie od 20 do 26 z}
za centnar.

Nadzieje rybakdw, ze silne wiatry wschod-
nie napedzg szproty okazaly sie ztudne. W
poniedziatek 8 marca 1937 r. kutry rybackie
towity przewaznie $ledziki.

BIBLIOGRAFIA Z ZAKRESU RYBACTWA.

FISCHHANDELSKUNDE FISCHWAREN-
INDUSTR1E. Ein ltand-, Lehr-, und Nacti-
schlagebuch fur Fischhandler, Fischwarenfa-
brikanten, Feinkosthandler, Tierarzte, Nah-
rungsmittelchemiker, Arzte und Beamte. Von

Georg Lebbin. Wien—Leipzig: Hartleben 1936.
VI, 344 S. (Chem.-teehn. Bibl. Band 403).
9 RM.

(Handel rybami i rybny przemyst prze-
tworczy).

Podrecznik naukowy i
kupcéw, fabrykantéw, weterynarzy,
kéw, lekarzy i urzednikéw.

informator dla
chemi-

1 cze$¢ ogdlna — cechy rozpoznawcze ryb

2 , przeglad ryb i zyjatek wodnych z
punktu widzenia praktycznego leli
wykorzystania

3 . przemystowe wykorzystanie su-

rowca (recepty i przyktady iabry-

kacji)

materiaty pomocnicze w przemy-

$le rybnym, przepisy prawne, po-

rozumienia handlowe etc., wreszcie

bibliografia i lista naukowych
nazw r)jb. '
FISCHINDUSTRIELLES TASCHEN-

BUCH. Praxis und Wissenschaft d. Seefisch-
verarbeitung 2 Aufl. Unter Mitwirkung von
Fachleuten aus Praxis und Wissenschaft bear-
beitet von Fritz Liicke. Braunscliwenig: Se-
ger & Hempel 1936, 536 24 S. 8 RM.

(Przemysl rybny) — Informator kieszon-
kowy. — Praktyka i teoria przerobu ryb mor-
skich.

Przy wspotudziale fachowcow, praktykow
i teoretykOw opracowat F. Liicke. Zawiera
0og6lny przeglad niemieckiego przemystu ryb-
nego i omawia kwestie, jak suszenie, solenie,
wedzenie, wyrdb konserw, materiaty pomocni-
cze. opakowanie, zuzytkowanie odpadkéw itd.

DIE DANZIGER MARKTRECULIERUNG
FUR ERZEUGNISSE DER LANDWIRT-
SCHAFT UND DER FISCHEREL Yon F.
Dormeyer. M. einem Yorw. von L. Rettelsky.
Danzig: Verlagsges. 1936. 139 S. Fig. 1, 60 RM.

(Reglamentacja gdanskiego rynku

duktow rolnych i rybnego).

pro-

Autor przedstawia potozenie i kryzys rol-
nictwa gdanskiego przed reglamentacjg, zasa-
dy i gtéowne punkty reglamentacji, polegajgce
na wspobipracy wszystkich grup gospodar-
czych, biorgcych udziat w produkcji, przero-
bie i handlu artykutéw rolnictwa i rybotéw-
stwa. LTwypuklone sg korzysci systemu wspot-
pracy, kontyngentowania i koncesjonowania,
szczeg6lnie widoczne w rozdziatach omawia-
jacych gdanskie mleczarstwo, rybotowstwo
i ksztattowanie sie handlu rybnego. Umowa
miedzynarodowego charakteru i gospodarcze
stosunki z Polskg sg uwzglednione w zwigzku
z reglamentacjg rynku. Koncowy rozdziat jest
poswiecony krytycznym uwagom o reglamen-
tacji.
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HERMANN M ATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.
IMPORT SLEDZI
whast.: H Mathiesen i S Rynedd

—iiin AU — —FT NBdiFEOYGeNvERVA dres telegraficzny: ,HER MATICO™"
Telefon: 28-24 Biuro
10-38 Prywatny Rynecki
30-71 Mathiesen

Konto bankowe.
Powszechny Bank Zwigzkowy, G dy nia

GDYNIA Port Rybacki

MOFEZIMHA WIIT YTHIT #2 Ffi/l #H

HALA 1 CHLODNIA RYBIMA

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Fabryka Bodu

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnos$ci 20.000 kg na dobe
Tranzytowe skiady w komorach chtodniczych o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone o pojemnosci 30 tysiecy duzych beczek

TOMW PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELD'S:

Import Sledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

| I
JO Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

kronika

KLAUZULA W POZWOLENIACH PRZY-
WOZU NA POMARANCZE | MANDA-
RYNKI Z PALESTYNY.

Ministerstwo Przemystu i Handlu zarza-
dzito. aby pozwolenia przywozu na pomaran-
cze i mandarynki z Palestyny, wydane od
dnia t IV 1937 r.. byty zaopatrywane w na-
stepujaca klauzule:

~Wazne tylko po przedtozeniu Swiadectwa
pochodzenia, wystawionego w kraju pocho-
dzenia towaru".

IMPORT POMARANCZ Z PALESTYNY.

Zwracamy uwage importerom pomlarancz
palestynskich, ze od dnia | kwietnia br. ze-
zwolenia przywozu na import pomarancz
z Palestyny bedg wydawane z klauzulg ,,wazne
tylko po przedstawieniu Swiadectwa pocho-
dzenia, wysiawioriego w kraju pochodzenia
towaru.”

OPLATY NA ROZ NA SLIWKI
KALIFORNISKIE.

Istniejg mozliwosci, otrzymania zwrotu
nadptat uiszczonych na Rachunek Orglaniza-
cji zbytu od importu Sliwek amerykanskich,
o ile sliwki te zostaty przerobione w zakta-
dach uszlachetnienia $liwek i firma handlo-
wa udowodni odpowiednim zaswiadczeniem
Izby Przemyslowo-Band]owej w Gdyni, ze
dana partia towaru zostata rzeczywiscie prze-
robiona. W tych wypadkach istnieje mozli-
wo$¢ otrzymania zwrotu réznicy nadptat, ja-
ka zachodzi pomiedzy stawkg pobierang od
zaktadow uszlachetnienia S$liwek a stawka
dla firm handlowych.

ZAPASY POMARANCZ W GDYNI.

Zapasy pomarancz w Gdyni n,a dzien 13
marca b. r. wynosity ogoétem okoto 111.300
skrzyn. Z iloSci tej przypada fta pomarancze
wioskie okoto 32500 skrzyn, na polesfynskie
okoto 61.800 skrzyn, a na hiszpanskie okoto
17000 skrzyn.

ZAPASY CYTRYN W GDYNI.

Ogblne zapasy cytryn wioskich wyggosi-
Iv na dzien 15 marca br. okoto 3000 skrzyn.
W dniu 14 - 15 bni. wytadowane zostanie
okoto 17000 skrzyn, tak, ze na dzien 15 hm.
zapasy te wyniosg okoto 20000 skrzyn.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 25 lureno rb. nadszedt do Gdyni s/s
-Mordland z tadunkiem 5.687 skrzyhA poma-
rancz palestyriskich wagi 216.106 kg

Dnia 5 marca rb. przybyt do portu s/s
,Hotand" i wyladowat 23.000 skrzyn poma-
rancz hiszpanskich.

s/s ,Birkaland” przybyt dnia 5 marca br.
z transportem 28.078 skrzyn pomarancz pale-
stynskich wagi 1.066.964 kg.

Dnia 12 marca rb. s/s ,Randi" wytadowat
17.000 skrzyn cytryn wioskich.

OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCOW.

s/s ,Vikingtand“ ma przyby¢ do Gdyni
dnia 14 marca rb. z najwiekszym w biezagcym
sezonie transportem pomarancz palestynskich
38.146 skrzyn wagi 1.449.548 kg.

lego samego dnia ma nadej$¢ s/s ,,Gun-
bor.g“ z tadunkiem 364.581 kg rodzynek, sut-
fanek i koryntek greckich.

Dnia 20 wzgl. 21 marca rb. spodziewany
jest transport 28.500 skrzyn pomarancz pale-
stynskich i 64 workéw rodzynek z Cyipru.
Transport ten ma nadejs¢ s/s ,,Lewant".

s/s ,,Dorit“ nadejdzie dnia 23 marca rb.
z transportem ca 15.000 skrzyni cytryn i drob-
nych ilosci pomarafncz wioskich.

W drugiej potowie marca spodziewane s3
nastepujgce statki:

»Hispania“ — ca
wioskich.

»Mansuria" wzgl. ..Masylia" (brak doktad-
nych komunikatéow) — z ‘tadunkiem poma-
rancz hiszpanskich.

..Kanadia' —z tadunkiem pomarancz hi-
szpanskich.

14.000 skrzyn cytryn

TRANSPORT KAWY BRAZYLIJSKIEJ.

Dnia 15 wraca do portu gdynskiego ss.
Putaski. Przywozi om z Brazylii okoto 203 ton
kawy brazylijskiej. Z iloSci tej jest przezna-
czone dla importeréw polskich 163 ton. czyli
okoto 2.720 workoéwl a dla importerow gdan-
skich 40 fon. czyli okoto 660 workdéw.

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU TOWA-
ROW KOLONIALNYCH (13 Il br.)

Nadzieje o polepszeniu sie sytuacji w
handlu towaréw kolonialnych w zwigzku
z nadchodzgcym sezonem wielkanocnym za-
wiodty zupetnie. Obroty handlowe sg te same
co w drugiej potowie lutego. Przyczyng tego
jest brak Srodkéw finansowych u odbiorcow
jakotez ogolne zubozenie samych konsumen-
tow. Narazi to niewatpliwie na znaczne stra-
ty te firmy, ktdre nie liczac sie z wytworzo-
nym stanem, sprowadzity wieksze ilosci to-
waréw Swigtecznych.

Kawa surowa.

Na rynkach zagranicznych ceny kawy
utrzymujg sie na poziomie poprzednim. To
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samo jest rowniez i na rynku krajowym. —
Cena na kawe Yictoria 7 waha sie od 4,25 —
4,35 zt za kg, a na gat. Guatemala 5,70 — 5,85
zt na kg. Podaz kaw niebieskich zawsze jesz -
cze wieksza ponad zapotrzebowanie. Kawa
brazylijska ze s/s Putaski z grudnia ub. r. i s/s
Kosciuszko z lutego br. nie weszia jeszcze
wszystka do kraju z powodu nie zalatwienia
formalnosci kompensacyjnych. Zalegajace
zapasy powiekszg sie po wytadowaniu nowe-
go transportu z Putaskiego.

Herbata.

Na rynkach zagranicznych tendencja
mocna, ceny zwyzkowaly i utrzymane byty
na ostatniej aukcji w Londynie na wysokim
poziomie. Ttumaczy to sie zmniejszaniem za-
pasow, ktére w obecnym czasie wynoszg ca
189,5 mil. funtéw ang., podczas gdy w tymze
okresie ubiegtego roku wynosity one ca 244
mil. funtéw ang., a w roku 1955 okoto 281
mil. funtéw. Rynek angielski przewiduje
wzrost produkcji herbaty w roku biezagcym.
Efekt tego bedzie jednak dopiero za 6 — 7
miesiecy, tj. poci koniec roku. Wzrost produ-
kcji odczuje rynek handlowy z poczatkiem
roku 1938. "

Na rynku krajowym sytuacja naogot bez
zmiany. Ceny wahajg sie: Sumatra od 13,50
do 14.00 zt za kg, Ceylon przecietny od 14,50
do 15,00 zt za kg.

Korzenie.

Ceny na pieprz na rynkach zagranicz-
nych nieco zwyzkowaty. Za pieprz czarny
ptaci sie obecnie 25,5 do 26 Hfl. za 100 kg. —
Na rynku krajowym sytuacja bez zmiany.
Podaz znacznie wieksza od popytu. Cena na
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pieprz czarny waha sie od 4,70 do 4,80 zt za
kg, cynamon sprzedaje sie po cenie zt 7,50 do
7,40 zt za kg. Ziela angielskiego brak.

Owoce suszone.

W owocach suszonych zupetny zastdj. Na
suttanki brak w ogdle zapotrzebowania. Robi
sie jedynie obroty i to mate w Sliwkach su-
szonych. Jest nieco wieksze zainteresowanie
na rodzynki, lecz artykutu tego nie ma na
rynku gdynskim.

Masto kakaowe.

Tendencja naogo6t bez zmiany. Cena 4,50
— 4,60 zt za kg, loco magazyn w Gdyni.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W czasie od dnia 25 lutego do dnia 10 mar-
ca wystawity przedsiebiorstwa aukcyjne ra-
zem do przetargu 7.580 skrzyn pomarancz hi-
szpanskich. z ktérych sprzedano 7.380 skrzyn.
Pomarancz palestyriskich wystawiono 3.900
skrzyn — sprzedano 900 skrzyn. 50 skrzyn po-
marancz wioskich w catosci sprzedano.

Wystawiono 690 skrzyn cytryn wioskich,
ktére w catosci sprzedano.

Grape-fruit's sprzedano 36 skrzyn.

Poza tym wystawiono 17 workéw migda-
tow wioskich. 18 workéw orzechéw wtoskich,
200 skrzyn suttanek i 80 workéw koryntek
greckich. Wszystkie te partie zostaty sprzeda-
ne w catosci.

Tendencja na pomarancze tak palestyn-
skie jak hiszpanskie staba i wobec powaznych
ilosci, jakie sktadowano w Gdyni i jakie w
najblizszym czasie matg nadejs¢ — spodzie-
wana jest znizka cen. Wzmacnia sie natomiast
tendencja na cytryny wioskie.
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Telefony
Adres telegraficzny

Hurtownia owocéw ftotueininwych
i towarow kolonialnych

POLECA: Pomaranincze z Wloch i Hiszpanii, pomarancze i grappefruity z Palestyny,
jabtka i cytryny wloskie, orzechy laskowe, orzechy wioskie i jgdra orze-
chowe, figi suttanki i koryntki. Sliwki suszone, kolifornijskie, jugostowiariskie
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Szczegbtowy przebieg aukcyj przedstawia
sie nastepujgco:

Aukcje Owocowe, Sp. z 0. 0. ro Gdyni.

Na aukcji w dniu 25 lutego rb. wystawity
2.500 skrzyn pomarancz palestynskich. 1.552
skrzyn pomarancz hiszpanskich, 36 skrzyn
grape-fruits palestynskich, 690 skrzyn cytryn
wioskich, 17 workéw migdatow i 18 workéw
orzechow wtoskich, 200 skrzyn suttanek tu-
reckich i 80 workéw koryntck greckich.

Pomarancz palestynskich sprzedano 900

skrzyn po 1,09—1.18 zt za 1 kg.

Pomarancz hiszpanskich zostato sprzeda-
nych 1.352 skrzyn w cenie 0,65—0.90 zt za 1kg.

Grape-fruit's wszystkie sprzedano po
24.00—32,50 zt za 1 skrzynie.

Cytryny sprzedano wszystkie przy moc-
nej tendencji, osiggajac cene 37,50—40.00 zi
za 1 skrzynie.

Wszystkie partie owocow
staty sprzedane.

Za migdaty ptacono 6.95—7,15 zt za 1 kg.

Za orzechy ptacono 5.20 za 1 kg.

Za koryntki greckie ptacono
1 kg.

Za suttanki tureckie ptacono 1,88—1,90 zt
za 1 kg.

W aukcji udziat wzieto 33 kupcéw — 28
dokonato transakcje.

suszonych zo-

1,22 zt za

Na aukcji w dniu 1 marca wystawiono
1.400 skrzyn pomarancz palestyiAskich. 2.275
skrzynn pomarancz hiszpanskich i 800 skrzyn
cytryn wiloskich. Pomaraincze palestynskie
wycofano z powodu braku nabywcow.

Pomarancze sprzedano po 0.62—0.85 zt za
1kg.

Z 800 skrzyn wystawionych cytryn wio-
skich zostato 600 skrzyn po 37.75—38,00 zt za
I skrzynie.

Udziat w przetargu wzieto 36 kupcow, z
ktédrych 18 nabyto towar.

Gdynski

GDYNIA, ul.

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocoéw potudniowych swiezych i suszonych.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 6. 0. w Gdyni

urzadzity przetarg dnia 4 marca, wysta-
wiajac 877 skrzyn pomarancz hiszpanskich
(towar witasny bez limitu) oraz 50 skrzyn po-
marancz wioskich (towar komisowy). Oby-
dwie partie sprzedano: pomarancze hiszpan-
skie — 0,87—0,96 zt za t kg: pomarancze wto-
skie — 23.50 zt za 1 skrzynie.

Na aukcji byto 30 kupcéw, z
7 dokonato transakcje.

Nastepny przetarg odbyt sie dnia 10 mar-
ca. na ktorym wystawiono 1.172 skrzyn stan-
clart. pomarancz hiszpanskich, 52 skrzyn du-
zych i 1.652 skrzynek matych (klatek). Towar
sprzedano po 0,88—0.97 zt za 1 kg.

Na aukcji byto obecnych 25 kupcéw, 8 na-
byto towar.

ktorych

NIEPRAWDZIWA INFORMACJA O LIKWI-
DACJI AUKCJI OWOCOW YCH.

W zwigzku z informacja, jaka sie ukaza-
ta w prasie o rzekomej decyzji zlikwidowanm
f. Aukcje Owocowe, stwierdzi¢ nalezy, ze in-
formacja ta nie ma zadnych podstaw. Aukcje
Owocowe nie bedg zlikwidowane, natomiast
zapadta decyzja o likwidacji f. Gdynskie Tar-
gi Owocowe.

KRONIKA ZAGRANICZNA.
Wiochy.

Ostatnio na rynku wiloskim daje sie zau-
wazy¢ wzrost zainteresowania pomaranczami
blond z okolic Fondi, Pagani, Nocera i Ponte-
Cagnano. Wptyneto to na zwyzke cen, ktore
dochodzg obecnie do 130—135 liréw za 100 kg.

Cytryny w dalszym ciggu zwyzkujg, w
zwigzku z mozliwosSciami zbytu do Standéw

Zjednoczonych, ktore wskutek powodzi poz-
bawione sg cytryn.
Ostatnio notowana cena cytryn wynosi

65 lirow za 1 skrzynie.

Migdaty i inne owoce suszone spadty w ce-
nie bardzo powaznie.

Import Owocow Potudniowych
Wiadystawa V. 30

Telefony 21-85, 12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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Aukcje owocowe
w Gdyni N

Spdtka z o. o
Biura: Nabrzeze Francuskie
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[IrnPrzemstrowo-Handlowy dla Handlu Bananami
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