PROGRESS

ZJEDNOCZONE « KOPALNIE « GORNOSLASKIE

ODDZIAL. W GDYNI

TELEFONY: CENTRALA 29-01

ZAMORSKI EKSPORT WEGLA

Polskie Towarzystwo Transportu Miedzynarodowego

SCHENKER 1 S-ka S. A
ul. Starowieiska 17 G DY N IA

telefon 2924
adres telegr. ,,SCHENKERCO"

LAKLADY PRZEMYStU TEUSZCZOWEGO
| OLEJARSKIEGO ,,UNION” SA. GDYNIA

Wyréb  ttluszczéw i olejow  rodlinnych z nasion egzotycznych

i krajowych a mianowicie

palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — Inianego —
POKOST EKSPORT MAKUCHOW

Adres dla listéw: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych :

Telefon: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala



Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikow biurowych ihan-
dlowych (sprzedawcow, buchalterow, biuralistow, maszynistki

stenotypistks) poleca:

Spoteczne Biuro Posrednictwa Pracy przy Zwigzku Zawodo-
wym Pracownikéw Umystowych w Handlu i Przemysle

Gdynia, Skwer Kosciuszki 14 m. 2 (redkinem Bajka) tl. 2209- Sekretariat czynny wponiedzalki i canertki ad 1930 cb 2030

Imwslii Elwiiujii-Ksilislit larthr
— s zogr. G MIMIIIMA

Gdynia, ul. Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

I S Zakatwia wszelkie czynno$ci zwigzane

z ekspedycjg i kontrolg baweiny —

FRANCISZEK RYTLEWSKI

Zaprzysiezony przez lzbe Przemystowo Handlowg w Gdyni rzeczoznawca na towary
kolonialne, a zwtaszcza kawy, herbaty, orzechy, |qdra orzechowe, kakao, owoce su-
szone, sardynki, konserwy rybne, korzenie i t. p.

GDYNIA-PORT, ulica Polska, Hangar Nr V- — Telef. 21-48

Adres telegraficzny ,Cocoryt"

Pacoszynski Michat

przysiegty rewizor ksigg handlowych na obwéd Izby Przemyst —
Handlowej w Gdyni, - biegly sadowy w sprawach handlowych
i sprawach ksiegowosci spoétek akcyjnych oraz instytucyj bankowych.

(Accountant — Expert-Comptable — beeid. BOcher-Reyisor)
Biuro fouchalteryjno-rewizyjne i organizacyjne
w GDYNI — u Zygmunta Augusta 1 (rog Starowiejskiej) — Telefon Nr. 1294

Organizacja ksiggowos$ci w przedsigbiorstwach wszelkiego rodzaju
Nadzo6r nad ksiegowosciag
Sporzagdzanie i analiza bilansow
Potwrerd zanie bilanséow
Opracowywanie sprawozdan rocznych
Reorganizacjali racjonalizacja ksiegowosci
Prowadzenie ksigg w abonamencie

Sprawy pcdatkowe. Ksiegowos$¢ przebitkowa i maszynowa. Prospekty bezptatnie



Telefony:

M mj®o b°s

eftspojr*n

GD YMIIA, fort rybacki

11-96 i 11-97. Adres telegraficzny:
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia.

,BANKIER".
P. KO. Warszawa 144.199

Bank

Gdynski Import Siedzi

(G

wtosé.:

DYNIA

HERRING

L MYREBOE

IMPORT)

Import Sledzi solonych, sSwiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii

Biura i Sktady w Hali i Chtodni

Adres telegraficzny: ,,ULIKI"

Towarzystwo OKkretowe
Potowow Dalekomorskich

M

EWA

SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BIURO
CENTRALNE:

Bazy
MORXKIE

BANKI:

Polskie
2 witasnych

GDYNIA Molo Rybackie
Telefon 11-76 18-37

Adres telegraf. ,Mewaryb*“
WEASNY MAGAZYN SLEDZIOWY

Sch@v@ningen (Holandia)
Ostenda (Belgja)

Bank Gospodarstwa
Oddziat w Gdyni

Powszechny Bank Zwigzkowy —
w Polsce, oddziat w Gdyni

P, K. 0. Warszawa Nr.

Krajowego

152615

Sledzie solone
potowdéw na Morzu P6in.

Wtasna flotylla rybacka

Rybnej — Telefon 21-84
P. K 0. Nr.

i 28-84
144.045

B.Blkowskl

IMPORT

SLEDZI

HERRINGS-IMPORT

G O

w M

Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna

T&B&ff&sm

KONTO P. K. O. 16042

KOWY DR J. KUGE
ADRES TELEGR.:

IhiM irD waflgy 2S»>©3

DOM BAN-
Li S-KA W GDYNI
LBIKOW®" GDYNIA



Biuletyn Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni TRES C )

DR WLADYSLAW SMOLEN (wiceprezes lzby):
ZAGADNIENIE KONSYGNACJI TOWAROW
W PORCIE GDYNSKIM. (Referat wygloszony
na Zebraniu Plenarnym lzby w dniu 23 Sute-
00 1937 I L) oo
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RUCH BUDOWLANY W

WIADOMOSCI Z GDYNI
Wiceprezes lzby dr Wtadystaw Smolen u Pa-

na Wojewody Pomorskiego......... 1
Roczne Walne Zgromadzenie Rady Interesan-
tOW W G dY N 16
Doroczne Walne Zebranie Zwigzku Makle-

row Okretowych w G dynNi.ccennn. 17
Doroczne Walne Zebranie Zwigzku Wiasci-
cicieli Magazynow Portowych

Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej w lu-
tym Bl

Praca urzadzen przetadunkowych portu gdyn-
skiego w lutym Broccec e 18

Dr Wtadystaw Sowinski wyktadowcag prawa
.morskiego na Uniwersytecie Jbozefa Pit-
sudskiego

Roczne Walne Zebranie Oddzialu Gdynskie-
go Zwigzku Ksiegowych w Polsce

WIADOMOSCI MORSKIE
Otwarcie strefy wolnoctowej w porcie nowo-

JOTSKIM o
Kristiansand jako port pasazerski potnocnej

IO T V= R
Sposoby przesytania baweiny amerykan-

skiej do N iem i€cC .nieiiiiieieneiens .
Szwedzkie wskazniki frachtowe w lutym br.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE

I IMPORTOWE.

W sprawie eksportu ziemniakéw do Argen-
BY MY et

Import ptdciennego obuwia do Francji ...

Mozliwosci zbytu skrzyn radiowych we
L U o SR

6

19
20

Udziat Polski w Miedzynarodowych Targach

Algierze i Casablance....iciinnnnn,

Zmiany przepiséw celnych i dewizowych,
zanotowane przez P. I. E. w okresie od

7 do 17 marca bBre..ceceeeeeeeee

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

Firmy zagraniczne, poszukujgce kontaktu z
eksporterami polskimi

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

Najnowsze wyniki obserwacji wedréwki to-
SOSI . e

Wzrost potow6éw morskich w Niemczech

Kronika:

Sytuacja polskich potowdédw morskich
Cze$¢ lugrow Sledziowych odptyneta do

Holand il

Ostatnie transporty towardéw rybnych

WYDAWNICTWA

Nowe przepisy o dostawach i robotach na
rzecz Skarbu Panstwa, samorzadéw oraz
instytucyj prawa publicznego

PRZETARGI

Przetarg nieograniczony na rdzne materiaty
rozpisany przez Dyrekcje P. K. P. Poznan

GDYNSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY

O .zwiekszenie konsumcji bananéw w Polsce
Przedtuzenie przechowalnosci owocow
Tanie i praktyczne chtodnie owocowe
Kronika:
Zmiana kontyngentu masta kakaowego na
ziarno KaKaoW € .
Ostatnie transporty owocow
Oczekiwane transporty OWOCOW ...cccccevvvveeennnne
Kawa brazylijska w G dyNi.inciciiinns
Ziarno KaKaoW € .. v
Zbiory ziemniakOw W EUTFOPi€..cccirveieienrrenen,
Sytuacja na gdynskim rynku owooowo-koto-
1ONIAINY .M e
Sytuacja na gdynskim rynku owocowo-ko-
Transakcje na gdynskim rynku owocowym

DON HANDLOWY POMNER 1 THONSEN Sp. z o

Gdynia, Port Rybacki
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Import §ledzi solonych itowarow kolonialnych
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia
Naktadem Izby Przem.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Zagadnienie konsygnacji towarow w porcie gdynskim
(Referat, wygtoszony przez wiceprezesa dra Wiadystawa Smolenia
na Plenarnym Zebraniu Izby w dniu 23 lutego 1937 r.)

h Uwagi ogolne.

Konsygnacja, ktéra jest jedng z form
‘Rindlu zamorskiego,, obok sprzedazy komi-
syjnej i handlu na witasny rachunek, polega
] tym, ze zatadowca, ktdrym moze by¢ pro-
ducent lulb eksporter (zakupujgcy towar na
eks,port od producentow) oddaje towar bez-
posrednio lub za posrednictwem komisjonera
eWpOirtowego zamorskiemu konsygnatariu-
Szowi z ]>olec&niem sprzedania towaru w
chwili odpowiedniej pod wzgledem ksztatto-
wania sie cen, albo tez za posSrednictwem
Przetargéw publicznych lub tez wystania to-
waru do krajow sgsiednich.

W transakcjach konsygnacyjnych wy-
stepuje zatem szereg oiséb, a mianowicie w
hrajii produkcji towaru t. zw. konsygnant,
a nastepnie bardzo, czesto komilsjomer ekspor-
towy, a w kraj u. gdzie towar sie konsygnuje,
' zw. konsygnatariusz.

Przy omawianiu transakcyj konsygna-
cyjnych spotykamy sie w literaturze gospo-
darczej bardzo czesito z identyfikowaniem
t€go pojecia z t. zw. komisja eksportowa,
Ronisygnacja rézni sie jednakze od innych
Kyzej wzmiankowanych form handlu zamor-
skiego. Celem transakcji handlowej na wia-
Sny rachunek jest osiggniecie zysku, celem
sPrzedazy komisowej jest uzyskanie prowi-
yp- natomiast zadaniem komisjonera eksoor-
towego, ktory nie sprzedaje bezposrednio,
Jest; wyszukanie odpowiedniego konsygwata-
rinsza w kraju konsygnowania towaru, a

ponadto do jego obowigzkow nalezy takze
posredniczenie puzy finansowaniu konsygna-
cji, Konsygnatgriusz natomiast jest czyn-
nikiem zaufania, ktdrego obowiazkiem jest
badanie rynku odbiorczego, wysokosci jego
zapotrzebowania, gustu konsumentéw, formy
i warunkéw sprzedazy, raportowanie o tym
zatadowcy bezposrednio tub za posredni-
ctwem komisjonera eksportowego, przecho-
wywanie towarow na skladzie, dokonywanie
w odpowiedliim momencie Sprzedazy towaru
na podstawie okreslonych limitéw i odpro-
wadzenie pieniedzy, osiggnietych ze sprzeda-
zy. Czynnos$ci konsygnatariusza posiadaja
szerszy zakres niz czynnos$ci komisjonera.
Czerpie on tez wynagrodzenie z wiekszej ilo-
§ci dziatan niz komisjoner, a mianowicie za
wszelkie ustugi, zwigzane z penetracjg rynku,
oraz za ustugi spedycyjne, ktére Swiadczy w
stosunku do przechowywanego przez siebie
na magazynie towaru.

W historii rozwoju handlu odegrata kon-
sygnacja stosunkowo ipowazng role. Byta ona
nieodzowna koniecznoscia w tych czasach,
kiedy na skutek diugotrwatej komunikacji
morskiej przestrzen czasu miedzy zatadowa-
niem towaru, ai sprzedazg do rak odbiorcy,
byta zbyt wielka, co wptywato szkodliwh; na
zaopatrywanie rynkow w surowce i artykuty
zamorskie. W miare jednak przvsoieszania
transportu morskiego i udoskonalenia $rod-
kow komunikowania sie rynkow zatadow-
czych i odbiorczych, doznawata konsygnacja



ograniczenia, ustepujac
transakcjom efektywnym.

Konsygnacja jest tg formg handlu mie-
dzynarodowego, ktéra zasadniczo dla prospe-
rowania wymaga wolnego handlu. Tym tez
ttumaczy sie jej gwattowny upadek w kra-
jach, prowadzgcych polityke ograniczen w
dziedzinie handlu miedzynarodowego.

Transakcje konsygnacyjne odbywajg sie
prawie wytacznie w dziedzinie handlu surow-
cami. Konsygnowanie artykutéw przemysto-
wych natomiast ma miejsce ty.lko wtenczas,
gdy wprowadzenie danego artykutu na pew-
nym rynku wymaga intensywnej reklamy.
Jako przyktad takiej konsygnacji mozna wy-
mieni¢ samochody wielkiego przemystu auto-
mobilowego Standw Zjednoczonych Ameryki
Pétnocnej. Komsygnuje sie rowniez artykuty,
przy ktérych z powodu niepewnej sytuacji
na rynku i niebezpieczenistwa psucia towaru
importer nie moze ponosi¢ ryzyka ztgczonego
z handlem na wtasny rachunek, jak np. przy
owocach potudniowych. Te transakcje wy-
magajg jednakze bardzo szybkiej likwidacji.
Zatadowca z gory zdecydowany jest na ryzy-
ko i oddaje swdj towar ,na szczescie"; poza
tym wypadki podobnego rodzaju konsygna-
cji zachodzg tylko sporadycznie. State tran-
sakcje konsygnacyjne mogg sie odbywac tyl-
ko. rak juz wvzej wzmiankowano, przy surow-
cach i produktach kolonialnych nie psuja-
cych sie tatwo.

Oddawanie towaréw na konsygnacje po-
taczone jest zawsze z powaznym ryzykiem.
Totez zatadowca decyduje sic na nig wow-
czas, jezeli ma juz wiekszg ilos¢ nabywcow
na swoj towar na! danym rynku lub tez spo-
dziewa sig, ze przez stworzenie utatwien w
zaopatrywaniu pewnego rynku w dany to-
war, zwiekszy jego zapotrzebowanie. Konsy-
gnacja jest aktualna przy towarach, gdzie
zalezy odbiorcy na szybkiej i bezposredniej
dostawie i wowczas kiedy zado$éuczynienie
istniejgcym formalnos$ciom przywozowym
(reglamentacja przywozu, ograniczenia de-
wizowe) przedstawia wieksze trudnosci' dla
drobnego importera. Wynika 2z tego. ze
aczkolwiek' zasadniczo powodzenie transak-
cyj konsygnacyjnych zapewnione jest przy
wolnym handlu, to zdrugiej strony zarzadze-
ma, krepujgce te wolno$¢, mogg by¢ takze w
pewnych okoliczno$ciach motywem, uzasad-
niajgcym te konsygnacje.

stopniowo miejsca

Zatadowca niewgipliwie predzej zdecy-
duje sie na konsygnacje, jezeli przekona sie,
ze dzieki niej witasnie konkurencja jego osig-
gneta juz pewne rezultaty. Totez w jednej
z rozmoéw, prowadzonych z przedstawicielami
duzego handlu za granicg na temat intereséw
konsygnacyjnych w Gdyni, padto zdanie, ze
konsygnacje znajdg sie w Gdyni, jezeli pier-
wsza w tym wzgledzie podjeta préba sie uda.

Rozmiary konsygnacji wzglednie stosu-
nek interesow konsygnacyjnych do handlu
efektywnego zalezny jest w duzym stopniu
cd nasilenia poszukiwania danego artykutu na
rynkach. Jezeli towar jest poszukiwany i przed-
miotem transakcyj na wszystkich wiekszych
gietdach towarowych, nie spotyka sie, aby
konsygnacja tego towaru w portach, stano-
wigcych nawet duze rynki, obejmowata wie-
ksze ilosci. Tak np. konsygnacje kauczuku
w najwiekszych portach zachodnio-europej-
skich wynoszg przecietnie zaledwie do kilku
set ton (Amsterdam, Antwerpia).

Konsygnacje spotyka sie przewaznie w
portach tych panstw, ktore posiadajg rozlegte
kolonie. Tak np. w odniesieniu do handlu ho-
lenderskiego, nieomal wszystkie surowce
i artykuty, pochodzace z Indyj Holenderskich,
jako to: kopra, witékna, kopal, kapok, ziota
lekarskie, ziarno palmowe, ttuszcze zwierzece
i roslinne, korzenie, kauczuk, garbniki, sago,
drewno szlachetne, cyna, stanowigc przedmiot
duzego handlu, sg réwnocze$nie w znaczniej-
szych ilosciach (z wyjatkiem kauczuku)
komsygnowane w portach holenderskich. —
Porty te, bedace réwnocze$nie duzymi ryn-
kami Swiatowymi, posiadajg takze w konsy-
gnacji szereg artykutéw, pochodzacych z po-
za granic Indyj Holenderskich, jak kawa,
kakao, herbata, ryz, skory surowe i wiele
innych.

Sposrdéd portow europejskich znane sa
dzi$ gtéwnie Londyn i Rotterdam jako porty
konsygnacyjne. Hamburg, dzieki bardzo roz-
winietemu. handlowi tranzytowemu, byt po-
przednio obok Londynu, drugim z rzedu por-
tem konsygnacyjnym., znanym gtdwnie z kon-
sygnacji kawy. Znawcy tych spraw oceniajg
dawny stosunek w tym wzgledzie Hamburga
do Londynu jak 1:3, podczas gdy obecnie
przedstawia sie on jak 1:10 na korzys$¢ Lon-
dynu. Hamburg stracit swoje znaczenie jako
port konsygnacyjny z powodu ograniczen
importowych i dewizowych.

Dany port jest ,dobry™ dla konsygnacji,
jezeli zaplecze jego wykazuje duzg chtonnos¢
na artykuty konsygnacyjne oraz jezeli po-
siada on tatwg komunikacje z krajami sasie-
dnimi (tranzyt). Te walory byty dawniej pod-
stawg do rozwoju handlu konsygnacyjnego
w Hamburgu i stanowig obecnie jeszcze pod-
stawe dla intereséw konsygnacyjnych w
Rotterdamie.

Charakter konsygnacji jest badz to bez-
posredni, badz tez posredni. Nalezy to rozu-
mie¢ w ten sposéb, ze przy konsygnacji bez-
posSredniej cate ryzyko interesu obarcza za-
tadowce towaru, podczas gdy przy konsygna-
cji posredniej zachodzi wspodipraca zatadow-
cy z zaprzyjaznionym domem handlowym
w porcie konsygnacyjnym, ktory stosownie
do zawartego porozumienia czesSciowo finan-
suje towar, lub tez w inny sposdb bierze na



debie cze$¢ ryzyka. Ta forma konsygnacji
iest dzisiaj coraz cze$ciej stosowana.

Przy tej sposobnosci nalezy zaznaczyé, ze
rozwdj transakcyj konsygnacyjnych na tere-
nie jeszcze nie znanym, takim np. jakim byta-
by Gdynia, znalaztby w formie konsygnacji
posredniej niewatpliwie wieksze szanse reali-
zacji niz w formie bezposredniej. Twierdze-
nie to jest tym bardziej istuszne wobec faktu,
iz przy dzisiejszej sytuacji polityczno-gospo-
darczej, nawet w stosunku do znanych ryn-
kéw odbiorczych, woli zatadowca przecho-
dzi¢ na transakcje efektywne.

Rozwiktanie sprzedazy konsygnacyjnych
przybiera, zaleznie od wt#asciwosci towaru,
rézne formy: a) towar sprzedaje sie niezwto-
cznie po wytadowaniu na nabrzezu na pod-
stawie ogledzin, b) towar przyjmuje sie na
sktad dla odczekania korzystnego pod wzgle-
dem cen momentu, albo c) towar sprzedaje sie
za posrednictwem regularnie odbywajacych
sie przetargéw publicznych.

Ciekawym przyktadem transakcyj kon-
sygnacyjnych jest wetna australijska, intere-
sujgca rowniez rynek polski. Wiadoma jest
rzeczg, ze importer nie kupuje wetny w kra-
ju produkcji, a to dlatego, ze jako$¢ wetny
Jest bardzo rdznolita, zaleznie od prowenien-
cji. hodowcy i t. p. Totez wykazuje handel
wetng rézne formy: a) eksporter zakupuje
wetne bezposrednio u farmeréw na podsta-
wie ogledzin, b) producent oddaje weine na
sprzedaz za poSrednictwem regularnych
aukcyj, odbywajgcych sie przy najblizszej
gietdzie i tam zakupuje jg dopiero eksporter.
Eksporter odsyta wetne nabytg badz to bez-
posrednio u producentéw, baclz tez na au-
kcjach, na konsygnacje do Londynu, c) wre-
szcie moga. tez producenci stworzy¢ spotdziel-
nie, celem wysytania weiny do Londynu na
konsygnacje bez posrednictwa. Sprzedaz ze
sktadéw konsygnacyjnych odbywa sie prawie
wytacznie za posrednictwem aukcyj londyn-
skich. Konsygnalariusz, ktorym jest zazwy-
czaj w Anglii ,,broker*, otrzymuje od swoich
zleceniodawcéw, a wiec od eksportera
wzglednie od spotdzielni limity, ponizej kto-
rych nie wolno mu weiny sprzedaé.

Wyzej opisana transakcja, jako tez iinne
transakcje, ztgczone z konsygnacjg, nie mogg
sie odbywac bez pomocy kredytow w formie
zaliczek, na przestrzeni czasu od wyproduko-
wania towaru wzglednie surowca do momen-
tu sprzedazy. Komisjoner eksportowy, jako
tez konsygnatariusz, oddaje w tym wzgledzie
powazne ustugi. Normalny proces zaliczko-
wania przesytek konsygnacyjnych odbywa
sie w ten sposdb, ze komisjoner eksportowy
udziela zaliczek w gotowce Ilub w formie
akceptow na rachunek konsygnanta. Odbywa
sie to na podstawie umowy, przewidujacej,
ze konsygnant ponosi catkowitg gwarancje za
kapitat i koszty, oraz ze konsygnatariusz

przekaze osiaggnietg ze sprzedazy naleznos$¢
netto za posrednictwem komisjonera ekspor-
towego na rachunek konsygnanta. Komisjo-
ner eksportowy zabezpiecza w dalszym ciggu
naleznosci swoje w formie ciggnigcia traty
na konsygnatariusza z chwilg doreczenia te-
muz dokumentdw przewozowych za posredni-
ctwem banku w kraju konsygnacji. Ten sy-
stem znany jest szczegdlnie przy konsygnacji
kawy. Wszelkie zaliczki pokrywa sie zasad-
niczo z wptywow za sprzedany towar. Zalicz-
kowanie tadunkéw konsygnacyjnych jest
zrédtem zarobkdw zarowno dla komisjonera
eksportowego, jako tez dla konsygnatariusza.

Znaczenie gospodarcze konsygnacji z
punktu widzenia intereséw zatadowcy towa-
ru polega gtéwnie natym. ze ta forma handlu
utatwia konsygnantowi dostosowanie sie do
potrzeb rynku, jego warunkow i przepisow,
regulujacych handel, a tym samym penetra-
cje na rynku. Dla odbiorcy towaru nie jest
bez znaczenia bezposredniia i predka dostawa
towarow ze sktadéw komsygnacy jny¢h. Za te
ustugi, majgce pierwszorzedne znaczenie dla
normalnego funkcjonowania przedsiebior-
stwa, ptaci odbiorca, jak praktyka wykazuje,
chetnie ceny, pokrywajace z nadwyzkg ko-
szty skladowania, oprocentowania kredytow
i ryzyka. Wreszcie w odniesieniu do portu
w Gdyni bytaby konsygnacja skutecznym
Srodkiem dla jego rozwoiu, jako duzego
o$rodka handlowego. Jesli bowiem eksporter
zagraniczny zdecyduje sie na skonsygnowa-
nie swego towaru w naszym porcie, to nie-
watpliwie utrzymywac¢ on bedzie na konsy-
gnacji powazne nadwyzki ponad wysokos$¢
kontyngentu, przeznaczonego na rynek pol-
ski i bedzie sie starat, aby nadwyzki te —
jako tranzyt — przedostaty sie do panstw
stanowigcyeh naturalne zaplecze portu. —
W naszych zatem warunkach bytaby konsy-
gnacja takze jednym ze sposobow zwieksza-
nia znaczenia Gdyni w dziedzinie handlu
tranzytowego.

Il. Warunki rozwo ju transakcyj
konsygnacyjnych.

Juz na podstawie powyzszych ogdlnych
uwag mozna skonkretyzowac szereg warun-
kéw, od ktorych rozwoj handlu konsygnacyj-
nego jest zalezny. Najszerszg podstawg dla
handlu konsygnacyjnego jest posiadanie ko-
lonij, produkujgcych surowce, gospodarcze
ich opanowanie i uzaleznienie pod wzgledem
finansowym przez domv handlowe i banki
kratu macierzystego. Najwieksze dzisiejsze
rynki konsygnacyjne oparte sg przede wszy-
stkim o duzy handel z koloniami.

Handel konsv<maevTny oheimme ierlna-
kze, jak wykazaliSmy na przykiadzie Holan-
dii, a co rowniez potwierdza rynek angielski,
nie tylko surowce pochodzace z wiasnych
kolonij. Totez nie jest pozbawione realnego



uzasadnienia badanie mozliwosci
handlu konsygnacyjnego w
kwestyj kolonialnych.

1) Pierwszg grupe warunkéw niezbed-
nych dla konsygnacyj w kazdym porcie i we
W szystkich okoliczno$ciach stanowig sprawy,
ztgczone ze sktadowaniem towaru. Konsygna-
cja wymaga ,dobrych sktadoéw'l tj. takich,
ktore dajg gwarancje bezpieczenstwa towaru
i mozno$s¢ swobodnego dysponowania nim.
Oprécz dobrze i celowo zbudowanych maga-
zynow, zabezpieczajacych towar przed zepsu-
ciem i kradzieza, duze znaczenie posiada ta-
kze ich charakter ceJno-prawny. Towar kon_
sygnowany w porcie winien by¢ tatwo do-
stepny dla knnsygnai.uiusza. powinna istnie¢
nieskrepowana mozliwo$s¢ manipulowanila
tym towarem, pobierania préb, dzielenia na
partie, sortowania, przepakowywania i t. p.
oraz zapewnienie dalszej jego ekspedycji do
krajow sasiednich. Tym wymogom czyni
zado$¢ w pierwszym rzedzie wolnoctowa
strefa. Mamy jednak przyktady Rotterdamu
i Antwerpii, ktére nie posiadajg wolnych
porléw. a w ktéorych magazyny prywatne,
wyposazone we wszelkie uprawnienia na-
szych skitadow celnych publicznych wzgled-
nie tranzytowych, w zupeinosci zaspakajajag
wyzej wymienione wymagania towaru kon-
sygnowanego. Jest to jednak mozliwe w pan-
stwach, gdzie w technice nadzoru celnego
stosuje sie daleko posuniete uproszczenia bez
nieuzasadnionych rygoréw i gdzie wladze
celne odnoszg sie z zaufaniem do kupieciwa.

Ze sprawg sktadow tgczy sie zagadnienie
wysokich optat za magazynowanie. Optaty
w Gdyni sg w porOwnaniu z zagranicznymi
optatami za wysokie. Nalezy sobie zda¢ spra-
we z, tego, ze obecnie jeszcze zalezno$¢ na-
szego handlu zamorskiego od posrednictwa,
osiadtego w portach zachodnio-europejskich,
jest bardzo silna i ze ewentualna konsygna-
cjaw Gdyni bytaby w poczatkowym stadium
niewatpliwie konsygnacjg pochodna, t. zn,, ze
otrzymalibySmy ja za pos$rednictwem kon-
sygnatariuszy  holenderskich, belgijskich
i angielskich. W tych warunkach wydaje sie
dostosowanie optat magazynowych prizy to-
warach konsygnacyjnych do poziomu, napo-
tykanego w portach zachodnio-europejskich,
— rzeczg nieodzowng.

2) Dalszym warunkiem powodzenia in-
teres6w konsygnacyjnych jest nalezyte roz-
wigzanie sprawy kredytu i to tak pod wzgle-
dem prawnym jak i faktycznym. Zagadnie-
nie kredytu warrantowego, unormowane
przez nasze ustawodawstwo handlowe w po-
stanowieniach, dot. doméw handlowych (K.
H. art. 647 i nast.) zatatwia ten odcinek za-
gadnienia podobnie, jak ustawodawstwo za-
granicizine. Sprawa wymaga jednakze do-
datkowo specjalnego potraktowania z uwagi
na przepisy dekretu Prezydenta RP. w spra-
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rozrwoju
oderwaniu od

wach obrotu pienieznego z zagranicg. — Ze
wzgledu na to, iz kredyt winien by¢ tani,
muszg by¢ w konsygnacji przyciagniete do
wspoOtpracy kapitaty zagraniczne, w pierw-
szym rzedzie angielskie. Dlatego tez nalezy
sobie uprzytomnié, ze zagraniczny kredy-
todawca zgodzi sie na takg wspdtprace jedy-
nie svtenczas, kiedy w formie autorytatywnej
zapewni sie jemu, iz ustalone w umowie kre-
dytowej terminy i raty spiat kredytu beda
bez jakichkolwiek przeszkéd dochowywane.
Odpowiedni w tym wzgledzie przepis prawny
jest nie tylko warunkiem utrzymania dotych-
czasowych ram kredytu zagranicznego, udzie-
lanego niektérym z naszych importeréw, ale
takze podstawg ich rozszerzania, co przy
zainicjowaniu na wiekszg skale transakcyj
konsygnacyjnych musiatoby nieodzownie na-
stapi¢. W zabezpieczeniu sobie kredytow dla
konsygnacyj na rynku gdynAskim bedg oczy-
wiscie zainteresowani ci konsygnatariusze
zagraniczni, przy ktérych pomocy dojda
do. skutku pierwsze u nas konsygnacje. To
posrednictwo nalezatoby wykorzystaé¢ w tym
kierunku, aby utrwali¢ i rozszerzy¢ zaintere-
sowanie naisizym rynkiem ze strony finansow
miedzynarodow ychi.

Przy omawianiu powyzszej sprawy wy-
pada wskazaé na warunki, stosowane przez
banki angielskie, finansujgce transakcje han-
dlowe z niektérymi krajami, ktorych finanse
nie posiadajg dostatecznych ipewnych pod-
staw realnych, jak np. z Rumunig i Litwa.
Od krajéow tych zazadaty banki angielskie
zdeponowania w Londynie odpowiednich za-
bezpieczen. Wprawdzie zaufanie do polskiego
rynku jest znacznie wieksze ze strony zagra-
nicznych sfer handlowych. Watpliwym wy-
daje sie jednakze, czy jest cno tak duze, aby
kupiectwo nasze, w obecnym stanie organi-
zacji aparatu, obstugujgcego nasz handel za-
graniczny mogto wiasnym wysitkiem wpty-
nag¢é na powazniejsize zwiekszenie kredytéw
zagranicznych w naszym handlu zamorskim.

3 Dziedzina transportu wymaga rowni

dostosowania do potrzeb handlu konsygna-
cyjnego. Pomijajac juz sprawe 0 znaczeniu
zasadniczym, jakg jest dalsza rozbudowa sieci
naszych linij regularnych do wiekszych
rynkéw Swiatowych, pragniemy zwroci¢ w
pierwszym rzedizie uwage na zagadnienie
kosztéw transportu towaréw konsygnowa-
nych w Gdyni. Jezeli towar skonsygnowany
wejdzie na rynek polski, nie bedzie nastre-
cza¢ specjalnych trudnosci zagadnienie ko-
sztow dowozu towarow z duzych osSrodkow
konsygnacyjnych do Gdyni, gdyz i przy do-
tychczasowych formach handlu ponosi ten
towar réwniez te same koszty. Inaczej nato-
miast przedstawia sie ta sprawa, jezeli towar
miatby by¢ przewozony bezposrednio z za-
morskich rynkéw produkcyjnych do Gdyni,
np. surowych skor z Kolumbii. Dla tych ce-



*ON musi byé nasz port ,portem zasadniczym'4
f< jezeli pragniemy, by dowdz tych artyku-
**w odbywat sie ponadto na polskich sta-
tkach, to nieodzownym jest, aby linie polskie
Nalezaty do odnosnych konferencyj morskich.

przeciwnym bowiem razie, jak to juz
zreszta miato miejsce, bedg tak port nasz
lak i linie polskie bojkotowane przez konku-
rencje. nalezacg clo konferencji, a tym sa-
11 >m napotka sprawa bezposrednich trans
portéw towaréw konsygnacyjnych do Gdyni
Na wielkie trudnosci.

Konsygnacja w porcie gdynskim spetni,
jedynie wowczas swe zadanie, jezeli poza
obstugg polskiego rynku bedziemy mieli
takze na uwadze handel tranzytowy z Gdyni
do panstw stanowigcych zaplecze tego portu,
tj. do Czechostowacji, Wegier, Rumunii i kra-
jow battyckich. Komsygnujgc towar dla ce-
léw tranzytu, stajemy odrazo przed proble-
mem konkurencji $rodkéw przewozowych
ladowych i rzecznych — jezeli chodzi o na-
sze zaplecze potudniowe, oraz przedsie-
biorstw zeglugowych obcych panstw — jezeli
chodzi o kraje battyckie. Totez moglismy
stwierdzi¢, ze konsygruitari Lisze zagraniczni
staig na stanowisku, aby Kkoszty tranzytu
z (idyni pod zadnym warunkiem nie byty
wyzsze od kosztéw na innych szlakach ko-
munikacyjnych. Ten problem otwiera sie
przed nami z calg sitg i stwierdzi¢ nalezy, ze
pomimo godnych wuwagi posunie¢ w tym
wzgledzie ze strony kolei i przedsiebiorstw
zeglugowych, nie jest on jeszcze nalezycie
rozwigzany. Omawiany problem streszcza
sie w tym, aby #gczne koszty przewozu do
Gdyni drogg morska i nastepnie Londyn lub
tez powtdrnie drogg morskg do kraju odbior-
czego nie byty wieksze od kosztow przewo-
zu np. z Rotterdamu Hub Antwerpii do ryn-
kéw. obstugiwanych dotychczas bezposre-
dnio z tych portéw.

Omawianego problemu nie mozna szerzej
potraktowaé¢ w tym referacie z rdznych przy-
czyn. Stwierdzamy jednakze, ze wymaga on
dalszych intensywnych badan ze strony wielu
czynnikéw, a przede wszystkim zorganizo-
wania poczynan kolei, zeglugi, spedycji por-
towej, jako tez i administracji naszego portu.

Przy tej sposobnos$ci pragniemy jeszcze
w odniesieniu do zeglugi wskaza¢ na zasade,
stosowang przez linie okretowe bazujgce
w portach skandynawskich. Przewéz towa-
réw tranzytowych za poSrednictwem tych
portow do krajow battyckich, nie pociaga
dodatkowych kosztow, gdyz zainteresowane
linie, przewozac towar np. z Antwerpii lub
Rotterdamu do Kopenhagi i otrzymujgc na-
stepnie dyspozycje skierowania towaru do
portow battyckich, czynig to bezptatnie. —
Prace te kompensujg sobie linie okretowe
zwiekszonymi tadunkami na swdj port ma-
cierzysty.

4) Przejdzmy teraz do ograniczeni, napoty-
kanych w handlu miedzynarodowym w formie
reglamentacji przywozu i przydziatu dewiz. Te
trudnosci podcinajg w wysokim stopniu wszel-
kie projekty konsygnacyjne. Nie mozna sobie
tez wyobrazi¢, aby eksporter zagraniczny zde-
cydowat sie na zamagazynowanie swoich to-
warow w gdynskich sktadach portowych, je-
zeli z goéry nie zapewni sie jemu sposobu i moz-
nosci ulokowania czesci tych towaréw na ryn-
ku polskim. Czy bedzie to forma przyznania
konsygnatariuszowi kontyngentéw przywozo-
wych na z gory okres$long czes¢ kontyngentow
Ogélnych, czy tez zaopatrzenie pewnej czesci
zezwolen przywozowych klauzulg, ze pozwole-
nia wazne sg tylko do zakupéw w sktadach
konsygnacyjnych w porcie, to jest juz sprawg
drugorzedng. Bezwzglednie natomiast koniecz-
nym jest powziecie w tym wzgledzie jasnych
deeyzyj przez czynniki miarodajne.

Majac zawsze na oku rozwd6j handlowy
portu gdynskiego, podkreslamy, ze wyrazne
zdecydowanie sprawy w sensie powyzszym nie
powinno by¢ traktowane jako jednostronne do-
brodziejstwo dla konsygnatariusza. Konsygna-
cja powinna by¢ uzyta do wzmozenia handlo-
wych walorow naszego portu. Da sie to osig-
gng¢ przez uzaleznienie przyznania kontyn-
gentow przywozowych wtformie bezposredniej
lub posredniej od zobowigzania sie konsygna-
tariusza do utrzymywania na sktadach gdyn-
skich powaznych nadwyzek, przeznaczonych
na tranzyt. Z omawiang tu sprawg #taczy sie
takze odpowiednie uregulowanie przydziatu
dewiz. Jezeli chodzi o transakcje gotowkowe,
to niezbedne jest zsynchronizowanie wyda-
wania zezwoleA przywozowych z przydziatem
dewiz. Przy transakcjach kredytowych winien
by¢ natomiast zrealizowany postulat, podany
juz wyzej, przy omawianiu zagadnienia kre-
dytowego.

5 W zwigzku z powyzszymi uwagami pra-
gniemy réwniez przytoczy¢ opinie zagranicz-
nych domoéw handlowych, pracujgcych z ryn-
kiem polskim przy dostawie skor surowych.
Uwazajg one. ze naklonienie zamorskich eks-
porterow (n. p. argentyiskich) do skonsygno-
whnia ich artykutu w Gdyni bytoby mozliwe
jedynie pod warunkiem skasowania przepiséw
w sprawie faktur konsularnych oraz uznania
jako wystarczajgce Swiadectwa pochodzenia
i sanitarnych, ktdre wystawiane na caly trans-
port, musiatyby by¢é wazne takze przy sprze-
dazy mniejszych party J.

Powyzsze zapatrywanie moze miec takze,
zdaniem naszym, zastosowanie do innych ar-
tykutow' importowanych tak. iz bytoby wska-
zanym, w odniesieniu do transakcyj konsygna-
cyjnych, zrewidowanie dotychczas obowigzu-
jacych przepisow formalnych w przedmiocie
dokumentéw, wymaganych przy imporcie.

6) Jednym z warunkéw powstania konsy-
gnacji w Gdyni jest takze dalsza rozbudowa
instytucji rzeczoznawcéw towarowych, w celu
zapewnienia fachowej manipulacji towarem



i prébobrania, powotanie do zycia rozjemstwa
polubownego i arbitrazow. W tym wzgledzie
potrzebne bedzie liberalne ustosunkowanie sie
decydujgcych czynnikéw do sprawy zatrud-
niania w porcie' fachowych sit zagranicznych
do czasu wyksztatcenia polskich fachowcow.
W rozmowach z duzymi zagranicznymi doma-
mi handlowymi w Holandii i Belgii poruszat
delegat naszej lzby sprawe wzajemnej wymia-
ny fachowcdw zagranicznych i Polakéw, kan-
dydatéw na kiperow, probobiorcéw, towaro-
znawcow itp. Uskutecznienie tej sprawy przy
wspotpracy z wymienionymi domami handlo-
wymi jest catkowicie realne.

Na cele rozbudowy aparatu rzeczoznaw-
stwa w porcie potrzebne sg jednakze powaz-
niejsze fundusze, ktorych instytucje gdynskie,
jak np. lzba Przemystowo-Handlowa, zainte-
resowane banki i przedsiebiorstwa, nie beda
mogty w catosci pokry¢. Bytoby przeto poza-
dane, aby sprawa ta, jako posiadajaca ogdlne
znaczenie dla rozwoju i uporzgdkowania na-
szego handlu za granica, byta uwzgledniona
przez wszystkie izby przemystowo-handlowe
tacznie z Ministerstwem Przemys$lu i Handlu
i znalazta swoje zalatwienie w postaci przy-

towych. Te tendencje bedg takze wykazywaty
zagraniczne przedsiebiorstwa, posredniczace
miedzy Gdynig a producentem w transakcjach
konsygnacyjnych.

Droga do stworzenia duzego handlu w por-
cie prowadzi jedynie przez koncentrowanie
w duzych domach handlowych handlu impor-
towego i odpowiednie do tego nastawienie na-
szej polityki w zakresie reglamentacji przy-
wozu. Rownoczes$nie obranie tej drogi bedzie
najlepszym, $rodkiem do wzmocnienia naszej
ekspansji handlowej w zakresie eksportu.
Mozliwosci transakcyj kompensacyjnych
a nawet eksportowych za gotéwke sg mimo
wszelkich trudnos$ci bardzo powazne, jednak-
ze ich wykorzystanie wymaga duzych zaso-
boéw i pracy na dalszg mete, do czego zdolne
sg jedynie duze przedsigbiorstwa, zasobne
w $rodki wtasne i mogace pokrywac straty,
powstate przy eksporcie, korzys$ciami z im-
portu. Jako dowdd na stuszno$é naszych ar-
gumentow* przytaczamy, ze préby, podjete
przez holenderskie domy handlowe, w celu
wykorzystania naszego kontyngentu w tek-
styliach do Indyj Holenderskich w réwno-

znania Izbie naszej odpowiednich $rodkéw Wartosci 500.000 ITfl. nie zostaty dotychczas
z funduszu stypendialnego. wykorzystane na skutek tego, ze przemyst
_ ) . ten nie madgt przy obecnie stosowanych zasa-

7 Juz w uwagach ogolnych podkreslgach w zakresie reglamentacji przywozu

lismy, ze rozwdj transakcyj konsygnacyjnych
w Gdyni posiadatby wieksze szanse, gdyby
konsygnacje oprze¢ mozna byto o powazne do-
my handlowe w naszym porcie. Poruszona spra-
wa wymaga ze wzgledu na swoja doniostos¢
obszerniejszego omoéwienia. Opinia zagranicy
o0 naszym handlu importowym jest niekorzyst-
na, a zawdzieczamy to systemowi rozdrabnia-
nia zezwolen przywozowych. Zamawianie nie-
wielkich partyj towaru przez poszczegdinych
importerow ostabia zaufanie do handlu pol-
skiego, wywotujgc wrazenie o niktosci naszego
rynku pod kazdym wzgledem, len system ha-
muje takze proces usamodzielniania sie han-
dlu naszego, ktorego kontakty, jak moglismy
stwierdzi¢, w nielicznych tylko wypadkach
siegajg poza Hamburg, Rotterdam i Antwerpie.
Panujacy obecnie stan rzeczy jest rowniez nie-
korzystny dla konsumentdw, gdyz duze koszty
handlowe, powodowane matymi transakcjami,
powodujg takze utrzymywanie sie poziomu
een artykutow importowanych na niebywale
wysokim, poziomie.

Mowigc o konsygnacji i o wspoipracy
w tym wzgledzie z duzymi domami handlowy-
mi portow zachodnio-europejskich, zdajemy
sobie w zupetnosci sprawe z tego, ze taka za-
leznos¢ moze by¢ brana poci uwage jedynie
tylko jako zapoczgtkowanie konsygnacji i ze
nalezyte rozwigzanie tego problemu wymaga,
aby konsygnacjg w Polsce zainteresowac pro-
ducentéw w krajach Zamorskich. Znang jest
rzeczg, ze kupiec dazy do predkiego likwido-
wania interesow handlowych, nie mogac za-
mraza¢ na dtuzszy czas swoich kapitatéw obro-
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osiggngC porozumienia z importerami.

Na zakonczenie powyzszych uwag poda-
jemy jeszcze gtowniejsze artykuty, ktore —
zdaniem naszym — wchodzg w rachube przy
konsygnacji na rynku polskim: artykuty ko-
lonialne, jak kawa i herbata, owoce suszone,
nastepnie korzenie, ttuszcze techniczne, su-
rowce olejarskie, skdry surowe, surowce wito-
kiennicze i w nieznacznych ilo$ciach kauczuk.

Wyzej podane warunki rozwoju konsy-
gnacji w Gdyni sg tego rodzaju, ze tylko nie-
znaczna cze$¢ ich moze by¢ zrealizowana
przez prywatne czynniki gospodarcze. W duzej
czesci konieczne jest w tym wzgledzie wspot-
dziatanie catego samorzadu przemyst.-handlo-
wego oraz czynnikéw administracji. Poza tym
uwagi powyzsze nie wyczerpaty problemu tego
w zupetnosci i bytoby wskazanym, aby sprawa
stata sie przedmiotem dalszych badan na
podstawie uwag i wnioskdw, ktore wytonig
sie w toku dyskusji na konferencjach, po-
Swieconych temu zagadnieniu. lzba nasza,
dziatajgc dla sprawy handlowego rozwoju
portu gdynskiego, pragneta w powyzszy spo-
séb zainicjowaé prace nad zagadnieniem, kt6-
re uwaza za bardzo zywotne dla wzmocnie-
nia naszego stanowiska w zakresie zagad-
nien morskich i znalezienia mozliwosci dla
zwiekszenia naszych wptywéw i znaczenia
w handlu miedzynarodowym.



Dziatalnos¢ polskich towarzystw zeglugowych

W I.
Wszystkie cztery polskie towarzystwa ze-
glugowe w roku 1936 znacznie ozywity

i zwiekszyly swe przewozy w poréwnaniu do
roku poprzedniego.

Ogo6tem przewieziono, nie wytgczajac
linii palestynskiej, oraz ruchu towarowego po-
miedzy Kopenhagg a Halifaxem i Nowym
Jorkiem, w roku sprawozdawczym 1.414.870 t.
towarow i 3.154 bel baweiny, wobec 1.196.168
ton towardw, przewiezionych w roku 1935.
Oznacza to wzrost przewozéw wzgledem roku
poprzedniego o 19 procent.

Zegluga Polska S. A. przewiozta w roku
sprawozdawczym ogotem 761.862 t. towardow
i 3.154 bel bawetny wobec 614.228 t. towarow,
przewiezionych w roku 1935. Z tej ilosci przy-
padto na linie regularne 314.081 ton (1935:
221.640 t.) i na trampy 447.781,5 ton i 3.154 bel
bawetny, wobec 392.588 t. towarow w7 roku

poprzednim. Wzrost ruchu na liniach regu-
larnych (prawie 42 procent) byt znacznie
wiekszy anizeli na trampach, ktérych ruch

zwyzkowat o 15 procent. Ta réznica przyrostu
na korzys$c¢ tinij regularnych jeszcze sie zwiek-
szy, o ile sie uwzgledni zaliczenie do zeglugi
trampowej pracy statkdw ..Wista" i ,Kra-
kow - ktore kursowaty w roli pionierow przy-
sztych lub juz istniejagcych linij regularnych
do Potudniowej i Centralnej Ameryki: tu na-
lezy roéwniez sezonowa praca zimowa tram-
poéw na niestatej jeszcze linii Zeglugi Polskiej
z Gdyni do Hiszpanii.

Trampy Zeglugi Polskiej coraz
stuzg do wyreczania statkow linij regular-
nych jak i do badania nowych drog, poza
tym trampy wykonujg kontraktowe przewo-
zy rudy szwedzkiej do Gdanska i ostatnio
kostki granitowej ze Szwecji do Gdyni, w ilo-
Sciach dziesigtkow tysiecy ton, przewozy za$
rudy nawet przekroczyty 100 tysiecy ton.
O ile kontraktowe przewozy daty gros prze-
wozOw trampdw, to jednak przewozy pionier-
skie na zapoczgtkowanych liniach daty wiek-
szg rozmaito$¢ pozycyj. a przy tym warto-
Sciowszych towardw, dajacych odpowiednio
wyzsze frachty.

Proces szybkiego rozwijania (w sensie
rozszerzania potaczen i ich intensyfikacji)
regularnej zeglugi w.Zegludze Polskiej S. A.
jeszcze jak widac sie nie zakonczy!, ani nawet
nie ostabt. W eksporcie przewieziono na li-
niach 187.148 t. towar6w (1935: 123.541 t.),
w imporcie 111.507 t. (1935: 95.347 t) w prze-
wozach miedzyportowych i tranzycie 15.426 t.
(1935: 4.752 t.)*

Z poszczegO6lnych linij Zeglugi Polskiej na
pierwszym miejscu nalezy postawi¢ poigcze-
nia z Antwerpig i Rotterdamem, na ktérych

wiecej

1936

ku koricowi roku zarysowato sie dalsze zwiek-
szenie czestotliwosci odjazdéw. Najpierw
zostat zafrachtowany dla linii rotterdamskiej
szwedzki s/s ,,Yiksten". a nastepnie dla linii
Gdynia — Gdansk — Antwerpia dwa statki
norweskie s/s ,Sollund“ i s/s ,Sado“. W lec
spos6b na obu liniach razem Zegluga Polska
obecnie ma w statym ruchu 7 statkéw, w tym
4 polskie i 3 zafrachtowane.

Na linii lewantynskiej. utrzymywanej
wspoOlnie ze Svenska Orient Linien, nastapito
w kwietniu podniesienie bandery na pierw-
szym polskim statku tej linii — m/s ,,Lewant".
Jest lo réwnoczes$nie trzeci liniowy motoro-
wiec polskiej marynarki handlowej i pierw-
szy na liniach wdd europejskich. Rownoczes-
nie oddano  wt#ascicielom  zafrachtowang
s/s ,,Sarmacje“ i w zamian zafrachtowano mo-
torowiec .llendaud". ktory otrzymat nazwe
»Lechistan®. Oba statki wiec, eksploatowane
obecnie przez Zegluge Polska, sg motorow-
cami.

Na liniach battyckich: najstarszej — do
Tallinna i Helsinek, utrzymywanej wspolnie
z Finska Angfartygs A. B. z odjazdami raz
w tygodniu z Gdyni i Gdanska, oraz wschod-
nio-szwedzkiej utrzymywanej zai .'ochtowa-
rtymi statkami szwedzkimi i norweskiml!.
..Runa". ,Tora“ i ostatnio s/s ,Urd“ z odjazda-
mi 14-dniowymi zachowana byla przez caly
rok Scista regularno$¢ ruchu. Linia zachoanio-
-szwedzka utrzymywana byta szwedzkim
s/s ,Blenda“ z odjazdami 14-dniowymi, row-
niez z zachowaniem peinej regularnosci. Na
linii wschodnio - battyckiej, do portéw totew-
skich i Ktajpedy, kursowaty kolejno siatki
.lalken". ,Pionier I*, ,Anna Gretn” i ,Bir-
ma". w odstepach réowniez dwutygodniowych.
Na nowych liniach battyckich szczegdlnie sie
daje odczuwac¢ brak odpowiedniego tonazu,
zwilaszcza dla zimowej pory roku. Totez dla
tych linij gtownie przeznaczone sg zamowio-
ne u Crightona w Abo 2 motorowce po 1.000 t.
nosnosci kazdy, o wzmocnieniach przeciwlo-

clowych. )
Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty to-
warow eksportowych 249.023 ton  (193r.

260.947 t) importowych 1S0.467,5 ton i 3.15:
bel baweiny (1935: 123.108 t.), i miedzy por-
tami zagranicy przewieziono 18.291 t. (1935:
8.533 t.) Godny uwagi jest wyjatkowo duze
wzrost przewozow importowych na trampach,
co jest w pierwszym rzedzie skutkiem wyk
nywania przez statki kontraktdéw na przewoz
wielkich ilosci rudy i kamienia brukowego
(kostki granitowej).

Z poszczegO6lnych towaréw wywieziono
na trampach: wegla 150.012 t. (1935: 221.495
t.). koksu 55901 t. (2.820 t.). zboza 22.480 t.
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(7.950 t.), kainitu 5.512 t. (14.712 t), drobnicy
4471 t. (5.047 t.), drzewa 4.064 t. (4.213 t,j,
zelaza 2.799 t. (0), siarczanu amonu 2.584 t.
(5.110 t;), cukru 1.000 t., nitratu 200 t. Grupa
wegla i koksu, jak wida¢, nieco zmalata w
przewozach trampow Zeglugi Polskiej.

Z przywozu przypadio na rude 112.085 t.
(1935: 98.635 t.), tomasyne 38.036 t. (11.900 t.).
ztom 6.686 i. (7.337 i.), kostke granitowg
13.759 t. (0), guebracho 4.439 t. pomarancze
i cytryny 1.749 t. (2.187 t.), kawe 1.355 t, orze-
chy palmowe 507 t., siemie Iniane 393 t., ku-
kurydze 240 i, baweine 431 t. i 3.154 bel. wel-
ne 185 f,, skdéry 470 t, drobnice 116 t.
kakao 16 t.

Miedzy portami zagranicy przewieziono:
kukurydzy 6.720 t,, koksu 4.433 t,, rudy 2.702
t., wegla 2.686 t,, pomarancz i cytryn 1.236 t.,
drobnicy 514 t., wobec 8.027 t. rudy i 506 t.
pomarancz w roku 1935.

Siatki Polsko - Brytyjskiego Tom. Okre-
towego przewiozty ogotem 108.117 t. towardw
wobec 91.268 t. towar6w przewiezionych w
roku 1935. Jest to rekordowy wzrost przewo-
z6w, gdyz w poprzednich latach przewozy
trzymaty sie na statej wysokosci i zwyzko-
waty w r. 1935 wzgledem roku 1934 zaledwie
0 1 procent. Na liniach angielskich przewie-
ziono 106.919 t. towaréw (1935: 89.866 i), po-
zostate 1.198 t. — pomiedzy Gdynig a Havre,
Dunkierka, Cherbourgiem i Antwerpig — na

linii przeznaczonej gtéwnie dla przewozu
emigrantow.
Eksport na liniach angielskich wyrazit

sie liczbg 70.680 t.
londynu 35.068 t.

(1935: 61.741 t.), w tym do
i 495 koni (przez Gdynie

29.272 t. i wszystkie konie i przez Gdansk
5.790 t.) i do Hull 55.612 t. i 144 koni (przez
Gdynie 19.838 t. i wszystkie konie i przez
Gdansk 15.774 t.)

Importowano na liniach  angielskich

36.239 t. (1935: 28.125 i), w tym z Londynu
15295 t. (do Gdyni 13.358 t. i do Gdanska
1.937 t) i z Hull' 20.944 t. (do Gdyni 18.778 t.
i do Gdanska 2.166 t.)

Jak z powyzszego widaé specjalnosciag
portu gdanskiego pozostaje nadal eksport do
Hull: rozchodzi sie tu, oczywiscie w pierw-
szym rzedzie o eksport drzewa i wyrobow z
drzewa. _

Linia Gdynia — Ameryka Linie Zeglu-
gowe w roku sprawozdawczym ogromnie
rozszerzyty swa dziatalno$é. Procz linij istnie-
jacych, — poinocno-amerykanskiej i pale-
stynskiej. uruchomiono linie¢ potudniowo-
amerykanskg z poczatkiem roku, i w koncu
roku — linie meksykanskg, — tg ostatnig na
razie statkami zafrachtowanymi.

Lecz rowniez na linii potudniowo-ame-

Rozpowszechniajcie
12

rykanskiej oprdcz ,Putaskiego®b z pierwszym
odjazdem w lutym, ,KosSciuszko@ z pierw-
szym odjazdem na jesieni, po zakoAczeniu se-
zonu wycieczek letnich, i ,Wisty“, ktéra stu-
zyta do komunikacji wylgcznie towarowej,
zafrachitowano szereg statkow obcych, kto-
rych maklerem byta firma Rothert & Kita-
czycki. W ostatnim czasie odczuwane sg trud-
nosci zafrachtowania odpowiedniego tonazu
dodatkowego. W ruchu pasazerskim statki
odjezdzajg z petnym kompletem emigrantow.
W tych dniach juz nastagpito zamodwienie
dwoch nowych statkow dla tej linii. _

Wszystkie statki towarzystwa G. A. L. Z
przewiozty razem w r. 1936 — 73.309 t. towa-
réw, wobec 53.105 t. towaréw przewiezio-
nych w roku poprzednim.

Na linii potnocno - atlantyckiej w roku

sprawozdawczym ilos¢ podrozy zwiekszyta
sie z 28 w latach poprzednich do 38. llos¢
przewiezionych pasazer6w zwiekszyta sie

0 93,7 procent, gdyz przewieziono ich 14.841,
wobec 7.658 w roku 1935.

tadunku przewieziono do Ameryki 32.229
t. (1935: 10.7.18 t.) i z Ameryki 9.359 ton (1935:
8.790 t.) Wzrost przewozow towarowych wy-
nosi zatem w eksporcie i imporcie razem —
113,1 procent. Poczty przewieziono, liczac we-
dtug ilosci workéw, wiecej o 53,2 procent,
anizeli w roku poprzednim.

Na linii potudniowo - amerykanskiej prze-

wieziono pasazerow do Ameryki 5881 t. i z
Ameryki 350. Towaréw wywieziono 10.3 ty-
siecy ton, z Ameryki Potudniowej przywie-

ziono 10,2 tys. ton.

Na linii palestynskiej przewozy sie zmniej-
szyty w zwigzku z rozruchami w Palestynie
1 ograniczeniem imigracji. Przewieziono 0g6-
tem 20.392 pasazerow (1935: 27.909) i 11.221 t.
towaréw (1935: 13.597 t.)

Na linii meksykanskiej pierwszy odjazd
nastapit w grudniu (dunski statek ,P. N.

Damm*).

Polsko - Skandynawskie Towarzystwo
Transportowe (Polskarob) przewiozto m
swych czterech ,.Roburach“ 4715815 t. we-

gla, w tym 5.448,5 t. wegla miedzy portami za-
granicznymi. Jest to rezultat znacznie lepszy
niz w roku poprzednim, kiedy przewieziono
457.567 ton, w tym 10.623 t. wegla zagranicz-
nego.

Odbyto podrozy 168 (1935: 164) i przeby-
to ogotem 144.680 mil morskich wobec 137.508
mil w roku poprzednim. Wegiel poszedt do:
Szwecji 300.061,5 t., Norwegii 128.657 t., Danii
8.248,5 t., Holandii 14.241 t. i clo Belgii 20.373,5
ton. Przewieziono przez Gdynig 463.333 t. we-
gla, przez Gdansk 2.800 t. i pomledzy obcymi
portami 5.448,5 ton. KLT.

,BIULETYN



Ruch budowlany w Gdyni w r. 1936.

Ruch budowlany w Gdyni w roku 1936
byt bardzo intensywny, intensywniejszy, niz
w roku 1934. mniejszy jednak, anizeli w roku
1935.

W okresie kilku ostatnich lat budownic-
two w Gdyni przedstawia si¢ nastepujaco
(Zrédto — Referat Statystyczny Komisariatu
Rzadu w Gdyni):

Tabl. 1. Ruch budowlany w Gdyni.
liczha  kubatura koszt
Rok ) budowy
budynkéw w 1000 m3 w mil. z
budynki rozpoczete
1932 166 176 6 767
1933 337 259 7046
1934 318 376 10 114
1935 662 818 26 974
1936 463 421 11724
budynki zakonczone
1932 132 227 11 250
1933 154 87 2634
1934 228 189 5263
1935 443 327 9253
1936 411 313 8472
Tabl. 2.

mieszltalne

Wyszczegdlnienie

Z tablicy 1 zaobserwowaé mozemy w ro-
ku 1935 spadek ruchu budowlanego, szcze-
golnie, jezeli wezmiemy pod uwage budynki
rozpoczete. Zahamowanie ruchu budowlanego
ttumaczy sie czesciowo stosunkowo nizszg
kwotg pozyczek budowlanych, poza tym
trzeba wzig¢ pod uwage, ze w roku 1935 roz-
poczeto specjalnie wielkie budowle, stad tak
wysoka kubatura i koszt budowy.

Ruch budowlany na terenie gdynAskim
przedstawia specjalng atrakcje gospodarcza,
warto wiec zapoznac sie z nim bardziej szcze-
gétowo.

Rozpatrywaé zagadnienie bedziemy w
réznych relacjach, jak budynki rozpoczete
i zakonczone, mieszkalne i przemystowe, sta-
le i prowizoryczne, murowane i drewniane,
przy czym uwzglednimy liczbe budynkow,
kubature, koszt budowy, liczbe mieszkan, izb
mieszkalnych i niemieszkalnych, wreszcie
miejsce potozenia budynkéw, czyli dzielnice
Gdyni.

Budynki rozpoczete w ogélnym zestawie-
niu przedstawia nam tablica 2.

Budynki rozpoczete w roku 1936.

Pr/iemystowe

liczba 000 ms  wioee s Nesba KGR 687
O gOtem . e 438 398 10 639 24 21 252
STALE oo 167 346 10 112 8 13 184
murowane 167 346 10 112 8 13 184
drewniane — — - — — —
prowizoryczne 271 52 527 16 8 68
MUFOW @NE o 170 34 260 4 1 8
Adrewniane . ...eeeeeeeeene, 101 18 267 12 7 60

Uwaga: Prdcz tego rozpoczeto budowe szpitala o kubaturze 22 tys. jns, koszt budowy wg kosztorysu

833 tys. ztotych.

Widzimy, ze powstaje duza ilos¢ matych
domow prowizorycznych murowanych i drew-
nianych. Komisariat Rzgdu widzi siebie zmu-
szonym do wydawania zezwolen na budowe
tanich domow w okre$lonych punktach mia-
sta z zastrzezeniem ich tymczasowosci do
3 wzgl. 5 lat. Przyczyng tej polityki jest brak
dostatecznej iloSci mieszkan w Gdyni, dostep-
nych dla rodzin mniej zamoznych.

Obok stwierdzenia faktu wybudowania

pewnej ilosci doméw na terenie wielkiej Gdy-
ni, ze wzgledu na rozlegty teren miasta, jako
tez roéznigca sie fizjonomie dzielnic, warto zo-
brazowaé rozw6j budownictwa w poszcze-
golnych dzielnicach z podziatem na dwie za-
sadnicze grupy: budynki state i prowizorycz-
ne. Wezmiemy pod uwage tylko budynki
mieszkalne, przemystowe budynki nie majg
stosunkowo wiekszego znaczenia (budownic-
two na terenie portu nie jest przez nas ujete).
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Tabl. 5.

Dzielnice

domow ~ Mmiesz-
kan
167 988
15 180
Kamienna GoOra ... U 58
GraboweK ..o, 22 211
O KSYW i€ oo 21 70
OblUuZe i, - -
CiSOW @ eveeeveieeeese e --
Chylonia....... 16 95
Demptaw 0 .. — [
Dziatki Lesne 17 83
W itomino............... 6 21
Redtow 0. 24 88
O FHOW 0 oo 13 89
Maty Kaek e, 22 93

Tablica 3 daje charakterystyke Kkierun-
kéw' rozwoju budownictwa gdynskiego. W
dalszym ciggu zabudowuje sie budynkami
statymi $rodmiescie, Kamienna Goéra, Dziakki
Lesne, Ortowo. Niektore dzielnice zaczynajg
sie rozbudowywa¢ — sg to Oksywie, Chylo-
nia, Redlowo, Maty Rack. Jezeli chodzi o bu-
dynki prowizoryczne, gtéwnie skoncentrowa-
ty sie one w Chylonii, na Grabéwko i Matym
Kacku.

Interesujgcyg jest kwestia wielkosci bu-
dynkow, mierzonych kubaturg, liczbg miesz-
kan i izb. Ot6z wielkos¢ przecietna budyn-
kéw rozpoczetych statych w SrédmiesSciu mie-
rzy sie cyfrg 5.438 m". na Kamiennej Gorze
rozpoczete budynki sg znacznie mniejsze —
Srednia wielko$¢ wynosi 2.282 nr w Orlowie
Srednia wielko$¢ wynosi 1.877 nr na Redio-
wie — 1725 m\ w Dziatkach Les$nych —
1.624 nT. Budynki state, wznoszone w innych
dzielnicach sg znacznie mniejsze, np. na Gra-
béwko majg przecietnie po 972 m3 na Oksy-
wiu — 944 mi, w Chylonii — 332 nr, w-Ma-
tym Kacku — 544 nr. Srednia kubatura bu-
dynkéw prowizorycznych trzyma sie w pobli-
zu 200 nT.

Inng miarg wielkosci budynkdéw jest brak
mieszkan w budynku i izb mieszkalnych. w
Srédmiesciu w budynkach statych przecietna
liczba mieszkan w budynku wynosi 12, izb
mieszkalnych 35. W innych dzielnicach za-
réwno liczba mieszkan, jak liczba izb jest
mniejsza, a mianowicie: Kamienna Gora —
mieszkan 5, izb — 19; Grabéwek — mieszk.

Budynki mieszkalne rozpoczete w roku 1956 wedtug dzielnic.
Budynki stale

Budynki prowizoryczne

izbh izh

. miesz-
mieszkan niemiesz. domow kan mieszkaA niemiesz.
2681 1151 271 502 1084 85
519 158 — — — —
204 59 — — — —
509 270 54 94 209 7
20y 106 2 2 5 1
— — 4 13 38 9
_ — 3 6 12 —
229 112 168 314 649 4
— — 1 2 4 -
231 111 — - — —
54 34 - - — —
312 130 — - - —
187 72 - _ — _
227 99 39 71 166 64

10, izb 23; Oksywie — mieszk. 3, izb 10; Chy-
lonia — mieszk. 6. izb 14; Dziatki LeSne —
mieszk. 5, izb 14; Redtowo — mieszk. 4, izb 13;
Ortowo — mieszk. 7. izb 14: Maly Kac-k —
mieszk. 4, izb 10.

Wielko$s¢ mieszkadn i izb w budynkach

rozpoczetych prowizorycznych wynosi S$red-
nio 2 mieszkania, 4 izby.
Dla zakonczenia catoksztattu obrazu

warto przedstawi¢ mieszkania wedtug liczby
izb. Na ogolng liczbe 988 mieszkan w budyn-
kach statych rozpoczetych jest: jednoizbo-
wych 117, dwuizbowych (pok6j z kuchnig
wzgt. dwa pokoje bez kuchni) — 343, trzy-
izhowych — 331, czteroizbhowych — 143, pie-
cioizbowych — 28, szesScioizbowych — 18,
siedmio i wiecej izbowych — 8.

W budynkach prowizorycznych znajduja
sie najwyzej mieszkania czteroizbowe, a licz-
ba mieszkan wedtug izb przedstawia sie na-
stepujaco: na ogolng liczbe mieszkaA w bu-
dynkach prowizorycznych wynoszacg 504.
jednoizbowych mieszkan 5, dwuizbowych -
428, trzyizbowych — 62, czteroizbowych — 9.

Przejdzmy do drugiej cze$ci zagadnienia
— budynkdéw zakoriczonych w roku 1936.
Liczby ogo6lne, dotyczace budynkow zakon-
czonych w tatach poprzednich umieszczone
zostaty w tablicy 1 Stan za$ budynkéw za-
konczonych z podziatem na state i prowizo-
ryczne, murowane i drewniane, mieszkalne
i przemystowe podaje tablica 4:

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA, ul

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocoéw potudniowych sSwiezych i suszonych.

Wiadystawa 1IV. 30 — Telefony 21-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandéw i pakownia owocow.
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Tabl. 4.

Budynki zakonczone w roku 1936.

mi szkalne przemystowe
Wyszczegolnienie

. kubatura  koszt : kubatura  koszt

liczba liczba
1000 m3 1000 zt 1000 m3 1000 zt
OQgoteM .o 308 307 8.408 13 6,1 64
state 129 253 7.750 3 2,6 16
MUFOW ANE ooiieeeeeeeeeeeeeieeieeieian 120 251 7.691 0.1 2
drewniane . e 9 2 59 2 25 14
PrOWIZOIYCZNE . .ooiviieieieeeie e 269 54 658 10 95 48
MUFOW BNE i 52 15 167 1 0,3 2
drewniane. ..., 217 39 491 9 32 46

Z tablicy tej widzimy, ze zakoriczono
przeszto dwukrotnie wiecej budynkéw prowi-
zorycznych, niz statych. Powdéd rozwoju bu-
downictwa prowizorycznego omdwiono wyzej,

Podobnie, jak w odniesieniu do budyn-

Budynki state

Tabl. 5. Budynki mieszkalne
Dzielnice
doméw mieszkan

Ogotem .o, 129 568
$rédmiescie . 18 161
Kamienna Goéra 16 55
Grabo6wek 10 46
Oksywie . 15 55
Obtuze...e.

Cisowa . 1 5
Chylonia . 8 44
Demptowo — —
Dziatki Les$ne 27 116
Witamino . 7 7
Redfowo 4 4
Ortowo . . . . 13 39
Maty Kack 10 36

Rozpatrzmy wielko$¢ budynkéw w posz-
czegolnych dzielnicach. Budynki stale sg naj-
wieksze w Srédmiesciu. Przecietna wielkosé
budynku zakonczonego w $r6dmiesciu wynosi
5.183 ms, podczas gdy w innych dzielnicach
jest mniejsza, a mianowicie (w m3: Kamien-
na Géra — 1.869, Grabowek — 1.630, Oksy-
wie — 1553, Chylonia — 1.775, Dziatki Le$ne

1.652, Redtowo — 425 (mate domki 1,730),
Ortowo Morskie — 1.208, Maty Kack — 1.120.

Przecietna wielko$¢ budynkéw prowizo-
rycznych wynosi 200 m3 mniej wiecej jedna-
kowo we wszystkich dzielnicach.

Jezeli chodzi o wyrazenie wielkosci bu-

mieszkan niemiesz.

kéw rozpoczetych przedstawimy ksztattowa-
nie sie budownictwa mieszkaniowego w posz-
czeg6lnych dzielnicach wielkiej Gdyni w ta-
blicy 5 ponizej:

zakonczone w roku 1936 wedtug dzielnic.

Budynki prowizoryczne
izb 3 . , izb
doméw mieszkan o

mieszkan niemiesz.

1.882 801 269 470  1.015 35
548 231 — — — —
202 92 — — — —
139 62 103 175 378 10
179 86 — — — —

15 6 24 7 85 —
142 13 109 19 423 4
— 8 13 27 —

373 166 — — — —
21 7 2 3 5 —
16 6 — — —
134 77 — _ _ _
113 55 23 42 97 21

dynku liczbg mieszkan i izb mieszkalnych, to
rowniez goéruje Srodmiescie. W domach sta-
tych. zakoriczonych w $rédmiesciu przecietna
liczba mieszkan w budynku wynosi 9, izb
30. W nowych dzielnicach mniej, a mianowi-

cie: Kamienna G6ra — mieszk. 3. i’h 13: Gra-
bowek — mieszk. 5, izb 14: Oksywie —
mieszkan 4, izb 12: Chylonia — mieszk. 6.

izb 18; Dziatki LeSne — mieszk. 4, izb 14; Re-
dtowo — mieszk. 1, izb 4: Ortowo — mieszk.
3. izb 10, Maly Kack — mieszk. 4. izb 11
W budynkach prowizorycznych zakon-
czonych, w roku 1936 przecietna liczba miesz-
kan w budynku wynosi 2. izb w budynku — 4.
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Podobny stosunek wypada dla wszystkich
dzielnic.

Wreszcie liczba mieszkan wedtug liczby
izb przedstawia sie nastepujaco: W budyn-
kach staltych — na ogdlng liczbe mieszkan
568, znajduje sie mieszkan jednoizbowych 43,
dwuizbowych 102. trzyizbowych 167, cztero-
izbowych 164, piecioizbowych 77, szescio-
izbowych 13; siedmio i wiecej izbowych — 2

W budynkach zakonAczonych prowizo-

F ..

WICEPREZES 1ZBY DR WLADYSEAW
SMOLEN U PANA WOJEWODY
POMORSKIEGO.

W dniach 14 i 15 marca Pan Wojewoda
Pomorski Wiadystaw Raezkiewicz przebywat
w Gdyni na inspekcji.

W drugim dniu pobytu w godzinach po-
potudniowych Pan Wojewoda Raezkiewicz
przyjat na audiencji Urzedujgcego Wicepre-
zesa naszej lzby dr. Wiadystawa Smolenia,
ktory w zastepstwie chorego Prezesa lzby
p. Stanistawa Tora, poinformowat Pana Wo-
jewode o zagadnieniach, bedgcych przedmio-
tem prac lzby.

W tym samym dniu Pan Wojewoda R-aez.
kiewicz rewizytowat Wiceprezesa dr. Smo-
lenia. —

ROCZNE WALNE ZGROMADZENIE RADY
INTERESANTOW PORTU W GDYNI

Roczne Walne Zgromadzenie Rady Intere-
santow Portu w Gdyni odbyto sie w dniu 17 1J1
1937 r. z peinym udziatem wszystkich czton-
kow' resp. delegatow pod przewodnictwem
cztonka honorowego Rady p. prezesa Juliana
Rumm la.

Sprawozdanie z rocznej dziatalnosci Rady
dal p. p. prezes Korzon, podkreslajac, ze rok
1936 stat w porcie gdyAskim pod znakiem
3 wielkich zagadnien: zagadnienia inwesty-
cyjnego, zagadnienia reformy administracji
portu i zagadnienia dewizowego.

P. prezes Korzon, analizujgc tto sytuaciji,
na ktorym odbywata sie dziatalno$¢ organiza-
cyjna Rady, szczegOlnie podkreslit pozytywny
stosunek do zagadnien gdynskich polskich
wiadz dewizowych, co oszczedzito Gdyni per-
turbacyj, ktdre sg na ogot tak czestym zjawi-
skiem przy objeciu nowymi zasadami admini-
stracyjno - gospodarczymi pewnej dziedziny.
Wprowadzenie reglamentacji dewizowej, dzie-

rycznych na ogolng liczbe mieszkan 470, jed-
noizbowych jest 14, dwuizbowych 371,
trzyizbowych — 81 i czteroizbowych — 4.

W ten sposob omoéwiliSmy sytuacje bu-
downictwa mieszkaniowego i przemystowego
na terenie Gdyni w roku 1936.

Nowy rok 1937 niewatpliwie okaze sie
okresem intensywnej rozbudowy  Gdyni,
wcigz wzrastajgcej w liczbe mieszkancow.

Bolestaw Polkowski, KEM.

Kii zrozumieniu zagadnienia morskiego przez
wiladze dewizowe, spowodowato, ze ta prze-
miana warunkéw pracy zeglugi i portu nie
nastreczyta dotychczas zadnych szczegdinych
trudnos$ci ruchowi portowemu i wyrazit, opie-
rajagc sie na dotychczasowych pozytywnych
dosSwiadczeniach w stosunku do potrzeb ze-
glugi i portu, przekonanie, ze i w roku nastep-
nym odcinek dewizowy nie bedzie czynni-
kiem hamujgacym,, racjonalng prace naszego
portu.

O ile chodzi o zagadnienie inwestycyj
portowych oraz kolejowych w porcie wzgl. w
zwigzku z portem w Gdyni, to podkreslit p.
prezes Korzon, ze istnieje nadal ciggle jeszcze
stan ich niedorozwoju, a przeciez dostatecznie
zainwestowany port i dostatecznie rozbudo-
wany wezel kolejowy w porcie.stanowig pod-
stawe racjonalizacji normalizacji pracy portu
na wszystkich jego odcinkach. — Ten problem
jest nadal otwarty i bedzie stanowit w biezg-
cym roku jedno z gtéwnych zainteresowan
Rady Interesantow Portu.

Omow iwszy nastepnie inne odcinki pracy
organizacyjnej, a m. in. sprawy robotnicze,
podkreslit p. prezes Korzon, ze w roku 1936
Rada — poza swojg normalng dziatalnoscia
wydawniczg — wydata jeszcze prace p. dr Bo-
lestawca Kasprowicza, opartg na materiatach,
ktdre sa przedmiotem badan biura Rady In-
teresantow Portu.

W dyskusji nad sprawozdaniem p. dyr.
Dembinski podziekowat p. prezesowi Korzo-
nowi w7 imieniu cztonkow Rady szczegdlnie za
jego owocng dziatalno$¢ przy uregulowaniu
spraw dewizowych portu i zeglugi.

W wyborach do wiadz Rady Interesan-
tow7 Portu przeszedt Zarzad w prawie nie-
zmienionym sktadzie.

Na prezesa wibrano ponownie po raz 7
p. konsula generalnego inz. Napoleona Ko-



fzona, na wiceprezesow pp. konsula Feliksa

Goliata i konsula Lucjana Byczkowskiego.
Dyrektorem Rady jest od czasu jej pow-

iania p. konsul dr Bolestaw Kasprowicz.

Coroczne walne zebranie zwiagz-
ku MAKLEROW OKRETOWYCH

W GDYNI.

W dniu 17 marca odbyto sie doroczne
Walne Zebranie Zwigzku Makleréw Okreto-
wych w Gdyni.

Po wystuchaniu sprawozdania z dziatal-
Jio-sci Zwigzku w roku 1936 ii po udzieleniu
absolutorium ustepujgcemu Zarzgdowi Walne
“branie wyrazito uznanie i podziekowanie do-
tychczasowemu Prezesowi Zwigzku Radcy na-
szej lzby p. Andrzejowi Cienciale za jego
owocng prace dla organizacji w ciggu 3 lat
prezesury.

W zwigzku z rezygnacjg p. Radcy Cien-
iaty z kandydowania na stanowisko Prezesa,
Aalne Zebranie obrato na Prezesa Zwigzku
Radce naszej lzby p. Juliana Rummla wtas-
jaciela firmy maklerskiej Rummel & Burtom
Do Zarzagdu Zwigzku wybrani zostali pp. An-
drzej Cienciala jako wiceprezes, oraz pp. Czes-
taw RaCzewski, Lars Svendsen. dr Stanistaw
Dar.ski i radca naszej lzby Witold Jasinski.

doroczne walne zebranie zwigz-
ku WELASCICIELI MAGAZYNOW
PORTOWYCH.

Zwigzek Wtascicieli Magazynéw Porto-
wych w Gdyni odbyt w dniiu 12 marca br. swe
doroczne walne zebranie.

Po zatwierdzeniu sprawozdania z prac
Zwigzku w roku 1936 i po udzieleniu absolu-
torium dotychczasowemu Zarzadowi Walne
Zebranie dokonato wyboru cztonkéw Zarzg-
du na rok biezacy.

Obrani Zostali na Prezesa Zwigzku p.
Teodor Dembinski, za$ na cztonkéw Zarzadu
pp. dr Stanistaw Darski, Wiadystaw Giey-
sztor, Witold Jasifnski, Franciszek Marszal
i Ludwik Rotsitat.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W LUTYM.

Statki polskiej floty handlowej (z wyjat-
kiem linii palestyriskiej i przewozdw pomiedzy
Kopenhaga a Amerykag Potnocng na linii Gdy-
nia — Ameryka) przewiozty ogétem 112.5955
ton towardéw, wobec 97.622,5 ton przewiezio-
nych w lutym 1936 roku. Wzrost przewozéw
Wzgledem odpowiedniego miesigca poprzednie-
go roku wynosi wiec przeszto 15 procent. Za-
znaczy¢ wypada, ze juz luty 1936 roku dat wy-
jatkowo wysoka liczbe przewozéw, gdyz
w dwu poprzednich latach przewozy w lutym
trzymaty sie na poziomie 65 tys. ton.

Z powyzszej ilosci przewiezionych towa-
réow — 77.048,5 t. byto towaréw eksportowych
(Il 1936: 78.354,5 t.), importowych 28.584 ton

(11 1936: 12.582 t.), w tranzycie morskim 928 t.
i w przewozach miedzy portami zagranicy
6.035 t. (Il 1936: tranzytowych i miedzy porta-
mi zagranicy 6.686 t) Przyrost wiec ogdlny
przewozéw zawdzieczaé nalezy wylacznie
zwiekszeniu przewozéw importowych, a wobec
poprzedniej duzej przewagi eksportu nad im-
portem stan obecny, z uwagi na ekonomicz-
nos$¢ eksploatacji floty towarzystw, nalezy
uwazaé¢ za pomysiniejszy. Po odliczeniu bo-
wiem przewozOw na statkach firmy Polskarob
— 36.381,5 t. wegla wyltacznie eksportowego,
otrzymamy tadunkow eksportowych na pozo-
statych towarzystwach — 40.387 t., co wskazu-
je na zblizone juz do wyrdwnania ilosci tadun-
kéw eks- i importowych na statkach polskich.

Zegluga Polska S. A. przewiozta ogdtem
63.147 t. towardw, wobec 48.448 t. przewiezio-
nych w lutym 1936 roku. Ziloscitej przypadto
na eksport 32.725 t. (11 1936: 32.278 t.), na im-
port 23.459 t. (Il 1936: 32.278 t.), na tranzyt
morski 928 t. i na przewozy miedzy portami
zagranicy 6.035 t. (Il. 1936: tranzyt i przewo-
zy zagraniczne 6.686 t.)

Linie regularne Zeglugi Polskiej przewio-
zty 39. 151 t. towardw, wobec 26.499 t. przewie-
zionych w lutym poprzedniego roku. W tym
eksportu byto 22.813 t. (Il 1936: 16.373 t.), im-
portu 13.819 t. (Il 1936: 9.274 t.), tranzytu mor-
skiego 928 t. (II 1936: tranzytu 849 t.), przewo-
zO6w zagranicznych 1.591 t. (11 1936: nie byto).
Na liniach Zeglugi Polskiej daje sie zauwazy¢
dos¢ rownomierny wzrost ilosci tadunkéw we
wszystkich grupach przewozow.

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty og6-
tem 23.996 t. towaréw (11 1936: 21.952 t.) w tym
eksportowych 9.996 t. (Il 1936: 15.905 t.), im-
portowych 9.640 t. (Il 1936: 210 t.), miedzy por-
tami zagranicy 4.444 t. (11 1936: 5.837 t.) Tram-
py wiec w lutym br. przewiozty mniej towa-
row eksportowych, znacznie wiecej importo-
wych i nieco mniej towar6w w przewozach
miedzy portami zagranicy. Wywieziono z Pol-
ski 6.180 t. wegla (14.680 t.), 3.732 t. koksu
(1.225 t.), przywieziono kostki granitowej
5.565 t.,, tomasyny 2.750 t., pomarancz 1.325 t.
(11 1936: tylko pomarancz i cytryn 210 t.), mie-
dzy portami zagranicy: cukru 2.490 t., koksu
1.954 t. (Il 1936: rudy 2.702 t,, koksu 2.233 t.,
pomarafcz i cytryn 902 t.)

W lutym br. wyjatkowo nie byto ani jed-
nego przyjazdu lub odjazdu trampoéw-pionie-
row dalekich linij, z wyjatkiem ruchu tram-
poéw na sezonowej linii hiszpanskiej: tym sie
ttumaczy mniejsza niz zwykta rozmaito$¢ spe-
cyfikacji towarowej dla grupy statkow tram-
pow.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tom. Okreto-
wego przewiozty 7.664 t. towardw wobec 7.442
ton w lutym uh. roku, procz tego wywieziono
72 konie (63 konie). Na eksport przypadito
4542 t. (Il 1936: 4.755 t.), na import 3.122 t.
(Il 1936: 2.687 t) Na linii Gdynia — Plavre,
przeznaczonej dla przewozu emigrantow, jak
i poprzednio ruch towarowy byt nieznaczny:
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86 t. (99 t.), w tym w eksporcie 42 t. (19 t),
w imporcie 44 t. (80 t) Na obu liniach angiel-
skich przewieziono 7.578 t. (I1 1936: 7.343 t.),
w tym w eksporcie 4.500 t. (4.736 t) iw impor-
cie 3.078 t. (2.607 t.)

Do Londynu wyeksportowano 1.842 t.
i 28 koni, w tym z Gdyni 1.266 t. i wszystkie
konie, z Gdanska 576 t. Do Hull wyeksporto-
wano 2.658 t., w tym z Gdyni 1.241 t. i 44 konie,
z Gdanska 1.417 t Przywieziono towarow:
z Londynu 1.397 t., w tym do Gdyni 1.140 t.,
do Gdanska 257 t.,, z Hull 1681 t., w tym do
Gdyni 1.456 t., do Gdanska 225 t.

Statki towarzystwa Gdynia — Ameryka
Linie Zeglugowe S. A., z wyjatkiem linii pale-
stynskiej przewiozty 1.258 pasazer6w i 5.403 t.
towarow (I1 1936: 1.391 pasazerow i 2.869 t.
towaréw). Przewozy pasazerow wiec mato sie
zmienity, natomiast wzrosta prawie dwukrot-
nie ilo$¢ przewiezionych towardw.

Rzecz ciekawa, ze powyzsza charaktery-
styka dotyczy w réwnej mierze obu sktado-
wych czeSci ogblnego ruchu, to znaczy linii
pdinocno - amerykanskiej i linii potudniowo-
amerykanskiej, dopiero otwartej w korncu lute-
go ubiegtego roku: przewieziono bowiem na
linii Gdynia — Halilas — Nowy York w lu-
tym br. 395 pas. i 2.970 t. tadunku (Il 1956:
461 pasazerow i 1611 t. tadunku), na linii Gdy-
nia — Rio de Janeiro, Santos, Buenos Aires —
863 pasaz, i 2.433 t. tadunku (Il 1936: 930 pas.
i 1.258 t. tadunku).

W lutym br. byto po jednym odjezdzie
i jednym przybyciu statku na obu liniach.
W lutym ub. roku brakowato tylko jednego
przyjazdu, gdyz na linii potudniowo-amery-
kanskiej dopiero wyruszal w droge pierwszy
statek.

Na obu liniach na ogét przewaza ruch wyj-
Sciowy nad wejsciowym: przewieziono w Kkie-
runku obu Ameryk 1.126 os6b i 3.400 t. towa-
réw, w kierunku z obu Ameryk 132 pasazeréw
i 2.003 t. towaréw. Na linii potnocno-amery-
kanskiej zaokretowano 292 pas. i zatadowano
2.200 t. tadunku, przyjechato 103 pas. i wyta-
dowano 770 t. towardw.

Na linii potudniowo-amerykanskiej bvio
na wyjsciu 834 pasazeréw i 1.200 t. fadunku,
na wejsciu 29 pasazerow i 1233 t. tadunku.

Statki Polsko-Skandynawskiego Towarzy-
stwa Transportowego (Polskarob) przewiozty
ogdtem w lutym 36.381,5 t. wegla, wytgcznie
eksportowego, w tym 30.661,5 t. przez Gdynie
i 5,720 t. przez Gdansk. Wegla wywieziono do
Szwecji 21.524,5 t. (Il 1936: 26.508,5 t.), do Nor-
wegii 9.500 t. (9.535 t.), do Belgii 2.580 t.
(2.793,5 t.), do Holandii 2.777 t. (Il 1936: nie
byto). Lekkie zmniejszenie przewozow ttuma-
czy sie mniejszg o 1 ilosScig podrozy (13 wobec
14 w lutym ub. r.), wynikajgcej ze zmniejsze-
nia przewozow do bliskiej Szwecji i pojawie-
niem sie jednego eksportu z przeznaczeniem
dalszym — do Holandii.
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Zwiedzono porty: Limhamn (3-krotnie),
Géteborg (2-Icrotnie), oraz Malmo, Slite, Am-
sterdam, Gandawe, Stockhotm, Slemmestad,
Tofte i Oslo.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH PORTU GDYNSKIEGO
W LUTYM BR.

W miesigcu lutym br. urzgdzenia prze-
tadunkowe przepracowatly godzin 17.362 mi-
nut 40 z zuzyciem pradu 114.230 kWh. Prze-
tadowano 217.261 t. towaré6w masowych i drob-
nicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-
czy: w roku biezagcym 146,5; w roku ubiegtym
85,3; przyrost wynosi zatem 61,2.

ROCZNE WALNE ZEBRANIE ZWIAZKU
KSIEGOWYCH W POLSCE ODDZIAL
W GDYNI.

Dnia 14 hm. odbyto sie roczne walne ze-
branie oddziatu gdynskiego Zwigzku Ksie-
gowych w Polsce.

Sprawozdanie z dziatalno$ci Zarzadu za
rok 1936 zdat p. M. Pacoszynski. W tym czasie
Zwigzek zdotal umocni¢ podstawe swojego
istnienia. Zwigzek liczy obecnie 56 cztonkow
i posiada wtasny lokal przy ulicy Abrahama
9. Zwigzek zamierza* uruchomi¢ poradnie za-
wodowa oraz biuro przepisywan na maszynie.
W ciggu ‘'dwuletniego istnienia Zwigzku na
terenie Gdyni zdotano zorganizowaé biblio-
teke zawodowg, sktadajgcg sie z kilkudzie-
sigciu tomow literatury fachowej. — Przy
Zwiazku istnieje wydziat posrednictwa pracy,
ktory w ubiegtym roku wyjednat posady dla
wielu cztonkow.

Na przewodniczacego Zarzgdu w tajnym
glosowaniu wybrano na rok biezgcy dotych-
czasowego przewodniczacego, p. M. Paeoszyn-
skiego. Poza tym do Zarzadu zostali wybrani:
pp. Edward Albinski, Jerzy Berlin, Czestaw
Jezierski, Jan Koabe, Tadeusz Krukowski.
Jan Lachmanowiez, Ryszard Swierezyniski
i Marian Witkowski, do komisji rewizyjnej
ponownie pp: Zbigniewa Sztajnducherta,
Waliszewskiego i Szczepanowskiego. Do ko-
misji kwalifikacyjnej wybrano pp. Doman-
skiego, Porzezinskiego i Swierezyniskiego
Zygmunta. Do sadu kolezenskiego powotano
pp: Marchlewskiego. Szczepaniaka i Zajgcz-
kowskiego. —

DR WLADYSEAW SOWINSKI WYKLADO-
WCA PRAWA MORSKIEGO NA UNI-
WERSYTECIE JOZEFA PILSUDSKIEGO
Senat Uniwersytetu Jozefa Pitsudskiego

powierzyt z poczatkiem roku biezacego wy-

ktady z prawa morskiego Drowi Wtadysta-
wowi' SowiAskiemu. Radcy Ministerstwa

Przemystu i Handlu. Wyklady te obejmujg



system morskiego prawa handlowego oraz
admiimi$stearyjme prawo morskie.

Dr W. Sowinski znany jest dobrze czy-
telnikom Biuletynu, jako autor wielu cen-

nych artykutéw z-dziedziny prawa morskie-
go, majagcych powazne znaczenie prakikyoznmee
dla dziatalnosci w zakresie zeglugi i trans-
portéw morskich.

WADOMCAQK
MORSKIE.1

OTWARCIE STREFY WOLNOCLOWEJ

W PORCIE NOWOJORSKIM.

Na poczatku lutego br, otwarto na Staten
Island, wyspie lezacej przed portem nowo-
jorskim, strefe wolnoctowg. Cel tej strefy jest
taki sam jak wolnych portdw europejskich

w Hamburgu, Bremie, Antwerpii, Triescie,
itd. Strefa wolnoctowa podlega catkowicie
wiadzom celnym nowojorskim. W obrebie

strefy mozna importowa¢ towary wszelkiego
rodzaju i wolno tez poddawac¢ towary pew-
nym procesom przetwdrczym bez nadzoru
celnego i bez uprzedniej optaty celnej.

KRISTIANSAND JAKO PORT PASAZER-
SKI POLUDNIOWEJ NORWEGII.
Potozony najdalej ku potudniowi ze

wszystkich portow Norwegii Kristiansand

obecnie przygotowuje sie clo swej przysziej
doniostej roli portu przewozowego najpierw
do Anglii i pdzniej, co najwazniejsza, row-

niez do Ameryki Poéinocnej. Statki idgce z

Battyku do Ameryki Poin. drogg pdinocna,

to znaczy dookota Szkocji, po ominieciu

przylagdka Skagen w Jutlandii mijajg Kri-
stiansand na oczach jego mieszkancow. Zawi-
niecie do Kris)iansand po drodze clo Hali-
faxu i Nowego Jorku nie jest w tych warun-
kach zboczeniem z drogi i wywota¢ moze

zaledwie parogodzinng rdznice czasu, CO W

oceanicznym przebiegu nie gra zadnej roli.
Totez zarzad portu w Kristiansancl przy

rozbudowie portu, ktéra niebawem ma sie
rozpoczaé, przewiduje miejsce i dogodne wa-
runki przybijania dla polskich motorowcéw

.Pitsudski” i ,,Batory". Przystan dla oce-

anicznych statkéw zostanie tak rozbudowa-

na, ze przy diugosci 228 metrow nabrzeza na
gtebokiej wodzie dwa 10.000 tonowe statki
beda mogty przybija¢ jednocze$nie, lub je-
den statek typu naszych motorowcow i je-
den mniejszy statek do komunikacji z An-
gliag. Jednocze$nie powstanie duzy magazyn
sktadowy przy torach kolejowych na na-
brzezu.

Juz w nastepnym roku rozpocznie sie
regularna, komunikacja dwoma statkami no-
wej linii pasazerskiej Kristianisand—Anglia.

Gdy obie linie — do Anglii i Ameryki beda
w ruchu, cala t. zw. wschodnia Norwegia, a
wiec przede wszystkim stolica kraju — Oslo

otrzyma w Kkierunku zachodnim i oceanicz-
nym szybka i niezalezng od kierunku na
Bergen komunikacje pasazerska, pocztowg

i dla frachtéw pospiesznych. Wobec niewiel-
kiej czestotliwo$ci odjazdéw na linii Bergen
— Nowy Jork réwniez zachodnia i pétnocna
Norwegia bedzie korzysta¢ z nowego poia-
czenia Nowy Jork — Halifax — Kristian-
sand.

SPOSOBY PRZESYLANIA BAWELNY AME-
RYKANSKIEJ DO NIEMIEC.

Izba Handlowa Amerykansko-Niem iecka
opracowata zasady, ktére uwaza za najpra-
ktyczniejsze dla przesytamia amerykanskiej
baweiny do Niemiec, na zasadzie wymiany
w zgodzie z przepisami wydanymi ostatnio
przez amerykanskie Ministerstwo Skarbu. —
Sg przewidziane cztery fazy: Pierwsza —
amerykanski importer produktow niemiec-
kich najpierw zakupuje od amerykanskiego
kupca za pewng sume ilos¢ réwng wartosci
jego zamowienia, ktore zrobit w Niemczech.
Druga —tenze importer sprzeda owag bawet-
ne liceincjowanej firmie importu baweiny w
Bremie majgcej state interesy z amerykan-
skim kupcem bawetny. Trzecia — naleznosci
ze sprzedazy baweiny przez importera do li-
cenejowamego importera baweiny w Bremie,
bedgq wyptacane eksporterowi towaréw nie-
mieckich przez specjalny bank. Czwarta —
import towarow niemieckich do Standéw
Zjednoczonych musi by¢ dokonany na naz-
wisko irachunek amerykanskiego importera.
Izba Handlowa Amerykansko-Xiemiecka za-
znacza, ze wobec tej metody dokonywania
transakcyj, wyniknie konieczno$¢ ustalenia
minimalnej granicy dla poszczeg6lnych wy-
sytek poniewaz bytoby niepraktyczne impor-
towanie baweitny w ilosci tylko Kkilku hali.
Ze strony Niemiec nie wydano jeszcze rozpo-
rzadzenia co do tej minimalnej ilosci. lzba
Handlowa donosi rowniez, ze rzad niemiecki
bedzie prawdopodobnie Zzadal, aby kazdy
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amerykanski importer wyznaczat danego
amerykanskiego kupca bawetny, od ktérego
bawetna bedzie kupowana i eksportowana do
Niemiec.

SZWEDZKIE WSKAZNIKI

W LUTYM.

Wskaznik frachtowy szwedzki wedtug
danych Svenska Handelsbankens, o ile chodzi
0 przecietng warto$¢, zdradza pewng znizke
wzgledem stycznia, co jednak ttumaczy sie
wytgcznie duzym spadkiem frachtow zbozo-
wych. Oto zestawienie indeksow frachto-
wych dla poszczeg6lnych typow frachtéw w
poréwnaniu z poprzednim miesigcem, oraz z
lutym 1936 roku.

FRACHTOWE

Luly 1936 Styczen 193? Luty 193“
W skaznik ogoélny 108 151 146
Wejsciowe frachty 89 154 139
Weglowe frachty 78 118 118
Zbozowe frachty 100 189 160
Wyjsciowe frachty 127 149 153
Drzewne frachty 125 157 160
Frachty na celuloze 130 142 145

Na ogét jednak stwierdzic mozna, ze

zwyzka frachtéw ulegta zatrzymaniu. W

opinii norweskiej kulminacja krzywej frach-
towej juz zostata przekroczona, przynaj-
mniej w warunkach rynku norweskiego.

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE | IMPORTOWE

W SPRAWIE EKSPORTU ZIEMNIAKOW
DO ARGENTYNY.

W prasie rolniczej ukazata sie notatka,
ze istniejg rzekomo wielkie mozliwosci ulo-
kowania znacznych ilosci ziemniakéw jadal-
nych w Argentynie.

W tej sprawie odbyta siie konferencja w
Zwiagzku Izb i Organizacyj Rolniczych w W ar-
szawie, ktdra stwierdzita, ze mozliwosci tych
nie ma, gdyz sama Argentyna jest nie tylko
wielkim producentem ziemniakéw, ale row-
niez wywozi znaczne ilosci do innych krajow
amerykanskich.

Istniejg pewne dos$¢ 'ograniczone mozli-
wosci wywiezienia do Argentyny sadzenia-
kéw ziemniaczanych odmian bardzo wczes-
nych i to dopiero w jesieni.

Po stwierdzeniu tej okoliczno$ci nalezy
stwierdzi¢, ze robione wielkie nadzieje na
eksport ziemniakéw do Argentyny nie sg
oparte na realnych przestankach.

IMPORT PLOCIENNEGO OBUWIA GUMO-
WEGO DO FRANCIJI.

Pomimo dobrze rozwinietej produkcji
obuwia w ogole, a w szczeg6lnosci olbuwia
gumowego, importuje Francja znaczne ilosci
tego artykutu.

W roku 1934 import ogdlny wynidst
318.297 par, w roku 1935 zaznaczyt sie wy-
datnie spadek importu obuwia gumowego,
importowano jedynie 212.610 par. Spadek ten
zostat spowodowany przede wszystkim silnie
wzmagajacg sie tendencjg do zastgpienia obu-
wia gumowego, z pewnych wzgledéw niepra-
ktycznych podczas upatow letnich, przez pan-
tofle o podeszwach skdrzanych, sznurkowych
z réznych plecionek iip. W roku 1936 nato-
miast import zwiekszyt sie powaznie, osigga-
jac ca 460,000 par. Przyczyne tego zjawiska
nalezy upatrywaé w znacznym powiekszeniu
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eksportu francuskiego w tym dziale do kolo-
niij, zwtaszcza Algeru i Tunisu.

Z krajow eksportujagcych ptocienne obu-
wie gumowe do Francji, nalezy wymienié
przede wszystkim: Kanade, Czechostowacije,
Niemcy, Belgie, ostatnio za$ Japonie. Wszy-
stkie te kraje optacaty i optacajg cto wg ta-
ryfy minimalnej, gdy natomiast Polska, do
czasu zawarcia prowizorycznej umowy z lipea
1936 roku, nie korzystata w dziale obuwia gu-
mowego ze znizki taryfowej, cto zas wg ta-
ryfy generalnej nie pozwalato na zadne prd-
by w kierunku zdobycia rynku francuskiego
dla tego dziatu produkcji polskiej.

Obecnie sytuacja pod wzgledem optat
celnych przedstawia sie znacznie lepiej. Obo-
wigzujgce dla wyrobdw polskich cto wynosi:
dla obuwia gumowego lub ptdcienino-gumo-
wego, typu kapielowego od pary: dziecinnego
fr. 3,15, damskiego fr. 3,65, meskiego 4,10; dla
obuwia pldcien 10-gimowego typu tenisowe-
go: dziecinnego fr. 4,10, damskiego fr. 5,45, me-
skiego fr. 6,35.

Do powyzszych optat doliczy¢ nalezy
jeszcze optate Specjalng od wyrobow gumo-
wych, wynoszgcg fr. 0,20 od 1 kg. Taksa we-
wnetrzna cigzaca na importerze, wynosi po-
nadto 2 proc. ad walorem i musi by¢ uwzgled-
niania przy kalkulacji.

Ograniczenia kontyngentowe w dziale obu-
wia gumowego nie istniejg.

Bioragc pod uwage ceny hurtowe dla tych
artykutow na rynku francuskim i przy
uwzglednieniu optat celnych, nalezy przewi-
dywacé, iz pewne widoki powodzenia miatyby
jedynie gatunki lepsze, z podeszwg przyszy-
wang, nie za$ pantofle z podeszwg zalewana.
Ceny tych ostatnich pantofli wynoszg bo-
wiem w hurcie w zaleznoSci od rozmiaréw
(dziecinne, damskie i meskie) 5—6 fr., 6—7 fr.
i 8—9 fr.,, co nawet przy stawkach celnych
wedtug taryfy minimalnej nie pozwolitoby na
optacalnosé¢ eksportu.



Mozliwosci zbytu skrzynek radio-
wych WE FRANCJI.

W dep. Nord et Pas-de-Calais przemyst
radiowy jest dos$¢ silnie rozwiniety i produ-
kcja aparatdow radiowych jest wyjatkowo
duza.

Firmy i przedsiebiorstwa radiowe na te-
renie potnocnej Francji dotychczas mato inte-
resowaty sie importem gotowych skrzynek
radiowych pochodzenia zagranicznego, a ra-
czej zaopatrywaty sie w nie na miejscu, badz
tez sprowadzaty z okregu paryskiego.

Ostatnio jednak szereg powaznych firm
zainteresowato siie importem skrzynek pocho-
dzenia polskiego, o ile towar, opakowanie
i cena bedg odpowiadaly stawianym wymo-
gom.

W dostawach skrzynek bardzo wazng jest
sprawa ich opakowania. Firmy francuskie sg
przyzwyczajone do otrzymywania skrzynek
radiowych w specjalnym opakowaniu, ktére-
go wzory dostarcza odbiorca fabryce. Skrzyn-
ki radilowe opakowane sg w pudetka z karto-
nu karbowanego' opakowanie jest bardzo so-
lidne i staranne. Firmy odbiorcze ktadg duzy
nacisk na opakowanie z tego wzgledu, ze przy
reeksporcie lub sprzedazy lokalnej zmonto-
wanych aparatéw, postugujg isie tym samym
materiatem opakunkowym, unikajac przez to
dodatkowych kosztéw handlowych. Cena pu-
detka do opakowania skrzynki radiowej na
rynku poin. Francji wynosi okoto 6 frs. Cena
skrzynki radiowej o wymiarze wysokos$¢ 70
cm, szeroko$é¢ 40 cm z dykty, wyrabianej
przez firmy we witasnych zaktadach waha sie
od 50 — 60 frs., cena za$ skrzynki tego samego
wymiaru u hurtownika wynosi okoto 80 frs.

Odbiorca francuski wymaga odpowied-
niego opakowania, ktére by mu dato nie tylko
gwarancje, ze towar przyjdzie w dobrym
stanie, lecz rowniez mozliwo$¢ wykorzystania
opakowania przy sprzedazy aparatow. OKkres,
w ktorym fabrykant aparatdw radiowych
najwiecej zakupuje, przypada na czas od
wrzes$nia do stycznia.

Wieksze ilosci skrzynek mogg by¢ dostar-
czone w skrzyniach drewnianych, w Kktdre
wioozne sa skrzvnki radiowe opakowane w
specjalnych pudetkach z kartonu karbowa-
nego.

UDZIAL POLSKI W MIEDZYNARODO-

WYCH TARGACH W ALGERZE

1 CASABLANCA.

Dnia 20 marca br. rozpoczynajg sie w
Algerze doroczne Targi Miedzynarodowe,
w ktdrych bierze réwniez udziat Polska. —
Organizacjg zbiorowego pokazu firm pol-
skich zajat sie PafAstw. Instytut Eksportowy.

Na stoisku polskim reprezentowane bedg
wszystkie te artykuty, ktore sg interesujace

z punktu widzenia mozliwosci eksportowych
do Algeru.

Prace wstepne wykazaty zainteresowanie
kupiectwa miejscowego i przychylne stano-
wisko sfer gospodarczych w odniesieniu do
importu z Polski, co pozwala przypuszczac,
ze rezultaty osiggniete przez poszczegdlne
firmy, wyrazg sie w konkretnych transak-
cjach, zawartych na podstawie eksponatow
zademonstrowanych na Targach.

W stoisku polskim bierze udziat okoto 60
firm eksportowych, reprezentujgcych wszy-
stkie dziaty naszej produkcji, a wiec zarowno
artykuty rolne, jak i drewno i wyroby z drze-
wa, tekstylia, produkty chemiczne, metalowo-
przeiwdrcze. mineralne i inne.

W Algerze Targi trwa¢ bedg przez 14 dnn
i po ich zakonczeniu eksponaty przewiezione
zostana do Casablanki i eksponowane na Tar-
gach Miedzynarodowych w tym miescie.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.
W OKRESIE OD 7 DO 17 MARCA
1937 ROKU.

CZECHOSLOWACJA. Z waznoscig od 1 maja br.
obowigzywa¢ bedzie przepis co do przedktadania
Swiadectw pochodzenia, legalizowanych przez Kon-
sulat czechostowacki, na szereg towaréw importowa-
nych. Obowiagzkowi temu podlega¢ bedag towary,
ktérych warto$¢ przekroczy 1000 koron cz. Odnosic¢
sie to bedzie m. in. do pewnych produktow egzotycz-
nych, cebuli, siemienia Inianego i konopnego, ma-
teriatbw uzywanych przy wyrobie szczotek, skor su-
rowych, z wyj. skér zajeczych, kréliczych i ptasich;
wiosia koriskiego, pecherzy i jelit Swiezych, solonych
lub suszonych, toju zwierzecego, niektérych ttuszczow,
ekstraktdw miesnych, pirytu, rud manganu, cynku
i chromu, azbestu i fosfatow naturalnych, pewnych
ekstraktow garbarskich, zwyczajnej zywicy i .kala-
fonii, smoty naftowej i stearynowej, olejow ziemnych
4 mineralnych, nieoczyszczonych, witb6kna Inianego
i juty we wszelkich postaciach, wetny, kauczuku
i gutaperki, odpadkéw metali nieszlachetnych jak;
otowiu, cyny i miedzi, kazeiny, Sciegien zwierzecych
i odpadkéw miesnych dla nawozu. Rozporzadzenie
to ma na celu unikniecie pos$rednictwa w dostawie
roznych towarow, w szczeg6lnosci zamorskich, co
dotychczas nie pozwalato Czechostowacji wykorzy-
staé w petni mozliwosci kompensat towarowych
z wiasciwymi krajami eksportujagcymi.

W mysél rozporzadzenia z dnia 26 Il br. zostata
za poz. 173-a Czechostowackiej taryfy celnej wstawio-
na nast. uwaga: ,,Mieszanki ciezkich olejow ze smoty,
z wegla kamiennego (t. zw. oleje impregnacyjne),
przywiezione na specjalne zezwolenia w okresie do
31 XII 1937 .przez urzedy celne w Morawskiej Ostra-
wie i Zylinie az do iloéci 90.000 ¢ pod warunkami
ustalonymi, w rozporzadzeniu — K. cz. 5“ — Rozpo-
rzadzenie obowigzuje od 4 Il rb. Dotychczasowe cto
wynosito K. cz. 52.50.

Z waznoscig od 10 bm. obowigzuja nast. cta do-
datkowe na zboze: pszenica Kcz. 25, zyto — Kez. 39,
jeczmien — 35, owies — 30 Koron czeskich.

21



Do konca biez. roku utrzymane bedg znizki cel-
ne, przyznane na kwas siarkowy, azotan wapnia i su-
perfosfaty.

BULGARIA. Wedtug uwagi do poz. 543 taryfy
celnej przywozowej wielobarwna iprzedza wetniana
o 3 lub wiecej niciach, importowana dla tkania ma-
teriatbw, optaca¢ bedzie cto w wysokosci 200 lew. zt
od 100 ikg. Przedza jednobarwna luli bezbarwna pod-
lega stawce ,260 lew. zt od 100 kg.

Dopuszczona zostata do przywozu biata, lakiero-
wana blacha, stuzgca do wyrobu puszek do konserw,
o ile w puszkach tych ma sie eksportowaé¢ krajowe
konserwy owocowe i marmolady.

ESTONIA. Wydano zarzadzenie; mocg ktorego
importerzy estonscy branzy szklanej mogg przywozic
tlenek otowiu (plumbum oxydatum rubrum) i boraks
bez cta za osobnym zezwoleniem ministerstwa gospo-
darki.

Zarzadzeniem min. gospodarki zniesione zostato
cto na skore owczg i kozig, celem przyjscia z pomoca
estoniskim fabrykom rekawiczek.

GRECJA. Podwyzszono mnoznik w przeliczaniu
drachm w ztocie na drachmy metalowe przy pobiera-
niu cta na tkaniny bawetniane z 25 na 30 drachm
metal, za dr. zk. Oznacza to podwyzszenie stawki
celnej na te artykuty:o 20 proc.

HOLANDIA. Z dn. 1 Tli br. weszty w -zycie na-
stepujace stawki celne na biate farby: litopon, biel
cynkowga i inne biate barwniki, ktore précz cynku
zawierajg siarke w formie siarczku: o ile zawierajg
30 proc. lub mniej siarczku cynku od 100 kg netto fi.
150, inne — fl. 3,—. Inne biate barwniki, wyzej nie
wymienione, zawierajace cynk w jakiejkolwiek po-
staci od 100 kg netto fl. 1,50.

INDIE BRYTYJSKIE. Clo wywozowe na herbate
zostato podwyzszone z natychmiastowg waznos$cig z
12 annas na rap 1—4—0 od 100 funtéw ang.

Podwyzce cta ulegt przywéz srebra i cukru.

W. P. IRLANDIA. W ciggu lutego br. zmienione
zostaty przepisy o okresach kontyngentowania impor-
tu obuwia z materiatbw innych niz guma, nastepnie

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE POSZUKUJACE KONTAK-

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Dostawy materiatow do budowy statkow polskich.
Obecnie budowane sa w stoczni angielskiej i dunskiej
2-motorowe statki transatlantyckie dla Tow. ,,Gdynia-
Ameryka Linie Zeglugowe”.

Firmy polskie zainteresowane w dostawie tych
wyrobéw, wchodzacych w zakres budowy i wyposa-
zenia statkéw, surowcow i t. p. zechcg niezwtocznie
zwrocic¢ sie do P. I. E. po blizsze w tej sprawie infor-
macje. P/7075/43/-Ro. -
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obuwia gumowego, pomaranczy, szczotek, pedzli i od-
padkéw marmuru.

Z waznoscig od 20 Il rb. podniesiono cto na -naboje
Srutowe z 50 na 75% od wartosci lub 7 szyi. i 6 pensow
od 100 sztuk, zaleznie jaka stawka bytaby wyzsza.

JUGOSEAWIA. Kontroli importu dokonywanego
z krajow nieclearingowych, podlegajg: azotan amonu,
lekarstwa, sztuczne barwniki organiczne, materiaty
jedwabne, aluminium, pompy parowe.

Przy wysytce towaréw do Jugostawii nalezy pa-
mieta¢ o przesytaniu odbiorcy faktur u* 2 egzempla-
rzach. Jeden egzemplarz stuzy¢ bedzie odtad wtadzom
do obliczania podatku -obrotowego.

LOTWA. Wywo6z owsa, soczewicy, wyki. grochu
i fasoli, tubinu, petuszki dozwolony jest jedynie na
podstawie specjalnych pozwolen.

Natomiast od dn. 10 Il 37 wprowadzono- przy im-
porcie: insuliny, farb roslinnych, nasion burakéw cu-
krowych, morfiny i kokainy, nozyc, instrumentéw de-
tych, strun i czesci instrumentéw muzycznych — zwol-
nienie od obowigzku uzyskiwania pozwolen dewizo-
wych, -wydawanych przez Komisje Walutowa.

MEKSYK. Zmienione zostatlo cto na poniczochy;
najtafsze obcigzone sg ctem w wysokosci 0,60 pesos,
najlepsze optacaja 1 pesos od pary.

RUMUNIA. Min. Skarbu opracowato projekt zwol-
nienia od wszelkich optat przywozowych maszyn, u-
zywanych w przemysle zbrojeniowym.

UNIA POLUDN.-AFiRYKANSKA. Rzad Unii po-
stanowi! ustanowi¢ dodatkowe cto na stal pochodze-
nia zamorskiego.

WIELKA BRYTANIA. Przy przywozie pewnych
gatunkow -skér, uzywanych do wyrobu goérnych cze-
§ci obuwia, importerom angielskim przyznawany jest
zwrot cta w wysokosci 5 pensow od stopy kwadrato-
wej i to poczawszy od 5 Il rb.

Zarzadzeniem brytyjskiego mim. skarbu, ogtoszo-
nym w formie ,Beef and Veal Duties (Exemptions)
Order” zmiesione zostaty cta dodatkowe na ozory i
cielecine w galarecie w puszkach. Artykuty te pod-
lega¢ bedg ocleniu w wys. 10% od wartosci, ozory zas
surowe wol-rie sg od cla w ogole.

Okucia budowlane zamki drzwiowe. Firma ko-
lumbijska pragnie otrzymaé oferty firm polskich na
wymienione wyroby. P/5436/65/44/Ro.

Rury. Firma potudniowo-afrykanska
sie importem rur P/6597/44/Ro.

Klepki z drzewa jodtowego i sosnowego. Firma
komisowo-agem urowu w Anglii interesuje sie impor-
tem klepek z drzewa jodtowego i Swierkowego.
P 6239/40/C.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach u-
zyska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-

interesuje



" 'ni Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
~ ‘'Powota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie
P°2ostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-

s*Kute;m, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referen-
cje.

UWAGA:

Firmy polskie, do ktérych zwréci sie La A. Gul
demond, Haar.lem (Holandia) zechca uprzednio poro
zumie¢ sie z P. 1. E. — E/6022/18/KL.

Przemyst | handel rybny na Wybrzezu

Najnowsze wyniki obserwaciji we-

drowek +tososi

Dokonywane od kilku lat w miedzynaro-
dowej wspdtpracy naukowej planowe znako-
wanie ryb morskich dato juz bardzo warto-
Sciowy materiat do poznania wedréwek ryb.
Znakuje sie ryby przez umieszczenie matych
ptyt srebrnych na tylnych ptetwach. Przy wy-
dobywaniu tak znaczonych ryb z sieci reje-
struje sie znaki szczegdlne i miejsce potowu,
Po czym wrzuca sie rybe znowu do wody. Du-
20 wielkich ryb ziowiono juz trzy razy i cze-
Sciej. Co do wedréwek tososi opublikowano
teraz kompletne dane, zebrane przez norwe-
skie stacje obserwacyjne w r. 1936. Najwaz-

niejszym wynikiem tych obserwacyj jest
stwierdzenie faktu, ze toso$§ w przeciwien-
stwie do $ledzia i innych ryb ,stadowych4

podczas olbrzymich wedrowek ma swoj cel
indywidualny i powtarza te samg podréz co-
rocznie. Przy tym jednak kazdy osobnik jest
postuszny temu samemu prawu: plynie przez
niorze do ujscia swej rzeki i w gore tej rzeki,
nawet dalej w gore jakiego$ doptywu, az do
osiggniecia wod, w ktorych po wylegnieciu sie
z ikry spedzit dziecinstwo. Dwa tososie kon-
trolowane juz w 1935 r. powedrowaty i w ro-
ku ubiegtym do Szkocji, cztery do potudnio-
wej Szwecji w obrebie Battyku. Na péinoc od
Lofotow nie wylowiono wprawdzie w roku
1935 wcale znakowanych tososi, podczas gdy
w roku 1936 wytowiono jednego z tych tososi,
az w zatoce Onega nad Morzem Biatym. Dtu-
gos¢ trasy wedréwek tososi mierzy sie w mia-
re moznosci dokiadnie. Dotad stwierdzona
najwieksza dtugosé trasy wynosi 2.500 km,
najwieksza szybkos¢ 240 km dziennie.

WZROST POLOWOW RYB MORSKICH

W NIEMCZECH

Potowy ryb morskich w Niemczech w ro-
ku 1936 wzrosty o 25% i wynoszg 599.000 ton,

warto$ci 1053 mil. RM, wobec 478.000 ton,
wartosci 83-8 mil. BM w roku poprzednim.
Spozycie ryb morskich na glowe ludnosci

wzrosto 0 20% i wvnosi 12,0 kg, wobec 10.1 kg
w roku 1935 i okoto 5 kg w 1915 r. W Polsce
spozycie ogolne ryb wynosi na gtowe ca 3 kar,
za$ potowy morskie stanowig niecate 10%
potowoéw niemieckich. Niemiecka produkcja
$ledzi solonych wynosita w 1936 r. — 97,8 ty-
siecy ton (82 tys. ton w 1935 r.). a przywoéz

obcych 65,9 tysiecy ton, tak, zZe niemiecka
konsumujg $ledzi solonych wynosita ca 164 ty-
sigce ton.

KRONIKA

SYTUACJA POLSKICH POLOWOW MOR-
SKICH

Po zupetnym ustaniu potowOw szprotow,
rybotéwstwo nasze na Battyku rozdziela sie
obecnie na trzy odrebne dziaty: potowy przy-
brzezne, potowy na Gitebi Gdanskiej oraz po-
towy bornholmskie.

Przy sptywaniu lodéw z Zatoki okazato
sie, ze nie byto tam szprotow. Napiywajace
wody wislane rozgraniczajg wyraznie wody
Zatoki na dwie czesci. Potowy tososi odby-
wajg sie tylko ptawnicami, a $ledziki towiono
tuz przy basenie gdynAskim. Rybacy otrzymu-
jg ostrzezenie, ze tak bliskie zastawianie sieci
spowodowaé moze straty w narzedziach przez
statki handlowe.

Wydajnos¢ potowow na Giebi Gdanskiej
zmniejszyta sie nieco ostatnio. Na potowy zas
pod Bornholmem nie bedg wyjezdzaty kutry
w okresie tygodnia przedSwigtecznego.

Za cate dorsze otrzymywali rybacy za
100 kg zt 24,—. Dorsze natychmiast po przy-
byciu do Gdyni sg patroszone, czyszczone
i oddawane do zamrazalni. Tak jak w kazdym
roku, po Swietach przewiduje sie obnizenie
cen za dorsze i fladry.

Za Sledziki ptacono rybakom zt 26,— za
100 kg, za fladry mate i duze po zt 40,—, a za
szole po zt 20,— za 100 kg. tososie po zt 6,—
za kg.

CZESC LUGROW SLEDZIOWYCH ODPLY-
NELA DO HOLANDII

W potowie bm., odptyneto z Gdyni piec
lugréw Sledziowych ,Mewy4tdo swej bazy ho-
lenderskiej (Scheveningen), celem przygoto-
wania sie do nowej kampanii $ledziowej.

Lugry zabraty z Gdyni 150.000 kg soli
i 5.270 kompletow beczkowych. Statki te be-
dg poddane w stoczniach holenderskich grun-
townemu remontowi.

CzeSciowy remont pozostatych jeszcze w
Gdyni dziesieciu statkow S$ledziowych bedzie
dokonywany w Gdyni.
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OSTATNIE TRANSPORTY TOWAROW
RYBNYCH.

16 Il 37 — s/s ,,Chorzéw" z Holandii $ledzi
solonych holenderskich beczek 756/1 oraz
288/2 dla ,Mewy".

16 111 37 — s/s ,Ursa" z Norwegii $ledzi solo-
nych beczek 1.654/1 oraz 188/2 i $ledzi za-
mrozonych skrzyn 300.

19 Il 37 — s/s ,,Bussard” z Holandii $ledzi

WYDAWNICTWA

NOWE PRZEPISY O DOSTAWACH | RO-
BOTACH NA RZECZ SKARBU PAN-
STWA, SAMORZADU ORAZ INSTYTU-
CYJ PRAWA PUBLICZNEGO.

Zakupy czynnika publicznego, tj. Skarbu
Panstwa i samorzagddw, na rynku krajowym
przekraczajg rocznie sume 1 miliarda ztotych.
Wysoka ta suma $wiadczy o doniostej wazno-
Sci, jakg dla kot gospodarczych przedstawiajg
przepisy o dostawach irobotach na rzecz czyn-
nika publicznego.

Przepisy te zostaty ostatnio ujednolicone
na catym obszarze Panstwa i dla wszystkich
dziatow administracji panstwowej. Oczekiwa-
ne od 4 lat, odnosne rozporzadzenie ministerial-

PRZETARG

PRZETARG NIEOGRANICZONY DYREr
KCJI PKP. POZNAN NA ROZNE MA-
TERIALY.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych
w Poznaniu ogtosita przetargi nieograniczo-
ne na dostawe ponizej podanych materiatow:

1 blachy miedzianej, mosieznej; 2)
chy cynkowej, stalowej i ocynkowanej; 3)
farby suchej; 4) papieru szmerglowego, na-
szktonego i ptétna szmerglowego; 5) tkaniny
Inianej; 6) elektro-inistalaicyjmych i izolacyj-
nych materiatow do pradu statego, czesci do

solonych holenderskich  beczek  549/1
i 200/2 dla firmy J. Bankier.

20 111 37 — kuter SE. 28 z Bornhotmu (Dania)
dorszy Swiezych (zywe i patroszone 10.200
kg) dla Polskiego Zjedn. Ryb. Morskich.

21 111 37 — s/s ,,Lublin" z Anglii (Hull) Sledzie
Swieze w lodzie angielskie, wielko$¢ okoto
8 sztuk na kg, skrzyn 188 po 85 kg netto
skrzynia, cena zl 55— za 100 kg — f-a

~Mewa".

ne ukazato sie w ,Dzienniku Ustaw" z dnia
26 ub. m.

Ksiegarnia Wt Wilaka w Poznaniu wyda-
la $wiezo zbioér ,Przepiséw o dostawach i ro-
botach na rzecz Skarbu Panstwa, samorzadu
oraz instytucyj prawa publicznego". Zbiér ten
przygotowat do druku mgr T. Kotodziej, za-
opatrujgc w teksty ustawy i rozporzadzenia
wykonawczego w odpowiednie krdtkie objas-
nienie i skorowidze. Broszura jest do nabycia
w wiekszych ksiegarniach za cene 150 =zt
z przesytka pocztéwkg 1,75 zt. Wygodny for-
mat kieszonkowy i staranna szata graficzna
udostepniajg Czytelnikowi zapoznanie sig¢ z tak
dla przemystowcow, kupcédw, rzemiesinikéw
i rolnik6éw' waznymi przepisami.

aparatow iurzadzen teletechnicznych: 7) szcze-
liwa konopnego, grafitowego i klingerytu;
8) odlewow stalowych i maznic stalowych.

Otwarcie tych przetargéw odbedzie sie
w dniach;

1) 2 kwietnia 1937 r.;2) 2 kwietnia 1937 r.;

bIg)- 2 kwietnia 1937 r.;4) 9 kwietnia 1937 r.;

5 9 kwietnia 1937 r.;6) 9 kwietnia 1937 r.;
7) 20 kwietnia 1937 r.; 8) 30 kwietnia 1937 r.

Szczeg6ty do tych przetargdw ogtoszone
sg w Monitorze Polskim nr 50, z dnia 3
marca 1937 roku.

Famyfta Konserw Ryomych 1 Jarzynowych - M ani- llgoetable Caonini- Fatimy

Telegr. adr. ,,Nordiahawe”

Nordia Hawe GDYNIA Port Rybacki

Tet, nr 28-04

The bigest fish canning factory at the Polish Seacoast

300 Workers Employed.

Oil" to U. S. A.. Palestine Far East,

Export of all kind of canned fish,
Austria,

Export speciality ,.S prats in
South Africa, South America

Export of all kind of smoked fish



HERMANN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.

IMPORT SLEDZI
wiasc.: H Mathiesen i S Rynecki
telegraficzny; . HERMATICO?"

Telefon: 28-24 Biuro
10-38 Prywatny Ryneckl
30-71 Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Zwigzkowy, Gdy nia

GDYNIA Port Rybacki

M&RSB6B MIYIYYTUT BYBAYHB

HALA 1 CHLODNIA RYBINA

GOMIJI/I IW RYBACKII

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Fabryka lodlu

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnos$ci 20.000 kg na dobe
Tranzytowe skiady w komorach chtodniczych o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone o pojemnosci 30 tysiecy duzych beczek

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELD"S|.

Import Sledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

©

Tel.: 2005 - Biura w Hali Rybnej
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

O zwiekszenie konsumcji bananow w Polsce

Banan nalezy do kategorii owocow bar-
dzo pozywnych. Dostawcami tego owocu sg
kraje tropikalne, przy czym praojczyzng ba-
nanéw sg Indie.

ZIndyj dostaty sie hamany poprzez Afry-
ke do Ameryki Srodkowej, gdzie gleba, gorg-
cy i wilgotny klimat najhardziej odpowia-
dajg uprawie plamtacyj 'bananowych. Totez
Ameryka Srodkowa jest obecnie najwiek-
szym dostawcg bananow na Swiecie. Zajmuje
ona przeszto 50% 'Swiatowego eksportu, a
tacznie z wyspami Jamajka i Kubg blisko
75%. Europa importuje banany oprécz Ame-
ryki Srodkowej jeszcze z Afryki i z Wysp
Kanaryjskich.

Konsultujg bananéw w Polsce jest bar-
dzo skromna. W stosunku do ogo6lnej kon-
sumcji pomarancz i mandarynek wynosita
ona, w roku 1955 zaledwie 4,8%, a w roku
ubiegtym okoto 7,6%. O ile weZmie sie pod

Rok Kraj llo$¢ ludnosci
1934 U S A ok. 123 mil.
1935

1936 A H »
1934 ok 45,9 mil.
1935

1936 » ) »
1935 NIEMCY o ok. 66,- mil.
1936 » * o » "o
1934 Polska... ok. 33,- mil.
1935 H e o

1936 vV W V

Przecietne spozycie bananéw w Anglii
i U. S. A w latach 1919/23 wynosito na jedne-
go mieszkanca w Anglii ok. 3 kg, aw U. S. A,
ok. 5kg. W innych krajach konsumcja bana-
now wynosita na gtowe rocznie w latach
1952 36 np. we Francji 4,1—5,5 kg, w Holan-
dii 4.6—5,5 kg, w Szwecji 2,3—3,0 kg.

Z wyzej przytoczonych cyfr wynika, ze
w Polsce konsumcja bananow stoi na jed-
nym poziomie i to na najnizszym w krajach
europejskich, o ile chodzi o spozycie na jed-
nego mieszkanca podczas gdy w innych kra-
jach wzrasta ona rok rocznie do$¢ znacznie.

Powodem matej konsumcji bananéw w
Polsce jest przede wszystkim wysoka cena
tego artykutu oraz znacznie nizszy standard
zyciowy ludnosci polskiej, szczeg6lnie w wo-
jewddztwach wschodnich i wschodnio-potud-
niowych. niz ludnosci zamieszkatej w Euro-
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uwage spozycie roczne pomarancz i manda-
rynek w7 Polsce, ktore w roku 1935 wynosito
na jednego mieszkanca okoto 1,32 kg, a w ro-
ku 1936 okoto 0,795 kg, to jak skromnie wy-
glada wiec spozycie banandw u nas.

Banany jak i inne owoce potudniowe
Swieze byty i sg jeszcze uwazane w Polsce
za luksus. Za granicg natomiast te same owo-
ce stanowig nieodzowng czes¢ skitadowg po-
sitku szerokich warstw ludnos$ci oraz duzy
obiekt wielkiego handlu. Dla przekonania,
ze twierdzenie nasze nie jest gotostowne, po-
zwolimy' sobie przytoczy¢ kilka dat sprawo-
zdawczych odnosnie konsuimcji bananéw w
innych krajach, np. w Anglii, U. S. Al iw
Niemczech.

1 tak konsumcja bananéw w tych kra-
jach przedstawia sie w ostatnich trzech la-
tach w poréwnaniu do Polski nastepujgco:

Na gtowe wypada

Import bananéw SO
P spozycie roczne

ok, 715185 ton ok. 58 kg
825285 ,, v 67
v 874530 ™ v1p
253918 ,, 553 ,,(12,2)
29559 ,, 6,44 ,,(14,2)
301 746 ,, 6,57 ,,(14,5)
68 034,5 ,, i 106
1257116 ,, » 190 ,,
21252 ,, 0,064 ,,
19279 ,, 0,060 ,,
» 1986,2 ,, 0.061 ,,

pie Srodkowej lub krajach 'skandynawskich,
nie mowiac juz o standarcie zyciowym lud-
nosci krajow Europy Zachodniej i U. S. A.

Gtdwng przyczyng stabej konsumcji ba-
nana jest jego wysoka cena, dochodzaca
3,50 do 4 izt zai kg. Jaka jeist przyczyna tej
drozyzny? Cena zakupu surowca nie jest o
wiele wyzsza od ceny, jakg ptacg Niemcy,
Anglia, Szwecja itd. i kto nie orientuje sie
w naszych warunkach importowych napew-
no powie, ze cena na ten artykut wysrubo-
wana jest u nas jedynie przez samych impor-
terow. Tak jednak nie jest. Na ksztattowa-
nie sie ceny bananéw w Polsce wptywajg wy-
sokie koszty cta przywozowego, optat na
ROZ, oraz wysokie koszty transakcyj wigza-
nych, ktore dochodzg do 1,25 zt na 1 kg. Bez
kosztow transakcyj wigzanych, obcigzenie
celne i na ROZ. wynosi 1,05 zt na kg.



Cto przywozowe pobiera sie w Polsce od
,*agi bananow #acznie z todygami, gdyz w ta-

stanie nadchodzi towar do gdynskich doj-
'zewalni. Lodygi stanowiag 13—15% odpadkow
Po procesie dojrzewania. Cto pobrane od tych
Nieuzytkdw oraz optaty na ROZ., ktore rowniez
3 w ten sam sposOb pobierane jak naleznosci
Celne, muszg by¢ zatem wkalkulowane w go-
lowy towar, ktory przez to staje sie znacznie
drozszy. Poza tym duzy wptyw na ksztatto-
wanie sig;ceny bananéw ma takze kwestia wy-
sokosci kontyngentéw przywozowych na ba-
nany oraz podziat kontyngentéw, ktéry nie po-
dwala na prowadzenie regularnego importu.
Poniewaz przedsiebiorstwa importu banandéw
fNajg pewne koszty state bez wzgledu na ilos¢
lotportu. wszelkie utrudnienia® spowodowane
ze strony czynnika urzedowego, jak brak na
ozas pozwoleA przywozu, ulg celnych itd. od-
bijaja sie na cenie towaru.

Prawie we wszystkich krajaeh import ba-
nanow traktowany- jest bardzo liberalnie, przy
czym ¢to przywozowe w danych krajach albo
w ogdle nie jest pobierane, albo jest ono tez mi-
nimalne. Kraje te uznaty banany nie jako lu-
ksus, lecz jako artykut pierwszej potrzeby
i dlatego tez w tych krajach jest 011 w sprzeda-
zy bardzo tani i dostepny nawet dla ludnosci
najubozszej.

Jest wskazanym, aby iu nas, banan zostat
przez czynniki miarodajne uznany jako arty-
kut pierwszej potrzeby i przez obnizenie cta
przywozowego i optat importowych udostep-
niony dla szerokich warstw ludnosci.

PRZEDLUZENIE PRZECHOWALNOSCI
oOWOoCOWw.

Obecny stan badan wykazuje, ze mozna
osiggna¢ znaczne przediuzenie okresu prze-
chowalnego nawet bardzo wrazliwych odmian
owocow, gtownie jabtek, o ile zbiér i zmaga-
zynowanie owocOw nastgpi tuz przed t. zw.
wzrostem ..klimaklerycznym” procesu oddy-
chania owocow.

Badania wykazujg, ze duzy wpltyw na
przechowat,nos$¢ jabtek ma zawarto$é¢ zwigz-
kéw azotowych, ktérych ilo$¢ wynoisi od 0,03
do 0,1 proc. Tmilo$¢ zwigzkéw azotowych jest
wieksza, tym pi-zechowalno$¢ jabtek jest gor-
sza i krdtsza.

Badacze angielscy opracowali specjalne
metody infekcyjne dla drzew owocowych, w
celu doktadnego zbadania poszczegOlnych
czynnikéw iich wptywu na przechowatn-os¢.

TANIA | PRAKTYCZNA CHLODNIA
OWOCOWA.

Wobec stale wzrastajgcego zainteresowa-
nia dla przechowywania produktéw ogrodni-
czych, a zwtaszcza owocdw ilicznych zapytan
kierowanych do Biura Komitetu Chtodnictwa
odnos$nie wyboru najbardziej racjonalnego
urzadzenia i przechowywania owocow, Komi-

tet zwraca uwage na doskonate wyniki, osig-
gniete z przechowalnig — chtodnig maszyno-
wg w Niemczech. W danym wypadku zasto-
sowano w stosunku do pojemnosci komor
sktadéw urzadzenia chtodnicze o matej spraw-
nosci, osiggajac ponadto znaczng oszczednos$é
na izolacji. Minio to osiggnieto w pierwszym
sezonie zupeinie zadawalajace wyniki.

W rejonie sadowniczym pod Hambur-
giem otwarto mianowicie pod koniec roku
ubiegtego prostg w konstrukcji i tanig chtod-
nie mechaniczng, przeznaczong do magazyno-
wania jabtek i gruszek. Chtodnia miesci sie
przy bocznicy kolejowej iposiada w piwnicy
maszynownie, pomieszczenia pomocnicze oraz
jednag komore chtodniczg. Na parterze pomie-
szczono obok komory chtodniczej biura oraz
sortownie i pomieszczenia na ekspedycje. —
Pierwsze pietro jest w catosci chtodzone me-
chanicznie, a poddasze nie posiada zadnego
urzadzenia chtodniczego, lecz moze by¢ wy-
zyskane na magazynowanie krotkookreso-
wych owocéw. Na poddaszu przewidziano
rowniez mieszkanie dla obstugujagcego ma-
szyny. 0Ogdlna powierzchnia w komorach
chtodniczych wynosi 1700 nr przy wysokosci
komor chtodniczych 3,20. Budynek posiada
dtugosé 35 X 22 m.

Chiodnia zostata wybudowana przez po-
wazng hurtownie owocdéw W. Matthies.

Osobliwosciag nowej chiodni jest nieza-
izelowanie wszystkich bez wyjatku $cian
szczytowych, poniewaz chtodnia pracuje tyl-
ko w ciggu chtodnych miesiecy roku, w ktd-
rych panujg wzglednie mate rdznice tempe-
ratur miedzy powietrzem zewnetrznym i we-
wnetrznym. lzolacje korkowg zastosowano
tylko przy podtodze piwnicznej oraz $cianach
i sufitach komér, graniczacych z pomieszcze-
niami ogrzewanymi chtodni. Cato$¢ urzadze-
nia zagranicznego jest nastawiona na dtugie
okresy magazynowania produktu przy ma-
tym  godzinnym  zapotrzebowaniu zimna
i rownomiernej temperaturze oraz przy za-
chowaniu jednolitej wilgotnosci. Regulowany
jest rowniez obieg powietrza. Dwa kompreso-
ry posiadajg sprawnos$¢ godzinng po 50.000
Kcal. Temperatura powietrza 0—-f-1° C. Ko-
szty ruchu okazaty sie w praktyce b. niskie
i nawet w czasie napetniania komoér chtodni-
czych wystarczata catkowicie sprawnos¢ je-
dnego tylko kompresora. Liczgc 750 kg owocu
na 1 nr wilasciciele przyimuia nojemnos¢
chtodni na 10,000 q. Fotografie chtodni w roz-
nych stadiach budowy poczawszy od zatoze-
nia fundamentow clo utozenia wigzan dacho-
wych znajduja sie w Biurze Komitetu Chtod-
nictwa w Warszawie.
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KRONIKA

ZMIANA KONTYNGENTU MASLA KA-
KAOWEGO NA ZIARNO KAKAOWE.
Istniejg mozliwosci zamiany kontyngen-

tu przywozowego wzglednie samych pozwo-
len przywozu, wydanych na masto kakaowe
na pozwolenia na ziarno kakaowe. Z zamia-
ny kontyngentu z masta na ziarno mogg ko-
rzysta¢ jedynie zaktady przemystowe (fa-
bryki czekolady i cukierkdéw).

Zamiana moze by¢ dokonana tylko na
ten kraj pochodzenia, na ktéry wydano po-
zwolenie na masto kakaowe (np. masto z Ho-
landii — na ziarno kakaowe z kolonij holen-
derskich) oraz na trzykrotnie wyzszg ilos¢
ziarna kakaowego od ilosci na jakag opiewa
pozwolenie na masto kakaowe. Warto$¢ glo-
balna ziarna kakaowego otrzymanego z za-
miany nie moze jednak przekroczy¢ wartos-
ci, wynikajgcej z przemnozenia otrzymanej
iloSci ziarna przez przyjetag na dany okres
dwumiesieczny cene za 1 kg.

Szczeg6towych informacyj co do trybu
postepowania z zamiang kontyngentu przy-
wozowego udzielajg lzby Przemystowo-
Handlowe.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCOW.

s/s ,Levant” zawingt do portu dnia 22 mar-
ca br. i wytadowal 28.511 skrzyn pomararncz
palestynskich, w tym drobne ilosci grapfrui-
tow, oraz 24.050 kg rodzynkéw greckich.

Dnia 21 marca br. przybyt do Gdyni s/s
»Hispania" z tadunkiem 13.706 skrzyn cytryn
i 51 workow migdatéw wioskich. Statkiem tym
nadeszto 856 skrzyn pomarancz hiszpanskich
z przetadunkiem w Goteborgu ze s/s ,,Man-
suria“.

s/s ,Dorit* nadszedt dnia 23 marca br.
z transportem 8.000 skrzyn cytryn wioskich,
w tym drobne partie pomarancz.

OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 1 kwietnia br. spodziewany jest s/s
.Bardaland". Statkiem tym ma nadej$¢ ca
34.000 skrzyn pomarancz palestynskich i 1.040
colii (26.000 kg) rodzynkdéw greckich.

W pierwszych dniach kwietnia ma nadejsé
s/s ,lvornia“ z transportem cytryn i owocéw
suszonych z Sycylii.

W pierwszej potowie kwietnia spodziewa-
ne .sa nastepujace statki:

1. s/s ,Linda", ktéry taduje obecnie ca.
20.000 skrzyn pomarafncz w Hiszpanii,

2. sls ,Karla", ktorym maja nadejs¢ cytry-
ny z Sycylii.

KAWA BRAZYLIJSKA W GDYNI.

Statek ,,Putaski” wytadowat w dn. 16 mar-
ca br. 3.792 worki kawy brazylijskiej, wagi
226.520 kg. Z ilosci tej przeznaczone jest dla
Polski 3.219 workdéw, wagi 193.140 kg a dla
Gdanska 573 worki, wagi 33.380 kg.
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ZIARNO KAKAOWE.

Statek ,Santos" wyladowat w dniu 26'27
Il br. dwie partie ziarna kakaowego, ktore
przywiozt z Brazylii, wagi okoto 11.160 kg.

ZBIORY ZIEMNIAKOW W EUROPIE.
Zwracamy uwage firmom owocowym,
ktore oprocz importu owocdéw zajmujg sie
takze eksportem ziemniakéw z Polski wzgle-
dnie interesujg sie transakcjami kompensa-
cyjnymi na zestawienie zbioru ziemniakéw
w krajach europejskich w ostatnich 3 latach,
ogtoszone w tygodniku owocowym, wycho-
dzagcym w Londynie p. t. ,Weekily Fruit In-
telligence Notes” nr 50 z dnia 10 marca br.
Zamieszczone tam cyfry pozwolg na zorien-
towanie sie 0 mozliwosciach zbytu tego arty-
kutu. W Iltalii zbiér w 1936 r. wynosit 2.146
ton. Rynek ten najwiecej interesuje firmy
owocowe pod wzgledem kompensaty,

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU TO-
WAROW KOLONIALNYCH (26 111 br.)
Sytuacja 'w handlu towarami kolonial-

nymi ksztattowata sie pod znakiem dalszego

spadku obrotow. Wprawdzie niektdre firmy

importowe zanotowaty pewne ozywienie w

sprzedazy specjalnych artykutow Swigtecz-

nych, to jednak obroty ich byty na ogét
znacznie stabsze niz w poprzednim okresie
sprawozdawczym. Zainteresowanie towara-

mi kolonialnymi byto do$¢ duze. Do kon-

kretnych transakcyj dochodzito jednak bar-

dzo rzadko, a to z uwagi na ciasnote gotoéw-
kowa, jakg daje sie zauwazy¢ wsrod odbior-
cow. Starzy importerzy twierdza, ze takich
obrotéow przedswigtecznych, iak obecnie nie
pamietajg od Kkilkunastu lat. Tegoroczne
obroty przedswigteczne spadty w stosunku
do takiegoz okresu w ubiegtym roku o okoto
50—55%. |

Kawa surowa.

W kawach brazylijskich tendencja spo-
kojna. Na kawy niebieskie nie ma prawie w
ogdle zapotrzebowania. W magazynach cel-
nych w Gdyni zapasy kawy sg dos$¢ duze,
przy czym nowe dowozy powiekszajg ilos¢
zapasow, gdyz sg one wieksze od normalnie
biezgcej konsumcji. Obroty w kawie sg na
0go6t bardzo stabe. Odczuwajg to szczegdlnie
te firmy, ktérych dziatalno$¢ ogranicza sie
jedynie do handlu kawy i herbaty.

Ceny za towar oclony ksztattujg sie na-
stepujgco: Santos extra prime zt 5,00—5.20
za kg, Santos zwykty zt 4,60—4,80 za 1 kg,
Yictoria 7 — zt 4.15—4.25 za 1 kg, Yictoria 5 —
zt 4,40—4,50. Guatemala zt 5,40—5,75 za 1 kg.

Herbata.

Na rynkach zagranicznych tendencja w
dalszym ciggu zwyzkowa. W stosunku do po-
przedniego okresu sprawozdawczego zwyzka



Aynosi 2 d. na Ib. Rynek krajowy nasycony,
“ndencja stabsza niz w poprzednim okresie,
reny ksztattujg sie nastepujgco: Sumatra
fj 12,5—13,00 za 1 kg, Cejlon zt 14,50—16,00.
Herbaty indyjskie od 14,00—20,00 zt za 1 kg,
Zaleznie od jakosci towaru. (Ceny za towar
°elony).

Owoce suszone.

Na S$liwki suszone kalifornijskie tenden-
cja mocna, a to ze wzgledu na brak dowo-
zOw, ktore z uwagi na strajk w Kalifornii zo-
staty przerwane. Ceny utrzymujg sie np. za
gat. 40/50 w granicach 1,45 do 1,50 zt za 1 kg.

innych owocach suszonych sytuacja bez
zmian.

SYTUACJA NA RYNKU WEWNETRZNYM.

Jak z ponizszych notowan aukcyjnych
Wynika, mimo sezonu $wigtecznego ceny po-
marancz, zaréwno palestyriskich jak i hiszpan-
skich, nie zwyzkowaty, lecz raczej spadty,
w ostatnich dwdch tygodniach. Nalezy to ttu-
maczy¢ tym, ze w Gdyni znajdujg sie obecnie
znaczne zapasy pomarafncz, chociaz popyt
wzrdst z okazji Swiat, to jednak ceny sg bardzo
niskie. Daje si¢ zauwazy¢ w ostatnim tygo-
dniu odptyw wiekszych ilosci owocéw potud-
niowych w gtgb kraju, nie wptynie to jednak
prawdopodobnie na zwyzke cen, poniewaz sg
w drodze znowu wieksze transporty.

Ogolna tendencja bardzo staba.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU

OWOCOWYM.

W czasie od 10 marca br. do 25 marca br.
wystawity przedsiebiorstwa aukcyjne razem do
przetargu 18.824 skrzyn pomarancz hiszpan-
skich, z ktorych sprzedaty 17.451 skrzyn po
cenie 0,65 — 0,99 zt za 1kg. Poza tym wysta-
wity 12.177 skrzyn pomarafncz palestynskich.
Sprzedanych zostato 9.767 skrzyn po cenie 0,84
do 1,05 za 1 kg. Cytryn wioskich wystawiono
3.275 skrzyhn. Sprzedano 1.730 skrzyn osigga-
jac 32,— do 34,— zt za 1skrzynie. Grapfruitow
wystawiono 600 skrzyn i wszystkie sprzedano
po 28,50 do 32,— zt za skrzynie.

Z owocOow suszonych wystawiono 100
skrzyn suttanek tureckich, 10 workéw orze-
chow wtoskich bez tupin, oraz 24 worki fig
greckich wiankowych. Suttanki i figi sprze-
dano wszystkie. Za suttanki ptacono 23,50 za
1 skrzynie, za figi 1,30 zt za 1 kg. Orzechy
wycofano.

SzczegoOtowy przebieg aukcji przedstawiat
sie nastepujaco:

Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Na aukcji w dniu 11 marca br. wystawio-
no 6.379 skrzyn pomarancz hiszpanskich, 2.779
skrzyn pomarancz palestynskich, 315 skrzyn
grapfruitow palestynskich, 935 skrzyn cytryn
wioskich, i 24 worki fig greckich wiankowych.
Pomarancz hiszpanskich sprzedano 6.279 skrz.
po 0,65 do 0,95 zt za 1kg. Sprzedano 2.279 skrz.

pomarancz palestynskich, za ktore ptacono
0,91 do 1,05 zt za 1 kg. Grapfruity sprzedano
wszystkie po 30,— do 32,— zt za 1 skrzynie.
Sprzedano 575 skrzyn cytryn wtoskich po 34,—
do 35— zt za 1skrzynie. Fig sprzedano 8 wor-
kéw po 1,30 za 1 kg.

Dnia 15 marca br. wystawiono na aukcji
3.957 skrzyn pomarancz hiszpanskich, z kto-
rych sprzedano 3.742 skrzyn. Za 1 kg ptacono
0,85 do 0,92 zt.

Na tej samej aukcji wystawiono 1.336 skrz.
pomarancz palestyriskich, sprzedano 464 skrz.
po 0,90 do 1,02 zt za 1 kg. Cytryn wioskich wy-
stawiono 640 skrzyn — sprzedano 390 skrzyn
po 34,— do 35— zt za 1 skrzynie. Grapfruity,
ktérych wystawiono 200 skrzyn, zostaty sprze-
dane w catosci po 30,— zt za skrzynie.

Nastepna aukcja odbyta sie dnia 17 marca
br. W dniu tym wystawiono 2.079 skrzyn po-
marancz palestynskich, 2.528 skrzyn poma-
rancz hiszpanskich, 500 skrzyn cytryn wtos-
kich, 200 workéw orzechow w 4tupinach, 100
skrzyn suttanek tureckich i 10 workéw orze-
chow bez tupin.

Z powyzszych partyj sprzedano:

2.039 skrzyn pomarancz palestyiskich po
0,92 do 1,08 zt za 1 kg

1.760 skrzyn pomarancz hiszpanskich po
0,69 do 0,96 zt za 1 kg

340 skrzyn cytryn witoskich po 32,— do
34.— zt za 1 skrzynke.

100 skrzyn suttanek tureckich po 1,88 zt
za 1Kkg.

Udziat w przetargu wzieto okoto 40 kup-
cow.

Na aukcji w dniu 19 marca br. wystawio-
no: 2.785 skrzyhA pomarancz palestynskich,
2.274 skrzyn pomarancz hiszpanskich, 500 skrz.
wioskich, 85 skrzyn grapfruitdéw palestynskich.
Z wystawionych owocOw sprzedano:

1.785 skrzyh pomarancz palestynskich po
0,84 do 0,98 zt za 1 kg

2.044 skrzyh pomarancz hiszpanskich po
0,65 do 0,95 zt za 1 kg

425 skrzyn cytryn wioskich po 34,— zt za
1 skrzynie

85 skrzyn grapfruitow palestynskich po
28,50 zt za 1 skrzynie.

Na aukcji byto obecnych 37 kupcow.

Dnia 22 marca br. wystawiono do przetar-
gu 3.200 skrzyn pomarancz palestynskich,
1.065 skrzyn pomarancz hiszpanskich i 700
skrzyn cytryn witoskich. Pomarancze tak pa-
lestynskie, jak i hiszpanskie w catosci sprzeda-
no. Za pomarancze palestynskie ptacono 0,88
do 0,96 zt za 1 kg, za hiszparnskie 0,76 do 0,99
zt za 1 kg.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0. w Gdyni
urzadzity w tym okresie tylko jeden prze-
targ w dniu 15 marca br. wystawiajagc 1.622
skrzyn standaryzowanych i 999 skrzyn matych
pomarancz hiszpanskich. Wystawione partie
w catosci sprzedano po 0,87 do 0,98 zt za 1 kg.
Udziat w aukcji wzieto 19 kupcow.
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Aukcje owocowe

w  Gdyni

Spoétka z o. o.

Biura:

Telefony:

AN

Nabrzeze Francuskie

19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

J.Gerner1S*

Dom Przemystowo-Handlowy

| M P ORT
| PAKOWNIA
SLIWEEK

SUSZONYCH

NABRZEZE FRANCUSKIE
TELEFON: CENTRALA 19-44
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Polskie Towarzystwo
dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE
SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI

©

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

©

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN" -GDYNIA

TELEFONY'-
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



Import towaréw kolonialnych

KAWA GDYNIA
HERBATA W . M ACHW IT Z sp. zogi. odp.
KAKAO Palarnia kawy GDANSK

GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15.

BIURO BUDOWLANE

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL. 1746-1744 G DYNIA ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA

JOZEF FETTER

SP. AKC.

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-
— — CZYCH | KOLONIALNYCH =——
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STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA HANDLU KOLONIALNEGO

HAKOL

SP. z 0. o.
IMPORT m EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

G D Y N I A
IO LUTEGO 21/23

TELEFON 34 00 34 08.

FR. RYTLEWSK

Spotka akcyjna

Import towarow kolonialnych

Przedstawicielstwa Za?ranicznych
Eksporterow na catg Polske

Gdynia - Port

ul. Polska Telefon: 21-48 i 10-49
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