im port — eksport S§ledzi

EZMS$Y1%/M/1. rwgi»€BE€:D *i

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,BANKIER". Bank
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199

, . | ,
Gdynski import Sledl. .
wtosé.:. L MYREB OE
( G DY N I A H ER R I N G M P O R T)
Al Import $ledzi solonych, swiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii !»
Biura i Sklady w Hali i Chiodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84

Adres telegraficzny: ..ULIKI" — ----memmmommmomeooe o P. K 0. Nr. 144.045

Towarzystwo Okretowe
Potowdow Dalekomorskich

M E w A
SPOLKA AKCYJNA w GDYNI $

IMPORT SLEDZI

BIURO GDYNIA Molo Rybackie
CENTRALNE Telefon 11-76 18-37
Adres telegraf. ,Mewaryb*“ HERRINGS-IMPORT
WEASNY MAGAZYN SLEDZIOWY
bazy Scheveningen (Holandia)
morskie: Ostenda (Belgja)
a 0 ro i\ i Ak
BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddzia w Gdyni Tel. prywatny 27-73 Hala Rybma
Powszechny Bank Zwigzkowy — ) p y
W Polsce, oddziat w Gdyni Telefon biurowy: 20-63

P. K. 0. Warszawa Nr. 152615

KONTO P. K. O. 16042 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW*®" GDYNIA

Polskie Sledzie solone
z wtasnych potowdéw na Morzu Pé6in.

Witasna flotylla rybacka



Biuletyn Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni TR E S C

B. POLKOWSKI: STATYSTYKA KOSZTOW ZYW-

WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE

NOSCI W GDYNI ., s 5 | IMPORTOWE )
POROZUMIENIE MIEDZY ZEGLUGA DUNAJO- Przeplsy' i formalnosci celne w Brazylii ... 17
. . Warunki dostawy drewna na Kube . ... 18
WA A KOLEJAMI ZELAZNYMI KRAJOW Mozliwosci zbytu trawy marskiej w Holandii 18
NADDUNAJSKICH oo 7 Mozliwosci zbytu artykutéw fotograficznych
] W Marokko . 19
WIADOMOSCI Z GDYNI Zmiany przepiséw celnych i dewizowych, za-
Posiedzenie Prezydium lzby . . ... 10 notowane przez P. 1L E. w okresie od 17 do
Posiedzenie Sekcji Zegdugowo-Pontowcij U 27 marca bro...., 19
Zamorskie obroty towarowe portu gdynskie: . .
w mies. maron i w | kwartale br. n MOZI'-IWOSCI EK'SPORTOWE .
Rozwoj 2eglugi Przybrzeznej . 15 Flrm)l/< zagranlcz'ne, Ip(l)(s.zuk'ujqce kontaktu z
Komunikacja lotnicza Gdynia — Warszawa 15 eksporterami polSkim b 20
Przeksztatcenie firmy Bergenske ... 15 pPRZEMYSE | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU
. Powazny spadek potowdéw morskich w mar-
WIADOMOSCI Z OKREGU IZBOWEGO CU PDo 21
Roczne Wallne Zebranie Zwigzku Cegieln w Zwiekszony import towaréw rybnych . ... 21
obwodzie Dolnej W isty .iiiniicn 15 Wstrzymanie polowéw™ morskich ... w22
K PO N TK @ s 22
WIADOMOSCI MORSKIE
Rozmaite znaczenie terminu f. 0. b. w Ganda- WYDAWNICTWA
wie i W ANtWerpiio . 16 Wydawnictwa krajowe i zagraniczne........... 24
Rozwéj ruchu w trzech wielkich portach ;
S ZW €€ Jiermrrrsersoeessesssesssses e 16 GDYNSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY
Port Londynu w r. 1956 .....cccoviiiiciinceniicninas 16 Czy utrzyma sig dot_)_/chczasowa polityka ka-
WOWa W Brazylii e 25
Przepowiednia trzech pomy$inyoh lat w Zze- Kronika:
GIUAZE s Ostatnie transporty OW 0COW ..coocooevevveeireenns 26
Dobre zatrudnienie floty totewskiej............ 17 Sytuacja na gdynskim rynku towaréw ko-
Gléwne przedsiebiorstwa zeglugoweFinlandii 17 lonialnych s 26
Bilans norwesko - amerykanskiej linii . . . 17 T_ransakqe r_1agdynsk|m rynku owocowym 27
) . Kronika zagraniczna:
Zarobki floty greckiej ., 17
mNajwiekszy suchy dok w pétnocnej Europie 17
Naktadem Izby Przean.-Handlowej w Gdyni. — Redaktor odpow. Leon Godlewski.



HANDEL | TRANSPORT MORSKI

BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN
of the Chamber of Industry de la Chambre dMndustrie der Industrie und Handels-
and Commerce et de Commerce kammer
est Gdynia de Gdynia in Gdynia
ROK VI GDYNIA. 15 kwietnia 1937 r. NR 7

Redakcja i Administracja: lIzba Przem.-Handl. w Gdyni. — Ref. Prasowy, ul. 10 Lutego 24, tel. centrala 39-31

Prenumerata: w kraju kwartalnie 4,50 zt, zagranicg 7,50 zt.
Konto P. K. O. Nr. 204415 — Cennik ogtoszen wysyta sie na zadanie.
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Statystyka kosztow zywnoSci w Gdyni

Zagadnienie kosztéw zywno$ci w Gdyni i poszty w gdre. Jasng jest rzeczg, ze zwyzka
stanowi powazny problem w zyciu gospodar- kosztow zywnos$ci dotyka zaréwno Swiat pra-
czym miasta, szczeg6lnie w okresie obecnym, cy, jak i pracodawcow i z tego wzgledu warto
gdy ceny na artykuty pierwszej potrzeby to zagadnienie omoéwic.
zwiekszyty sie z dotychczasowego poziomu

Ceny artykutdw zywnos$ciowych w Gdyni
(notowania z ostatniego tygodnia miesigca)

1935 1936 1937
Jed- . i
nostka  Srednia Srednia miesigce miesigce
miary roczna  roczna
ul X1l | 11 11
Clileb zytni pytlowy . ... 1 kg 0,30 0,31 0,28 0,35 0,37 0,39 0,40
Chleb pszenny 0,50 0,61 0,50 0,75 0,75 0,75 0,70
Maka pszenna . 0,42 0,48 0,45 0,50 0,55 0,55 0,55
Kasza jeczmienna . . ... .. " 0,44 0,46 0,50 0,45 0,45 0,60 0,60
Groch polny . " 0,43 0,43 0,45 0,40 0,36 0,36 0,40
Fasola biata..... " 0,58 0,54 0,60 0,45 0,50 0,55 0,60
Ryz ,Patna“ ... " 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Mleko niezfoiierame. 1 litr 0,25 0,23 0,22 0,25 0,25 0,25 0,25
Masto $wieze....... 1 kg 3,33 3,36 3,60 3,60 3,40 3,40 3,80
Ser twWarogowy ... 0,98 1,09 1,10 1,20 0,80 0,80 1,00
Jaja Swieze 1 szt. 0,09 0,09 0,07 0,12 0,12 0,12 0,09
Mieso WOtOW €..ovveevreeeene 1 kg 121 1,33 1,20 1,40 1,40 1,50 1,40
Mieso wieprzowe . .. ... . 1,47 1,62 1,40 1,60 1,50 1,60 1,70
Mieso CieleCe s " 1,48 157 1,40 1,60 1,60 1,70 1,70
Kietbasa zwyczajna........... " 1,35 1,42 1,40 1,60 1,50 1,60 1,60
Stonina $wieza . . . . . .. " 141 1,67 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80
Smalec Wieprzowy......... " 2,28 2,44 2,40 2,60 2,30 2,40 2,40
Sledzi€.ivieenn, n 1 szt. 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
Kartofle....ccoeeveeennnee. 10kg 0,94 0,93 0,80 0,80 1,00 0,80 0,80
Kapusta kwaszona 1 kg 0,36 0,33 0,35 0,30 0,30 0,30 0,30
Cukier krysztat....coooeovvveennns 1,25 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Herbata . ........... 17,33 18,83 18,00 20,00 20,00 20,00 20,00
Kawa naturalna.............. . 5,17 6,22 6,00 6,40 6,40 6,40 6,40

SOl D iata oo e .M 0,36 0,32 0,32 0.32 032 0.32 0,32



W zestawieniu powyzszym wzieto pod
uwage gatunki towaréw najbardziej rozpow-
szechnione w sprzedazy, a wiec: chleb zytni —
przemiat 55%, chleb pszenny — przemiat 45 %,
maka pszenna — przemiat 65%, masto mle-
czarniane wyborowe (najlepsze), mieso — ga-

tunek $redni z kosémi, kietbhasa — gatunek
nizszy.
Na podstawie notowan cen wymienio-

nych artykutéw, bioragc normy i metody Gto-
wnego Urzedu Statystycznego, obliczy¢é mo-
zemy wskaznik kosztéw zywnosci w Gdyni.

Wskaznik — podstawa —
miesigc poprzedni - 100.

miesigce 1934 1935 1936 1937

| 96,4 108,1 94,1 103,3

1 101,8 99,6 99,1 102,0

11 98,2 100,6 101,6 100,5
v 97,4 99,0 102,3
\% 98,1 93,0 104,7
VI 114,6 103,0 108,2
Vil 95,8 105,7 92,2
VI 92,4 98,2 99,2
IX 100,4 1034 103,4
X 101,5 100,7 99,4
Xl 99,0 99,0 100,9
X1l 99,1 97,8 100,9

Z wskaznika tego mozemy fatwo ustalig,
w ktorych miesigcach i w jakiej mierze wzra-
staty wzglednie spadaty koszty zywnosci w
poréwnaniu do miesigca poprzedniego. Wskaz-

nik ten nie odzwierciedla poziomu cen dla
dtuzszego okresu.
Najlepiej zadanie to speini inaczej obli-

czony wskaznik, niemniej typowy, podstawa
ktérego odnosi sie do jednego okresu. W da-
nym. wypadku za podstawe wskaznika dla
kazdego roku bierzemy styczen .1934, 1935,
1936 i 1937 jako 100.

Wskaznik — podstawa —

styczen kazdego roku = 100.
miesigce 1934 1935 1936 1937
I 100,0 100,0 100,0 100,0
Il 101,8 99,6 99,1 102,0
" 100,0 100,2 100,6 102,6
v 97,3 99,1 103,0
\% 95,5 92,2 107,9
VI 109,5 94,9 116,8
il 104,9 100,3 107,6
VIl 97,0 98,5 106,7
I1X 97,4 101,8 110,3
X 98,8 102,6 109,7
Xl 97,8 101,5 1105
Xl 97,0 99,2 1115

Widzimy, ze poziom cen w stosunku do
stycznia w rolku 1936 jest znacznie wyzszy,
anizeli w latach poprzednich. — Dane za
3 miesigce 1937 mowig b. mato. JezelibySmy

6

dla owych trzech miesiecy 1937 roku obliczyli
wskaznik przy podstawie styczen 1936 = 100,
t. j. przedtuzyli wskaznik 1936 na rok 1937,
otrzymamy — | 1937 — 115,1, 11 1937 — 1175,
I 1937 — 118,1. Z obliczeA wynika, ze ma-
rzec rl). okazat sie o 18,1% drozszy od stycz-
nia 1936 roku.

Odmienne nieco wyniki daje
przy podstawie — przecietna roczna = 100.
Wskaznik ten pozwala na ustalenie, ktore
miesigce i o ile sg tansze lub drozsze w stosun-
ku do ogdlnego poziomu w danym roku.

wskaznik

Wskaznik — podstawa — S$rednia roczna

1934, wzgl. 1935, wzgl. 1936 = 100.

miesigce 1934 1935 1936 1937

| 100,3 100,8 93,5 107,6*)

1| 102,1 105,5 92,6 109,8%)

11 100,2 101,1 94,1 110,4%)
v 97,6 100,0 96,3
\Y% 95,8 92,9 100,9
VI 109,7 95,7 109,2
Wil 105,2 101,1 100,6
VIl 97,2 99,4 99,8
IX 97,6 102,7 103,1
X 99,1 103,5 102,5
Xl 98,1 102,4 103,3
Xli 97,2 100,1 104,2

*) Uwaga — dla 5 miesiecy 1957 obliczono wskaz-
nik przy .podstawie $redniej rocznej 1956 roku.

Wreszcie ostatni wskaznik, niemniej cie-
kawy, a wazny ogromnie, gdyz niweluje sezo-
nowos$¢, spowodowang ruchem cen w zwigzku

z sezonem i niektorymi artykutami. Jest to
wskaznik, za podstawe ktérego = 100 — wzie-
to ceny w odpowiednim miesigcu roku po-

przedniego.

Wskaznik — podstawa — miesigc odpowiedni

roku poprzedniego = 100
miesigce 1935 1936 1937
| 96,8 93,4 1151
1 94,7 92,8 118,6
1 97,0 93,8 117,3
v 98,5 97,0
\ 93,4 109,3
VI 83,9 114,9
VIl 92,5 100,2
VIl 98,3 101,2
I1X 101,2 101,2
X 100,5 99,9
Xl 100,4 101,6
Xl 99,0 104,9 .

Z zestawienia tego wynika, ze o ile w dwu
latach poprzednich ceny w poczatku roku
ksztattowaly sie na ogot nizej, niz przed ro-
kiem, o tyle w roku 1937 widzimy zwyzke i to
do$¢ powazng. W marcu 1937 ceny sg o 17,3%
wyzsze niz w marcu 1936, o 10,0% wyzsze niz



W marcu 1935 i 0 6,7% wyzsze niz w marcu
1934.

Odrebnym zagadnieniem jest porowna-
nie kosztow zywnos$ci w réznych miastach.
Korzystajac z materiatdw i metod Giéwnego
Urzedu Statystycznego, obliczony zastat wska-
znik dla Gdyni w poréwnaniu z Warszawg,
Poznanie]]!, Toruniem, Katowicami, Grudzig-
dzem, Starogardem, Tczewem i Wejherowem.
Miasita te uwazamy za najbardziej charakte-
rystyczne do poréwnania.

Biorgc koszty zywnos$ci w Gdyni za pod-

stawe = 100, otrzymamy nastepujace zesta-
wienie:
1936 1937
Miasta Srednia
m | 1
roczna

Gdynia 100,0 100,0 100,0 100,0
Warszawa . . . 97,5 99,3 94,9 99.0
Poznan 92,6 92,7 96,5 95,9
TOruf....... 88,2 87,3 88,8 90,5
Katowice . 96,7 98,0 95,5 98,5
Grudziadz . . . 89,4 85,9 91,6 92,4
Starogard . . . 87,6 87,6
Tczew . . . . 87,9 89,6
Wejherowo 92,4 93,5

Z zestawienia tego widzimy, ze Gdynia
jest najdrozszym miastem w Polsce.

Réznice w poziomie cen miedzy Gdynia,
a innymi miastami sg nieraz bardzo znaczne.
Srednia roczna cen artykutow pierwszej po-
trzeby za rok 1936 innych miast jest nizsza od
Gdyni: Warszawa 0 2,5%, Poznan o 7,4%, To-
run o 11,8%, Katowice o 3,3%, Grudzigdz o
10,6%, Starogard o 12,4%, Tczew o 12,1%,
Wejherowo o 7,6% .

Przy omawianiu powyzszym brano pod
uwage wytgcznie koszty zywnosci. Nie obej-
muje 10 kosztow utrzymania, czes¢ ktorych
stanowig koszty zywnosci. ObliczeA staty-
stycznych, dotyczacych kosztow, utrzymania
w Gdyni na razie brak. Stwierdzi¢ jednak na-
lezy, ze koszty utrzymania w Gdyni majg zu-
petnie inny przebieg zmiennosci, gdyz druga
sktadowa, jakga jest czynsz mieszkaniowy, ole-
ga znizce, niwelujgc w znacznej mierze zwyz-
ke kosztdw zywnosci.

Bolestaw Polkowski REM.

Porozumienie miedzy zeglugg dunajowg

a kolejami zelaznymi

Do czasu stworzenia w Polsce na szlaku
Battyk — Morze Czarne wraz z Rumunig wta-
snej wodnej arterii komunikacyjnej Wista —
San — Dniestr — Prut — Dunaj, ktdra stano-
wi¢ bedzie najkrdtsza i najtanszg droge prze-
wozu naszego eksportu i importu w komuni-
kacji miedzy Polskg a krajami batkanskimi
i lewantyAskimi oraz dla tranzytu przez por-
ty polskiego obszaru celnego w komunikacji
z tymi krajami, nader wielkg rolle odigrywia
w tych komunikacjach droga Dunajem
z przetadunkiem w najblizszych czechosto-
wackich portach Bratislawi i Komarno dzie-
ki taniemu przewozowi Dunajem i dzieki po-
parciu, udzielanemu na tej drodze ze strony
kolei czechostowackich, dbajacych o rozwoj
wymienionych portéw rzecznych. Wzmaga-
nie sie tranzytu wegierskiego przez Gdynie
i Gdansk zawdzieczamy jedynie tylko wyko-
rzyistainiu taniej drogi przez Bratislace Duna-
jem. Z tego powodu budzg nasze zaintereso-
wanie pewne poczynania, majace donioste
znaczenie dla polityki komunikacyjnej w ba-
senie naddiinajskim i Zmierzajgce do uczynie-
nia rentowniejszymi frachtéw rzecznych na
Dunaju oraz stawek ordat przewozowych

nkurujgcych z zeglugg dunajowa kolei.

krajow naddunajskich

Rozpoczety w marcu sezon tegoroczny ze-
glugi na Dunaju stoi bowiem pod znakiem
zawarcia umow, regulujagcych konkurencje
miedzy zeglugg na tej waznej arterii komuni-
kacyjnej, jaka stanowi Dunaj, a kolejami ze-
laznymi krajow, potozonych nad Dunajem.
Tani stosunkowo przewdz towarow rzeka
zawsze narazat te koleje na utrate znacznych
transportow, lecz za czaséw przedwojennych
ta konkurencja rzeczna ograniczata sie do
przewozu przewaznie tylko towaréw maso-
wych, przy ktérych wieksze znaczenie miata
tanioS¢ przewozu, anizeli jego czas trwania.
Zegluga na Dunaju spoczywala wowczas
w rekach trzech wielkich towarzystw zeglu-
gowych austriacko-wegierskich i Bawarskie-
go Lloydu, ktory niezbyt znaczng odgrywat
role wobec towarzystw austriacko-wegierskich.
Wobec tego Austria i Wegry protegowaty ze-
gluge dunajowa i koleje panstwowe austriac-
kie i wegierskie nie miaty powodu do ostrego
konkurowania z nig, a ograniczaty sie tylko
do zapewnienia transportéw budowanym ko-
lejom orientalnym Budapeszt — Belsrrad —
Sofia — Konstantynopol z odnogg Nisz e
Saloniki przez t. zw. konwencje a guatre z 8
maja 1883 miedzy rzgdami austro - wegier-
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skini, tureckim, serbskim i butgarskim, ktdérg
zobowigzaty sie do ustalenia na tej kolei bez-
posredniej taryfy na podstawie jednakowych
stawek jednostkowych. Wysokos$¢ tych sta-
wek obliczong byta z uwzglednieniem konku-
rencji dunajowej przez dobijanie do stawek
rzecznych miernego dodatku procentowego.
Poza tym starano sie tylko o ograniczenie dzi-
kiej konkurencji wzajemnej przez ustalanie
kombinowanych kolejowo - rzecznych taryf
dla bezposredniej komunikacji z przetadun-
kiem pirzez porty duinajowe.

Po wojnie Swiatowej stosunki zmienity
sie catkowicie, zamiast 4 przedwojennych to-
warzystw okretowych powstaty odrebne to-
warzystwa okretowe w Niemczech, Austrii,
Wegrzech, Czechostowacji, Jugostawii i Ru-
munii, a dzieki umiedzynarodowieniu Dunaju
takze przedsiebiorstwa okretowe, pozostajace
pod wptywem francuskim, angielskim, holen-
derskim i wioskim. Uznajgc jednak ujemne
skutki takiego rozdrobnienia zeglugi w krét-
kim stosunkowo czasie ztgczyty sie te towa-
rzystwa zeglugowe w poote, zjednoczenia ta-
ryfowe i eksploatacyjne, wzmacniajgc przez to
swe potozenie, a z drugiej strony zyskata ze-
gluga na Dunaju wiele przez techniczne udo-
skonalenie .swych statkow, zwtaszcza przez
wprowadzenie motorowcow. W ten sposob
wzmogta sie po wojnie znacznie konkuren-
cyjnos$¢ zeglugi dunajowej wobec kolei zwta-
szcza wskutek rozwiniecia ze strony zjedno-
czonych towarzystw zeglugowych nader sku-
tecznie pracujacego aparatu akwizycyjnego
i zjednywaniu sobie ekspedytoréow przez udzie-
lanie im prowizji za dostarczone do przewozu
tadunki. Dzieki tej zapobiegliwosci udato sie
zegludze dunajowej wtargngé w dziedzine
przewozéw, ktora przed wojng $Swiatowg ob-
stugiwang byta wytacznie tylko przez koleje,
mianowicie zagarng¢ czes¢ pod wzgledem ta-
ryfowym  wysokowarto$ciowej drobnicy
przez umozliwienie pospiesznego przewozu
zbiorowych wagonéw, formowanych zaréwno
przez ekspedytoréw, jaki przez ajencje zje-
dnoczonych towarzystw zeglugowych. Przez
przyjmowanie od akwirujgcych dla zeglugi
ekspedytorow dowolnie drobnych przesytek
zia optaty taryfg przewidzianych 10-tonowych
stawek umozliwiato sie zdobycie tadunkéw
w drobnych partiach w czasie, gdy wskutek
kryzysu kupcy rzadziej sg w moznos$ci spro-
wadza¢ tadunki wagonowe towaru.

Gdy towarzystwa zeglugowe na Dunaju
nadzwyczaj szybko doprowadzity do konsoli-
dacji, uwienczonej petnym sukcesem w wzra-
stajgcych ciggle przewozach, trudniej byto
zjednoczy¢ wysitki zainteresowanych Zarzg-
dow kolei zelaznych krajéw uaddunajskich
dla odzyskiwania traconych w przewozie na
rzecz zeglugi dunajowej towarow. Stawki
optat przewozowych taryf wewnetrznych na
krétszych przebiegach réznymi kolejami
wzdtuz Dunaju sg drozsze od przedwojennych

stawek dtuzszych linij kolei austriackich
i wegierskich, co utrudnito konkurowanie
z przewozem Dunajem. Wiecej czasu potrze-
bowaty koleje na utworzenie zwigzkéw kole-
jowych i opracowanie zwigzkowych taryf
bezposrednich, co natrafiato na przeszkody
walutowe i postepowato bardzo powoli. Na
wzor przedwojenny uregulowano z zegluga
dunajowga tylko problem komunikacji mie-
dzy niemieckimi portami morskimi z jednej
strony, a portami dunajowymi w Austrii i na
Wegrzech z drugiej strony, przew6z olei mi-
neralnych rumunskich Dunajem do Wegier,
Austrii, Czechostowacji i Szwajcarii i komu-
nikacje miedzy Polskg a portami na Dunaju
z przetadunkiem w Rratislava i Komannie.
Uregulowanie jednak tych poszczegdlnych
probleméw nie wystarczato zainteresowanym
kolejom, ktdére utraciwszy transporty wsku-
tek kryzysu, obserwujg ponadto jeszcze utra-
te dalszg swych transportéw w zatrwazajacy
spos6b na rzecz wzmagajgcego sie ciagle
przewozu towarOw tanszg drogg dunajowa.
Totez od poczatku b. r. rozpoczety zaintere-
sowane Zarzady kolejowe starania o umozli-
wienie dojscia do uktadu w tej sprawie z to-
warzystwami zeglugi na Dunaju, co mimo
sprzecznych pod niejednym wzgledem inte-
resow niespodziewanie sie powiodto. Wpraw-
dzie ukazato siie niemozliwym doprowadzenie
nawet do prowizorycznego uregulowania
wszystkich r6znorodnych spraw, #gczacych
sie z tak daleko siegajacymi zamierzeniami,
przed podjeciem tegorocznego sezonu zeglu-
gi na Dunaju, wobec czego i uktad kartelu to-
warzystw zeglugowych, zalezny od wynikow
umowy z Zarzadami kolejowymi nie moégt by¢
odnowionym i musiat by¢é na zesztorocznych
zasadach przedtuzony do czasu zawarcia
umowy z koilejam™* lecz dotychczasowe wyni-
ki uktadow, uzaleznione wprawdzie od za-
twierdzenia miarodajnych czynnikow w réz-
nych panstwach zainteresowanych, rokuja
nadzieje, ze umowa bedzie ostatecznie zawar-
tg w kwietniu br. i bedzie mogta wejs¢ w zy-
cie zdniem 1 maja br.

W obradach biorg udziat koleje niemiec-
kie, austriackie, wegierskie, czechostowackie
i jugostowianskie, oraz wszystkie towarzy-
stwa zeglugowe na Dunaju. Po uzgodnieniu
zasad wstrzymania dotychczasowej niczym
nieograniczonej konkurencji miedzy zeglugg
dunajowg a kolejami, zazgdatly Zarzady kole-
jowe przyjecia przez towarzystwa zeglugo-
we w drodze umownej cigzacego na kolejach
regulaminowego obowigzku opublikowania
swych zarzadzen taryfowych i nieudzielania
znizek taryfowych niepublikowanych. Zgo-
dziwszy sie na to zgdanie opublikowato juz
Zjednoczenie Eksploatacyjnie Zeglugi Duna-
jowej z dniem 1 marca br. szereg daleko idg-
cych ulg, stosowanych dotychczas bez publi-
kacji dla skonkurowania konkurencyjnych
kolejowych stawek optat przewozowych. Nie-



opublikowanych ulg taryfowych miato by¢
uzyciu w zegludze dunajowej obecnie oko-
fo 1000, z ktérych te, ktore nie beda opubliko-
wane maja by¢ zniesione. Wyjatkowo tylko
beda mogty by¢ na przysztos¢ stosowane nie-
opublikowane ulgi taryfowe, o ile ich publi-
kacja nie bytaby pozadana, jednak tylko pod
Warunkiem, ze bedg podane do wiadomosci
zainteresowanym Zarzagdom kolejowym.

Ustepstwo to, bardzo daleko idace ze stro-
ny zeglugi na rzecz kolei okupity koleje zo-
bowigzaniem -sie do utrzymywania pewnej
SciSle oznaczonej rozpietosci pomiedzy swymi
stawkami optat przewozowych a stawkami
zeglugi dunajowej. Koleje wychodzity przy
fym z zalozenia, ze przewozy winny by¢ ure-
gulowane w ten -sposob, zeby zegluga dunajo-
Wa zrezygnowala z czesci przesytek drobni-
cowych na rzecz kolei i zwrdcita swe usito-
wania na gtowne swe zadanie przewozenia
masowych towardw calymi statkami. Zadanie
fo czesSciowo tylko zaakceptowaly towarzy-
stwa zeglugowe i drogg kompromisu ustalono
po dtugich uktadach nastepujgcg nieprzekra-
czalng rozpietos¢ miedzy drozszymi stawka-
mi kolei i tian-szymi zeglugi dunajowej, a mia-
nowicie :

Przy towarach masowych, jak zboze, ro-
Sliny stragczkowe, wyroby mtiynarskie, pasze,
indy, wegiel, koks. drzewo, zelazo surowe-
ztom zelazny, nawozy, cement, cegly, tyton
surowy i t. p. stawki kolejowe musza prze-
wyzsza¢ stawki dunajowe najmniej o 15 %,
w groszach austr. najmniej o 20 gr, najwyzej
jednak o 50 gr od 100 kg.

Przy wszystkich innych towarach stawki
kolejowe majg przewyzszac stawki dunajowe
0 30%, najmniej o 35 gr, najwyzej o 80 gr,
przy przesytkach ponizej Zelaznej Bramy
w komunikacji z Rumunig i Butgarig cokol-
wiek ponad 80 gr. Poniewaz 30% stawki 270
gr osigga granice maksymalng, a w komuni-
kacji miedzy réznymi krajami naddunajski-
mi stawki przewaznie osiggajg te wysokos¢,
praktycznie roznica miedzy stawkami kole-
jowymi i duimaj-owymi najcze$ciej wynosic,
bedzie 80 gr.

Wyznaczona umowg rozpieto$¢ miedzy
stawkami kolejowymi a rzecznymi obniza
obecnie istniejacg rozpietos¢ miedzy stawka-
mi kolejowymi i kombinowanymi kolejowo-
dunainwymi a stawkami -dimajowymi. Poza
tym obie strony p-oisiada¢ bedg zupeing swo-
bode pod wzgledem taryfowym, skrepowang
tylko powyzej podanymi granicami rozpie-
tosci stawek optat przewozowych. Jedynie
tylko w wypadkach, gdy chodzi o skonkuro-
Wanie innej drogi, w ktérej bioracy udziat
w umowie nie sg zainteresowani, jak np.
przez Polske, wolno jest kolejom zasfcosowy-
Wac -stawki dowolnej wysokosci, réw-ne dun-a-
jowym, lub jeszcze nawet -nizsze. Umowa od-
nosi sie wytacznie tylko do -komunikacji mie-
dzy portami réznych krajow naddunajskich,

a nie odnosi sie na razie do komunikacyj, ure-
gulowanych kombinowanymi taryfami kole-
jewo-duuajowymi i nie wiadomo czy bedzie
na nie rozszerzong. Nie ulega jednak wat-
pliwosci, ze p-oidiniesienie frachtow dunajo-
wych w ramach umowy predzej czy poOzniegj
odbije sie tez i w tych komunikacjach.

Rownolegle z umowg miedzy towarzy-
stwami zeglugowymi a kolejami ustality to-
warzystwa zeglugowe swdj stosunek z eitspe-
dytorami zgodnie z pierwszg urnowga. Us-tanie
zupetnie formowanie zbiorowych tadunkow
przez ajencje towarzystw zeglugowych, kto-
rg to czynno$¢ zatatwia¢ bedg stworzone

tym celu w roznych portach dnnajiowych
zrzeszenia ekspedytorskie, przy czym uchylo-
no ograniczenia -dotychczasowe towarow,
z ktérych zbiorowe tadunki mogty by¢ for-
mowane. Optaty od tadunkéw zbiorowych
pozostang w dotychczasowej wysokosci, pod-
czas gdy poza tym stawki optat przewozo-
wych drobnicowe zeglugi dunajowej bedg
podniesione o 20%, dla zachety klientow do
korzystania z tadunkéw zbiorowych, ckspedy-
toréw portd-wych.

Ajencje okretowe Towarzystw Zeglugi
Diuinajo-wej byty dotychczas uprawnione do
korzystania, ze stawek 10-ionowyeh za wage
rzeozywis-ta wysytanych przez siebie drob-
nych przesytek. Uprawnienie to- bedzie na
zasadzie urnowy z kolejami uchylone. Wobec
uniemozliwienia wskutek tego formowania
tadunkow zbiorowych przez -same Towarzy-
stwa Ookretowe powotane do zycia Zrzeszenia
ekspedytorskie w tym celu, by dostarczaty
Ajencjom Towarzyistw okretowych zbierane
przez swych cztonkow drobne przesytki 'w ta-
kich ilosciach, aby mogty korzystaé przy
przewozie Dunajem z 10-tonowych stawek,
przy czym nadane na jeden statek tadunki
zbiorowe moga by¢ przeznaczone najwyzej
do 4 portow dumajowych jednego i tego sa-
mego kraju. Wywota to -nie tylko utrudnie-
nie w p-rzewoiz-ie -drobnicy Dunajem, lecz
i podrozenie, zwitaszcza, ze zmusza klienta za-
miast dotychczasowego skierowywania drob-
nych przesytek wprosi do Ajencji jednej
z linij zeglugowych, do uzycia posrednictwa
ekspedytora, nalezgcego do powotanego do
zbierainia drobnicy Zrzes$zeni.i.

Rowniez obnizong zosiala wysoko$¢ do-
tychczas wyptacanej ze strony towarzystw
zeglugowych prowizji ekspedytorskiej do 5
wzgl. 7%, a przy towarach masowych do 15
wzgl. 2%, przy czym ekspedytorowi zakazano
przelewanie tej prowizji -choéby czeSciowo ma
klienta. Utrzymanie prowizji ekspedytor-
skiej okupione zostalo przez towarzystwa
okretowe przez przyznanie kolejom, ktorym
regulaminowo ome wolltno udziela¢ nikomu
orowizji, prawa ustanawiania w pewnych re-
lacjach refakcyj, uzaleznionych od przewozu
pewnego wiekszego kontyngentu. Ani pro-
wizja ekspedytorska, wyptacana przez towa-



rzyistwa zeglugowe, ani tez refakcja kofeinie
mogg jednak przekraczaé¢ ram, ustalonych na
rozpieto$¢ miedzy stawkami kolejowymi i ze-
glugowymi.

Czynniki nasze zainteresowane transpor-
tem ma Dumaju winny zwréci¢ tez uwage na
wazng okoliczno$¢ zaprzestania formowania
tadunkow zbiorowych przez Ajencje Towa-
rzystw Zeglugowych, a objecie tych czynnosci
przez zrzeszenia ekspedytorow. Taryfy polsko-
czechostowacko-dunajoyfce przyznajag ulgi na
przewo0z przesytek tylko przy ich adresowa-
niu bezposrednio do wspoOluczestuiczgeych
Towarzystw okretowych, czynig zatem nie-
mozliwym korzystanie z tahszego przewozu
drobnych przesytek w formowanych przez
zrzeszenia ekspedytorskie tadunkach zbioro-
wych, gdy korzys$¢ z tego. rodzaju przewozu
wzrosta wskutek zwiekszenia sie o 20% roz-
pietosci miedzy stawkami drobnicowymi
a 'wagonowymi, umozliwionym to moze by¢
tylko przez ustalenie odpowiednio niskich
stawek drobnicowych w czeskoslowacko-
potskiej taryfie zwigzkowej i portowej do
i z Braitislavy dla przesytek adresowanych do
wspomnianych, zrzeszen ekspedytorskich, pod
warunkiem wykazania sie dalszg wysytka na-
deszlycli do portu przesytek.

Jak wida¢ z powyzszego ugoda pomiedzy
dwoma konkurentami powstaje, jak zawsze
kosztem trzeciego, korzystajgcego z.ustug obu
konkurentow tj. kosztem przewozacych swdj
towar drogag dumaiowg klientéw, ktorzy opta-
ca¢ beda musieli drozsze przewozne. Na
szczeScie zbytniemu podniesieniu przewozne-
go zaréwno kolejowego, jak i zeglugowego
stanie ma przeszkodzie okolicznos¢, iz nie
wszystkie zarzady kolejowe, przez ktérych
limie przesytki dojsé mogg do krajow, potozo-
nych nad dolnym Dunajem, braty udziat
w umowie i konkurenc ja morska réwniez na
to nie pozwoli.

Wobec doniostosci, jakg posiada dla Pol-
ski i dla portow polskiego obszaru celnego
mozno$¢ dotychczas taniego przewiazu. towa-
row Dunajem do Wegier, Jugostawii i But-
garii, jest rzecza nader interesujacg w jakim
stopniu mowa urnowa odbije sie ma polsko -
czechostowackiej taryfie clunajowej i ozy
umowa ta wzmocni czy ostabi plan utworze-
nia polskiej linii zeglugowej na Dunaju
zbaza w portach czechostowackich Bratislava
dla drobnicy i Komarnie dla wegla i wytwo-
row ciezkiego przemystu.

Zastuguje na szczeg6lng uwage, ze na kon-
ferencjach. odbywanych w sprawie nowego
poolu miedzy wymienionymi kolejami nad-
dunajskimi i dunajowymi towarzystwami
okretowymi omawiang jest réwniez kwestia
stworzenia nowej kombinowanej taryfy tran-
zytowej dla komunikacji stacji kolei nie-
mieckich z greckimi portami morskimi z prze-
tadunkiem w portach dunajowych niemiec-
kich i jugostowianskich i przy wspotudziale
kolei .niemieckich, jugostowianskich oraz
austriackiego Towarzystwa Zeglugi Parowej
na Dunaju (Donau—Dampfsch iffahrts-Gese! 1-
schaft), a rowniez nowej kombinowanej tary-
fy dla komunikacji miedzy niemieckimi por-
tami morskimi z jednej strony, a portami du-
najowymi  jugostowiansfcimi, rumunskimi
i butgarskimi z drugiej strony z przetadun-
kiem w niemieckich portach dunajowych Re-
gensburg i Passau.

Polska jest zbyt interesowana z podanych
na wstepie powodoéw tym, co sie dzieje na Du-
naju. by nie miata czujnie sta¢ na strazy
swych interesow i w razie ich zagrozenia nie
skorzystata z umiedzynarodowienia zeglugi
na Dunaju i przez zaprowadzenie witasnej ze-
glugi dunajowej zapewniajgc sobie wspot-
udziat w rentowniejszym odtgd interesie,
zwtaszcza wiele obiecujgcym przy obejmowa-
niu nowym poolem kolejowo - zeglugowym
nawet Grecji.

WIAEOMCm

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY.

Dnia 7 kwietnia odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora po-
siedzenie Prezydium Izby, w znacznej swej
czesci posSwiecone omoOwieniu spraw, beda-
cych na porzadku dziennym obrad Ogdélnego
Zebrania Zwiagzku 1lIzb Przemystowo-Handlo-
wych w dniu 9 hm. oraz ustosunkowaniu sie
do nich ze strony lzby Gdynskiej.
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Specjalng uwage zwrdcito Prezydium na
zagadnienie ustalenia wytycznych dziatalno-
§ci Izb Przemystowo-Handlowych w zwigzku
ze zmiang koniunktury gospodarczej w kraju.
Gdy dotad lzby Przemystowo-Handlowe w
znacznej mierze poSwiecaty swe prace obronie
przemystu i handlu przed skutkami zjawisk
kryzysowych, to w chwili obecnej powstaty
warunki dla pracy pozytywnej nad poczyna-



niami zmierzajgcymi ku rozwojowi przemystu
oraz usprawnieniu aparatu handlowego. Pre-
zydium Izby w zwigzku z tym podkreslito
konieczno$¢ uregulowania stosunku Rzadu clo
samorzgdu gospodarczego oraz rozgraniczenia
zasiegu ich dziatalnosci w celu unikniecia
obecnie rozpowszechnionego zjawiska dublo-
wania prac. Dezyderat ten da sie uskutecznié
przez przekazanie samorzgdowi gospodarcze-
mu pewnego kompleksu spraw dla definityw-
nego zatatwiania. Prezydium stwierdzito przy
tym, ze cigzy¢ nalezy clo koncentracji prac
nad mniejszg iloScig zagadnien przy réwno-
czesnym ich pogiebianiu.

W dalszym ciggu Prezydium omowito
sprawe rewizji metod wspotpracy lzb na tere-
nie Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych
oraz aktualne w chwili obecnej zagadnienie
watki ze zwyzkag cen. W tej ostatniej sprawie
Prezydium wypowiedziato zdanie, ze kampa-
nia prasowa osigga w wielu wypadkach skut-
ki. sprzeczne z zamierzonymi, gdyz przyczy-
nia sie clo wzbudzania niepewnosci w kotach
konsumentéw i dokonywania pirzez nie nad-
miernych zakupOw, co ze swej strony moze
automatycznie wywota¢ brak towaréw na
rynku i zwyzke cen.

Przechodzgc do spraw biezgcych Prezy-
dium ustalito, ze delegatami Izby clo Rady
Portu Gdynskiego na rok biezgcy pozostang
nactal Prezes lzby p. Stanistaw Tor oraz Rad-
ca lzby p. Julian Rummel. W dalszym ciggu
Prezydium uchwalito nada¢ dyplom honoro-
wy firmie ,J. Jaczynski Nast. St. Baczkow-
ski"™ w Chojnicach z okazji 50-lecia istnienia
firmy. Wreszcie Prezydium, zadecydowato
przystgpienie lzby w charakterze cztonka do
Miedzynarodowej lzby Handlowej.

POSIEDZENIE SEKCJI ZEGLUGOWO-

PORTOWEJ] IZBY.

W dniu 6 kwietnia odbyto sie pod prze-
wodnictwem W iceprezesa lzby inz. Wiady-
stawa Rawicza-Szezerbo posiedzenie Sekcji
Zeglugowe-Portowej.

Gtéwnym przedmiotem obrad Sekcji byto
przedyskutowanie sprawozdania lzby za rok
1936 w odniesieniu do spraw morskich oraz
ustalenie wytycznych dla prac lzby w roku
1937 w zakresie tych spraw.

Sekcja Zeglugowo-Portowg po wyczerpu-
jacej dyskusji stwierdzita koniecznos$¢ podkre-
Slenia w sprawozdaniu, trudnosci, jakie sie
wytworzyty w porcie w roku 1936 na skutek
zwolnienia tempa jego rozbudowy, zwtaszcza
w zakresie uzbrojenia nabrzezy w magazyny
i dzwigi, jak réwniez przystosowania gteboko-
§ci niektorych basendw do wymogoéw nawiga-
cyjnych w wzrastajgcej ilosci statkow o wiek-
szym zanurzeniu, w zwigzku z ozywieniem
obrotow towarowych linij dalekomorskich.
Poza tym Sekcja Zeglngowo-Portowa wskaza-
ta na istnienie utrudnien w dziedzinie komu-
nikacji kolejowej w obrebie portu oraz na ca-

ty szereg spraw z dziedziny podatkowej," za-
trudnienia robotnikow w porcie itp., ktdre z
jednej strony powinny by¢ zaznaczone w
sprawozdaniu, a réwnocze$nie stanowic, tgcz-
nie z wyzej wymienionymi zagadnieniami in-
westycyjnymi, przedmiot prac lzby w roku
1937 .

W dalszym ciggu posiedzenia Sekcja Ze-
gltigowo-Portowa wystuchata sprawozdania
Dyrektora Izby dr. J. Kulikowskiego' z zamk-
niecia rachunkéw lzby w roku 1936, oraz
sprawozdania z prac biezgcych w zakresie
spraw zeglugowb-porlowych.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU MAR-
CUIl W I. KWARTALE B. R.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w mies. marcu br. 742.080.5
ton, wobec 609.304,5 ton w mie$. lutym r. b;
oraz 583.767,1 ton w rnies. marcu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy roku biezgcego
wykazuje powazny 21.7% -owy wzrost obro-
tow w poréwnaniu z ulb. miesigcem lutym,
oraz jeszcze powazniejszy 27,1%-owy wzrost
w stosunku do obrotow miesigca marca 1936 r.

Wyniki pracy portu w pierwszym kwar-
tale r. b. sg zupetnie zadawalniajgce. Ogdlne
obroty zamorskie w okresie: styczen—marzec
r. b. (2.018.626,9 ton) wykazu jg stosunkowo
powazny 8,4%-owy wzrost w pordwnaniu z
obrotami w tym samym okresie czasu roku
ubiegtego (1.861.520 ton). w liczbach, absolut-
nych nadwyzka ta wyinosi 157.106,9 ton. —
W zrost ten zawdzieczac¢ nalezy przede wszyst-
kim. przywozowi zamorskiemu, ktory w okre-
sie trzech pierwszych miesiecy roku biezgce-
go wykazuje nader powazny 46.9%-owy
wzrost (383.393,5 ton) w poréwnaniu z tym sa-
mym okresem czasu reku ub. (260.883,2 ton).
Nalezatoby podkresli¢ wzmozenie sie tempa
tego wzrostu. Przyw6z zamorski w okresie:
styczen — luty r. b. wzrost o 40,1%, podczas
gdy w okresie: styczen — marzec r. b. juz o
wspomniane 46,9%. Inaczej natomiast ksztat-
tuje sie wywdéz zamorski, wykazujagc w pier-
wszym kwartale r. b. 2,2%-owy wzrost. W
liczbach absolutnych wywéz zamorski w po-
wyzszym okresie czasu roku biezacego wy-
niost 1.635.233,4 ton, wobec 1.600,636,8 ton w
tym samym czasokresie roku ubiegtego, wy-
kazujac nadwyzki zaledwie 34.596,6 ton.

Zmiany te spowodowane zostaly powaz-
nymi obrotami zamorskimi w mies. marcu
r. b.. a przede wszystkim jego importem za-
morskim, ktéry niewiele sie r6zni od rekor-
dowych wynikdw importu roku ubiegtego.

Na uzyskanie og6lnych obrotow zamor-
skich w mies. sprawozdawczym (742.080,5 ton)
ztozyt sie przywo6z zamorski — 152.589,1 ion.
oraz wywoz zamorski — 589.491,4 ton.

Przyw6z zamorski w miesigcu marcu r. b.
(152.589,1 ton) wykazuje powazny 39,01%-owy
wzrost w poréwnaniu z przywozem zarnor-
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skim w ub. mies. lutym r. b. (i09.767,8 ton),
oraz jeszcze powazniejszy 58,7%-owy wzrost
w stosunku do mies. marca 1956 r. (96.100,6 i.)

Powazny ten wzrost przywozu zamorskie-
go w poréwnaniiu z ub. mies. lutym zawdzie-
cza¢ nalezy czterem podstawowym surowcom
obrotu zamorskiego w porcie gdynskim: ztomo-
wi zelaznemu, zuzlom Thomasa, fosforytom
i pirytom. Szczeg6lnie dobre rezultaty daje
przywo6z ztomu zelaznego, wykazujgc ok. 100
procentowy wzrost w pordwnaniu z ubiegtym
mies. lutym r. b. (54.912 ton wobec 28.289 ton
w mies. lutym r. b.) O przyczynach, wywotu-
jacych ten wzrost wspominaliSmy z tego miej-
sca juz kilkakrotnie. Poza ztomem zelaza zwra-
ca uwage wzrost dwu podstawowych surow-
cow w fabrykach nawozow sztucznych: zuzli
Thomasa i fosforytébw. W dotychczasowych
obrotach tymi artykutami prawie ze nie spo-
tykaliSmy sie z jednoczesnym wzrostem obu.
Niemal zawsze w ubiegtych latach wzrost jed-
nego z nich kompensowal spadek drugiego
i na odwrdt. W liczbach absolutnych import
zamorski zuzli Thomasa wyniést w mies. spra-
wozdawczym 15.000 ton wobec 12 ton w mies.
lutym r. b. oraz 8.900 ton w miesigcu marcu
1936 r. Fosforytow natomiast przywieziono
12.994 ton wobec 5,250 ton w ub. mies. lutym
r. b. oraz 10.898 ton w miesigcu marcu 1936 r.
Oba te surowce wykazujg wzrost nawet w po-
rbwnaniu z przywozem w mies. marcu ubieg-
tego roku, Ostatni z tej grupy czterech surow-
cOw piryty sg pierwszym transportem przywie-
zionym w roku biezagcym. W dwoch pierw-
szych miesigcach roku biezgcego pirytow nie
importowano. Piryty sg bardzo waznym su-
rowcem w produkcji kwasu siarkowego i ozna-
czatoby to ozywienie produkcji przemystu che-
micznego. Tym bardziej, ze w pordwnaniu
z przywozem pirytow w miesigcu marcu ubie-
gtego roku miesigc sprawozdawczy wykazuje
ok. 50% -owy wzrost (5.540 ton w m. marcu br.
wobec 3.701 ton w m. marcu 1936 r.)

Poza wyzej wymienionymisurowcami wy-
kazaty wzrost pozycje: ryz surowy — 5.844 ton
w marcu rb. (61 ton w m. lutym rb.), owoce
suszone — 356 t. (253 t.), orzechy i migdaly —
141 t (137 t.), korzenie — 160 t. (104 t.), rosliny
i materiaty rosSlinne — 69 t. (41 i.), oleje__
242 t. (190 t.), smota i smary — 42 t. (16 t.),
ttuszcze i oleje roslinne — 436 t. (371 t.), thusz-
cze zwierzece surowe — 1.440 t. (1.359 t). tran
— 445t (251 ), tyton — 247 t. (25t.), siarka —
585 t. (531 t.), przetwory chemiczne — 257 t.
(2411.), farby — 40 t. (33 t,), garbniki — 1.426 t.
(1.285 t.), odpadki wetny — 126 t. (84 t.), prze-
dza” wetniana — 74 t. (22 t.), odpadki baweiny

347 t. (275 t.), przedza bawetniana — 201 t.
(163 t.), juta — 1.120 t. (623 L), szmaty —
2.433 t. (1.810t.), kauczuk — 680 t. (631 t.)."wy-
roby gumowe — 205 t. (128 t.), celuloza — 1.173
ton (731 t.), zelazo surowe — 713 t. (416 t.),
miedz — 1507 t. (861 t.), maszyny, aparaty
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i czeSci — 728 t. (600 t.), oraz czeSci wagonow
i lokomotyw — 518t. (354 t.)

Z wyzej wymienionych pozycyj zwraca
uwage wybitnie sezonowy powazny wzrost
przywozu ryzu surowego. Dobre rezultaty da-
je rowniez import celulozy w przewaznej mie-
rze pochodzenia tranzytowego. Z grupy meta-
li i wyrob6w zwraca uwage powazny wzrost
przywozu miedzi. Pozostate pozycje wykazujg
normalne wahanie sezonowe.

Do pozycyj przywozu, ktére w miesigcu
sprawozdawczym wykazaty spadek w porow-
naniu z ub. mies. lutym r. b. naleza: nasiona
rézne — 56 t. (675 t.), nasiona oleiste rézne —
3.829 t. (8.980 t.), owoce Swieze 7.975 t. (9.747
ton), kawa — 345 t. (489 t.), kakao — 555 t.
(928 t.), zywica — 352 t. (502 i.), Sledzie Swie-
ze — 1.066 t. (2,639 t.), Sledzie solone — 1.932 t.
(3.504 i.), rudy ro6zne i wypatki pirytowe —
3.831 t. (16.869 t.), asfalt — 48 t. (95 t.), napoje
alkoholowe i inne — 71 t. (119 t.), skorv —
2.402 t. (2.560 t.), wetna — 1.932 t. (5.535 t.),
bawetna — 6.979 t. (7.506 t.), len, konopie, si-
zal i inne wiokna roslinne — 47 t. (51 t.), papier
i makulatura — 1.699 t. (1.834 t.), papa i lek-
tura — 16 t. (22 t.), metale r6zne — 176 t. (422
ton), cyna — 91 t. (203t.), cynk — 61 t, (306 1.),
wyroby zZelazne i metalowe — 210 t. (284 t.),
oraz samochody, motocykle i ich czesci — 134 t.
(376 ton).

Poza sezonowym czysto spadkiem przywo-
zu, owocOw S$wiezych, ora'z $ledzi nalezatoby
podkresli¢c powazny spadek przywozu nasion
oleistych, rud réznych oraz bawetny surowej.

Szczegbétowo ilustruje przywdz zamorski
w miesigcu marcu rb. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem roku ubiegtego ponizsze ze-
stawienie :

PRZYWOZ (tony)

Marzec Marzec

1957 ir. 1956 r.
Nasiona rézne 56 179
nasiona oleiste 3.829 4.508
ryz surowy 5.844 7.927
owoce Swieze 7.975 7.456
owocCe suszone 356
konserwy owocowe 5 4
‘orzechy i migdaty 141 96
kawa ' ‘ 345 927
herbata 191 138
kakao 555 340
korzenie 160 112
rosliny i materiaty roslinne 69 14
zywica 352 762
Sledzie Swieze 1.066 1.179
Sledzie solone 1,952 1.408
rudy rézne i wypatki piryt. 3.831 431
piryty 5.540 3.701
oleje 242 179
smota i smary 42 83
asfalt 48 n
tluszcze i oleje roslinne 436 405
tluszcze zwierzece surowe 1.440 1.304



tran 445 331
napoje alkoholowe i inne 71 93
tyton 247 275
siatka 585 239
przetwory chemiczne 257 201
farby 40 44
garbniki 1.426 1.784
fosforyty 12.994 10.898
zuzle Thomasa 15.000 8.900
skory 2.402 2.266
wetna 1.932 2.715
odpadki wetniane 126 83
przedza weitniana 74 44
bawetna 6.979 9.620
odpadki baweiny 347 122
przedza bawetniana 201 176
len, konopie, sizal i inne
widkna roslinne 47 209
juta 1.120 1.190
szmaty 2.433 852
kauczuk 680 749
wyroby gumowe 205 124
papier i makulatura 1.699 945
papa, tektura 16 —
celuloza 1.173 947
zelazo surowe 715 459
metale rézne 176 142
ztom zelazny 54.912 14.27S
miedz 1.307 2.114
cyna 91 17
cynik 61 31
wyroby zelazne imetalowe 210 387
maszyny, aparaty i czesci 728 660
czesci wagonowi lokomot. 518 670
samochody, motocykle i cz. 134 98
rézne 8.785 2.757
Razem 152.589 96.101
Sposréd powazniejszych pozycy] wyzej
podanego zestawienia zwraca uwage okoto
50% -owy wzrost przywozu pirytow, okoto
20%-owy wzrost fosforytow, ok. 60% -owy

wzrost zuzli Thomasa, ok.
przywozu baweiny, ok. trzechkrotny wzrost
przywozu .szmat, oraz ok. ezterechkrotny
wzrost przywozu ztomu zelaznego.

Wywo6z zamorski (589.491,4 ton) wykazu-
je wzrost aczkolwiek znacznie mniejszy niz
przywd6z. Wzrost ten w poréwnaniu z ub. mies.
lutym (499.536,7 t) wyniést 18% oraz w sto-
sunku do miesigca marca 1936 r. (487.666,5 ton)
+ 20,8%. Wzrost ten spowodowaty przede
wszystkim dwa (podstawowe surowce wywozu
t. j. wegiel eksportowy oraz drzewo tarte. We-
giel eksportowy w poréwnaniu z ub. mies. lu-
tym wykazuje wzrost ok. 25%-owy (448.889 t.
w marcu r. b. wobec 355.824 t. w m. lutym rb.)
oraz drzewo tarte o przeszio 50% (12.823 t. w m.
marcu rb. wobec 7.856 t. w m. lutym rb.) Na
wzrost obu tych pozycyj poza czynnikami se-
zonowo - koniunkturalnymi przyczynita sic w
niematym stopniu roznica trzech dni pomiedzy
miesigcem lutym i marcem rb. Poza powyz-

30%-owy spadek

szymi pozycjami wzrost wywoz: szynek i in-
nych peklowanych — 1.657 t. (109 t.), jaj
678 t. (82 t.), cementu — 219 t. (34 t.), soli —
188 t. (brak), makuchéw — 1.743 i. (1.645 t.),
salmiaku — 111 t. (75 t.), karbidu — 435 1i.
(39 t.), maczki kostnej — 452 t. (brak), bieli
cynkowej — 805 t. (482 t.), saletry 16 t.
(brak), skor — 232 t. (210 t.), bali i stupéw

71 t. (brak), klepek — 60 t. (brak), wyroboéw
koszykarskich — 107 t. (781t.), papieru — 595 t.
(457 t.), celulozy — 417 t. (301 t.), zelaza han-
dlowego — 10.105 t. (7.087 t.), szyn kolejowych
— 12.134 t. (7.767 t.) oraz rur zelaznych i ze-
liwnych — 4.441 t. (2.855 t).

Sposrod produktow hodowlanych szcze-
golnie dobre rezultaty daje wywdz szynek i in-
nych wyrobow peklowanych i t. p. oraz jaj.
Zproduktéw chemicznych zwraca uwage prze-
szto 10-krolny wzrost eksportu karbidu. Od-
powiednikiem wzrostu przywozu surowcow
hutniczych jest bardzo powazny wzrost wywo-
zu szeregu produktdw hutniczych, a przede
wszystkim szyn kolejowych, zelaza handlowe-
go oraz rur zelaznych i zeliwnych.

Do pozycyj wywozu, ktére wykazaty spa-
dek w miesigcu sprawozdawczym w poréwna-
niu z ub. miesigcem lutym, nalezg: strgczkowe
— 150 t. (310 t.), mgka ryzowa — brak (225 t.),
maka pastewna — brak (304 t.), sté6d — 4.519 t.
(4.557 t.), nasiona i rosliny — 300 t. (308 t.),
bekony — 1.494 i. (1.604 £), masto — 77 t. (166
ton), wegiel bunkrowy — 40.988 t. (42.687 i),
koks — 20.437 t. (20.650 t.), oleje i parafina —
3t (27t.), thuszcze zwierzece — 475 t. (572 t.),
przetwory miesne — 1.699 t. (1.761 i), cukier —
1.699 t. (1.761 t.), napoje alkoholowe — 1.750 t.
(2.826 t.), s6l potasowa — 450 t. (brak), siarczan
amonu — brak (15.004 1.), tkaniny — 562 t. (730
t.), bawetna i odpadki — 364 t. (986 t.), wyroby
z drzewa — 549 i. (556 t.), dylkty i forniery —
1.502 t. (1.802 t.), meble giete — 338 t. (363 t.),
papa i tektura — 297 t. (366 L), zelazo surowe
752 t. (926 t.), wyroby zelazne i metalowe —
1.017 t. (2.504 t.), cynk — 1.006 t. (1.568 t.),
oraz blacha cynkowa — 542 t. (689 t.)

Niewielki stosunkowo spadek wielu spo-
$réd powyzszych pozycyj wywozu utrzymuje
sie w granicach normalnych wahan miesigecz-
nych. Zwraca natomiast uwage zupetny zanik
wywozu siarczanu amonu, ktory w ubiegtym
miesigcu lutym osiggnat tak rekordowe wyniki
oraz braku pozycyj wywozu maki ryzowej
oraz pastewnej.

Szczeg6towo ilustruje wywodz zamorski w
miesigcu marcu rb. w pordwnaniu z tym sa-
mym miesigcem roku ubiegtego ponizsze zesta-
wienie :

WYWOZ (tony)

Marzec Marzec
1937 . 1936 r.
Zboze 21
strgczkowe 150 5
maka ryzowa — 150
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maka 75 3

maka pastewna — 90
ryz 1 —
stod 4.519 2.232
owoce Swieze 16 306
konserwy owocowe 1 1
nasiona i rosliny 300 633
szynki iinne peklowane  1.657 33
bekony 1.494 1.545
dréb i ptactwo bite 44 125
jaja 678 1.058
masto 77 320
cement 219 2.335
sol 188 -

wegiel eksportowy 448.889 376.963
wegiel bunkrowy 40.988 30.800
koks 20.437 21.796
oleje i parafina 3 7
tluszcze zwierzece 475 507
przetwory miesne 1.699 913
cukier 1.750 2.893
napoje alkoholowe 6 6
makuchy 1.743 2.330
otreby - 254
soda - 253
snimiak 111 32
karbid 435 194
maczka kostna - 452 -

biel cynkow a 805 233
saletra 16 9
siarczan amonu - 188
skory 232 22
tkaniny 562 482
bawilna i odpadki 364 332
bale i stupy 71 1.214
drzewo tarte 12.823 16.090
wyroby z drzewa 549 245
klepki 60 160
dykty i forniery 1.502 916
meble giete 338 378
wyroby koszykarskie 107 119
papier 595 700
papa i tektura 297 148
celuloza 417 1.300
zelazo surowe 732 646
zelazo handlowe 10.105 4.477

metale rézne 1 12

wyroby zelazne i metal. 1.017 2.156
szyny kolejowe 12.134 -
rury zelazne i zeliwne 4.441 2.595
cynik 1.006 955
blacha cynkowa 542 294
rézne 14.350 8.212

Razem 589.492 487.667

W przegladzie powyzszego zestawienia

zwraca uwage wzrost wywozu wegla o 71.926
ton, bunkra o przeszto 10.000 ton; przeszio
dwukrotny wzrost wywozu stodu, ok. 50-krot-
ny wzrost wywozu szynek i innych peklowa-
nych, ok. 2%-krotny wzrost wywozu zelaza
hanplowego oraz pojawienie sie powaznej po-
zycji szyn kolejowych.
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Ruch statkow w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotdw towarowych
wykazuje wzrost iloSci oraz pojemnosci stat-
kow na wejsciu oraz wyjsciu. Przyszto bo-
wiem 450 (394) statkéw o pojemnosSci 436.467
n. r. t. (392.207 n. r. t.), wyszto' zas 443 (389)
statki o pojemnosci 424.208 n. r. t. (383.594
n. r.t)

Kolejno$¢ bander w miesigcu sprawoz-
dawczym uksztattowata sie nastepujaco:
Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, Niemcy —
3, Dania — 4, Anglia — 5, Finlandia — 6,
Norwegia — 7, Stany Zjedn. Am. P. — 8, Wio-
chy — 9, Grecja — 10, Estonia — 11, totwa
— 12, Holandia — 13, Z. S. S. R. — 14, Pana-
ma — 15 W. M. Gdansk — 16 itd. Pierwsze
pie¢ bander pozostato bez zmian. Przesunety
sie natomiast bandery Finlandii z 8 miejsca
(w m. lutym) na 6 (w m. marcu), Norwegii
z 6 na 7, Stanéw Zjedn. Am. P. z 7 na 8 oraz
Wioch z 12 na 9. Pozostate bandery bez po-
wazniejszych zmian. Ogodtem reprezentowane
byty bandery 20 panstw (17). Sredni tonaz
statku, zawijajagcego do portu w m. marcu rb,
wynidst 969,9 n. r. t. (9954 n. r. t) Sredni po-
stoj statku w porcie wyniost 59,9 godzin (51,7
godzin). Srednia ilo$¢ statkbw w porcie wy-
niosta 58 (52).

Ruch statkbw w miesigcu marcu r. b. ilu-
struje ponizsze zestawienie.

Ruch statkéw

Przyszto Wyszto

ilos¢ NRT. ilos¢ NRT.

Polsika 59 74.409 60 71.415
W. M. Gdansk 3 1.761 2 823
Anglia 19 37.665 16 30.774
Belgia 1 506 1 506
Dania 58 37.848 57 35.569
Estonia 14 10.638 14 10.658
Finlandia 24 55.552 25 30.955
Grecja 1 17,412 8 20.355
Holandia U 4.755 12 5.949
Islandia i 469 1 469
Litwa 1 585 1 585
totwa 6 7.825 o 7 8.255
Niemcy 69 48.072 69 46.781
Norwegiag 54 28.364 29 25.904
Panama 2 2.655 2 1.756
Stany Zjedn. Am. P. 8 24.864 8 24.864
Szwecja 123 80.711 122 80.642
Wegry 1 346 1 346
Wiochy 6 20.534 7 24.128
Z S.R 11 3 5.516 5 3.516
Razem 450 456.467 445 424.208

Ruch pasazerow pomimo niesprzyjaja-
cych warunkéw atmosferycznych wykazuje
pewne nieznaczne ozywienie. Przyjechato bo-

wiem 443 osoby (203) w tym: z Anglii — 61,
Argentyny — 82, Belgii — 33, Danii — 65,
Finlandii — 8, Francji — 1, Holandii — 2, Ka-
nady — 35, Niemiec — 4, Norwegii — 2, Por-



tugalii — 5, Stanow Zjedn. Am. P. — 130,
Szwecji — 15. Wyjechato za$ 2.000 os6b
(1.510), w tym: do Anglii — 758, Argentyny
— 4, Brazylii — 893, Danii — 7, Estonii — 2,
Francji — 71, Kanady — 63, Niemiec — 2,

Stanéw Zjedn. A. P. — 197, Szwecji — 2, oraz
via W. M. Gdansk — 1 osoba.

W powyzszym zestawieniu zwraca uwage
wzmozenie sie wyjazdu pasazeréw do Anglii.
Sg to w przewaznej mierze emigranci, kiero-
wani via Londyn — Southampton do Amery-
ki Potudniowej.

ROZWOJ ZEGLUGI PRZYBRZEZNEJ.

_ Zegluga przybrzezna, utrzymy wana przez
»Zegluge Polskg" S. A. miedzy Gdynig a porta-
mi Jastarnig, Helem oraz z letniskiem Orto-
wem, stale sie rozwija. Ruch pasazerski na ob-
stugiwanych liniach w roku 1936 jest dwukrot-
nie wiekszy, anizeli w roku 1931 i 1932.

Liczba przewiezionych pasazeréw w posz-
czeg6lnych latach przedstawia sie nastepujaco
w 1000 os6b:

1931 — 127 1934 — 208
1932 — 121 1935 — 182
1933 — 170 1936 — 232

Jasng jest rzecza, ze najintensywniejszy
ruch pasazerski przypada na miesigce letnie —
sezon. W lipcu 1936 r. np. przewieziono 82 ty-
sigce pasazerdw. Jest to cyfra rekordowa,

W miesigcach zimowych, péZnej jesieni
i wiosng Zegluga, utrzymujac komunikacje tyl-
ko z Helem, przewozi $rednio 2 tysigce pasaze-
row miesiecznie.

KOMUNIKACJA LOTNICZA GDYNIA-
WARSZAWA.

Komunikacja lotnicza na linii Gdynia —
Warszawa (dawniej Gdansk—Warszawa) sta-
le sie rozwija, o czym Swiadczg liczby:

W r. 1936 przewieziono pasazerow w Kkie-
runku Warszawy 1.406 os6b, w kierunku Gdy-
ni — 1.717 os6b, gdy w roku 1935 przewieziono

w kierunku Warszawy 755 o0s6b, a w kierunku
Gdariska — 955 osdbh.

W roku 1936 przewieziono bagazu w obie
strony 68 ton, gdy w roku 1935 przewieziono
zaledwie 24 tony.

Wykorzystano miejsca w samolotach w ro-
ku 1936 w 58% w kierunku Warszawy i w 80%
w kierunku Gdyni, gdy w roku 1935 wykorzy-
stanie miejsc w odpowiednich kierunkach wy-
nosito 39% i 52% .

Rok obecny przyniesie niewatpliwie dal-
szy rozwdj tego Srodka lokomociji.

Komunikacja na tej linii otwarta zostata
4 kwietnia. Wedlug nowego rozktadu odlot
z Gdyni nastepuje o godz. 7,30, przylot do War-
szawy O godz. 9-ej, odlot z Warszawy o godz.
15,15, przylot do Gdyni o godz. 16,45.

PRZEKSZTALCENIE F. BERGENSKE.

Firma ,,Det Bergenske Dampskibssetskab
w Bergen, ktéra byta dotychczas wytgcznym
wiascicielem tego przedsiebiorstwa, odstapita
przewazng czes¢ swych udziatéw nowym ak-
cjonariuszom. Wiekszo$¢ udziatéow obu przed-
siebiorstw™ obejmuje nowo utworzona polska
grupa finansowa, pozostata za$ czes¢ kapitatu
zostaje przyjeta przez zaprzyjaznione kota ze-
glugowe w Skandynawii i Anglii, wséréd kto-
rych firma ,Bergenske" w Bergen bedzie zaj-
mowata nadal czotowe stanowisko.

W zwigzku z tymi przeksztatceniami or-
ganizacyjnymi nastgpita zmiana nazwy przed-
siebiorstwa, ktéra od 1 kwietnia rb. brzmi:

w Gdyni: ,Bergtrans” Towarzystwo Zeglugo-
we, Spotka z ogr. odp. )
w Gdansku: ,Bergtrans” Towarzystwo Zeglu-

gowe S. A.

Po zakonczeniu prac reorganizacyjnych,
ustalony zostanie sktad nowego Zarzadu i Ra-
dy Nadzorczej. Dotychczasowy gtowny Dy-
rektor p. Jens Ejboel, kierujgcy przedsiebior-
stwem od chwili jego zatozenia, pozostaje na-
dal w sktadzie nowego Zarzadu.

WIADOMOSCI Z OKREGU IZBOWEGO

ROCZNE WALNE ZEBRANIE ZWIAZKU
CEGIELN W OBWODZIE DOLNEJ
WISLY.

Dnia 17 marca br. odbyto sie w Bydgosz-
czy roczne walne zebranie Zwigzku Cegieln
w obwodzie dolnej Wisty, obejmujacego caly
teren lzby P.-H. w Gdyni, — ktéremu prze-
wodniczyt prezes inz. A. Dziedzin! — wicepre-
zes naszej lzby.

Po przyjeciu sprawozdania z dziatalnosci
Zarzadu i sprawozdania Komisji Rewizyjnej,
udzielono Zarzadowi absolutorium i wybrano
ponownie dotychczasowy Zarzad z prezesem
inz. A. Dziedziulem i w-prezesem arch. J. ITan-

dzelewiczem na czele, na miejsce za$ zmartego
G. Steffena wybrano do Zarzadu inz. Wiktora
Jakobsa z Lubicza. Budzet na rok 1937 i wy-
sokos$¢ skiadki cztonkowskiej uchwalono jed-
nogtosnie.

W dalszym ciggu zebrania obradowano
nad najzywotniejszymi obecnie dla przemystu
ceramicznego sprawami. Mianowicie omowio-
no obszernie sprawe zawierania umow robot-
niczych i taryf ptac: normowanie przymusowe
cen cegty przez rzad; przewidziane zmiany
w taryfie kolejowej na materiaty ceramiczne;
nowe rozporzadzenie o dostawach i robotach
rzgdowych i sprawe praktykantéw letnich w
cegielniach.
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Zebranie zajmowato sie réwniez aktualng
sprawg budowy z cegly i pustakéw zamiast
z drzewa osad parcelacyjnych na terenie woj.
Pomorskiego.

Na zakonczenie prezes inz. Dziedziul pod-
kreslit, ze Zw. Cegield, bedac cztonkiem Sta-
tej Delegacji Zrzeszen Przemystowcdw Cera-

micznych w Polsce, $ciSle wspdtpracuje ze
Zw. Fabrykantéw w Bydgoszczy i w Pozna-
niu oraz z Okregowym Zw. Pracodawcow w
Bydgoszczy, ktdry reguluje stosunki pomiedzy
pracobiorcami i pracodawcami na terenie Zw.
Cegieln.

m\\/ADOIKAC)
I "MORSKIE?

ROZMAITE ZNACZENIE TERMINU ,F. O.
B.“ W GANDAWIE | W ANTWERPII
Znany termin ekspedycji morskiej: ,Fob“

t. zn. ,free on board® ma rozmaite znaczenie

w zastosowaniu do poszczeg6lnych portow.

Tak np. ,f. 0. b. Ghent* ma inne znaczenie

niz ,f. o. b. AAtwerp". W Gandawie bowiem

dba o zatadowanie makler okretowy, otrzy-
mujgc towar od sprzedawcy na nabrzezu na
jego konto i nastepnie taduje towar na statek
na koszt tego ostatniego. W Antwerpii sprze-
dawcy towaru ,f. 0. b. Antwerp" zazwyczaj
postugujg sie stewedorem, ktédry odbiera to-
war na nabrzezu i dostarcza go agentowi
statku w terminie kiedy moze on go odebrac
dla bezposredniego zatadowania na statek.
Pierwszy system jest znacznie mniej ko-
sztowny; mozliwos$¢ jego zastosowania w Gan-
dawie powstata na tle szablonowego, nie-
skomplikowanego zatadowania na statki mor-
skie stali, ktdra jest jednym z gidwnych arty-
kutdw eksportowych tego portu. Stal ta w
sztabach uktadana jest przy torach, wiec na-
wet nie zawsze zatadowywana bywa
wprost z loréw 'kolei na statek, lecz za to za-
zwyczaj tym samym dzwigiem, i w tej samej
partii. Tymczasem w Antwerpii statki tadujg
w rozmaitych basenach, a przy kompletowa-
niu tadunku muszg uwzgledniaé miejsce dla
tadunku kompletowanego dodatkowo w nur-
tach innych krajow, jak rowniez musi by¢
przewidziane przyszte wytadowanie roznych
partyj towaru w réznych portach zamorza.
Wobec tego tanszy system Gandawy nie
moze byé zastosowany w Antwerpii. Typowy
port okreznych podrozy, mieszanych tadun-
kéw i drobnicy nie jest wiec tak korzystny
dla ekspedycji statych i typowych transpor-
tow7 okreslonego towaru, co port przemysto-
wy wyspecjalizowany w danym kierunku.

ROZWOJ RUCHU W TRZECH WIELKICH
PORTACH SZWECIJI.
Ruch wejsciowy w trzech gtéwnych por-
tach Szwecji: Goteborgu, Sztokholmie i Mal-

16

mb ksztattowat sie w ostatnich czterech la-
tach, w poréwminig z rokiem 1929 jako naj-

lepszym z lat przedkryzysowych, jak na-
stepuje:
Goteborg Sztokholm Malmé
1929 7.207 5.233 6.219
1933 7.216 5.061 6.503
1934 7.728 5.443 6.829
1935 8.738 6.037 6.871
1936 9.483 6.569 —
Z powyzszego wida¢, ze w ostatnim

czasie rozwoj ruchu w Goteborgu postepuje
najszybciej, natomiast w Maiino od 2 lat
przyrost jest nieco zahamowany. Sztokholm
pod tym wzgledem zajmuje miejsce posrednie.

PORT LONDYNU W 1936 ROKU.

Wedtug sprawozdania ,Port of London
Authority" role 1936 w obrotach portu byt re-
kordowym. Tonaz ruchu statkéw (na wyjsciu
i wejsciu) wzrdst z 59,8 mil. ton w 1935 r. do
62,2 mil. ton net (rok 1934 — 58,9 mil. ton,
1933 56,5 mil. ton). Wzrost miedzy rokiem
1933 a ostatnim wynosi ok. 10% i ogdlny ruch
w porcie londynskim reprezentuje 17,1% obro-
tu wszystkich portéw Zjednoczonego Krole-
stwa; w 1933 r. — 16,9%. W zwigzku ze wzmo-
zonym obrotem powstata konieczno$¢ dokona-
nia szeregu ulepszen i modernizacji portu —
totez w maju 1956 r. ustalono, ze koszt tych
prac wyniesie £ 12 mil. Program ten jest reali-
zowany w miare uzyskiwania funduszéw;
i tak miedzy innymi zbudowano szereg no-
wych nabrzezy, pobudowano nowe magazy-
ny. przeprowadzono elektryfikacje nabrzezy

it p.

PRZEPOWIEDNIA TRZECH POMYSLNYCH

LAT W ZEGLUDZE.

Marius H. Nielsen, znany 70-letni armator
dunski, czt. Komitetu Zeglugi, komitetu zwigz-
ku armatoréw dunskich i licznych innych or-
ganizacyj zeglugowych oswiadczyt redakcji
»5candinavian Shipping Gazette” co naste-
puje:



~,Dwa laia temu przepowiedziatem ozy-
wienie w zegludze morskiej na rok 1937 (eo
sie sprawdzito) i twierdze, ze mamy obecnie
przed sobg co najmniej itrzy pomysSlne lata.
Nie ma wystarczajgcej ilosci tonazu, azeby
zaspokoi¢ popyt na statki i to uwarunkuje
wysoko$¢ frachtow. DosSwiadczenie moje w
zegludze handlowej siega wstecz do roku 1890
i mialem sposobno$¢ obserwowac jak rynek
zeglugowy zwyzkuje i opada, podobnie jak
fale morza, po ktérym statki zegluja".

.Przepowiadam obecnie dobre czasy, kto-
re nadchodzg, gdyz wiem, ze Ameryka Kkro-
czy w kierunku wiekszego i swobodniejszego
udziatu w handlu Swiatowym, ze przemyst
zbrojeniowy oznacza wzmozenie przewozow,
wreszcie, ze odbudowa tego co zrujnowano w
Hiszpanii oznacza rowniez zatrudnienie tona-
zu. Posiadacze udziatdw okretowych nie po-
winni jednak oczekiwaé wysokich dywidend
podczas pomysinych lat, gdyz winniSmy gro-
madzi¢ fundusze rezerwowe, azeby pozZniej
moéc stawia¢ czoto ztym czasom™.

DOBRE ZATRUDNIENIE FLOTY LOTEW-
SKIEJ.

W chwili obecnej flota handlowa totwy
jest znacznie lepiej zatrudniona anizeli pod-
czas ktoregokolwiek z lat przedkryzyso-
wych. Tonaz totwy jest jeszcze jednak
mniejszy anizeli na 11 1931, kiedy stan jej
byt najwyzszy, przy 153 statkach i 207 tys.
ton rejestrowych brutto. Stan na 11 1937 byk:
102 statki z 181 tys. ton brutto, wobec 111
statkow z 172,500 ton brutto na 11 1936. W
ostatnim roku wiec tonaz juz sie nieco zwie-
kszyt, chociaz ilos¢ statkéw jeszcze ulegata
zmniejszeniu, wobec czego $redni tonaz to-
tewskiego statku sie podniost.

GLOWNE PRZEDSIEBIORSTWA ZEGLU-

GOWE FINLANDII.

Wedtug sprawozdania Zwigzku Armato-
row .Finskich za rok 1936 tonaz zwigzku w
roku sprawozdawczym zwiekszyt sie z 132
statkOw o 284.317 tonach brutto na 150 stat-
kow z 325.750 t. brutto. Oto kolejnos$¢ tona-
zu najwiekszych przedsiebiorstw zeglugo-
wych Finlandii:

WIADOMOSCI

PRZEPISY | FORMALNOSCI CELNE
W BRAZYLII.

W celu zorientowania eksporteréw pol-
skich w przepisach celnych brazylijskich, po-
dajemy ponizsze wyjasnienia.

Poza optatg witasciwego cta przewidziang
odnos$ng pozycjg taryfy celnej, obowigzuje w
Brazylii doptata 10% od sumy wiasciwego

CELNE, EKSPORTOWE |

Finska Angfartygs A. B., Helsinki

68.522 t. r. brutto
Antti Wihuri, Helsinki 34.850 t. r.brutto
Gustaf B. Thorden, Helsinki

32.453 t. r. brutto
Zachariassen 24.670t. r.brutto
Hansen 20.547 t. brutto
Bielsen & Thorden 16.276 t. r.brutto

Finska Syd Amerika Linien

13.901 t. r. brutto
po czym nastepujg: Atlanta (bierze udziat
w ruchu Finska Syd), Nordstrom, Bore (bie-
rze udziat w ruchu Finska Syd), Paulin
i Hacklin.

BILANS NORWESKO

LINII ZA R. 1936.

Wptywy Norske Amerika Linien za rok
1936 wyniosty 15.023 tys. koron wobec 14.117
tys. koron w roku poprzednim, wydatki —
12.851 tys. koron wobec 12.694 tys. koron w ro-
ku 1935. Nadwyzka wiec dochodéw wyniosta
2.127 tys. koron wobec 1.424 tys. koron w ro-
ku poprzednim. Na amortyzacje odpisano
1.091 tys. koron, 279 tys. koron na zwieksze-
nie funduszow towarzystwa, oraz 600 tys. ko-
ron na wyptate dywidendy udziatowcom, «
wysokosci 5 proc. nominalnej wartosci akcyj.

- AMERYKANSKIEJ

ZAROBKI FLOTY GRECKIE]J

Dochody floty greckiej wzrosty z Lt
1.749.072 w 1935 r' do £ 2.823.347 w 1936 r,,
suma walut wprowadzonych w ten sposob do
kraju oceniana jest na £ 1.750.000 w poréw-
naniu z £ 1.500.000 w roku 1935. Stan floty
wedtug rejestru statkOw wynosi: w 1936 r. —
605 statkOw pojemnosci 1.794.429 ton. w 1935 r.
— 629 statkdw pojemnosci 1.878.760 ton.

NAJWIEKSZY SUCHY DOK W POLNO-

CNEJ EUROPIE.

Firma ,Eriksberg Shipbuikfing Co" w
Goteborgu postanowita powiekszy¢ pojem-
nos$¢ swego suchego doku tak, ze beda mogty
by¢ wprowadzane najwieksze statki szwedz-
kiej floty handlowej. Obecna zdolnos$¢ ogra-
nicza sie do pojemnosci 20,000 t. Jest to naj-
wiekszy suchy dok w Europie pdétnocnej.

IMPORTOWE

cta. Optata ta stanowi szereg skomasowanych
dodatkowych optat i taks.

Doptate w wysokosci 2% ad valorem,
przeliczang w ekwiwalencie milrejsa ztotego,
zniesiono dekretem nr 24577 z dn. 4 lipca
1934 r., przy czym jednoczes$nie ustanowiono
tymze dekretem wspomniang wyzej doptate
10%.
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W mys$l dekretu rzadu brazylijskiego
nr 24.343 z dnia 5 lipca 1934 r., pobierane sg
optaty ad vaiorem, t. j. w wysokosci 33% do
40% od wartosci towaru w nastepujgcych wy-
padkach :

1) gdy towar wg stawek tar. cel. podlega opt.
ad catorem (kruszce, kamienie drogocen-
ne ect.);

2) gdy towar nie jest wymieniony w tar. cel.,
wzgl., gdy towar nie daje sie zaklasyfiko-
waé w odnosnej poz. tar. cel,;

3) czesci sktadowe, tworzace cato$¢ z obiek-
tem, podlegajgcym optacie od sztuki w
mys$l § 18 tar. cel,;

4) wzory i prébki, ktérych warto$¢ nie prze-
kracza sumy Rs. 50.000 mimo, ze odnosne
towary sg wyszczeg6lnione w taryfie cet-
iiej;

5) apératy i czesci sktadowe do uzywanych
maszyn, nalezagcych do statkéw handlo-
wych i wojennych;

6) drobne przedmioty, znajdujgce sie w ba-
gazu pasazerow;

7) wszelkie inne przedmioty, ktére przez
swg réznorodno$¢ utrudniajg odprawe
celng wg odnosnych stawek, wyszczegol-
nionych w taryfie.

W mysl art. 48 przy odprawie celnej ad
valorem, jak przy odprawie celnej w ogole,
obowigzuje przedstawienie nastepujacych do-
kumentow: faktury handlowej, konsularnej
i Swiadectw pochodzenia towarow, zawizowa-
nych przez Konsulat Brazylijski i stwierdza-
jacych pochodzenie oraz cene towaru.

Za podstawe dla obliczen ad valorem stu-
zy zadeklarowana warto$¢ towaru, przeliczo-
na na walute krajowg po przecietnym kursie
z poprzedniego miesigca, przy czym do tej
kwoty dolicza sie nalezng stawke procentowas.

WARUNKI DOSTAW DREWNA
NA KUBE.

Jedynym gatunkiem drzewa pochodzenia
polskiego, ktory konsumuje sie dotychczas na
Kubie, jest jodta znana pod nazwg ,,pinsapo*,
robwniez ,aheto“, po angielsku nazywana ,,po-
lish white wood“, uzywana do fabrykacji
skrzyn do opakowania i zastepujaca ,spruce*
kanadyjska. Dostawy, jakie nadchodzity z
Polski, dokonywane byty za posrednictwem
firm zagranicznych.

Tarcica importowana dla celéw wyzej
wskazanych musi mie¢ wymiary w calach
angielskich: grubosci 1“ okoto 95% i grubosci
5/4“ i 6/4* ok. 5%, wszystkie te trzy gatunki
sprzedawane sg po tej samej cenie.

Szerokos$¢ wynosi od 4“ do 12“ i importe-
rzy wskazujg wymagang szerokos$¢ przy pod-
pisywaniu kontraktéw. Ogdélnie bioragc nie ma
réznicy cen w szerokosciach od 4 do 10“, lecz
tarcica szerékosci 11* i 12* uzyskuje ceny o 2
do 214 doi. amer. wyzsze na tysigcu stop.
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W szystkie deski winny by¢ tarte S$cisle
wedtug miar angielskich; cal angielski odpo-
wiada doktadnie 0,0254 m.

Handel drzewem na Kubie spoczywa w
rekach domow importowych sg to firmy daw-
ne pracujgce w tej branzy.

Przyjete sg nastepujace warunki ptatno-
$ci: hO-dniowy kredyt lub gotowka za doku-
menty z 2% rabatu (na zgdanie kupujgcego).
Przy zakupach jodty z Europy w niektorych
wypadkach przyjeto zasade: oplata netto go-
téwka bez rabatu przy doreczeniu dokumen-
tow zaladowania.

Ceny winny by¢ zawsze ustalone w dola-
rach USA, cif Hawana, za tysigc stép po-
wierzchni, przy czyim w cene nalezy wkalku-
lowa¢ 5% optat konsularnych (doliczajac do
cen netto w tartaku), 25 centdw za tysiac stép
dla taksatora w Kubie, oraz komisowe dla
agentow (okoto 5% od cen cif).

MOZLIWOSCI ZBYTU TRAWY MORSKIE]
W HOLANDII.

Holandia jest odbiorcg, zaréwno trawy
morskiej jak i lesSnej. Trawa morska jest nieco
drozsza, kupuja jg gtdwnie z Danii i ptaca
cene od 7 do 8 Hfl. za 100 kg loco Amsterdam.
Za trawe leSng lepsza, za jakg uchodzi trawa
niemiecka i austriacka ptaci sie od 6—7 Hfl.:
za trawe leSng polskg trudniej osiggna¢ wyz-
szg cene niz 5,50 za lepsze gatunki. Cto na tra-
wy zarowno morska jak i lesSng wynosi tylko
1% ad val.

Statystyki holenderskie
1935 import trawy morskiej #gcznie z le$ng
(zwanag w Holandii alpejska), a mianowicie:
174.014 kg za 10.644 Fl.; w tym z Danii 101.045
kg za 5.258 FIl., z Niemiec 72.350 kg za 5.240
FI. W 1936 roku import sie zwiekszyt, wyno-
szgc 229.000 kg za ca 16.000 FI. Statystyka ho-
lenderska miesieczna nie wyodrebnia Polski,
chociaz w ostatnich miesigcach nadeszto kilka
wagonow trawy, dotychczas jednak wytgcznie
lesnej.

Po osuszeniu czesci $rodkowego morza
»ZuiderSee" w Holandii oraz odgrodzenia wiek-
szej czesci tegoz od morza, holenderska tra-
wa morska podlega coraz wiekszej degeneracji
i stad popyt na zagraniczng trawe morska
zwiekszyt sie, szczegdlnie, iz trawa uzywana
jest takze do celdw budowniczych (do wy-
robu cegieldk itp.)

Trawa zapakowana winna by¢ po skre-
ceniu.

Wedtug zdania kilku powaznych kup-
cow, zorganizowanie eksportu trawy morskiej
z Polski mogtoby doprowadzi¢ do ciekawych
transakcyj.

Adresy firm zainteresowanych importem
z Polski znajdujg sie w P. 1 E.

notujg w roku



MOZLIWOSCI zbytu artykutéw FO-
TOGRAFICZNYCH W MAROKKI

Zalktacly fotograficzne w Marokko uzy-
waty dotychczas do swych prac gtownie arty-
kutdéw pochodzenia francuskiego.

W 1935 r. przywieziono do Marokka pa-
pieru fotograficznego:
z Francji 17.920 kg wartosci 201.645 fr. fr.
z Belgii 5.341 148.779
z Niemiec 2467 . 93.828
z Anglii 1.683 ,, 63.416 .
z Algerii 30 ,, 60
Razem 27.441 507.728

bton fotograficznych:

z Francji 8.974 kg wartosci 488.947 fr. fr.
ze St. Zjedn.
A. P. 3.042 196.547
z Niemiec 2.540 .. 141.105
z Anglii 179 . 7.495
z Hiszpanii 57 1.340
z Holandii 50 . 2210 ..
Razem 16.411 920915
klisz fotograficznych:
z Francji 4.452 kg wartoSci 48.467 fr. fr.
z Belgii 1.530 r ” 21.462
z Niemiec 837 . 15.959
z Anglii 47 1.357
Razem 6.366 ,, ” 87.245

Na skutek dewaluacji franka francuskie-
go artykuty fotograficzne znacznie podrozaty
w Marokko.

Obecna koniunktura w tej branzy sprzy-
ja wprowadzeniu polskich wyrobéw fotogra-
ficznych clo Marokka. ktére posiada précz za-
ktadéw fotograficznych szereg zaktadéw pro-
wadzacych seryjny wyr6b pocztowek (typy
i widoki Marokka).

Oferty nalezy sktada¢ z podaniem cen we
frankach francuskich, cif Casablanca. Zazwy-
czaj przyjety jest system 2—3 miesiecznego
kredytowania. Zaptata przy przedtozeniu do-
kumentéw przewozowych moze by¢ akcepto-
wana przez odbiorcow tylko sporadycznie.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIL
W OKRESIE OD 17 DO 27 MARCA

1937 ROKU.

BELGIA. Przy eksporcie z Polski clo Belgii sze-
reg towaréw wymaga zataczenia Swiadectw pochodze-
nia. Liste tycli towaréw moga zainteresowani przej-
rze¢ w P. I. E.

CHILE. Specjalnym dekretem uregulowana zo-
stata sprawa odstepowania dewiz Bankowi Central-
nemu po kursie oficjalnym (1957 peséw za 1 doi.:
kurs wolny — 26 peséw za i doi.), przy eksporcie to-
warow za granice. Przy wywozie skor i wetny nalezy
odstepowac 20% dewiz, przy wiekszosci towaréw 10%,
a przy innych 1—5%, jak np. owsa, jeczmienia, gro-
chu, otrgb, cementu, wegla, drzewa, masta, papieru,
ziemniakéw. Wywoéz jaj i makuchéw prasowanych
zwolniony jest od obowigzku odstepowania dewiz.

CHINY. Z konicem lutego r. b. ukazat si¢ dekret,
zezwalajacy na bezctowy przyw6z instrumentéw na-
wigacyjnych (p6z. 630), oraz materiatow, przeznaczo-
nych do budowy okretéw (poz. 255 b), o ile materiaty
te sprowadzane sg przez stocznie chinskie. Dotyczy
to réwniez starych okretéw, przeznaczonych na roz-
biorke.

CZECHOSLOWACJA. Dla utatwienia przywozu
i wywozu mniejszych przesytek towarowych o matej
wartosci w obrocie prywatnym udziela min. handlu
odpowiednich zezwolen na osobnym formularzu bez
pobierania optat.

ESTONIA. Z dniem 19 Ill br. zniesiona zostala
stawka celna na przyw06z pszenicy, jeczmienia i owsa,
jednak przy zachowaniu zezwolen przywozu. Cilo na
cement zostato obnizone z 0,015 Kr. na 0,005 Kr. 0J kg
netto przy utrzymaniu zezwolen przywozu. Drobnej
podwyzce (z 0,10 na 0,11 Kr. od kg) ulegto cto na ben-
zyne. Stawka minimalna na aparaty radiowe zostata
podwyzszona z 3 na 4.50 Kr. od kg netto, przy czym
zachowano dawng stawke przy aparatach, wazgcych
wiecej niiz 16 kg. Poczawszy od 15 1Y br. wazna jest
znizka celna na surowg kawe ziarnistg (1 Kr. od kg
netto zamiast dotychczasowych 2,50). W taryfie wy-
wozowej podwyzszono znacznie stawki na okraglaki.

FRANCJA. Zarzadzeniem z dnia 21 Il br. usta-
lono kontyngenty przywozowe do Francji na drzewo,
wetne drzewng, wyroby drzewnie, zywice i wyroby
z zawartoscig zywicy — w wysokos$ci przecietnych
z lat 1935/56. jedynie dla papierowki ustanowiono
kontyngent dodatkowy w granicach do 90.000 ton.

Nasiona lucerny i koniczyny, importowane do
Francji, muszg by¢ zafarbowane w stosunku co naj-
mniej 6%. Nasiona, zabarwione w mniejszym procen-
cie sa zakazane do przywozu.

GRECJA. Z waznos$cig od 13 Il br. wprowadzo-
no dodatkowo do poz. 178 tar. cel. liczbe f, obejmuja-
ca cienkie listki papieru, powleczone z jednej lub obu
stron warstwg bakelitu, stuzace do zlepiania przed-
miotéw z drzewa. Stawka maksymalna w tej pozycji
wynosi 70, minimalna — 50 drahm metalowych od
100 Kag.

HISZPANIA. Rzad w Salamance wydal zarzadze-
nie wprowadzajace przymus odstgpienia zaréwno
przez osoby prywatne jak rdéwniez firmy Handlowe,
banki i wszelkie inne instytucje, dewiz, bedacych w
ich posiadaniu. Roéwnowarto$¢ bedzie wyptacona
w pesetach. Poza tym ma by¢ réwniez oddane na
rzecz panstwa wszelkie ztoto w formie depozytu.

Zarzadzeniem z din. 9 Il 57 zaostrzone zostaty
przepisy dotyczace kontroli handlu zagranicznego.
Zaréwno przy przywozie jak i wywozie nalezy skia-
daé¢ wnioski o uzyskanie pozwoleA wraz z odpowied-
nimi fakturami. We wniosku musi by¢ wskazana ce-
na poszczeg6lnych gatunkéw towardéw, jednostkowa
i dla catej parltii. Pirzy podawaniu cen nalezy wska-
zywaé, czy sg kalkulowane cif czy foib, a W tym ostat-
nim wypadku réwniez koszty frachtéw i ubezpiecze-
nia. Podawanie cen niezgodnych z rynkowymi jest
surowo karane.
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W. P. IRLANDIA. Min. rolnictwa ogtosito, ze re-
jestrowani eksporterzy skor cielecych korzysta¢ beda
z premii wywozowej w wysokosci 10 szyi. od sztuki.

Przedtuzano zakaz wywozu skér baranich z wet-
ng o dalszy rok, t. j. do 21 11l 1958.

KANADA. Zakazowi przywozu podlegajg arty-
kuty, noszgce napis: ,Aispiriin" oraz ,,Vaseline“.

Z powodu wstrzymania dostaw z Anglii, kana-
dyjscy konsumenci blachy postawili wniosek o bez-
ctowy przywéz blachy na pewien okres, a to celem
zaopatrzenia sie¢ w blache w innych krajach.

PALESTYNA. W ,Customs Duties (Exemption)
Order"™ nr 5 z dn. 15 Il br. zarzadzono bezctowy
przywo6z narzedzi i artykutéw sanitarnych, nabywa-
nych .przez wiadze komunalne .dla uzytku publicz-
nego.

PANAMA. Ogloszony zostat ostatnio projekt
ustawy o zmianie pamamslkiej taryfy celnej. Zmiana
ta ma przynie$¢ liczne znizki celne na caly szereg
wyrobéw; w niektérych wypadkach proponowane jest
zniesienie cta. Tylko' nieliczne wnioski dotyczg pod-
wyzki cta na pewne artykuty.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. W ,Tresury De-
cisiops™ z 25 Il br ogtoszono liste panstw, ktére sg
zwolnione od optacania piodatku od importu wegla
w pierwszym pétroczu 1957. Polska rowniez nalezy do
liczby tych panstw; podatek optacajg natomiast
Niemcy i Z S. S. R

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAKTU

Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Rézne. Firma agenturowa w Kanichi (Indie
Bryt.), nawigze kontakt z eksporterami roznych arty-
kutéw. E/7415/22/KL.

Firma komisowa w Meksyku interesuje sie impor-
jem artykutdw chemiczinych oraz witokienniczych.
E/7495/4C/KL.

Firma komisowa w Guatemali obejmie, przedsta-
wicielstwo artykutéw réznego rodzaju. E/6045/42/KL.

Artykuty chemiczne. Powazna firma komisowa
dunska wprowadzona rdéwniez na rynki szwedzki
i norweski nawigze kontakt z eksporterami chemika-
lij. uzywanych w przemysle mydlarskim, fapbiiarskim
i papierniczym. P/7890/5L/TC.

Bandaze, wata, konfekcja. Firma szwajcarska
w Bagdadzie interesuje sie nawigzaniem kontaktdw

KUPUJCIE
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TURCJA. Obnizce cta ulogl przyw6z zwyczajne-
go papieru gazetowego, podpadajgcego pod pozycje
528 A. Cto wynosi i funt tur. ad 100 kg. Inne gatunki
papieru, wymienione w tej. pozycji, podlegaja chi w
dawnej wysokosci, tj. 9 f. t. od 100 Kkg.

UNIA POLUDNIOWO-AFRYKANSKA. Ogtoszo-
no doktadne przepisy odnosnie podawania cen w fak-
turach itp. przy imporcie ré6znych wyrobéw stalowych,
do Uinii.

Zwigzek Fabrykantéw Mebli z Unii wniést pro-
jekt wprowadzenia cel anitidumpingowych na impor-
towane z zagranicy meble stolarskie. Motywy wnio-
sku wynikajg z wzrastajacych cyfr importu tanich
mebli z Europy. Rzad odnosi sie przychylnie do wysu-
wanych projektow.

WLOCHY. Witioskie mim. skarbu wyjasnito, ze
licencje przywozowe, wystawione na | pétrocze 1957,
winny byé wykorzystane tylko w potowie w pierw-
szym kwartale br., natomiast druga potowig zezwolen
odnosi sie do przywozu w czasie od 1 IV do 50 VI br.
Towary, ktdre na podstawie tych licencyj nie zostaty
wprowadzone przed koncem | kwartatu, moga byc
importowane bez trudnosci w drugim déwiercroezu.

WEOSKIE POSIADEOSCI. Zezwolenia na import
do Afryki Wsch. Wioskiej wydaje Komisja kontroli
walut przy rzadzie w Addis Abeba, jak réwniez na
zaptate w walucie zagranicznej towardw niezbednych
dla A. O. I. Pierwszenstwo w dostawach majg towary
wiloskie oraz towary zagraniczne ptatne w lirach
wioskich.

handlowych a. eksporterami polskimi w zakresie roz-
maitych artykutéw, a m. in. waty, bandazy i innych,
Srodkéw opatrunkowych, tkanin z jedw. szt., taniej
konfekcji, ponczoch damskich, koszul, krawatéw itd.
P/77CH/AFIM.

Cegly. W Finlandii istnieje do$¢ duze zapotrze-
bowanie na cegte czerwong dla celéw budowlanych o
wymiarach 27 X 15 X 7, wagi maksymalnej 45 kg.
Oferowane Ceny nie mogg przekraczaé¢ 0,65—0,70 Fmk.
za sztuke cif Helsinki. P/7811/65/C.

Blizsze informacje w powyzszych, sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powotaé¢ sie na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

KRAJOWE



przemyst | handel rybny na Wybrzezu

POWAZNY SPADEK POLOWOW MOR-
SKICH W MARCU 1937 R.

Zanik potowdw szprotowych w marcu
1937 r. spowodowat blisko dziewiecdziesiecio
procentowy spadek ilosciowy potowow mor-
skich. | tak kiedy w marcu roku ubiegtego
mieliSmy 4.832.990 kg ryb morskich, to marzec
biezgcego roku dat nam zaledwie 12% tej ilo-
$ci, bo 554.370 kg ryb. Lepszy juz jest stosu-
nek wartosciowy, gdyz spadek wartosciowy
potow6w wynosi szes¢dziesigt procent, w po-
rownaniu z rekiem ubiegtym: marzec 1936 r.
— 331.505,— 1zt a marzec biezgcego roku —
zt 196.369,—.

Wytgcznie szproty przyczynity sie do
zmiany ilosciowej potowéw, bo gdy w marcu
1936 mieliSmy 4.326.800 kg, wartosci —
zt 173.072,—. to marzec biezgcego roku dat
nam szprotow 20.800 kg, wartosci zt 10.400.—.
Cena szprotow z 4 groszy za kg podskoczyta
w roku biezgcym na 50 groszy za kg. ROwniez
zmniejszyty sie potowy tososi o 80% w stosun-
ku do marca roku ubiegtego, wykazujgc 275
sztuk w roku biezagcym 2.620 kg (cena za kg
zt 7,—, w roku ubiegtym za$ zt 4,50). Potowy
innych gatunkéw ryb w marcu r. b. (w kg)
(warto$¢ w groszach za kg podano w nawiasie)
nie wykazatly wiekszych odchylen w stosunku’
do roku 1936 i wynosity: mielnica 1.243 sztuk
— 590 kg (300), tro¢ 225 sztuk — 550 kg (500).,
ptastugi, stornia 48.390 kg (30), zimnica 2,350
(24), sledziki 272.460 (30). wegorze 1.140 (140),
dorsze 184.710 (26), (potowy zwiekszyty sie o
45 ton w stosunku do roku ubiegtego), wego-
rzyce — kwapy 40 (50). sieja 273 sztuk 400 kg
(200), szczupaki 2.660 kg (200), okonie 280 kg
(80), ptocie 16.150 kg (60), certy 1.230 kg (50).

Podziat na poszczegdlne okregi potowdw
przedstawial sie nastepujaco:

Gdynia na pierwszym miejscu — 139.490 kg
zt 45.764,—

Jastarnia W. Wie$ 2 miejsce — 66.350 kg —
zt 36.837,—

dalej Puck — 57.330 kg — zt 20.457.—

Hel — 55.060 kg — zt 31.035—

Chiapowo — Karwia — 8.940 kg — zt 3.334.—
potowy na Giebi Gdanskiej — 115.350 kg —

zk 30.924,—
potowy pod Bornhotmem —

zt 30.018,—.

Wedle gatunkéw na Giebi Gdanskiej zto-
wiono: storni 23.300 kg i dorszy 92.050 kg, a
pod Bornhotmem storni 24.600 kg, czyli mniej
o 10.000 kg od roku ubiegtego, zimnica 2,350
kg, dorszy 84.900 kg (mniej o 20.000 kg jak w
roku ubiegtym).

Z catkowitych potowdéw sprzedano:

111.850 kg —

do wedzarn — 161.770 kg — 1zl 57.690.—
(0 3,5 miliona kg mniej jaik w roku ubie-
gtym)

do Gdanska — 1.050 kg — zt 299,—
na rynku miejscowym — 391.490 kg

zt 137.960,—.

(Dane cyfrowe Morskiego Urzedu Rybac-
kiego) .

ZWIEKSZONY IMPORT TOWAROW

RYBNYCH W MARCU 1937 R.

Ogolny import towardw rybnych przez
Gdynie w marcu wyniost 3.644 ton, czyli o 900
ton wiecej niz w marcu ubiegtego roku.

Z og0lInej ilosci przypada na import przez
port rybacki 3.003 ton, a przez port handlowy
641, ton.

Do portu rybackiego zawineto 25 statki,
z czego tylko dwa polskie. I tak: z Norwegii
siedem statkdw przywiozto $ledzi solonych
norweskich 7.595/1 oraz 1.000/2 potbeezek, Sle-
dzi zamrozonych 458 ton, $ledzi Swiezych w
todzie 272 ton, dorszy mrozonych 8 ton, kon-
serw rybnych 2 tony, tranu 16 ton, maczki
rybnej 15 ton, razem z Norwegii 2.065 ton.

Z Holandii cztery statki (w tym dwa pol-
skie) wytadowato: $ledzi solonych beczek
3.020/1 oraz 1.160/2 razem 576 ton.

Z Islandii jeden statek 39
mrozonych.

Z Niemiec (Prusy Wschodnie) dwa kutry
23 ton Sledzikéw Swiezych.

Z Danii cztery kutry 32 ton dorszy Swie-
zych.

Ze Szwecji pie¢ kutrow wytadowato Sle-
dzikéw Swiezych 94 tony, oraz szprotow Swie-
zych 172 tony.

Do portu handlowego z drobnicg towaru
rybnego przybyto ogdtem 37 statkow (w tym
pie¢ polskich).

Z Norwegii 9 statkéw 3 ton $ledzi solo-
nych, 16 ton $ledzi mrozonych. 2 tony innych
ryb, 45 ton konserw rybnych, 168 ton tranu
i 50 ton maczki rybnej.

Z Holandii 5 statkéw (w tym jeden pol-
ski) 8 ton $ledzi solonych i 69 ton tranu.

Z Niemiec trzy statki (jeden polski)
5.4 konserw rybnych oraz 36,7 ton tranu.

Z Danii pie¢ statkéw 14 ton konserw ryb-
nych i 27 ton tranu.

Ze Szwecji 6 statkow
szprotow S$wiezych 81 ton, konserw
59 ton, tranu 26 ton.

Z Anglii 2 statki (w tym jeden polski)
5.4 dorszy (Selachs) i 1,14 ton konserw ryb-
ny eh.

Z Francji jeden statek 0.34
rybnych.

Z Belgii jeden polski statek 12,83 ton kon-
serw rybnych.

Z Portugalii trzy statki 45,77 ton konserw
rybnych.

Z Finlandij 0,08 ton ryb.

ton dorszy

Sledzikow 26 ton,
rybnych

ton konserw
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Z USA tososi 0,62 ton.

Na podkres$lenie zastuguje przywoz szpro-
téw Swiezych ze Szwecji, wobec braku szpro-
tow z polskich potowdw. Szproty te dowozono
albo regularng linig, albo tez kutrami szwedz-
kimi.

Z portu rybackiego wystano 339 wagonéw
z rybami, z czego 4 do Gdanska, 6 do Czecho-
stowacji i 4 do Rumunii.

WSTRZYMANIE POLOWOW MORSKICH.

Obfite potowy dorszy i flagder na wodach
bornholmskich i na Giebi Gdanskiej musiaty
ulec zatrzymaniu z kofAcem ubiegtego tygod-
nia.

Prawie catkowite dowozy ryb oddawano
do zamrozenia w Hali i Chitodni Rybnej w
Gdyni. Wydajnos¢ jednak specjalnej zamra-
zatai (czynnej juz drugi rok) wynosi na trzy
zmiany, t. j. przez 24 godzin pracy tylko 400
skrzyhn a 50 kg ryb, czyli 20.000 kg. Tymcza-
sem za$ dowozy ryb z potowdow ostatnich dni
wynosity po tysigc skrzynA dziennie, czyli
przekraczaty dwukrotnie wydajno$¢ zauwa-
zalni.

W tych warunkach, aby nie dopusci¢ do
zepsucia sie nadmiaru ryb (wobec niemozno-
§ci zamrozenia ich) poszczeg6lne firmy odbie-
rajagce ryby zakazaty rybakom wyjezdza¢ na
potowy, az do czasu zamrozenia powstatych
zapasow.

Rybacy dostarczali dorsze przewaznie
oczyszczone, ale z glowami. Ryby natychmiast
po wytadowaniu pozbawia sie gtowy i myje
sie i oddaje do komory chtodniczej, gdzie cze-
kajg na zamrozenie.

Odpadki ryb wywozi sie jako nawéz na
pola (ogrody miejskie).

Ceny ptacone rybakom spadty i tak pita-
cono od pigtku 9 1v 1937 po zt 6,— za 50 kg
dorszy czyszczonych z gtowami i po zl 4.— za
50 kg dorszy nieczyszczonych.

KRONIKA

WPLYW FAZ KSIEZYCOWYCH NA POLOW
SLEDZI.

Znane sprzed kilku lat wyniki badan
uczonych angielskich, ktére dowiodty na mo-
cy danych statystycznych  wptyw petni
ksiezyca na potow S$ledzi, zostaly teraz po-
twierdzone w Ameryce. Mianowicie w Bar-
kiey — Sund (Kolumbia Brytyjska) $ledzono
od pazdziernika do grudnia 1936 wyniki poto-
wow S$ledzi czterech todzi rybackich i stwier-
dzono z calg pewnoscia, ze wraz ze zblizaniem
sie petni wzrastaty potowy. Uzyskano bowiem
$rednio dziennie:

przed nowiem .
od nowiu do Lkw adry ... 46 t
od 1 kwadry do petni. . . . . .

W najkorzystniejszym okresie przed pet-

nig byty wiec potowy przeszto trzykrotnie
wieksze niz przed nowiem.

KONSERWACJA SWIEZYCH RYB PRZY

POMOCY OZONU.

W instytutach Naukowych w Paryzu i w
Boutogne-sur-Mer przeprowadzono dos$wiad-
czenia z konserwacjg potow6w morskich przy
pomocy ozonu. Postepowanie jest nastepujace:
Ryby myje sie wpierw zwykla, a po wypa-
troszeniu ozonizowang wodg morska. Takze
opakowanie ryb w chtodni nalezy uskutecz-
nia¢ przy pomocy ozonizowanego lodu sztucz-
nego. Zwykty czas konserwacji moznaby w
ten sposéb przedtuzy¢ przy temperaturze
0 stopni w przechowalni, 0 mniej wiecej
55 dni.

KUTER BADAWCZY DLA WSCHODNIEGO
BALTYKU

~ Ostatnio zostat spuszczony na wode w
Swinoujsciu kuter petnomorski, przeznaczo-
ny specjalnie do zbadania wschodniego Batty-
ku w kierunku odnalezienia nowych miejsc
potowu, ma wiec stuzy¢ specjalnie interesom
rybotowstwa niemieckiego Pomorza Zachod-
niego. Kuter ma dtugos$¢ 14,14 m, szerokosé
4,60 m, a jest wysoki na 225. m; motor Diesla
o sile 90 PS. daje mu szybko$¢ 9 mil morskich
na godzine.

WYWOZ RYB Z ESTONII.

Wywoéz ryb z Estonii za rok 1936 wyno-
sii 1.517 ton Swiezych ryb wartosci 1 mil. kr.
Wedtug kolejnej wartosci pierwsze miejsca
zajmujg: wegorz — 313 ton. wartosci 0,43.mil.
kr.; sandacz — 476 ton, warto$ci 0,32 mil. kr.;
szczupak — 529 ton, wartosci 0.15 mil. kr.
Konserw rybnych wywieziono 64 tony, war-
tosci 54 tysiecy kor., w tym szproty w oliwie
55 ton, warto$ci 34 tys. koron.

ULGlI PODATKOWE DLA GDYNI
| POWIATU MORSKIEGO.

W dzienniku Ustaw R. P. nr 27/1957, po-
zycja 190 opublikowana zostata ustawa z dn.
29 marca 1937 r,, zmieniajaca rozporzadzenie
Prezydenta R. P. o popieraniu rozbudowy
i rozwoju gospodarczego miasta i portu Gdy-
ni. Ustawa rozpowszechnia udzielenia ulg po-
datkowych dla przedsiebiorstw potowu ryb,
handlu hurtowego ryb, oraz przemystu ryb-
nego; znamiennym jest rowniez, ze dziatanie
ustawy terytorialnie obejmuje nie tylko mia-
sto i port Gdyni, lecz caty powiat morski. Ze
wzgledu na wage przepisoOw nowej ustawy dla
rybotdwstwa i przemystu rybnego do omé-
wienia jej skutkow powrdcimy w nastepnym
numerze.



HERMANN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.

IMPORT SLEDZI

wlasi.; H. Mathiesen i S. Rwietki
telegraficzny: . HERMATICO™"

Telefon: 28-24 Biuro
10-38 Prywatny RynecKi
30-71 Mathiesen

Konto bankowe:
Powszechny Bank Zwiazkowy. Gdynia

GDVS\sIA Port Rybacki

MORIKIMIMTYTLITRYBACKI

HALA | CHLODNIA RYBNA

GBWrwWiM §® MRT RWBMCM i

Telefony: 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

IFaforsjkm S&sSbm

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnosci 20.000 kg- na dobe
Tranzytowe skiady w komorach chtodniczych o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone o pojemnosci 30 tysiecy duzych beczek

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELDS

Import Sledzi solonych

| GDYNIA PORT RYBACKI

«|
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WYDAWNICTWA

W marcu 1937 r. naktadem izby Przemy-
stowo-Handlowej w Warszawie ukazaty sie
nastepujgce wydawnictwa:

1) ,,Problem Inwestycyjny w Polsced
posta Brunona Sikorskiego — cena zt 5,—
Zawiera zbidr referatéw autora, dotyczg-

cych Planu Inwestycyjnego Funduszu Obrony

Narodowej i Problemu Komunikacyjnego w

Polsce. W zwieztej formie ujete sg podstawo-

we zagadnienia naszej polityki inwestycyjnej

i rynku pienieznego. Szereg najistotniejszych

spraw gospodarczych znajduje przy tym od-

powiednie naswietlenie.

Problem komunikacyjny w Polsce ilustro-
wany jest na podstawie ciekawych zestawien
statystycznych i tabel, uwypuklajgcych stan
kolejnictwa i rezultaty eksploatacyjne w Kil-
kudziesieciu panstwach. Czytelnik znajdzie
duzo ciekawych materiatdw, obrazujgcych za-
gadnienia kolejowe, drogowe, wodne oraz mo-
toryzacyjne.

P. B. Sikorski, jako referent sejmowy
budzetu Ministerstwa Komunikacji, Planu In-
westycyjnego oraz Funduszu Obrony Narodo-
wej ujat cytowane problemy w taki sposob, ze
warto, azeby z argumentami jego zapoznali
sie ci wszyscy, ktérzy interesujg sie wspotcze-
snymi zagadnieniami naszego zycia gospodar-
czego i panstwowego.

2) Zagadnienie zrzeszen

w Swietle uchwat i opinii

Przemystowo-Handlowycli

opra¢, przez p. J. Wejtko — cena zt i,—

Zawiera streszczenie najwazniejszych po-
stanowien Dzialu Y prawa przemystowego,
charakterystyke obecnego stanu organizacyj-
nego oraz omowienie aktualnego zagadnienia
rozwoju form organizacyjnych w dziedzinie
zycia gospodarczego.

Broszura moze by¢ pomocng zarowno dla
0sOb. interesujgcych sie strong teoretyczna te-
go zagadnienia, jak i biorgcych udziat w czyn-
nym zyciu organizacyjnym, zawiera bowiem
wytyczne, ktore uwzglednia Zwigzek Izb
Przemystowo - Handlowych przy opiniowaniu
statutow zrzeszen przemystowych kierowa-
nych do legalizacji.

Na wydawnictwa lzby nie

przemystowych
Zwigzku lzb

trzeba pisac

zamoOwienia. Wystarczy wptaci¢ naleznos¢ do
do P. K. O. na r-(k Izby Przemystowo-Handlo-
wej w Warszawie nr 18750, a ksigzka bedzie
natychmiast wystana bez doliczenia kosztow
przesytki. Przy innych zamoéwieniach dolicza
sie koszt zaliczenia pocztowego.

WYDAWNICTWA ZAGRANICZNE.

Peter Heinz Seraphim. — Die Ostseeha-
fen und der Ostseeverkahr, Volk und Reich,
Berlin — S. 314, pl. 8. (Scdiriften des Imstituts
fur Osteuropaische Wirtschaft am Staatswis-
semschaftlienhen Institut der Uniyersitat Ko-
nigsbergj. Zawiera nastepujgce gtdwne dzia-
ty: | — Struktura gospodarcza i komunikacyj-
na regionu battyckiego; Il — Porty battyckie
w walce o zaplecze, w tym poddziat — Dostep
Polski do Battyku i konkurencja portéw
wschodnio - niemieckich po wojnie — str.
99—175; Il — Wplyw czynnikoéw technicz-
nych na konkurencje portéw battyckich; IV —
Ruch battycki. Poza tym dzieto jest zaopatrzo-
ne w przeszto 30 stron zatgcznik6w statystycz-
nych, 15 stron bibliografii oraz plany 23 por-
tow battyckich.

Ostsee Jahrbuch 1936. Die Wirtschaft der
Lauder im Ostseeraum. Herausgegeben oon
der Industrie und Handetskammer zu Liibeck.
S. 126 — zawiera nastepujace opracowania:
Rozbudowa i przebudowa Europy Pdinocnej
— Dr A. Dietrich, Stoekholm; Handel Niemiec
z krajami bahtyckimi — Dr Heinz Adolf*
Seheel. Syndyk Izby Przemystowo-Handlowej
w Lubece; Dania — Dr Heinz Adolf Seheel,
Syndyk T. P. H. w Lubece; Stosunki handlowe
miedzy Niemcami a Norwegig — horenz Yogt,
Oslo, dyrektor Norweskiego Zwigzku Przemy-
stowcow; Norwegia — Walter Thilo, cztonek
zarzadu firmy L. Posseht & Cu m. b. H. Lu-
beka; Szwecja — Dr Klaus Pul pall dyrektor
Izby Przemystowo-Handlowej, Lubeka; Bi-
lans ptatniczy Szwecji w 1935 r. — Dr A. Die-
trich, Stodkholm; Finlandia — Dr Rudolf
Keibel, syndyk lzby Handlowej, Lubeka; Kra-
je baltyckie, Estonia, Lotwa, Litwa — Dr Her-
mann Meyer, Lubeka; Polska Dr Hermann
Meyer, Lubeka; Rosja — Dr Hermann Meyer,
Lubeka.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA,

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocow potudniowych sSwiezych i suszonych.

ul. Wiadystawa V. 30 — Telefony 21-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

bananow i pakownia owocow.
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pdynski Rynek Owocowo mKolonialny

Czy utrzyma sie dotychczasowa polityka
kawowa Brazylii

W numerze 4 naszego Biuletynu z dnia
48 lutego 1937 r. informowaliSmy o Swiatowym
zbiorze kawy w sezonie 1936/37. Podalismy, ze
zthory kawy szacowane sg na okoto 33.979.700
Workéw, z czego przypada na Brazylie okoto
21.508.200 workow, a na kawy tagodne —
szlachetne (milds) i Kolonij francuskich razem
12.471.500 workow.

Obecnie poda¢é mozemy dane o Swiato-
wych zapasach kawy i perspektywie na przy-
szto$¢ w odniesieniu do tego artykutu.

Wedtug tych informacyj zapasy kawr
brazylijskiej przedstawiaty sie na dzien 1 Il
1957 r. w pordwnaniu z takimi okresami; w
mostatnich dwdéch latach nastepujaco:

Zapasy 1 11T 1937 1 111 1936 1111 1935 .

na miejscu i i )

i w drodze workow workow workéw
li 8 A ... . ok. 1429000 ok. 1661000 1395000
y Europie i w
Innych krajach |, 3211000 , 2930000 2 949 000
Brazylii » 3353000 , 3255000 2 133000
ogotem )
2apasy i podaz ok. 7993000 ok.7846000 6477 000

W ciagu 8 miesiecy biezacego tezonu i. j.
od dnia 1 VIl 36 do 28 11 1937, Brazylia wy-
siata nastepu jace ilosci kawy:

Do 1936 37 1935/36 1934/35
workow workow workow’
liSA ... 8 473 000 9 061 000 7 469 000
Europy . . . . 7 617 000 7740 000 6 546 000
Jnnych pOI‘téW 741 000 863 000 672 000
Razem . . 16 831 000 17 664 000 14 687 000

Kaw szlachetnych (tagodnych) dostarczo-
no w tym samym okresie w poréwnaniu w
stosunku do lat poprzednich:

1936/37 1935/36 1934/35
bo 11 37 111 36 1Ul 35
USA.... 3223000 2336 000 2 113 000
Europy . . . . 3601 000 2 208 000 2721 000
Razem . . 6 824 000 4544 000 4 834 000

Z powyzszych cyfr wynika, ze dowozy

kawy brazylijskiej do USA., Europy i innych
portow w 8 miesigcach biezagcego sezonu w po-
robwnaniu z takim okresem sezonu 1935/36
zmniejszyty sie na korzy$¢ dostaw kaw szla-
chetnych. Z tego wniosek, ze konsumeja ka-
wy brazylijskiej w tych krajach znacznie
spadta, a spozycie kaw tagodnych (szlachet-
nych) wzrosto. Zaznaczy¢ nalezy, ze udziat
Brazylii w og6lnej cyfrze spozycia kawy sta-
le od szeregu lat zmniejsza sie na rzecz kawy
innego pochodzenia. Zjawisko to zaznacza sie
wyraznie i w sezonie biezagcym, w ktérym spa-
dek w stosunku do lat poprzednich jest naj-
wiekszy. W okresie 1900/1910 udziat Brazylii
w og6lnym spozyciu kawy wynosit 75,85%, a
innych krajach 24,15%. W roku 1935/36 przy-
padto na Brazylie juz tylko 62,40%, a w sezo-
nie biezacym udziat jej w ogdlnym spozyciu
kawy spadt do 55%.

Jakkolwiek do konca sezonu brakuje jesz-
cze 75 dni, a danych poréwnawczych za
4 miesigce, to jednak juz dzisiaj na podstawie
powyzszej statystyki mozna przypuszczac, ze
dotychczasowe pociagniecia czynnikbw mia-
rodajnych w Brazylii, idgce w Kkierunku
sztucznego podtrzymywania wysokich cen na
kawe sie nie utrzymajg. Wzrost produkcji ka-
wy szlachetniejszej i stosunkowo niskie jej
ceny zmuszg brazylijskie czynniki miarodaj-
ne do znacznego obnizenia cen, o ile Brazylia
bedzie chciata utrzymac¢ swoj eksport w do-
tychczasowych ilosciach.

Poréwnujac notowania cen kawy brazy-
lijskiej z marca i lutego 1937 r. nadmieni¢ na-
lezy, ze ceny tejze zostaly juz nieco obnizone.
W Nowym Jorku ,Rio 7* notowano w poto-
wie lutego 1937 r. po 912 centa doi. za 1 Ib,
a w dniu 10 Il 1937 r. juz tylko 9(4 centa.
W dniu 12 marca 1937 r. Brazylia oferowata
np. kawe ,,Santos" typ 4 cost & freight po ce-
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nie 10.60—10,85 cent. za 1 Ib, podczas, gdy w
dniu 17 lutego wynosity one jeszcze 11%—12
centéw. Znizka w tym okresie wynosi zatem
juz ponad 1 cent na 1 Ib, a okoto 2 centy w
stosunku do najwyzszej ceny, jaka byta w tym
roku. Ceny na Yictorie zostaty rowniez obni-
zone. Kawa ta w potowie marca byta ofero-
wana cost & freight juz po cenie 8,40 centow
za 11b.

KRONIKA

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCOW

Dnia 8 kwietnia br. nadszedt do Gdyni
s/s , Livernia“ z tadunkiem 2.894 skrzyn cy-
tryn, 221 skrzyn pomarancz i 5.900 kg migda-
tow wioskich.

S/s ,Carla" zawingt do Gdyni dnia
12 kwietnia br. i wytadowat ca 3.000 skrzyn
cytryn wioskich wagi 119.000 kg.

Dnia 25 kwietnia br. spodziewany jest
s/s ,Scania" z transportem cytryn i poma-
rancz wtoskich.

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU TO-
WAROW KOLONIALNYCH (13 1V 37)

W handlu towaréw kolonialnych nie na-
stagpity w okresie sprawozdawczym prawie
zadne zmiany. Importerzy twierdza, ze ten-
dencja jest na og6t nieco stabsza niz w po-
przednim okresie, t. j. w miesigcu marcu br.
Zastoj, jaki odczuwa sie w handlu towarow
kolonialnych nalezy ttumaczy¢ brakiem go-
towki wsréd odbiorcow krajowych. Wynika
to z tego, ze pomimo zapytan nadchodzacych
z kraju do importerow o towary kolonialne,
konkretne transakcje dochodzg do skutku je-
dynie w bardzo rzadkich wypadkach, przy
czym i w tych wypadkach sprzedaz nastepuje
gtéwnie czesciowo na kredyt. Importerzy sta-
rajg sie wyzbywac¢ posiadane towary zagra-
niczne czesto nawet po cenie kosztdw wias-
nych, aby tylko uptynni¢ Srodki obrotowe w
nich zamrozone.

O ile panujacy od dtuzszego czasu zastdj
nie ulegnie w krotkim czasie zmianie, nalezy
obawia¢ sie przykrych nastepstw, jakie moze
on za sobg pociagnac dla niektérych firm im-
portowych. W szczego6lnosci przedsiebiorstwa
finansowo stabe beda musiaty dla zdobycia
srodkow obrotowych wyzby¢ sie posiadanych
towarow ponizej kosztow wtasnych. Narazi
to na straty wszystkich importeréw, gdyz
firmy nawet finansowo silne chcac utrzymac
swoich klientéw bedg zmuszone oddawac to-
war po tych samych cenach co ich konku-
renci.

Kawa surowa.

Na rynkach zagranicznych tendencja spo-
kojna, ceny znizkowe. Np. ,Rio 7 sprzeda-
wana jest obecnie po 37 sh. za 50 kg fob sta-
tek w porcie zaladowania. Na rynku krajo-
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wym kawy dosy¢ duzo. Dowozy nadal wigk-
sze ponad zapotrzebowanie. Odbito to sie
ujemnie na cenach kawy, ktore sg nizsze niz
w poprzednich okresach. Zysk przy kawie
brazylijskiej jest w stosunku do witozonych
kapitatdw (kosztow wtitasnych) minimalny.
Wynosi on zaledwie kilka groszy. Kawy nie-
bieskie sprzedaje sie prawie bez zarobku.

Ceny za towar oclony ksztattujg sie loco

magazyn nastepujaco: Rio i Yictoria 7
zt 4,15—4,20 za 1 kg, Santos extra prime
zt 4,90—5,10. Santos zwykty zt 4.50—4,80.,

Guatemala Maragogype zt 550—6,10, Tanga-
nika zt 5,20—5,40.

Herbata-

Tendencja na rynkach zagranicznych
bardzo mocna. Wskutek wyczerpywania sie
zapaséw, ceny zwyzkujg. Na rynku Kkrajo-
wym tendencja w poréwnaniu do zagranicy
bardzo staba, gdyz rynek jest nasycony. Od-
bija to sie ujemnie na cenach herbaty, ktore
z dnia na dzieh znizkujg. Mozna nawet po-
wiedzie¢, ze w handlu herbatg stosowany jest
pewien dumping, wobec czego trudno ofero-
waé towar. W dniach 10—13 kwietnia ceny
ksztattowaty sie za towar oclony loco maga-
zyn Gdynia nastepujgco: Sumatra zwykia,
zt 12,50—13,00, Sumatra gat. lepszy zt 13,80—
14,40, Cejlon lepsza zt 14,80—15,50. Cejlon
zwykta zt 14,50—14,60. Herbaty indyjskie od
zt 14,30—15,50 za 1 kg.

Korzenie.

Na rynkach zagranicznych tendencja
mocna prawie na wszystkie gatunki korzeni.
Na rynku krajowym, o ile chodzi o pieprz
tendencja bardzo staba. 'Obroty u importerow
w tym artykule sg mniejsze o okoto 40% niz
w zesztym roku. Towar sprzedaje sie po cenie
kosztéow witasnych, t. j. po zt 4,70—4,75 za
1 kg loco magazyn Gdynia. Importerzy sa-
dzg, ze w artykule tym musi by¢ uprawiany
przemyt, gdyz nieprawdopodobnym wydaje
sie, aby konsumcja tego artykutu miata sie
zmniejszy¢, az o okoto 40%. Inne korzenie —
piment (ziele angielskie) i cynamon poszuki-
wane. Ceny na piment wahajg sie od 7—7,50
zt za 1 kg, na cynamon ,Cassia lignea" — zt
5,80—6.00, a na cynamon ,Vera“ 6.90—7,50 z}
za kg.

Ziarno i masto kakaowe.

Mocna tendencja, jaka panowata w ziar-
nie kakaowym, ostatnio nieco ostabta. Accre
sprzedaje sie obecnie (towar oclony) po zt
2,30—2,40 za 1 kg. Czy cena ta utrzyma sie
czas diuzszy trudno jest przewidzied.

Ceny na masto kakaowe za granicg bar-
dzo wysokie. W Kkraju sprzedaje sie artykut
ten po zt 4,60—4,70 za 1 kg loco magazyn
Gdynia (towar oclony).



Owoce suszone.

Odczuwa sie braik Sliwek suszonych ka-
lifornijskich, a to z uwagi na przerwanie do-
wozéw wskutek strajkéw amerykanskich. No-
we transporty nadejdg 16 wzgl. 17 bm. Zbyt
innych owocéw suszonych bardzo maty.

transakcje na gdynskim rynku
OWOCOWYM.

W czasie od 25 marca br. do 12 kwietnia
br. urzadzity jedynie Aukcje Owocowe cztery
przetargi, na ktorych lacznie wystawity
16.274 slkrzyn pomarafncz palestynskich, 814
skrzyn pomarancz hiszpanskich, 2.065 skrzyn
cytryn wioskich i 210 skrzyn grapefruitow.

Z powyzszych ilosci sprzedano:

12.384 skrzyn pomarafncz palestynskich, po
cenie 0,67—1,08 zt za kg

814 skrzyn pomararncz hiszpanskich, po cenie
0.60—0,91 zt za kg

1.965 skrzyn cytryn

31—34 z} za skrz.
175 skrzyn grapefruitow palestynskich, po

cenie 28,50 za 1 skrzynie.

SzczegOtowy przebieg aukcyj
wiat sie nastepujgco:

wioskich, po cenie

przedsta-

Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

Dnia 25 marca br. urzadzity przetarg wy-
stawiajgc 3.818 skrzyn pomarafncz palestyn-
skich, 289 skrzyn pomarancz hiszpanskich,
935 skrzyn cytryn wtoskich i 160 skrzyn gra-
pefruitow palestynskich.

Z wymienionych wyzej partyj sprzedano:
2.628 skrzyn pomarancz palestyriskich, po

0,67 do 1,08 zt za 1 kg
2S9 skrzyn pomarancz hiszpanskich, po 0.60

cto 0,90 zt+ za 1 kg
935 skrzyn cytryn wioskich, po 31—34 zt za

1 skrzynie
135 skrzyn grapefruitow palestyiskich, po

28.50 za 1 skrzynie.

Tendencja na og6l spokojna.
przetargu wzieto 37 kupcow.

Nastepny przetarg odbyt sie dnia 31 mar-
ca br. przy udziale 36 kupcow.

Na aukcje wystawiono 3.153 skrzynie po-
marancz palestynskich, 500 skrzyn pomarancz
hiszpanskich, 630 skrzyn cytryn wioskich
i 26 skrzyn grapefruitow palestynskich.

Sprzedanych zostato:

3.153 skrzyn pomarancz palestynskich po 0,90
do 0,95 zt za 1 kg

500 slkrzyn pomarancz hiszpanskich po 0,90
do 0,91 zt za 1 kg

630 skrzyn cytryn wioskich po 33 do 34,25 zt
za 1 skrzynie

16 skrzyn grapefruitow palestynskich po

28.50 zt za i skrzynie.

Na aukcji dnia 6 kwietnia br. wystawio-
no do przetargu 6.053 skrzyn pomarancz pa-
lestyniskich, 25 skrzyn pomarancz hiszpan-
skich i 300 skrzyn cytryn wioskich.

Udziat w

Z powyzszych ilosci sprzedano:

3.553 skrzyh pomarancz palestyriskich po 0.80
do 0,95 zt za 1 kg

25 slkrzyii pomarancz hiszpanskich po 0,85 zi
za 1 kg

400 skrzyn Wioskich cytryn po 33 do 33,50 zt
za 1 skrzynie.

Dnia 7 kwietnia br. wystawiono na aukcje
3.250 skrzyn pomarancz palestyinskich i 24
skrzynie grapefruitdw palestynskich.

Sprzedano obydwie partie w catosci: po-
marancze od 0,90 do 0,95 zl za 1 kg, grape-
fruity po 28,50 za 1 skrzynie.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.
nie urzadzity w tym czasie przetargu.

KRONIKA ZAGRANICZNA

Wiochy:

W ostatnim kwartale obserwowalisSmy sta-
ta zwyzke cen cytryn wioskich, przy réwno-
czesnym bardzo silnym popycie. W biezgcym
sezonie cytryny zostaty w rekach producen-
tow, ktorzy oddawali towar eksporterom je-
dynie na ich zamowienia i w tym byt powdd
statego braku cytryn na rynku. Epidemia
grypy, jaka nawiedzita prawie calg poinocna
Europe, spowodowata silne zapotrzebowanie
i przy tego rodzaju systemie, jaki stosowali
producenci witoscy, ceny state zwyzkowaly.
Jak to juz kilkakrotnie podkreslalismy, gtow-
nym powodem tego rodzaju sytuacji byty bar-
dzo mate zbiory. Oprécz tego rozw6j przemy-
stu przetwdérczego olejkéw i esencyj cytryno-
wych odegrat w tym wypadku pewng role.
Jesli chodzi o pomarancze wioskie, to ten ar-
tykut przechodzit réwniez rézne fazy zainte-
resowan. Na ogd6t pomarancze wioskie cieszg
sie zawsze duzym zainteresowaniem ze wzgle-
du na gatunek, zawierajagcy duzo cukru i wi-
tamin. Dla zobrazowania jak nieréwno ksztat-
towaty sie ceny pomaraincz w roznych okre-
sach, podajemy kilka orientacyjnych cen. Ce-
ny pomarancz blond miaty pewne okresy, gdy
cena ich spadata nawet do 51—52 lirow i zno-
wu w innych okresach dochodzita od 140 do
170 za 100 kg. W chwili obecnej ceny za po-
marancze blond wahajg sie od 120 do 125.
Sanguigni i Sanguignelli od 135 do (45. Jest
og6lne zdanie, ze pomarancze wioskie zwtasz-
cza z Sycylii, Palermo, Adrano, Santa Maria
di Licordia, Bronte, Lentini Francoforte
i Leonforte sg niezastgpione i kiedy daje sie
zauwazy¢ na rynku brak tego artykutu, po-
woduje to natychmiastowg zwyzke.

Skonczyt sie obecnie sezon mandarynek
i konczy sie powoli sezon pomaranczy. Z po-
czatkiem kwietnia zaczyna sie natomiast se-
zon cytryn Yerdelli. Zbiory tych cytryn zapo-
wiadajg sie bardzo dobrze. Cytryny Yerdelli
pokazg sie na rynku w drugiej potowie kwiet-
nia br. Obecne zapasy sg bardzo mate i wsku-
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tek duzego zainteresowania tendencja jest bar-
dzo mocna. Ostatnio notowano ceny na cy-
tryny 67 do 69 lirdw za skrzynie. Z braku od-
powiednich ilosci gatunkowych, pakowane sg
w skrzynie rézne gatunki. Zbiory pomaraicz
Ovat spodziewane sg w potowie kwietnia. Ce-
na nie jest jeszcze ustalona.

Migdaty odgrywajg, zarobwno w produk-
cji jak i w eksporcie wtoskim powazng role.
Sezon na ten artykut przypada na poczatek
wrzesnia i trwa do pazdziernika. Gtownymi
producentami migdatéw sa nastepujgce kra-
je: Wiochy, Hiszpania i Portugalia. Mniej po-
waznymi sg: Persja, Grecja, Marokko i Kali-
fornia. Jednak najpowazniejszym producen-
tem sg Wiochy. Catania, Apulia, SyGylia i po-
tudniowe brzegi Sardynii dostarczajg migda-
téw. Roczna produkcja tego artykutu wynosi
ca 300.000 workow a 100 kg. Z tego na Sycylie
przypada ca 100.000, pozostata ilos¢ na Apu-
lie i inne okolice. Zbi6r z jednego drzewa przy-
nosi przecietnie 6 do 10 kg migdatéw" tuszczo-
nych.

Do importerow migdatow wioskich, nale-
z3: Niemcy, Anglia, U. S. A,, Holandia, Fran-
cja i kraje Europy poéinocnej, miedzy nimi
Polska.

Zbiory roczne orzechow wtoskich wyno-
szg przecietnie ca 250—270.000 workéw a 50
kg. Wymienione wyzej kraje sg importerami
tego artykutu.

Palestyna:

Zbiory owocéw palestyfAskich, wi obii-
czen urzedowych w7 Palestynie majg wynies$¢

G D

S. MEHLER

w biezagcym sezonie ca 9.000.000 skrzyn. Do-
tychczas zatadowano ca 6.105.000 skrzyn do
Anglii i 2.334.000 skrzyn do pozostatych por-
tow7 europejskich. Wszystkie dotychczasowe
tadunki wynoszg tgcznie 8.377.000 skrzyn, z
czego 2.936.000 skrzyn zatadowano w Jaffie,
5.188.000 skrzyn w Haifie i 196.000 skrzyn w
Tel-Aviv. Wg ostatniej statystyki palestyn-
skiej eksportowata Palestyna: 7.315.938 skrz.
pomaraincz, 1.003.965,5 skrzyn grapefruitéw,
54.883,5 skrzyn cytryn, 2579 skrzyn innych
owocOw. Razem 8.377.366 skrzyn.

Turcja:

Transakcje na suttanki tureckie w marcu
br. wyniosty ca 620 ton. Lacznie sprzedano w
biezacym sezonie do kofAca marca br. 59,235
ton, podczas, gdy w r.oku 1936 sprzedano
71.500 ton, a w roku 1935 — 44.400 ton.

W koncu marca br. notowano nastepujg-
ce ceny za ten artykut:

za 100 kg
cif porty kontynentu cif Londyn
Typ. 7—13 ' Li. 17— sh. 28,9
8—14 . 175 . 29.6
9—15 . 185 . 316
10—16 . 225 , 583
11—17 . 245 . 419

W marcu br. zatadowano do portu konty-
nentu 88.706 skrzyn suttanek, do portéw- an-
gielskch 5.935 skrzyn. tacznie zatadowano w
biezagcym sezonie 53.955 ton. W roku 1936 —
64.490 ton, w roku 1935 — 37.620 ton. Z tego>
dla portdw kontynentu 45.230 ton, dla Anglii
— 9.920 ton.

E

ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Mitynska 14
Telefony 20-94, 30-95. Magazyn tel. 30-96 Telefony 313-89 nocny 308-86
Adres telegraficzny: .MEHLER - GDYNIA" Adres telegraficzny ,MEHLER-KATOWICE"

#JfPO«r | EKSPORT

Hurtownia owocow potudniowych
i towarow kolonialnych

POLECA: Pomarancze z Wloch i Hiszpanii, pomarancze i grappefruity z Palestyny,

jabtka i cytryny wloskie, orzechy laskowe, orzechy wioskie i jgdra orze-
chowe, figi sultanki i koryntki. Sliwki suszone, kalifornijskie, jugostowiariskie



Aukcje owocowe
w Gdyni

Spoétka z o. o.
Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

|. Gerner 1 Sm  Polskie Towarzystwo

Dom Przemystowo-Handlowy dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE
I M P O R T SP. Z OGR. ODP.

| PAKOWNIA W GDYNI

S LI WE K ,
NOWOCZESNIE URZADZONA

S U SZ O N Y C H DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN" - GDYNIA

Gdynia-Port

NABRZEZE FRANCUSKIE
1553 1555 194 1995 196
TELEFON; CENTRALA 19-44
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Import towaréw kolonialnych

KAWA GDYNIA
HERBATA W. MACHWITZ sp.zcg, odpr.
KAKAO Palarnia kawy GDANSK

GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15.

BIURO BUDOWLANE

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc,

TEL. 1746-1744 G DYNIA ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA

JOZEF FETTER

GDYNIA-PORT
NABRZEZE POLSKIE

TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SP6ZYW-
— CZYCH | KOLONIALNYCH
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