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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Zagadnienie Gdyni, jako portu zasadniczego

Przed przystgpieniem do omoOwienia zaga-
dnienia Gdyni jako portu zasadniczego, konie-
cznym jest blizsze wyjasnienie samej istoty te-
go zagadnienia, oraz zwigzanego z nim S$cisle
pojecia Konferencyj Zeglugowych.

Pojecie portu zasadniczego jest pojeciem
stawki frachtowej. Jest ono stosowane w Kon-
ferencjach linii regularnych, utrzymujgcych
komunikacje transoceaniczng, S$cislej moéwiac
w transporcie morskim miedzy Europg Pétnoc-
ng a portami zaoceanicznymi.

Pojecie to oznacza stosowanie jednolitego,
najnizszego, poziomu stawek frachtowych ze
szeregu wazniejszych portéw do jednego trans-
oceanicznego, czyli do jednego portu przezna-
czenia. Pojecie Lase portu odnosi sie tylko do
danej konferencji, inaczej mdwigc do danego
odcinka zeglugowego. Dla jednej konferencji,
jeden port moze by¢ portem zasadniczym, pod-
czas gdy przez drug’g konferencje port ten nie
jestuznany. Jedna konferencja nie ma w tym
wzgledzie wptywu na druga.

W odniesieniu do portu zasadniczego
oprocz terminu ,tase port*, uzywane sg okre-
§lenia ,,terminal port“ i ,main port“. Wszyst-
kie te terminy réwnajg sie pojeciu portu gto-
wnego, zasadniczego.

W odr6znieniu od portéw zasadniczych
istniejg porty drugorzedne, z drugiej strefy
(range ports, proterminal ports), dla ktorych
stosuje sie do tych samych portdw przeznacze-
nia stawki wyzsze. Stawki dla tych portow
oblicza sie przez dorzucenie okreslonego do-
datku do stawki zasadniczej, obowigzujgcej
do portu zasadniczego:

(Np. przed uznaniem Gdyni za base port
przez Konferencje Dalekowschodnig obliczano
stawke frachtowg dla Gdyni nastepujgco:
Fracht z portow zasadniczych np. z Hambur-
ga zwiekszony o sh 6/— za tone przy towarach
ciezkich. Porty potozone na p6tnoc od Gdyni
sg uznawane za porty strefy drugiej i dodatek
ten wynosi sh 10/—).

Dodatek strefowy (range addition, prcter-
minal addition), jest dodatkiem frachtowym,
przeznaczonym na pokrycie kosztow dowozu
towaru z portu strefowego do portu zasadni-
czego. Dowdz ten odbywa sie na podstawie
kontraktu linii dalekobieznej z liniami dowo-
zowymi.

Dodatek strefowy stuzy wiec na:

1) pokrycie kosztdw dowozu statkiem do-
wozowym z portu strefowego do portu zasad-
niczego, oraz na pokrycie kosztéw przetadun-
ku, portowych i agenta w porcie zasadniczym
(przetadowczym) — w wypadku, gdy linia
bezposrednia z portu strefowego nie istnieje,
lub tez

2) pokrycie kosztow dtuzszej podrozy stat-
ku linii regularnej z portu zasadniczego do
portu strefowego, w poréwnaniu do krotszej
drogi z portu zasadniczego — o ile bezposred-
nia linia istnieje.

Konferencje zeglugowe ustalaja ten doda-
tek, celem utatwienia kalkulacji eksporterowi,
gwarantujgc tym samym stalg, niezmienng
stawke dowozowag. Jest to duzym utatwieniem
dla handlu, poniewaz dodatek strefowy jest
norma statg, uniezalezniong od fluktuacyj fra-
chtu dowozowego i kosztow przetadunku, po-
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zwala zatem eksporterowi na racjonalng kal-
kulacje kosztdw przewozu.

Dodatek strefowy pokrywa tylko w czesci
koszty dowozu i przetadunku do portu zasad-
niczego.

W wypadku, gdytby system dodatku stre-
fowego nie istniat, eksporter musiatby zatatwic
w wiasnym zakresie oraz pokry¢ nastepujace
koszty: koszt dowozu z portu strefowego do
portu zasadniczego, za$ w porcie zasadniczym:
dostawe pod statek oceaniczny ewentualne
sktadowe, koszty przedstawiciela, ktory wi-
nienby czuwac nad sktadnym przetadunkiem.

Wszystkie te koszty sg pokryte przez je-
dng norme, ujetg w dodatku strefowym.

W zegludze miedzy portami europejskimi
pojecie base portu nie jest stosowane; spotyka
sie podobne zjawisko sporadycznie np. z Gdy-
ni i Gdanska stosuje sie te same frachty. Zre-
sztg nie wymaga tego charakter wymiany to-
wardw, i nie pozwala na to kalkulacja frach-
tow.

Na podstawe obliczenia stawki frachtowej
stuza nastepujace elementy: odlegto$¢ i kosz-
ty podrozy oraz przetadunku, objetos¢ towaru,
waga towaru, warto$¢ handlowa towaru.

Jasnym jest, ze wobec tego nie mozna sto-
sowacé tej samej stawki z Gdyni do Londynu,
co z Hamburga do Londynu, poniewaz droga
jest prawie o 50% dtuzsza. Gdynia—Londyn
770 mil, Hamburg—Londyn 420 mil.

Pojecie to jest zatem stosowane przez linie
dalekobiezne, $cisle méwigc w transporcie mor-
skim miedzy portami zachodnioeuropejskimi,
a portami zaoceanicznymi; odlegtosci zas mie-
dzy wazniejszymi portami europejskimi wy-
noszg minimalny odsetek trasy transoceanicz-
nej.

Bez linij regularnych pojecie base portu
nie istnieje i jest scisle zwigzane z samg istotg
Konferencyj i nie jest stosowane w zegludze
dzikiej czyli trampingu.

Omawiane zagadnienie portow zasadni-
czych o drugiej strefy taczy sie SciSle z istotg
Konferencyj Zeglugowych, ktére sa porozumie-
niami miedzynarodowych przedsiebiorstw ze-
glugowych, utrzymujacych regularng komu-
nikacje towarowg pomiedzy szeregami portow
jednego- a drugiego kontyngentu.

Istnienie konferencyj jest uwarunkowane
statym o silniejszym natezeniu, ruchem towa-
row miedzy dwoma kompleksami gospodar-
czymi: Np. wymiana towar6w miedzy portami
Europy Zach. i battyckimi w strefie Le Havre,

Hamburg, Gdynia, a portami Dalekiego
Wschodu, poczawszy od Malakki Bryt. do
Chin, Mandzurii i Japonii jest obstugiwana

Daleko-
Fast

przez linie zrzeszone w Konferencji
wschodniej (Continental Outward Far
Conference).

Statki tinij zrzeszonych w Konferencji Da-
lekowschodniej mijaja w swych podrézach
porty Indyj Bryt. Wydawatoby sie zatem, ze
powinny do nich zawija¢, lecz jednakze, ze

wzgledu na fakt, ze celem i uwarunkowaniem
powstania Konferencji Dalekowschodniej jest
szybki i bezpos$redni transport towaréw mie-
dzy portami zachodnioeuropejskimi i battycki-
mi a Dalekim Wschodem oraz specyficzny cha-
rakter wymiany towaréw odrebny od wymia-
ny towaréw z Indiami Brytyjskimi, Konferen-
cja Dalekowschodnia okazuje kompletne des-
interessement Indiami Bryt., ktore zdawatoby
sie s3 w zasiegu mozliwosci zeglugowych tej
Konferencji.

Konferencje zeglugowe powstaje dla nor-
malizacji warunk6w przewozu oraz wspdlnej
obrony intereséw zeglugowych. Celem zatem
Konferencyj jest ujednostajnienie i uregulowa-
nie transportu morskiego oraz stworzenie jed-
nolitych warunkow komunikacji morskiej przy
wymianie towardw miedzy okreslonymi o$rod-
kami produkcyjnymi i konsumpcyjnymi.

Konferencje zeglugowe moznaby pordw-
na¢ z konwencjami w przemys$le: np. z naszg
konwencjg weglowg. Przy tym charaktery-
stycznym dla Konferencji jest, ze starajg sie
one kontrolowaé¢ cato$¢ obrotu towarowego
miedzy dwoma osrodkami gospodarczymi.

Jesli chodzi o zasade wewnetrznej orga-
nizacji Konferencji, linie regularne w niej zrze-
szone zobowigzujg sie do stosowania jednoli-
tych warunkéw transportu i stawek frachto-
wych z szeregu wazniejszych portdw (zasadni-
czych) do danego okreslonego zaoceanicznego
portu przeznaczenia, jak tez i w wiekszosci
wypadkéw do przewiezienia catego zaofero-
wanego tadunku.

Wazniejszymi konferencjami, ktore inte-
resujg port gdynski sa:

1) Konferencja Poinocno - Amerykanska
(North Atlantic West Bound Freight Conferen-
ce), ktora jest porozumieniem linij utrzymuja-
cych regularng komunikacje z jednej strony
miedzy Hamburgiem, Antwerpig, Rotterda-
mem, Gdynig i portami Battyku, a pétnocnymi
portami Stanéw Zjednoczonych. Granicg po-
tudniowg jest Norfolk.

2) Konferencja Potudniowych portéw Sta-
now Zjednoczonych (Gulf French North At-
Standéw Zjednoczonych do Europy. Przy eks-
porcie z Gdyni, stosuje sie te same notowania
frachtowe, co obowigzujagce w Konferencji
P6in. Amer.

3) Konferencja do Centralnej Ameryki
(Assoeiation of West Indian Transatlantic Ste-
amship Lines) obejmuje teernowo Centralng
Ameryke (Guatemala, Honduras, Honduras
Bryt., Salwador, Nikaragua, Costarica, Pana-
ma), Pdtnocne Wybrzeze Pld. Ameryki (Yene-
zuela, Kolumbia, Guyany) oraz Wielkie i Male
Antyle.

4) Konferencje do Ptd. Ameryki (Outward
Continental River Plate Freight Conference)
obejmuje Brazylie i Argentyne.

5) Konferencja do Zachodniej Afryki i Za-
toki Gwinejskiej (The West African Conferen-



ce), zasieg jej od portu Dakar do granic Unii
Pin. Afrykanskiej.

6) Konferencja do Pld. Afryki (Portugese
East African Port Conference), obejmuje Ehie
Ptd. Afrykanskg oraz Mozambigue do portu
Beira wiacznie.

7) Konferencja do Potudniowo-Wschod-
niej Afryki (The East African Conference Li-
nes) — obejmuje porty od Somalisu witoskie-
go po Beira, Mozambigue wyltgcznie.

8) Konferencja do Colombo (Colombo
Continental Conference).

9) Porozumienie Konferencyj do Indyj
Brytyjskich (Indian Steam Trade Conference)
obejmuje 6 konferencyj, ktdre sa podzielone
terenowo: 1) Karacbi, Bombay, 2) Wybrzeze
Katjayar, 3) Bedi Bunder, 4) Wybrzeze Mala-
bar (zach. wybrz. pdétwyspu indyjsk. na po-
tudnie od Bombay), 5) Wybrzeze Koromandel,
(wschodnie wybrz. pélw. indyjsk. od Colombo
przez Madras, Calcutta az po Chittagong,
6) Rangon.

10) Konferencja do Wschodnich fndyj Ho-
lenderskich (Principal Outward Java Freight
Conference).

1 Konferencja Dalekowschodnia (Conti-

nental Outward Far East Conference) jesf po-
rozumieniem linij utrzymujacych komunikacje
miedzy portami europejskimi (Le Havre, Ant-
werpia, Hamburg, Brema, Gdynia/Gdansk,
Kopenhaga, Goteborg, Oslo i gtdwniejsze por-
ty Wielkiej Brytanii) a Malakka Bryt., Sia-
niem, Filipinami, Chinami, Mandzurig i Ja-
ponig.

12) Konferencja Australijska.

Dla przyktadu podajemy: skiad jednej
konferencji Dalekowschodniej: Konferencje
reprezentujg b. powazne interesy zeglugowe,
tak np. Konferencja Dalekowschodnia sktada
sie z 20 towarzystw zeglugowych, posiadaja-
cych tgcznie 1.145 statkdw O ogbélnym tonazu
7.530.173 B. R. T. Nalezy jednak doda¢ dla
wyjasnienia, ze cata ta flota nie obstuguje wy-
tacznie portow Dalekiego Wschodu, jedynie
cyfry te dajg zrozumienie znaczenia tej kon-
ferencji.

Wszystkie konferencje powyzsze sg kon-
ferencjami wyjsciowymi z portdw europej-
skich i prawie wszystkie posiadajg odpowied-
niki w ruchu powrotnym.

Konferencje wymienione obejmujg w wie-
kszosci wypadkow porty poOtnocnej Europy,
poczgwszy od Antwerpii, czasem i Le Haicre
do portow Battyku wigcznie.

Uznanie portu za zasadniczy jest rowno-
znaczne z obnizeniem stawki frachtowej, ozna-
cza wiec dla armatora zmniejszenie dochodow
oraz zwiekszenie kosztow przez bezposrednie
zachodzenie. Szczegélnie dotyczy to Gdyni,
przy poréwnaniu kosztow zwigzanych z za-
chodzeniem do portow zachodnioeuropejskich,
a zawinieciem clo Gdyni.

Straty te muszg by¢ skompensowane row-
noczesnym zwiekszeniem obrotow i wptywow.

Konieczng wiec jest odpowiednia podaz
towaru drobnicowego w danym porcie i to to-
waru handlowo czynnego, to zn. przy ktérym
kupiec zanteresowany w eksporcie przez dany
port pozostaje witascicielem i dysponujacym
towarem do portu przeznaczenia. (Sprzedaz
c. i. f. port przeznaczenia).

Drugim warunkiem uznania portu za za-
sadniczy jest istnienie linii bezposredniej i to
przede wszystkim narodowej.

Stanowisko linii bezpos$redniej jest jedynie
miarodajne w wystgpieniu u swojej konferen-
cji z zadaniem uznania danego portu za zasa-
dniczy.

O ile nie ma bezpos$redniej linii, sprawa
uznania portu za base port, jest w zasadzie
nieaktualna dla konferencji, poniewaz towa-
rzystwa zrzeszone w konferencji sg zdania, ze
towar i tak uzyskajg, przy stawce waznej dla
wase portu, bez dalszych kosztow dla nieb, po-
niewaz towar musi przyj$¢ na wtasny koszt do
portu zasadniczego.

Gdynia zostata uznana przez nastepujace
konferencje za port zasadniczy przy ftadun-
kach wyjsciowych:

1) Konferencja Pin. Amerykanska.
2) Konferencja Dalekowschodnia.
3) Konferencja do Centralnej Ameryki
(czesciowo tylko, mianowicie do atlantyckich
portéw Kolumbii, Cristdbal), Colon, Panama,
City, Kuba, Limon, Honduras hiszp.)

4) Konferencja do Pldn. Ameryki. Fakt
uznania przez te konferencje ma raczej war-
tos¢ tereotyczng, poniewaz nie jest ona skon-
solidowana, jak poprzednio wymienione kon-
ferencje.

5) Konferencja australijska. Tylko przy
bezposrednim zawijaniu do Gdyni.

Nastepujagce Konferencje do interesujg-
cych nasz handel kierunkdw, nie uznaty Gdy-
ni za port zasadniczy przy eksporcie:

1) Konferencja do Centralnej Ameryki
(do niektérych portéw mianowicie: porty Ma-
tych Antyli, Jamajki, Trynidadu, Yenezueli
i Guyany, oraz do portéw zachodnich wy-
brzezy Centralnej i zachodniej Ameryki).

2) Konferencja do Zachodniej Afryki
i Zatoki Gwinejskiej.

3) Konferencja do Pid. Afryki.

4) Konferencja do Wschodniej Afryki.

5) Porozumienie konferencyj do Indyj
Brytyjskich.

6) Konferencja do Colombo.

7) Konferencja do Wschodnich Indyj Ho-
lenderskich.

8) Konferencja Australijska.

Sprawa uznania portu gdynskiego za za-
sadniczy przy tadunkach wejsciowych zosta-
ta dotychczas pozytywnie rozwigzana przez
dwie konferencje, mianowicie przez:

1) Konferencje Pin. Amerykanska.

2) Konferencje z Pitd. portéw Standw
Zjednoczonych, dla linii przewozacych gtow-

v



nie bawelne ze Stanéw Zjednoczonych do
portéw europejskich.

Nastepujgce konferencje z interesujgcych
nasz port kierunkéw nie uznalty Gdyni za
port zasadniczy przy imporcie:

1) Konferencja z Centralnej Ameryki.

2) Konferencja z Pitd. Ameryki.

3) Konferencja z Zachodniej Afryki.

4) Konferencja do Pid. Afryki.

5) Porozumienie Konferencyj z
Brytyjskich.

6) Konferencja z Colombo.

7) Konferencja ze Wschodnich fndyj Ho-
lenderskich.

8) Konferencja Dalekowschodnia.

9) Konferencja Australijska.

Trudnos$¢ przeprowadzenia uznania por-
tu gdynskiego za zasadniczy przy tadunkach
importowych, nalezy tlumaczy¢ organizacjg
handlu importowego, stabg aktywnos$cig na-
szego importu i brakiem tendencji do bezpo-
Srednich zakupéw, oraz brakiem bezposred-
nich linij.

Brak bezposrednich linij importowych
ttumaczy sie faktem, ze artykuty kolonialne
rozrzucone na bardzo duzym terytorium pro-
dukcji, sa przewozone przez wiele linij po-
dzielonych na szereg odrebnych konferencyj.

Linie bezposrednie nie mogg sie rozwi-
na¢ z powodu braku wiekszej podazy tadun-
kow ze skrystalizowanego pochodzenia. Z
drugiej strony towary importowane, za wy-
jatkiem baweiny i kawy, sg w Iwiej czesSci
kupowane za posrednictwem doméw londyn-
skich, rotterdamskich lub hamburskich, im-
porter polski traci za tym wplyw na polityke
kosztdw transportu morskiego i tym samym
jest pozbawiony argumentu wywalczenia ich
obnizenia.

Przyktad importu baweiny ze Standw
Zjednoczonych do Polski (w roku 1936 okoto
55.000 t.) wykazuje najlepiej, ze duzy import
0 charakterze statym ze skrystalizowanego
kierunku przy rownoczesnym zgodnym wy-

Indyj

X-lecie

W dniu 25 kwietnia Korporacja Kupiec-
ka w Gdyni obchodzita 10-lecie swego istnie-
nia. Z tej okazji odbyta sie pod przewodnic-
twem wiceprezesa lzby dra Wiadystawa Smo-
lenia, b. wieloletniego Prezesa Korporacji
uroczysta akademia, ktorg zaszczycili swa
obecnoscig p. Komisarz Rzgdu w Gdyni mgr
Franciszek Sokot, Prezes lzby naszej p. Sta-
nistaw Tor, Dziekan gdynski ks. kanonik Tu-
rzynski, Dyrektor Izby dr J. Kulikowski
i znaczna ilo$¢ osob ze sfer kupieckich Gdy-
ni i zaplecza.

Prezes lzby p. Stanistaw Tor w stowach
nastepujagcych na +tamach jednego z pism
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istnienia Korporacji

sitku czynnikow decydujacych, importerow
i przedsiebiorstw zeglugowych, moze daé
asumpt do stworzenia regularnej komunikacji
importowej i co za tym idzie redukcje stawki
frachtowej.

Jeszcze przed czterema taty cato$¢ tadun-
kow baweiny ze Stanow Zjednoczonych do
Polski przechodzita gtdwnie przez Breme
i Hamburg. Dzi$ doszliSmy do tego, ze cato$¢
importu baweiny (od poczatku grudnia roku
ubiegtego) przychodzi bezposrednio z portow
zatadowania i czesciowo statkami polskiej li-
nii, przy czym notowania frachtowe sg iden-
tyczne z notowaniami do Hamburga czy
Bremy.

Uznanie Gdyni za port zasadniczy jest.
sprawg dla naszego portu pierwszorzednej
wagi, ze wzgledu na konieczno$¢ stworzenia
dla naszego portu tych samych warunkéw
zdolnosci konkurencyjnej, ktora istnieje w
portach zachodnio-europejskich.

W razie uznania Gdyni za base port, eks-
porter polski ma te same warunki frachtowe
co eksporter belgijski, niemiecki, czy czeski,
ogblnie mdwiagc centralno-europejski. Istnie-
nie warunkow konferencyjnych daje ekspor-
terowi gwarancje, ze jego konkurent konty-
nentalny ponosi te same co i on koszty trans-
portu.

Pod wzgledem akwizycji tranzytu z za-
plecza portu, staje sie Gdynia konkurencyjna
w poréwnaniu z portami kontynentu, co row-
na sie wzmozeniu obrotéw portu i kolei pol-
skich.

Gdynia moze mie¢ réwniez argument ze-
glugowy zasadniczej natury, aby sie stac
entrep6t rozdzielczym dla portéw drugorzed-
nych na Battyku. Totez polskie przedsiebior-
stwa zeglugowe i maklerskie pracujg skoordy-
nowanie nad sprawag uznania Gdyni za port
zasadniczy przez wszystkie interesujace nasz
port Konferencje.

Andrzej Cienciata.

Kupieckiej w Gdyni

gdynskich scharakteryzowat
uroczystosci:

Dziesie¢ lat pracy kazdej organizacji spo-
tecznej w Polsce Odrodzonej jest okresem
czasu dtugim. W odniesieniu do pracy na te-
renie Gdyni, gdy mierzymy postepy rozwoju
nie latami, lecz miesigcami, okres ten mozna-
by nazwac¢ niemal epoka.

Korporacja Kupiecka w Gdyni, obcho-
dzaca w dniu dzisiejszym 10-lecie swego ist-
nienia, byta jedng z pierwszych organizacyj
spotecznych w Gdyni, ktdra postawita sobie
za naczelne zadanie organizacje najzywot-
niejszej dziedziny zycia gospodarczego, pow-
stajgcego i rozwijajagcego sie w szybkim tem-

znaczenie tej



pie miasta. W tych warunkach dziatalnos¢
Korporacji Kupieckiej, skupiajagcej w swym
tonie element kupiecki z roéznych dzielnic
Polski, miata za zadanie nie tylko zorganizo-
waé zawdd kupiecki wewnetrznie, lecz nadac
mu réwniez 'jednolity kierunek w przystoso-
waniu do specjalnych funkcyj, jakie miat do
wykonania. Korporacja Kupiecka w Gdyni
dazy¢ powinna do wychowania typu kupca
gdynskiego, bedgcego najbardziej statym ele-
mentem w strukturze spotecznej miodego
miasta, z nim najscislej zwigzanym i ozywio-
nym ambicjg gdynskiego patriotyzmu.

Jest to zadanie wielce zaszczytne, a jed-
noczesnie trudne do wykonania. Je$li sie
zwazy, iz Korporacja Kupiecka w Gdyni w
ciggu pierwszych lat dziesieciu swej dziatal-
nosci zdotala wzmocni¢ i zorganizowaé swe
szeregi, to mozna z petnym zaufaniem ocze-
kiwa¢ od niej, ze i nadal pomimo trudnosci

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI
MORSKIEJ.

W dniu 5 maja 1937 roku odbyto <sie poct
przewodnictwem W iceprezesa lzby p. Feliksa
Kollata posiedzenie Izbowej Komisji Morskiej.

Komisja oméwita zagadnienie rzeczozna-
wstwa portowego w Gdyni, w szczeg6lnosci
za$ sprawe przygotowania fachowych sit pol-
skich w zakresie manipulacji bawetng w por-
cie gdynskim. W zwigzku z tym Komisja zo-
stata poinformowana o stanie szkolenia za-
granicg czterech klasyfikatorow baweiny Po-
lakdw, stypendystow Izb: Gdynskiej i Lodz-
kiej, ktorzy po przejsciu praktyki w Le Havre
uzupetnili swe wiadomosci w Bremie i sg go-
towi do pracy w Gdyni. Dla uregulowania
sprawy rzeczoznawstwa w porcie Komisja
Morska wytonita specjalng Podkomisje, ktéra
w pierwszym rzedzie ma sie zajgé ostatecznym
mustaleniem warunkéw szkolenia i pracy kipe-
row bawetny w porozumieniu ze Zrzeszeniem
Interesantow Handlu Bawetng w Gdyni.

W dalszym ciggu Komisja omowita zagad-
nienie uznania portu gdynskiego za port za-
sadniczy przez konferencje towarzystw okre-
towych. Zagadnienie to posiada duze znacze-
nie dla ksztattowania sie stawek frachtéw
morskich dla przewozéw na dalekobieznych
liniach regularnych. Gdynia w chwili obecnej
jest traktowana jako port zasadniczy przez
konferencje: Poinocno-Amerykanska, Daleko-

i przeciwienstw spetnia¢ bedzie swe zadania
ku pozytkowi ogdtu i pozytkowi wiasnemu.

Prezes Zwigzku Towarzystw Kupieckich
na Pomorzu p. poset Tadeusz Marchlewski
w imieniu Zarzadu Zwigzku udekorowat z tej
okazji Zwigzkowg Odznakag dla zastuzonych
osoby nastepujace:

P. Jozefa Bielickiego — seniora w Brod-
nicy, p. Walentego Bednarskiego w Gdyni,
p. Wojciecha Buchholza w Gdyni, p, Jerze-
go Hildta w Gdyni, p. Michata Krolikowskie-
go w Gdyni, p. Stefana Kurzydtowskiego w
Gdyni, p. Stanistawa Latosinskiego w Gdyni,
$p. Romana Morawskiego w Gdyni (na rece
wdowy), p. Czestawa Nowackiego w Gdyni,
p. Ludwika Rotstata w Gdyni, p. Jozefa
Augustyna Skwierczg w Gdyni, p. Adama
Stupskiego w Gdyni, p. Kazimierza Turzyn-
skiego w Gdyni i p. Zygmunta Wussaka w
- Gdyni.

wschodnig, Potudniowo-Amerykanskg i Au-
stralijskg (tylko przy bezpos$rednim zawijaniu
do Gdyni). Natomiast przy szeregu innych po-
taczen regularnych pobierane sg doptaty do-
datkowe t. zw. additional ranges.

Po wystuchaniu na ten temat referatu
Radcy lzby p. A. Cienciaty, Komisja Morska
stwierdzita koniecznos$¢ kontynuowania staran
0 uznanie Gdyni za port zasadniczy dla in-
nych linij dalekobieznych.

Trzecig sprawg wielkiej wagi dla uhan-
dlowienia portu gdynskiego rozwazang przez
Komisje, byto zagadnienie wprowadzenia w
Gdyni arbitrazu skér. W sprawie tej Dyre-
ktor Izby Dr J. Kulikowski zaznajomit Ko-
misje z dotychczasowymi przygotowaniami do
arbitrazu, znaznaczajac, iz ze wzgledu na to,
ze arbitraz skor jest przede wszystkim proble-
mem S$ci$le zwigzanym z handlem skor, zagra-
niczni dostawcy tego towaru wskazali na ko-
nieczno$¢ istnienia odpowiedniej organizacji
branzowej w Polsce. Stosownie do tego zawig-
zane zostato ,,Zrzeszenie Importerow i Ekspor-
terow Skor Surowych” w Warszawie. Arbi-
traz skor wzorowany ma by¢é na regulaminie
londynskim i posiada¢ forme sadu polubow-
nego. W zwiagzku z tym lzba w celu nadania
Gdyni cech rynku handlu skér, czyni stara-
nia, aby sekretariat Sagdu Arbitrazowego roz-
poczat jak najpredzej swa dziatalnos¢ w Gdy-
ni. —



POSIEDZENIE KOMISJI PODATKOWEJ.

W dniu 11 maja odbyto sie pod przewodni-
ctwem Radcy Izby p. A. Melerskiego z Torunia
posiedzenie lzbowej Komisji Podatkowej.

Na podstawie wynikéw ankiety, przepro-
wadzonej przez lzbe posrdéd firm okregu izbo-
wego w sprawie reformy Swiadectw przemy-
stowych i po wyczerpujacej dyskusji nad ta
sprawg Komisja Podatkowa doszta do wnio-
sku, ze catkowite zniesienie Swiadectw przemy-
stowych tak ze wzgledéw technicznych jak i
ze wzgledu na rezultaty praktyczne obecnie
nie jest mozliwe.

Wypowiadajgc sie przeciwko zniesieniu
Swiadectw przemystowych, Komisja uznata
jednak za konieczne dazy¢ do wprowadzenia
wiekszego rézniczkowania kategoryj tychze
Swiadectw oraz do tego, aby optaty za Swia-
dectwa przemystowe byty zaliczane na poda-
tek obrotowy. Zmniejszenie wptywow, jakie
dla Skarbu Panstwa z tego tytutu mogty pow-
sta¢, datoby sie pokry¢ przez obnizenie dolnej
granicy dochodu, podpadajgcego pod podatek
dochodowy.

Dalszg sprawg, nad ktéra obradowata Ko-
misja Podatkowa, byto ustosunkowanie sie do
projektu skali optat egzekucyjnych, propono-
wanej przez Ministerstwo Skarbu do wprowa-
dzenia w odnos$nej ustawie. Komisja wypo-
wiedziata sie za przewidziang w projekcie ob-
nizkg kosztdw egzekucyjnych przy $cigganiu
naleznosci ponizej zt 100, natomiast uznata za
wskazane utrzymanie dotychczasowej skali
tychze kosztdw przy egzekucjach sum powy-
zej ztotych 100.

KONFERENCJA W SPRAWIE STOSOWA-
NIA PRZEPISOW USTAWY Z DNIA

29 MARCA 193? ROKU O POPIERANIU
ROZBUDOWY | ROZWOJU MIASTA
| PORTU GDYNI.

W dniu 5 maja odbyta sie w lIzbie pod
przewodnictwem Wiceprezesa lzby Dr Wia-
dystawa Smolenia konferencja w sprawie sto-
sowania przepisdw ustawy z dnia 29 marca
1957 roku o popieraniu rozbudowy i rozwoju
miasta i portu Gdyni.

W konferencji tej wzigt udziat Dyrektor
Izby Skarbowej w Grudzigdzu p. Kossjor,
Inspektor Ministerstwa Skarbu Dr A. Szymo-
nowicz, Naczelnik Urzedu Skarbowego w
Gdyni Dr Grzybowicz, zastepca jego Mgr Do-
browolski, Radca Urzedu Morskiego Mgr Ko-
selndk, Wiceprezes lzby p. F. Kollat, Radco-
wie lzby: W. Gieysztor, K. Mucha i F. Mar-
szal, Dyrektor Rady Interesantow Portu Dr
Kasprowicz, Syndyk Zwiagzku Armatorow
Polskich Dr Bierowski, oraz Dyrektor Izby Dr
Kulikowski i Wicedyrektor Mgr. J. Kawczyn-
ski. —

Po referacie Wicedyrektora lzby Mgr. J.
Kawczyo6skiego, przedstawiajgcym przewle-
kto$¢ dotychczasowej procedury zatatwiania
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wnioskow firm gdynskich o udzielenie ulg
podatkowych, rozwineta sie obszerna dysku-
sja, w wyniku ktdrej stwierdzong zostata ko-
nieczno$¢ powotania do zycia specjalnej ko-
misji w Gdyni, sktadajgcej sie z przedstawi-
cieli instytucyj opiniujagcych wnioski o ulgi
podatkowe, a wiec z przedstawicieli Urzedu
Skarbowego w Gdyni, Komisariatu Rzadu,
Urzedu Morskiego i lzby Przemystowo-Han-
dlowej. Zadaniem tej Komisji bytoby uzgod-
nienie na wspoélnym zebraniu opinij wszyst-
kich tych instytucyj w odniesieniu do rozpa-
trywanych wnioskéw i dalsze kierowanie ich
do Izby Skarbowej w Grudzigdzu. W ten spo-
s6b datoby sie osiggng¢ znaczne skrocenie
procedury w pierwszym etapie zalatwiania
wnioskow.

Izba nasza wystosuje ze swej strony do
witasciwych witadz memoriat w powyzszej
sprawie.

Poza tym podczas konferencji omdéwiona
zostata sprawa interpretacji poszczegdlnych
terminow, uzytych w ustawie dla okres$lenia
.przedsiebiorstw, upowaznionych do korzysta-
nia z ulg podatkowych.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU
KWIETNIU B. R.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego osiggnety w miesigcu kwietniu r. b.
795.078,5 ton, wobec 742.080,5 ton w m mar-
cu rb. oraz 596.034,6 ton w m. kwietniu 1936 r.

W dotychczasowej pracy portu obroty
miesigca sprawozdawczego sg rekordem. Naj-
powazniejsze obroty portu w latach ubiegtych
miaty miejsce w miesigcu sierpniu 1935 roku
(754.448,5 ton).

Miesigc sprawozdawczym wykazuje 7,1%
wzrost obrotow w poréwnaniu z ub. miesigcem
marcem, powazny 33,3%-owy wzrost w sto-
sunku do miesigca kwietnia 1936 roku oraz
5,3%-owy wzrost w poréwnaniu z ostatnimi
rekordowymi wynikami w m. sierpniu 1935 r.

Obroty towarowe mies. kwietnia rb. mu-
siaty przede wszystkim bardzo korzystnie
wptynaé na dotychczasowe wyniki pracy por-
tu w okresie pierwszych czterech miesiecy rb.
Tempo wzrostu obrotéw ulega bardzo powaz-
nej zmianie w zwyz, wykazujac 14,4% wzro-
stu (w okresie trzech pierwszych miesiecy
obroty te wzrosty 08,4%) w poréwnaniu z ana-
logicznym okresem czasu roku ubiegtego. W
liczbach absolutnych obroty zamorskie portu
w okresie czterech pierwszych miesiecy roku
biezagcego wyniosty 2.813.705,4 ton wobec
2.457.554,6 ton w tym samym okresie czasu
roku ubiegtego. Na uzyskanie og6lnych wyni-
kow w okresie styczen — kwiecien rb. ztozyt
sie przyw6z zamorski — 545.176,— ton, oraz
wywo6z zamorski — 2.268.529,4 ton. Na pod-
kreslenie zastuguje dalsze wzmozenie sie tem-
pa wzrostu przywozu, ktéry w wyzej poda-



nym okresie czasu wykazuje 52,2% -owy
wzrost w poréwnaniu z przywozem w analo-
gicznym okresie czasu roku ubiegt. (358.050,2
ton). Wywdz zamorski w tym samym okresie
czasu (styczen — kwiecien) wzrasta réwniez
bardzo powaznie aczkolwiek wzrost ten jest
duzo mniejszy, anizeli przywozu. W liczbach
absolutnych wywdéz zamorski w okresie czte-
rech pierwszych miesiecy roku biezgcego wy-
niést 2.268.529,4 ton, wykazujac 8,1% wzrostu
w porownaniu z tym samym okresem czasu
roku ubiegtego (2.099.504,4 ton).

Na uzyskanie ogélnych obrotow zamor-
skich miesigca sprawozdawczego (795.078,5 t.)
ztozyt sie przywo6z zamorski — 161.782,5 ton
ora'z wywoéz zamorski — 633.296,— ton.

Przywéz zamorski w miesigcu sprawo-
zdawczym (161.782,5 ton) wykazuje nieznacz-
ny 6%-owy wzrost w porownaniu z ub. mies.
marcem rb. (152.589,1 ton) oraz powazny 57%
wzrost w stosunku do przywozu mies. kwiet-
nia 1936 r. (97.167,— ton). Wyniki przywozu
zam. miesigca sprawozdawczego niewiele sie
réznig od ostatniego* rekordowego przywozu,
ktory miat miejsce w miesigcu grudniu 1936 r.
(165.130 t.)

Wzrost przywozu zam. w mies. sprawo-
zdawczym w pordwnaniu z ub. mies. marcem
rb. zawdzieczy¢ nalezy jedynie fosforytom, ru-
dom réznym oraz ryzowi surowemu. Szcze-
gb6lnie powazny wzrost importu wykazujg fos-
foryty, ktérych przywieziono 22.802 ton wobec
12.994 ton w m. marcu rb. Jeszcze powaz-
niejszy bo ok. 3-krotny wzrost wykazujg rudy
rézne i wypatki pirytowe (11.425 ton wobec
3.831 ton w m. marcu 1935 r.) Poczatek sezo-
nu ,ryzowego" daje w efekcie robwnie powazny
przeszto 3-krotny wzrost importu ryzu surowe-
go (18.176 t. wobec 5.844 t. w m. marcu br.)
Poza tym wagowo najpowazniejszymi pozy-
cjami importu wykazaty wzrost réwniez po-
zycje: owoce suszone — 430 t. (356 t.), konser-
wy owocowe — 15 t. (5 t.), kakao — 628 t.
(555 t.), zywica — 690 t. (352t.), asfalt — 514 t.
(48 t.), tran — 811 t. (445 t.), tyton — 323 t.
(247 t.), siarka — 762 t. (585 t.), przetw. che-
miczne — 359 t. 257 t.), garbniki — 1.601 t.
(1.426 t.), wetna — 2.454 t. (1932 t.), bawetna —
7.195 t. (6.979 t.), kauczuk — 752 t. (680 i),
wyroby gumowe — 421 t. (205 t.), miedz —
1.449 t. (1.307 t.), cyna — 187 t. (91 t.) oraz sa-
mochody, motocykle i ich czesci — 484 t.
(134 t.) Sposrod powyzszych pozycyj na pod-
kreSlenie zastuguje wzrost importu surowcéw
wiokienniczych (baweilny i welny) oraz sa-
mochod6éw i ich czeSci.

Liczny jest natomiast szereg tych pozycyj
importu, ktére w miesigcu sprawozdawczym
Wykazatly spadek w poréwnaniu z ub. mies.
marcem rb. Nalezg tu przede wszystkim: owo-
ce Swieze — 5.960t. (7.975 t.), nasiona r6zne —
27 t. (56 t.), nasiona oleiste — 3.277 t. (3.829 t.),
orzechy i migdaty —m65 t. (141 t.), kawa —
290 t. (345 t.), herbata — 109 t. (191 t.), korze-

nie — 113 t. (160 t.), rosliny i materiaty ros-
linne — 51 t. (69 t.), $ledzie Swieze — 16 t.
(1.066 t.), Sledzie solone — 516 t. (1.932 t.), pi-
ryty — brak (5.540 t.), oleje — 127 t. (242 t.),
ttuszcze i oleje roslinne — 316 t. (436 t.), ttusz-
cze zwierzece sur. — 945 t. (1.440t.), zuzle Tho-
masa — brak (15.000 t.), skéry — 1.766 t.
(2.402 t.), odpadki wetniane — 56 t. (126 t.),
przedza weiniana — 23 t. (74 t.), odpadki ba-
weiny — 171 t. (347 t.), przedza bawetniana —
173't. (201 t.), juta — 690t. (1.120 t.), szmaty —
1.555 t. (2.433t.), papier i makulatura — 1.594 t.
(1699 t.), celuloza — 703 t. (1.173 t.), zelazo su-
rowe — 322 t. (713 t.), metale r6zne — 155 t.
(176 t.), ztom zelazny — 54.675 t. (54.912 t.),
maszyny, aparaty i czeSci — 552 t. (728 t.), oraz
cze$ci wagonow i lokomotyw — 251 t. (518 t.)
Spadek szeregu tych pozycyj towarowych nie-
co wiekszy w artykutach sezonowych (owoce
$ledzie) u pozostatych wykazuje normalne wa-
hania miesieczne. Sposrdd powazniejszych
wyzej podanych pozycyj zwraca uwage brak
W miesigcu sprawozdawczym pirytow oraz
zuzli Thomasa. Rekompensatg niejako spadku
przywozu zuzli Thomasa bedzie powazny
wzrost przywozu fosforytéw. Nalezatoby jesz-
cze zwrdci¢ uwage na utrzymywanie sie nadal
na wysokim poziomie importu ztomu zelazne-
go. Miesigc sprawozdawczy wykazuje tu
réznice zaledwie 237 ton in minus w poréwna-
niu z ub. mies. marcem, przy 54.675 tonach
(w kwietniu).

Szczegotowo ilustruje import zamorski
w miesigcu kwietniu rb. w poréwnaniu z tym
samym miesigcem roku ubiegtego ponizsze ze-
stawienie:

PRZYWOZ (tony)

Kwieciefi 193? kwiecien 1936

Nasiona rézne 27 106
nasiona oleiste 3.277 4.368
ryz surowy 18.176 7.767
owoce Swieze 5.960 7.341
owoce suszone 430 370
konserwy owocowe 15 4
orzechy i migdaty 65 25
kawa 290 851
herbata 109 104
kakao 628 630
korzenie 113 74
rosliny i mater. roslinne 51 69
zywica 690 746
Sledzie Swieze 16 —
$ledzie solone 516 392
rudy rozne i wyp. piryt. 11.425 2.789
piryty — 3.703
oleje 127 166
smota i smary 46 95
asfalt 514 —
ttuszcze i oleje roslinne 316 987
thuszcze zwierzece surowe 945 1.070
tran 811 167
napoje alkoholowe 73 167
tyton 323 334

1



przetwory chemiczne 359 278
siarka 762 65
farby 29 20
garbniki 1.601 1.301
fosforyty 22.802 10.565
zuzle Thomasa - 7.200
skory 1.766 2.302
wetna 2.454 3.959
odpadki wetny 56 64
przedza wetniana 23 16
bawetna 7.195 4.986
odpadki baweiny 171 77
przedza baweitniana 173 108
len, konopie, sizal i in. wt. 49 20
juta 690 576
szmaty 1.555 831
kauczuk 752 539
wyrdby gumowe 421 80
papier i makulatura 1.594 1.337
papa i tektura - 24
celuloza 705 366
zelazo surowe 322 279
metale rézne 155 134
ztom zelazny 54.675 25.124
miedz 1.449 505
cyna 187 91
cynk 1 23
wyroby zelazne i metalowe 215 400
maszyny, aparaty i czesci 552 384
czesci wagondw i lokomotyw 251 360
samoch., motocykle i czesci 484 149
rézne 15.394 2.679

Razem 161.783 97.167

Wywo6z zamorski w mies. sprawozdaw-

czym (633.296,-— ton) wykazuje nieznaczny
7,4%-owy wzrost obrotdw w poréwnaniu z ub.
mies. marcem rb. (589.491,4 ton) oraz powaz-
niejszy 26,9%-owy wzrost w stosunku do mies.
kwietnia 1936 r. (498.867,6 ton). Jak i w wie-
lu poprzednich miesigcach wzrost ten spowo-
dowata przede wszystkim grupa wytworéw
pochodzenia mineralnego. Wegiel eksportowy
wykazuje wzrost ok. 10%-owy (492.12S ton
w m. kwietniu rb. wobec 448.889 ton w mies.
marcu rb.), oraz wegiel bunkrowy — wzrost
ok. 20% -owy (48.189 ton wobec 40.9S8 ton w m.
marcu rb.) Dotychczasowe rezultaty ekspor-
tu wegla kam. w porcie gdynskim wykazujg
przeszto 5% -owy wzrost w pordwnaniu z ro-
kiem ubiegtym. W okresie styczen—kwiecien
rb. wywieziono wegla eksp. 1.721.352 ton, pod-
czas gdy w tym samym okresie czasu roku
ubiegtego — 1.634.653 ton. Podobnie dobre re-
zultaty daje eksport wegla bunkrowego oraz
koksu. Poza grupg mineralng wzrosty pozycje:
bekonéw — 1.943 t. (1.494 t), jaj — 1.625 t.
(678 t.), masta — 204 t. (77 tj, cementu —
402 t. (219 t.), przetworéw miesnych — 3.605 t.
(1.699 t.), cukru — 4.336 t. (1.750 t,), siarczanu
amonu — 7.646 t. (brak), sk6r — 502 t. (232 t.),
tkanin — 595 t. (562 t.), dykt i fornierow —
1.711 t. (1.502 t.), mebli gietych — 542 t. (338 t.),
zelaza surowego — 936 t. (732 t.), metali roz-
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nych — 553 t. (1t.), wyrobdw zelaznych i me-
talowych — 5.606 t. (1.017 t.), oraz cynku —
1481 t. (1.006 t.) W powyzszym zestawieniu
zwraca uwage wzrost grupy wytworéw hodo-
wlanych a zwlaszcza przeszto 2%;-krotny
wzrost eksportu jaj. W miesigcu sprawozdaw-
czym wzmoégt sie bardzo powaznie eksport
siarczanu amonu, kierowanego w przewaznej
mierze na Daleki Wschaod.

Z produktéw zelaznych szczegdlnie dobre
wyniki daje eksport wyrobdw zelaznych i me-
talowych.

Spadek w poréwnaniu z ubieglym mies.
marcem rb. wykazaty natomiast pozycje: zbo-
za — 6t (21 t.), strgczkowych — 7 t. (150 t.),
maki — brak (73 t.), stodu — 1.559t. (4.519 t.),
nasion iro$lin — 87 it. (300 t.), szynek i innych
peklowanych — 181 t. (1.657 t.), soli — brak
(188 t.), koksu — 18.306 t. (20.437 t.), ttuszczy
zwierzecych — 173 t. (475 t.), makuchéw —
1.125t. (1.743 t.), salmiaku — 39 t. (111 t.), kar-
bidu — 152 t. (435 t.), maczki kostnej — brak
(452 t.), bieli cynkowej — 414 t. (805 t.), sa-
letry — 5 t. (16 i), baweiny i odpadkéw —
257 t. (364 t.), bali i stupéw — brak (71 &),
drzewa tartego — 6.800 t. (12.823 t.), wyrobow
z drzewa — 524 t. (549 t.), wyrobéw koszykar-
skich — 59 t. (107 t.), papieru — 85 t. (595 i.),
papy i tektury — 207 t. (297 t), celulozy —
328 t. (417 t.), zelaza handlowego — 7.120 t.
(10.105 t.), szyn kolejowych — 9.598 t.
(12.134 t.), rur zelaznych i zeliwnych — 2.664
t. (4441 t.), oraz blachy cynkowej — 466 t.
(542 t.)

Analizujac blizej dos¢ liczny zresztg sze-
reg powyzszych pozycyj nalezatoby zwrécic
baczniejsza uwage na powazny przeszio
50%-owy spadek tarcicy, ktorej eksport od
szeregu miesiecy spada. Dotychczasowe rezul-
taty (styczen — kwiecien rb.) eksportu tarci-
cy w poréwnaniu z tym samym okresem cza-
su roku ub. wykazujg powazny 50%-owy
spadek. W liczbach absolutnych eksport tar-
cicy w okresie czterech pierwszych miesiecy
rb. wyniost 41.752 ton wobec 80.058 ton w tym
samym czasie roku ubiegtego. Poza drzewem
zwraca uwage spadek szeregu powaznych
produktow hutniczych i metalurgicznych,
jak szyn kolejowych, rur zelaznych i zeliw-
nych oraz blachy cynkowej. Powaznemu
zmniejszeniu ulegt rowniez eksport papieru
W przewaznej mierze tranzytowego. Pozosta-
te pozycje wykazujg normalne wahania mie-
sieczne.

Szczeg6towo ilustruje wywdz zamorski
w miesigcu kwietniu r. ib. w poréwnaniu z
tym samym miesigcem roku ubiegtego poniz-
sze zestawienie:

WYWOZ (tony)

Kwiecien 193? kwiecieri 1936

Zbhoze 6

stragczkowe 7 44
maka ryzowa — 207



maka — 15
maka pastewna —n 225

ryz - 75
stod 1.559 2.312
owoce $Swieze 146 60

konserwy owocowe 6 1
nasiona i rosliny 87 31
szynki i inne peklowane 181 63
bekony 1.943 1.782
drob i ptactwo bite 76 90
jaja 1.625 2.221
masto 204 283
cement 402 1.837
sol 230

wegiel eksportowy 492.128 380.553
wegiel bunkrowy 48.189 27.599
koks 18.306 17.363
oleje i parafina 57
tluszcze zwierzece 173 566
przetwory miesne 3.605 1.208
cukier 4.336 7.600
napoje alkoholowe 10 6
makuchy 1.125 1.549
otreby — 50
soda — 600
salmiak 39 57
karbid 152 166
fatby 37 -
biel cynkowa 414 324
saletra 5 3
siarczan amonu 7.646 3.150
skory 502 93
tkaniny 595 487
bawetna i odpadki 257 112
bale i stupy — 4118
drzewo tarte 6.800 18.340
wyroby z drzewa 524 308
klepki 69
dykty i forniery 1.711 969
meble giete 542 411
wyroby koszykarskie 59 57
papier 85 595
papa i tektura 207 228
celuloza 328 1.879
zelazo surowe 936 696
zelazo handlowe 7.120 4.593
metale rézne 353 1
wyroby zelazne i metalowe 5.606 2.321
szyny kolejowe 9.598 53
rury zelazne i zeliwne 2.664 1111
cynk 1.481 1.305
blacha cynkowa 466 595
rézne 10.929 10.323
Razem 633.296 498.868

W powyzszym poréwnaniu wywozu m.
kwietnia roku biezacego i ubiegtego zwraca
Uwage przede wszystkim przeszto 25%-owy
Wzroist eksportu  wegla kam., ok. 75%-owy
Wzrost wegla bunkrowego, przeszto 3-krotny
Wozrost eksportu przetwordéw miesnych, prze-
szto 75%-owy wzrost eksportu siarczanu amo-
nu, ok. 60% -owy wzrost zelaza handlowego,
przeszto dwukrotny wzrost eksportu rur ze-

liwnych i zelaznych oraz ok. 20-krotny wzrost
eksportu szyn kolejowych.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym analogicznie do obrotéw towarowych
portu wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci
statkéw na wejsciu oraz wyjsciu. Przyszto bo-
wiem 462 (430) statki o pojemnosci 456.855
n. r. t. (436.467 n. r. t.), wyszto za$ 469 (443)
statki o pojemnos$ci 457.208 n. r. t. (424.208
n.r.t)

Kolejno$¢ bander w miesigcu kwietniu
r.b. uksztattowata sie nastepujgco: Szwecja —
1 miejsce, Niemcy — 2, Polska — 3, Anglia —
4, Dania — 5, Witochy — 6, Finlandia — 7,
Norwegia — 8, Stany Zjedn. Am. P. — 9, Gre-
cja — 10, Lotwa — 11, Estonia — 12. Fiolan-
diila — 13, Rumunia — 14, W. M. Gdansk —
15 oraz Panama — 16.

W miesigcu sprawozdawczym po raz
pierwszy od 1935 roku (m. luty) bandera pol-
ska zajeta miejsce 3-e, przesuwajac sie na ko-
rzy$¢ bandery niemieckiej. Z pozostatych
bander: Anglia przesuneta sie z 5na na 4
miejsce, Dania z 4 na 5, Wtochy z 9 na 6, Fin-
landia z 6 na 7, Norwegia z 7 na 8 itd. Pozo-
state bandery bez powazniejszych zmian.
Ogotem reprezentowane byty bandery 16
panstw (20).

Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdy-
ni w m. kwietniu rb. wyniost 988,9 t. (969,9
n. r. t) Sredni postdj statkéw w porcie w m.
kwietniu r. b. wyniost 59,6 godzin (59,9 go-
dzin). Srednia ilos¢ statkbw w porcie wynio-
sta 68 (58).

Ruch statkbw w miesigcu kwietniu r b.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Przyszto Wyszto

ilosé NRT. ilos¢ NRT.

Polska 43 49.027 53 54.588
W. M. Gdansk 1 602 2 1.540
Anglia 22 42,220 23 44 162
Dania 52 38.865 54 39.027
Estonia 17 10.561 16 10.310
Finlandia 20 27.959 21 31.013
Grecja 10 25,287 9 22.499
Holandia 17 6.001 17 6 001
totwa 14 19.511 13 18.206
Niemcy 75 50.518 78 55.453
Norwegia 28 28.878 27 26.174
Panama — — 1 1.607
Rumunia 1 2221 1 2.221
Stainy Zjedn. A. P. 8 25.759 8 25.759
Szwecja 144 95.126 136 85.535
Wiochy 10 34.318 10 33.113
Razem 462 456.855 469 457.208

Ruch pasazeréw w zwigzku z polepsze-
niem sie warunkéw atmosferycznych wyka-
zuje nieznaczne ozywienie. Przyjechato bo-

wiem 582 osoby (443), w tym: z Anglii — 64,
Argentyny — 101, Belgii — 17, Brazylii — 20,
Danii — 35, Finlandii — 10, Francji — 2, Ho-
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tandii — 8, Kanady — 48, Litwy — 8, Nie-m/s ,Tatra“, nalezacy do armatora norweskie-

miec — 1, Norwegii — 1, Stanow Zjedn. A. P.
— 235, oraz ze Szwecji — 32. Wyjechalo za$

2.339 o0s6b (2.000), w tym: do Anglii — 831,
Argentyny — 438, Belgii — 3, Brazylii —
356, Danii — 25, Francji — 287, Kanady —

97, Stan6w Zjedn. A. P. — 297, oraz do Szwe-
cji — 5 oséb.

Jak juz zaznaczono poprzednio duzg ro-
le we wzroscie ruchu pasazerskiego odgrywa
ruch emigracyjny, kierowany przede wszyst-
kim polskimi transatlantykami, bezposrednio
do Ameryki Potudniowej oraz posrednio via
Londyn i Le Havre.

NOWA LINIA REGULARNA.

Do urzedu Morskiego zgtoszona zostata
przez Zegluge Polskg nowa linia regularna,
utrzymujgca statg komunikacje miedzy Gdy-
nig a zachodnig i p6étnocng Finlandig. Na li-
nii tej kursowaé bedzie s/s ,Sado“ w odste-
pach 14-dniowych. Linia ta uruchomiona zo-
stanie poczgwszy od dnia 28 kwietnia rb. i be-
dzie miata stale potgczenia z portami Abo,
Raumo, Mantyluota, Yasa, Uleaborg i Kemi.

NOWY STATEK W PORCIE GDYNSKIM.

W niedziele dnia 9 maja po kilkudniowym
postoju opuscit po raz pierwszy port gdynski

/\/\W

go Wilh. Withelmsena.

Nowy ten motorowiec wraz z innymi stat-
kami wspomnianego armatora obstuguje obec-
nie regularng linie bawetniang ,,Gulf — Gdy-
nia — Line* — Agentem linii na Gdynie
i Gdansk jest towarzystwo spedycyjno-ma-
klerskie ,,Bergtrans“ (dawn. ,,Bergenske®).

M/s ,Tatra" zbudowany zostat w r. 1937
przez stocznie Schichau w Gdansku. Nos$nos¢
jego wynosi (d. w.) 7.500 ton, NTR. — 2.803;
BRT. — 4.765. Diugos¢ 412 stop, szerokos¢
55,5 stép, szybkos¢ okoto 14 weziow.

Ostatnia podr6z tego statku z Kopenhagi
do Gdyni trwata tylko 16 godzin.

X\ -LEGIE PRACY TRZECH URZEDNIKOW
BIURA IZBY.

W dniu 1 maja mineto 15 lat od chwili
rozpoczecia pracy w biurze lzby przez trzech
urzednikéw izbowych: ip. Piotra Dostatniego,
buchaltera lIzby, p. Michata Korytowskiego,
starszego referenta -oraz p. Helene Rylska,
kierowniczke sekretariatu. Wymienieni urzed-
nicy izbowi rozpoczeli prace w zlikwidowa-
nych juz obecnie lzbach grudzigdzko-staro-
gardzkiej i torunskiej, a nastepnie od poczat-
ku istnienia lzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni zatrudnieni byli w jej biurze.

iADOnNnO SC. i

jBeHIORSKIEI

PROGRAM MORSKI STANOW
ZJEDNOCZONYCH A. P.

W Swiatowym handlu zagranicznym Sta-
ny Zjednoczone stojg na 1 miejscu w wywozie,
a na drugim po Wielkiej Brytanii, jezeli cho-
dzi o przywéz. W milionach dolaréw ztotych
wywoOz Stan6w Zjednoczonych w 1936 roku
wynoisil 1.427,2 (1935 — 1.324,8), przywo6z —
1.429,9 (1935 r. — 1.204,2). Wobec tego jasnym
jest, ze Stany Zjednoczone zajmujg pierwsze
miejsce w uzywaniu tonazu dla swego handlu
zagranicznego, wynika to z ich geograficznego
potozenia. Dziwnym jednak musi sie wyda-
wac fakt, ze tylko 35 proc. towarow jest prze-
wozonych na statkach amerykanskich. Totez
zarobki armatorow amerykanskich z tego ty-
tutu wedtug obliczen Departament of Com-
merce za roku 1935 wynoszg tylko 40,5 mil., na-
tomiast zagranicznym armatorom przypada
suma 94,5 mil. Flota amerykarnska obstuguja-
ca handel zagraniczny wynosi 2.790 ton i nale-
zy do najmniej szybkich flot handlowych. —
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Wiegkszo$¢ statkdw rozwija szybko$¢ pomiedzy
10 — 11 weztéw. Okoto 85 proc. statkéw jest
przestarzatych i liczy przecietnie 17 lat. To
tez ostatnio w prasie amerykanskiej odezwaty
sie liczne gtosy za zlikwidowaniem tego stanu,

W lecie roku ubiegtego uchwalony zostat
nowy program morski pod nazwg ,, The Ship
subsidy bill". Program ten ma by¢ obecnie re-
alizowany przez specjalng komisje, na czele
ktdrej stoi bliski przyjaciel prezydenta Roos-
velta, znany finansista nowojorski Joseph Ke-
nnedy, admiratowie Wiley i Scot oraz Moran,
v-prezydent w Shipping Board. Do dyspozy-
cji komisji stoi suma 200 mil. dolaréw. Swiad-
czy to o rozmiarach programu. Przede wszy-
stkim z dniem 30 czerwca br. konfAczg sie 44
kontrakty na subsydia pocztowe, zamiast nich
maja przedsiebiorstwa okretowe otrzymacé bez-
posrednio subwencje w wysokosci, pozwalaja-
cej statkom amerykanskim na skuteczng kon-
kurencje ze statkami obcymi. Nastepnym za-
daniem jest popieranie budowy amerykanskich



statkOw przez udzielanie subwencyj do 50 %
kosztéw. Poza tym powazng sprawg jest poz-
bycie sie 162 statkéw zbudowanych w czasie
wojny i od 10 lat stojgcych bez roboty. —
Wiegkszo$¢ z nich ma p06js¢ na ztom. Komisja
ma réwniez decydowaé¢ w sprawach pac i sto-
sunkéw robotniczych na subwencjonowanych
statkach, sprzeda¢ lub wydzierzawié¢ 5 pan-

stwowych linii zeglugowych oraz rozwazy¢
sprawy budowy statku powietrznego typu
»Hindenburg". — W zwigzku z powyzszym

Lloyd Anversois notuje pogtoski, ze dwa przed-
siebiorstwa zeglugowe chcg pozby¢ sie licz-
nych interwencji rzgdowych zamierzajg prze-
nies¢ swe statki pod obce bandery. Podobno
nawet niektérzy armatorzy wolg powierzy¢
budowe nowych statkdw obcym stoczniom, po-
mimo, ze rzad waszyngtonski zwraca réznice
kosztow budowy na 'stoczniach krajowych.
Gospodarcze Archiwum Morskie

TONAZ UNIERUCHOMIONY
W PORTACH W. BRYTANII
I IRLANDH.

Na 1 kwietnia br. wedtug publikacji an-
gielskiej 1zby Zeglugowej tonaz unieruchomio-
ny w portach W. Brytanii i Irlandii liczyt 77
statkéw o ogdlnej pojemnosci netto 90.345 ton,
wobec 231 statkow z 473.892 ton netto rok temu.

W liczbie unieruchomionych statkéw byto
8 obcych parowcow z 15.369 ton netto pojem-
nosci. Posrod unieruchomionych brytyjskich
statkdw znajdujemy 3 Cysternowce, w tym 2
parowe, cztery mate motorowce, szes¢ matych
zaglowcéw. Mozna Smiato powiedzie¢, ze ar-
matorzy zrobili co byto w ich mocy, azeby uru-
chomi¢ wszystkie statki i pozostata ,irracjo-
nalna resztka" sktada sie niewatpliwie ze stat-
kéw, ktérych uruchomienie sie nie optaca naj
wet przy najlepszej koniunkturze.

ZWYZKA CEN NA TONAZ ,DRUGIEJ
REKU.

W zglednie stary tonaz na rynku londyn-
skim, ktory jak wiadomo jest dla obrotu tona-
zem miarodajny, zwyzkuje wcigz. Pewien
statek zbudowany w roku 1914, o pojemnosci
9.425 t. r. brutto, nabyty przed miesigcem za
33.500 £ juz jest sprzedany do Japonii za
47.000 £. Za inny statek, nieco wiekszego ty-
pu, lecz rowniez stary, za ktdry zaptacono we
Wrze$niu ub. roku 24.500 £ i odsprzedano w li-
stopadzie za 29.000 £, obecnie Japonfczycy dali
55.000 £. Gtéwnymi odbiorcami tonazu dru-
giej reki sg obecnie oprécz Japonczykéw ar-
matorzy skandynawscy.

dywidendy dunskich towarzystw

ZEGLUGOWYCH.

Po odbyciu zebran plenarnych rocznych
N towarzystwach zeglugowych wyjasnit sie ich

stan dobry finansowy w roku ubiegltym. Na
0g6t w wiekszych towarzystwach dywidendy
wzrosty jednak wzgledem roku poprzedniego
nieznacznie, a to ze wzgledu na koniecznosé
gromadzenia rezerw na okres stabszej koniunk-
tury. Wschodnio-Azjatycka Kompania pod-
niosta dywidende z 5 proc. na 8 proc., Det Fo-
renede D. S. z pieciu na sze$¢, ,,Dannebrog”
z pieciu |na szes¢, ,,Morden" z szeSciu na siedem,
»Myren" z pieciu na siedem procent. Towa-
rzystwo ,Torm“ natomiast wyptacito 16 proc.
dywidendy po 20 proc. ,w roku ubiegtym, przy
jednoczesnym jednakze podwojeniu kapitatu
akcyjnego wedtug kursu al pari.

ZWYZKA STAWEK STEWEDOROW WE
WSZYSTKICH PORTACH FINLANDII.

Z dniem 1 maja br. podniesiona zostala
o 10 proc. stawka na wszystkie S$wiadczenia
stewedordw finskich dla statkbw w portach
Finlandii, co uzasadnit zwigzek zwyzkg kosz-
téw wiasnych, w pierwszym rzedzie robocizny.

Stosownie do specjalnej klauzuli ogolnych
warunkéw uzywanych przez finskich stewe-
doréw podwyzka ma zastosowanie rowniez do
W szystkich kontraktow zawartych przed 1 ma-
jab.r.

A. WIHURI URUCHOMIL LINIE FINLAN-
DIA — KANADA.

Zatozone przez znanego finskiego armatora
Antti Wihuri przedsiebiorstwo zeglugi ,Merri-
huolto® uruchomito w biezagcym sezonie letnim
po raz pierwszy czterema swymi statkami linie
Finlandia — Montreal. Parowce te, ktore sg do-
brze znane w Gdyni, gdzie réwniez czesto bun-
kruja, przewozi¢ beda do Kanady celuloze, dla
przetadunku w Montreal i dalszej ekspedycji
do Stanow Zjednoczonych, ku portom nad
Wielkimi Jeziorami. W drodze powrotnej stat-
ki bra¢ majg tadunki zboza do wiekszych por-
téw pdinocno-zachodniej Europy.

RUCH W KANALE KILOISSKIM

W ROKU 1936/37.

Ruch statkéw morskich w kanale Kilon-
skim od 1 IV 1936 do 1 IV 1937 r. wykazat
wzgledem poprzedniego roku wzrost o 12,2%
co do tonazu i o 5,5 proc co do ilosci statkow,
wielko$¢ wiec przecietna statkéw korzystajg-
cych z przejscia przez kanat zwiekszyta sie.
Ogoétem przeszto 46.460 statkow z 19.746.454 t.
tacznej pojemnosci netto. Ilosé statkow préz-
nych, ktore przeszty przez kanat zmniejszyta
sie 1 wynosi w ostatnim roku 20 proc. wobec
22 procent og0lnej liczby statk6w w roku po-
przednim.

Jest rzeczg bardzo ciekawg w jak matym
stopniu stuzy kanat przewozowi pasazerdw:
z 0g6lnej ilosci statkow zaledwie 179 przewo-
zito pasazerdw.
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WIADOMOSCI

W SPRAWIE PRZESTRZEGANIA PRZEPI-
SOW DEWIZOWYCH W OBROCIE ZW.
M. GDANSKIEM.

W Zwigzku z niewtasciwg interpretacja
przepiséw dewizowych w obrocie polsko-gdan-
skim przez firmy okregu lIzby, skutkiem ktdrej
niektére firmy narazone zostaly na konsek-
wencje karne, przewidziane w dekrecie Prezy-
denta RP. z dnia 26 kwietnia 1936 roku w
sprawie obrotu pienieznego z zagranicg oraz
obrotu zagranicznymi i krajowymi $rodkami
ptatniczymi, lzba nasza wydata wyjasnienia
nastepujace:

Komisja Dewizowa pismem'z dnia 31 mar-
ca br. 50.12/AG7JZ/37, skierowanym do naszej
Izby wyjasnita, ze obszar W. M. Gdanska na-
lezy traktowaé¢ jako terytorium zagraniczne,
z odchyleniami przewidzianymi w okélniku
Komisji Dewizowej nr 16 iz dnia 25 |1l br. —
W zwigzku z tym przedsiebiorstwo potozone
w Polsce nie moze bez zezwolenia Komisji De-
wizowej dokonywac¢ jakichkolwiek wyptat
w kraju na poczet naleznosci firmy gdanskiej,
bez wzgledu na tytut takich wyptat i na czas,
z ktorego pochodzi pretensja firmy gdanskiej.

Przedsiebiorstwo potozone w Polsce nie
moze rowniez bez zezwolenia przyjmowac
wptat na prowadzony u siebie rachunek firmy
gdanskiej i wykonywac¢ przelew6w w ciezar
tego rachunku.

W ptaty winny by¢ dokonywane wytgcznie
na rachunki gdanskie ,,Daki“, ktore sg prowa-
dzone przez banki dewizowe w mys$l przepiséw
okdlnika Komisji Dewizowej nr 16 z dnia 25
I11 1937 roku. Wyjgtek stanowig wptaty i wy-
ptaty dokonywane na podstawie i w granicach
zezwolen indywidualnych lub upowaznien ge-
neralnych, przewidzianych w okdélnikach Ko-
misji Dewizowej nr 16 z dnia 25 marca br. nr 7
z dnia 6 maja 1936 roku, nr 24 z 22 lipca 1936 r.,
nr 40 zdnia 16 listopada 1936 roku.

Przedsiebiorstwo” potozone w Polsce nie ma
obowigzku zgtaszania kredytu uzyskanego
w firmie gdanskiej przed dniem 26 IV 1936 r,
natomiast winno byto zgtosi¢ Bankowi Polskie-
mu uzyskany w firmie gdanskiej przed tym
terminem kredyt revolvingowy (np. kredyt
dyskontowy). Obowigzkowi zgtoszenia (art. 9
dekretu dewizowego), podlegajg kredyty uzy-
skane po dniu 26 kwietnia 1936 roku z wytg-
czeniem t. zw. kredytow towarowych, ktérych
zgtasza¢ nie nalezy. Pod kredyt towarowy
podpada w mys$l art. 9 dekretu dewizowego
tylko kredyt, udzielony nabywcy przez sprze-
dawce w postaci towaru.

Jezeli przedsigbiorstwo krajowe uzyskato
indywidualne zezwolenie na przyjmowanie
wptat na rachunek firmy gdanskiej i wykony-
wanie przelewow w ciezar tego rachunku, tub
jest do tego uprawnione generalnie wyzej wy-
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mienionymi okdlnikami, dodatkowe zgtaszanie
sum objetych tymi czynnos$ciami jest zbedne.

Co sie tyczy wysytki weksli i czekéw do
Gdanska za posrednictwem poczty, to wysytka
ta lub ich wywoz zgodnie z oko6Inikiem Komi-
sji Dewizowej nr 16 z dnia 25 |1l 1937 r. moze
sie odbywac jedynie na podstawie generalnych
lub specjalnych zezwolen Komisji Dewizowej
w ramach przepiséw 88 10, 11 i 12 rozpo-
rzgdzenia Ministra Skarbu z dnia 24 Y11 1936 r.
0 obrocie pienieznym z zagranicg, oraiz w obro-
cie zagranicznymi i krajowymi Ssrodkami ptat-
niczymi (Dz. URP. nr 57-36, poz. 419).

Wreczanie weksli w kraju osobom maja-
cym miejsce zamieszkania lub siedzibe na te-
renie W. M. Gdanska moze nastgpi¢ tylko na
pokrycie zobowigzan w normalnym obrocie
ptatniczym w mys$l ust. 1 p. 2 zalgczonego wy-
ciggu o rachunkach gdanskich i pod warun-
kiem uzyskania adnotacji banku dewizowego,
przewidzianej w okélniku Komisji Dewizowej
nr 26 z dnia 30 Y1l 1936 r. (Il d) o adnotacje te
powinna sie wystara¢ osoba wreczajgca weksel
lub tez osoba, odbierajgca weksel, przedktada-
jac oprocz wiasnego oSwiadczenia bankowi de-
wizowemu piSmienne oSwiadczenie osoby wre-
czajacej co do tytutu zaptaty.

WSPOLPRACA POLSKIEGO INSTYTUTU ROZ-
RACHUNKOWEGO Z PANSTWOWYM BAN-
KIEM ROLNYM.

Otrzymalismy wiadomos¢, pozyteczng dla
naszych importeréw i eksporterow, ze Polski
Instytut Rozrachunkowy w dazeniu do uta-
twienia rozrachunkdw i uproszczenia manipu-
lacyj z tytutu naszego handlu zagranicznego
wspoipracowaé bedzie z Panstwowym Ban-
kiem Rolnym, w ktérym ma swdj rachunek
czekowy. Dzieki temu nasz importer wzgled-
nie eksporter, ktéry i tak ma duzo stosunkéw
z Panstwowym Bankiem Rolnym, jako czotowg
instytucjg kredytowa, finansujaca zbyt wszel-
kich artykutow polskiego gospodarstwa rolne-
go, bedzie miat moznos$¢ dokonania swych roz-
rachunkéw z Polskim Instytutem Rozrachun-
kowym w kazdym miescie wojewddzkim,
w ktorym Bank ten posiada swoj Oddziat.

Niewatpliwie, to utatwienie regulacji pie-
nieznych w naszym obrocie miedzynarodowym
powitajg z zadowoleniem kupcy, ktdrzy cenig
sobie wysoko oszczedno$é czasu oraz spraw-
nos¢ i szybkos¢ w obstudze swych interesow.

MOZLIWOSCI IMPORTU ZIEMNIAKOW

DO ARGENTYNY.

Konsulat Republiki Argentynskiej komu-
nikuje nam, ze wedtug ostatnich komunikatéw
zbiory ziemniakéw w Argentynie bedg w (ym
roku o okoto 50 proc. mniejsze, a to wskutek
panujacej przez dtuzszy czas suszy. W zwigz-



ku z tym wzmdgt sie znacznie przywoz zie-
mniakow, ktory za pierwsze 3 miesigce br. wy-
nosit ponad 100,000 skrzyn i workéw, co biorgc
jako przecietng wage poszczego6lnej skrzyni,
wzgl. worka 50 kg, wynosi okoto 5,000 torin.

Wobec wyzej wspomnianego braku zie-
mniakéw, czynione sa starania, aby znies¢
cigzace na ziemniakach cto przywozowe. —
Oprocz tego jest prawdopodobne, ze obowia-
zujaca dotychczas minimalna waga poszcze-
golnego ziemniaka w wysokosci 30 g., zostanie
zredukowana na 20 g.

Poza znanymi juz polskim eksporterom
przepisami, obowigzujagcymi przy przywozie
ziemniakow do Argentyny, nalezy zwr6cic
szczeg6lng uwage na to, ze ziemniaki muszg
by¢ zupeinie czyste (bez resztek ziemi) i pako-
wane w skrzyniach po 50 kg najwyzej, prze-
dzielonych w potowie. Kazda skrzynka mu-
si by¢ zaopatrzona w etykiete, na ktérej be-
dzie doktadnie podany gatunek i rodzaj ziem-
niakow i numer porzgdkowy odnosnego $wia-
dectwa zdrowia.

MOZLIWOSCI ZBYTU SADZENIAKOW
W PORTUGALIL.

Portugalia importowata sadzeniakéw zie-
mniaczanych w roku 1931 — 29.105 ton, w ro-
ku 1932 — 11.837 ton, w roku 1933 —11.387 ton,
w roku 1934 — 23.898 ton, w r. 1935 — 21.013
ton i w roku 1936 — 11.131 ton.

Gtownymi eksporterami byty: Holandia,
Niemcy, W. Brytania, Francja i Belgia. Pol-
ska do roku 1935 nie eksportowata do Portu-
galii zupeinie sadzeniakdw.

Pierwsze proby lokowania polskich ziem-
niakow sadzeniakéw w Portugalii byty poczy-
nione w roku 1935 i dzieki swej selekcji i do-
bremu stanowi pod wzgledem fitopatologicz-
nym ziemniaki polskie juz w tym pierwszym
roku weszty na rynek portugalski w iloSci
1.043 ton, wartosci statystycznej przeszto 617
tysiecy eskudow (okoto 150.000 zl).

W roku ubiegtym Polska wystata do Por-
tugalii 3.044 tony wartosci okoto* 1.600.000 esk.
tokoto 400.000 ztotych), zajmujgc w szeregu do-
stawcOw drugie miejsce, ustepujac tylko Ho-
landii z eksportem 3.938 ton.

Dalsze zwiekszenie polskiego eksportu
ziemniakéw na rynek portugalski zaleze¢ tyl-
ko bedzie od selektywnos$ci towaru i jego wa-
runkdw zdrowotnych. Gatunkowo towar naj-
zupetniej odpowiada wymaganiom i jest poszu-
kiwany, gdyz ceny sg konkurencyjne, a towar
okazat sie niejednokrotnie lepszym od innego
pochodzenia.

Dostawy dykt polskich do
MAROKA.

Dostawy dykt polskich do Maroka datuja
sie od paru lat i wykazujg wzrost, co stwier-
dzajg nastepujgce dane statystyczne:

Eksport z Polski do Maroka
w 1932 roku 264 tomy 'wartosci 431-000 fr. fr.

w 1933 465 619.000 ,,
w 1934 315 ,, 657.000 ,,
w 1935 556 , 713.000 ,,
w 1936 *624 907.000 ,,

Udziat Polski w imporcie dykt (w tonazu)
do Maroka przedstawia sie nastepujgco:

Og6lmy import Udziat Polski
W 1932 roku 905 ton 2*85% (2 miejsce)
W 1933 roku 1.182 ton 35,0% (1 miejsce)
W 1934 r-oku 1.253 ton 41,5% (1 miejsce)
W 1955 roku 1.408 ton 36,0% (2 miejsce)
W 1936 roku 1.092 ton 56,5% (1 -miejsce)

W 1936 roku do Maroka eksportowato dyk-
ty i forniery 17 krajow, w tym:

iz Polski 624 tony warto$ci 90*7.000 fr. fr.
k Rés-ji 210 196.000 ..
z U. S A 59 90.000 ..
z Hiszpanii 47 152.00%0 ,,
z Jugo*stawii 28 " 6*4.000 ,,

Podane wyzej dane statystyczne wykazu-
ja przede wszystkim systematyczny wzrost do-
staw dykt polskich do Maroka i zajecie czoto-
wego miejsca wsrod innych krajow eksportu-
jacych te wyroby. Jeszcze w 1935 r. konku-
rencja sowiecka zajmowata pierwsze miejsce
wagowo w dostawie dykt do Maroka, lecz juz
w roku ubiegtym dostawy sowieckie zmniej-
szyty sie i stanowity tylko jedng trzecig dostaw
polskich. W tych warunkach eksporterzy pol-
scy powinni dazy¢ do wykorzystania korzyst-
nej sytuacji, jaka powstata na marokanskim
rynku zbytu dla wywozu polskich dykt.

Dykty polskie sg dobrze znane w Maroku
i powszechnie cieszg sie dobrg opinig. Maroko
zakupuje gtdwnie dykty mokroklejone olszo-
we, sosnowe i w nieznacznej ilosci brzozowe
lub debowe. Zbytdykt suchoklejonych w Ma-
roko jest bardzo maly.

Rozmiary dykt mokroklejonych przewaz-
nie uzywanych w Maroko sg nastepujace:

226 X 122 220 X 84
200 X *122 180 X 122
165 X 124 175 X 125
155 X 125 165 X 125
155 X 155 150 X 120
220 X 150

Grubos$¢ ich wynosi od 3 do 16 mm prze-
waznie jednak 3,4, 5i 6 mm.

Powiekszenie eksportu polskich dykt do
Maroka jest uzaleznione od: 1) ceny, 2) gatun-
ku, 3) punktualnos$ci dostawy, 4) zaibiegliwosci
i osobistych stosunkéw agenta handlowego,
5) organizacji eksportu i opracowania rynku
zbytu.
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Kwestia ceny decyduje przede wszystkim
0 wysokosci zamowienia, chociaz zwyzka cen
na drzewo w Europie ujawnia sie na rynku
marokanskim ze znacznym opéznieniem i to
wiekszym niz to ma miejsce w krajach euro-
pejskich. Pewna demoralizacja na rynku daje
sie odczuwaé¢ z tego powodu, ze surowiec
(drzewo na dykty), jak réwniez frachty po-
drozaty w zlocie, a dewaluacja jednoczes$nie
rowniez wywarta wpltyw. Poniewaz marokan-
scy odbiorcy nie majg zadnej tradycji kupiec-
kiej, zamiast pozostawa¢ przy statlych dostaw-
cach i wierzy¢ im, ze zgdana cena jest uspra-
wiedliwiona, zaczeli szuka¢ nowych, tanszych
zrédet zakupu lub domagaé sie od statych do-
stawcow posledniejszych gatunkdéw, aby taniej
kupi¢. Niektore firmy polskie dostosowujgc
sie do tych wymagan dostarczyty gorszy towar
po nizszej cenie, co przyczynito sie rowniez do
dezorganizacji rynku.

Zachodzi przy tym obawa, iz wobec ni-
skich ofert pewnych fabrykantow powazne
polskie fabryki mogg catkowicie utraci¢ rynek
zbytu, a konkurencja innych krajow usunie
zty polski towar.

Dla usunigcia wszelkich zastrzezen co do
kwalifikacji gatunku, wskazanym jest, by fir-
my polskie okreslaty gatunek wedtug przyje-
tej nomenklatury miedzynarodowej.

Stwierdzi¢ jednak nalezy, ze szereg ofert
marokanskich odbiorcdw nie byt wykorzysta-
ny przez firmy polskie, gdyz brak potwierdze-
nia zamowienia przez diuzszy okres czasu,
zmuszat odbiorcow do robienia zamoéwien
w krajach, ktore posiadajg wieksze wyrobie-
nie handlowe.

Roéwniez nieprzestrzeganie punktualnosci
w dostawach powoduje nieraz u odbiorcéw nie-
che¢ do utrzymywania statych stosunkow han-
dlowych.

Kwestia zastepstwa firm polskich w Ma-
roko posiada wielkie znaczenie dla eksportu
dykt.

Poniewaz rynek drzewny w Maroko znaj-
duje sie w rekach firm francuskich, wyrobie-
nie fachowe agenta handl. oraz jego osob ste
stosunki z odbiorcami przyczyniajg sie do rze-
czowej i trwatej wspotpracy; dobor wiec kwa-
lifikowanych agentéw winien odbywac sie po
uprzednim stwierdzeniu ich aktywnosci i refe-
rencyj.

Szereg firm polskich opracowywuje rynek
marokanski za posrednictwem agencyj posia-
dajacych swoje siedziby w Europie, ktére
utrzymujg kontakt z odbiorcami w Maroko.

Celowym jednak bytdby zorganizowanie
sprzedazy dykt polskich w Maroko w nastepu-
jacy sposoéb:

2) Ustalenie i ujednostajnienie warunk
ptatnosci. Nalezy zaznaczy¢, iz marokanscy
odbiorcy miedzynarodowg terminologie ,con-
tre document" rozumiejg swoiscie, gdyz wyku-
puja dokumenty dopiero po nadej$ciu towaru,
chociaz powinni je wykupi¢ natychmiast po
ich nadejsciu do jednego z bankéw w Casa-
blanca. Byloby pozgdane, gdyby polscy fa-
brykanci stosowali w Maroko cennik bez raba-
tow (od 2do 3% za gotéwke). Moznaby ewen-
tualnie stosowaé rabat przy sprzedazy prze-
kraczajacej 20 metrow szeSciennych wzglednie
stosowaé¢ bonifikate po roku, jezeli odbiorca
nabyt ponad 250 metréw szesciennych.

Waznym zagadnieniem jest usuniecie wza-
jemnej konkurencji fabryk polskich, ustalenie
cen i warunkoéw sprzedazy cif porty marokan-
skie. Przy uktadaniu cen trzeba oczywiscie
bra¢ pod uwage oferty innych krajow i co pe-
wien czas ceny kontrolowaé.

Wazng jest rowniez organizacja sprzedazy
w Maroko, a przede wszystkim sprzedaz tylko
duzym hurtownikom oraz unikanie prowadze-
nia korespondencji handlowej z firmami lub
osobami, o ktérych firmy polskie nie maja
szczegotowych i powaznych informacyj.

ZWOLNIENIE TOWAROW ZE SKLADOW
CELNYCH W TURCII.

W ostatnich dniach kwietnia br. Rada Mi-
nistrow zdecydowata na wniosek Ministra Cet
i Monopoli jednorazowe wpuszczenie na obszar
celny turecki wszystkich towarow, ktore znaj-
dowaty isie na komorach celnych od chwili wej-
$cia w zycie w roku 1931 systemu kontyngen-
towego do dnia 15 lutego 1937 roku. Decyzja
ta zostata spowodowana wybitnie dodatnim,
saldem bilansu handlowego Turcji za ostatni
okres czasu oraz checig doprowadzenia do
znizki cen niektérych artykutow.

W mys$l dekretu importerzy winni wypet-
ni¢ wszystkie formalnosci do 31 maja br. Fa-
ktury winny by¢ optacone w Banku Central-
nym Tureckim na rachunki poszczeg6lnych
panstw, przy czym ewentualnie przyznane
przez eksporterow kredyty moga by¢ wyko-
rzystane w terminie najwyzej 3 miesiecznym,
liczgc od 31 maja br.

STWIERDZANIE POCHODZENIA DRZE-
WA ZAGRANICZNEGO EKSPORTO-
WANEGO DO HOLANDII.

Z uwagi na rozpowszechniane nieprawdzi-
we pogtoski o wprowadzeniu w Holandii Swia-
dectw pochodzenia dla towaréw polskich, po-
dajemy ponizej wyjasnienia w tej sprawie,
nadestane przez Konsulat Generalny RP. w

1) Powierzenie zastepstw firm polskicAmsterdamie.

najwyzej trzem agentom handlowym, ktérzy
ustalg metode opracowania rynku za pomocg
podziatu tego rynku oraz utrzymania statych
cen uprzednio ustalonych przez firmy polskie
eksportujgce dykty.
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W pierwszych dniach kwietnia spedytor-
skie firmy rozestaty do swych klientdw, im-
porterow drzewa, cyrkularz, donoszacy o po-
leceniu przez rzad holenderski urzedom cel-
nym kontroli pochodzenia drzewa na skutek



tego, ze drzewo pochodzace z krajow, z ktéry-
mi Holandia ma clearing, omijajac ogranicze-
nia clearingowe przychodzi jako drzewo z kra-
jow nieclearingowych. Dlatego urzedy celne
z polecenia rzgdu holenderskiego majg prawo
zada¢ Swiadectw udowadniajgcych pochodze-
nie drzewa.

Dnia 10 kwietnia Zwigzek Kupcéw Drze-
wnych (,Nederlandsche llonthond*) rozestat
cyrkularz do swych cztonkéw, w ktdrym wy-
jasnia, ze Swiadectwa pochodzenia nie sg przez
witadze celne holenderskie zgdane w tych wy-
padkach. kiedy faktura, czy tez inne doku-
menty wyraznie stwierdzajg, iz drzewo jest
pochodzenia z kraju, z ktérym Holandia nie
posiada clearingu.

W kilku znanych wypadkach okazato sie,
ze zadanie Swiadectw pochodzenia dotyczyto
drzewa, sprzedawanego i fakturowanego za
posrednictwem firm gdanskich, gdyz zachodzi
obawa, ze sprowadzone drzewo jest pochodze-
nia nie polskiego. Jezeli importer holenderski
czy tez spedytor moze wykazac sie oryginalng
fakturg polskiej firmy, a je$li nie posiada ona
tartaku — korespondencjg z tartakiem pol-
skim, bedgcg dowodem, iz drzewo jest pocho-
dzenia polskiego — to $wiadectwo pochodze-
nia nie jest zagdane.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.
W OKRESIE OD 17 KWIETNIA DO 7
MAJA 1937 R.

BELGIA. Wegiel, stuzacy do fabrykacji koksu
najwyzszego gatunku, zostat uwolniony od tzw. taksy
przywozowej az do konca marca 1958 roku.

CZECHOSLOWACIJA. Rozporzagdzeniem Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu z dnia 24 4 br- zostat na
okres od 25 4 1937 do>50 6 1958 zaszeregowany do sy-
stemu pozwoleniowego wywoéz ex poz. 154 a) 1 beta
— okraglaki z drzew szpilkowych do 24 cm $rednicy,
tacznie z drzewem celulozowym.

W ten spos6b znajduje sie w systemie pozwole-
niowym wywdz wszelkich okragglakéw z drlzew szpil-
kowych bez wzgledu na Srednice.

Z waznos$cig od 10 4 br. podwyzszono cto dodat-
kowe na zyto z 38 aa 39 koron cz. i na owies z 28 aa
30 kor. czeskich. Clo dodatkowe na zboza innych ga-
tunkéw bez zmian.

Syndykat zwierzat rzeznych postanowit dopuscic
do przywozu w maju rb. 12 tys. SwiA tuczonych, 1500
owiec i 100 wagonow (thuszczu-

Obnizone cto na stopiony tluszcz (120 kor. cz.)
i na ttuszcz surowy i stonine (90 kor. o0z.) obowigzy-
waé bedzie do konhca czerwca rb.

FINLANDIA. Zakaz przywozu paszy do Finlan-
dii. wydany ostatnio przez rzad, .spotykat sie z duzymi
zastrzezeniami ze strony kot rolniczych. Zakaz ten
zrealizowany ma by¢ z razu w formie znacznej pod-
wyzki cet.

GRECJA. Ministerstwo skarbu ustalito w dniu
24 4 br. nastepujace zmiany wskaznika przy przera-

chowaniu drachmy metalowej (wediug ktérej obliczo-
ne sg stawki celne) na drachmy papierowe, czyli obie-
gowe- Mnoznik ,il“ (1dr. metal, rGwna sie It dr pap.)
ustanowiono dla $ledzi i pewnych gatunkéw ryb mor-
skich, dla kawioru czerwonego, fasoli, bobu i cukru.
Mnoznik ,15“ obowigzuje wszedzie tam, gdzie isltniat
dotychczas, z wyjatkiem nastepujacych pozycyj: ka-

wa — mnoznik ,25% drzewo sosnowe, jodtowe i bu-
kowe — ,20“ drzewo debowe i kasztanowe — ,30“,
drzewo .szlachetne — ,56“ nafta Swietlna — ,18%,
mnoznik ,20“ obowigzuje w pozycjach, ktére go mia-
ty poprzednio z wyjatkiem: kakao — ,25“ marmuru
kamieni itp. — ,,36“, mazutu, oleju do motoréow Die-
sla — ,56“, tluszczy i olejow mineralnych — ,25%,
lekkiej nafty (wbite spirit) — ,,36“, blachy biatej zwy-
czajnej i obrobionej — ,,25“, niektérych surowcéw do

fabrykacji papieru — ,30“.

Dotychczasowy mnoznik ,22“ podwyzszony zo-
stat na ,,25“ z wyjatkiem maszyn i czesci do maszyn,
dla ktérych mnoznik zostanie osobno ustalony. Mno-
zniki ,25* i ,30“ .podwyzszone zostaty do ,,36“. Staw-
ki ad Talorem nie uleigly zmianie.

Ostatnio dokonano szeregu zmian w greckiej ta-
ryfie celnej. Zmiany dotycza: tektury do pudetek pa-
pierosowych, aktywnego wegla roslinnego, orzechéw
ziemnych, elementéw (bakteryj) elektrycznych, aku-
mulatoréw i ich cze$ci, pewnych kamieni (mineratow),
brzytew i aparatdw do golenia, zyletek, srodkéw opa-
trunkowych i amoniaku.

INDIE BRYTYJSKIE. Poczawszy od 1 4 br. przy-
woéz szmat ulegt zakazowi-

W. P. IRLANDIA. Na czais od 1 maja rb. do 30
kwietnia 1938 roku obowigzywac¢ bedzie zakaz przy-
wozu cukm z zagranicy.

JAPONIA. Zarzadzeniem iz dnia 16 4 rb. zostato
zniesione cto na zelazo z waznos$cig do 31 3 1958. Od
uwolnienia wytgczone zostaty: stal specjalna i rury.

Oczekiwa¢ nalezy w najblizszym czasie zmiany
japonskiej taryfy celnej. Projekt, przedtozony parla-
mentowi, przewiduje m- in. obcigzenie ctami wszel-
kiego rodzaju olejow mineralnych pednych, benzyny
i samochoddw; uwolnienie od cet surowcéw potrzeb-
nych do wyrobu alkoholu (stoi to w zwigzku z usta-
nowieniem japonskiego monopolu alkoholowego);
zwolnienie o.d cet samolotéw i ich czesSci, majacych
.stuzy¢ jako wzory do produkcji krajowej oraz ewen-
tualne natozenie cet na zelazo i stal.

JUGOSLAWIA. Zarzadzaniem min. skarbu uchy-
lono clo na oczyszczong siarke i kwiat siarczany (poz.
197 p. 2) z waznoS$cig do il6 10 br.

KANADA. Zniesiono stawke celng w poz. tar. cel-
nej 438i, dotyczaca réznych cze$ci samochodéw, ich
urzadzenia i zaopatrzenia wewnetrznego. Obnizono
cto w poz. 569 (ii) — kapelusze, czapki i stozki z lilciu
wetnianego — taryfa posrednia (stosowana wobec to-
warow polskich) brzmi: 30 proc- od wartosci plus 90
centow od tuzina (dotychczas 50 proc. od wart. i 1,25
dolaréw od tuzina). Ze zwrotu cta w 99 procentach
korzystaja towary, sprowadzone do Kanady przez fa-
brykantéw aut, autobuséw i innych pojazdéw mecha-
nicznych, a stanowiagce maszyny i cze$ci maszyn, nie-
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produkowane w Kanadzie i potrzebne w przemysle
automobilowym.

Ostatnio dokonane zmiany w taryfie celnej doty-
czg m. in. nastepujacych artykutow: $ledzi w oliwie,
papieru recznie czerpanego, balonow szklanych i bu-
tli, flakonéw i in. wyrobédw szklanych, zelaza kowal-
skiego, rur zeleznyeh i stalowych, aparatéw projek-
cyjnych dla filméw, instrumentéw pomiarowych, ko6t
stalowych kolejowych , aparatéw elektrycznych do
spawania, niektérych tkanin, odziezy i paséw nape-
dowych. Ze zwrotu cta w 75 proc. korzysta papier
wszelkiego rodzaju, oraz w 60 proc- czeSci do motoréw
lotniczych. — Znacznej obnizce cta ulegta lakierowana
biata blacha oraz ptyty ocynkowane z zelaza i stali.

LOTWA. Do przywozu zostaly dopuszczone bez
zezwolenia przywozowego: ksigzki wszelkiego rodza-
ju, gazety i czasopisma, nuty oraz siemie Iniane siew-
ne, przeznaczone nu po6zniejszy eksport.

PALESTYNA. Z dniem 22 4 br. rzad palestynski
ustanowit nowe clo przywozowe -na jaja i dréb, a mia-
nowicie: jaja przywiezione od 1 2 do 50 6 — 1 mils.
(2.6 gr) sztuka, jaja importowane od 17 do 31 1 —
0,2 milsa (0,52 gr) sztuka. Cto dotychczasowe wynosi-
to 0.2 milsa przez caly .rok. Stawka celna na dréb wy-
nosi 25 mitséw (65 igr) od sztuki — dotychczas bez cla.

|

PORTUGALIA. Dekretem z 7 kwietnia dokona-
no pewnych zmian w portugalskiej taryfie celnej. —
| tak optaty specyficzne, wyszczegblnione w taryfie
imtportowej i eksportowej, mnozy sie przez wspotczyn-
nik 24.45 dla obliczenia wysokos$ci optaty celnej w wa-
lucie obiegowej. 1) eskudo w zlocie réwna sie 24.45
eks- papierowym). Towary podlegajgce ctom ad valo-
rem, optacajg cto w stosunku ido warto$ci wyrazonej
w walucie Obiegowej. Osobne postanowienia dotycza
wysokosci depozytow celnych, stawek celnych na
przesytki z towarami réznego pochodzenia, dalej opa-
kowania bezctowego, przywozu probek itp.

Zarzadzeniem z 19 4 ihr. uregulowano przywoéz
ziemniakéw - sadzeniakéw do Portugalii. Do importu
dopuszczone bedg tylko ziemniaki, ktére udajg sie do-
brze w danym klimacie, odpowiadajg wszelkim wy-
mogom rynku handlowego oraz nie ulegajg zwyrod-
nieniu. Wszelkie gatunki, dopuszczone do przywozu,
winny by¢ zapisane w urzedowym katalogu; ziemnia-
ki - sadzeniaki winny by¢ ponadto zaopotrzone w $wia
deotwo zdrowotno$ci, wydane przez odpowiednig in-
stancje danego kraju, uznang przez portugalskie min.
rolnictwa Zarzadzenie powyzsze zawiera rowniez da-
ne odnos$nie opakowania, gatunkéw handlowych itp.

RUMUNIA. Z waznoscig od i 4 br. poczyniono
szereg zmian w rumunskiej taryfie celnej. Zmiany sta-
wek celnych dotycza: ekstraktow miesnych, zelatyny
niejadalnej, guzikéw réznego rodzaju, kamienia do
wyprawiania skdr, cukru rafinowanego, gwozdzi szew-
skich i patyczkéw do zapatek, drutu, smoty, sztucz-
nych zebéw i 6cz, rozmaitych gwozdzi, piér do pisania,
niektorych wyrobow z otowiu, wyrobéw z blachy cyn-
kowej, cynowej i aluminiowej, klamer do paséw, od-
znak, medali itp., mechanizméw do zegarkéw Kkie-
szonkowych i siarczanu aluminium. Podwyzszono o-
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ptaty od pozwolehn przywozowych na: olej rycynowy,,
plusze, aksamity baweiniane, ir6znego rodzaju, cerate,
naczynia i wyroby fajansowe, wyroby z porcelany,
rozmaite haftki i sizpilki, reczne maszynki do gospo-
darstwa, r6zne wyroby z cynku i miedzi, krany, wen-
tyle, oliwiarki itp., rury lane, kwas mleczny, oleje lot-
ne, naturalne i syntetyczne, uzywane w perfumerii,
sadze, otowki i kredki.

Obnizono optaty od pozwoleA przywozowych na
karpie, karasie, sumy, liny i $ledzie dunajskie.
Dekretem z dnia 9 4 37 zostaty skreslone z listy
artykutéw reglamentowanych pr,zy imporcie nastepu-
jace pozycje: 1030 — zeliwo surowe, w blokach, bia-
te lub szare, 1031 — zelazo specjalne, jak ferrochrom,
forrosilicum, ferromangan, fenronikiel i forroyana-
dium w blokach, 1032 — poétfabrykaty zelazne i sta-
lowe do kucia i walcowania w blokach i ptytach, 1035
— elektrostal w sztabach i ptytach, wszelkich wymia-
row, do wyrobu narzedzi.

Natomiast dekret tein wprowadzit kontyngenty
na import: poz. 1651 podwdjny siarczan glinu i pota-
su (atun). Oplata autoryzacyjna, kontyn,gontowa od
tego artykutu wynosi¢ bedzie 200 lejéow za 100 kg; je-
dnoczes$nie optata autoryzacyjna kontyngentowa zo-
stata podniesiona ma nastepujgce artykuty: 831 obu-
wie kauczukowe a) $niegowce, boty, kalosze z 700' lei
na 5000 -za 100 kg; 1275 kable i druty metalowe dla
elektrycznosci oplatane, kombinowane itp. izolowane,
przy pomocy: a) kauczuku itd- z 160 lei na 4200 za 100
kg; b) emulsji itd. z 120 lei na 5900 za 100 kg, c¢) nici
.zawierajgcych jedwab z 360 lei na 7500 za 100 kg, 1621
chlorek amon/n (salmiak) b) sublimowany (w kawat-
kach) z 100 lei na 300 za 100 kg, 1668 sierczan sodu z
20 lei na 300 za 100 kg.

Ustalone zostaly nowe wartosci szacunkowe na
ir6zne towary importowane. Zmiany dotyczg nastepu-
jacych pozycyj:

Poz. 1594 — nikiel walcowany — 1001kig — 18.000 lei

Poz. 1397 — czesci niklowe — 100 kg — 30.000 lei
Po,z- 1578 — tylko matrium — 100 kg — 15.000 lei
Poz. 574 — hafty rozne:
a) maszynowe — 1 kg — 1500 lei
b) reczne — 1kg — 6.000' lei
Poz. 575 — hafty jedwabne:
a) maszynowe — 1kg — 9.000 lei
b) reczne — 1 kg — 14.000 lei
Poz. 1182 — zamki i klucze:
) zwykle — 100 kg — 17.000 lei
b) cynkowane,
bragzowane,
niklowane itp. — 100 kig — 20.000 lei
ej posrebrzane lub
ze stopow me-
talowych — 100 kg — 25.000 lei
Poz. 1275 — motocykle tréjkoi-
towee, rowery z
motorami i czesci
do nich — l00Okg — 12.000 lei
Poz. 491 — nici zwykte z sizalu 100 kg — 5.000 lei

TUNIS. Z dniem 13 4 br ulegto podwyrzce clo na
szkta i cylindry do lamp pochodzenia zagranicznego-
Cto wynosi obecnie 120 frankéw od 100 kg brutto.



Deklaracje celne przywozowe winny zawieraé m.
in. dane co do pochodzenia towaru oraz nazwisko, za-
wod i miejsce zamieszkania rzeczywistego odbiorcy
towaru. Przesytki, ktorych deklaracje ceiline nie beda
zawieraty powyzszych danych, ulegng konfiskacie-

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Przedstawicielstwo. Firma tuniska poszukuje
przedstawicielstwa fabryk ipolslkich w zakresie arty-
kutéw szklanych i fajansowych. P/11423/95/TC.

Wegiel drzewny- Firmy maltanskie interesujg sie
importem ,z Polski wegla drzewnego. P/11599/3B/TC.

Ré6zne. Firma w Lizbonie nawigze kontakt z ek-
«porterami airtyk. .r6znego rodzaju. E/11891/22./KL,

Ré6zne. Firma w iNicosji (Cypr) interesuje sie im-
portem artykutdw irdznego rodzaju. E/12196/2/KL.

Reprezentacje- Firma w Haifie obejmuje repre-
zentacje w .zakresie artyk. spozywczych, budowlanych
oraz instalacyjnych. E/il'0823/9'5/iKL.

Reprezentacje. Firima agenturowa w Casablanca
obejmie przedstawicielstwa artyk. réznego .rodzaju.
E/U078/3R/KL.

Rézne. Firma w Aleksandrii interesuje sie im-
portem réznych artykutow. E/L1187/3IM/KL-

Ro6zne. Firma Komisowa w Aleksandrii nawigze
kontakt z producentami wyr. sziklanych, fajan.so.wych,
naczyn kuchennych, krzeset gietych oraz wyr. witoé-
kienniczych. EIlii183/95/KL.

Naczynia. Firma w Tunisie nawigze stosunki
handlowe z producentami naczyn emaliowanych, wy-
robow .szklanych, fajansowych i porcelanowych. El
11113/311 KL.

Ksigzki- Firma komisowa w Toronto interesuje

SPRAWY TARYFOWE

UREGULOWANIE KONKURENCII MIEDZY
CZECHOSLOWACKA ZEGLUGA NA
tABIE A KOLEJAMI NIEMIECKIMI
A CZECHOSLOWACKIMI.

Dzieki swemu potozeniu nad sptawng rze-
ka tabg, posiada port w Hamburgu tanig rze-
czng droge, t3czacg go z zapleczem niemieckim
i czechostowackim. Jak donosiliSmy w nr 31
Biuletynu w listopadzie roku 1933, potaniata
jeszcze bardziej ta droga przewozu przez wy-
danie 20 pazdziernika roku 1933 przez czecho-
stowacky zegluge na tabie, Wettawie i Duna-
ju oraz koleje czechostowackie, taryfy na prze-
w0z tranzytowy towaréw miedzy wolng strefa
czechostowackg w Hamlburgu a Wegrami. Ju-
gostawiag, Butgarig i Rumunig tabg do portu
W Loubi, a kolejg do Bratislava nad Dunajem
i tg samg drogg w odwrotnym kierunku. Ta-

WLOCHY. Do beizctoweigo przywozu dopuszczo-
ne zostaty ponownie niektére nawozy sztuczne i tak:
azotan wapnia w iloisci 00.000 ton, siarczan amonu —
30.000 ton.

sie importem ksigzek
E/10574/21/iKL.

Artykuty chemiczne. Firma meksykanska intere-
suje sie importem z Polski r6znych produktéw chemi-
cznych, m. innymi gliceryny, glukozy, dekstryny itd.
P/8736/4C/TC.

Artykuty chemiczne. Firma szwedzka pragnie na-
wigza¢ stosunki handlowe z .polskimi fabrykami ro6z-
nych chemikalii i ewent. otrzymac przedstawicielstwo.
P/10037/4LITG.

Naczynia emaliowane- Firma angielska pragnie
olbja¢ .przedstawicielstwo firmy polskiej, produkujacej
naczynia emaliowane na .Potudniowg Afryke. P/106S6/
44/Ro.

Piecyki gazowe, gazogeneratory. Firma palestyn-
ska pragnie zakupi¢ wymienione artykuty i prosi
o0 odnos$ne oferty. P/.111229/45/Po.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Pr.zy zgtoszeniu inalezy po-
wota¢ .sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, .winny .nadesta¢ jednoczes$nie swe referencje.

UWAGA!

Firmy polskie, do ktérych zwroci sie ,,Carlos M-
Brandao Lda“ Rua de S. Juliano 67, Lisfo.0.a, interesu-
jaca sie importem szczeciny oraz ,Carlos Azevedo*
Rua dos Donradores 32—28 Lislboa, zechcg uprzednio
porozumie¢ sie z P. I. E. E/10479/18/KL.

oraz wydawnictw polskich.

ryfa ta pozbawiata koleje niemieckie w czasie
trwania zeglugi na tabie znacznej czesci ta-
dunkdéw, poprzednio przewozonych kolejami
niemieckimi do portow dunajowych Regens-
burg i Passau, a dalej Dunajem iz powrotem.
Dla zwalczenia tej konkurencji zmuszone byty
koleje niemieckie z wielkimi stratami w drodze
postepowania wyréwnawczego przejmowac
niskie stawki konkurencyjnej taryfy czecho-
stowackiej na tabie na drodze przez Rogens-
burg i Passau. Usprawiedliwiona obcg kon-
kurencjg ta dbnizka kosztow przewozu z Ham-
burga naruszata rownowage, ustalong w roku
1928 miedzy kolejami niemieckimi a kolejami
zainteresowanymi w komunikacji z portami
adriatyckimi, celem uregulowania konkurencji
miedzy portami niemieckimi a Triestem i Fiu-
me, co dato powod Zarzadom kolei, zaintereso-
wanych w komunikacji adriatyckiej do wy-
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stepywania z pretensjami do kolei niemieckiej
z powodu naruszenia umdwionej rGwnowagi.

W lutym br. zawarty koleje niemieckie w
Monachium umowe z kolejami czechostowac-
kimi i zeglugg czechostowackg na tabie, na
podstawie ktérej konkurencja wzajemna zosta-
ta uregulowang. Umowe te zatwierdzita na-
stepnie konferencja w Heidelbergu, w ktdrej
wziety udziat koleje niemieckie, wtoskie, jugo-
stowianskie, wegierskie, austriackie i czecho-
stowackie, biorgce udziat w taryfach adriaty-
ckich. Wedtug zawartego porozumienia staw-
ki taryfy (kombinowanej L aba-Dunaj 'bedg mo-
gty by¢ tylko o 5 proc. nizszymi od stawek
kombinowanej taryfy miedzy portami niemiec-
kimi a wegierskimi portami na Dunaju z prze-
tadunkiem w Regensburg i Passau, a nie bedg
mogty by¢ nizszymi od stawek optat przewo-
zowych miedzy Budapesztem a Fiume, we-
giersko-adriatyckiej taryfy, co znacznie ogra-
niczy atrakcyjnos$¢ tej drogi przewozu i zda-
niem zainteresowanych w komunikacji adria-
tyckiej kolei dostatecznie zmniejszy konkuren-
cyjnos¢ Hamburga wobec portéw adriatyckich.
Najlepiej wyjdg na tym koleje niemieckie, za-
oszczedzajgc sobie na przyszto$¢ kwoty, wy-
ptacane dotychczas w postepowaniu wyréw-
nawczym, celem skonkurowania taryfy taba-
Dunaj, najgorzej strona czechostowacka ze
wzgledu na podrozenie kosztéw przewozu w
komunikacji z Hamburgiem, a co zatem idzie
i w komunikacjach konkurujgcych z Hambur-
giem, towardw, eksportu i importu czechosto-
wackiego', nastepnie ze wzgledu na zbyt nie-
znaczng rozpietos¢ 5 proc. miedzy stawkami
taryfy taba-Dunaj, a niemieckg taryfg duna-
jowga, co nie pozwoli na utrzymanie wszy-
stkich dotychczas przewozonych transportow,
a wreszcie ze wzgledu na okolicznosé¢, ze zmu-
szong byta do dopuszczenia w uczestniczeniu
w tej taryfie wszystkich niemieckich towa-
rzystw zeglugi na tabie z podziatem przewo-
zonej ilosci towarébw w rownych czeSciach
miedzy czechostowackie towarzystwo zeglugi
z jednej strony, a niemieckie z drugiej. Dla
kolei polskich i portdw polskiego obszaru cel-
nego podrozenie kosztéw przewozu towarow
czechostowackich na drogach do innych por-
tow, spowodowane tg umowg, moze by¢ tylko
korzystnym.

W wykonaniu postanowien umowy juz
z dniem 5 kwietnia br. zmieniono taryfe taba-
Dunaj przez witaczenie do niej znacznie wyz-

KUPUJCIE

szych stawek optat przewozowych dla komuni-
kacji miedzy Hamburgiem a Budapesztem za-
miast dotychczasowych, wytgcznie z tej taryfy
zupetnie komunikacji z Austrig, co podraza
przewdz towarow austriackich przy niektd-
rych artykutach ponad 40 proc. i pozostawienie
dotychczasowych stawek w mocy jedynie tyl-
ko dla komunikacji miedzy Hamburgiem a Ju-
gostawia, Butgarig, Rumunia i dalej potozony-
mi krajami. Roéwnoczes$nie zniesiono ze strony
kolei niemieckich postepowanie wyréwnawcze,
polegajace na przejmowaniu stawek taryfy
taba-Dunaj przy przewozie towaréw przez
Regensburg i Passau, zniesiono konkurencyjne
ulgi w taryfach niemieckich z Wegrami
i Austrig kolejowych i kolejowo-dunajowych
i w taryfie wegiersko-adriatyckiej.

Uregulowanie wspdtzawodnictwa miedzy
kolejami a zeglugg na tabie miato obok oma-
wianego przez nas w nr 7 Biuletynu porozu-
mienia miedzy zeglugg dunajowg a kolejami
krajow naddunajskich usungé konkurencje,
zaktécajacg z obu tych stron réwnowage, usta-
long umowg Monachijskg z rdku 1928 miedzy
portami adriatyckimi i niemieckimi, wedtug
ktorej od linii demarkacyjnej, wyznaczonej
w Czechostowacji od Zwardonia poczagwszy na
zachod stacje potozone na pdinoc od niej nie
mogly korzysta¢ z tanszych stawek do portow
adriatyckich, jak do niemieckich, za$ stacje na
potudnie od niej potozone nie mogty miec sta-
wek nizszych do portéw niemieckich, jak do
adriatyckich. Pozostaje zatem tylko nieroz-
wigzang jeszcze zadng umowg konkurencyjna
droga przez porty polskiego obszaru celnego
na zasadzie poisko-czeehostowacko-dnnajowej
taryfy portowej i czechostowacko-potskiej ta-
ryfy portowej. Straciwszy tyle na uregulowa-
niu wspotzawodnictwa na tabie, stara sie Cze-
chostowacja zachowa¢ wdélng reke odnosnie do
komunikacji przez swe porty dunajowe Bra-
tislava i Komarno, wobec czego odméwita na-
wet w ostatniej chwili ze swej strony ratyfi-
kacji umowy dunajowej, w ktérej uktadzie
brata udziat, a ktorej postanowienia ze stro-
ny towarzystw dunajowych w znacznej czesci
sg juz stosowane. Ze wzajemnej konkurencji
roznych portdw morskich nikt nie osiggnat
tyle korzysci, co eksport i import czechosto-
wacki, wobec czego w peini jest zrozumialg
rezerwa miarodajnych czynnikéw czechosto-
wackich w tej kwestii.

WYROBY
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Przemyst i handel rybny na Wybrzezu

wzrost potowdédw dalszych przy
ZANIKU POLOWOW PRZYBRZEZ-
NYCH W KWIETNIU 193? R.

Poilskie potowy morskie daty ogétem w
kwietniu rb. 962.270 kg' ryb morskich, warto-
§ci 196.428,— zt. W pordwnaniu z rokiem
ubiegtym stanowi to spadek iloSciowy o 473
tony, a wzrost wartosciowy o 33.000 ziotych.

Dopiero blizsza analiza potowow wyka-
zuje duze przemiany, jakie zaszty w poto-
wach.

Tak wiec miesigc ubiegty wykazat ilos-
ciowo blisko czterokrotny wzrost potowdw
dalszych, bo 855.310 kg (rok ubiegty 229.720
kg) i prawie taki sam wzrost wartosciowy, bo
101.903 zt, podczas gdy rok ubiegty dat tylko
28.914,— zt.

Potowy natomiast przybrzezne w kwiet-
niu rb. byty ilosciowo dwanascie razy mniej-
sze od tego samego miesigca ubiegtego roku
(kwiecien r. b. 106.960 kg, o wartosci zt 94.525,
natomiast kwiecien 1936 r. 1.205.000 kg, o war-
tosci z+ 134.000,— (w czym same szproty —
1.005.000 kg).

Tak wiec kwiecien biezgcego roku stat
pod znakiem masowych wyjazdéw naszych
rybakow na dalekie wody Bornhoimu, co
Swiadczy wymownie O przeobrazeniu sie na-
szego- rybotdwstwa z przybrzeznego na rybo-
towstwo wybitnie dalekomorskie na Battyku.
Trzeba réwniez podkresli¢, ze potowy w kwie-
tniu byty ograniczane przez odbiorcow (brak
zbytu w kraju, za mala zamrazalnia ryb, za
mata chtodnia rybna w Gdyni). Bez ograni-
czen wyniki potowdw bytyby znacznie wiek-
sze. Tak wiec za szybkim rozwojem i rozbu-
dowg rybotowstwa nie moze nadazy¢ wypo-
sazenie portu w chtodnie i zamrazalnie i nie
moze nadgzy¢ organizacja zbytu ryb wew-
natrz kraju. Powoduje to samorzutnie nie-
moznos¢é wykorzystania naszego rybotdwstwa,
a przeciez Polska pod wzgledem spozycia
Tyb morskich na glowe zajmuje jedno z ostat-
nich miejsc w Europie.

Podziat na poszczegdlne gatunki ryb
przedstawiat sie nastepujgco: llos¢ podano w
kilogramach, warto$¢ za jeden kilogram w
groszach w nawiasie: tososi ztowiono o poto-
we mniej: sztuk 839 — 7.400 kg (600), miel-
nica sztuk 728, o wadze 360 kg (300), tro¢
sztuk 134 o wadze 330 kg (500), ptastugi: stor-
nia dwa razy wiecej jak w ubiegtym roku:
91.870 kg (30), zimnica cztery razy wiecej:
22.750 kg (15), natomiast potowy S$ledzikéw
zmniejszyty sie pieciokrotnie: 24.350 kg (40),
Wegorze 920 kg (150), wegorzyce tj. kwapy:
spadty potowy pieciokrotnie: 120 kg (50), po-
towy siei wzrosty dwukrotnie: 180 kg (1SO),
szczupaki: 5.380 kg (150), okonie 4,400 kg (80),
Potowy ptoci wzrosty oSmiokrotnie i wyniosty

52.380 kg (50), cert ztowiono cztery razy wie-
cej: 4.680 kg (50).

Jako nowo$¢ wystepujg w statystyce
dorsze oczyszczone z glowami 383,200 kg (12),
dorszy catych: 383.950 kg (8). Ryby czyszczo-
ne z wnetrznosci natychmiast po polowie
nadchodzg w lepszym stanie, anizeli ryby ca-
te i dlatego uzyskujg o 50% wyzsze ceny.

Z poszczeg6lnych miejscowosci najwiecej
ztowit: Hel — 485.340 kg, wartosci zt 75.707,—,
Gdynia — 352.400 kg — zt 54.713,—, Jastar-
nia — W. Wie§ — 87.260 kg — zt 46.311,—,
Chtapowo — Karwia — 8.840 kg — zt 2.719,—,
Puck do Obtuza — 28.430 kg — zt 16.978.—.

Zbyt potowdw przedstawiat sie nastepu-
jaco: do wedzarn sprzedano 48.190 kg (w ro-
ku ubiegtym 730.00 kg), o wartosci zt 29.204,—
(w roku ubiegtym zt 36.000,—).

Do Gdanska wywieziono 7.690 kg —
zt 2.475,—, do Szwecji wyeksportowano toso-
si 1.240 kg o wartosci zt 7.440,—, na rynku
miejscowym odebrano 905.150 kg — zt 157.309,
z czego przerobionolw zamrazalni gdynskiej
okoto 70% ryb, czyli bez zamrazalni nie mo-
gtoby by¢ potowdw bornholmskich i na gtebi
gdanskiej.

ROZPORZADZENIA W ODNIESIENIU DO

CLENIA RYB MORSKICH SWIEZYCH

I KONSERW RYBNYCH.

Uwaga 2 do poz. 115 oraz 116 taryfy celnej
przywozowej brzmi: ,,Ryby morskie Swieze,
przywozone na obcych statkach do portow
polskiego obszaru celnego, podlegajg ctu wed-
tug wagi netto*.

Okolnikiem T. 21 L. D. 1Y 5893/2/37 z dnia
8 1Y 1937 r. (Dz. U. Min. Sk. nr 10-1937, poz.
336), Ministerstwo Skarbu wyjasnito, ze przy-
toczone wyzej postanowienie moze by¢ stoso-
wane tylko do ryb morskich Swiezych, przywo-
zonych na obcych statkach rybackich do por-
tow polskiego obszaru celnego.

Ryby morskie Swieze przywozone na ob-
cych statkach frachtowych (nie rybackich)
z ulgi, przewidzianej w Uwadze 2 do poz. t. c.
115 oraz 116 korzysta¢ nie moga.

Okolnikiem L. D. IV 8814W37 z dnia 14
IV 1937 r. (Dz. U. Min. Sk. nr 10-1937 r.) Mini-
sterstwo Skarbu udzielito urzedom celnym na-
stepujacych wyjasnien:

1. Konserwy rybne, wymienione w poz. te.
256, wtedy nalezy cli¢ razem z bezposrednim
opakowaniem, jezeli poszczeg6lne jednostki
towaru w opakowaniu (puszki, pudetka) wazg
500 gramow i mniej;

2. Konserwy rybne, wymienione w poz. t.
c. 256, a nadchodzace w hermetycznie zam-
knietych pudetkach bywaja niekiedy zaopa-
trzone w zapasowe pokrywki, niezaleznie od
pokrywki hermetycznie przymocowanej do
pudetka (gorna cze$¢ pudetka). Niekiedy do
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pudetdk takich dotgczane sg pojedyncze drucz-
ki pouczajace o sposoibie uzycia, lub druczki
reklamowe. Wspomniane pokrywki zapasowe
oraz druczki nalezy ocli¢ tagcznie z towarem.

Nalezy dodac, ze klucze z drutu zelaznego
do otwierania pudetek z konserwami, znajdu-
jace Sie razem z towarem w jednej skrzyni i w
odpowiedniej do pudetek ilosci, oclone sg tgcz-
nie z konserwami.

KRON | KA

WCZESNIE,]SZE ROZPOCZECIE POLO-
WOW SLEDZI PRZY BRZEGACH NOR-
WEGII.

W tym roku o miesigc wcze$niej rozpocze-
ty sie potowy S$ledzia na Morzu Potnocnym,

PRZETARGI

PRZETARG NIEOGRANICZONY DYREK-
CJI OKREGOWEJ P. K. P. POZNAN NA
ROZNE MATERIALY.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych

w Poznaniu ogtosita przetargi nieograniczone

na dostawe ponizej podanych materiatow:

1) plomb otowianych,
2) gwozdzi réznych,
3) terpentyny i kalafonii,
4) farb suchych i
5) materiatow malarskich, noszacych nazwe
»mokrym na mokre".
Otwarcie wspomnianych przetargéw od-
bedzie sie w dniach:
1) 1 czerwca 1937 r., 2) 4 czerwca 1937 r.,

3) 22 czerwca 1937 r., 4) 25 czerwca 1937 r.,,

5) 25 czerwca 1937 r.

Szczegoty do tych przetargow ogtoszone sg

w Monitorze Polskim Nr 93 z dnia 23 kwiet-

nia 1937 r.

PRZETARG NA DOSTAWE TABLICZEK

ROWEROWYCH.

Panstwowy Fundusz Drogowy ogtasza na
dzien 26 maja 1937 roku o godz. 12, publiczny
przetarg ofertowy pisemny na dostawe
1.050,000 sztuk tabliczek rowerowych z blachy
zelaznej o grubosci nie mniejszej od 0,61 mm,
z literami oraz obwodkg przy brzegu tabliczek
wyttaczanymi. Tabliczkimajg by¢ malowane
na kolorczarny, litery i obwddka malowane na
kolor zotty.

Oferty mogg opiewa¢ na dostawe calej
ilosci lub tylko czesci tabliczek jednak na do-
stawe nie mniej, jaJk 500.000 sztuk.

Termin dostawy uptywa dnia 1 grudnia
1937 roku.

Naleznos$¢ za dostawe bedzie ptatna gotow-
ka w dwoch rownych ratach w 2 i 3 miesigce
po dacie odbioru.

Przetarg odbedzie sie w gmachu Minister-
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przy brzegach Norwegii. Rozpoczeto je mia-
nowicie 6 kwietnia 1937 r., gdy w latach po-
przednich potowy rozpoczynaty sie normalnie
na poczatku maja.

NOWE PRZEPISY NORWESKIE O WYWO-
ZIE SLEDZI.

Jak donoszg z Norwegii, wkrdtce zostanie
znowelizowana ustawa z roku 1925, dotyczgca
rozmiaru skrzyn do wywozu Swiezych $ledzi.
Stosownie do nowej ustawy bedzie wzbronio-
na wysytka Swiezych $ledzi, bryslingéw oraz
$ledzi mrozonych lub solonych w nieprzepiso-
wych skrzyniach. Nowe przepisy bedg obo-
wigzywaty zaré6wno w eksporcie jak i w obro-
cie wewnetrzno krajowym.

stwa Komunikacji w Warszawie, ul. Chatubin-
skiego 4.

W arunki przetargu, rysunki i wzor oferty
mozna otrzymaé¢ w koncelarii Depart. VII
Drog Kotowych Min. Kom. w Warszawie, ul.
Chatubinskiego 4, pokdj 264, codziennie, w
dnie powszednie od godz. 10 do godz. 12 rano
po 'ztozeniu pokwitowania na wptate do PKO.
na rachunek Nr 30400 Centralnej Ksiegowosci
Ministerstwa Skarbu dla Pafistwowego Fundu-
szu Drogowego kwoty z+ 5 od kompletu wa-
runkow, rysunkdw iwzoréw.

Oferty nalezy sktada¢ do skrzynki, prze-
znaczonej na oferty, znajdujacej sie w gmachu
Ministerstwa Komunikacji ul. Chatubinskiego
4, codziennie w dnie powszednie do dnia 26
maja 1937 roku (w ostatnim dniu do godz. 11).

Otwarcie ofert w obecnosci oferentéw na-
stagpi dnia 26 maja 1937 roku o godz. 12w De-
partamencie VII Ministerstwa Komunikacji,
ul. Chatubinskiego 4, pokéj nr 255.

Oferty powinny by¢ sktadane w zapiecze-
towanych lakiem inieprzejrzystych kopertach
bez znaku firmy, z napisem:

,Oferta do przetargu w dniu 26 maja 1937
roku na dostawe tabliczek rowerowych".

Celem zabezpieczenia oferty nalezy ztozy¢
do jednej z kas skarbowych wadium w wyso-
kosci 5 proc. wartosci oferowanej przez firme
dostawy i dotgczy¢ do ofert kwit of ztozeniu
wadium, bagdz ztozy¢ go dodatkowo przed
otwarciem ofert.

Umowa bedzie zawarta w imieniu Pan-
stwowego Funduszu Drogowego przez Mini-
sterstwo Komunikacji.

Panstwowy Fundusz Drogowy zastrzega
sobie prawo dowolnego wyboru oferenta na ca-
ta dostawe lub jej cze$¢, oraz prawo nieprzyje-
cia zadnej oferty, wzglednie uniewaznienie
przetargu.



ROLSKA ZEGLUGA RZECZN A

,, V | S T U L A “
Sp. z o. o.
Oddziat w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr io-83, 10-84, io-8b

Regularna komunikacja towarowo - pasazerska
Odjazd z Gdyni s/s ,CARMEN" codziennie o godz. 18

GDYNIA —TCZEW —WARSZAWA — KRAKO N

Przewdbéz towarow do 50% taniej, niz koleja

M om M IWITYTIITRYBACKI

HALA 1 CHLODNIA RYBNA

G DY IMBA PDBZT DYB ACKB

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222 |

Fabryka Jodu

Nowoczesna zamrazalnia ryb O wydajnos$ci 20.)00 kg- na dobe
Tranzytowe skitady w komorach chtodniczych O pojemn. 20 ys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone 0 pojemnosci 30 tysi<jcy duzych beczek

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELD'S

Import Sledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

K«

Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej
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2 KLASOWE KOEDUKACYJNE

LICEUM HANDLOWE
Z 11l KLASA DLA SPECJALIZACJI

W HANDLU MORSKIM

IZBY PRZEMYSLOWO-HANDLOWEJ
> > w GDYNI A

przyjmuje ucznidw iuczennice
do klasy | po ukonczeniu 4 klas gimnazjum
nowego typu lub 6 klas gimn. starego typu,
do klasy Il absolwentéw 2 letnich liceéw
i instytutobw handlowych

Dla zamiejscowych internat
Szczegotowe informacje w prospektach, ktére

wysyta bezptatnie Sekretariat Liceum (\dda®

Rozpowszechniajcie B I U L E T Y N
zby Przemystowo-Handlowej

H w Gdyni
S. MEHLER

G D C E
ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Mtynska 14

Telefony 20-94,30-95. Magazyn tel. 30-96 Telefony 313-89 nocny 308-86

Adres telegraficzny: .MEHLER - GDYNIA" Adres telegraficzny ,MEHLER-KATOWICE"

UufrFroUr I+ EKSPORT

Hurtow nia owocow potwoninwych
i towarow kolonialnych

POLECA: Pomarancze z Witoch i Hiszpanii, pomarancze i grappefruity z Palestyny,
jabtka i cytryny wloskie, orzechy laskowe, orzechy wioskie i jgdra orze-
chowe, figi suttanki i koryntki. Sliwki suszone, kalifornijskie, jugostowianskie
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

WIDOKI IMPORTU POMARANCZ W NAD-
CHODZACYM SEZONIE LETNIM

Sezon zimowy importu pomarancz skon-
czyt sie juz przed miesigcem. Obecnie nad-
chodzg jeszcze transporty pomarancz z wiosen-
nych 'zbioréw, ale juz tylko w mniejszych ilo-
$ciach. O ile chodzi o pomaraicze hiszpan-
skie spodziewany jest jeszcze jeden transport
— tadunek okretowy (w dniu 11-12 hm. ss
,Linda“ wytadowat w Gdyni okoto 896 ton
pomararncz, ktore przywi6zt z portu Yalencia).
Ws$rod importerow sg jednak watpliwosci, czy
z uwagi na roztoczenie $cislejszej kontroli ze
strony floty Generata Franco nad wychodzacy-
mi tadunkami towaréw z portow, potozonych
Ra terytorium zajetym przez wojska rzagdowe,
Rda sie organizacjom eksportowym transport
ten szczesliwie wyekspediowac.

W ostatnim sezonie zimowym 1936-37 im-
port pomarancz do Polski byt znacznie wiekszy
Riz w takim okresie 1935-36. W zrost importu
Wynosi! okoto 8 proc. Jak w latach ubiegtych
tak i w sezonie 1936-37 dominowat import po-
marancz hiszpanskich. Nadrugim miejscu stat
import z Palestyny. Z pozostatych krajow,
ktdre partycypowaty w Obstudze rynku pol-
skiego w pomarancze i mandarynki (Wtochy,
Cypr, Syria i Grecja) najwiekszy udziat przy-
pada na Wtochy.

O ile przed zimowym sezonem plan impor-
tu byt znany zainteresowanym, chociaz w 50%
importerzy mogli poczyni¢ na tej podstawie
juz pewne przygotowania, to na nadchodzacy
sezon letni, ktory jest bardzo bliski, nikt nie
Wie narazie w jakim kierunku pdjdzie nasza
Polityka importowa. Dlatego tez widoki im-
portu w tegorocznym sezonie letnim nie zapo-
wiadajg sie ddhrze z jednej strony z braku
sprecyzowania ze strony czynnikéw miarodaj-
nych polityki importowej, z drugiej za$ wsku-
tek konieczno$ci zmiany krajow dostaw ze
Wzgledu na nieurodzaj pomarancz w USA.

Jak wiadomo gtéwnym dostawcg poma-
rancz do Polski w sezonie letnim byty dotych-
czas Stany Zjednoczone AP. (Kalifornia) —
Tegoroczne zbiory w USA. wskutek szkéd wy-
rzagdzonych przez silne mrozy sg znacznie
Niniejsze niz w roku 1936. Np. zbiér poma-
rancz kalifornijskich gai. ,Yalenia" oszacowa-
ny jest na 14,5 mil. skrzyn, gat. ,Navel“ i in-
nych na 12 mil. skrz., podczas gdy w zesziym
toku zbiér w Kalifornii wynosit w pierwszym
Wypadku 185 mil. skrzyhA (zbidér przecietny
2 ostatnich ubiegtych 3 lat wynosit blisko 21
nil. skrzyn, a w drugim — 14,5 mil. skrzyn,
n ostatnich 3 latach prze¢. 15R mil skrzyn). —
Poniewaz juz w zesztym roku import poma-
rancz kalifornijskich napotykat wskutek pod-

ciggniecia go pod transakcje kompensacyjne
na znaczne trudnos$ci i narazit importeréw na
duze straty ze wzgledu na udzielenie pozwole-
nia jednej firmie na przywdz pomarancz z Ko-
lonii Portugalskich bez kompensaty, trudno
jest przypuszczac¢, aby w roku biezgcym kto$
angazowat sie w imporcie z USA. Ceny zaku-
pu pomarancz kalifornijskich wskutek nieuro-
dzaju bedg w roku biezagcym znacznie wyzsze
niz w roku ubiegtym i import z tego kraju przy
niesprecyzowanych warunkach importu mégt-
by przynies¢ zainteresowanym wieksze straty
niz w sezonie zesztorocznym.

Drugim gtowniejszym dostawcg poma-

rancz do Polski w sezonie letnim jest Portu-
galia (Kolonie Portugalskie w Afryce Wschod-
niej). Pewne ilosci pomarancz letnich importo-
wane sg rowniez z Brazylii i z Kolonii afrykan-
skich francuskich.

Wedtug informacji tygodnika angielskiego
»Weekly Fruit Intelligence Notes“ nr 6 z dnia
5 maja br. zbiory pomarancz w Portugalskiej
Afryce Wschodniej sg w tym roku wieksze niz
w roku ubiegtym i eksport do krajéw konty-
nentalnych Europy bedzie w tym roku znacz-
nie powiekszony. Ma on nawet przewyzszac o
okoto 10 proc. eksport z roku 1932, w ktérym
dowozy do krajow kontynentalnych Europy
z Kolonii Portugalskich byty najwieksze. —
Tegoroczne zbiory pomarancz w Brazylii jak-
kolwiek nieco sp6znione, bedg prawie te same
co w roku 1936. Wskutek opo6znienia sie zbio-
row jakos¢ pomarancz nie jest jednak taka jak
w ostatnim roku. 0Ogolny eksport Brazylii
przewidywany jest na (kolo 4 mil. skrzyn, z
czego okoto 2,5 mil. skrzyn wystane zostanie do
Anglii. Czy ijaka ilo$¢ ztego kwantum przyj-
dzie do Polski nie jest narazie wiadomym, gdyz
importerzy polscy nie zgtosili dotychczas zad-
nego zapotrzebowania na pomarancze brazylij-
skie. Nalezy zatem przyja¢, ze ewentualny
import z Brazylii w tym sezonie bedzie miat
nadal charakter sporadyczny.

Czynione sg jedynie usilne starania o do-
w0z pomarancz z Portugalii, Kolonii Portugal-
skich, Kolonii Francuskich oraz z Potudniowej
Rodezji (Brytyjskiej). Niektore firmy impor-
towe powysytaly juz do Paryza i Portugalii
swoich przedstawicieli dla dokonania zakupu
pomarancz z wymienionych wyzej krajow. —
Dotychczas jednak nie ma zadnej wiadomosci,
czy ijakie ilosci przedstawiciele odnosnych
firm zdotali zawrze¢ juz kontrakty dostaw.

Poniewaz dotychczas nie mamy konkret-
nych danych o planie importowym, nalezy
przyja¢, ze import pomarancz w roku biezg-
cym bedzie prawdopodobnie mniejszy niz w
roku ubiegtym.
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ZAPASY POMARANCZ | CYTRYN

W GDYNI.

Wedtug obliczen z dnia 11i 12 Y br. ogélne
zapasy owocOw potudniowych swiezych wyno-
szg okoto 68000 skrzyn. Z ilosci tej przypada
na pomarancze hiszpanskie okoto 35 tys. skrz.,
pomarancze palestyfAskie okoto 15 tys. skrz., na
pomarancze witoskie okoto 5 tys. skrz., na gra-
pefruity 1500 skrz. i na cytryny witoskie okoto
11500 skrzyn.

COFNIECIE ZNIZKI CELNEJ NA

GRAPEFRUITY.

Przewidziana w poprzednich rozporzgdze-
niach o znizkach celnych i zwolnieniach od
cta, ulga celna na ,graipefruits” (poz. 60 p. 4
uwaga 3) zostata z dniem 20 kwietnia br.
cofnieta.

OCZEKIWANE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 19-20 bm. spodziewany jest ss ,Le-
want", ktdrym ma nadej$¢ 1.031 skrzyn poma-
rancz i 598 skrzyn grapefruits palestynskich.

14-15 bm. ma nadejs¢ dla firmy ,,Bananas”
w Gdyni ca 35.000 kg banan6w. Transport ten
przywiezie ms ,,Progres™ z Rotterdamu.

Dnia 15-16 bm. spodziewany jest transport
ca 30.000 kg bananéw dla firm: Jozef Fetter i
Gdynski Import Owocéw Potudniowych w
Gdyni, ktdry ma nadejs¢é na ms , Thea" z Lon-
dynu. —

OSTATNIE TRANSPORTY KAWY

| HERBATY.

Dnia 25 kwietnia br. ss ,,Ko$ciuszko" nad-
szedt transport kawy z Potudniowej Ameryki
dla Gdyni 525 workéw, dla Gdanska 1,155
workow. Ss ,Sleipner" nadszedt do Gdyni cinia
10 bm. z transportem herbaty z przetadunku
w Kopenhadze w ilosci 750 kg.

Dnia 12 bm. zawingt do portu ss ,,Cho-
rzéw" z tadunkiem 3736 kg herbaty z Dalekie-
go Wschodu z przetadunku w Roterdamie.

Dnia 16 bm. nadejdzie ss ,,Putaski"”, ktéry
ma transport 1.569 workéw kawy dla Gdyni i
1.287 workow dla Gdanska.

OSTATNIE TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 6 bm. nadeszty do Gdyni 2 statki:
»Nordland" i Aasne". ,Nordland" przywi6zt
4.416 skrzyn pomarafncz palestynskich wagi
167.770 kg. ,Aasne" wytadowatl 75.575 kg ko-
ryntek greckich i 5.632 kg suttanek tureckich.

Ss ..Niobe" nadszedt do Gdyni dnia 8 bm.
z transportem 124 ton cytryn i pomarancz.

Ss ,Linda" przybyt dnia 10 bm. i wytado-
wat 10.124 skrzyn pomarancz hiszpanskich.

ROZRACHUNEK POLSKO-PALESTYNSKI

Zwracamy uwage importerom, utrzymujg-
cym stosunki handlowe z firmami palestynski-
mi na nowy Oko6lnik Komisji Dewizowej nr 44
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z dnia 29 1Y br. w sprawie obrotu rozrachun-
kowego polsko-palestyniskiego. Okdlnik ten
opublikowany jestw Dzienniku Urzedowym
Min. Skarbu nr 12, z dnia 5 maja br. pod
poz. 406.

WZROST IMPORTU POMARANCZ
I CYTRYN.

Import pomarancz w pierwszych 4 miesia-
cach br. wzrést w stosunku do takiego okresu
w ubiegtym roku o okoto 10,5 tys. guintali, a
import cytryn o okoto 15600 guintali. Import
cytryn zostat prawie podwojony.

PARAFOWANIE UKLADU HANDLOWE-
GO POLSKO-FRANCUSKIEGO.

W dniu 12bm. parafowany zostat w Pary-
zu uktad handlowy polsko-francuski. Jakkol-
wiek nie znane sg jeszcze szczegOty tego ukta-
du, nalezy przyjac, ze utatwi on import poma-
raficz z Kolonii francuskich w biezagcym sezo-
nie. —

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU TO-
WAROW KOLONIALNYCH (13 Y 37)

W handlu hurtowym towaréw kolonial-
nych panuje nadal zupetny zast6j. W zwigzku
z akcjg przeciw-dzialania zwyzce cen nie ma
nawet widokow, alby w najblizszym czasie na-
stagpito polepszenie w tej branzy.

Kawa surowa.

Na rynkach zagranicznych tendencja spo-
kojna. W Nowym Jorku notowano w dniu 8 i
10 bm. kawy brazylijskie po cenach za 11b. w
centach dolar.: kawe Santos 8 Y po 11,50, z do-
stawg na lipiec, kontrakty po 10,81 cent. doi.,
loco 10/Y, po 11,75 z dostawg na lipiec, po
10,75 — 10,77 c. — Rio 8/Y po 9,12 z dostawg
na lipiec po 7,32, loco 10/Y, po 9,25 z dostawg
na lipiec po 7,26.

Na rynku krajowym tendecja znizkowa.
Towar sprzedaje sie po nizej ceny wilasnej. —
Pomimo tego brak nabywcéw. — Firmy war-
szawskie posiadajgce duze zapasy kawy bra-
zylijskiej sprzedajg Rio 7 juz po zt 3,60 za kg.
Firmy gdynskie utrzymuja ceny w granicach:
Rio 7 zi, 3,80 — 3,85 za kg, gat. Kapitania zt
4,05 — 4,15 za kg, Santos 4,40 — 4,50 zt za kg.
Ceny na kawy niebieskie sg bez zmian.

Herbata.

Na rynkach zagranicznych tendencja u-
trzymana. Na rynku krajowym zbyt bardzo
staby. — Transakcje dochodzg do skutku
bardzo rzadkich wypadkach, a to wskutek za-
powiedzi dalszej obnizki cen na niektére ga-
tunki herbaty. Obecne ceny wahajg sie w gra-
nicach: Sumatra 12,50 — 13,00 zt za kg, Ceylon
gat. lepszy 14, — 15,00 zt za kg, Ceylon $redni
13,40 — 13,80 zt za kg, Ceylon zwykty, ceny
utrzymane na poziomie poprzednim.



Korzenie.

W handlu korzeniami sytuacja pogorszyta
sie. Brak nabywcow na pieprz zmusza impor-
ter6w do wyzbywania sie tego artykutu nawet
0 10 groszy ponizej kosztéw wiasnych. Artykut
ten (pieprz czarny) sprzedaje sie obecnie juz
po cenie zt 4,60 — 4,65 za kg. Ceny na cynamon
bez zmiany. Ziele angielskie sprzedaje sie o
okoto 8,5 proc. taniej niz w poprzednim okresie
czyli po z+ 6,70 — 6,85 za kg.

Ziarno i masto kakaowe.

Na rynkach zagranicznych tendencja
znizkowa. W Londynie notowano w dniu 8 V
br. ziarno Accra bardzo dobre po 39,6 — 40 sh
za owt., Ceylon 75—85 sh., Bahia 56 sh., Accra
z nowych zbiorow z dostawg na pazdziernik -
grudzien cif kotynent — notuje sie po 40,6 sh.
Na masto kakaowe tendencja staba. — Zbyt
w kraju rowniez staby. Ceny znizkowe.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU

OWOCOWYM.

W czasie od 30 kwietnia do 12 maja br. od-
byty sie 4 przetargi, z ktérych 3 urzadzity
Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0. w Gdyni i jeden
Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0. W
Gdyni.

tacznie wystawiono na tych przetargach:
8.442 skrzyn pomarancz palestynskich, 4.790
skrzyn pomarancz hiszpanskich, 280 skrzyn
pomarancz wioskich, 1.100 skrzyn grapefruits
palestyriskich i 1.159 skrzyn cytryn witoskich.

Szczeg6towy przebieg aukcyj przedstawia
sie nastepujaco:

Aukcje Omocome Sp. z 0. 0.

I. urzadzity dnia 30 kwietnia przetarg —
wystawiajgc: 1) 4.026 skrzyn pomarancz hisz-
panskich, ktore sprzedano w catosci po 1.05 do
1,13 za 1kg; 2) 120 skrzyn palestyriskich poma-
rancz — w catosci sprzedano po 0,80 — 0,85 zt
na kg; 3) 750 skrzyn grapefruits palestynskich
— sprzedano 545 skrzyn po 20—26,50 zt za
1 skrzynie; 4) 25 skrzyn cytryn wioskich, ktd-
re sprzedano po 34 zt za 1 skrzynie.

Il. Na aukcji w dniu 4 bm. wystawiono:
1) 764 skrzyn pomarancz hiszpanskich, z kté-
rych sprzedano 681 skrzyn, po cenie 1,13 do
1,17 z} za 1kg; 2) 8.522 skrzyni pomararnicz pa-
lestynskich w catosci zostaty sprzedane jako
towar nieclony, z tego 6.822 po 5 sh. za skrzy-
nie i 1.500 skrzyn po 14 sh. za skrzynig; 3) 360

skrzyn grapefruits palestynskich — sprzedano
310 skrzyh po 23 — 27 zt za skrzynie; 4) 133
skrzyn cytryn wioskich — wszystko sprzedano
od 15 do 18 zt za skrzynie.

1. Na aukcji w dniu 10 bm. wystawio
1001 skrzyn cytryn witoskich, z ktorych sprze-
dano 501 skrzyn, osiggajac 30 — 32,50 zt na 1
skrzynie.

Battyckie Aukcje Oroocome Sp. z 0. o.
urzgdzity dnia 7 maja br. przetarg, wystawia-
jac 280 poéiskrzynek pomarancz wioskich —
towar komisowy firma ,,Hurtowoc* bez limitu.

Towar w catosci sprzedano po 26,50 — 28
zt za skrzynie.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Wiochy!

Ostatnio pomarancze witoskie napotykaty
na rynku europejskim na silng konkurencje
pomarancz hiszpanskich, ktére wprawdzie gor-
sze gatunkowo, poniewaz towar jest juz bardzo
dojrzaty i nieSwiezy, jednak sprzedawane byty
po tak niskiej cenie, ze znajdowaty chetnych
nabywcow. Inaczej przedstawia sie sytuacja
na rynku polskim, gdzie odczuwa sie brak po-
marancz wioskich, wskultek czego zwyzkowata
cena hiszpanskich.

Roéwnoczesnie pomarafncze wtoskie, o ile
chodzi o rynek polski, miaty silng konkurencje
ze strony palestyniskich, ktérych cena jest do-
syC przystepna. Oprocz tego pokazaty sie na
rynku pomarancze z Cypru. To spowodowato
stabe zainteresowanie tym artykutem i znizke
cen pomarancz wioskich.

Stabo zapowiadajg sie zbiory owocow
Swiezych, jak gruszki, $liwki itp. gatunek jed-
nak ma by¢ zadawalniajgcy.

Ostatnie notowania cen owocOw suszonych:
migdaty 1.300 — 1.475 lirow w workach po 100
kg; orzechy 365 — 385 lirow w workach po 50
kg; pistacje 2.750 — 2.825 lirow w skrzynkach
po 50 i 25 kg.

Nowe zbiory zapowiadajg sie dobrze, je-
dynie w Sycylii spodziewane sg mniejsze zbio-
ry od zesztorocznych. Ceny nie sg jeszcze u-
stalone.

Ceny cytryn wioskich: Ricioppi znakowa-
na Limoni 300+% 360—67 lirow; Ricioppi zna-
kowane Limoni 360+% 490 — 68 — 69 lir6w;
Palermo Yerdelli 300—360, 490—75 lirow; Ver-
delli pétskrzynki 150 — 80 lir6w za pare; Yer-
delli pétskrzynki 300 — 78 lirbw za skrzynie.

Gdynski Import Owocow Potudniowych

GDYNIA,

Adres telegraficzny ,GDYNIMOWPOL".
kich owocdoéw potudniowych sSwiezych i suszonych.

ul. Wiadystawa IV. 30 — Telefony 21-85,

12-87

Hurtowa sprzedaz wszel-
Dojrzewalnia

banandw i pakownia owocow.
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Aukcje owocowe

w Gdyni

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

\]. Gerntr I Sﬂ Polskie Towarzystwo

Dom Przemystowo-Handlowy dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE

IMPORT SP. Z OGR. ODP.

| PAKOWNIA W GDYNI

SLIWEHK
NOWOCZESNIE URZADZONA

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW

-
W‘a_m‘t ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

NABRZEZE FRANCUSKIE TELEFONY:
1553 1555 194, 1995 19%6.
TELEFON; CENTRALA 19-44

30



