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Biuletyn Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

STANISLAW TOR, Prezes lzby Przem.-Haiullo-
wej w Gdyni, — ZNACZENIE GOSPODAR-
CZE TARGOW GDYNSKICH. (Przemoéwienie
na otwarciu Targéw Gdynskich w dniu
20 CZEIWCA)  eoevrererereseeeereresisee e seseetes seeseneseesesesessesenes

INZ. KONRAD KASPEROWICZ, Wiceprezes

Izby P.-H. w Gdyni. - ZAGADNIENIA KO-

MUNIKACYJINE, ZWIAZANE Z EKSPORTEM.

(Referat na konferencji Eksportowej Zwiijzku

Izb dnia 22 czerwca)

WIADOMOSCI Z GDYNI

Otwarcie (I Targébw GdynAskich ...
Zjazd Eksporteréw i Importerow w Gdyni
Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej w maju
Prace urzadzen przetadunkowych portu gdyn-
skiego w m aju

WIADOMOSCI MORSKIE

Sowieckie usitowania nawigacyjne na Potnocy
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WIADOMOSCI CELNE, EKSPORTOWE
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Wymiaina towarowa Kanady z Polskg w roku
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Warunki zbytu szczeciny (polskiej w Szwaj-
carii

Ztagodzenie przepiséw o znakowaniu jaj pol-
skich we W itoszech .
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

STANISELAW TOR
Prezes lzby Przem.-Handlowej w Gdyni

Znaczenie gospodarcze Targow Gdynskich

(Przemo6wienie na otwarciu Targéw Gdynskich w dniu 20 czerwca)

Panie Wojewodo!

Szanowni Panstwo!

Mam zaszczyt, jako przewodniczacy Ko-
mitetu Targdw Gdynskich oraz jako Prezes
Izby Przem. - Handlowej w Gdyni zaznajomi¢
w krétkich stowach wysoce mitych gosci z ce-
lami i zadaniami naszych Targéw Gdynskich.

Ot6z za chwile, gdy Pan Wojewoda prze-
tnie symboliczng wstege przy wejsciu na tere-
ny targowe, dokonany zostanie uroczysty akt
otwarcia juz drugich z kolei Targow Gdyn-
skich a trzeciej dorocznej imprezy Towarzy-
stwa Wystaw i Targow, ktore w postaci spotki
z ograniczong odpowiedzialnoscig, odpowie-
dzialne jest w pierwszym rzedzie za -organiza-
cje targow.

Sam fakt, ze zbieramy sie po raz trzeci
z rzedu, mniejwiecej nawet w tym samym
dniu, jest dowodem pewnej ciggtosci pracy. —
Jezeli bowiem organizacja o charakterze spo-
tecznym, rozpoczynajgca pierwotnie swg dzia-
talno$¢ przy minimalnych $rodkach i to wy-
tacznie ze zrodet prywatnych jest w stanie u-
gruntowac swe pierwsze kroki samodzielnie, to
jest to dowodem, Ze praca skupiajaca dookota
msiebie grupe ludzi, majagcych wytkniety okres-
lony cel dziatalnosci, ma zdrowo podstawy.

Dotychczasowa dziatalnos¢ Towarzystwa
Wystaw i Targéw wskazuje, ze obrato ono ra-

cjanalng metode ewolucyjng przy organizowa-
niu swych imprez i ze ewolucja ta postepuje
W miare rozwoju naszego portu i miasta i zgod
nie z rolg, jakg port i miasto Gdynia odgrywa-
ja w zyciu gospodarczym Polski.

W zesztorocznych bowiem Targach Gdyn-
skich wzieto wudziat ponad 270 wystawcow,
zajmujacych przestrzen ponad 2630 nr po-
wierzchni terenéw targowych krytych, repre-
zentujagcych w przewaznej czesci przemyst
budowlany i budownictwo- oraz niewielki
dziat rybotdwstwa i przemystu rybnego.

Natomiast Targi obecne zakrojome sg juz
na szerszg skate tak pod wzgledem dziatow
jak i przestrzeni wystawowej, jak rowniez
i pod Wzgledem ilosci wystawcow. Jak wspo-
mniatem przed chwilg, zamiast 270 wystaw-
cow z roku ubiegtego, obecnie bierze udziat
okoto 400 wystawcdw, a kryta powierzchnia
bat i pawilon6w zamiast 2630 nr wynosi obec-
nie ponad 3380 nT. ROwniez zasigg zaintereso-
wania Targéw zostal wydatnie rozszerzony. —
Tak wiec obok dziatéw zesztorocznych utwo-
rzono dziaty nowe, a mianowicie: 1) handlu
zamorskiego, majacego wykaza¢ mozliwosci
eksportowe dla naszego handlu i przemystu,
metody pracy przy obstudze wymiany handlo-
wej drogg morskg, oraz osiggniecie i cele w tej
dziedzinie, dalej 2) dziat budowy drdég i moto-
ryzacji, tak $cisle zwigzany z og6lnymi plana-
mi motoryzacyjnymi Panstwa i tak niezmier-



nie waznych dla naszej dzielnicy i dla naszego
portu, nastepnie 3) dziat uprzemystowienia
Gdyni, majagcy wykaza¢ mozliwosci istniejgce
w tym zakresie, a od wykorzystania ktorych
przede wszystkim zalezy istotny i trwaty roz-
woOj miasta i portu Gdyni, wreszcie 4) dziat
turystyki i ludowego przemystu regionalnego,
majacy podnie$sé¢ znaczenie bezposrednich wa-
lorow najblizszego zaplecza Gdyni, jako
osrodka turystycznego. -

Z tego wyszczegdlnienia dziatéw na obec-
nych Targach wnioskowa¢ mozna, iz kierunek
dalszego rozwoju Targow Gdynskich zwigza-
ny jest Scisle z rozwojem portu i miasta Gdyni.

A wiec Targi Gdynskie majg przyczynié
sie do- utatwienia zawierania stosunkéw han-
dlowych z zagranicg w tym pr'zez samg natu-
re wyznaczonym miejscu, jakim jest port mor-
ski, dalej Targi Gdynskie majg by¢ instrumen-
tem wigzacym przede wszystkim najblizsze
a nastepnie dalsze zaplecze z portem gdynskim
i rozrastajgcym sie wielkim miastem Gdynia,
iwreszcie majg orne obstuzy¢ aktualne wymogi
zycia gospodarczego w zakresie budownictwa,
motoryzacji i rybotéwstwa.

DR INZ. KONRAD KASPEROWICZ
Wiceprezes lzby Przemystowo - Handlowej w Gdyni

Podkresli¢ wreszcie pragne, iz Targi
Gdynskie posiadajg wysoce ograniczone $rod-
ki pieniezne i tym przede wszystkim tluma-
czy¢ nalezy luki, ktére za chwile bedziemy
mogli zauwazy¢é. Niemniej jednak stwierdzic
nalezy, ze ewolucyjny rozw0j Towarzystwa
Wystaw i Targéw Gdynskich, -dostosowywa-
nie sie jego do wzrastajacycli potrzeb zycia
jest rekojmia jego dalszego rozwoju.

Ten krotki przeglad gtownych celow i za-
dan Targow Gdynskich wyjasnia dostatecznie,
dlaczego tak gmina m. Gdyni, jak i lzba Prze-
mystowo-Handlowa w Gdyni sg bezposrednio
zainteresowane w ich rozwoju. Spodziewac
sie nalezy, ze Targi Gdynskie, obecne i przy-
szte -spetnig swa role i zajma stopniowo nalezne
im miejsce, nie tylko pos$rod pokrewnych im-
prez w Polsce, dopetniajgc ich dziatalnos¢
w przypadajacym im specyficznym zakresie
dziatania, lecz zdobedg sobie z czasem miejsce
posrod targéw miedzynarodowych, przyczy-
niajac sie tym samym do zacie$nienia stosun-
kow handlowych z krajami zamorskimi a prze-
de wszystkim z krajami battyckimi.

Zagadnienia komunikacyjne, zwiqzane z eksportem

(Referat wygtoszony na Konferencji Eksportowej dnia 22 czerwca w Zwigzku Izb Przemy-
stowo - Handlowych pod przewodnictwem Pana Ministra Przemystu i Handlu)

Przystepujagc do charakterystyki zagad-
nien komunikacyjnych, zwigzanych z naszym
eksportem, nalezy na wstepie uswiadomic¢ so-
bie, ze wszelkie przewozy towaréw w Polsce
zarbwno w obrocie wewnetrznym jak i zagra-
nicznym musza na razie korzysta¢ prawie wy-
tacznie z drég kolejowych. Zegluga $rédlado-
wa ze wzgledu na nikto$¢ sieci zeglownych
potaczen nie moze jeszcze dzisiaj odgrywac na-
lezytej roli. RoOwniez trakcja samochodowa,
tak wobec braku drdg, rak i matej ilosci wo-
z6w, nie moze by¢ uwzgledniana jako jeden z
decydujacych czynnikéw lokomocji, zwiasz-
cza dallekodystansow ej.

Z przytoczonych wzgledéw omawianie na-
szych zagadnien komunikacyjnych pod katem
potrzeb eksportu silg koniecznosci zc$rodko-
wuje sie na polityce taryfowej P. K. P,

Poniewaz eksport polski odbywa sie obec-
nie w % drogg morska przez porty polskiego
obszaru celnego, a w pierwszym rzedzie przez
Gdynie, referat niniejszy, oparty na dezydera-
tach zgtoszonych w toku obrad Miedzymini-
sterialnej Komisji dla spraw Eksportu, uwzgle-
dnia przede wszystkim postulaty, dotyczace
komunikacji kolejowej z portem gdynskim.
Tylko kilka postulatow zgtoszono w odniesie -
niu do potaczen z przejsciami przez granice lg-

dowe. Nie dysponujgc zatem dostatecznym
materiatem dla sformutowania wnioskéw, do-
tyczgcych eksportu drogami lgdowymi, Izba
z koniecznosci rzeczy musi sie ograniczy¢ tyl-
ko do podkre$lenia, ze odpowiednie uregulo-
wanie odnos$nych taryf nalezy rowniez do ca-
toksztattu zagadnien komunikacyjnych, w kté-
rych nasz eksport jest zainteresowany.

Polityka Rzadu oraz sfer gospodarczych
zmierzajaca do technicznego i gospodarczego
opanowania naszego wybrzeza, osiggneta w ca-
tej rozciggtosci zamierzony skutek, czego naj-
wymowniejszym dowodem jest rola jakg juz
obecnie odgrywajg nasze porty w obstudze na-
szego handlu zagranicznego.

Jest rzeczg nie podlegajgcg najmniejszej
watpliwosci, ze obrany kierunek dla naszej
ekspansji gospodarczej nie moze by¢é przez ni-
kogo kwestionowany, lecz przeciwnie, musi
by¢ z catg konsekwencjg i wytrwatoscig nadal
kontynuowany.

W imie obiektywizmu jednak nalezy
stwierdzi¢, ze radykalne przestawienie zasad-
niczego kierunku naszego handlu zagraniczne-
go z réwnoleznikowego na potudnikowy
w wielu wypadkach znacznie oddalit nasze
osrodki przemystowe, nastawione na eksport,



°d ich dawnych bram wylotowych, prowadza-
cych na rynki zagraniczne.

Uzupetnienie i przebudowa pomorskiej
sieci kolejowej, budowa magistrali weglowej
°raz uzupetnienie sieci kolejowej, zespalajgcej
Pomorze z b. zaborem rosyjskim, upowaznia-
ja nas do tezy, ze z punktu widzenia gtéwne-
go kierunku naszej ekspansji gospodarczej
Pciska uzyskata, wzglednie w najblizszej przy-
sztosci uzyska w zasadzie dostateczne potgcze-
nia kolejowe najwazniejszych osrodkéw pro-
dukcyjnych z naszymi portami.

Jednakze wybitnie ekscentryczne potoze-
nie naszych portdéw w stosunku do ich zaple-
cza powoduje, ze pomimo nawet jak najdalej
posunietej korektury w systemie sieci kolejo-
wej, odziedziczonej po zaborcach, w rezultacie
niewiele da sie zrobi¢ dla istotniejszego skro-
cenia tras, a tym samym radykalnego potanie-
nia kosztow transportu kolejowego.

Poréwnujac zdolno$¢ konkurencyjng na-
szych towaréw z towarami innych krajow, na-
lezy stwierdzi¢, ze zwyjatkiem Rosji i Czecho-
stowacji (ktéra jednak dysponuje zegluga na
tabie i Dunaju) nie ma prawie w Europie kra-
ju, ktorego towary musiatyby przebywaé tak
dtugi transport kolejowy, jak polskie, zanim
dostang sie na statek morski tub rzeczny. —
W tych warunkach zadanie zblizenia do por-
tdbw naszych osrodkéw produkcyjnych, nasta-
wionych na eksport, spada swoim ciezarem w
duzej mierze réwniez na stawki kolejowe.

W okresie od r. 1928 do 15 Il 1956, to zna-
czy do chwili opublikowania obecnie obowig-
zujacej taryfy, kolejowa polityka taryfowa w
duzej mierze uwzgledniata przedstawiony po-
wyzej stan rzeczy, gdyz w ciggu tych 8 tat ta-
ryfa portowa byta istotnie uprzywilejowana.
Tej wilasnie taryfie, wspartej przez polityke
celng, zawdzieczamy fakt, ze w tak krotkim
czasie zdotaliSmy zmieni¢ zasadniczy Kkieru-
nek naszego handlu zagranicznego prawie
0 90°.

W omawianym okresie byta bezwzglednie
honorowana zasada przejmowania konkuren-
cji drog, prowadzacych przez porty zagranicz-
ne, jesli suma wptywow P. K. P. z danych
transportéw bedzie wieksza, anizeli przy prze-
wozie przez granice suche, choéby optata za
tonokilometr do portéw polskich miata by¢
znacznie mniejsza.

Poza tym w okresie 1928 — 1936 przestrze-
gana byta réwniez zasada, ze ochrona taryfo-
wa naszych portow winna i$¢ poza granice
stawek przewozowych, stosowanych na kole
jacti konkurencyjnych, gdyz mimo ciggtego
postepu pod wzgledem wyposazenia technicz-
nego, organizacji pracy i czestotliwosci pota-
czen okretowych naszych portéw, ustepowaty
one jeszcze pod niejednym wzgledem portom

konkurencyjnym, a przede wszystkim niemie-
ckim. Wreszcie w omawianym okresie liczono
sie rowniez z koniecznoscig wyréwnywania w/
drodze obnizki optat przewozowych nadmier-
nego podrozenia kosztdw przewozu surowcow
zagranicznych, spowodowanego wprowadze-
niem cet preferencyjnych iprzymusu kierowa-
nia importu droga przez Gdynie i Gdansk.

Ze wzgledu na przezywany kryzys gospo-
darczy, z poczatkiem 1936 r., obnizono taryfy
wewnetrzne, co dla zycia gospodarczego wyra-
zito sie ulgg w sumie ok. 70 miliondw ztotych
w stosunku rocznym. Wspomniana rewizja
pierwotnego wydania taryfy spowodowata je-
dnak wypaczenie catej struktury systemu ta-
ryfowego, wskutek czego dotychczasowa row-
nowaga miedzy taryfami wewnetrznymi i ek-
sportowymi zostata zwichnieta, a taryfa por-
towa stracita szereg przywilejow.

Przede wszystkim zniesione zostaly pra-
wie wszystkie generalne ulgi jakie poprzednio
obowigzywatly w taryfach portowych, jak ob-
nizenie og6lnego haremu taryfowego w komu-
nikacji z portami polskiego obszaru celnego na
odlegtosci ponad 700 km, potrgcanie potowy o-
ptaty stacyjnej od stawek optat przewozowych
w komunikacji tranzytowej z naszymi porta-
mi i t. d.

Nowa taryfa uchylita przestrzegang w po-
przednich wydaniach zasade, ze koszty prze-
wozu w komunikacji z portami polskiego ob-
szaru celnego majag by¢ o ile moznosci nizsze,
w kazdym jednak razie zasadniczo nie wyzsze
od kosztéw przewozu w komunikacji z punk-
tami granicznymi granicy ladowej.

Obecnie szereg taryf specjalnych przewi-
duje na rzecz przejs¢ granicznych ladowych
wieksze ulgi, anizeli na korzy$¢ naszych por-
tow morskich.

W tranzycie panstw uprzywilejowanych
pod wzgledem taryfowym dopuszczone zosta-
to stosowanie taryf specjalnych, obowigzu ja-
cych na przejsSciach lgdowych, a wykluczono
stosowanie taryf specjalnych portowych,
wskutek czego atrakcyjno$¢ naszych portow
zostata ostabiona.

Taryfa wyjatkowa pr. 1 zawiera stawki
optat przewozowych, ktére dawno juz przesta-
ty by¢ konkurencyjnymi w stosunku do sta-
wek, obowigzujgcych w komunikacji z wspot-
zawodniczgcymi portami niemieckimi.

Odzwierciedleniem przedstawionego stanu
rzeczy w naszych portach sg mpostulaty kolejo-
we, zgtoszone przez eksporterow w toku kon-
ferencyj z Miedzyministerialng Komisjg dla
Spraw Eksportu. W tym miejscu nalezy dla
Scistosci podkresli¢, ze sfery eksportowe zgto-
sity przy tej sposobnosci stosunkowo bardzo
ograniczong ilo$¢ dezyderatow komunikacyj-
nych, mogacych spotegowa¢ nasz wywoz, co



ttumaczy sie okolicznoscia, ze prawie caty wy-
sitek argumentacyjny eksporterow byt skiero-
wany na uzyskanie kontyngentow i innych
form pomocy.

Ze wzgledu na zasadniczy kierunek nasze-
go eksportu postulaty taryfowe kiada gtowny
nacisk przewaznie na konieczno$¢ rbéznych
zmian w taryfach portowych. Poniewaz po-
stulaty owe obejmujg okoto 40 artykutow ek-
sportowych, okazato sie rzeczg niemozliwg uje-
cie tych dezyderatéw w generalng charaktery-
styke, gdyz kazda taryfa stanowi wiasciwie
odrebne zagadnienie ekonomiczne.

Zresztag — niezaleznie od faktu, ze ekspor-
terzy zgtaszajg w gre wchodzgce postulaty Mi-
nisterstwu Komunikacji w drodze bezposred-
niej, — motywacja poszczegélnych wnioskow
taryfowych znajdzie swéj wyraz réwniez w re-
feratach branzowych i regionalnych, dzisiaj
tutaj wygtaszanych.

Niezaleznie od postulatow taryfowych
zglosili eksporterzy réwniez dezyderaty, doty-
czace usprawnienia organizacji przewozu Kko-
lejowego, domagajac sie w szczeg6lnosci ure-
gulowania spraw nastepujgcych:

1) zwiekszenia taboru kolejowego w zakresie
wagonow tylpow specjalnych, niezbednych
dla racjonalnego przewozu takich towa-
réw, jak jajia, dréb, len, konopie, siers¢,
grzyby, jagody i krew;

2) usprawnienia dostawy w nalezytych termi-
nach przesytek eksportowych clo portéw
oraz prawidtowego i terminowego pod-
stawiania wagonow;

3) przys$pieszenia trybu zwrotu reklamowa-
nych nadptat i refakcyj;

4) redukcji kosztéw za zatatwianie formalno-
Sci celnych przez kolejowg agencje celng;

5) uregulowania pod katem wymogow eks-
portu. czasokresow wolnych oct postojowe-
go;

6) usuniecia niedomagaé¢ wynikajacych z nie-
dostatecznej ilosci toréw kolejowych
w Gdyni oraz

7) ustalenia pojecia sity wyzszej w zakresie
obliczania postojowego w wypadkach
opéznienia statkéw wskutek niepomysl-
nych warunkéw atmosferycznych.

— 00—

Przechodzgc z kolei do omdwienia postu-
latow eksportu na odcinku zeglugowo - porto-
wym, mielibySmy clo omdwienia nastepujace
zagadnienia:

1) zeglugi i frachtow morskich
2) kosztéw przetadunkowych w porcie i
3) sprawnosci przetadunku.

Ad. 1.

Ostatnie lata przyniosty nam niewatpliwie
bardzo powazne rezultaty w rozbudowie no-

wych potgczen miedzy portami polskimi, a w
pierwszym rzedzie Gdynig i szeregiem wiel-
kich portéw Swiatowych. Pomimo to jednak-
ze, postulaty, zgtoszone przez eksporteréw,
przemawiajg za tym, ze ilo$¢ linij regularnych
jest jeszcze niedostateczna. Zrozumienie odno-
$nych brakéw jest takze w polskich sferach
zeglugowych bardzo zywe. Czynig one usil-
ne starania o rozbudowe istniejgcych i uru-
chomienie nowych linij regularnych.

Powazng, a wtasciwie najwazniejszg prze-
szkodg w predkim realizowaniu tycli zamie-
rzen jest brak odpowiedniego alimentu towa-
rowego. To samo dotyczy miedzy innymi tak-
ze poruszonej na Konferencji Miedzyministe*
Halnej sprawy uruchomienia regularnej komu-
nikacji do Gandawy.

W kazdym badZz razie cyfra przeszto 50
potgczen regularnych z Gdyni do 250 portéw
Swiatowych, powstatych w kilku latach ostat-
nich, swiadczy o szybkim tempie poprawiania
sie sytuacji w naszej zegludze.

W niemniejszym stopniu zastuguje na pod-
kreslenie fakt stalego zwiekszania sie tonazu
polskiej floty handlowej. Do tej sprawy przy-
wigzuje nasz eksport najwieksza wage w prze-
konaniu, ze wysoki udziat polskiej floty han-
dlowej w przewozie naszego eksportu bedzie
decydowaé o rozmachu naszej ekspansji han-
dlowej. Przy obecnym udziale floty handlowej
polskiej w obstudze naszego handlu zamorskie-
go, ktory wynosi zaledwie 10%, nie posiada-
my dostatecznych mozliwosci, aby wywieraé
nalezyty wptyw na uktad frachtéw morskich
korzystny dla naszego eksportu.

W zwigzku z poprawg koniunktury na
rynkach Swiatowych iog6lng tendencjg zwyz-
kowa cen zaznaczyta sie rowniez podwyzka
frachtow morskich. Prawo popytu i po-
dazy w odniesieniu do tonazu trampo-
wego zaczeto oddziatywa¢ z calg bez-
wzglednoscig. Okazato sie, ze uktad frachtow
w trampingu jest zawsze wyrazem licytacji,
podobnie jaflk wahania cen na gietdzie. Ekspor-
terzy nasi podnoszg jednakze, Zze i wzrost
frachtow na liniach regularnych byt w wielu
wypadkach zjawiskiem utrudniajgcym ek-
sport. Armatorzy uzasadniajg te zwyzke
wzrostem kosztéw eksploatacyjnych, a czes-
ciowo takze checig powetowania w okresie po-
mys$lniejszej koniunktury strat, poniesionych
w czasie depresji gospodarczej. Polskie linie
okretowe, o ile nie byty zalezne od umoéw i wa-
runkow konferencyjnych, stosowaty jednakze
podwyzki te stosunkowo oglednie i po uprzed-
nim poinformowaniu eksportera.

Zagadnienie frachtow morskich jest jed-
nym z najwazniejszych problemoéw, od ktore-
go w duzej mierze zalezny jest rozwdj naszego
eksportu. W tym wzgledzie niekorzystng jest
dla nas okoliczno$¢, ze eksport nasz w wyso-
kim stopniu zalezny jest od przewozu na ob-



cych statkach. Eksporter odczuwa brak insty-
tucji, ktdraby za gtowne swoje zadanie miata
badanie uktadu warunkéw w zakresie frach-
tdw morskich. Totez w zrozumieniu tej koniecz-
nosci przewidziane jest utworzenie przy lzbie
Przemystowo - Handlowej w Gdyni specjalne-
go referatu taryfowego. lIzba uwaza za konie-
czne usystematyzowanie badan w tym kierun-
ku i stworzenie clla zycia gospodarczego zaple-
cza portu mozliwosci otrzymywania zrodto-
wych i miarodajnych inlormacyj nie tylko o
mozliwosciach samego przewozu towaréw
drogg morska, ale takze o kosztach przewozu.

Wigkszo$¢ rdznic we frachtach morskich
na niekorzy$¢ Gdyni wyptywa z tego zrodia,
ze Gdynia nie zostata jeszcze uznana za port
zasadniczy przez szereg konferencyj, na sku-
tek czego za przewdz towarow z portow zasad-
niczych zachodnio - europejskich do Gdyni
obowigzujg t. zw. additional ranges. Miedzy
innymi jest Gdynia w obecnej chwili najbar-
dziej zainteresowana wejsciem do konferencji
Indyj Holenderskich i Indyj Brytyjskich.

Ze wzgledu na stabg aktywno$¢ naszego
handlu i brak dostatecznej ilosci towardw,
ktéra umozliwitaby stworzenie bezposrednich
linij okretowych, jest zrealizowanie tego postu-
latu bardzo trudne. Omawiana tu siprawa ob-
chodzi w rdwnej mierze takze import. Zauwa-
zy¢ nalezy, ze zalezno$¢ importu od posrednic-
twa londynskiego, rotterdamskiego lub harn-
burskieigo utrudnia jego skoncentrowanie,
a tym samym stworzenie dostatecznej podsta-
wy dla powstania nowych potaczen regular-
nych.

Ad. 2.

W zakresie kosztow przetadunku portowe-
go eksporterzy domagaja sie przede wszystkim
rewizji gdynskiej taryfy spedytorskiej, ktdra
zdaniem ich, jest zbyt wygdérowana w poréw-
naniu z taryfami, stosowanymi w Gdansku
i portach zagranicznych. Nalezy stwierdzi¢, ze
w zakresie towarow eksportowych podwyzka
tej taryfy objeta tylko dykty, forniery i me-
ble, to jest artykuty, co do ktérych zaintereso-
wani eksporterzy nie zgtosili specjalnych za-
strzezen. W pozostatych wypadkach na sku-
tek interwencji Izby ekspedytorzy zaniechali
podwyzki taryf. Gros naszego eksportu arty -
kutow masowych, (a gtdwnie wegiel i drewno)
przetadowane jest przez firmy eksportowe we
wiasnym zakresie tak, iz taryfa spedytorska
nie wchodzi tu w rachube. Przy innych towa-
rach, jak cukier, bekony, jaja i masto nie sta-
nowi Gdansk kryterium poréwnawczego, gdyz
artykuty te eksportuje sie przewaznie przez
Gdynie.

Analiza warunkdw pracy w porcie gdyn-
skim i poréwnanie ich z innymi portami
i z Gdanskiem, wykazuje, iz zachodzgce w nie-
ktérych wypadkach réznice w kosztach prze-

tadunku na niekorzy$¢ Gdyni sg nastepstwem
niedoinwestowania portu gdynskiego.

Gtdwng jednak przyczyna, dla ktérej ko-
szty przetadunkowe w Gdyni sg wyzsze niz
w innych portach, jest staba wydajnos¢ pracy
gdynskich robotnikow portowych, czego zro-
diem jest ustawowe ograniczenie swobody pra -
codawcéw w doborze robotnikow.

Obowigzujgce w tym wzgledzie przepisy
dekretu o pracy robotnikéw portowych z roku
1955 odnoszg sie wprawdzie tylko do 30% por-
towej zatogi robotniczej. Jest to jednakze
ilos¢ dostateczna, by spowodowaé¢ nie tylko
og6lne obnizenie wydajnosci pracy, ale takze
przyczyni¢ sie do zdemoralizowania pozosta-
tych robotnikéw portowych.

Totez lzba stwierdza, ze dopdki dotych-
czasowe ustawodawstwo socjalne na terenie
portu gdynskiego nie zostanie zmienione, nie
moze by¢ mowy o podniesieniu wydajnosci
pracy, a tym samym o obnizeniu kosztéow prze-
tadunkowych.

Ttumaczac w powyzszy sposob poziom ko-
sztow przetadunku w porcie gdyiAskim, nie ma
Izba bynajmniej zamiaru broni¢ istniejgcego
stanu rzeczy i usprawiedliwiaé istniejagcy por-
towy aparat przetadunkowy. lzba stoi na sta-
nowisku, ze aparat ten powinien sie organiza-
cyjnie udoskonala¢, gdyz w tym widzi zrodto
usprawnienia i potanienia funkcyj catego por-
tu oraz podniesienia bezpieczenstwa towardw.

Ad. 3.

Przyczyny sporadycznych uszkodzen to-
warow w porcie gdynskim majg swe zrodto
takze w przewaznej mierze w wzmiankowa-
nych wyzej niedomaganiach systemu posred-
nictwa pracy na terenie portu gdynskiego. Po-
nadto powazna cze$¢ uwag eksporteré6w doty-
czacych niedomagan sprawnosci dziatania por-
tu zostata niewatpliwie takze spowodowana
brakami, jakie port gdynski w zakresie jego
wyposazenia w techniczne urzadzenia przeta-
dunkowe, inwestycje kolejowe, nabrzeza
i sktady portowe tak wyraznie odczuwa.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
nie oddaje sie bynajmniej ztudzeniu, ze na od-
cinku obstugi eksportu w porcie samym przez
ekspedytoréw i armatorow nie zachodzg po-
wazniejsze braki, przeciwnie, ciggle podkresla
konieczno$¢ usprawnienia aparatu przetadun-
kowego w porcie i potanienia jego ustug do
granicy konkurencyjnosci z innymi portami.
Niewatpliwie tez na tej drodze posuwamy sie
naprzod, czego dowodem moze byé osSwiadcze-
nie Pana Przewodniczagcego Komisji Miedzy-
ministerialnej, ze zarzuty pod adresem Gdyni
ze strony eksporterdw  zaplecza zmalaly
w ostatnim czasie radykalnie, co niewatpliwie
Swiadczy o tym, ze miody port gdynski pod
wzgledem swojej sprawnosci w wykonywaniu
zadan aparatu przetadunkowego stale sie pod-



nosi i zaczyna powoli dorownywac
posiadajgcym doswiadczenie
dycje.

portom,
i wiekowg tra-

Tezy

W wyniku powyzszych rozwazah Izba
Przemystowo-Handlowa w Gdyni przedktada
nastepujace tezy:

1) Powinna nastgpi¢ generalna rewizja
obecnej polityki taryfowej kolejowej w odnie-
sieniu do naszego eksportu przez nadanie jej
specjalnego nastawienia w kierunku uprzywi-
lejowania portow polskiego obszaru celnego
przy réwnoczesnym uwzglednieniu mozliwo-
$ci dokonywania eksportu w wypadkach nie-
odzownych drogg lagdowa.

2) Z uwagi na fakt, ze w ostatnim czasie
mnozg sie wypadki eksportu towaréw w dro-
bnych partiach, nieodzownym jest uwzgled-
nienie wniosku Zwigzku Izb Przemyslowo-
Hand lowych w sprawie specjalnej ulgowej ta-
ryfy drobnicowej portowej.

3) Koniecznym jest uwzglednienie intere-
séw eksportera w drodze odpowiedniej mody-
fikacji regulaminu przewozu towaréw PKP.,
ktory zbyt jednostronnie na korzys$¢ kolei nor-
muje zagadnienie terminowej dostawy prze-
sytek.

4) Celem wusprawnienia
porcie gdynskim
mniej wykonanie
zakresie

przetadunku w
nieodzownym jest co naj-
minimalnego programu w
inwestycyj kolejowych w po.

przedtozonego przez portowe sfery gospodar-
cze.

5) Celem usprawnienia organizacji trans-
portu kolejowego nieodzownym jest uwzgled-
nienie w catej rozciggtosci odnosnych postula-
tow, zgtoszonych Miedzyministerialnej Ko-
misji.

6) Warunkiem zagwarantowania intere-
sow eksporterdw, a tym samym wzmozenia
naszej ekspansji gospodarczej jest dalsza roz-
budowa polskiej floty handlowej i popieranie
usitowan sfer zeglugowych, zmierzajgcych do
uruchomienia nowych regularnych potaczen
morskich.

7) Wskazanym jest zainicjowanie na te-
renie lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
badan w zakresie ksztatltowania sie frachtow
mors/kich i zwiekszenia czestotliwosci regular-
nych potgczen morskich.

8) Koszty przetadunku w porcie gdyn-
skim powinny byé utrzymywane na poziomie
mozliwie najnizszym, jednakze gwarantujg-
cym optacalnosé pracy przetadunkowej.

9) Zasadniczym warunkiem obnizenia
kasztow przetadunkowych w porcie gdyriskim
jest podniesienie wydajnosci pracy robotnikéw
portowych, co da sie osiggnaé¢ jedynie droga
zmiany dotychczasowego systemu posredni-
ctwa pracy w porcie.

10) Dalszym warunkiem potanienia kosz-
tow przetadunku jest doinwestowanie portu
gdynskiego w zakresie technicznych urzadzen
przetadunkéw, rozbudowy nabrzezy i skia-
dow.

WIA&OHOA

OTWARCIE Il TARGOW GDYNSKICH.

W dniu 20 czerwca nastgpito uroczyste
otwarcie Il Targéow Gdynskich. Sam akt ot-
warcia poprzedzony byt zebraniem w sali ki-
na Morskie Oko, przy czym przemowienia
powitalne wygtosili p. Komisarz Rzgadu m.
Gdyni mgr Franciszek Sokot, podnoszac ogél-
ne znaczenie gospodarcze Targéw oraz ich
specjalne znaczenie dla rozwijajacego sie w
szybkim tempie miasta, oraz Prezes lzby na-
szej p. Stanistaw Tor, ktdrego przemowienie
umieszczamy na wstepie niniejszego numeru.
Po tych przemdwieniach zabrat gtos Pan Wo-
jewoda Pomorski Witadystaw Raczkiewicz.
Pan Wojewoda Pomorski uwypuklit znacze-
nie Targow Gdynskich, jako instrumentu go-
spodarczego, przyczyniajagcego sie do utrwa-
lenia tgcznosci Gdyni z zapleczem oraz do
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wykazania zadan, jakie Gdynia ma do spet-
nienia w organizmie gospodarczym Polski.

Po przejsciu na teren Targobw Pan Woje-
woda Raczkiewicz dokonat przy dzwiekach
hymnu narodowego przeciecia symbolicznej
wstegi i oglosit Targi Gdynskie za otwarte.
Nastepnie wszyscy obecni na uroczystosci
zwiedzili szczeg6towo Targi, po czym podej-
mowani byli $niadaniem przez Pana Komisa-
rza Rzagdu mgr Franciszka Sokota i Prezesa
naszej lzby p. Stanistawa Tora.

ZJAZD IMPORTEROW | EKSPORTEROW

W GDYNI.

Z inicjatywy Zwigzku Towarzystw Ku
pieckich na Pomorzu zostat zwotany do Gdy-
ni na niedziele, dnia 20 czerwca rb. w lokalu
naszej lzby Zjazd Importeréw i Eksporteréw



z Pomorza, w ktdrym w charakterze gosci
Wzieli rowniez udziat kupcy - hurtownicy z
innych dzielnic Polski, jak Poznanskie, Slagsk
i Kresy Wschodnie.

Uczestnikdw Zjazdu powitat Prezes Kor-
poracji Kupieckiej w Gdyni p. Radca Cze-
staw Nowacki, po czym Zjazd otworzyt i sto-
wo wstepne wygtosit Prezes Zwigzku p. poset
Tadeusz Marchlewski, przedstawiajgc cele
i zadania nowopowstajacego przy Zwigzku
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu Zrzesze-
nia. Modwca podkres$lit w pierwszym rzedzie
konieczno$¢ unarodowienia handlu importo-
wego i eksportowego, przy czym zakomuniko-
wat, ze cztonkiem zrzeszenia moze zosta¢ kaz-

da firma chrzescijanska na Pomorzu, Kktéra
bierze bezpos$redni udziat w handlu zagra
nicznym. Azeby umozliwi¢ Zrzeszeniu kon-

takt z catym krajem, uchwalono w charakte-
rze cztonkéw - koreispodentdéw przyjmowac
wieksze firmy hurtowe z poza Pomorza, a po-
nadto wszystkie przedsiebiorstwa, obstuguja-
ce impori i eksport, jak np. banki, domy spe-
dycyjne, domy agenturowe itp.

Referat pt. ,Aktualne zagadnienia z dzie-
dziny importu” wygtosit Wiceprezes Zwigzku
i Wiceprezes naszej lzby p. dr Wiadystaw
Smolen, ktdry na wstepie ztozyt Zjazdowi ser-
deczne zyczenia imieniem Prezydium lzby.
a referat p. t. ,,Konieczno$¢ zorganizowania
handlu zamorskiego™ — dyrektor firmy ,Ha-
kol“ p. Karol Pigtkowski. Prelegenci omowili
zagadnienia, zwigzane z handlem zagranicz-
nym Polski, mozliwosci eksportowe i impor-
towe, konieczno$¢ dawania inicjatywy do
stwarzania na terenie Gdyni t. zw. central im-
portu dla poszczegélnych grup towarowych
itp.

Zreferowany przez Dyrektora Zwigzku p
Jerzego Radojewskiego regulamin Sekcji pod
nazwg: ,Zrzeszenie Importer6w i Eksporte-
row przy Zwigzku Towarzystw Kupieckich
na Pomorzu, z siedzibg w Gdyni" przyjeto z
matymi poprawkami, po czym obecni zgtosili
sie bgdz na cztonkoéw rzeczywistych, badz na
cztonkéw-korespondentow.

Nastepnie wybrano Zarzad Zrzeszenia w
sktadzie nastepujagcym: Przewodniczagcy —
wiceprezes naszej lzby dr Wiadystaw Smo-
len, Wiceprzewodniczagcy — wiceprezes na-
szej lzby p. Bronistaw Kentzer, ftawnicy —
Karol Pigtkowski z Gdyni, Alojzy Stominski
z Brus. Trzy pozostate miejsca Zarzad Zrze-
szenia obsadzi w porozumieniu ze Zwigzkiem
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu.

W drugiej czeSci Zjazdu odbyty sie po-
siedzenia 2 podkomisyj: pierwsza z nich obra-
dowata nad sprawg unarodowienia handlu
Sledziami w Polsce, przy czym zebranie po-
witato z zadowoleniem powstanie nowej im-
portowej hurtowni $ledzi, opartej o kapitaty
pomorskie i poznanskie.

Druga za$ nad sprawa unarodowienia han-
dlu owocami w Polsce. W czasie obrad uczest-

nicy dowiedzieli sie o pracach przygotowaw-
czych do utworzenia wielkiej chrzescijanskiej
hurtowni owocdw potudniowych. Na ten cel
wieksza cze$¢ kapitatu zostata zmobilizowana.
Omawiano takze szczegb6ty wspoéipracy przy-
sztej hurtowni z innymi dzielnicami Polski,
jak np. ze Slaskiem, Wilenszozyzng itd., kto-
rych delegaci przybyli na Zjazd w charakte-
rze gosci.

Po kilku godzinnych obradach, poswie
conych po raz pierwszy wyitacznie handlowi
zagranicznemu, zakonczono Zjazd, ktoéry do-
wiodt, ze kupiectwo pomorskie staneto w Gdy-
ni mocng stopa i z silng wolg unarodowienia
handlu w naszym suwerennym porcie.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W MAJU.

Po rekordowym skoku wzwyz ilosci prze-
wiezionych na statkach polskiej floty handlo-
wej towaréw w kwietniu b. roku, w poréwna-
niu z odpowiednim miesigcem lat poprzednich
— do 123.058 ton, mamy w kwietniu dalszy
przyrost — do 131.276 ton, wobec 109.376,5 t.
w maju roku 1936.

Z ogolnej ilosci przewiezionych towaréw
na eksport przypadto 82.520 t. (oraz 17 koni),
na import 41.242 t., na przewozy miedzy por-
tami obcymi i na tranzyt morski 7.514 ton.

Po odliczeniu 36.500 t. wegla przewiezio-
nego na statkach Polsko-Skandynawskiego
Tow. Transportowego (Polskarob), trudnigce-
go sie prawie wytgcznie eksportem polskiego
wegla otrzymujemy juz niemal catkowitg
rownowage wywozu i przywozu na statkach
polskich, pod wzgledem wagowym, co $wiad-
czy o korzystnych na og6t warunkach eksplo-
atacyjnych naszych statkbw i o mozliwos-
ciach dalszego celowego ich wykorzystania,
przy zwiekszajgcej sie podazy tadunkow.

Stalki. Zeglugi Polskiej S. A. zwigkszyty
swe przewozy z 58.281 t. w maju ub. roku na
76.795 t. w maju r. biezacego. W przeciwien-
stwie do maja r. ubiegtego, kiedy w Zegludze
Polskiej S. A. przewazaty tadunki eksporfo-
we, nastgpita znaczna rdéwnowaga ilosci ta-
dunku na wejsciu i wyjsciu: wywieziono to-
warow 34.862 t. (Y 1936> 39.402 t.), przywie-
ziono 34.419 t. (Y 1936: 21.907 t.), przewiezio-
no miedzy portami obcymi i w tranzycie mor-
skim 7.514 t. (Y 1936: 354 :)

Linie regularne Zeglugi Polskiej zwiek-
szyty swe przewozy w liczbach wzglednych
i bezwzglednych wiecej niz trampy: 38.139 t.
wobec 27.713 t. w maju nb. roku, podczas gdy
trampy przewiozty 38.656 t. tadunku wobec
31.098 t. w maju ub. roku. Na liniach ekspor-
towych tadunkéw byto 20.181 t. (V 1936:
19.898 t.), importowych 15512 t. (Y 1936:
6.948 t.), w tranzycie morskim 730 t. i prze-
wiezionych miedzy portami obcymi 1716 t.
(V 1936: miedzy portami zagranicy i translto
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razem: 877 t) W maju rb. linie Zeglugi osiag-
nety wiec znaczng rdéwnowage przewozow
eksportowych i importowych.

Trampy Zeglugi Polskiej S. A., dzieki
przewozom kontraktowym duzej iloSci kostki
granitowej ze Szwecji, osiggnely nawet prze-
wage przywozu nad wywozem: 14.681 1 fa-
dunkéw eksportowych (¥' 1936: 19.504 t.) wo-
bec 18.907 t. tadunkéw importowych (V 1936:
11.261 t) Na wywéz ztozyto sie: 9.311 t. we-
gla i1 5.370 t. koksu, na przywdz 13.905 t. kost-
ki granitowej i 5.002 t. rudy zelaznej.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tomarzystma
Okretowego miaty od dawna nie notowang
zwyzke majowych przewozéw: z 7.642 t. i 79
koni na 9.159 t. i 11 koni w odpowiednich
miesigcach lat 1936 i 1937. Wzrost ten wiecej
sie odbit na przywozie niz na wywozie: wy-
wieziono bowiem 6.148 t. (V 1936: 5.544 t.).
przywieziono 3.011 t. (Y 1937: 2.098 t.) Na obu
liniach angielskich przewieziono razem 6.082
t. tadunkéw eksportowych i 3:002 t. importo-
wych. Na linii Gdynia — Havre przewieziono
66 t. w wywozie i 9 1. w przywozie. Jak wia-
domo linia ta stuzy w pierw-szym rzedzie jako
dowozowa dla emigrantéw, wyjezdzajacych
za ocean z portéw zachodnio-europejskich.

Na linii londynskiej przewieziono w wy-
wozie 2.385 t. towaréw, w tym z Gdyni 1.997
t.,, z Gdanska 386 t, przywieziono z Londynu
1.620 t., w tym 1407 t. do Gdyni i 213 t. do
Gdanska.

W kierunku Hull wywieziono 3.699 t. to-
warow i 11 koni, w tym 1.184 t. i wszystkie
konie przez Gdynie, 1.815 t. przez Gdansk. Z
Hull przywieziono 1.391 t. towarow, w tym
1.180 t. do Gdyni i 211 t. do Gdanska.

Dmie linie towarzystwa Gdynia — Ame-
ryka, Tinie Zeglugowe — pétnocno i potudnio-
wo-amerykafAska przewiozty razem 2.076 pa-
sazeréw i 8.822 t. towardw, wobec 1.258 pasa
zeréw i 4.235 t. towardw, przewiezionych w
maju ub. roku. Ten powazny wzrost zaw dzie-
cza¢ nalezy z jednej strony wzrostowi ilosci
odjazdéw i przyjazdéw (5 zamiast 4) na pét-
nocno-amerykanskiej linii, oraz przybyciu
parowca ,Putaski" na poludniowo-amerykan-
skiej linii, ktoremu w maju ub. roku odpowia-
da brak ruchu na tej linii.

W ruchu wyjsciowym byto ogotem 1.064
pasazeréw, oraz 5.010 t. towardw, w wejscio-
wym 1012 pasazerow i 3.812 t. towarow
(V 1936: 740 pas. i 905 t. towarow).

Na linii Gdynia — Kopenhaga — Hali-
fax — Nem York na wyjsciu byto w trzech
odjazdach 685 pasazeréw transatlantyckich
(Y 1936: w dwoch odjazdach 518 pasazerow),
oraz 379 pasazeréw clo Cherbourga, udajg-
cych sie na wystawe paryske, przy 5.010 t.
towarow (V 1936: 5330 t) Na wejsciu na
linii pdinocno-amerykanskiej (2 przyjazdy
wobec dwoch) byto 883 pas. i 2.016 t. towa-
row (Y 1936: 740 pas. i 905 t. towardéw). Na
linii potudniowo-amerykanskiej byto jedno
wejscie do Gdyni z 129 pasaz, i 1.796 t.
towaréw. Do ruchu tej linii nie wliczone sg
towary przewozone na dodatkowych statkach
zafrachtowanych.

Statki Polsko - Skandynawskiego Toma-
rzystma Transportowego (Polskarob) przewio-
zty 36.500 t. wegla eksportowego (V 1936:
38.678,5 t. w tym jednakze tylko 36.239 t. we-
gla eksportowego, reszta w drodze powrotnej
z Burntisland do Horsens), w 13 podrézach
(V 1936: 14 podrézy). Jedna z partyj wegla -
2.800 t. wyszta z Gdanska do Gdteborga, resz-
te wywieziono z Gdyni. Krajami przeznacze-
nia byty: Szwecja 21.277 t. (25.873 i), Norwe-
gia 9.585 t. (9.581 t.). Holandia 2.808 i. (2.775 t.).
Dania 2.830 t. (0).

Odwiedzono z tadunkiem porty: Gote-
borg 5-krotnic. Gefle 3-krotnie, Helsingborg,
Stite, Rotterdam, Korsor, Slemmestad, Oslo,
Haugesund.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKOWYCH
PORTU GDYNSKIEGO W MIES. MAJU.

W miesigcu maju urzadzenia przetadun-
kowe portu przepracowaty godzin 16.085 mi-
nut 05 z zuzyciem pradu 92.845 KkWh i przeta-
dowaty 205.171 t. towaréw masowych i drob-
nicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wyniosto za miesigc maj

w biezgcym roku 131

w ubiegtym roku 98

Przyrost wynosi zatem 33

WIADOMChCi
1I&IORSKIE?

SOWIECKIE USILOWANIA NAWIGACY-
NE NA POLNOCY.
Do Archangielska juz przybyt parowiec
silnej budowy, ktéry w tegorocznym sezonie
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nawigacyjnym Dalekiej Pdinocy bedzie usi-
towat przeby¢ droge do cie$niny Beringa tam.
i z powrotem. Niemal réwnoczes$nie spuszczo-
no na wode stoczni Orclzonikidze w Leningra-



dzie loctotamacz, ktérego jedng z cech charak-
terystycznych bedg obszerne bunkry na 4 ty-
sigce ton wegla, umozliwiajgce mu okrgzenie
Syberii bez bunkrowania. Lamacz bedzie miat
trzy maszyny po 3.350 KM, ktdére zapewnié
majg szybkos¢ 155 wezta. Wypornos$¢ statku
wyniesie 11.000 ton, wobec czego bedzie on
najwiekszym dotagd zbudowanym lodotama-
czem Swiata.

Te systematyczne usitowania Sowietow
.przetarcia” morskiej drogi pdéinocnej dooko-
ta Syberii tgcznie z szeroko zakrojonym ich
pionierstwem lotniczo - meteorologicznym w
kierunku bieguna, sa bardzo wymowne. Do-
tychczasowe sukcesy nawigacyjne na drodze
przelotowej dookota Syberii sg bardzo skrom-
ne i tym sie zapewne ttumaczy, ze jako naj-
silniejsza rezerwa bedzie uruchomiony za rok
— dwa wielki tamacz lodu, ktdrego pierw-
szg proébg ma witasnie by¢ letnia zegluga do-
okota Syberii. MyS$l to nie nowa, gdyz pocho-
dzaca od admirata Makarowa, ktory whbrew
ideom Nansena zamierzat zdoby¢ okolice pod-
biegunowe ciezkim i poteznym tamaczem lo-
lu, jakim byt zaprojektowany przez niego
i zbudowany w Newcastle ,,Jermak",

Analizujac gtebiej poczynania Sowietow
na Poéinocy, ktéra ma ich potaczyé ze Wscho-
dem, natykamy sie na przewodnie idee inne-
go dziatacza i uczonego dawnej Rosji — Men-
delejewa. W ostatnich latach zycia intereso-
wat sie on gospodarczo-polityczng rolg Rosji
i w ksigzce posSwieconej temu zagadnieniu
wykazat w sposob przekonywujacy, ze przy-
szto$¢ Rosji lezy w Azji. Jednym z gtéwnych
argumentéw jego byt dowdd, ze Srodek ciez-
kosci panstwa rosyjskiego przesuwa sie syste-
matycznie ku wschodowi.

Obecnie instytut imienia Mendelejewa w
Leningradzie bada te wtasnie zagadnienia me-
todg centrograficzng, to znaczy oblicza Scistg
lokalizacje centrum zaludnienia, centrum
przemystu, centrum zbiorow zb6z, centrum
ilosci  tonokilometrow  przejechanych na
wszystkich kolejach, oraz miedzy innymi ba-
da pozycje tych centrow dla poszczegdinych
okresdw, i to daleko wstecz, — dla niektdrych
zjawisk nawet wstecz do roku 1853.

Okazuje sie, ze catkiem niezaleznie od
przesuniecia sie zachodniej granicy panstwa
ku wschodowi centrum ciezkosci jego state
przesuwat sie ku wschodowi, co wykazuje
analiza wszelkich poszczegélnych badanych
aspektow i zjawisk. Dane te znalezé mozna
w nowojorskim czasopismie Amerykanskiego
Tow. Geograficznego, gdzie prace badaczy
instytutu im. Mendelejewa podane sg obok ba-
dan centrogralicznych uczonych amerykan-
skich na przyktadach Ameryki Péinocnej i
innych.

Ciekawe jest, ze niektdre specjalne centra
dla Zwigzku Sowieckiego przesuwajg sie nie
ku wschodowi, lecz ku po6tnocnemu wschodo-

wi. A poniewaz juz nawet utrzymanie sie na
tym. samym réwnolezniku przy posuwaniu sie
ku wschodowi, wskutek oddalania sie od wpty-
wow Gidls teamu oznacza wkraczanie do Kli-
matu kontynentalniejszego i zimniejszego,
wnioskowac nalezy, ze Zw igzek Sowiecki staje
sie coraz wiecej panstwem kontynentalnym
i to o inklinacji ..polarnej”. Tendencja ta, jak
stwierdzity badania, nie jest zalezna od form
ustrojowych, siega gtebiej i moze by¢ uwazana
za proces ,wiekowy".

Uswiadomienie sobie tej gtdwnej tendencji
Sowietow przez nich samych wyziera przede
wszystkim z ich usitowania opanowania swego
potnocnego wschodu i stworzenia w tym Kkie-
runku nowych szlakéw komunikacyjnych.

Z tego ogdlnego punktu widzenia dotych-
czasowe usitowania Sowietow rozszerzenia na-
wigacji dookota Syberii, bedgce przedtuzeniem
akcji poprzedzajacej za rzaddw carskich sg ra-
czej skromne i zapewne beda z czasem zinten-
syfikowane.

SUBWENCJA DLA SZWEDZKICH LINI
STOCKHOLM — RYGA | SZWECJA —
LITWA — GDANSK — POLSKA.

Towarzystwo zeglugowe ,Svea“ proszac
0 subwencje rzadowg dla utrzymania regu-
larnej zeglugi miedzy portami Stoekholm —
Ryga wymienia, ze w roku ubiegtym otrzy-
mata 18.000 kor. subwencji na pokrycie strat
poniesionych na tej linii i wykazata 37 podro-
zy tam iz powrotem, przewozgc 4.958 ton to-
waréw wobec 3.241 ton w 1935 r, oraz 2.067
pasazerow, czyli o 369 os6b wiecej niz w .
poprzednim. Stockholmska Izba Handlowa
podajgc swg opinie w tej sprawie do Minister-
stwa Handlu zaznacza, ze regularne potacze-
nia Stoekholm — Ryga nalezy utrzymaé za-
rowno ze wzgledu na stosunki ekonomiczne
lkulturalne z £otwag, jak i dla poparcia zeglu-
gi szwedzkiej w ogole. Izba Handlowa zatem
wypowiada sie za udzieleniem zapomogi w
1937 r. w wysokosci 950 kor. za kazdg podroz
tam i z powrotem przy najwyzej 30 takich
podr6zach. Inne Tow. Zeglugowe A/B Sven-
ska Amerika Linien utrzymujgce state pota-
czenia Szwecja — Litwa — Gdansk — Polska
prosi rowniez o subwencje rzgdowg i powotu-
je sie na otrzymang w zesztym roku w wyso-
kosci 24.000 kor. za 57 podrézy okreznych w
czasie od 1 kwietnia 1936 clo 31 marca 1937.
W czasie tych podrézy przewieziono 19.966
ton towardéw (wobec 9.537 ton w roku po-
przednim). 203 ton (186 ton) — poczty oraz
2.847 pasazerow, czyli o 468 oséb wiecej niz
w poprzednim roku. Poza tym przewieziono
818 ton i 32 pasazerow miedzy obcymi porta-
mi. Wedtug sprawozdania Towarzystwa stra-
ty jego na tej linii wynosity 36 tys. kor. wobec
99,7 tys. kor. w7 1934 r. i 66 tys. kor. w7 1935 r.
Wedtug dotychczasowych warunkoéw subwrnn-
cji w miesigcach styczen, luty i marzec stat-
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ki Tow. miaty dokonaé¢ przynajmniej jednej
podrézy w miesigcu z Stockholmu do Gdan-
ska i ewent. clo Libawy lub Rygi. Towarzy-

WIADOMOSCI

WYMIANA TOWAROWA KANADY
Z POLSKA W R. 1936/37 A DALSZE JEJ
PERSPEKTYWY.

Rok budzetowy 1936-37 zaznaczyt sie w
poréwnaniu z rokiem ubiegtym wzrostem o-
brotow polsko - kanadyjskich, wyrazajacych
sie suma doi. 149.826 po stronie importu z Pol-
ski i doi. 557.196 po stronie eksportu do Polski,
wobec doi. 115.818 i doi. 511.929 w r. 1935-36
Saldo wiec dodatnie dla Kanady wynosi doi.
407.370, wykazujac wzrost o sume doi. 11.25"
w poréwnaniu z saldem doi. 396.111 z r. po-
przedniego. Blizsza jednak analiza cyfr staty-
stycznych za ostatnie trzy lata budzetowe,
wykazuje staty, cho¢ powolny rozw6j ekspor-
tu polskiego do Kanady.

Zgodnie z tymi cyframi import kanadyj-
ski z Polski po raz pierwszy przekroczyt doi.
100.000 w roku budzetowym 34-35, osiggajac
doi. 154.000. Od sumy tej jednak odja¢ nalezy
kwoty importu przypadkowego w zakresie ar-
tykutow nie majgcych szans trwatego zbytu,
na tgczng sume doi. 42.000. Catkowity import
z Polski w reku nastepnym 35-36 wyniést doi.
115.818, z czego odjg¢ nalezy okoto doi. 20.000
za przypadkowe transakcje.

Z kwoty dostaw roku 1936-37 nalezatoby
odjg¢ pozycje, takie jak gliceryne, ktérej w
marcu importowano za doi. 16.790, a ktéra nie
moze mieé¢ charakteru stalego, oraz przetwo-
row owocowych (fruit pulp) za sume doi. 2.581.
Natomiast nie figuruje w statystykach kana-
dyjskich chmiel polski, dostarczany na rynek
kanadyjski za posrednictwem firm hambur-
skich. Wedtug szacunkowych obliczen, im-
portowata Kanada chmielu polskiego za okoto
doi. 30.000. W zwiagzku z powyzszym nalezy
przyja¢ jako cyfre importu z Polski Sume
doi. 159.000.

Zgodnie z oficjalnymi statystykami domi-
nium, na wymiane towarowg polsko-kanadyj-
skg sktadajg sie w roku 1936-37 nastepujg-
ce pozycje:

Imporl z Rolsk i:

Nazwa artykutu dolaréw
1. Dykty 22.671
2. Gliceryna 16.790
3. Meble giete 16.110
4. Groch 12.739
5. Szkio stotowe 12.277
6. Wyroby bawetniane 11.191
7. Futra surowe 6.110
8. Pi6ra ozdobne 4.568
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stwo prosi obecnie o zwolnienie go od tego
warunku, gdyz dotychczasowa praktyka nie
wykazata potrzeby tych podrézy.

IMPORTOWE

9. Nasiona rozm. 4.482
10. Kosze wiklinowe 3.948
11. Fasola 3.799
12. Przetwory miesne 3.525
13. Wyroby wetniane 3.309
14. Stozki kapeluszowe 3.021
15. Berety wetniane 3.021
16. Ksigzki i druki 2.946
17. Wyroby ze szkia 2.711
18. Skéry surowe 2.635
19. Przetwory owocowe 2.581
20. Zotadki cielece 2.100
21. Opakowania 1.614
22. Naczynia emaliowane 1.535
23. Grzyby 1.211
24. Konserwy rybne 876
25. Smota drzewna 681
26. Wyroby alabastr. 611
27. Czesci cSw. elektr. 525
28. Porcelana stotowa 311
29. Biel cynkowa farm. 200
30. Rozne 2.591

Razem  149.826

Eksport do Polski

Nazwa artykutu dolaréw
1. Miedz 447.692
2. Stopy metalowe 50.691
3. Azbest 24.565
4. Aluminium 5.534
5. Konserwy 3.830
6. Szmaty 3.259
7. Btony wedliniarskie 2.844
8. Niemetaliczne miner. 2.480
9. Wyroby gumowe 2.130
10. Futra surowe 1.564
11. Lyzwy 1.401
12. Maszyny 1.380
13. Barwniki 972
14. Jabtka Swieze 900
15. Konserwy miesne 602
16. Ksigzki i pisma 396
17. Skéra lakierowana 355
18. Rozne 6,501

Razem  557.196

Jak z powyzszej tabeli wynika, pierwsze
miejsce w eksporcie polskim do Kanady zaj-
mujg dykty. Na podkre$lenie zastuguje fakt,
ze artykut ten zdobyt sobie miejsce i uznanie
w wybitnie krétkim czasie, w poprzednich bo-
wiem latach dykty polskie nie byty w ogdle
znane na terenie Kanady. Uzyskanie tej po-
zycji nastgpito dzieki dwom okoliczno$ciom:



1) Kanada nie wyrabia dykt wodno- i ognio-
odpornych. ktére to gatunki zostaly wprowa-
dzone; 2) Firma polska ma na miejscu wy-
tacznego przedstawiciela dysponujgcego skia-
dem konsygnacyjnym, co umozliwia mu ofero-
wanie towaru z natychmiastowg dostawag.

Eksport mebli gietych wykazuje bardzo
powolny rozwdéj. Odpowiednie cyfry za o-
statnie dwa lata, oprécz okresu sprawozdaw-
czego, wynoszg: doi. 13.388 i doi. 15.183. Zwie-
kszenie tej pozycji wywozowej wigze sie Scisle
ze znalezieniem odpowiedniego przedstawicie-
la i otwarciem sktadu konsygnacyjnego.

Artykutami nowymi w statystykach kana-
dyjskich sg polski groch i fasola. Groch pol-
ski kupowany byt przez Kanade i dawniej w
duzych ilosciach, ale w catosci jako reeksport
z Niemiec, Belgii i Holandii. Przytoczona su-
ma doi. 12.739. stanowi cze$¢ tylko catkowite-
go importu grochu polskiego w okresie spra-
wozdawczym. bedacego wynikiem bezposred-
nich transakcyj eksportowych. Zaznaczy¢ na-
lezy, ze importerzy miejscowi stwierdzajg od
szeregu juz lat, iz reeksporterzy niemieccy,
holenderscy, czy belgijscy, oferujg im groch
polski po cenach nizszych niz firmy polskie.

Bardzo dobrze rozwija sie eksport szkia
stotowego. Eksport tego artykutu wzrést czte-
rokrotnie w pordwnaniu do roku ubiegtego,
w ktorym wynosit doi. 3.278.

W dziale tekstyliéw, import wyrobow wet-
nianych z Polski zdaje sie by¢ od lat 3 usta-
bilizowany na niskim poziomie okoto doi. 3.500
Proby zwiekszenia tej pozycji zawodza,
w zwigzku ze stosowaniem preferencji brytyj-
skiej oraz pobieraniem specjalnej optaty od
funta wagi. Wprowadzenie beretow wetnia-
nych i potwetnianych, stanowigcych osobng
pozycje, udato sie w okresie sprawozdawczvm
dzieki pobytowi w Kanadzie przedstawiciela
polskiej wytwdrni. Silng tendencje rozwojowg
wykazujg wyroby bawetniane obejmujgce ma-
teriaty spodniowe, ubrania gotowe i wprowa-
dzone w okresie sprawozdawczym rekawiczki
i szaliki. Odpowiednie cyfry za ostatnie 4 lata
oprécz sprawozdawczego, wynoszg: doi. 508.
doi. 2.504, doi. 8.544. doi. 5.615. W dziale tym
najwiecej daty sie odczu¢ skutki zawartego
w sierpniu ubiegtego roku uktadu handlowego
z Kanadg.

Do wprowadzonych w okresie sprawoz-
dawczym artykutow, majgcych dalsze widoki
rozwoju, nalezg jeszcze pidra ozdobne, zotgdki
cielece i stozki kapeluszowe. Na rozwdj im-
portu tych ostatnich wywrze niewatpliwie
wptyw niedawne do$¢ znaczne obnizenie do-
datkowej optaty celnej od tuzina.

Natomiast importem sporadycznym i nie
majacym dalszych mozliwos$ci rozwoju, wyda-
je sie by¢ drobny przywo6z skoér surowych
i czesci clo oSwietlenia elektrycznego, jak réw-
niez konserw rybnych (szproty). Import tych
ostatnich uniemozliwia konkurencja produ-

centéw totewskich, oferujgcych swoj tow ar po
cenach nizszych niz polskie i dajacych kredyt
co najmniej miesieczny, podczas gdy firmy
polskie zadaja zaptaty w gotéwce za doku-
menty zaladowcze.

Wprowadzone w okresie sprawozdaw-
czym przetwory miesne (gtéwnie szynki w pu-
szkach) osiggnety sume doi. 3.525, import ten
jednak wykazuje tendencje stabngca. Proby
wprowadzenia szynek i pardéwek polskich
w szerszym zakresie zawiodty, z powodu duzej
produkcji miejscow ej, rzucajgcej na rynek wy-
roby o wiele nizsze gatunkowo od polskich po
cenach wytgczajgcych jednak mozliwos$¢ kon-
kurencj i.

Przyw06z z Polski jest ciggle jeszcze w bi-
lansie handlowym Kanady pozycjg minimal-
ng. Wsrod 18 panstw europejskich eksportu-
jacych do Kanady, zajmuje Polska w okresie
sprawozdawczym miejsce 15 a mianowicie:

w tysigcach doi.

1. Anglia 129.524
2. Niemcy 11.683
3. Belgia 6.695
4. Francja 6.454
5. Holandia 4.252
6. Szwrajcaria 2.701
7. Czechostowacja 2.364
8. Szwecja 1.836
9. Wiochy 1.722
10. Hiszpania 1.151
11. Norwegia 713
12. Portugalia 270
13. Rumunia 177
14. Dania 160
15. Polska 149
16. Rosja 128
17. Grecja 67
18. Finlandia 55

Razem  170.101

Przechodzac do ogdlnej oceny obecnej sy-
tuacji handlowej polsko-kanadyjskiej, pod-
kresli¢ wypada, ze punkt ciezkoSci sprawy
dalszego rozwoju eksportu polskiego do Kana-
dy lezy po stronie polskiej. Tylko bowiem
zywsze i pogtebione zainteresowanie przemy-
stu polskiego rynkiem kanadyjskim, doprowa-
dzi¢ moze do pelnego wykorzystania mozli-
wosci zwigzanych z zawartym z Kanadg ukta-
dem handlowym.

Skomplikowana technika handlu zamor-
skiego wymaga wprawy i rutyny, ktérej brak
jest, z nielicznymi wyjatkami, firmom polskim.
Sprawa komplikuje sie jeszcze bardziej, jesli
chodzi o dominia angielskie, majgce jak Kana-
da, preferencyjne uktady z Anglig i innymi
czeSciami Imperium, co stawia z gory kazdy
kraj poza imperialny w sytuacji specjalnie
ciezkiej i wymaga niezwykle drobiazgowego
opracowania kazdej oferty. Na tym tle zano-
towa¢ mozna caly szereg niedociggnie¢ i nie-
porozumien.
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Do najczesciej spotykanych btedow firm
polskich w nawigzywaniu kontaktu handlo-
wego, nalezg oferta bez wzordéw i prdbek, bez
cennika, specyfikacja i cennik w jednostkach
miary i wagi metrycznych i walucie polskiej
niepunktualne odpowiadanie lub brak odpo-
wiedzi na zapytania, oferty w jezyku niemie-
ckim. Drobne te na pozdr niedoktadnosci ura-
stajg do bardzo powaznych, jesli wezmie sie
pod uwage odlegtos¢ i czas zuzyty przez ko-
respondencje. Dodac jeszcze mozna, ze ku-
piec kanadyjski przyzwyczajony jest postu-
giwa¢ sie w stosunkach handlowych, nawet
zamorskich, telegramem, firmy natomiast pol-
skie. ze wzgledu na duzy koszt kabtogramu do
Ameryki, czesto odpowiadajg nan listem, co
nie wptywa zachecajgco na miejscowego im-
portera. Duzg tez wada eksporteréw polskich,
na ktdrg dos¢ czesto uskarzajg sie miejscowe
firmy, jest niepunktualne wykonywanie za-
mowien.

Wybitnie hamujgco na rozwdj naszego
eksportu wptywa tez okoliczno$¢, ze w prze-
ciwienstwie do produktow wszystkich innych
krajow eksportujgcych do Kanady, wyroby
polskie nie sag poparte najmniejszg nawet pro-
pagandg, odgrywajgcg bardzo wazng role przy
penetracji rynku przyzwyczajonego do ciagtej
i wytezonej reklamy.

Nieodzownym wreszcie warunkiem rozbu-
dowy' eksportu polskiego do Kanady jest oso-
biste zetkniecie sie z rynkiem. Wszystkie po-
wazniejsze pozycje naszego wywozu pozosta-
ja w Scistym zwigzku z pobytem na terenie do-
minium przedstawicieli firm polskich. Nawig-
zanie bezposredniego kontaktu jest w warun-
kach rynku kanadyjskiego najbardziej celo-
wym sposobem penetracji handlowej. (Wedtug
danych konsulatu RP. w Montrealu).

WARUNKI ZBYTU SZCZECINY POLSKIEJ
DO SZWAJCARII.

Opinia importerow szwajcarskich o pol-
skiej szczecinie jest rozna. Wedlug zdania
niektorych fabrykantow szwajcarskich, szcze-
cina polska preparowana, a w szczegolnosci
bielona (gebleicht), odpowiada w zupetnosci
wymogom rynkowym i pod wzgledem jakosci
nie ustepuje towarowi innych panstw konku-
rencyjnych. m. in. Rosji i Francji. Inni nato-.
miast importerzy skarzg sie na brak towaru
standaryzowanego, utrzymujac, ze artykut
polski nalezy do $redniogatimkowego. Do
gtéwnych konkurentéw w dostawach szczeci-
ny na rynek szwajcarski nalezg Chiny w eks-
porcie czarnej szczeciny oraz Rosja Sowiecka
w eksporcie szczeciny standaryzowanej p. n.
..Coslorg”.

Zakupy szczeciny sowieckiej zostajg usku-
teczniane za pos$rednictwem duzych przedsie-
biorstw (konsorcjéw) angielskich i francuskich
u specjalnych agentow rosyjskich, przybywa-
jacych w tym celu jeden clo dwoch razy w ro
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ku, celem przeprowadzenia wiekszych trasa.k-
cyj. Wedtug informacyj niektorych firm, réow-
niez i polski towar dostawat si¢ w latach ubie-
gtych na rynek szwajcarski za posrednictwem
tych konsorcjow.

Zapotrzebowanie istnieje w Szwajcarii na
towar wysokogatunkowy, koloru biatego, z6t-
tego, szarego i niezupetnie biatego, (falb) o dtu-
gosci od 2 — 412 cali angielskich.

Wedtug danych statystycznych
szczeciny do Szwajcarii

import
ksztattowat sie. jak

nastepuje:
Rok 1935 612 q za 520.220,—frs.
z tego z Polski 62 qza  79.468,—frs.
Rok 1936 792 qza 691.886,— frs.
z tego z Polski 72 qza  98.387.—frs.
Rok 1937
1 kwartat 212 qza 242 646.—frs.
z tego z Polski 9 gza 11.824,—frs.

Polska zajmuje 3 miejsce wsrdd panstw
eksportujgcych szczecine do Szwajcarii.

Stawka celna na szczecine preparowang
wynosi wedtug poz. 499 szw. taryfy celnej fr.
5 — za 100 kg brutto plus 10 cis. od coli optaty
statystycznej, plus 4 proc. od optaty celnej ty-
tutem optaty stemplowej.

Wwdz szczeciny nie podlega restrykcjom
kontyngentowym.

Wwoz szczeciny polskiej do Szwajcarii w
I kwartale br. w stosunku do tego samego okre-
su roku 1936 zmniejszyt sie ilosciowo o 75%.
za$ wartosciowo o 70%. Przyczyny spadku
eksportu wynikty wskutek dewaluacji franka
szwajcarskiego oraz wobec nieunormowanych
z poczatkiem roku podstaw wymiany gospo-
darczej miedzy Polskg a Szwajcarig. (P. I. E.)

ZLAGODZENIE PRZEPISOW O ZNAKO-
WANIU JAJ POLSKICH WE WLO-
SZECH

Utrudnienia czynione przez wiadze wto-
skie wobec jaj polskich w zakresie przepisow
0 znakowaniu zostajg obecnie usuniete w zwda-
zku z interwencjg podjetg przez Radce Han-
dlowego przy Ambasadzie RP. w Rzymie.

Mianowicie Ministerstwo Finansow (Dy-
rekcja Generalna Cel) w porozumieniu z Mi-
nisterstwem Rolnictwa wydato w dniu 8 bm.
zarzgdzenie do urzedéw celnych w Chiasso,
Pontebba i Posturnia, w ktérym — wychodzac
z zatozenia, ze nie istnieje farba do znakowa-
nia jaj niezmywalna pod wptywftn kwaséw',
a przy tym nieszkocHiwm, — polecita powyz-
szym urzedom celnym wpuszczenie jaj pol-
skich bez przeprowadzadzania dotychczas sto-
sowanych zabiegow', byleby tylko znakowanie
jaj, Swiadczace o pochodzeniu polskim byto
zupetnie wyrazne.

Zapewnienie dane na podstawie orzecze-
nia Zwigzku Zaw. Zrzeszehn Eksporterow jaj,
0 stosowaniu przez polskich eksporteréw farby
Pelikan nr 905 do znakowania jaj, jako jedy-



Hej najbardziej nadajacej sie do tego celu, Mi-
nisterstwo Finanséw i Rolnictwa przyjeto do
wiadomosci. Wobec tego Panstwowy Intytut
Eksportowy przypomina wszystkim zaintere-
sowanym, eksporterom, ze nalezy uzywac¢ wy-
tacznie tej farby do znakowania jaj. Ekspor-
terzy winni $cisle przestrzega¢ stosowania
przyjetych norm ibaczyé, by nie powstawaty
zadne uchybienia w dostawach jaj.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ PIE.
W OKRESIE OD 7 DO 17 CZERWCA
1937 R.

BULGARIA. W dn. 10 IV 57 weszto w zycie no-
we zarzadzenie o kontroli importu i eksportu, ktore
zasadniczo nie zmienia podstaw butgarskiej reglamen-
tacji handlu zagranicznego, wprowadza jednak pew-
ne zmiany szczeg6towe i stanowi kodyfikacje dotych-
czasowych zarzadzen. Rozporzadzenie przewiduje; ze
kontyngenty importowe dla. poszczegélnych firm be-
da ustalane przez Bank Narodowy w wysokosci 50%
importu z lat 1930/3il/32, z mozliwoscig uwzglednienia
»jednak ich podwyzki. Firmy nowe uzyskujg kontyn-
genty ustalane wg ilosci i wartoSci, przy czym zacho-
dzace zmiany -cen sg uwzgledniane. Przywdz musi na-
stagpi¢ na imie firmy, posiadajgcej przyznany kontyn-
gent i -udokumentowany jest rachunkiem firmy za-
granicznej.

Nie przyznawane sg kontyngenty zwykle na
przyw6z niektérych towaréw, m. in. mydta toaleto-
wego, mebli metalowych i z drzewa, haftow i pas-
manterii, samochodéw i k-olowcow, maszyn rolni-

czych i 'widkienniczych, towaréw podlegajgcych mo-
nopolom panstwowym. Poza tym zamoéwienie za gra-
nicg niektérych towaréw wymaga juiz uprzedniej
zgody Banku Narodowego, jak np. owocéw, koksu,
farb -organicznych, soli, drzewa stolarskiego i budul-
cowego, wyrobow -porcelanowych i fajansowych, pa-
pieru, przedz, cynku, ma-szyn -do liczenia i innych.

Na artykuty wszelkie, procz czesci listy towa-
row. -na ktére nie ma zwyktych kontyngentéow (mia-
nowicie maszyn) oraz procz listy towaréw wymaga-
jacych juz przy obsitalunku pozwolen, — moga by¢
przeprowadzane transakcje kompensacyjne i w ra-
mach tych transakcyj Bank Narodowy ustala, od ja-
kich towaréw wywozowych i jaki procent dewiz, ma
by¢ pozostawiony do odprowadzenia do Banku Na-
rodowego.

Transakcje kompensacyjne wymagajg zatwier-
dzenia. Zasadniczo eksport poprzedza¢ ma przywoz.
Wywo6z zyta i -pszenicy ma odbywac¢ sie za 100%
dewiz.

Decyzjag Min. Skarbu z 7 maij-a br. zmieniono
w-spblczynnik przy przeliczaniu lew ztotych na pa-
pierébwce z dotychczasowego ,,27“ na ,15% -przy poz. 45
obejmujacej stéd. Wskutek tego -cip obnizone zostato
0 80% na ten artykut.

CZECHOSLOWACJA. Ministerstwo  Finansow
ogtasza w Shirce zakonu pod nr 79/37, ze banknoty
1000 -koronowe z datg 15 IV 19il9 przestang by¢ usta-
wowym Srodkiem ptatniczym z dniem 30 VI 1957 r.

Banknoty te bedzie -mozna od dnia 1 VII 1937 do
50 VI 1938 wymienia¢ we wszystkich kasach Banku
Narodowego, za$ od dnia 1 VII 1938 do 50 VI 1942 tyl-
ko -w -kasie gtownej Banku Narodowego w Pradze.
Po dniu 50 VI 1942 -zadna wymiana nie bedzie juz
uskuteczniana.

FINLANDIA. -Podwyzszone ostatnio stawki cel-
ne na pasze roznego rodzaju obejm-ujg nast. artyku-
ty; poz. 70 makuchy oleiste, makuchy z maki kukury-
dzianej. zotedzie mielone i nie mielone, orzechy ziem-
ne (Erdniisse) a) makuchy z nasion stonecznikow ych
oraz nasion Inianych, od 1 kg. — 0,45 Fmk. b) inne,
od kg — 0,60 Fmk., poz. 71 b) pasza, inne, osobno nie
wymien, od kg — 0,60 Fmk. Zniesiono jednocze$nie za-
kaz importu.

HOLANDIA. Z dniem 1 czerwca rib. przedtuzo-
ny zostat na rok okres kontyngentowania wwozu na-
stepujacych artykutow do Holandii:

Ryby morskie — okres bazowy 1955; ustawowy przy-
dziat 10% wagi -netto;

Sledzie $wieze — -okres bazowy 1932/53/54: ustawowy
przydziat 40% wagi netto;

Sledzie solone — okres baz-o-wy 1932/35/34: ustawowy
przydziat 40% wagi netto;

Wegorze — okres bazowy 1935; ustawowy przydziat

10% wagi netto;

Zapatki zwykte i /reklamowe — -okres bazowy 1 VII

54 — 1 VIl 35: ustawowy przydziat 50% wagi
brutto;

Wstegi, taSmy i sznurowadta — okres bazowy 1952;
-ustawowy przydziat 40% wagi brutto;

K-oszule meskie — 1934; ustawowy przydziat 20%

wagi brutto.

W porownaniu z poprzednim okresem warunki
kontyngentowania powyzszych artykutow pozostaja
bez zmian.

NIEMCY. Z posrod zmian celnych, ogtoszonych
w dzienniku urzedowym z dnia 5 ban., interesujgca jest
nowa uwaiga przy poz. 616 B. (dykty): dykty, catkowi-
cie z -drzewa bukowego (Buehenh-olz) do 31 marca- 1933
— 8.60 RM. od 100 kg.

-STANY ZJEDNOCZONE A. P. Do parlamentu
wptynat projekt ustawy, dotyczacy zmian niektérych
artykutéw ustawy celnej z r. 1930 i majacy nosi¢ na-
zwe — po uchwaleniu — ,Ciisto-ms Administratiye
Act of 1937“. -Projekt zawiera szereg zmian w przepi-
sach celno - administracyjnych; m. i-n. ustala na no-
wo -przepisy o znakowaniu towar6w w ten sposéb, by
ostatni odbiorca towaru zagranicznego maégt sobie do-
ktadnie zda¢ sprawe co d-0 pochodzenia towaru. We-
dtug obecnie obowiazujacej ustawy sprzedawcy i pro
dueenci amerykanscy moga wnie$¢ sprzeciw c¢o do
importu poszczeg6lnych towaréw; w czasie przepro-
wadzonych dochodzeA zaprotestowane. lowary nie
mogg -by¢ wwiezione do Stanéw, co réwna sie zaha-
mowaniu Amp-ortu na przecigg prawie potoraroczny.
Wedtug nowego projektu wwédz takich towaréw ma
by¢ dopuszczony takze w czasie wszczetych docho-
dzen. Wreszcie dzieta sztuki, dotychczas wolne od
cta, majg w przysztosci podlegac ocleniu.
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PERU. Wedtug wiadomosci ,Boakl of Tracie

Journal™ zniesiono w Peru cto na rowery.

TUNIS. Ogtoszona w ,Journal Officiel Tunisie®"
dn. 16 maja 'br. francuska ustawa o reformie finanso-
wej z dn. 23 XIl 1916 zaczeta obowiazywaé¢ w Tuni-
sie, przynoszac rownocze$nie szereg zmian w taryfie
celnej. Zmiany dotycza miedzi surowej, p6l obrobio-
nej, olejow dla fabrykacji mydet, niektérych lakie-
réow i farb, niektorych gatunkéw mydet, linoleum, od-

MOZLIWOSC1 EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KONTAK-
TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Firma palestynska interesuje sie importem
z Polski artykutéw farmaceutycznych. P/14991/4E/TC.

Jugostowianska firma agenturowo-komisowa in-
teresuje sie importem z Polski wszelkich chemikalij.
P/15425/44/47]TC.

Firma poludn.-afrykanska pragnie importowac
z Polski galanterie szklang oraz wyroby porcelano-
we. P/154418/'65/TC.

Firma agenturowa w Saigonie (Indochiny) z licz-
nymi oddziatami, interesuje sie imiportem towarow
polskich na tamt. rynek. E/15951/19/II.

rybny

WYNIKI POLOWOW MORSKICH W MAJU.

Przemyst i handel

Polowy morskie w miesigcu maju —
z 438.350 kg ryb wartosci 198.675 zt wykaza-
ty znaczng zwyzke, tak co do ilosci jak i co do
wartosci wzgledem maja ub. roku z 263.070 kg
wartosci 140.265 zlotych.

Zwyzka objeta w wiekszym stopniu po-
towy Péinocnego Morza, oraz bornhotmskie
i na Giebi Gdanskiej, w mniejszym stopniu
potowy przybrzezne i pionierskie na Skage-
raku.

Potowy przybrzezne daty 241580 kg ryb
wartosci 133.673 zt wobec 183.710 kg wartosci
108.787 zt w maju ub. roku.

Potowy na Giebi Gdanskiej i koto Born-
liolmu — 99.120 kg wartosci 17.450 zt, wobec
29.860 kg wartosci 6.478 zt w ubiegtym roku.
lu widzimy wiec najwiekszg zwyzke.

Potowy Skageraku daty 3.250 kg wartosci
682 z} wobec 2.300 kg warto$ci 1.400 zt w ma-
ju ub. roku. Oba kutry — rybakoéw Piechoc-
kiego — Hel 111 i G. Arendt — Hel 45 przy-
wiozty wiec tym razem wiecej makreli, war-
tos¢ ich jednak byta mniejsza niz w ubiegtym
roku.

Potowy Shetlandzkie naszej flotyli
nocnego Morza daty 93.400 kg $ledzi

18

POt
war-

padkow baweiny, nasion oleistycli, swiezych kartofli,
obrzynkow i ptatkow kartoflanych, jaj bez skorupy,
biatka i zotka.

TURCJA. Dekretem Prezydenta Republiki z S
maja br. zostaly dopuszczone do bezctoweg-o przywo-
zu surowce, potrzebne przy fabrykacji cukru. Dekret
ten wazny jest clo korica b. roku i obejmuje: karbo-
rafine, siarke, nasiona burakéw czerwonych, blanki!,
hydrosulfit. ultramaryne, sode i kwas siarkowy.

Firma belgijska interesuje sie importem z Pol-
ski lakierow i pokostow. E/16059/63/H.

Firma francuska posaukuije dostawcow paskow
skor uzywanych przy wyrobie oibuw-ia (t. zw. ,tre-
point"). P/15962/5S/Sz.

Firma butgarska poszukuje
nej bizuterii. P/:'6ill9/2,2/54/Sz.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwo-
wym Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nale-
zy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z In-
stytutem, winny, nadestaé¢ jednocze$nie swe refe-
rencje.

dostawcédw sztucz-

na Wybrzezu

méci  46.700 zt wobec 47.200 kg wartosci
25.600 z maja ub. roku.

Poszczeg6lnych gatunkéw w potowach
przybrzeznych, na Giebi Gdanskiej i pod
Bornhotmem razem ziowiono (w nawiasach
cena za kg w groszach): tososi 4.920 kg (500),
troci 200 (500), mielnic 20 (280), storni 125.060
(40), zimnie 6.780 (15), gtadzic 1.900 (30), skar-
pi 2.160 (70), Sledzikéw 14.110 (26), wegorzy
3.480 (155). wattuszy (dorszy) w potowach
przybrzeznych 3.800 ikg (13), w potowach dal-
szych 86.440 (16), wegorzyc 520 (60), szczupa-
kéw 3.920 (150), okoni 2.450 (90), ptotek
67.420 (50), cert 15.160 (50).

legoroczne potowy majowe charakteryzu-
je mata ilo$¢ ztowionych tososi — o 70 proc.
mniej niz w roku ubiegtym, za to jednak cena
na nie byta ok. 60 procent wyzsza: przeciw-
nie potowy dorszy przewyzszyty zesztoroczne
trzykrotnie, zwtaszcza w potowach na Giebi
Gdanskiej i bornholmskich. Srednia cena spa-

dta w potowach przybrzeznych do 60 proc.
zesztorocznych, a w dalszych potowach na-
wet clo 50 proc. zesztorocznych majowych

cen. Inaczej byto z plastugami, ktére przy
niemal dwukrotnie wiekszych potowach osig-
gnety jednak i ceny wyzsze niz w roku ubie-
gtym. Tylko zimnica osiggneta $rednig cene o
50 proc. nizszg niz w maju zesztorocznym, co



zapewnie stoi w zwigzku z tym,
go tatwopsujgcego sie gatunku piastug byty
wzglednie duze, przewyzszajgc zesztoroczne
prawie osmiokrotnie. Dobre ceny osiggnety
Sledziki, ktorych potdw byt przecietny. Ceny
wegorzy byty nieco nizsze, stodkowodnych
ryb wyzsze, zwitaszcza okoni, niz w ubiegtym
roku.

Z poszczegOlnych obwodéw Hel ziowit
26.110 kg ryb, wartosci og6lnej 20.877 zt, Gdy-
nia 22.440 kg wartosci 9.135 zi, Jastarnia
93.550 kg wartosci 56.905 zt, Puck 28.700 kg
wartosci 18.677 zt. Hel zawdziecza wysoka
warto$¢ swej zdobyczy potowom wartosciowe-
go tososia: towiono tu réwniez sporo storni
i §ledzikow. Obwod gdynski towit gtownie
mniej wartosciowe stornie i certy, Jastarnia
towita w zatoce rekordowe ilosci piotek, jak
lez towita sporo storni, na Wielkim Morzu
Obwdd Chtapowa wypetnit swe potowy, sto-
sunkowo niezte, samymi prawie piastugami,
a w tym gtéwnie storni. Puck towit réwno-
miernie wszystkie gatunki z wyjatkiem S$le-
dzikoéw, ktére wgigb zatoki nie docierajg.

Na ogdt, mimo, ze potowy wypadty lepiej
od zesztorocznych majowych, nie byty one
zbyt pomysine i tylko zwyzka cen na rybe
(wyjawszy dorsze i wegorze) byta objawem

ze potowy

KRONIKA

STAN POLOWOW SZKOCKICH.

Potowy S$ledzi na wybrzezu Nothumber-
lancl, wschodnim i zachodnim wybrzezu Szko-
cji, dokota Orkadow i Shetland za czas od
1 stycznia do 19 czerwca wynosity 206.254
crans wobec 288.989 cr. w roku poprzednim,
w tym tak zimowe potowy 76.597 cr. (117.580).
jak i letnie 129.657 cr. (171.459) wykazujg
zmniejszenie w poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim. Z tych potowo6w zasolono 45.310 beczek
(117.158), w tym 45.087 z potowow letnich
(117.075), a wywieziono 26.106 beczek, w tym
21.991 z potowdw letnich (64.160 i 58.880).

PLYWAIJACY SZPITAL DLA RYBAKOW.

Od wielu juz lat holenderski statek-szpi-
tal ,.De ltoop* (Nadzieja) rozwija dobroczyn-
ng dziatalnos$¢ dla rybakéw zajetych potowa-
mi na Morzu Potnocnym. Na statku znajduje
sie zawsze duchowny, lekarz i pielegniarze.
W ostatnim roku w szpitalu byto 477 chorych,
w tym 332 oséb w czasie podr6ozy na otwartym
morzu. W liczbie chorych byto 28 Polakdw,
2 Anglikow i 2 Niemcow. Reszte stanowili
Holendrzy.

PREMIE DLA EKSPORTU RYB
W FINLANDII.

Na r. 1937 przewidziano 0,6 mil. marek
finskich na premie dla eksportu ryb w Fin-

dla rybakdw pocieszajgcym. Nalezycie ocenic
pomys$Iino$¢ poszczegbélnych potowdéw mozna
tylko wtedy, gdy sie wezmie pod uwage wiel-
ko$¢ zuzytego wysitku i kapitatu. Dwa réw-
nej wielkosci potowy nie s3 0 rownym zna-
czeniu gospodarczym, je$li jeden przyszedt z
tatwoscig, drugi za$ wymagat duzej i kosztow-
nej pracy. Pod tym katem widzenia niejedna
pozycja w przybrzeznym rybotéwstwie przed-
stawia sie jako dla rybaka deficytowa.

Pionierskie potowy makreli na Skagera-
ku, przy catym ich znaczeniu, dajg nader
skromny wynik materialny. Konieczne jest
przygotowaé¢ grunt dla wchtoniecia na rynku
krajowym tej mato znanej a tak tubianej na
zachodzie ryby. Makrela $wieza i wedzona
winna sie sta¢ szczegOlnie modng w sezonie jej
potowbw; konieczna jest odpowiednia propa-
ganda i racjonalna jej dostawa na rynek we-
wnetrzny.

Potowy Szetlandzkie naszej Motyli Poét-
nocnego Morza rozwijajg sie bardzo pomysl-
nie i nawet we wystepnym miesigcu maju po-
fowmy Sledziowe PoOinocnego Morza wydatnie
polepszyty ogdélny w”ynik potowow, przy dwu-
krotnie wiekszej ilosci ztowionej ryby wzgle-
dem maja roku ubiegtego.

landii. Z tych kredytow przypada na eksport
solonych $ledzikow 440 tys. mk. £, na popie-
ranie wywozu konserw rybnych 60 tys. mk. f.
a 100 tys. mk. L na subwencje dla rybakéw w
Petsamo.

PROPAGANDA SPOZYCIA RYB
W FINLANDII.

Zwigzek ,Suomen Kalastusylidistas“. ja-
ko centralna organizacja rybacka w Finlan-
dii, stara sie o polepszenie wyrobow rybnych
i ich wiekszy zbyt. Gtdwny nacisk kiadzie sie
na praktyczng propagande zwiekszenia spo-
zycia ryb w gospodarstwach domowych. W
tym celu szerzy sie ulotki i przepisy przyrza-
dzania potraw rybnych oraz urzadza wysta-
wy i kursy. W roku ubiegtym urzadzono wy-
stawy rybackie w 30 miejscowosciach Fin-
landii. Wobec dobrych wynikow tego rodzaju
propagandy bedzie sie jag uprawiato w tenze
spos6b i nadal. Propaganda dotyczy gtdwnie
zwiekszenia spozycia ryb, gdyz ich zbyt jest
bardzo nieznaczny.

KONGRES CHLODNICZY W BREMIE
I WESERMtINDE W DNIU 23 — 26.

Na kongresie tym byty poruszane liczne
problemy dotyczace réwniez rybotdwstwa,
jak to wynika z tytutdw wygtoszonych odczy-
tow, np.:
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Dr. Lundbeck, Wesermiinde: ,Der
stand ais Produbtionsgrundlage™”.

Prof. Dr. Scheunert, Leipzig: , Yitamingehalt
in Seefisehen®.
Dr. Schormuller, Reiehsgesundheitsamt Ber-
lin: ,Fischeiweisse in der Ernahrung®.
Dir. Lubeke, Cuxhaven: ,Qualitatserhaltung
bei eingefiihrten frischen Heringen™.
Dir. Dr. Rembor, Hans fiir Berufsgestaltung.
Neuwied: ,Qualitatserhaltung bei Fi-
schen durch fachliche Ausbildnng des
KleinhandelsA

Dr Oeser, Hamburg: ,Einwirkung von Bakte-
rien bei sterilisierten Fischzubereitungen*

Dr. Liicke, Wesermiinde: ,Neue Behaltnisse
fiir Fischzubereitungen".

Dr. Ing. E. Loeser, VDI, Wesermiinde: ,Neue-
re Forschungisergebnisse iiber die Kiilte-

Fischbe-

PRZETARGI

PRZETARGI NIEOGRANICZONE
DYREKCJI PKP. POZNAN.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych
w Poznaniu ogtosita przetargi nieograniczone
na dostawe ponizej podanych materiatow:
1) lakieru czarnego rdzochronnego oraz roz-
puszczalnika do tego lakieru;

2) miotet brzozowych;

konserwierung von Fisehen aus der Ans-
senstelle des Kalteteehnisehen Instituts

beim Institut fiir Seefischerei in Weser-
miinde“.

Professor Dr. W. Schwartz, Karlsruhe: ,,Bnk-
teriologifche Untersuchnngen iiber die
Ilaltbarkeii von See- und Siisswaserfi-
schen".

Poza tym na temat chiodnictwa w ogdle
wygtoszono odczyty nastepujace:

Dr. Ing. A. Perlick. Karlsruhe: ,Bestimmung
des Kaltebedarfs von verschiedencn Le-
bcnsm itteln®.

Obering. Schneider, Nordd.
transporte auf Schiffen".

Inspektor FI. Schlotfeld, Bremen: ,,Erfahrun-

gen m. Trockeneiskiihlung bei Schiffs-
transporten®.

Lloyd: ,Kiilte-

3) materiatow elektro - instalacyjnych i izo-
lacyjnych do pradu silnego.

Otwarcie tych przetargéw odbedzie sie w
dniach: 1) 2 lipca 1937 r., 2) 2 lipca 1937 r.:
3) 6 lipca 1937 r.

Szczeg6ty do tych przetargbw ogtoszone
sg w Monitorze Polskim nr 121 z dnia 31 V
1937 r.

DRUKI

U NAS WYKONANE

A

a pozaiem wykonujemy je

NIE SA DROGIE

starannie

gustownie i wedtug najnowszych wyma-

gan techniki drukarskiej.

Dlatego prosi-

my zwracac sie do nas zcatem zaufaniem
w razie zapotrzebowania na druki, oraz

zleci¢ nam ich wykonanie.

ZAKELADY GRAFICZNE
BOLESLAWA SZCZUKI
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MICKIEWICZA 1

TELEFON 80



ROLSKA ZEGLUGA RZECZN A

., V IS T u L A &

Sp. z o. o.
Oddziat w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr i0-83, 10-84, io-85

Regularna komunikacja towarowo - pasazerska
Odjazd z Gdyni s/s ,,CARMEN" codziennie o godz. 18

GDYNIA —TCZEW —WARSZAWA —KRAKOWV/

Przewd6z towaréw do 50% taniej, niz koleja

MORIJKM MIMTYTIUTRYB/IC M |

HALA | CHLODNIA RYBNA

CDr/Viy] >>Ofgy RYBACtoi

Telefony; 12-50 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

BosMu

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnos$ci 20.000 kg na dobe
Tranzytowe sktady w komorach chtodniczych o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny nie chtodzone o pojemnosci 30 tysiecy duzych beczek

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BL. . MFIELD 'S;t

Import $ledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

Tel.: 2005 — Biuro w Holi Rybnej
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2 KLASOWE KOEDUKACYJINE

LICEUM HANDLOWE

Z 11l KLASA DLA SPECJALIZACIJI

W HANDLU MORSKIM

IZBY PRZEMYSELOWO-HANDLOWEJ
> w GDYNI A <

pPprzyjmuje ucznidw iuczennice
do klasy | po ukonczeniu 4 klas gimnazjum
nowego iypu lub 6 klas gimn. starego typu,
do klasy |Ili absolwentéw 2 letnich licedw
i instytutow handlowych

Ula zamiejscowych internat

Szczego6towe informacje w prospektach, ktore
wysyta bezptatnie Sekretariat Liceum (Mrdam

Rozpowszechniajcie B I U L E T Y N

zby Przemystowo-Handlowe]
w Gdyni

S. MEHLER

G D C E
ul. E. Kwiatkowskiego 24 ul. Miynska 14

Telefony 20-94, 30-95. Magazyn tel 30-96 Telefony 313-89 nocny 308 -86

Adres telegraficzny: ,MfHLER - GDYNIA" Adres felegraficzny ,MEHLER-KATOWICE"

i EI"SPOIlir

6iw potudniow ych
olonialnych

ffurtow nia oul/oc
I towarow Kk
POLECA: Pomarancze z Wioch i Hiszpanii, pomarancze i grappefruity z Palestyny,
jabtka i cytryny wloskie, orzechy laskowe, orzechy woskie i jgdra orze-

chowe, figi sultanki i koryntki. Sliwki suszone, kalifornijskie, jugostowiarskie
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

WYTYCZNE DLA PRZYZNAWANIA PRO-
MES RAMOWYCH W TRANSAKCJACH
WIAZANYCH.

W rozszerzeniu zasad regulujgcych wy-
miane handlowg z 'krajami pozaeuropejskimi
w ramach transakcyj wigzanych zostaly usta-
lone nastepujgce wytyczne dla przyznawania
promes ramowych, oraz warunki, jakim maja
odpowiada¢ firmy ubiegajace sie o takie pro-
mesy. Zasady, ktdrymi Zwigzek Izb Przemy-
stowo-Handlowych bedzie sie kierowat przy
rozpatrywaniu wnioskdw i wydawaniu pro-
mes sg nastepujace:

1) Promesy ramowe mogg by¢ wydawane
firmom o kapitale zaktadowym co najmniej
500 tysiecy ztotych.

2) Firma ubiegajgca sie o promese ramo-
wa musi uprzednio uzyska¢ pozytywnga opinie
odnos$nie fachowosci i nalezytego przygotowa-
nia — od Panstw. Insi. Eksportowego w poro-
zumieniu ze Zwigzkiem Izb PH.

4) Promesy typu ramowego mogg by¢ wy-
dawane na okres do 9 miesiecy z tym, ze cza-
sokres ten liczy sie dla wykonania wywozu.

5) Do wywozu w transakcjach kompensa-
cyjnych wigzanych, opartych na promesach
ramowych dopuszczone sg wszelkie artykuty
procz objetych listami negatywnymi, ustalajg-
cymi jakie artykuty nie moga by¢ wywozone
na poszczegolne rynki zamorskie pozaeuropej-
skie.

6) Slrone importowa promesy ramowej
moze stanowic¢ jeden artykut, dla ktérego be-
dzie ustalony parytet w stosunku do catosci
wywozu objetego transakcja.

7) W czasie wykonywania transakcji fir-
ma eksportowa obowigzana jest sktada¢ Zwigz-
kowi Izb kwartalne sprawozdania informacyj-
ne o stanie dokonanego wywozu i wykorzysta-
nia przywozu.

Listy artykutéw nie dopuszczonych do
wywozu w ramach transakcyj wigzanych sg do

5) Minimalna warto§¢ wywozu w promprzejrzenia w terytorialnych lzbach Przemy-

sie ramowej wynosi 500 tys. ztotych, z tym, ze
Komitet Scisty dla Spraw Transakcyj Wigza-
nych zostaje upowazniony do rozpatrywania
wnioskdw, w ktérych wartos§¢ wywozu nie
przekracza 5 miliondw ztotych.

KRONIKA

NOWE ZRZESZENIE IMPORTEROW
| EKSPORTEROW W GDYNI.

W dniu 20 czerwca br. odbyt sie w Gdyni
zjazd chrzescijanskich importerow i hurto-
wnikow kolonialnych. Na zjezdzi¢ tym powo-
tana zostata do zycia przy Zwigzku Towa-
rzystw Kupieckich na Pomorzu, specjalna or-
ganizacja, ktéra zajmowataby sie interesami
handlu zagranicznego. Organizacja ta nosi
nazwe Zrzeszenie Imnorteréw i Eksporterow
przy Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu w Gdyni”. Prezesem zrzeszenia wybra-
ny zostat p. Dr Wiadystaw Smoten z Gdyni,
wspotwiascicieli firmy ,Weska“ w Gdyni,
cztonek Zarzadu Centrali Zwigzku Tow. Kup.
na Pomorzu, oraz Wiceprezes lzby Pl 1

PODZIAL KONTYNGENTOW
PRZEWOZOWYCH.

Na posiedzeniu Centralnej Komisji Przy-
wozowej w dniu 24 bm. dokonany zostat po-
dziat kontyngentdw przywozowych na niektd-
re towary kolonialne na najblizszy okres jak
kawa, herbata, korzenie itp.

stowo-Handlowych, na co zwracamy uwage,
szczegOlnie importerom towarow kolonialnych
i owocoéw potudniowych, aby nie zaangazowali
sie w transakcjach, ktére nie beda mogty byc
wykonane.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW
KOLONIALNYCH (25 VI 37 R))

W hurtowym handlu towardw kolonial-
nych nie nastgpity na rynku gdyrnskim w o-
kresie sprawozdawczym prawie zadne zmia-
ny. Dowozy towaréw sg wieksze od zapotrze-
bowania i mozliwosci ikonsumcyjnych rynku.
Dzieje sie to dlatego, ze poszczeg6lni importe-
rzy bedac zaangazowani w transakcjach wig-
zanych zmuszeni sg wywigzac sie z przyjetych
Zobowigzan i sprowadza¢ towary nawet gdy
nie ma na nie zapotrzebowania. Brak jest je-
dynie na rynku $liwek suszonych, ale tego ar-
tykutu nie mozna sprowadza¢, gdyz nie ma go
takze na rynkach zagranicznych.

Kawa surowa.

Na rynkach zagranicznych tendencja sta-
ta. W Nowym Jorku notowano w dniu 21 bm.
nastepujgce ceny za 1 Ib. w centach dolaro-
wych: Kawa Santos: loco 11,75, na lipiec 10,86.
na wrzesien 10,52 nom., na grudzien 10,14. —
Kawa Rio: loco 9,25. Kontrakty A. Na lipiec
7,08, na wrzesien 7,07, na grudzien 6,95.

Na rynku krajowym tendencja na ogoét bez
zmian. Ceny ksztattujg sie w ramach cen po-
danych w poprzednim sprawozdaniu.
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Herbata.

Na rynkach zagranicznych tendencja mo-
cna. Ceny zwyzkowaty o pét pensa na 1 Ib.
Na rynku krajowym zbyt staby. Zapasy her-
baty duze. Ceny utrzymane w granicach cen
podanych w poprzednim sprawozdaniu.

Korzenie.

Sytuacja w handlu korzeni bez zmian. —
Ceny utrzymane na poprzednim poziomie.

Na rynliach zagranicznych tendencja jak-
kolwiek staba, to jednak w porédwnaniu z ten-
dencjg na rynku polskim jest duzo lepsza. —
Ceny utrzymane.

Owoce suszone.

Odczuwa sie brak S$liwek suszonych tak
amerykanskich jak i bosniackich. Ceny zwyz-
kujg. Niektore firmy, ktére jeszcze przed
miesigcem posiadaty duze zapasy S$liwek bos-
niackich staraty sie wyprzeda¢ je w pierw-
szych dniach zwiekszonego zapotrzebowania
tak, ze obecnie same szukajg tego artykutu.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W czasie od 13—30 czerwca br. urzadzity
firmy aukcyjne 5 przetargow. W tym okresie
wystawiono ogotem do sprzedazy 2341 skrz.
pomarancz hiszpanskich, 450 skrzyn cytryn
wioskich, 550 skrzynek pomidorow?7 holender-
skich i 300 klatek winogron holenderskich

Swiezych. Zainteresowanie duze jedynie na
pomidory i winogrona. Na inne artykuty
brak byto reflektantow.

Szczeg6towy przebieg aukcyj przedsta-

wiat sie nastepujaco:

Battyckie Aukcje Owocowe, Sp. z 0. o.

Dnia 17 czerwca wystawity do sprzedazy
700 skrzyn pomarancz marki ,.Bernas“, ktére
wycofano z powodu braku nabywcow. Towar
sprzedano nastepnie za zgodg Komisarza
Rzadowego z wolnej reki.

Dnia 21 VI wystawiono 1.581 skrzyn po-
marafncz hiszpanskich, ktére tak samo jak
poprzednie musiaty by¢é wycofane z braku
nabywcéw. Partia ta zostata po raz drugi
wystawiona do przetargu w dniu 24 VI br.,
lecz i wtym dniu nie byto na ten artykut zad-
nych reflektantéw.

Dnia 23 czerwca br. urzadzony zostat
przetarg na 300 skrzyn pomidoréw holender-
skich (waga netto skrzynki ok. 5 kg). Towar
witasny bez limitu. Sprzedano wszystko po
cenie zt 11,25—12,00 za skrz. Tendencja ozy-
wiona.

Dnia 30 czerwca wystawiono do przetar-
gu 200 skrzyn pomidoréw holenderskich i 300
klatek winogron holenderskich (waga wino-
gron ok. 4 kg netto klatka). Sprzedano: pomi-
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dory po cenie zt 10,75—11,25 za skrzynke, a
winogrona po cenie zt 13,50 do 14,75 za klatke.

Aukcje Owocowe, Sp. z 0. 0.

zapowiedziaty przetarg na 30 czerwca br-
ng ktorym miato by¢é wystawione do sprze-
dazy 450 skrzyn cytryn wioskich. Przetarg
nie doszedt do skutku z powodu braku intere-
santow.

_O_

Zainteresowanie na banany duze. Dowo-
zy niedostateczne. Ceny wahajg sie od 28,00
do 29,00 zt za karton banan6w pierwszego ga-
tunku. Drugi gatunek sprzedawany jest po
zt 20,— za 10 kg karton.

NOWA PALARNIA | PAKOWNIA KAWY
| PAKOWNIA HERBATY.

W zesztym miesigcu zalozona zostata w
Gdyni nowa palarnia i pakownia kawy. —
Wiascicielem tej nowej placowki jest tutejszy
kupiec p. Pawetl Webs. Przy palarni tej p.
Webs uruchomit réwniez pakownie herbaty.
Placowka ta miesSci isie przy id. Skwer Kos-
ciuszki.

DRZEWOSTAN | ZBIORY OWOCOW NA
TERENIE W. M. GDANSKA.

Ukazat sie specjalny dodatek (zeszyt) do
»,Gdanskich  Wiadomosci Statystycznych“
(Danziger Statistischen Mitteilungen) za rok
1956 w sprawie wyniku obliczen drzewostanu
owocowego i produkcji owocow w 1934 r. Ze-
szyt ten zawiera ciekawe informacje o ilosci
drzew owocowych na terenie W. M. Gdanska
i zbioru tam owoc6w z poréwnaniem dat sta-
tystycznych ze stanem w 1925 r. Mianowicie
wedtug stanu z dnia 1 grudnia 1934 r. bylo
na terenie W. M. Gdanska og6tem 343.954
drzew owocowych, a w roku 1925 tylko
254.645 drzew. Szczegdtowe dane wedtug ro-
dzajow drzew przedstawiajg si¢ nastepujaco:

rodzaj drzew ilo§¢ drzew wzrdst stanu

1925 1954 sztuk %
jabtonie 108.626  146.040 37.414 +34,4%
grusze 40.824 49.366 8.542 20,9%
wisnie i czeresnie 43.767 66.746  22.979 52.5%
Sliwy iljp. 58.567 77361  18.994 3)2,5%
morele 288 630 342 118,8%
brzoskwinie 689 1.758 1.069 155,2%
orzechy wtoskie 1.804 2.053 169 9,0%

Zbiory poszczeg6lnych gatunkéw
cow wynosity w 1934 r.

ilos¢ w qiiiiitalach

oOwo-

.gatunek owocow wysoko$¢ udziat.

w og6lnym zbhiorze

jalblka 5:1.014 64,1%
gruszki 7.035 14,5%
Sliwki 5.506 6,8%
wisnie 2.867 5,9%
(morele 20 0,0%
brzoskwinie 47 0,1%



orzechy 1® 03% kowo owocow z Polski wzglednie z zagranicy
jagody, truskawki itp. 5.987 8,3% ogbétem 57.361 g wartosci 2.325.892,— gulde-
razem 48.599 100.0% now. W ilosci tej nie zostat uwzgledniony im-

. ) . ort cytryn.
Poza produkcjg witasng Gdansk importo- P yiry
wat jeszcze w roku owocowym 1934/35 dodat-

REKLAMA

jest dzwigniag handlu i przemystu

OGLOSZENIE

zawsze przynosi pozadany skutek



Au keje owocowe

w Gd V.. "

Spoétka z o. o.
Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

J. Gerner | SU Polskie Towarzystwo

Dom Przemystowo-Handlowy dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE
I MPORT SP. Z OGR. ODP.
| PAKOWNIA W GDYNI
®

SLIWEK ,
NOWOCZESNIE URZADZONA

SUSZONYCH DOJRZEWALNIA BANANOW

|
%‘la m‘t ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN"-GDYNIA

_ TELEFONY:
NABRZEZE FRANCUSKIE
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.

TELEFON: CENTRALA 19-44
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