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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Sprawa wyrownania warunkéw pracy

w porcie gdynskim

Dla ogo6lnego zorientowania sie w warun-
kach pracy w portach gdyAskim i gdanskim
koniecznym jest wspomnie¢ o ewolucji, jakiej
ulegto stanowisko zycia gospodarczego zaplecza
i decydujacych czynnikéw panstwowych w
stosunku do portdw polskiego obszaru celnego,
a mianowicie do ich roli w obstudze naszego
handlu zamorskiego.

Gdansk bronit pierwotnie uporczywie za-
sady catkowitego wykorzystania przez Polske
portu gdanskiego, t. zw. fulluseu, wnoszac
skarge na Polske przed forum Ligi Narodow.
W przeciwieAstwie do tego stanowiska w umo-
wie polsko-gdanskiej z dnia 4 sierpnia 1933 r.,
uzupetnionej nastepnie protokétem z dnia
16 IX tego roku, zadowolit sie Gdansk za-
pewnieniem mu okreSlonych kontyngentow
przetadunkowych, ktorych wysoko$¢ znacznie
odbiegata od poprzednich pretensyj.

Konsekwencjg powyzszej umowy byto
takze zainicjowanie staran w kierunku zréw-
nania kosztéw ustug w obydwu portach. W
tym celu ustalono zasade $cislejszej wspotpra-
cy zarzadéw tych portow.

W porozumieniu, zawartym dnia 5 stycz-
nia 1937 r., przedtuzono moc obowigzujgcya
umowy z roku 1933 do dnia 31 grudnia 1939 r.
i podkreslono koniecznos$¢ dalszej wspotpracy
zarzagdow obydwu portéw w zakresie utrzyma-
nia na jednakowym poziomie optat portowych
i wspolnego naradzania si¢ nad kwestiami, do-
tyczacymi interesdw tych portéw.

Wynikiem tej wspdtpracy jest doprowa-
dzenie do wyrdwnania optat portowych, obej-

| gdanskim

mujacych optaty za wejscie i wyjscie statkow,
za pilotaz, za korzystanie z nabrzezy i optat
od tadunku i pasazeréw. Nie zostaly nato-
miast dotychczas wyrownane optaty za uzy-
wanie dzwigéw, sktadoéw, za holowniki, opta-
ty spedytorskie, maklerskie i robocizna.

Czynniki miarodajne daty réwniez wyraz
tendencji do zrownania uprawnien Gdyni
i Gdanska przy obstudze naszego handlu za-
morskiego, czego najwymowniejszym dowo-
dem byto przyjecie w porozumieniu postano-
wienia, dz zezwolenia przywozowe sg wazne
przy imporcie towaréw ,przez porty polskie-
go obszaru celnego”. Decydujgc sie na wpro-
wadzenie przytoczonej klauzuli, polskie czyn-
niki miarodajne zrezygnowaty tym samym
z moznosci wywierania wptywu na skierowa-
nie czesci towardow reglamentowanych na Gdy-
nie, pozostawiajac importerowi swobodny wy-
b6r jednego z dwéch portow jako miejsca od-
prawy celnej.

Charakterystyka ewolucji,,wyrownywania"
kosztéw ustug w portach polskiego obszaru
celnego nie bytaby jednak kompletna, gdyby
nie zwrocito sie uwagi na najwazniejsze w tym
wzgledzie wydarzenie, jakim byto obnizenie
wartos$ci guldena gdanskiego do poziomu zto-
tego, wprowadzone zarzgdzeniem Senatu W.
M. Gdanska z dnia 1 maja 1935 r.

Jednym z celdw tego zarzadzenia byto tak-
ze przeciwstawienie sie portowi gdynskiemu,
zyskujagcemu coraz silniejszg pozycje w pol-
skim handlu zamorskim. Do tego momentu
byta gtownym atutem Gdyni tanio$¢ jej ustug
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iona decydowata w gtdwnej mierze o pozyski-
waniu przez Gdynie nowych tadunkow. Te si-
te atrakcyjng Gdyni zniwelowata dewaluacja
guldena i pézniejsza polityka Senatu W. M,
ktory dazyt bezwzglednie do utrzymania ele-
mentow kalkulacyjnych w porcie gdanskim na
poprzednim poziomie nominalnym tak, iz
w wielu wypadkach stut sie port gdanski
tanszym od Gdyni.

Ta okoliczno$¢ wywotata takze przewrot
w ustosunkowaniu sie zaplecza do portu gdyn-
skiego, ktore na tle roznicy ceny Swiadczen
tych portdw wystapito pod adresem Gdyni
z zadaniem generalnej obnizki optat za prze-
tadunek towaréw do poziomu taryfy gdan-
skiej. W ten spos6b Gdansk stat sie w stosun-
ku do Gdyni wskaznikiem i argumentem, uza-
sadniajacym wszelkie zgdania obnizki optat,
chociaz poprzednio tylko Gdynia byta tym
czynnikiem, ktory umozliwiat zapleczu orien-
towanie sie w wartosci ustug portowych iprzy-
czyniat sie bardzo powaznie do obnizenia ko-
sztéw przetadunku w Gdansku. Na dowdd te-
go przytaczamy nastepujgce szczegOty:

Przetadunek wegta wynosit poprzednio
w Gdansku 2,5 — 3 guldenow niezdewaluowa-
nych, po przeniesieniu za$ czesci przetadunku
wegda z Gdanska do Gdyni zaczat koszt prze-
tadunku w Gdansku szybko spadac¢ i wynosi
obecnie okoto zt 1,20 za tone.

Bekony przetadowywano pierwotnie w
Gdansku po 9 guldenéw niezdcwalnowanycli,
obecnie natomiast przetadowuje sie je w Gdy-
ni po zt 4,50 za tone.

Jaja przetadowywano w Gdarisku po 10
guldendéw niezdewaluowanych, podczas gdy
w Gdyni koszty przetadunku wynoszg obecnie
zt 6,— za tone.

Przetadunek cynku wynosit dawniej w
Gdansku 9 guldendéw niezdewaluowanych,
Obecnie zas wynosi on w Gdyni zt 2—3 od tony.

Dzieki pracy Gdyni nastgpita silna obniz-
ka kosztow przetadunku rowniez w stosunku
do szeregu innych towarow.

Dewaluacja guldena jednak nie tylko zdy-
stansowata Gdynie w jej dgzeniu do potanie-
nia kosztdw przetadunku, ale stworzyta po-
nadto niezdrowg konkurencje, doprowadzajac
ceny ustug obydwu portéw w niektorych wy-
padkach ponizej poziomu optacalnosci.

Na pierwszy rzut oka zrownanie upraw -
nien i kosztéw ustug Gdyni i Gdanska wydaje
sie zgdaniem w interesie polskiego zycia go-
spodarczego usprawiedliwionym, w rzeczywi-
stosci jednak bezwzgledne realizowanie takiej
zasady bytoby réwnoznaczne z uposledzeniem
Gdyni na rzecz Gdarniska zwtaszcza wowczas,
gdyby dalsza rozbudowa portu gdynskiego zo-
stata zahamowana.

Analiza warunkéw pracy w obydwu por-
tach, traktowanych jako elementy, sktadajace
sie na kalkulacje ceny ustug, wykazuje, ze za-
chodzace w niektorych wypadkach roznice
w kosztach przetadunku na niekorzys$¢ Gdyni
sg nieuchronnym nastepstwem niewyrownania
warunkow pracy w obu portach pod wzgle-
dem administracyjnym, socjalnym, podatko-
wym itd. oraz, ze na skutek niedoinwestowa-
nia portu gdynskiego warunki pracy w Gdyni
sg bezwzglednie gorsze, niz w Gdansku.

Przede wszystkim nie nalezy zapominac,
ze Gdansk w przeciwstawieniu do Gdyni jest
portem starym, posiadajgcym diugoletnig tra-
dycje handlowa, wyrobione stosunki handlo-
we z zagranicg, doskonate wyposazenie tech-
niczne, wykwalifikowanego robotnika i praco-
wnika handlowego.

Jesli wiec Gdansk posiada wszystkie,
a Gdynia tylko niektore elementy, sktadajace
sie na pojecie sprawnie funkcjonujgcego por-
tu. to jest rzeczg jasna, ze kalkulacja kosztéw
w obu portach nie moze wykazywac tych sa-
mych wynikéw. W szczegdlnoSci jest rzeczg
niesporng fakt, ze praca w porcie gorzej wypo-
sazonym wykazuje stabszg optacalno$¢ przed-
siebiorstw portowych. Nieréwne warunki pra-
cy wykluczaja mozliwo$¢ zrownania ceny
ustug w obu portach, jesli sie pragnie unikng¢
naruszenia zasady rentownos$ci. Totez zasada
rownania kosztow ustug stanie sie z punktu
widzenia interesow polskiego gospodarstwa na-
rodowego dopiero wdwczas w catej petni celo-
wa, gdy zaistnieja w obu portach rowne wa-
runki pracy, a tym samym rowne szanse kal-
kulacyjne. Natomiast realizowanie omawianej
zasady przed zréwnaniem Gdyni z Gdanskiem
pod wzgledem organizacyjnym, technicznym,
socjalnym, skarbowym i t. d. bytoby réwno-
znaczne zuprzywilejowaniem Gdanska a oczy-
wistg szkodg dla rozwoju Gdyni.

J. Kamczynski.

Przepisy dotyczqce stwierdzania wagi i ustalania ilosci towarow
przez zaprzysiezonych przez Izbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni
rzeczoznawcoOw wagi i ilosci towarow

Art. 1.

Dla stwierdzania wagi towaréw, przetado-
wywanych w porcie gdynskim, zaprzysiega
Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni rzeczo-
znawcOw wagi i ilosci towardw.
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Przy wykonywaniu swoich obowigzkéw
winni rzeczoznawcy stosowaé sie do ogdlnych
przepiséw dla rzeczoznawcéw portowych,
ustalonych przez Izbe Przemystowo-Handlowg
w Gdyni.



Art. 2.

Wyzej wymienieni rzeczoznawcy moga
odmowi¢ wykonania ekspertyzy jedynie z wa-
znych powodéw, w mysl przepisow ogolnych,
ustalonych dla rzeczoznawcdw portowych
przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni.
W razie choroby lub innej przeszkody, ktora
nie pozwala wykonywa¢ rzeczoznawcy jego
obowigzkow w czasie diuzszym, niz tydzien,
winien zawiadomi¢ o tym lzbe Przemystowo-
Handlowag.

Art. 3.

Przy wydawaniu orzeczenia, dotyczgcego
wagi lub ilosci towaréw, ponosi zaprzysiezony
rzeczoznawca podobng odpowiedzialno$¢, ja-
kg ma biegty przed Sadem. Powinien rzeczo-
znawca wydac orzeczenie z tg samg doktadno-
$cig i z tym samym poczuciem odpowiedzial-
nosci, jakby to robit w kazdym poszczeg6l-
nym wypadku przed Sadem. Przede wszyst-
kim moze jedynie wtenczas wydac orzeczenie,
jezeli o prawdziwosci podanych szczegotow
przekonatl sie na podstawie faktycznego prze-
wazenia lub dokonanego przeliczenia towaru.

Art. 4.

Rzeczoznawcy wagi i ilosci towaru nie
wolno wykonywa¢ réwnoczes$nie kontroli dla
dwoch stron, zainteresowanych tag samg partig
towaru, bez wyraznej zgody pisemnej zainte-
resowanych stron.

Art. 5.
Rzeczoznawcom wagi i iloSci towaréw nie
wolno wykonywaé¢ funkcyj, wchodzacych w

zakres dziatalnosci innych rzeczoznawcow
portowych, jak np. dla zeglugi i dla stwierdza-
nia jakos$ci towaru. Wolno im jedynie, na wy-
razne zadanie zleceniodawcy, stwierdzi¢ usz-
kodzenie zewnetrzne towarow, bez ustalania
przyczyn tych uszkodzen. Za te funkcje nie
wolno pobiera¢ dodatkowych optat, jak row-
niez nie wolno wystawia¢ na powyzsze szcze-
goty specjalnych atestow, lecz nalezy stwier-
dzac je w formie oSwiadczen z podpisem i pie-
czatka rzeczoznawcy.

Jezeli rzeczoznawcy wagi i ilosci towa-
row nadano réwnoczes$nie charakter zaprzy-
siezonego prébobiorcy, wolno mu réwniez przy
wykonywaniu czynnos$ci probobiorczych po-
stugiwac¢ sie pomocnikami zarejestrowanymi.
Rzeczoznawcy wagi i ilosci towarow wolno
staraC sie o zatwierdzenie lub o zaprzysiezenie
przez Urzad Celny w charakterze rzeczoznaw-
cy dla ustalania ilosci towarow przy odprawie
celnej w mysl § 60 zarzadzenia Ministra Skar-
bu z dnia 5 lutego 1936 r. w sprawie instrukcji
morsko-eelnej (Monitor Polski Nr 81/36. po-
zycja 158).

Art. 6.
Orzeczenia rzeczoznawcoéw powinny byé
doktadne i zupeine; prdbne ustalenia Ilub

stwierdzania sg zakazane, z wyjatkiem wy-
padkdéw, ustalonych przez zwyczaje handiowe,
zarejestrowane przez lzbe Przemystowo-Han-
dlowg w Gdyni.

Art. 7.

Wykonywanie przez osoby kontrolujace
funkcyj, potrzebnych dla stwierdzania wagi
lub dla ustalenia ilosci towaru, powinno odby-
wac sie w ten sposéb, aby wszystkie osoby
kontrolujgce mogty sie bez trudnos$ci porozu-
miewaé¢ i nieprzerwanie uzgadnia¢ wyniki
;swoich badan.

Wyniki te nalezy zapisywaé¢ do ksigzek
kontrolnych, ktérych schemat winien by¢ je-
dnolity u wszystkich kontrolujgcych, wedtug
wzoréw, aprobowanych przez lzbe Przemysto-
wo-Handlowg w Gdyni. Za zezwoleniem fzby
wolno postugiwac sie w specjalnych wypad-
kach schematami zleceniodawcOw. Zapiski w
ksigzkach kontrolnych winny by¢ podpisane
przez zarejestrowanych pomocnikéw, o ile wa-
zenie lub liczenie byto przez nich dokonane.

Koncowe wyniki kontroli winny strony
kontrolujace uzgadnia¢ bezposrednio po ukon-
czonym przetadunku. W wypadku zachodzg-
cych rozbieznosci winny strony kontrolujace
przeprowadzi¢ wspdlnie ponowng kontrole,
0 ile to- jest technicznie mozliwe, jezeli stro-
ny nie mogg wynikow swojej pracy uzgodnic,
winny roznice okresli¢ jako znajdujacg isie ,,in
dispute“. Rzeczoznawca wagi i ilosci towa-
row jest zobowigzany przy wykonywaniu
ekspertyz postugiwaé sie wylgcznie wagami
1 miarami, zatwierdzonymi przez Panstwowy
Urzad Wag i Miar.

Przed przystgpieniem do wykonywania
funkcyj kontrolnych winni rzeczoznawcy zba-
da¢, czy wszystkie urzgdzenia i przyrzady,
ktdrymi postugiwac sie bedg w czasie eksper-
tyzy, sa w nalezytym stanie i czy dajg wystar-
czajaca gwarancje doktadnego wykonania eks-
pertyzy.

Konncowe wyniki kontroli winny strony
kontrolujgce uzgadnia¢ bezposrednio po ukon-
czonym przetadunku.

Art. 8.

Wykonywanie funkcyj, potrzebnych dla
stwierdzenia wagi lub ustalenia ilosci towaru
przez zarejestrowanych pomocnikéw rzeczo-
znawcoéw powinno sie odbywac pod nadzorem
zaprzysiezonych rzeczoznawcow. Niewykony-
wanie nadzoru nad pomocnikami pocigga za
sobg odpowiedzialno$¢ dyscyplinarng rzeczo-
znawcy przed lzbg Przemystowo-Handlowg
w Gdyni.

Art. 9.

Przy ustalaniu wagi towarow w jednoli-
tych opakowaniach, jak n. p. cukier w wor-
kach, nawozy sztuczne w workach, owoce
w skrzyniach i inne towary w standaryzowa-
nych opakowaniach, nalezy sie stosowac¢ do



istniejgcych uzanséw handlowych, wzglednie
do wyraznych polecen i wymagan zlecenio-
dawcy. W; kazdym jednak wypadku nalezy
conajmniej przewazy¢ uzansem ustalony pro-
cent towaru, nalezgcego do jednego gatunku
i asortymentu. Sposob wykonania ekspertyzy
winien hyc wyraznie uwidoczniony w orze-
czeniu.

Art. 10.

Zaprzysiezony rzeczoznawca wagi i ilosci
towaréw winien poda¢ w atescie, stwierdzaja-
cym wyniki ekspertyzy, nastepujgce dane:

1) nazwe firmy, wzglednie osoby, z ktérej po-
lecenia ekspertyza zostata wykonana,
oSwiadczenie, z ktorego wynika, ze eks-
pertyza odbyta sie pod jego nadzorem,

3) nazwe statku, do ktérego lub z ktérego to-
war zostat zatadowany, wzglednie wytado-
wany, numery wagonow wzglednie nazwe
lub numer magazynu, do ktorego Ilub
z ktérego towar zostal przetadowany,

4) dokladng date i czas wykonywania eks-
pertyzy,

5 wyniki ekspertyzy, wykazujace doktadna
wage, wzglednie ilo$¢ towaru, oraz w ra-
zie potrzeby, numery lub znaki skrzyn,
workow, bel itp., stwierdzone w czasie eks-
pertyzy,

6) spos6b wykonania ekspertyzy (art. 9),

7) podpis zaprzysiezonego rzeczoznawcy.

2)

Art. 11.

Przy stwierdzaniu wagi zaprzysiezeni rze-
czoznawcy winni postugiwaé sie pomocnika-
mi, egzaminowanymi i zarejestrowanymi w lz-
bie Przemystowo-Handlowej w Gdyni.

Izba Przemystowo-Handlowa wyda prze-
pisy, dotyczace warunkéw dopuszczenia do
egzaminu oraz ustali tryb i wymogi egzaminu.

Art. 12,

Obowigzki i prawa zarejestrowanych po-
mocnikow okresli osobny regulamin.

Zarejestrowanym pomocnikom nie wolno
pracowa¢ samodzielnie w charakterze rzeczo-
znawcy, ani wystawia¢ dla stron jakichkol-
wiek zaswiadczen, dotyczacych ekspertyzy.

Rejestracja pomocnikéw odbywaé sie be-
dzie za posrednictwem rzeczoznawcow, ktorzy
zgtaszajg swych pomocnikéw do zarejestrowa-
nia w biurze lzby.

Pomocnicy rzeczoznawcow sg rejestrowa-
ni w Izbie na okres jednego roku.

Rozpowszechniajcie E3

Art. 13.

W ykreslenie z rejestru pomocnika naste-
powac bedzie: na polecenie Prezesa lzby w
wypadkach, jezeli do jego wiadomosci dojdg
fakty, wskazujace na to, ze dana osoba wyda-
je sie by¢ nieodpowiednig do spetniania po-
wierzonych jej funkcyj. na uzasadniony wnio-
sek rzeczoznawcy oraz na skutek prawomoc-
nego wyroku karnego, orzekajgcego utrate
prawa wykonywania zawodu.

Art. 14.

Wysokos¢ ptac zarejestrowanych pomoc-
nikow winna by¢ zakomunikowana lzhie Prze-
mystowo-Handlowej.

Art. 15.

Zaprzysiezony rzeczoznawca wagi i ilosci
towaréw winien prowadzi¢:

1) doktadny kopia! atestéw, utozonych w po-
rzagdku chronologicznym,
2) dziennik, zawierajacy:
a) date wykupienia i wystawienia oraz
liczby porzadkowe atestow,
b) nazwe firmy wzglednie osoby, na kté-
rej zlecenie dokonano ekspertyzy i kto-
rej atest zostat wydany.

Ponadto winien rzeczoznawca przechowy-
waé w ciggu 10 lat dowody, na podstawie kto-
rych dane orzeczenie zostato sporzadzone.

Kopia! atestow, dziennik oraz dowody
winny byé utrzymywane w wzorowym po-
rzgdku i na kazde wezwanie lzby Przemvsio-
wo-Handlowej w Gdyni przedtozone dla kon-
troli.

Art. 16.

W razie niezastosowania sie do powyz-
szych przepisow, podlega zaprzysiezony rze-
czoznawca rygorom, przewidzianym tak w sta-
tucie Izby, jako tez w ogélnych przepisach dla
rzeczoznawcow portowych, wydanych przez
Izbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni.

Art. 17.

Na dowdd znajomosci powyzszych przepi-
sOw podpisuje zaprzysiezony rzeczoznawca
wagi i ilosci towaréw odpowiednig deklaracje
przy akcie sktadania przysiegi lub odbierania
dokumentu nominacyjnego.

| U b» E T Y N
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POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI POLITY-
KI HANDLOWEJ | EKSPORTOWEJ.

W dniu 17 sierpnia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Wiceprezesa lzby dr. Kaspero-
wicza posiedzenie Izbowej Komisji Polityki
Handlowej i Eksportowej.

Po przyjeciu protokétu z poprzedniego
zebrania Komisja wystuchata sprawozdania
Wiceprezesa dr. Kasperowieza z przebiegu
i wynikdw konferencji eksportowej, odbytej
w Warszawie w dniach 22 i 23 czerwca pod
przewodnictwem Pana Ministra Przemystu
i Handlu. Materiaty do tej konferencji opraco-
wane zostaty m. in. na podstawie wynikéw
konferencji, ktora odbyta sie na poczatku
czerwca w Gdyni pod przewodnictwem dy-
rektora Panstwowego Instytutu Eksportowego
p. Turskiego. Z ramienia lzby naszej p. Wice-
prezes dr Kasperowicz wygtosit na konferen-
cji w Warszawie referat o zagadnieniach ko-
munikacyjnych, zwigzanych z eksportem, kt6-
ry uwzgledniat szczegétowo warunki, istnie-
jace obecnie w porcie gdynskim oraz w zakre-
sie potgczen morskich z krajami, do ktorych
eksport polski jest kierowany. (Referat ten zo-
stat opublikowany w nr. 12 Biuletynu).

Nastepnie Wiceprezes dr Kasperowicz
poinformowat Komisje o nowych zasadach
organizacyjnych Rady Handlu Zagraniczne-
go, ktérej powierzone zostaty przez Rzad waz-
ne funkcje w zakresie regulowania warunkéw
handlu zagranicznego.

W dalszym ciggu posiedzenia Komisja
omowita projekt ustawy o0 zmianie rozporzga-
dzenia Prezydenta R. P. o prawie celnym,
oraz projekt zorganizowania w Gdyni przez
Izbe Statej Wystawy Préb i Wzoréw. Przy
omawianiu tej ostatniej sprawy Komisja pod-
kreslita wage tego przedsiewziecia oraz ko-
niecznos¢ postawienia go na nalezytym po-
ziomie.

UDZIAL 1ZBY W PRZYJECIU W GDYNI
WYCIECZKI RZADOWEJ KOMISJI
FRANCUSKIEJ

W dniach 25 i 26 sierpnia bawita w Gdyni
wycieczka delegacji handlowej francuskiej.
Delegacja przybyta do Gdyni z Warszawy po
zakonczeniu konferencji kwartalnej ze strong
polska w sprawie wykonania postanowien tra-
ktatu handlowego polsko-francuskiego, podpi-
sanego w Paryzu w dniu 22 maja br.

W skitad delegacji tej wchodzili: wicedy-
rektor departamentu handlowego Ministerstwa
Spraw Zagranicznych p. de Saint-Hardouin,
dyrektor departamentu Min. Rolnictwa p. Bil-
let, z-ca dyrektora departamentu Min. Prze-
mystu i Handlu p. de Tugny i racica Min. Skar-
bu p. Guindey.

Goscie francuscy byli podejmowani w
Gdyni przez Urzad Morski i naszg lzbe. W za-
stepstwie nieobecnego Prezesa lzby, lzbe re-
prezentowatl Prezes Izbowej Komisji Morskiej,
radca Julian Rummel.

Przed opuszczeniem Gdyni delegacja fran-
cuska wystosowata do Izby naszej pismo tres-
ci nastepujacej:

»Cztonkowie handlowej delegacji francu-
skiej, opuszczajgc Gdynie, wyrazajg Panu Dy-
rektorowi Rumndowi i lzbie Przemystowo-
Handlowej w Gdyni serdeczne podziekowanie
za tak uprzejme przyjecie. Ozywienie ruchu
handlowego, ktére panuje w porcie gdyniskim,
wywarto na nich wielkie wrazenie. Delegacja
zrobi wszystko, co jest w jej mocy, aby kraj jej
w przysztosci brat coraz wiekszy udziat w tym
ruchu, przyczyniajgc sie przez to samo do
wzrostu pomys$inosci pierwszego sposréd por-
tow battyckich".

UWAGI SFER GOSPODARCZYCH PORTU
GDYNSKIEGO W SPRAWIE NOWELI
DO USTAWY O PRAWIE CELNYM.

W dniu 12 sierpnia 1937 r. odbyto sie w
Radzie Interesantéw Portu posiedzenie eks-
pertow, celem przepracowania projektu nowe-
li do rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypo-
spolitej z dnia 27 X 1933 r. o prawie celnym.

Dyrektor Rady Interesantéw Portu, dr Bo-
lestaw Kasprowicz, zagajajac zebranie, przed-
stawit obecnym w ogoélnych zarysach projekt
noweli, po czym przedyskutowano poszczegdl-
ne punkty projektu i sformutowano uwagi do
9 punktéw specjalnie waznych dla pracy w
porcie. Uwagi te po przedstawieniu ich pre-
zydium Rady zostaty zakomunikowane Mini-
sterstwu Przemystu i Handlu oraz naszej
Izbie.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W LIPCU.

Statki polskiej floty handlowej przewiozty
w lipcu b. roku 151.824 ton towaréw, wobec
138.964,5 ton przewiezionych w lipcu 1936 ro
ku. Z tej ilosci przypadto na towary wywo-
zowe 98.947,5 ton (Y1l 1936: 95.888,5 i, na to-



wary przywozowe 47.144 t. (VII 1936: 36.039 t),
na przewozy miedzy portami zagranicy 7.057,5
ton i na tranzyt morski 675 t. (Y1l 1936: na obie
ostatnie kategorie razem 7.732 ton).

Dla przewoz6w tegorocznego lipca cha-
rakterystycznym jest silny wzrost przewozow
importowych, na co najwiecej wptynety inten-
sywniejsze niz w zesztym roku importowe
przewozy na liniach Zeglugi Polskiej, przyby-

cia ,Wisty* z Ameryki Potudniowej, oraz
zwiekszony przyw o0z na linii pétnocno-amery-
kauskiej towarzystwa Gdynia — Ameryka
L. Z

Zegluga Polska S. A. przewiozta w miesia-
cu sprawozdawczym 92.479 t. tadunkéw (YII
1936: 78.236) podnoszac w najwiekszym stop-
niu swe przewozy, w poréwnaniu z pozosta-
tymi towarzystwami. W tym przypadto na
wywoOz 43.858 t. (YII 1936: 38.691 t) na przy-
woz 43.544 t- (VII 1936: 32.508 t), na przewo-
zy miedzy portami zagranicy 4.402 t. i na
tranzyt morski 675 t. (YIl 1936: obie ostatnie
kategorie przewozow razem: 7.037 t.)

Linie regularne Zeglugi Polskiej przewio-
zty 34.127 t. towarow (Y1l 1936: 23.784 t.), w
tym w wywozie 18.291 t. (Y1l 1936: 15.271 t.),
w przywozie 13.900 t. (VII 1936: 7.636 t.), w
przewozach miedzy portami zagranicy 1.261 t.
i w tranzycie morskim 675 t. (VII 1936: obie
ostatnie kategorie przewozow razem: 877 t.)
Na liniach regularnych Zeglugi Polskiej S. A.,
i to gtownie w ruchu przywozowym, widzi-
my gtowne nasilenie czynnos$ci transporto-
wych w sprawozdawczym miesigcu.

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty o0go-
tem 58.352 t. towaréw (Yl 1936: 54.452 t.), w
tym w wywozie 25567 t., i to wegta 18.555 t.
i koksu 7.012 t. w przywozie — w grupie wia-
Sciwych trampdéw — 24.817 t.,, w tym 8.416 t.
rudy zelaznej, 8.350 t. tomasyny, 8.051 t. kost-
ki granitowej i 4.827 t. importu na statku Wi-
sta, przydzielonym do potudniowo-amerykan-
skiej linii, w tym 3.600 t. tomasyny zatadowa-
nej w porcie europejskim, a reszta to kakao,
nasiona Inu, garbnik quebraeho, baweina,
wetna, maszyny i -skdry. Po- tym ostatnim po-
wrocie ,Wista“ otrzymata inne przeznaczenie.
Poza tym ,Wista“ w kategorii przewozéw
miedzy portami zagranicy przewiozta 3.141 t.
kukurydzy z Potudniowej Ameryki do portu
zachodnio-europejskiego.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tom. Okreto-
wego przewiozty 11.150 ton towaréw wobec
11.917 t. przewiezionych w lipcu ub. roku.
Byty to jednakze przewozy znaczne, gdyz ze-
sztoroczne lipcowe przewozy byty rekordowo-
.wysokie: tak w lipcu 1935 roku przewieziono
,7.287 t. Na liniach Polbrytu systematycznego
W zrostu ilosciowego przewiezionych towarow
nie mozna oczekiwac, gdyz sg to stare linie,
oparte o przewozy drobnicy, przy ktérych de-
cydujaca jest wartos¢ przewozonych towaréw,
liczby za$ dla ilosci wahajg sie w zaleznosci
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od przyjecia czeSciowo masowego tadunku,
np. drzewa, wiekszych jednolitych transpor-
tow towaru itp.

Eksportowych tadunkow byto: na liniach
angielskich 8.359 ton (VII 1936: 8.810 t) na
linii Havru 174 t. (VI 1936: 54 t.), importo-
wych tadunkéw byto na liniach angielskich
2791 t. (Y1l 1936: 3.107 t.), na linii Havru
40 t. (VII 1936: 9 t) _

Tom. Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe
S. A. przewiozto 2.047 pasazerdw i 2.560 t. to-
warow, nie liczac wycieczek na wodach Pét-
nocnej Europy i, oczywiscie, linii Bliskiego
Wschodu. Caty ten przew6z przypada na linie
poinocno-amerykanska (po 2 statki w kazda
.strong) przewyzszajac znacznie lipcowy ruch
.zesztoroczny, kiedy to byt 1 statek Wyjscio-
wy i 2 statki wejsciowe, z 0g6lng iloscig 1.352
pas. i 2.310 t. towardw. Ruch wyjsciowy wy-
razit sie liczbg 1.113 pasazerow i 1.751 t. towa-
row (YIlI 1936: 506 pas. i 1.886 t. towardw),
ruch wejsciowy — 934 pas. i 809 t. towaréw
(VI 1936: 846 -pas. 424 t. towarow). Wzrost
przywozu jest wiec widoczny réwniez na tej
linii. Na potudniowo-amerykanskiej linii nie
byto ruchu w Gdyni jako koncowym wzgl.
wyjsciowym porcie, w przeciwienstwie do lip-
>pa ub. roku, kiedy byt jeden istatek na wyj-
$ciu, z 858 pas. i 1.374 t. towarow.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom.
Okretowego (Polskarob) przewiozty 45.635 t.
wegla, wobec 45.127,5t. przewiezionych w
lipcu ub. roku, w 16, podobnie jak w zeszto-
rocznym lipcu, podrézach. Z tej ilosci wegla
2.6555 t. -przewieziono pomiedzy portami ob-
cymi — z Me-thit -do Odense, reszta to wegiel
eksportowy, tadowany w Gdyni. Wywieziono
do Szwecji 19.097 t., do Norwegii 15.169,5 t.,
do Holandii 5.513 -, Belgii 3.200 t. Poszczegdl-
ne statki dokonaty: Robur 1Y 5 podrozy z we-
glem, Robur Il i Robur VI -po 4 podréze, Ro-
bur Y 3 podréze, w tym jedng pomiedzy por-
tami zagranicy. Zawieziono wegiel do portéw:
Goteborg (4 razy), Oslo (5 razy), Rotterdam
(2 razy), Limhamn, Oxelésu;nd, Sarp-shorg,
Slite, Slemmestad, Odense i Zeebrugge. Ze
wzgledu na znaczng ilo$¢ -dalszych przewozow
(Norwegia) sprawozdawczy miesigc moze by¢
uwazany za miesigc zwiekszonej sprawnosci
eksploatacvjne( statkow Polskarobu.

PRACA URZADZEN PRZEL ADUNKOWYCH

PORTU GDYNSKIEGO W MIESIACU

LIPCU.

W miesigcu lipcu urzadzenia przetadun-
kowe portu gdynskiego przepracowaty 15.718
godzin 50 minut iz zuzyciem pradu 93.805 kWh
i przetadowaty 238.028 t. towar6w masowych
i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzagdzen prze-
tadunkowych -wynosi za miesigc -sprawozdaw-
czy:

w biezagcym roku 126
w ubiegtym roku 106
przyrost wynosi zatem 20%



cji ubiegtego roku, po czym uzyskat pierwszg
klase Lioydu (dla celéw ubezpieczeniowych).
Statek ten diugosci 42 m, szerokoSci 7,4 m,
gtebokosci 4 m posiada maszyne parowg trzy-
cytindrowg o mocy 600 HP., co pozwala na
rozwijanie szybkosci jedenastu mil morskich.
Statek ten, zabierajgc okoto 250 ton wegla, mo-
ze odby¢ podréz 25-dniowga. Tonaz brutto stat-
ku 325 ton, netto 148 ton, czyli moze zabrac
z potowu przeszio 100.000 kg ryb.

Jest to statek rybacki tak zwany ,traw-
ler" czyli towigcy ryby za pomocg sieci cigg-
nionej. Trawler posiada mniejszag zatoge od
t. zw. drywtera, czyli statku towigcego ryby
sieciami stawianymi. Trawler ,Adam" posia-
da 14 os6b zatogi, w tym czterech rybakow
polskich, jednego DunfAczyka — reszta wraz z
kapitanem to Holendrzy.

Trawler ,Adam" wyjechat na potowy
1 sierpnia br. i towit okoto tygodnia na Morzu
Pdtnocnym w okolicach Fladenground. Zarzu-
canie i ciggnienie sieci ,trawla" trwa okoto
trzech godzin, po czym sie¢ wycigga sie z mo-
rza i zarzuca sie natychmiast druga sie¢. | tak
00 trzy godziny trwa ciggnienie i wycigganie
sieci przez okres siedmiu dni w dzieA i w no-
cy. Podréz z Morza Pdinocnego przez Skager-

rak do Gdyni trwata nieco wiecej jak trzy
doby. Statek przywiozt z potowow okoto
64.000 kg ryb, z czego S$wiezych w lodzie

50.000 kg a reszte 14.000 kg $ledzi zasolono w
beczkach handlowych, szkockich. Do Gdyni
statek ,Adam" przybyt dnia 16 bm. o godzi-
nie 1 w nocy i natychmiast rozpoczagt wytado-
wywanie. Towar nadszedt w pierwszorzednym
stanie. Trawler posiada pie¢ luk tadownych,
Zz czego jedna zajeta jest sieciami, druga 120
beczkami ze Sledziami solonymi, a trzy pozo-
state tadownie zawierajg Swieze ryby w lo-
dzie, solg konserwowane. Z ryb S$wiezych
przywidzt statek okoto 45.000 kg $ledzi w lo-
dzie, 1500 kg makreli patroszonych, 750 kg
szelfiszy (gatunek bardzo cenionego dorsza),
1.750 kg dorszy niebieskich (t. zw. Seelacha)
1drobne ilosci innych ryb Morza Pdtnocnego.
Swiezo$¢ przywiezionych ryb zawdziecza sta-
tek specjalnej konserwacji. | tak w tadow-
niach uktada 'sie ryby natychmiast po ztowie-
niu na poétkach, przesypujac je lodem i sola.
Ryby nie gniotg sie i sg doskonale chronione
przed cieptem.

Wspomnie¢ rdwniez nalezy o nowoczes-
nych urzgdzeniach radiotelefonu na tym traw-
lerze. Kapitan ma mozno$¢ w kazdej chwili
rozmawia¢ z biurem Towarzystwa, komuniku-
jac o wyniku codziennych potowéw i odbie-
rajagc nowe polecenia. Specjalne urzadzenia
.echa elektrycznego" pozwalaja wyszukiwaé
tawice $ledzi na morzu. Po wytadowaniu ryb
trawler zabierze z Gdyni 50.000 kg lodu mie-
lonego, soli, préznych beczeik, prowiantu
i 150.000 kg wegla.

KRONIKA

NOTOWANIA CEN NA SLEDZIE SOLONE
W GDYNI | W GDANSKU.

W porcie rybackim w Gdyni notowano
ostatnio nastepujgce ceny na $ledzie solone z
witasnych potowdéw i importowane oclone,
franco wagon port rybacki — za duzg beczke:

Polskie potowy ,,Mewa": $ledzie szkockie
nowe: puste 78, petne 83, za dwie potowki 5 zt
drozej, gotéwka 3% iskonta.

Polskie potowy ,,Pomorze": éledzie szkoc-
kie: Fladenground 75, szkockie $ledzie — no-

we potowy: matiesy za dwiie potowki: me-
dium 90, seleeted 100, large 110, | trade: poto-
,wy lipcowe: Lerwidk 87, PAF. 89. Wick
Stronsay 92. Il trade, potowy lipcowe: Ler-

widk 78, PAF. 82 brak, Wick Stronsay: brak,
potowy czerwcowe 0 4 zt taniej, erownbrand:
potowy czerwcowe 80, lipcowe 85.

Holenderskie: nowe potowy: t. zw. szkoc-
kie puste 72, peine 80.

Norweskie: Sloomaties 50, Sloo 40, Yaar
36, Schneideherimg: brak, norweskie, islandz-
kie: od 55 do 60. Nowe islandzkie matiesy, ory-
ginalne — oczekiwane w dniach najbliz-
szych 70. Stare $ledzie: szkockie od 60 do 65,
islandzkie 55 do 60.

W Gdansku notowano za $ledzie solone,
oclone, franco wagon Gdansk:

Szkockie matiesy: szetlandzkie large 113
do 115, seleeted 103 do 105, medium 95 do 100.
szkockie twardo solone: | trade: szetlandzkie:
matis 88 do 90, Il trade: 83 do 85, zwykte mar-
ki 78 do 80, crownmatis 86 do 88, crown me-
dium 82 do 84.

PAF. | trade 92 do 94, Il trade 90 do 92,
zwykte marki 88 do 90, jarmuckie | trade 68
do 70, zwykte marki 65 do 67, norweskie
SLOOFULS 500/600 — 40 do 42, 600/700 — 42
cto 44, YAAR 500/600 — 35 do 36, 600/700 — 36
do 37, islandzkie matiesy oryginalne lgdowe
solenie od 65 do 67.

NOTOWANIA CEN RYB WEDZONYCH.

Wedzarnie gdynskie sprzedawaty w deta-
lu kilogram ryb wedzonych: fladry od 1,20 do
1,80 zt, wegorze od 4 do 5 zi, dorsze od 1 zt do
do 1,50 zt, pilklingi skrzynka 12 sztuk 1,75 zi,
w detalu sztuka 20 groszy.

UPALY WSTRZYMUJA TRANSAKCJE
SLEDZIAMI SOLONYMI.

Gorace dnie lata nie sprzyjajg transak-
cjom $ledziami solonymi z potowoéw szkoc-
kich. Hurtownicy z kraju dokonujg tylko naj-
konieczniejszych zakupoéw. Dopiero z ozighie-
niem sie nalezy liczy¢ na znaczniejsze wzmo-
zenie obrotow.
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Z koncem ubiegtego tygodnia dokonano
w porcie rybackim szeregu wiekszych sprze-
dazy $ledzi solonych, tadujac do kraju 43 wa-
gony.
Do portu rybackiego w Gdyni nadeszty
w tygodniu nastepujgce statki:
dnia 17 bm. par. Jaederen: 1.979/1 i 475/2 Sle-
dzi solonych norweskich i z potow6w nor-
weskich na wodach islandzkich;

dnia 17 bm. motor. Beta z Holandii: $ledzie
solone z polskich potowoéw Mewy: 2.131

kanties, oraz $ledzi holenderskich importowa-
nych 250/1 i 238/2;

dnia 22 bm. parowiec Barbara — Gdy. 93 —
trawler rybacki firmy Pomorze z Morza
P6tnocnego okoto 50 ton ryb Swiezych w
lodzie i zasolonych;

dnia 23 lun. par. Heimsdale z Anglii:
szkockich 225/1 i 175/2.

Do Gdanska natomiast nadeszty statki:
Gota z 687/1 i 272/2 Sledzi szkockich, oraz par.
Jaederen z 473/1 i 125/2 $ledzi solonych nor-
weskich. Ogoétem do Gdanska przywieziono
Sledzi szkockich w czerwcu br. 41960, a w
lipcu 39.939 beczek catych i potowek, a w ro-
ku ub.: 41.417 w czerwcu, 36.682 w lipcu, czyli
zwiekszenie wyrazne.

Sledzi

TRUDNE POLOZENIE LUDNOSCI RYBAC-
KIEJ NA POLWYSPIE HELSKIM.

Tak jak dla rybakéw posiadajacych ku-
try motorowe najwazniejszym zrédiem utrzy-
mania sg potowy szprotow w okresie miesiecy
zimowych, tak dla ludnosci rybackiej nie po-
siadajgcej statkdw rybackich decydujgcym
okresem sg potowy wegorzy. Odebrac¢ tym ry-
bakom potowy wegorzy, to znaczy skazac ich
na przymusowe bezrobocie i nedze. W takim
trudnym potozeniu znajdujg sie rybacy z Bo
ru i z Helu. CzeSciowe ograniczenia miejsc
potowu spowodowaty ciggte ktétnie miedzy ry-
bakami o miejsca dla potowu. Pilnym wiec za-
gadnieniem. bedzie dostarczenie rybakom moz-
liwosci towienia na innych terenach. | tu oka-
zuje sie jak na czasie jest wykarnczany obec-
nie port rybacki w Wielkiej Wsi.

VWYDAVWNICTWA

AKTUALNA PRACA W ZAKRESIE
REGLAMENTACIJI DEWIZOWE],

Dr Adam Mautel. Bronistaw Matecki, Ta-
deusz Bielobradek ,Polskie Ustawodawstwo
Dewizowe" str. Y + 613. Skiad Giowny.
Biaink Spotdzielczy Skarbowcéw z 0. 0. w
Warszawie, ul. Leszno 5.
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POLOWY SLEDZI W ANGLII | WALII
W LIPCU | W CIAGU 7 MIESIECY KB
Wedtug obliczen angielskiego Ministerstwa

Rolnictwa i Rybotowstwa potowy Sledzi w

Anglii i Walii w lipcu rb. wynosity 103.061

cwts. wartosci £ 44.325 (lipiec 1936 — 99.244

cwis. £ 35.671). Potowy $ledzi od poczatku rb.

do konca lipca wynosity tgcznie 295.604 cwts.

wartosci £ 140.666 (w roku poprzednim 244.098

cwts. wartosci £ 112.465).

SZKOCKIE POLOWY SLEDZI
1937 R.

wynosity 738.071 cwts wartosci £ 375.178
(lipiec 1936 r. 607.697 cwts — t. 304.744), a od

W LIPCU

poczatku roku — 1599.827 cwts wartosci
L 764.668 (I—VII 1936 r. 1.907.743 cwts —
£. 819.90yj.

SZKOCKI WYW6Z SLEDZI SOLONYCH

W LIPCU 1937 R.

wynosit 129.215 beczek wobec 54.714 be-
czek w czerwcu 1937 r. i 157.070 beczek w lip-
cu 1936 r. Z lipcowego wywozu przypada na
Niemcy 38.813 beczek (w tym na Hamburg
29.984, na Szczecin 7.922, na Krolewiec 815,
na Altone 92). Na Gdynie 16.226, na Gdansk
34.676, na Litwe 9.037, Na totwe 20.344, na
Estonie 4,716, na Szwecje 1.256, na Holandie
14, na Belgie 496, na Francje 21, na Palesty-
ne 125, na Kanade 449, U. S. A. 1.205.

SZWEDZKIE RYBOLOWSTWO MORSKIE.

Wedtug szwedzkiego centralnego biura
Statystycznego ludnos$¢ rybacka trudnigca sie
zawodowo rybotéwstwem morskim, jako zaje-
ciem gtdwnym liczyta w roku 1935 — 13.519
0s6b (w roku 1934 — 13.346), a jako zajeciem
dodatkowym 10.279 os6b (10.093 w roku 1934).
Wrdd pierwszych 6.044 rybakow, czyli 44,7%
przypada na okregi Goteborg i Bohus. Wartos$¢
sprzetu i statkow wynosita okragto 50,7 milio-
néw koron, w tym warto$¢ sprzetu 21,3 milio-
néw koron. W poréwnaniu z rokiem poprzed-
nim warto$¢ sprzetu wykazuje wzrost o 58%,
a statkow o 3,9%. Okregi Gdteborg i Bohus
wystepujg tu na pierwsze miejsce z sumg 23,8
milionéw koron w zaleznos$ci od tego i wartos¢
potowéw w tych okregach wynosita 16,6 mi-
lionébw koron na o0g6lng wartos¢ potowow
szwedzkich 28,6 miliondw koron.

Pod powyzszym tytutem w opracowaniu
znanych specjalistow w dziedzinie spraw de-
wizowych ukazato sie ostatnio zrodiowe wy-
dawnictwo, przedstawiajgce catoksztatt olbo
wigzujgcego w Polsce ustawodawstwa dewi-
zowego. Poniewaz od chwili wprowadzenia w
Polsce reglamentacji dewizowej (kwiecien
1936 r.) ukazata sie¢ znaczna ilo$¢ dodatko-



Wydi przepisow, komentarzy i rozporzadzen
oraz okélnikow instytucji, ktérej powierzona
zostata kontrola nad sprawami dewizowymi, a
Nigc Komisji Dewizowej, zekranie i autory-
tatywne skomentowanie icli stato sie koniecz-
noscig. Koniecznosci tej czyni zado$¢ omawia-
na praca. Zawiera ona tekst dekretu Prezy-
denta R. P. z cinia 26 kwietnia 1936 roku w
sprawie obrotu pienieznego z zagranicg oraz
obrotu zagranicznymi i krajowymi Srodkami
ptatniczymi, przy czym kazcly artykut dekre-
tu zostat 'zaopatrzony w obszerny komentarz
(str. 1—220). Dalej podany jest tekst rozpo-
rzagdzenia wykonawczego Min. Skarbu z dnia
24 lipca 1956 roku (str. 221—230), a nastepnie
Wszystkie dekrety rozporzadzenia i instruk-
cje poszczegOlnych Ministrow oraz okélniki
Komisji Dewizowej i Zwigzku Bankow. Za-
znaczy¢ przy tym nalezy, ze w pracy uwzgled-
nione zostaty jedynie przepisy obecnie obo-
wigzujgce, wyeliminowane zostaly natomiast
wszystkie przepisy, ktdre zostalty odwotane
lub zmodyfikowane. Te ostatnie podane sg w
brzmieniu obecnie obowigzujgcym. Poniewaz
praca obejmuje wszystkie przepisy, jakie
ukazaty sie do konca lipca br., jest ona bar-
dzo aktualna i przejrzysta, pomimo swoich
rozmiardw. Przyczynia sie do tego zaopatrze-
nie jej w szczeg6towy Skorowidz przedmio-
towy.

Dla utrzymania statej wartosci informa-
cyjnej wydawnictwa autorzy w dalszym cig-
gu wydawaé bedg dodatki, zawierajace petne
teksty wszelkiego rodzaju przepisow w zakre-
sie polskiej reglamentacji dewizowej, komen-
tarze, wyjasnienia oraz wskazéwki praktycz-
ne, orzecznictwo sgdowe oraz omdwienie usta-
wodawstwa dewizowego panstw obcych. Do-
datki te przesytane bedg jedynie nabywcom
»Polskiego Ustawodawstwa Dewizowegoll za
optatg 6,— ztotych poétrocznie.

Omawiana praca, jako dajaca niewatpli-
wie mozno$¢ doktadnego zorientowania sie w
skomplikowanej dziedzinie reglamentacji de-
wizowej, znajdzie licznych nabywcow posrod
sfer gospodarczych, majacych stale do czynie-
nia z obrotem pienieznym i towarowym z za-
granica.

WYDAWNICTWA PROPAGANDOWE
»POLSKA LOTNICZA.

Naktadem Gitdwnej Ksiegarni Wojskowej
ukazato sie ostatnio w sprzedazy dzieto zbio-
rowe p. f. ,Polska Lotniczall majgce na celu
zilustrowanie catoksztattu zagadnien, zwigza-
nych ze stanem obecnym, warunkami i mozli-
wosciami rozwoju lotnictwa w Polsce.

Celem wydawnictwa jest utrwalenie w
spoteczenstwie przekonania, ze rozbudowa lot-
nictwa w Polsce jest rekojmiag jej wielkosci
i potegi. Wspoipraca wybitnych specjalistéw
i literatow oraz piekna szata zewnetrzna, daja
gwarancje, ze wydawnictwo ,,Polska Lotniczal
spetni swe zadanie propagandowe.

Ze wzgledu na cel wydawnictwa bytoby
pozadane, aby znalazto ono jak najwiekszg
ilos¢ nabywcow ArSrod sfer przemystowych
i handlowych okregu lzbowego. Zbieraniem-
zamoOwienn zajmujg sie specjalnie upowaznie-
ni przedstawiciele wydawnictwa.

»ECONGMISCHE YOORLICHTING*.

Holenderska instytucja ,Economische
Yoorlichtingsdienstll (Serwis Informacyjny)
w Amsterdamie, zblizona swa dziatalnoscig
do istniejgcego przy Instytucie Battyckim w
Gdyni ,Gospodarczego Archiwum Morskie-
goll wydaje od przeszto 30 lat tygodniowe pis-
mo p. t. ,Economische \ oorlicliiiug” (Infor-
macje Gospodarcze). Z szeregu numerdéw tego
pisma, znajdujgcych sie w czytelni Gospodar-
czego Archiwum Morskiego w Gdyni, mozemy
.sie zorientowac¢ o wielkiej jego, wartosci dla
sfer gospodarczych. Poszczeg6lne dziaty tego
pisma jak: handel, przemyst, rolnictwo i ho-
dowla, polityka handlowa, kongresy, zebrania,
sprawozdaniarynkéw itd. informujg o wszyst-
kich wazniejszych faktach gospodarki $wia-
towej, nie moéwiac juz o szczeg6towo omawia-
nych dziatach gospodarki metropolii holender-
skiej i jej kolonii. Wazne zwtaszcza dla im-
porteréw produktdw kolonialnych sg notowa-
nia rynkowe, jak i wskazéwki o obowigzuja-
cych przepisach. Z wiekszych opracowan w
w ostatnich kilku numerach tego pisma wy-
mieni¢ nalezy w nr. 29 — De reorganisatie
van de Engelsche Katonspinuerijen (Reorgani-
zacja angielskich przedzalni baweiny), w nr
30 — Tusscbentijdsche Balans der Yerkeers-
statistiek (Bilans statystyki w komunikacji),
w nr. 31 — De Argentijnsche Walutawins$ten
(Argentynskie zyski walutowe), w nr. 32 — De
internationale schrootmarkt (Miedzynarodowy
rynek ztomu), ,,De landbound schuld in Po-
len® (,,Zadtuzenie rolnictwa w Polscel). Poza
tym kazdy numer tego tygodnika zawiera ko-

lejne opracowanie jednego z krajow — jego
sytuacji gospodarczej, handlu, przemystu,
transportu, spraw walutowych, zwyczajow

handlowych it. d. Jedyng niedogodnoscig te-
go niezwykle interesu jagcego wydawnictwa jest
to, ze jest redagowane wytgcznie w jezyku ho-
lenderskim, ktory niestety u nas jest stosunko-
wo mato znany.



ROLSKA ZEGLUGA RZECZNA

\\ vV |'S T U LAY

Sp"z °
Oddziat w Gdyni, ul. Rybacka Telefon nr i0-83, 10 84, io-85
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GDYNIA —TCZEW — WARSZAWA — KRAKOW

Przewd6z towardéw do 50~ taniej niz koleja

Regularna komunikacja towarowo - pasazerska
Odjazd z Gdyni s/s ,CARMEN" codziennie o godz. 18

M O f BWSTWTEJT

HALA | CHLODNIA RYBNA

GDYIVMA FDRT DY MACHB

Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Fabryka focfu

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnosci 20.000 kg na dobe
Tranzytowe sktady w komorach chitodn. o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny niechtodzone o pojemn. 30 tys- duzych beczek

TOW. PRZEMYSLU RYBNEGO

BLOOMFIELD St

Import Sledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

#

Tel.: 2005 - Biura w Hali Rybnej
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

Handel swiatowy owocami w cyfrach

W dodatku ekonomicznym wydawnictwa
L‘Indenpendance-Belge opublikowane zostaty
cyfry handlu Swiatowego owocami za ostatnie
kilka lat. Z cyfr tych wynika, ze owoce, jako
Srodki odzywcze odgrywajg bardzo 'duzg role
od kilkudziesieciu juz lat, a od czasu wojny
Swiatowej prawie ze dominujgcg w niektérych
krajach.

W spozyciu pod wzgledem ilosciowym
pierwsze miejsce zajmujg banany za wyjat-

kiem Polski, nastepnie owoce cytrusowe —
pomarancze, mandarynki, cytryny i grape-
fruits oraz jabtka, a w koncu dopiero inne

owoce jak: winogrona, gruszki, $liwki, czeres-
nie, wisnie itd.

O przewadze konsumcji bananéw, owo-
coéw cytrusowych i jabtek nad innymi $wiad-
czg nastepujagce cyfry iprzecietne importu tych
owocOw w okresie 1929—1935 r. Liczby prze-
cietne wynosity w tym okresie: dla bananéw
do 2.100.000 ton, dla owocdw cytrusowych od
1.450.000 do 1.900.000 ton, a dla jabtek od
600.000 do 800.000 ton.

Spozycie $wiatowe innych owocéw — wi-
nogron, gruszek, S$liwek, porzeczek, moreli,
poziomek, wisni, ananasdéw, boréwek itd. wy-
nosito przecietnie okoto 500.000 ton rocznie

W imporcie i spozyciu owocOw przoduje
wsérod wszystkich innych panstw Swiata Zjed-
noczone Krdlestwo W. Brytanii, nastepnie
Niemcy i Francja. Przywdz roczny owocow
do tych krajow (razem) przekracza catkowi-
ty import do wszystkich innych panstw. Do-
tyczy to przede wszystkim bananow, jabtek
i owocéw cytrus6w. Obroty Swiatowe tymi
owocami wynosity w okresie miedzy 1929 r.
a 1936 r. przecietnie od 4.150.000 do 4.700,000
ton, z czego przypadio, jako przecietna np. w
roku 1932 na Anglie 1.030.000 ton, na Niem-
cy — 850.000 ton, na Francje — 570.000 ton.

Ogbélny import wzglednie spozycie wszy-
stkich wyzej wymienionych owocéw wynosito
w okresie 1929 — 1935 r. przecietnie rocznie
w Anglii, Niemczech i Francji od 2.200.000 do
3.250.000 ton podczas, gdy dla wszystkich in-
nych panstw Swiata przecietna cyfra roczna
spozycia wynosita od 4.500.000 ton do 5.725.000
ton. Anglia, Francja i Niemcy skupujg razem
72,2—77,2% catkow. Swiatowej produkcji owo-
cow cytrusowych i jabtek. Udziat Anglii w
wyzej wykazanym procencie jest najwyzszy,
na nig samg bowiem przypada 6d 50—55%.

O ile chodzi o Stany Zjednoczone Amery-
ki P6in., to wchodzg one w rachube na Swiato-
wym rynku owocéw jedynie jako nabywcy
bananéw. Roczne ich zapotrzebowanie na ten
artykut Waha sie od 800.000 do 1.300.000 ton.
W szystkie inne owoce produkujg u siebie.

Anglia zajmuje dominujgce stanowisko w
obrotach owocami nie tylko ze wzgledu na
bardzo znaczne zapotrzebowanie owocéw dla
celow konsumcji, ale takze jako bezkonkuren-
cyjny reeksporter.

O znaczeniu owocOw jako $rodku odzyw-
czym w codziennym zyciu cztowieka $wiad-
czy najlepiej fakt, ze w okresie najwiekszego
nasilenia kryzysu spadek obrotow Swiato-
wych owocami w stosunku do spadku obro-
tow Swiatowych $rodkami zywno$ciowymi
innymi byt znacznie mniejszy. Mianowicie
ostatnie spadty w stosunku do obrotéw sprzed
1929 r. 0 20—30% zaleznie od artykutu, a spa-

dek obrotéw owocami — bananami, jabtkami
i owocami cytrusowymi wynosit najwyzej
11—11,7%. Wprawdzie kryzys spowodowat

znaczny spadek cen na owoce, dat sie jednak
mato odczu€ o ile chodzi o tonaz obrotéw, kto-
ry jak wyzej zaznaczyliSmy wynosit w okre-
sie od 1929 do 1936 r. przecietnie rocznie od
4.100—4.700 tys. ton.

KRONIKA

POLSKI RYNEK POMARANCZOWY.

Polska, skutkiem wysokiej swej stawki
celnej na pomarancze byta az do chwili wpro-
wadzenia w zycie postanowien konwencji
handlowej i nawigacyjnej polsko - hiszpan-
skiej, podpisanej w Madrycie dnia 14 grudnia
1934 r. rynkiem bez mata niedostepnym dla
pomarancz poslednich, tj. szczeg6lnie dla po-
marancz hiszpanskich. Wskutek wysokich ko-
sztow cta i w zwigzku z tym wysokiej ceny
towaru na rynku importerzy woleli sprowa-
dza¢ pomarancze gatunkow najlepszych i od-
porniejszych na psucie sig, aby nie narazi¢ sie
na ryzyko, zwigzane ze sprowadzeniem i za-
ptaceniem cta za towar gorszej jakosci. Ponie-
waz pomarafncze z uwagi na ich cene nie byty
wowczas dostepne dla szerszych warstw spo-
teczenstwa, importerzy liczyli na ich zbyt je-
dynie wsérdd ludnosci zamoznej, ktéra zadata
zawsze towaru gatunkowo lepszego od hisz-
panskiego.

Ogolny import pomararnicz do Polski w
okresie dziesieciu lat przed wprowadzeniem
obowigzujgcej obecnie stawki (znizki) celnej,
t. j. do 1934 r. wynosit w poszczego6lnych la-
tach w tonach:

1924 r. — 22.470
1925 r. — 22.560
1926 r. — 6.270
1927 r. — 7.410
1928 r. — 4.760
1929 r. — 4360
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1930 r. 5.160
1931 r. 4.232
1932 r. 2.894
1933 r. 2.480
1934 r. 2.707
1935 r. 33.197
1936 r. 25.847
Jeszcze w roku 1924 i 1925, gdy cto na

pomarancze wynosito od 100 kg zt 30 wzgl.
120, import byt do$¢ znaczny, jednak byt
mniejszy od importu w ostatnich 2 latach. Im
wyzsze stawki celne wprowadzano na poma-
rancze po roku 1925 — tym mniejszy byt im-
port tego artykutu.

Jak wynika z powyzszego zestawienia
chtonnos$¢ rynku polskiego, ktédra przy $red-
niej stawce celnej wynosita blisko 23 tys. ton
pomarancz i mandarynek, zostata pod dziata-
niem podwyzszanych stawek celnych sztucz-
nie redukowana, az w koficu doszta do 11
wzgl. 12% dawniejszego importu.

TRANSPORTY OWOCOW.

Dnia 23 sierpnia nadszedt do Gdyni s/s
»Puck" z tadunkiem 41 skrzyn grape-fruits z
przetadunku w Londynie.

Dnia 24 sierpnia s/s ,,Lechistan” wytado-
wat transport 4.715 skrzyn cytryn witoskich z
Sycylii.

s/s ,Lech" nadszedt do Gdyni dnia
26 sierpnia z transportem 820 skrzyn poma-
rancz z Kolonij Portugalskich w Afryce Mo-
sambicjue.

TRANSPORTY HERBATY.

Dnia 15 sierpnia zawingt do portu gdyn-
skiego s/s ,,Nereus", ktory wytadowat 32 skrz.
herbaty wagi 1.712 kg brutto. Towar pochodzi
z Indyj Holenderskich i przetadowany zostat
w Amsterdamie na s/s ,Nereus”.

s/s ,Puck™ nadszedt do Gdyni dnia
23 sierpnia z Londynu z transportem 118 skrz.
herbaty wagi 5.065 kg brutto. Kraj pochodze-
nia towaru Indie Holenderskie.

Dnia 1wrze$nia spodziewany jest s/s ,,Or-
feus", ktdrym nadejdzie do Gdyni 20 skrzyn
herbaty wagi 970 kg netto. Towar nadejdzie
z Indyj Holenderskich z przetadunkiem w
Londynie.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KO-

LONIALNYCH (28 VIII 37 R))

Obroty w hurtowym handlu towarow ko-
lonialnych sg nadal bardzo mate i na razie nie
ma widokow polepszenia sie sytuacji w tym
dziale pracy. O ile chodzi o kawe i herbate,
to jak dotychczas nie zmienito sytuacji zarzg-
dzenie Ministerstwa Przemystu i Handlu od-
nosnie wstrzymania zawierania nowych trans-
akcyj wigzanych na te artykuty. Zapasy tych
artykutow, pochodzace z tych transakcyj sg
tak duze, ze uptynie jeszcze sporo czasu zanim
rynek kawowy i herbaciany zostanie ustabili-
zowany. W innych artykutach kolonialnych
importowych transakcje dochodzg do skutku
przewaznie tylko na mate partie i to po ce-
nach z minimalnym zarobkiem.

Kawa surowa

Na rynku krajowym tendencja niejedno-
lita. Podaz kawy duza, a popyt staby. Ceny
sprzedazy utrzymane na poziomie cen po-
przednich, t. j. wahaja sie loco magazyn im-
portera za 1 (kg za towar oclony np. Rio 7
zt 3,75—3,85, Santos od 4,50 do 4,60, Guatema-
la od 4,70 do 5,45.

Na rynkach Swiatowych obroty kawg
wzrastajg. W New Yorku sprzedano w czasie
od 12—16 VIII br. kawy Santos 36.000 wor-
kéw, Rio — 15.000 workdéw, od 17—20 VIII br.
— Santos 110.000 workéw, Rio — 56.000 wor-
kéw, a w dniach od 23—26 VIII br. Santos —
77.000 workéw, a Rio — 34.000 workéw. Ce-
ny loco utrzymane w stosunku do cen z dnia
16 bm. Mianowicie wynosity w centach dola-
rowych za 1 Ib. — Santos — 11,25, a Rio —
9,00. Natomiast w notowaniu cen z dostawg na
pézniejsze okresy zarysowata sie wyrazna
znizka. | tak notowano z dostawg na miesigc:

wrzesien grudzien  marzec 38 maj lipiec

w dn. 16/VIIl Santos 10,49 10.13 9,94 9,86 9.79
26/VIT 10,11 9,89—9,90 9,68 9,63 9,60
16/V111 Rio 6,90 6,81 6,65 6,63 6,62
26/Y111 6,25 6,34 6,31 6,31 6,30

Na rynkach europejskich w transakcjach
tranzytowych obroty nieco stabsze niz w pier-
wszej potowie bm. Ceny utrzymane jednak.
W czasie od 1—21 bm. dowieziono np. do
Hamburga ogdétem 113.098 workéw kawy,
gtéwnie .z Brazylii i Kolumbii.

Herbata

Tendencja na rynku krajowym nadal staba.
Ceny utrzymane na poprzednim poziomie.
Niektore gatunki herbaty sprzedaje sie nadal
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po cenie kosztdw witasnych, aby tylko uptyn-
ni¢ kapitat w nich zainwestowany. Ceny wa-
hajg sie za towar oclony loco magazyn impor-
tera za 1 kg: Ceylon zwyczajny 12,70—13.25
zt, lepszy — 13,50—14,20 zt, Sumatra 12,50—
13,000 zt, Travancora — 13,50 zt.

Na rynku londynskim — Swiatowym ten-
dencja w dalszym ciggu mocna i ceny zwyz-
kowe pomimo zwiekszenia eksportu herbaty
z krajow produkcji. W czasie od 9—13 bm.
sprzedano wszystkich gatunkéw herbaty ogé-



tem — 49.500 skrzyn, a od 16—20 bm. — 73.269
skrzyn, wobec 59.323 i 69.213 w takichze okre-
sach w ub. r.

Od 1 stycznia do 20 sierpnia br. obroty
W herbacie na rynku londynskim wynosity
og6tem 1.957.170 skrzyn, wobec 2.354.278
skrzyh w takim okresie w ubiegtym roku.

Notowania cen za 1 1b przedstawiaty sie
W czasie od 9—20 bm. jak nastepuje:

nazwy herbaty od 16—29 VIII od 9—13 VIII
indyjskie:
lisciaste (Leaf) 1/2% d—5/2 d 1/2% d—1/9 d
pekoe i orange
pekoe 1/2% d—6/1 d 1/2% d—3/4 d

mial herbaciany 1/2% d—1/6% d 1/2%d—1/6% d

Ceylon:
lisciaste (Leaf) 1/2% d—1/9% d 1/2% d—1/8% d
pekoe i orange
pekoe 1/2% d—1/7% d 1/2% U—1/11% d

miat herbaciany 1/2% d—3/7 d  1/2% d—2/6 d
Przecietne ceny za herbate Jawa i Suma-
tra wynosity w czasie od 9—13 bm. Jawa
1/2.46 d, Sumatra 1/0.68 d, a w czasie od 16—20
, Jawa 1/253 d, Sumatra 1/0.79 d.

Korzenie

W handlu korzeniami sytuacja bez zmian.
Importerzy zuwagi na zwyzke cen na wszyst-
kie gatunki korzeni na rynkach zagranicz-
nych nie spieszg sie z wyzbywaniem towaru,
gdyz sadzg, ze mocna tendencji za granicg od-
bije sie takze pdzniej na naszym rynku.

Kakao

W Londynie notowano w dniach 21 i 26
bm. nastepujgce ceny na ziarno kakaowe
Accra za 50 kg w sh. cif kontynent, w dniu
21 VIl gatunek dobry — 39/9 sh., niezty —
39/3 sh.,, a w dniu 26 VIII dobry — 38/9 sh,

niezty — 38/3 sh., a ze starych zbioréw do-
brze sie konserwujgce — w dn. 21 VIII —
38/6 sh., a w dniu 26 VIII — 37/9 sh.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKI/
OWOCOWYM.

W czasie od 13 do 26 sierpnia urzadzity
Aukcje Owocowe 3 przetargi, na ktérych wy-
stawity razem 2.823 skrzyn cytryn wioskich
i 124 skrzyn pomarancz z Kolonij Portugal-
skich w Afryce Mosambigue, z ktorych 47
skrzyn wystawiano dwukrotnie. Z wystawio-
nych ilosci sprzedano 620 skrzyn cytryn w ce-
nie od 34 do 36 zt za skrzynie. Pomarancz
z Mosambigue sprzedano 6 skrzyn po 1,40 zi
za 1kg netto.

Szczegbétowy przebieg aukcyj
wiat sie nastepujaco:

przedsta-

Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.

urzadzity dnia 16 sierpnia przetarg, na
ktorym wystawity 1.032 skrzyri cytryn wio-

skich i 47 skrzyn pomarancz z Mosambigue.
Sprzedano cytryn 240 skrzyn po 35,50 do 36 zt
za skrzynie. Pomarancze wycofano z powo-
du braku nabywcdéw-. W auikcji wzieto udziat
4 kupcow.

Nastepny przetarg odbyt sie dnia 18 sier-
pnia. Do przetargu wystawiono 1.100 skrzyn
cytryn wioskich i wycofane z poprzedniego
przetargu 47 skrzyn pomarancz z Mosambigue.
Sprzedano 100 skrzyn cytryn po 34 zt za 1 skrz.
Pozostalg ilos¢ towaru wycofano. Aukcja od-
byta sie przy udziale 10 kupcédw. Zaintereso-
wanie towarem bardzo stabe.

Dnia 23 sierpnia urzadzono aukcje, wysta-
wiajagc do przetargu 691 skrzyr cytryn wio-
skich i 30 skrzyn pomarancz z Kolonij Portu-
galskich. Sprzedano 280 skrzyhA cytryn po
35 — 36 zt za skrzynie i 6 skrzyn pomarancz
po 1,40 zt za 1 kg netto. Na aukcji byto obec-
nych 4 kupcéw. Popyt bardzo staby.

Jak nas informuja kupcy gdynscy wzrést
ostatnio dowo0z na rynek tutejszy owocéw kra-
jowych. Dowoz ten dochodzi obecnie do 10
wagonow tygodniowo. Owoc krajowy dostar-
czany jest do Gdyni w przewaznej czesci au-
tami ciezarowymi, w mniejszej czesci koleja.
Rynek gdynski, ktérego konsumpcja jest bar-
dzo mata — zaopatruje w owoc wszystkie nad-
morskie kapieli.ska, miedzy nimi w powaznej
czesci i Sopoty.

Konczy sie sezon pomidoréw krajowych,
wskutek czego dowo6z tego artykutu spadt do
minimum. Dnia 25 sierpnia nadszedt do Gdy-
ni 1 wagon pomidorow z okolic Kalisza. W
zwigzku z mniejszym dowozem pomidoréw ce-
na nieznacznie zwyzkowata i waha sie obecnie
od 1,50 do 2,00 zt za klatke.

KRONIKA ZAGRANICZNA.

Grecja.

Nowe zbhiory koryntek greckich zapowia-
dajg sie bardzo dobrze tak iloSciowo jak i ga-
tunkowo. W najblizszych dniach, jesli poguda
utrzyma sie, plantatorzy rozpoczng suszenie
gron i w ciggu kilku tygodni zostang wystane
pierwsze partie towaru na rynki zagraniczne.

W koncu biezagcego miesigca tadowane be-
dg w portach greckich pierwsze transporty wi-
nogron nowych zbiorow, ktdre w roku biezga-
cym sg wysokogatunkowe. Transporty te prze-
znaczone beda dla krajow europejskich.

Rumunia.

Od dnia 1 wrze$nia br. wprowadzone zo-
stajg w Rumunii obostrzenia przy eksporcie
owocOw Swiezych. Zarzgdzenia te majg na ce-
lu wprowadzenie pewnego rodzaju standary-
zacji eksportowanego towaru, — przez dopusz-
czenie do eksportu jedynie firm solidnych i pe-
wnych finansowo, ktére dotychczas wywigzy-
waty sie nalezycie wobec zagranicznych od-
biorcow.
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