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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM  ŹRÓDŁA

Rola kolei polskich w obrocie towarowym 
Czechosłowacji z portami polskiego obszaru celnego

W śród dróg, z jak ich  C zechosłow acja ko­
rzysta  w swojej w ym ianie zam orskiej, pow aż­
ną rolę odgryw ają  od k ilku  la t p o rty  polskiego 
obszaru celnego G dyn ia  i G dańsk. Porty  te 
w coraz szerszej m ierze obsługu ją  w ym ianę 
Czechosłow acji nie ty lko  z k ra jam i B ałtyku , 
ale rów nież i dalszym i rynkam i zam orskim i, 
pośrednicząc p rzy  im porcie szeregu surow ców  
i eksporcie p roduk tów  gotowych. Biorąc też 
pod uw agę ciągłe doskonalenie się ap ara tu  
technicznego i handlow ego portów  polskiego 
obszaru  celnego należy p rzy jąć , że znaczenie 
drogi przez G dynię i G dańsk  będzie posiadało 
d la  życia gospodarczego Czechosłow acji coraz 
w iększą a trakcyjność.

B rak  połączenia W isły z D unajem  sp ra ­
wia, że przew ozy m iędzy G dyn ią  i G dańskiem , 
a Czechosłow acją odbyw ają  się w yłącznie ko­
lejami w zględnie drogą łam aną kolej — D u ­
n a j  lub  odw rotnie. W  tych  w arunkach  czyn­
nikiem  decydującym  dla rozw oju  tranzy tu  
przez p o rty  G dynię i G dańsk  jest system  ta ­
ryf portow ych, stosow any zarów no w ram ach 
ta ry fy  tow arow ej w ew nętrznej Polskich Ko­
lei Państw ow ych, ja k  i ta ry f  zw iązkow ych.

W  kom unikacji ze stacjam i polskim i m ia­
rodajne są ta ry fy  specjalne T a ry fy  tow arow ej 
Gz. II  zeszyt 3 i ta ry fy  w y ją tkow e T a ry fy  to ­
w arow ej Cz. II zeszyt 6. D la  kom unikacji n a ­
tom iast z C zechosłow acją m iarodajne są w  we­
w nętrznej ta ry fie  polskiej, przede w szystkim  
ta ry fy  specjalne tranzy tow e T a ry fy  Cz. II ze­
szyt 4, a niem niej też i ta ry fy  specjalne we­
w nętrzne T a ry fy  Cz. II  zeszyt 1, gdyż ulgi ta ­
ryfow e p rzyznane  na eksport i impOrf tow a­

rów  polskich, n a  podstaw ie postanow ień um o­
w y handlow ej m iędzy Polską a Czechosłow a­
cją, stosow ane też są na  przew óz tow arów  
czechosłowackich.

D la pozyskan ia  przew ozu tow arów  cze­
chosłow ackich przez G dynię  i G dańsk, w  r a ­
m ach ta ry f  zw iązkow ych czechosłowacko-pol- 
śkich, istnieje odrębna czechosłow acko-polska 
ta ry fa  portow a. S k łada ' się ona z cz. I i II 
w sześciu zeszytach i prócz kom unikacji m ię­
dzy  Czechosłow acją, a portam i polskiego ob­
szaru  celnego G dyn ią  i G dańskiem , regulu je  
też przeekspediow anie przesy łek  m iędzy Cze­
chosłow acją a k rajam i skandynaw skim i i b a ł­
tyckim i. •

Czechosłow acko - polska ta ry fa  portow a 
p rzew idu je  liczne pozycje aneksow e na  p rze­
wóz pew nych tow arów , (które rozbudow uje 
się w m iarę po trzeby ; nie są one uzależnione 
od jak ichko lw iek  kontyngentów .

Prócz tych  ta ry f  d la  kom unikacji m iędzy 
C zechosłow acją a portam i G dyn ią  i G dańskiem  
odgryw a b. doniosłą rolę polsko-czechosłow ac­
k a  ta ry fa  dunajow a, kom binow ana kolejowo- 
rzeczną z przeładunkiem  w porcie B ratisłava, 
um ożliw iająca w ykorzystan ie  tańszej drogi 
D unajem . T a ry fa  ta  sk ład a  się z 3 zeszytów , 
regu lu jących  kom unikację  z portam i dunajo- 
w ym i Bułgarii, Jugosław ii, W ęgier i A ustrii, 
a dzięki taniości tej drogi obroty  przez port 
B ratislava, zw łaszcza m iędzy portam i G dynią  
i G dańskiem  a W ęgram i rosną w  sposób wielce 
obiecujący.

Ulgi tary fow e zaw arte  w  czechosłowacko- 
k iej ta ry fie  portow ej dostatecznie ilustru je



zestaw ienie -stawek op łat przew ozow ych w  n ie­
k tó ry ch  relacjach  n a  przew óz różnego rodza­
ju  tow arów  (najhardziej w artościow ych) w g 
ta ry f  w ew nętrznych  ohu kolei, k tó re  uczestn i­
czą w  przew ozie i w g ta ry fy  a rtyku łow ej 
N r 1, om aw ianej ta ry fy , a m ianow icie:

T ary fy  w ew nętrzne Taryfa artykułowa Nr i
w halerzach  -czeskich

B-ohumi.n
B ratislava
Brno
Koszyce
P rah a

5 t. 
759-1 
95-41 
8961 

11001 
10286

10 t. 
641-6 
8266 
7721 
9546 
8976

5- t. 
2-964 
3885 
3346 
4652 
3657

10 t. 
2594 
3610 
3092 
44-16 
3577

ulgi w pro­
centach 

5 1 10-t.
61%
59%
63%
58%-
65%

60%-
57%
60%
54%
62%

Podobnie też i inne ta ry fy  a rtyku łow e  
a  zw łaszcza pozycje aneksu  do ta ry fy , zaw ie­
ra ją  b a rd zo  znaczne ulgi, dostosow ane specjal­
n ie do potrzeb  -przewozu danych  tow arów  
przez p o rty  polskiego obszaru  celnego. Takich 
ta ry f  a rtyku łow ych  i po zy cy j aneksu  jes t b a r­
dzo wiele na różne a rty k u ły  ja k  np. w osk ziem ­
ny, kleje, chem ikalia, ropa  na ftow a  i je j  p rze ­
tw ory, azbest, żyw ica, asfa lt, ty toń , pap ier, 
skóry , tk an in y , przędze, nici, sierść, w ełna, 
szm aty , baw ełna, gum a, garbn ik i, w łókna ro­
ślinne, zboże, piwo, owoce, tłuszcze i oleje, słód. 
sp iry tus, cukier, chmiel, m elasa, naw ozy, k a ­
m ienie, cement, szkło, g rafit, n a fta lin a , żelazo, 
m etale, w yroby  żelazne, ru d y  i inne.

Zasięg czechosłow acko-polskiej ta ry fy  po r­
tow ej obejm uje całą Czechosłow ację, gdyż na 
podstaw ie  je j n isk ich  staw ek  są  przew ożone 
przez G dynię czy G dańsk  p rzesy łk i pochodzą­
ce, Falknoy  n. O., H orazdovice, H orni D vori- 
zachodm-ch kresach  Czechosłow acji, jak  np.

eroun, Breznice, Ćeske Budejovice, Ćesk 
Yolenice, vU skyK rum lov , D obrany , D om azli- 
Sfl Va,|ik?U)y  ?• O -  H orazdow ice, H orni D vofi- 
ste, Cheb, J ahym ov, K y jev, K raluv  D vur K yn-

E i t p  PiSek’ P1Zeń’ S trakonice’ V im perk,

, i rozkładow i ja z d y  pociągów  bezpo­
średnich (dalekobieżnych) ustalonem u -pospołu

przez Z arządy  Kolei Czechosłow ackich i Pol­
skich, przew óz tow arów  m iędzy portam i pol­
skiego obszaru  celnego G dyn ią  i Gdańskiem , 
a stac jam i czechosłow ackim i, odbyw a się, jak  
to uczy  dośw iadczenie, bardzo  spraw nie . Po­
łączenia pociągów  bezpośrednich  są stale za­
rów no rozbudow yw ane ja k  i jednocześnie 
u sp raw n iane  w edług w y łan ia jący ch  się po­
trzeb. F a k ty  te  obserw uje się zw łaszcza n a  li­
n iach  polskich, gdzie w prow adza się obecnie 
pociągi bezpośrednie o ham ulcach  zespolo­
nych, co znacznie p rzyśp ieszy  ich bieg.

Zarów no koleje czechosłow ackie ja k  i po l­
skie czuw ają  n ad  spraw nością przew ozu p rze ­
syłek w  om aw ianej kom unikac ji przez ciągłą 
ścisłą kontrolę i badan ie  każdego naw et spora­
dycznego w y p ad k u , -dłużej trw ającego p rze ­
biegu p rzesy łk i niż to p rzew idu je  rozk ład  ja ­
zdy  pociągów  bezpośrednich. W  ten  sposób 
osiągnięto w  dużej m ierze p raw ie  idealną  sp ra ­
wność p rzebiegu  pociągów  bezpośrednich.

Spraw ność funkcjonow an ia  przew ozów  
kolejow ych w espół z innym i elem entam i a tra k ­
cyjności po rtów  polskiego obszaru  celnego, ja k  
nowoczesność u rządzeń  portow ych , zw łaszcza 
w G dyni, rozbudow a sieci lin ij regu larnych  
tak  dalekom orskich  ja k  i dow ozow ych w resz­
cie specja lna  staranność  obsługi ru ch u  tra n z y ­
towego, że ru ch  te-n w zrasta  z roku  n a  rok. 
I r a n z y t  tow arów  w  kom unikacji z p a ń s tw a­
mi naddunajsk im i w  ro k u  1936 w y raz ił się licz­
bą  ogólną ponad  800 tys. ton, -co stanow i ca. 
6% łącznych  ohrotow  tow arow ych  zam orskich.

Jest rzeczą pew ną, że w  dotychczasow ej 
w spó łp racy  portów  w  G dyni i G dańsku  z k ra ­
jam i nadd u n a jsk im i w  dziedzinie tra n z y tu  
C zechosłow acja za jm uje  p ierw sze miejsce. N a 
s ton ten sk ład a  się n ie ty lk o  w ygodne położe­
nie Czechosłow acji, a zw łaszcza je j środkow ej 
i w schodniej części w zględem  portów  G dyni 
i G dańska, lecz rów nież korzyści, jak ich  t r a n ­
zytow i czechosłow ackiem u nastręcza ją  oba 
p o rty  polskiego obszaru  celnego.

Mgr Boleslaiv Koselnilc,

W iA P o r to s s
W G W d \

-  baL !nfe
A U D IE N C JA  PREZESA  I  D Y REK TO R A  

i  h a n d l u N A  m i n i s t r a  p r z e m y s ł u

. tt w rześnia P a n  M inister P rzem ysłu  
i H and lu  p rzy ją ł P rezesa naszej Izb y  p S ta ­
n isław a T ora  i D y rek to ra  Izb y  d r. Józefa K u­
likowskiego. W  czasie aud iencji Prezes i D y ­
re k to r  Izb y  p rzedstaw ili -Panu M inistrow i

m . in. sp raw ę budow y własnego gm achu Izby . 
D o  sp raw y  tej Pan M inister ustosunkow ał się 
pozytyw nie, w skazu jąc  n a  konieczność zapro- 
jek  tow ania (budowy w  -taki -sposób, ab y  ginach 
Izby rozporządzał pom ieszczeniam i rezerw o­
w ym i w zględnie aby  m ógł -być odpow iednio 
rozbudow any . P rzew idyw any  rozw ój G dyni, 
a  w  zw iązku  z tym  i rozw ój Izlby gdyńsk ie j



Wskazuje na  po trzebę rozporządzan ia  przez 
Izbę tak im  gm achem , w  k tó ry m  m ogłyby w 
przyszłości znaleźć pom ieszczenie in sty tucje  
gospodarcze zw iązane z działalnością Izby , 
jak  w y staw y  p rób  i w zorów , izby a rb itrażo ­
we, giełda tow arow a itd.

O prócz tego zostały przedstaw ione P an u  
M inistrowi pog lądy  n a  sp raw ę Stoczni G d y ń ­
skiej i m ożliwości je j rozbudow y oraz na  za­
gadnienie rozbudow y polskiej flo ty  h and lo ­
wej.

W  tym  sam ym  d n iu  Prezes i D y r. Izb y  p rz y ­
jęci zostali p rzez  P rezesa B anku  G ospodar­
stw a K rajow ego gen. R. G óreckiego i om ówili 
z nim  n iek tó re  po trzeby  gospodarcze okręgu  
Izby.

PO SIED ZEN IE IZB O W E J K O M ISJI M O R ­
SK IEJ.

W  dn iu  15 w rześn ia  odbyło się pod p rze ­
w odnictw em  ra d c y  J. R um m la, posiedzenie 
Izbow ej K om isji M orskiej.

P rzedm iotem  obrad  Kom isji b y ły  sp raw y  
następu jące: zasady  ogólne, k tó rym i Izba  m a 
się k ierow ać p rzy  u s ta la n iu  sw ej opinii w  
spraw ach  udz ie lan ia  koncesy j celnych, rozpa­
trzenie w niosków  o zaprzysiężenie rzeczo­
znaw ców  izbow ych, sp raw a  p ilo tażu  p ry w a t­
nego w  po rtach  polskiego obszaru  celnego 
i w reszcie ustalen ie opinii Kom isji w  spraw ie 

rzechodzenia za trudn ionych  w  porcie obco- 
rajow ców  od jedne j f irm y  do drugiej.

P rz y  om aw ianiu  zasad, k tó ry m i Izb a  m a 
się k ierow ać p rzy  fo rm ułow aniu  sw ej opinii o 
udzieleniu koncesyj celnych, K om isja p odk re­
śliła konieczność b ran ia  każdorazow o pod 
uw agę specyficznych  w arunków , istn iejących  
w tym  zakresie w  porcie  gdyńskim .

W  zw iązku  z rozpa tryw an iem  podań  o za­
przysiężenie  k ilk u  osób w  charak te rze  rze ­
czoznaw ców  izbow ych K om isja u zna ła  za 
.wskazane pow ołanie specjalnej Kom isji p rzy  
Izbie d la  każdorazow ego zbad an ia  zdolności 
fachow ych k an d y d a tó w  n a  zaprzysiężonych 
,przy U rzędzie C elnym  k iperów  baw ełny . 
R ów nocześnie K om isja zaleciła, a b y  a k c ja  
Izb y  w  zakresie szkolenia k iperów  baw ełny  
w porcie  gdyńsk im  prow adzona b y ła  w  poro­
zum ien iu  ze Zrzeszeniem  In te resan tów  H an ­
dlu B aw ełną w  G dyni.

W  spraw ie  dopuszczenia p ryw atnego  p i­
lo tażu  w  portach  pdlskiego obszaru  celnego 
K om isja M orska w ypow iedziała  się nega tyw ­
nie, biorąc pod uw agę obecny system  adm i­
n istracy jn y  ty ch  portów  oraz obecny s tan  ob­
sług i pilotażow ej. W reszcie K om isja rozpa­
trzy ła  zagadnienie za tru d n ian ia  obcokrajo­
w ych fachow ców  w  porcie  gdyńskim  i u sta liła  
głów ne w ytyczne d la  ustosunkow yw an ia  się 
Izby  do sp raw y  przechodzenia obcokrajow ­
ców z jednej firm y  do drugiej.

PR ZED STA W IC IELE PO R T U  SZCZECIŃ­
SK IEG O  I IZBY PRZEM YSŁOW O- 
H A N D L O W E J W  SZCZECIN IE GOŚĆM I 
IZBY.
W  dniach  19 i 20 w rześnia  baw ili w  G dyni 

D y rek to r p o rtu  szczecińskiego p. Thyssen,
1 sy n d y k  Izb y  Przem ysłow o - H andlow ej w  
Szczecinie p . L inden  i w icedyrek tor tejże  Izby  
D r Schoene. Z ram ien ia  Izb y  w  zastępstw ie 
nieobecnego P rezesa Iżb y  gości podejm ow ał 
w  p ierw szym  dn iu  ich p oby tu  w  G dyni radca  
Izb y  p . Ju lian  Rum m el. W  drugim  dn iu  po­
b y tu  gości podejm ow ał D y rek to r U rzędu  M or­
skiego inż. Łęgowski, p rz y  czym  zwiedzono 
szczegółowo po rt oraz p rzeb y w ający  w  G dyn i 
m otorowiec L inii G dyn ia  — A m eryka „Ba­
tory".

Izba  Przem ysłow o-H andlow a w  Szczecinie 
po pow rocie sw ych przedstaw icieli z G dyni, 
nadesła ła  Izb ie  naszej podziękow anie za p rz y ­
jęcie, k tórego doznali oni ze strony  Izby.

DZIAŁALNOŚĆ PO L SK IE J FLO TY  H A N ­
D L O W E J W  SIERPN IU .
M iesiąc sierpień  okazał się m iesiącem  sko­

k u  w zw yż ilości p rzew iezionych tow arów  — 
skoku  znacznie większego niż w  odpow iednim  
m iesiącu ubiegłego ro k u : przew ieziono bow iem  
w  sierpn iu  b r. 145.228,5 ton tow arów  wobec 
124.607 ton  przew iezionych  w  sierpn iu  1936 r. 
i 116.766 t., p rzew iezionych  w  sierpn iu  r. 1934.

T ym  razem  w zrost przew ozów  zaw dzię­
czać na leży  znacznem u w zrostow i ru chu  tow a­
rów  przew ożonych na  s ta tk ach  Żeglugi Pol­
skiej, zw łaszcza n a  je j tram pach , gdyż pozo­
stałe trz y  przedsięb io rstw a żeglugow e w y ją t­
kowo w  tym  m iesiącu nie zw iększyły  sw ych 
przew ozów .

Z ogólnej ilości p rzew iezionych tow arów  
p rzypad ło  na  w yw óz 99.285,5 ton  (V III 1936: 
89.401 t.), n a  przyw óz 44.209 ton  (VIII 1936: 
34.890 t.) oraz n a  przew ozy tranzy tow e i m ię­
dzy  portam i obcym i 1.734 t. (VIII 1936: 316 t.). 

S ta tk i Żeglugi Polskiej przew iozły  ogółem 
94.996 ton  tow arów , (VIII 1936: 70.731 t.), z te ­
go 53.717 t. tow arów  w yw ozow ych (VIII 1936: 
40.322 t.), p rzyw ozow ych 39.545 ton (VIII 1936: 
30.093 t.), w  tranzycie  m orskim  oraz m iędzy 
po rtam i obcym i 1.734 ton  (VIII 1936: 316 t.)

L inie regu larne  Żeglugi Polskiej S. A. p rze ­
w iozły 33.428 t. ład u n k u  (VIII 1936: 27.576 t.), 
z  czego 20.218 t. w yw ozow ego (V III 1936: 
16.898 t.), oraz 11.476 ton przyw ozow ego (VIII 
1936: 10. 362 t.), wreszcie w  tranzycie  m orskim  
485 t. i w  przew ozach m iędzy po rtam i obcym i
1.249 t. (VIII 1936 tow arów  tran zy to w y ch  316 
ton). Z pow yższego w ynika , że m iesiąc sp ra ­
w ozdaw czy odznaczał się nasileniem  eksporto­
w ych  przew ozów  i przew ozów  m iędzy portam i 
obcym i, w zględem  odpowiedniego m iesiąca po­
przedniego roku.

T ram p y  Żeglugi Polskiej S. A. przew iozły  
ogółem  61.568 ton  (V III 1936 : 43.155 t.), z tego 
33.499 t. ład u n k ó w  w yw ozow ych (VIII 1936:
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15.999 t.) B ył to węgiel — 26.316 i., koks 2.600 t., 
k o p a ln iak i (pierw szy ład u n ek  parow ca „W i­
sła" po je j w ycofan iu  z po łudn iow o-am erykań­
skiej linii (4.583 t., czem u odpow iada w sierp­
n iu  ub. roku przew óz węgla, koksu i ka in itu . 
P rzyw ozow ych ład u n k ó w  było 28.069 ton 
(VIII 1936: 19.731 t.) B yła to ruda  — 14.069 t. 
i tom asyną 14.000 t„ — te same ład u n k i Co i w 
sierpn iu  roku ubiegłego. P raw ie  zupełna iden­
tyczność ład u n k ó w  przew iezionych ' przez 
tram p y  obecnie i rok tem u p rzy  ogrom nym  
w zroście przew iezionych ilości uw y d a tn ia  roz­
rost działalności tram pów  Żeglugi Polskiej 
w  osta tn im  czasie.

Polsko-Brytyjskie Tom arzystwo Okrętowe 
(Polbryt) przew iozło 8.639 t. tow arów  i 11 koni, 
wdbec 8.767 t. tow arów  i 20 koni przew iezio­
nych  w  sierpn iu  ub . roku. N a obu  lin iach  an ­
gielskich przew ieziono eksportow ych tow arów  
6.550 t. i U  koni (VIII 1936: 6.478 t. i 20 koni), 
im portow ych 2.040 t. (VIII 1936: 2.268 t.) Na 
linii G dyn ia—I!a v re  przew ieziono 49 t. tow a­
rów (V III 1936 — 42 t.) w  tym  17 t. w  eksporcie 
i 32 t. w imporcie. L in ia ta, dw utygodniow a, 
(s/s „W arszaw a"), służy głów nie do przew ozu 
em igrantów  — sta tek  zaw ija  rów nież do Lon­
dynu  i jego przew ozy w  tym  k ieru n k u  są w łą­
czane do przew ozów  angielskich linij to w arzy ­
stw a.

E ksportow ych  ładunków  przew ieziono do 
L ondynu 3.298 ton  w  tym  z G dyni 2.836 ten, 
z G dańska  462 t., do H ull 3.252 t. i 11 koni, 
w  tym  z G dyn i 1.380 t. i w szystk ie konie, 
z G dańska  1.872 t. Im portow ych  ładunków  
przew ieziono z L ondynu 787 ton, w  tym  do 
G dyni 484 t., do G dańska 303 t., z H ull 1.253 t.,. 
w tym  do G dyni 1.078 !.. do G dańska 175 t.

S ta tk i tow arzystw a G dynia  — Am eryka, 
Linie Żeglugowe p rzew iozły  ogółem  na obu li­
niach, bez uw zględn ien ia  ru ch u  pom iędzy Ko­
penhagą a A m eryką, oraz bez w ycieczek 2.267 
pasażerów  i 4.917 ton tow arów , wobec 1.897 p a ­
sażerów- i 5.308 t. tow arów , przew iezionych rok 
tem u w sierpniu . W  k ie ru n k u  w yjściow ym  
było 1.659 pasażerów  i 2.325 t. tow arów , p rz y ­
było natom iast 608 pasażerów  i 2.592 t. tow a­
rów.

N a lin ii pó łnocno-am erykańskiej p rzew ie­
ziono 1.251 pas. i 3.055 t. tow arów  (VIII 1936: 
1.815 pas. i 3.508 t. tow arów ), w7 tym  na w y j­
ściu 821 pas. i 1.525 t. tow arów  "(VIII 1936: 
1.026 pas. i 2.800 t. tow arów ), na  w ejściu  430 
pasażerów  i 1.530 t. tow arów  (V III 1936: 789 
pasażerów  i 708 t. tow arów ). N a linii połud- 
dniow o-am erykaósk iej przew ieziono 1.016 pas. 
i 1.862 t. tow arów , w  ty m  n a  w y jśc iu  838 paś.

W IA D O M O Ś C I MORSKIE
ARM ATORZY SK ANDYNAW SCY PR ZE­

C IW  K O N W E N C JI G EN EW SK IEJ.
Podczas, gdy  w  Oslo obradow ali m ini­

strow ie żeglugi i h and lu  p ań s tw  skandynaw 7-

i 800 t. tow arów  (VIII 1936: n ie  było  odejścia), 
n a  w ejściu  178 pas. i 1.062 t. tow arów  (VIII 
1936: 82 pas. i 1800 t. tow arów ).

S ta tk i Polsko-Skandynam sk, Tow. Trans­
portowego (Polskarob) w 13 podróż, przew io­
zły 36.676,5 t. w ęgla, w yłącznie eksportow ego 
(VIII 1936: w 14 podróż. 59.801 t. w ęgla ekspor­
towego). Różnica na  n iekorzyść tegorocznego 
sierpn ia  tłum aczy  się w  p ierw szym  rzędzie dal­
szymi odległościami. Przew ieziono bow iem  do 
Szw ecji ty lk o  18.806,5 t. w ęgla (V III 1936: 
30.833,5 1.). natom iast do Norwegii 5.965 ton 
(3.150 i ) ,  do  Belgii 6.400 t. (5.817,5 t j ,  do H o­
landii 5.505 t. (0). O dw iedzono z ładunkiem  
porty : G óteborg (3 razy), Slite, R otterdam , Zee- 
briigge (po 2 razy) oraz Gefle, K opparvc rk, 
S t a va ng er, S1 emm e s t a d .

PR A C A  URZĄDZEŃ PRZEŁA D U N K O - 
W YCH PO R TU  GD YŃ SKIEG O W  MIES. 
S IER PN IU  BR.
W m iesiącu sierpniu br. u rządzen ia  prze- 

tadim kow e portu  gdyńskiego p rzep racow ały  
13.857 godzin z zużyciem  p rąd u  84.965 kW h 
i p rzeładow ały  223.620 t. tow arów  m asow ych
i drobnicow ych.

Procentow e w ykorzystan ie  u rządzeń  p rze ­
ładunkow ych  w ynosi za m iesiąc sp raw ozdaw ­
czy  :

w  b ieżącym  roku  112
w ubiegłym  roku  111.9
p rzy rost w ynosi zatem 0,1%

A G EN TU RA  FR A C H T O W A  CU N A RD  
& W H IT E  STA R LIN E W  GDYNI.
Znana angielska firm a żeglugow a — Cu- 

nard  & W hite S tar Line, u trzy m u jąca  ekspre­
sową kom unikację  pom iędzy E uropą a  Am e­
ryką  Północną, i do k tó re j m. in. należy  „Q ueen 
M ary", oddała  sw oją agen turę  frach tow ą na 
Polskę i Wolne M iasto G dańsk  firm ie Runi- 
mel & B ur ton, G dynia , ul. Św. Jań sk a  3. — 
G dańsk , L angerm ark t 30.

T ow ary  nadaw ane  w G dyni lub  w  G d ań ­
sku będ ą  szły z p rze ładunkiem  w  Londynie 
ewtl. w  innych  p o rtach  angielskich. K om uni­
k a c ja  ta, chociaż nie bezpośrednia, jest pew na 
i szybka.

PODW YŻKA STA W EK FR A C H T O W Y C H  

szw ecjiCHODNIEJ 1 ZACHODNIEJ
„Żegluga Polska" S. A., G dyn ia  oraz 

bvenska A m erika Liniens O sters jó trafik ,
p tockholm  z dniem  1 p aździe rn ika  1937 r. pod­
w yższają  staw ki frachtow e do W schodniej 
i Zachodniej Szwecji od 10 do  12%.

skich nad  sp raw ą załóg i zaprow adzen ia  8-go- 
< zinnego dn ia  p racy , odbyła się w  K openha­
dze n a ra d a  przedstaw icieli duńskiego  Zwiąż- 
-kii A rm atorów  S ta tków  Parow ych, Nor we-



skiego Z w iązku A rm atorów  i Zjednoczenia 
A rm atorów  szw edzkich. W w yn iku  n a rad  
powzięli a rm ato rzy  skandynaw scy  uchw ałę, w  
k tórej ostrzegają  p rzed  zarządzen iam i n a tu ry  
Ustaw odaw czej, opartym i n a  p rzy jęc iu  zeszło­
rocznej konw encji genew skiej w spraw ie 
czasu p racy  w  żegludze m orskiej. C ho­
dzi m ianow icie o 8-godzinny dzień p rac y  
■na s ta tk ach  pow yżej 2.000 t. także  d la  perso­
nelu pokładow ego, po  up rzedn im  dostatecz­
n y m  u regu low an iu  czasu  p racy  w ty m  sensie 
d la  personelu  kotłow ni i m aszyn. A rm atorzy  
zw rócili uw agę n a  fak t, że A nglia odrzuciła  
p ropozycje  genew skie i że W łochy i N iem cy 
w cale nie w ysła ły  delegatów  n a  ob rady  w  G e­
new ie. Zdaniem  arm ato rów  m ożna zap row a­
dzić ta k i  czas p racy  ty lk o  w k ra jach , k tó ­
ry ch  żegluga jest subw encjonow ana przez 
państw o. S kan d y n aw ia  natom iast jest n ie­
zm iennie zasadniczo przeciw na tak iem u  syste­
mowi subw encjonow ania. W  razie  zap row a­
dzenia 8-godzinnego dn ia  p racy  okazałaby  się 
po trzeba  pow iększenia załóg, co by łoby  nie­
m ożliw e choćby ze w zględu na  b ra k  pom iesz­
czenia na  s ta tkach  dla personelu  dodatkow e­
go. K ończąc zaznaczają  arm atorzy , iż dbecna 
pom yślna k o n iu n k tu ra  w  żegludze nie pow in­
na  sk łan iać do pow zięcia przedw czesnych 
uchw ał.

NOW E STATKI FIŃSKIEJ PO ŁUDNIO W O ­
AMERYKAŃSKIEJ LINII.
D otąd  flo ta zjednoczonych fińskich 

przedsiębiorstw  okrętow ych, u trzy m u jący ch  
linię F in lan d ia  — A m eryka Południow a sk ła ­
dała  się z dziesięciu statków . W  budow ie się 
zn a jd u ją  3 sta tk i, w szystk ie — motorowce, w  
tym  dw a w  Abo i jeden  w G oteborgu. W  tych  
dniach  n aby to  w  Anglii s ta tek  „A irth ria“ o 
nośności 7.800 t. DW , szybkości 10,5— U w ę­
złów, zbudow any  we F lensbungu w  1914 ro­
ku. Prócz tego frach tow any  jest na  czas 
estoński „Petsam o“, p rzedtem  sta tek  m acie­
rzysty  estońskiej w y p raw y  rybołów czej na  
w ody Island ii i w  tym  charak te rze  dobrze 
znany  w porcie  gdyńskim .

S ta tk i Finslka-Syd stale  zaw ija ją  do G d y ­
ni, w  obie strony, b u n k ru ją c  u  nas, ład u jąc  
i w y ładow ując  to w ary  te j jedyne j tra n sa tla n ­
tyck ie j fińsk iej linii. O żyw ienie n a  te j linii 
i w prow adzenie now ych m otorow ców  p rz y ­

czyni się rów nież do dalszego ożyw ienia i u roz­
m aicenia ru chu  w naszym  porcie, zagęszczając 
ilość odjazdów  i p rzy jazd ó w  w k ie ru n k u  por­
tów B razylii, U ru g w aju  i A rgentyny.

WZMOŻENIE AKTYWNOŚCI SYENSKA  
AMERIKA LINE.
W obec z likw idow ania  od 2 już  la t  obsługi 

pasażersk ie j m iędzy K openhagą a N ow ym  
Jorkiem  przez  duńsk ie  tow arzystw o Scandi- 
nav ian  A m erica Line, szw edzka lin ia  am ery ­
kańska  otw orzyła obecnie w  K openhadze swe 
b iu ra  d la obsługi sw ych statków , za w ija ją ­

cych regu larn ie  do K openhagi. Poza tym  dla 
lin ii te j  Szw ecja zam ów iła we W łoszech dąży  
tra n sa tla n ty k  28 tys. B. R. T., k tó ry  będzie się 
n a zy w a ł „Stodkhołm  . Z chw ilą rozpoczęcia 
obsługi linii am erykańsk ie j przez „Stock- 
,holm“, d rugi s ta tek  tejże linii „G ripsholm  
pojem ności 18 tys. B. R. 1 . m a p rze jść  pod 
b anderę  duńską.

JAK SIĘ ROZWIĄŻE SPRAW A BRAKU  
TRAMPÓW?
N iezw ykle wzm ożone p rzew ozy  surow ­

ców spow odow ały b ra k  tonażu  tram p ó w  i co 
za tym  idzie ogrom ną zw yżkę frachtów . W  
chw ili obecnej frach ty  są blisko 90 procent 
w yższe niż rok tem u, lecz jeszcze więcej 
zw yżkow ały  frach ty  w  tim e charter, k tó re  
przecież b ry ją  w  sobie k a lk u lac ję  na  n a jb liż ­
sze półrocze; otóż są one o z górą 200 procent 
w yższe od zeszłorocznych i o 22 procent w yż­
sze niż m iesiąc tem u.

Znam ienne, że w  ty ch  okolicznościach a r ­
m atorzy  w strzym ują  się z zam aw ianiem  ^na 
stoczniach nowego tonażu  tram pow ego, ja k  
to w y tłum aczyć? P rzede w szystk im  stocznie 
są zajęte budow ą w ojennych okrętów , lin iow ­
ców i cysternow ców , — poza tym  sy tu ac ja  
boom u tram pow ego nie p rzedstaw ia  się b y ­
n a jm n ie j jak o  coś stałego. Japon ia  całkow icie 
w ycofa ła  swój tonaż z ry n k u  tim e charter, 
p rzew ozy  na D alek i W schód podskoczyły  ko­
n iunk tu ra ln ie , — oto nasila jące czynniki, w 
k ie ru n k u  zw yżki frachtów , do k tó ry ch  p rz y ­
łącza się zw yżka n a  sku tek  niebezpieczeństw a 
żeglugi z pow odu d z ia łań  w ojennych — na  
w odach południow o - europejsk ich  i D alek ie­
go W schodu.

Zam aw ianie nowego tonażu, w tych w a­
ru n k ac h  rekordow o drogiego k ry je  w  sobie 
pew ne ryzyko. S cand inav ian  S h ipping  Ga- 
zette w  a rty k u le  red ak cy jn y m  naw et uw aża, 
że zam aw ianie n a  w iększą skalę  nowego tona­
żu tram pów  może p rzyczyn ić  się do załam a­
nia frach tów , p rzed  czym  życzliw ie ostrzega 
arm atorów , k tó rych  in teresy  reprezen tu je .

UDZIAŁ BANDER W  PORTACH WIELKIEJ 
BRYTANII.
W edług B oard of T rade  udzia ł b ander w 

p o rta c h  W ielkiej B ry tan ii w  1936 r. p rzedsta­
w iał się następu jąco  w ru ch u  wejściowym . 
B andera  angielska za jm uje  dom inujące m iej­
sce. U dział je j w ynosi 56,4%, Żadna inna b a n ­
dera  nie p rzek racza  6,5%, k tó re  p rzy p a d a ja  
W udziale  banderze niem ieckiej, za jm ującej 
d rug ie  m iejsce po angielskiej. N orw eska b a n ­
dera  za jm uje  trzecie m iejsce z 5,9%, Polska 
/zajm uje 20 m iejsce z 0,1%.

ROZBUDOW A PORTU SZCZECIŃSKIEGO.
N a ostatn im  posiedzeniu R ad y  M iasta 

Szczecina uchw alono obniżenie k a p ita łu  to ­
w a rzy stw a  „S tettiner - H afen  - G esselschaft 
m. b . I I." z 50 na  30 m ilionów  RM. O bniżenie 
.kapitału  jest uw arunkow ane  koniecznością
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poczynien ia  w iększych  odpisów . W  przyszło­
ści będą  usku teczn ia ły  m iasto  i p aństw o  rocz- 
(ną  dopłatę  w  łącznej sum ie 1 mil. RM. z czego 
m iasto  udzieli 500.000 RM i ty leż  państw o. W 
ten  sposób o trzym a „Stettiner-H afen-G essel- 
schaft m. b. H .“ środki na  p lanow ą rozbudo­
wę p o rtu  szczecińskiego w  ram ach  szerszego 
p lan u  budow y, k tó re j dokona się kosztem  
8 mil. RM.

K O N K U R EN C JA  PO R T Ó W  A D R IA TY C ­
K IC H .
W łoski dziennik  o fic ja lny  p o d a je  dekret 

rządow y  u p o w ażn ia jący  w yasygnow anie  10 
mil. lirów  T ow arzystw om  Składow ym  (Maga- 
zins G eneraux) w  Trieście i F ium e d la  zw ięk­
szenia ich w ysiłków  w  celu przyciągn ięc ia  ru ­
chu tow arow ego do portów  włoskich na  
A dria tyku .

STR EFA  W O L N O C Ł O W A  D LA  IRA K U  
W  H A IFIE .
R ząd  I ra k u  zaw arł um ow ę z P a lestyną  w  

spraw ie stw orzenia s tre fy  wolnocłow ej d la  
I ra k u  w  H aifie. S tre fa  ta  p rzyczyn i się do 
w zm ożenia ru ch u  tranzytow ego przez P a le ­

stynę  na niekorzyść takiegoż ru ch u  p rzez  Sy­
rię. W  um ow ie te j, zaw arte j ty tu łem  p ró b y  na 
3 la ta , P a les ty n a  zobow iązała się do bezp ła t­
nego m agazynow ania  tow arów  przeznaczo­
nych  dla s tre fy  wolnocłow ej.

MUZEUM ŻEGLUGI W  SZTOKH OLM IE.
N iebaw em  o tw arte  zostaje M uzeum  Że­

glugi M orskiej w  Sztokholm ie, k tó re  będzie 
jed n y m  z w yb itn ie jszych  tego rodza ju  m u­
zeów n a  świecie. M uzeum  m a d w a  działy : 
m ary n a rk i w ojennej i handlow ej. W  dziale 
m ary n a rk i hand low ej gwoździem  m ają  być  
sale obrazu jące żeglugę do W schodnich In d y j; 
ja k  w  ty m  dziale, ta k  i w  innych  eksponaty  
d a ją  poglądow y obraz  historycznego rozw oju 
żeglugi od zam ierzchłych czasów, aż do no­
woczesnego budow nictw a okrętowego. Jedną  
halę  za jm ą in strum en ty  naw igacy jne, la ta r ­
nie m orskie, po rty , stocznie, p race  ratow nicze, 
oraz żegluga śródlądow a.

N iew ątp liw ie  nowe m uzeum  stanow ić 
będzie now ą a trak c ję  d la naszego szybko się 
rozw ijającego ru chu  turystycznego w  m iesią­
cach letn ich  do stolicy Szwecji.

Wiadomości celne, eksportowe i imporłowe
R E A LIZA C JA  PO STU LA TÓ W  K O N FE R E N ­

C JI EK SPO R T O W E J.
Jak  wiadom o, w  czerw cu br. odbyła  się 

w  W arszaw skiej Izbie Przem ysłow o-H andlo­
w ej kon ferenc ja  eksportow a, m ająca  n a  celu 
zrekap itu low an ie  p ra c  specja lnej kom isji, k tó ­
ra  objechała uprzedn io  w szystk ie w ażniejsze 
cen tra  gospodarcze. K om isja ta  na  m iejscu 
zdołała w  licznych  w y p a d k a c h  w prow adzić  w 
życie szereg postu latów , zgłaszanych przez 
eksport. Ponadto  jednak , na  czerw cow ej kon­
ferencji w arszaw sk ie j zgłoszono bardzo  liczne 
postu la ty , in teresu jące  cały  eksport po lsk ;

Z am ykając  o b rady  konferencji P an  M ini­
ster P rzem ysłu  i H and lu , A. Rom an, stw ierdził, 
iż sp raw ą n iew ątp liw ie  na jw ażn ie jszą  jest 
szybkie zrealizow anie zgłoszonych postulatów , 
p rzy  czym  zapow iedział, że do ich realizacji 
p rzyw iązyw ać  będzie  dużą  wagę, ja k  rów nież 
przestrzegać, aby  w spółpracow ały  p rzy  niej 
rów nież zainteresow ane sfery  gospodarcze. R ó­
w nież w  przem ów ieniu  P a n a  M inistra R om a­
na, w ygłoszonym  na  o tw arciu  ostatn ich  T a r­
gów  W schodnich, podkreślono wagę, jak ą  
p rzy w iązu je  się obecnie do zadośćuczynienia 
życzeniom  h an d lu  eksportow ego i do w spół­
p rac y  w te j dziedzinie z p ry w a tn y m i sferam i 
gospodarczym i.

P iecza n a d  realizow aniem  postulatów , 
zgłoszonych na  czerw cow ej konferencji eks­
portow ej, zlecona została przez Komisję O bro­
tu  Tow arow ego specjalnej kom isji 4-osobowej
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pod przew odnictw em  W iceprezesa W. Jastrzę ­
bowskiego, k tó ra  m iała  zdać spraw ę ze sw ych 
p rac  w  p ierw szej połowie w rześnia  br. W  
zw iązku  z tym  odbyło  się pod  przew odnic­
tw em  P a n a  W icem inistra  Sokołowskiego ze­
b ran ie  p lenarne  Kom isji O bro tu  Tow arowego, 
k tó re  w ysłuchało  sp raw ozdan ia  z ty ch  p rac .

Ja k  się okazuje, z całokształtu  zgłoszo­
nych  p ostu la tów  w yłoniły  się pew ne kom plek­
sy  zagadnień, nie mogące być  załatw ionym i 
w zw ykłym  tryb ie  adm in istracy jnym , tj. w y ­
m agające uprzedniego  zbadan ia  i p rzed y sk u ­
tow ania  ze w szystkim i zainteresow anym i 
czynnikam i. K om isja 4-osobowa p rzygo tow a­
ła  potrzebne m ate ria ły  i  p roblem y te będą roz­
w ażane na  następnych  kolejnych  zebran iach  
K. O. T. W  pierw szym  rzędzie rozw ażona bę­
dzie w  ten  sposób sp raw a u ruchom ien ia  syste­
m u p ra k ty k  zagran icznych  d la  m łodych h a n ­
dlowców, specja lizu jących  się w  eksporcie, 
oraz sp ra w a  tran sak cy j w iązanych . W  da l­
szym  rzędzie rozw ażane będą przez K. O. T.: 
sp raw a, rozw ażanych  obecnie n a  teren ie R ady  
H an d lu  Zagranicznego, u lepszeń w  k red y to ­
w an iu  i finansow aniu  w yw ozu, sp raw a  u s p ra ­
w nienia  kontro li dew izow ej w yw ozu oraz ge­
nera lne  zagadnienie rozszerzenia i z rac jona li­
zow ania system u pom ocy d la eksportu . N ieza­
leżnie od tych  prac, R ada H and lu  Zagranicz­
nego opracow uje obecnie na  polecenie K. O. T. 
wnioski co do organizacji w yw ozu arty k u łó w  
w łókienniczych, d ru tu  i gwoździ, ziem niaków  
oraz p rzygotow uje konkretne norm y co do sto­



sow ania skupu  ja j  n a  w agę — a nie na  sztuki 
-— rów nież w w ew nętrznym  h an d lu  jajam i.

Rów nolegle z przygotow aniem  rozw iązań  
dla ty ch  problem ów  zasadniczych, K om isja 
4-oso'bowa czuw ała  n a d  realizow aniem  bardzo  
licznych postu la tów  szczegółow ych. P rzede  
w szystkim  chodziło o m ożliw ie szybkie dopro­
w adzenie do de fin ityw nej decyzji odpow ied­
nich czynników  adm in istracy jnych , d la  u n ik ­
nięcia n a jb a rd z ie j n iekorzystnego stanu  n iepe­
wności i tym czasow ości.

Ja k  w y n ik a  ze sp raw ozdan ia , dotyczące­
go postu la tów  szczegółowych, ty lko  w  13 w y ­
p ad k ach  nie uda ło  się jeszcze doprow adzić do 
decyzji, m. in. dlatego, że n ie uzyskano  jeszcze 
ostatecznego sprecyzow ania  postu latów . N a­
tom iast decyzję nega tyw ną pow zięto w  40 w y ­
p adkach  (w tym  rów nież pew na ilość postu la ­
tów, sprzecznych z zała tw ionym i pozytyw nie), 
a decyzję p o zy tyw ną p raw ie  w  100 w y p a d ­
kach.

W ażniejsze postu la ty , zała tw ione p o zy ty ­
wnie, są n astępu jące : w łączenie do w yw ozu 
clearingowego tow arów , w y tw orzonych  z su ­
row ca im portow anego; pa rę  posunięć postu lo­
w anych  odnośnie zw rotu  cła; liczne postu la ty  
m erytoryczne i p roceduralne, do tyczące kon ­
tro li i pom ocy d la  eksportu ; uelastycznienie 
t. zw. kon t „E“, d a jący ch  firm om  eksporto­
w ym  p ew ną swobodę w  gospodarow aniu  de­
w izam i; usta len ie  w  obrocie u sz lachetn iającym  
zasady  rów nogatunkow ości — zam iast d o ty ch ­
czasow ej zasady  tożsam ości; u lepszen ia  proce­
d u ra ln e  w  obrocie usz lachetn iającym  czyn­
nym ; w prow adzenie  szeregu now ych surow ­
ców do t. zw. obrotu  uszlachetn iającego  zau to­
m atyzow anego; zasadnicze usta len ie  p rocedu­
ry , pozw alającej na  w łączenie do obro tu  zau ­
tom atyzow anego rów nież tow arów , n ie  op ła­
ca jących  cła przyw ozow ego; w  dziedzinie ta ­
ry f  kolejow ych — obniżenie ta ry f  eksporto­
w ych  p rz y  w yw ozie lnu  i chm ielu ; u sta len ie  
b a rd z ie j dogodnych przep isów  regulam ino­
w ych  co do term inow ości dostaw ; korzystna  
d la  przedsięb iorców  i zgodna z in teresam i ro ­
botn ików  zm iana w aru n k ó w  p racy  w  porcie 
gdyńskim ; usp raw nien ie  techn ik i s ta n d a ry za ­
cy jnej p rzy  w yw ozie w łókienniczym . Nie spo­
sób w ym ienić szeregu in nych  pozy ty w n ie  za­
łatw ionych  postu latów , ze w zględu na  ich dro- 
biazgow ość i w ielką liczbę.

Zaznaczyć należy, że realizow anie tych  
w szystkich  postu la tów  eksportow ych p ro w a­
dzone by ło  — zgodnie z zapow iedzią P an a  Mi­
n istra  P rzem ysłu  i H and lu  — w  najściślejszej 
w spó łpracy  z zain teresow anym i p ry w a tn y m i 
sferam i gospodarczym i. Rów nież w  w y p a d ­
kach  decyzyj nega tyw nych  osiągnięto uzgod­
nienie poglądów . P race  nad  rozw iązyw aniem  
w ym ienionych  w yżej problem ów  zasadniczych 
n ad a l prow adzone będą  przez K. O. T., w  ścis­
łym  porozum ieniu  z R adą  H and lu  Z agranicz­
nego i sam orządem  gospodarczym .

P rzew idyw ać  należy , że zdecydow anie 
p ozy tyw ny  i  p rzede w szystk im  a k ty w n y  sto­
sunek  adm in istrac ji gospodarczej do p ostu la ­
tów  eksportu  w p łyn ie  ożywczo n a  nasilenie 
h an d lu  wyw ozowego i okaże się czynnikiem  
skutecznie zw alczającym  n iekorzystne ob jaw y 
t. zw. „zm ęczenia eksportow ego".

A N G LO  - SK AN DYN AW SK IE R O K O W A ­
N IA  W ĘG LO W E.
O becnie angielscy eksporterzy  węgla 

om aw iają  z im porteram i skandynaw skim i w a­
ru n k i u k ład u  z r. 1933, na  podstaw ie którego 
Szw ecja m a pok ryw ać  w  A nglii 47% swego 
zapo trzebow ania  na  węgiel, N orw egia 70%, 
D an ia  80% i F in lan d ia  75% . Im porte rzy  sk an ­
dynaw scy  m ieli p rz y  ty m  w yraz ić  zdanie, że 
angielskie dostaw y nie są zaw sze p u n k tu a ln e  
i że ceny są za wysokie. Jedno z najpow ażn ie j­
szych pisim angielskich „The Econom ist" po­
d a je  następu jące  zestaw ienie, o ty le  c h a ra k ­
terystyczne, że w ykazu je  w yraźnie , ja k  
zw iększył się w yw óz w ęgla angielskiego od 
czasu u regu low ania  sp raw y  dostaw  w ęgla n a  
ry n k i skandynaw sk ie  pom iędzy A nglią a Pol­
ską, a jednocześnie spad ł w yw óz w ęgla p o l­
skiego.

Porów naw cze dane, dotyczące w yw ozu 
w ęgla do S kandynaw ii (przeciętna miesięoz-
n a  w  tonach) p rzed staw ia ją  się w  s:posób na-
stępu jący :

ZW. B ry tan ii z N iem iec z Polski
Szwecja:

1933 165.346 29.025 195.990
1937 261.720 52.496 192.963

Norwegia:
1933 79.380 1.486 66.123
1937 137.476 20.990 34.061

Dania:
1933 23S.083 9.418 61.556
1937 277.112 49.376 26.796

Finlandia:
1933 39.391 3.370 33.460
1937 96.965 13.228 23.525

Razem:
1933 522.200 43.299 357.129
1937 773.273 136.090 277.345■■**** w-nar'

IM P O R T  DRZEW A  I  DYKT D O A RG EN -
TYNY.
D la  orien tacji eksporterów  podajem y  po­

niżej zestaw ienie im portu  różnych  rodzajów  
d rew na do A rgentyny. Z aznaczyć należy , że 
w arto ść  im portu  d rew n a  i w yrobów  d rzew ­
nych  w zrosła z 21.557.266 pesów  w I półr. 
r. 1936 do 28.165.557 pesów w  p ierw szym  pó ł­
roczu 1937 r . P rzyw óz w ażniejszych  a r ty k u ­
łów  w  tym  dziale p rzedstaw ia ł się n astęp u ­
jąco :

I półr. I półr.
1936 1937

D eski i ła ty  jodłow e n r  3.015.068 2.428.939
D eski i ła ty  dębowe m2 291.745 222.293
,Forniery wszelkiego ro ­

d z a ju  m 2 869.268 577.902
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Beczki zm ontow ane lub
nie szt. 321.447 257.779

.D ykta kg  8.050.183 7.677.159

M OŻLIW OŚCI ZBYTU K O PA LN IA K Ó W  
W  BELG II.
W zw iązku  z bardzo  pom yślną  kon iun­

k tu rą  w  kopaln iach  w ęgla w  Belgii wzrosło 
.zapotrzebow anie na  drew no kopaln iane. Im ­
port kopa ln iaków  do Belgii podlegał do n ie­
d aw n a  kontyngentom . O becnie, wobec dużego 
.zapotrzebow ania n a  ten  ga tunek  drew na, 
ograniczenie to  zostało zniesione.

W  bieżącym  roku kopaln ie  m ają  zapo­
trzebow anie  n a  1.500.000 m 3.

W końcu sierpn ia  rb. ceny na drew no ko­
pa ln iane  (bois du  Nord, de Suede ou de Fin- 
lande) w edług zw yczajnej specyfikacji, p rz y ­
nosiły  od 250 do 257 fr. za m etr sześcienny 
d rew na dostarczonego franco  kopalnia.

D O STA W Y  W YROBÓW  GU M O W Y CH  D O  
FIN LA N D II.
N a ry n k u  fińsk im  istn ieją  m ożliwości 

zbytu  następu jących  w yrobów  gum ow ych : n i­
ci gum ow ych na cele przetw órcze, np. do w y­
ro b u  szelek, podw iązek  itp . a rty k u łó w  higie­
nicznych, ch iru rg icznych  i technicznych, oraz 
tk an in  gum ow ych. D ostaw y  zależą jed n ak  od, 
konkurency jności cen. N atom iast ze względu 
na  pow ażną p rodukcję  w łasną F in land ii w  za­
kresie obuw ia gumowego, kaloszy, śniegow ­
ców  itp . n ie m a w idoków  zlbytu w  tym  dziale.

O fe rty  n a  w yliczone pow yżej a rty k u ły  
.należy sk ładać  w  języ k u  niem ieckim , oblicza­
ją c  ceny cif p o rty  fińskie w  fu n tach  ang. albo 
.w m arkach  fińskich (£ =  227 Fm k., kurs 
s ta ły ).

P R O JE K T  R E W IZJI TARYFY C ELN EJ 
W  FIN LA N D II.
O czekiw ana jest, podobnie jak  corocznie, 

rew iz ja  fiń sk iej ta ry fy  celnej, zw iązana z k aż ­
dorocznym  w nioskiem  R ad y  M inistrów  do 
P a rlam en tu  o usta len ie  zasady  p ob ieran ia  ceł, 
w  łączności z zatw ierdzaniem  prelim inarza 
budżetow ego na  następny  rok kalendarzow y.

W  dniu  31 V III rb. R ada  M inistrów  zło- 
,żyła do P arlam en tu  w niosek p rzew idu jący  
pi. i. szereg zasadniczych  zm ian w  przyszłej 
od dnia  1 I 1938 obow iązującej ta ry fie  celnej. 
.Zmiany p ro jek tow ane obejm ują: cukier, ka- 
,wę, żyto, m ąkę ży tn ią , pszenicę; idą  cne w 
k ie ru n k u  obniżenia cła na  a rty k u ły  pierw szej 
po trzeby , k tó ry ch  im port p rzynosił rokrocznie 
Skarbow i znaczne dochody z ceł. W edług 
.oszacow ania R ządu  zm niejszą się dochody 
S karbu  P ań stw a  na  sku tek  w prow adzenia  
.tych zniżek o około 90 mil. fmik., jed n ak  liczy 
się R ząd z tym , że w zrośnie jednocześnie im ­
p o r t  ty ch  a rtyku łów , co pośrednio zm niejszy 
.ewent ualne s tra ty .

S k ładając  w niosek do P a rlam en tu  R ada 
M inistrów  ośw iadczyła, iż — o ile s tan  f in an ­
sowy P aństw a na to pozwoli — w ystąp i w  
g ru d n iu  z w nioskiem  obniżenia szeregu
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,„ogw iazdkow anych“ pozycyj celnych. U w aża 
bowiem  Rząd, że u trzym an ie  na  w ysokim  po- 
.ziomie tych  ceł w  dzisiejszych czasach „pro­
sp e rity "  nie jest uzasadnione, bo zaintereso­
w ane w a rsz ta ty  przem ysłow e już  w  dostatecz­
nej m ierze u trw a liły  sobie ry n ek  zby tu  w 
F in land ii. Podobne um otyw ow anie złożyła 
R ada M inistrów , w ystępu jąc  z w nioskiem  o 
obniżenie ceł n a  zboże.

D otychczasow a u staw a  o zasadach  pob ie­
ran ia  ceł w w ozow ych p rzew idyw ała  m. i. po ­
stanow ienie, że cła ochronne b ęd ą  zastoso­
w ane w w ypadkach , gdy zain teresow any 
przem ysł zobow iązuje się nie podw yższać ce­
p y  rynkow ej pow yżej cen św iatow ych. O bec­
nie R ząd p roponuje  skreślenie tego postano­
w ienia, ze w zględu n a  tendencję zw yżkow ą 
cen w ogóle, co u tru d n ia  P aństw u  w ykonanie  
.należytej kontroli, zaś przem ysłow i fińskiem u 
do trzym yw anie  swoich zobow iązań w stosun­
ku  do R ządu.

P ro jek t rządow y został dotychczas sko­
m entow any jedyn ie  przez naczelny  organ p ro­
ducentów  rolniczych F in land ii. U w ażając w  
zasadzie p ro jek t jako  m niej w ięcej odpow ia­
d a jący  życzeniom  rolnictw a, podkreśla, że 
obniżenie cła na pszenicę i m ąkę pszenną od­
bierze podstaw ę rentow ności u p raw y  pszeni­
cy w  F in landii.

P rzy  te j  sposobności m ożna dodać, że so­
cjaliści w  R ządzie dom agali się w prow adze­
n ia  z dniem  1 IX rb. sta łych  ceł na  zboże 
i p ro d u k ty  zbożowe z jednoczesnym  ich obni­
żeniem . A grariusze zaś stanow czo sta li na  
stanow isku , iż należy  w  dalszym  ciągu stoso- 
,wać system  ceł ruchom ych — jed n ak  by li go­
towi — z rac ji postu la tów  porozum ienia w  
O slo — pójść w  k ierunku  stopniowego obniże­
n ia  ceł w  ogóle,

Zaznaczyć jeszcze należy, że w  r. 1938 
przedłożony będzie p raw dopodobnie  P a r la ­
m entow i p ro jek t stałej ta ry fy  celnej do za­
tw ierd zen ia . P rzypuszczać  należy, że w ted y  
nastąp i daleko  idąca zm iana w szystkich w  
,■ogóle pozycy j ta ry fy  celnej i je j nom enkla­
tu ry .

ZMIANY PR ZEPISÓ W  CELN Y CH  I D E W I­
ZO W Y CH ZA N O TO W A N E PRZEZ P.I.E. 
W  O K R ESIE  O D  7 D O  17 W RZEŚNIA 
1937 R.
AUSTRALIA. O statnio w prow adzono przym us 

oznaczania k ra ju  pochodzenia ma ręcznikach baw eł­
n ianych  i m ateria łach  ręcznikow ych z baw ełny.

BELGIA. W  „M oniteur Belge“ ogłoszono zarzą­
dzenie królew skie z 26 VIII for. na mocy k tórego  cło 
,na guziki z orzecha kam iennego' podw yższone zostało 
z 10 na 15% od w artości.

W  dn. 21 s ie rpn ia  rb. został wydany, d e k re t za­
w iera jący  w stecz od dn. 1 sierpn ia pobieran ie op ła t 
licency jnych  od im portu  w ęgla.

BRAZYLIA. U staw ą z dnia 23 VIII for. zniżono 
cło n a  azbest Biurowy, podw yższono natom iast staw kę 
celną na w yroby  azbestowe,



DANIA. Wwóz zboża do D anii nie podlega -obec­
nie os-obinym opłatom  -dodatkowym, a to  ze w zględu 
na w ysokie ceny zbóż -na rynkach św iatow ych. D o­
tychczasow e opłaty  dodatkow e m iały  na ce lu  ochro­
nę rodzim ej p ro d u k c ji ro lnej.

FINLANDIA. Rząd fiński p rzygotow ał reform ę 
ta ry fy  celnej. P ro je k t w niesiony z-ostanie niebaw em  
do parlam en tu  i obow iązyw ać m a od początku 1938 r. 
G łów niejsze zm iany do tyczą m. i. ceł zbożowych oraz 
k ilku  a rtyku łów  spożywczych. I tak  cło na żyto w y­
nosić m a 0,10 m a rk i od kg', je-ślii kig ży ta  m a cenę 
co n a jm n ie j 2,40 m k. Cło na pszenicę m a być -ustalo­
ne w  w ysokości 1,— m ark i od k g  (dotychczas 1,25); 
nowe staw ki -przewidziane są rów nież -na różne g a tu n ­
ki m ąk i ży tn ie j i pszennej, -na kaw ę i nam iastki k a ­
wy. Cło na cukier w rozm aitych postaciach m a ulec 
pew nej obniżce. Zakazowi przyw ozu u leg ły  ostatnio 
nasiona tym otk i i koniczyny  czerw onej.

FRANCJA. D ekretem  z -dnia 25 YIII br. pod­
wyżce uległo -cło w poz. 0180 A na benzol, toluo-1, 
ksylol i in. na 15 fir. od M. (dotychczas 14,30), nie 
licząc opłat dodatkow ych, k tó re  odnoszą się d-o te j 
pozycji. Podw yżce celnej uległy  rów nież -pozycje 
0180 B i 01-80 C ta ry fy  francusk ie j (othoxyl-o-l, me- 
taxyl-ol, paraxylo-l).

HOLANDIA. Z dniem  1 w rześnia rb. przedłużo­
ny  został okres kontyngentow ania nas tępu jących  to ­
w arów  do H olandii:
T kan iny  baw ełn iane miebiel-one — okres bazowy 

193-1—32; -ustaw, p rzydział 15% wagi b r.; okres 
skontyng. 12 mies.

T kan iny  baw ełn iane b ie lone — okres bazow y 1931-32; 
uis-taw. p rzydz ia ł 15% wagi br.-; okres skontyng. 
12 mies.

T kan iny  baw ełniane drukow ane i tkane w kolorach  — 
■okres -baz-o-wy 1929—30—31; ustaw , p rzydział 
20% w agi lb-r.; ok-re-s skomty-ng. 12 mies.

Tkani-ny ze szt-ucznego jedw abiu  — -okres bazow y 
1955; ustaw , p rzydzia ł 50% wagi b r.; okres 
iskontymg. 12 mies.

T kan iny  w ełniane i półwełnia-ne — okres bazow y 
1929—30-—34; ustaw, p rzydział 50% wagi br.; 
okres skontyng. 12 mies.

D ru t i a r ty k u ły  z dr-utu — okres bazow y 1931—52; 
ustaw , p rzydzia ł 40% w agi b r.; okre-s skon,tyng. 
12 mies.

Pończochy i sk a rp e tk i —  -okres Ibaz-owy 193-0—51; 
ustaw , p-rzy-dizial 40% tuz. -par.; okres skontyng. 
6 mies.

M eble w iklinow e — okres bazow y 1934; ustaw, p rzy ­
dział 45% w agi b r.; okres skontyng. 12 mies. 

R ezerw uary  klo-zetowe — okres bazow y 1932—33; 
-ustaw, p rzydzia ł 2-0 % sztuk : okres skontyng.
12 mies.

Bie-lizna stołowa — okre-s bazow y 1929—3-0—31; 
u-staw. p rzydzia ł 50% w agi br.; okres skontyng. 
12 mie-s.

Bielizna — okras bazow y 1931—32; ustaw , p rzydz ia ł 
20% w agi b r.; okres skontyng. 12 mies.

R ośliny — okres bazow y 1930—31; u-s-taw. p rzydz ia ł 
10% w agi -br.; okres sko/ntynig. 12 mies.

D yw any — okres bazow y 1930—31; ustaw, p rzydział
50% w agi b-r.; okres skontyng. 1-2 mies.

M ateriały  pluszow e — okre-s bazow y 193-1—32; usia-w.
p rzydz ia ł 55% w agi b r.; okreis skonty-n-g. 12 mies.
O kres kon tyngentow ania -dla pończoch i ska rpe­

tek  skrócono z rocznego na półroczny. D la pozosta­
łych a rtyku łów  w arunk i kon tyngentow ania pozostają 
bez zmia-n.

GRECJA. Po-datek obrotow y od tow arów  im por­
tow anych ustalony został w wysokości 3% od w ar­
tości.

W. P. -IRLANDIA. Zarządzeniem  -z dnia 17 VIII 
br. w prow adzana zo-stała reg lam entacja przyw ozu 
obuw ia skórzanego. W okresie  od 1 X b r. do 3-1 III 38 
-kontyngent przyw ozow y wyno-si 400.000 sztuk obu ­
w ia ze 'sk ó ry . Na ten sam okres ustał-oin-o liczbę im ­
p o rtu  obuw ia gumowego na 100.000 sztuk -o-raz pew ­
nych gatunków  obuw ia gumowego -z olbca-saimi n a  5.000 
sztuk. Cło -na szkło ciągnione wyno-si — p-ocząw-szy od 
1-8 VIII br. — 33%% od w artości. Posiadacze sp-ecjał- 
,-nych lice.ncyj przyw ozow ych m-o-gą im portow ać w y­
m ienione szkło bez cła.

Zarządzeniem  z -dnia 24 VIII br. podw yższone 
zostało d o  na lalki, o w artości -powyżej 9 pensów, na 
50% o-d wartości. Podw yżka nie d-o-tyczy la-lek z gu­
my. Równocześnie podw yżce cła do 5-0% o-d w artości 
.uległy w szelkie cegły g lazurow ane o raz -kafle do 
pieców.

MALTA. W  ta ry f ie  celnej m altańsk ie j dokonane 
z-ostały zm iany w brzm ien iu  róż-nych pozycyj, p rzy  
czym wysokość obciążeń cel-nych na -ogół nie uległa 
zm ianie.

PGRTU-GALIA. D ekretem  z 2 IX br. dokonano 
zmiam cła w  nas tępu jących  po-zycjach: a le je  m ineralne 
(1,80 esk. od tony), siec-i ryback ie  -gotowe lub n iew y­
kończone (0,20 es-k. od kg), smoła i dziegieć pocho­
dzenia m ineralnego (0,60 od t-ony}, chustki i szale wg 
poz. 405 ta ry fy  celnej (4.50 esk. od  kg), podszew ka 
.d-o kapeluszy itd. wg -poz. 527 (5,— esk. od kg), 
k a r tk i poczt-owe, p rz y k ra ja n e  lub luźno, także z n a ­
p isem  (0,50 od kg). P-o-z. 144 B ta r. ce lnej o trzym ała  
giastęp-ujące -brzmienie: oleje m ineralne, sm arów
,w naczyniach, o wa-dze jedno-stk-owej do 5 kig (wraz 
Z naczyniem ) — 0,01 esk. o-d kg.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. D epartam en t F i­
nansów  zniósł antydum pingow e pob ierane do tych­
czas p rzy  im porcie siarczanu  am onu z Belgii, Nie- 
gniec i Polski.

SZW AJCARIA. O sta tn io  przeprow adzone zm iany 
celne dotyczą m iseczek porcelanow ych na m aście, k tó ­
re  bez w zg lęd u . na swą objętość pod legają  obecnie 
.cłu w w ysokości 15 franków  o-d . 100 kg. G łośniki 
wszelkiego rodzaj u zaliczono do -pozycji 954a ta ry fy  
celnej ' (rad ioaparaty), organy  elek tryczne do poz. 
,958 (o-rgany kościelne) i n iek tó re sole anilinow e do  
(poz. 1066 a, b  (anilina i związki anilinow e).

TURCJA M inisterstw o Go-spadarki ogłosiło, że 
cło na cem ent wszelkiego rodza ju  zred-uk-o-wane zo­
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sta ło  o 50% z itym jednak , że gatu n k i cem entu -odpo­
w iadać w inny w ym aganiom  tureckim . D y re k c ja  Poczt 
nie zezw alała dotychczas n a  p rzesy łan ie lekarstw  
j  środków  leczniczych w  p rzesy łkach  w artościow ych. 
O dtąd  tak ie  przesy łk i próbnie b ęd ą  doręczane odbior­
com, o ile zaw ierać będą lekarstw a, w ystarczające na 
leczenie jednego p ac jen ta , dale j dopuszczone będą

do ob ro tu  pocztowego szczepionki, am pułki do za­
strzyków  o raz m edykam enty , podpadające pod n r  852 
i 'r e c k i e j  ta ry fy  celnej (alan.tyna, inulina).

WŁOCHY. Począwszy od 1 VIII !br. dozw olony 
został do bezcłowego przyw ozu cjanam id  w apnia w 
ilości 2.7.000 ton (poz. ta r. celnej 715 b, 3).

M O Ż L IW O Ś C I EKSPORTOW E
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KONTAK­

TU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.

Artykuły chemiczne. F irm a a rg e n ty ń sk a - in te re ­
su je się im portem  'z P o lsk i w szelkich chem ikalij. 
P/23868/47/TC.

: Porcelana i szkło. F irm a sy ry jsk a  pragnie n a­
w iązać k o n tak t z p roducen tam i w ym ienionych a r ty ­
kułów . P/24066/4C/TC.

Flaszki do lemoniady. F irm a m a la jsk a  p ragn ie  
im portow ać iz Polski flastzki ze szkła białego p rz y ­
stosow ane do kapsli m etalow ych. P/24096/79/63/TC.

A rtykuły fajansowe i kryształy. F irm a c y p ry j­
ska poszuku je  przedstaw icielstw  firm  polskich w za­
k resie  naczyń  fajansow ych i kryształów .

P/24247/3B/TC.

W yroby z drewna. Firm y angielsk ie in te resu ją  
się im portem  z Polski toczonych w yrobów  drzew nych 
(rączki do narzędzi, nóżki do k rzeseł itp.

P/23676/40/C.

Różne, f i rm a  w Johan nesbu®gu naw iąże kon­
tak t z p roducentam i sz tucznej b iżu terii, p laterów , ga­
lan terii m etalow ej i arjt. -modnych. P/15448/63/K3L-

W yroby ludowe. F irm a ho lenderska in te resu je  
się im portem  w yrobów  ludow ych z drzew a.

P/23064/54/KL.

W iązaczki choinkowe. F irm a k an a d y jsk a  n aw ią ­
że kon tak t z p ro d u ce n tam i, w iązaczek choinkowych. 
P/23416/59/KL.

A rtykuły żywnościowe i cukiernicze. F irm a 
w  K anadzie naw iąże kon tak t z eksporteram i a r ty k u ­
łów żyw nościow ych i cukierniczych. P/24064/3-X/KL.

Bliżsize in form acje w pow yższych spraw ach  uzy­
skać m ogą zain teresow ani eksporterzy  w P aństw o­
w ym  Insty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu n a le­
ży pow ołać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  nie 
pozostaw ały  dotychczas w  bliższym  kon takcie  z In ­
sty tu tem , w inny .nadesłać jednocześnie sw e referenc je .

MOŻLIWOŚCI EKSPORTU DO SZWAJCARII.

T/4, 5. — D oskonale z rynk iem  szw ajcarsk im  
obeznany przedstaw iciel p-osiada odbiorców na 
w iększe ilości gr-ochu i soczewicy.

N/2)l. — Przedstaw iciel n a  te ren ie  szw ajcarskim  
(polski obyw atel) dobrze jednakże z rynk iem  szw aj­
carsk im  obeznany,, bo zam ieszkały w Szw ajcarii od 
,r. 1911, p ragn ie  objąć zastępstw o firm y polskiej, p ro ­
d u k u jące j konserw y mięsne, rów nież z ozorków  wie­
przow ych, konserw  z drobiu  i w ędliny.

N/24. — F irm a szw ajcarska, za in teresow ana im ­
portem  z Polski sm ardzy suszonych p rag n ie  wejść 
w -kontakt z pow ażnym i eksporteram i polskim i odnoś­
nego  artyku łu .

Bliższych in fo rm acy j udziela Biuro Izby Polsko- 
S zw ajcarsk ie j (W arszawa, K redytow a 8 m. 4, tel. 
208-18, 216-2:8, 338-00), p rzy  czym firm y zain tereso­
w ane proszone są o podanie reiferencyj o raz o w płatę 
ty tu łem  zw rotu  kosztów zł 4,—, na konto P. K. O. 
n r 29.584, w zględnie o przesłanie rów now artości 
w  znaczkach pocztowych.

Członkowie Izby o trzy m u ją  in fo rm acje bezp ła t­
nie.

SPRAWY TARYFOWE

TA RY FA  T O W A R O W A  PO LSKO -RUM U Ń-
SKO-BU ŁGA RSK A.
T a ry fy  tow arow e zagraniczne d la  kom u­

n ikac ji m iędzy stac jam i kolei polskich a  sia 
cjam i kolei rum uńsk ich  wzgl. stacjam i kolei 
bu łgarsk ich  p rzez  R um unię b y ły  swego czasu 
u k ład an e  w  jednostkach  ta ry fo w y ch  na  pod­
staw ie rum uńsk ich  staw ek  opłat przew ozo­
w ych  w  lejach, k tó re  w ów czas m ia ły  w yższy 
ku rs. Po dew aluacji lei s taw ki te b y ły  zatem  
za  wysokie, wobec czego często staw ki ta ry f
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bezpośrednich o k azu ją  się droższym i, aniżeli 
staw ki ta ry f  w ew nętrznych . Zm ieniło się to 
cokolw iek z chw ilą w prow adzen ia  15% pod ­
w yżk i rum uńsk ich  ta ry f  w ew nętrznych , lecz 
czyni to koniecznym  zrew idow anie ta ry f  po l­
sko-rum uńskiej i po lsko-rum uńsk iej portow ej, 
co m a b y ć  uskutecznionym  z rów noczesnym  
zastąp ien iem  w  ty ch  ta ry fa c h  jednostek  ta ry ­
fow ych złotym i.

B ardziej jed n ak  jeszcze p iln y m  okazało 
się zrew idow anie ta ry fy  połsko-rum uńsko-buł-



garskiej, k tó ra  już  30 kw ie tn ia  br. została u n ie ­
w ażnioną. U siłow ania ułożenia now ej ta ry fy  
na  je j m iejsce rozbiły  się o opór kolei ru m u ń ­
skich udzie len ia  n a  rzecz tran zy tu , jak i im  
d a je  ta  ta ry fa , znaczniejszych opustów , mimo, 
że poprzedn i poziom  staw ek  ta ry fy  polsko-ru- 
m uńsko-bułgarskiej nie czynił ją  dostatecznie 
k o nku rency jną  w obec innych  dróg k onku ren ­
cyjnych , zw łaszcza D unajem . W sku tek  tego 
nowe w ydan ie  te j  ta ry fy  na  razie  nie w yjdzie. 
A by jed n ak  nie s trac ić  n a  rzecz konkurencji 
dotychczas prow adzonych  na  zasadzie poprze­
dn ie j ta ry fy  polsko - rum uńsko  - bu łgarsk ie j 
transportów  tranzy tow ych , w ydadzą  koleje

polskie i rum uńsk ie  u lg i ta ry fo w e  na  przew óz 
tra n z y tu  bułgarsk iego  przez Polskę i R um unię 
jak o  Aneks do ta ry fy  polsko - rum uńskiej. 
Aneks ten  zaw ierać będzie w  złotych staw ki 
opłat przew ozow ych n a  różne przew ożone do­
tychczas to w ary  m iędzy p rze jściam i gran icz­
nym i polsko-niem ieckim i i polsko-czechosło­
w ackim i a rum uńsko-bu łgarsk im i p rzejściam i 
g ran icznym i Boteni i G iurg iu  P o rt i odw rotnie. 
N a tra n z y t przez p o rty  polskiego obszaru  cel­
nego w  kom unikacji z B ułgarią  nie jest za­
m ierzonym  w prow adzen ie  tak ic h  ulgow ych 
staw ek z w yraźną  k rzy w d ą  naszych  portów-.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu

KRONIKA
PO SIE D ZEN IE  ZARZĄDU M O R SK IEG O  IN ­

STYTUTU RY BA CK IEG O .
W  d n iu  28 w rześnia  1937 r. odbyło  się 

posiedzenie Z arządu  M orskiego In s ty tu tu  R y ­
backiego w  gm achu U rzędu  R ybackiego w 
G dyn i pod przew odnictw em  prezesa prof. M. 
Siedleckiego i w  obecności delegata M inister­
stw a  P rzem ysłu  i H an d lu  dr. F . Lubeckiego. 
Przedm iotem  obrad  b y ły  sp raw y  fab ry k i 
m ączki rybnej, p ro p ag an d y  spożycia ry b  oraz 
cały  szereg innych  b ieżących zagadnień.

B U D O W A  N O W Y C H  M AGAZYNÓW  ŚLE­
D ZIO W Y C H  W  P O R C IE  RYBACKIM .
In icja tyw a pryw atna przystępuje do 
budow y
W  porcie  ryback im  w  G dyn i odczuw a się 

do tk liw y  b ra k  m iejsca d la  sk ładow ania  śledzi 
solonych, tak , że w  sezonie część tow aru  m u­
sia ła  być  zask ładow aną na  w olnym  pow ietrzu .

Pierw sze dw a m agazyny  śledziowe (mowa 
ty lko  o m agazynach  zw ykłych  niechłodzo- 
nych  o łącznej pow ierzchni 3.500 m etrów  
kw ad ra to w y ch  w ybudow ał U rząd  Morski. 
W obec szybkiego rozw oju  im portu  śledzi 
przez G dynię okazała się konieczność u zy sk a ­
n ia  now ych pom ieszczeń składow ych d la  śle­
dzi. T rzeci m agazyn  śledziow y w raz  z po­
m ieszczeniam i na  b iu ra  d la im porterów  w y­
budow ał M orski In s ty tu t R yback i p rzed  ro ­
kiem . Pow ierzchnia składow a 2.000 m etrów  
kw ad ra to w y ch  i lokale b iurow e d la  czterech 
firm  im portu  śledzi. W raz iz h a lą  licy tacy jn ą  
w  k tó re j z konieczności sk ład u je  się śledzie 
(500 m etrów  kw adratow ych). P o rt ry b ack i w  
G dyn i posiada 6.000 m etrów  k w adra tow ych  
pom ieszczeń składow ych, niechłodzonych, do 
czego dochodzi 3.000 m etrów  k w adra tow ych  
w chłodni śledziowej.

O becny stan  uw ażać  jed n ak  na leży  za 
n iew ystarczający , co pociąga za sobą n iew y­
godę sk ładow ania  (niszczenie beczek w sku ­

tek  za wysokiego sk ładow ania, b ra k  m iejsca 
d la  so rtow ania i konserw acji śledzi itp.) Nic 
dziw nego, że w  ty ch  w aru n k ach  ru szy ła  się 
w reszcie in ic ja ty w a  p ry w a tn a . Po k ilk u le t­
n ich  rozw ażaniach , firm a im portu  śledzi
0 k ap ita le  angielskim  (Bloomfield‘s S. A. w 
G dyni) zdecydow ała się n a  budow ę now o­
czesnego m agazynu. Będzie to p ierw szy  m a­
gazyn  śledziow y o dw u  kondygnacjach , gór­
n a  o pow ierzchni 2.000 m etrów  k w a d ra to ­
w ych  i p iw n ica  o tak ie j sam ej pow ierzchni 
połączona z górą w indam i. P rz y  m agazynie  
będą  się znajdow ały  obszerne lokale biurow e. 
B udow a m a być  rozpoczęta jeszcze w  tym  se­
zonie budow lanym , a koszt w ynosić m a około
400.000,— złotych. Będzie to  w ięc najw iększa 
inw estycja  k a p ita łu  p ryw atnego  w  porcie ry - 
back im  w  G dyni, co św iadczy w ym ow nie o 
rac jonalnym  rozw oju  tego odcinka w  naszym  
porcie.

STA TK I RY BA CKIE ZBU D O W A N E NA 
STO CZN I RY BA CK IEJ W  GDYNI.
O dbyło się ostatnio przejęcie przez Morski 

U rząd  R yback i dw óch k u tró w  dozorczych „O r­
lik" i „K ania", zbudow anych  przez stocznię ry ­
b acką  M orskiego In s ty tu tu  R ybackiego w G d y ­
ni. K u try  te, kom fortow o urządzone, m ają  po­
m ieszczenia d la  k ap itan a , trzech  osób załogi
1 dw óch pasażerów . K onstrukc ja  i w yposaże­
nie naw igacy jne  obliczone są na  żeglugę pełno­
m orską w  obrębie M orza B ałtyckiego i K aite- 
gatu . S iln ik  D iesla o m ocy 90 KM pozw ala  
na  rozw inięcie szybkości ponad  8,5 mil m or­
skich n a  godzinę. Pom ocnicze ożaglow anie 
służy jako  nap ęd  rezerw ow y na  w yp ad ek  ze­
psucia  się silnika. — O bydw a sitatki w ykona­
ne są całkow icie w  k ra ju  i z k ra jo w y ch  m a­
teriałów , z w y ją tk iem  silników .

N iebaw em  oddane zostaną do u ż y tk u  zbu ­
dow ane p rzez  stocznię ry b ack ą  i już  spuszczo­
ne na  wodę 4 k u try  ryback ie, przeznaczone do 
połowów m orskich ba łtyck ich  i dalszych — na 
K attegacie i Skageraku . S ta tk i te, w zorow ane 
na  k u tra c h  duńskich, są na jw iększym i jednost-
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karni rybackim i, dotychczas zbudow anym i w 
k ra ju . W  budow ie jest poza tym  seria 10 k u ­
trów , rów nież duńskiego ty p u , lecz nieco 
m niejszych.
JA K IE  RYBY ZAKUPYW AĆ BĘD ZIE F A ­

BRYKA M ĄCZKI RYBN EJ W  GDYNI?
W obec dużego zainteresow ania, jak ie  b u ­

dzi now o uruchom iona fa b ry k a  m ączki ry b ­
nej w  porcie ryback im  w G dyni, podajem y 
bliższe szczegóły, dotyczące za k u p u  ry b  i od­
padków  d la  produkcji.

N ajlepszej jakości m ączka ry b n a  i oleje 
ry b n e  o trzym uje  się z zupełnie św ieżych 
ryb. Zupełnie świeże ry b y  w prost z połowów 
p rze rab ia ją  przew ażnie fab ry k i m ączki ry b ­
nej w  Norwegii, Islandii, Japon ii itp . Podob­
nie będzie i u  nas, gdzie w  razie  bardzo  d u ­
żych połow ów  n a  p rzy k ład  szprotów , śledzi­
ków  czy dorszy, będzie się zakupyw ało  n a d ­
m iar tych  ry b  d la  fab ry k i m ączki, aby  nie 
dopuścić do ograniczenia połowów. F a b ry k a  
m ączki będzie tym  w enty lem  bezpieczeństw a 
dla rybaków , zab ie ra jąc  w  razie  spadku  cen 
nadm iar ryb , czyli ograniczanie połow ów  bę­
dzie n iepotrzebnym .

D ale j będzie fab ry k a  m ączki zak u p y w ała  
tak ie  ry b y  świeże, k tó re  w  w ędzarn iach  lub 
w h an d lu  ry b ą  nie z n a jd u ją  zbytu , a w ięc 
zbyt drobne szpro ty  i  tak ie  ga tu n k i ryb , na  
które ry b a k  nie zna jdu je  nabyw ców .

B ardzo w ażnym  surow cem  d la  fab ry k i 
m ączki, to  wszelkiego ro d za ju  od p ad k i z ryb, 
grom adzone albo przez ry b ak ó w  podczas po­
łowów, albo przez w ędzarn ie  i hande l rybny . 
T u ta j jed n ak  m usi być p row adzony  ja k  n a j­
w iększy podzia ł odpadków . Osobno więc n a ­
leży grom adzić: głow y z dorszy, osobno w ą ­
troby, osobno w nętrzności itp . Bo inne będą 
ceny  n a  rozm aitego rodza ju  odpadki. N ależy 
uw ażać, aby  w odpadkach  n ie znajdow ały  się 
k aw ałk i drzew a, szkła, żelaza, gwoździ, k a ­
m yków, gdyż są to  bezw artościow e odpadki, 
k tó re  m ogą niszczyć u rządzen ie  fab ry k i 
m ączki. D ostaw ca tak ich  odpadków  może być 
pociągnięty  do  odpow iedzialności za w y rz ą ­
dzone szkody.

K ażdorazow e ceny za  odpadk i rybne 
i św ieże ry b y  d la  fab ry k i m ączki będą poda­
w ane przez H alę i Chłodnię R ybną  w G dyni.

W  razie  b ra k u  odpadków  i św ieżych ry b  
z k ra jo w y ch  połowów, będ ą  zakupyw ane  ry ­
by  za g ran icą  d la  potrzeb fab ry k i m ączki.

Z akup psu jących  się śledzi solonych w 
m agazynach  tranzy tow ych  w  G dyn i i w  
G dańsku  uzależniony jest od uzyskan ia  zw ro­
tu  cła, opłacanego za te śledzie, tak  ja k  się to 
dzieje p rz y  w yw ozie pow ro tnym  za granicę.
K O N FE R E N C JA  PA Ń STW  BA ŁTY CK ICH  

W Y PO W IED ZIA ŁA  SIĘ ZA O G R A N I­
CZENIEM  W IELK O ŚC I Ł O W IO N Y C H  
FLĄ D ER .
N a konferencji, odby tej w  lecie bieżącego 

roku  w Berlinie, b ra ły  udział Polska, Niemcy, 
D an ia  i Szw ecja.
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Przedm iotem  obrad  było m. in. zagadnie­
nie ochrony piast ug. poniew aż spadek  połowu 
tych  ry b  n a  B ałtyku  budzi pow szechne zanie­
pokojenie. W ypow iedziano  się w ięc za w pro ­
w adzeniem  w iększej niż dotychczas ochrony, 
przez ustanow ienie najm nie jsze j długości p ła- 
stug, dozwolonych do połow ów  n a  19 cm i 25 
cm. C zas ochronny p roponow any  jest od 
1 m arca do końca  kw ietn ia , czyli dw a m iesiące 
trw ać  będzie zakaz połowu. W  okresie zaś od 
15 do 30 k w ie tn ia  czyli przez 2 tygodnie  będzie 
m ożna łow ić fląd ry , ale ty lko  na w ędki i sieci 
zastaw ne (łowienie tra łem  zakazane).

D elegatam i Polski by li p p .: d r  F . Lubecki 
oraz prof. M. Siedlecki, k tó ry  reprezentow ał 
W. M. G dańsk.

N O T O W A N IA  CEN N A  ŚLEDZIE SO LO N E.

W  porcie ryback im  w  G d y n i płacono 
osta tn io  za jedną  dużą  beczkę śledzi solonych, 
ocloną, albo z k ra jow ych  połowów, franco  
wagon port ry b ack i w  złotych:

Polskie poloroy „Mewa" szkockie puste  78, 
pełne 82, m ilkersy  90.

Polskie poloroy „Pomorze“ szkockie pełne 75, 
TB. 48.

Importowane szkockie: I tra d e  Łerw ick, m atis 
86, PA F 88, crow nbrand  83.

Importowane holenderskie szkockie now e peł­
ne 82, puste  78.

Islandzkie importowane o ryginalne, solenie 
lądow e 66, pochodzenia norw eskiego 59, 
stare 45 do 50.

Norweskie importowane SŁO O  40, YAAR 36.

OST ATNIE TR A N SPO R TY  ŚLEDZI W  G D Y­
N I I W  GDAŃSKU.
O statn io  zaw inęły  do G dyn i następu jące  

sta tk i ze śledziam i im portow anym i:
21 w rześnia  1937 r. p a r. „P u ck “ z H olandii 

701/1 i 201/2 beczek.
P ar. „Snaefell" z Island ii z m atiesam i islandz­

kim i 1.000/1 o raz 400/2.
Motor. „ ja v a “ z H olandii śledzi św ieżych w 

lodzie d la  firm y  „Pom orze64 sk rzyń  2.600 
oraz śledzi solonych 860/1 i 100/2 beczek.

P ar. „H unze IX “ śledzi szkockich 976/1 i 600/2 
beczek.
D o G dańska natom iast p rzy b y ły :

P ar. „E uropa" z Anglii śledzi szkockich 500/1 
beczek.

P ar. „A ctiv“ z Anglii 3.030/1 i 913/2.
Z Island ii p a r. „Snaefell" m atiesy  islandzkie 

3.700/1 oraz 1.600/2.



W Y D A W N IC T W A

PR A C A  Z ZAKRESU T EC H N IK I I TERM I­
N O L O G II W  H A N D LU  FRANCUSKIM .

K siążnica A tlas w yda ła  ostatnio w  języ ­
ku francusk im  pracę prof. Leona K uźm ińskie­
go p. t. T eehniąue et term inologie du  commer- 
ęe franęais. P raca  ta  daje  zwięzły, a jednak  
na au ten tyczny  eh źródłach o p arty  p rzeg ląd  
technicznych w arunków  zała tw ian ia  transak- 
.cyj na  ry n k u  francusk im  oraz podaje  znaczną 
.ileść w zorów  dokum entów  handlow ych, p rz y ­
jętych  w h and lu  francuskim . Ponadto  p raca  
ta  podaje w usystem atyzow anym  po rządku  
defin icję  u stro ju  w szelkiego rodzaju  p rzed ­
siębiorstw  handlow ych w edług term inologii 
francusk ie j, s tru k tu rę  przedsiębiorstw , techni­
k ę  fran cu sk ą  tran sak ćy j k u p n a  i sprzedaży, 
techn ikę  rachunkow ości w przedsiębior­
stw ach, sposoby ko rzystan ia  z usług poczty 
i  te legrafu . D alej au to r daje  p rzegląd  w a ru n ­

ków  tran sp o rtu  tow arów  we F rancji kolejam i 
■oraz tran sp o rtu  drogą morską, rep roduku je  
p rzy  tym  faesim iłe konosam entów  itp . doku- 
jinentów i w reszcie om aw ia w aru n k i asek u ra ­
cji, m an ipu lacy j celnych oraz c h a rak te r do­
kum entów  handlow ych, ja k  weksle, czeki itd. 
N a końcu p racy  um ieszczony jest słow nik 
francusko  - polski term inów  i w yrazów  
technicznych, używ anych  w  h an d lu  fran cu ­
skim .

N iew ątp liw ie  p rac a  prof. Kuźmińskiego 
przyczyn ić  się może do u łatw ien ia  sferom 
hand low ym  polskim  naw iązyw an ie  stosunków  
.handlow ych z rynk iem  francuskim , a zw łasz­
cza spow odow ać może u jęcie w  bardziej po­
p ra w n e  form y, niż to m a miejsce na ogół do­
tąd , zaw artych  tran sak ćy j handlow ych.

C ena książki prof. L. K uźm ińskiego jest 
.dostępna, wynosi bowiem  zł 2,50 za egzem ­
p la rz .

PRZETARGI
m mmmmmm

PR ZETA R G  N A  M ATERIAŁY DRZEW NE, 
ROZPISANY PRZEZ CEN TRA LN E RU ­
RO ZAKUPÓW  P. K. P .
Z w racam y uw agę firm  drzew nych  n a  roz­

p isany p rzez  C en tra lne  Biuro Z akupów  Pol­
skich Kolei Państw ow ych  w  W arszaw ie p rze ­
targ  na m ateria ły  drzew ne. W arunk i p rze ta r­
gu ogłoszone zostały w  Nr. 213 M onitora Pol­
skiego z dn. 16 w rześnia  b r . Bliższe szczegóły 
techniczne co do  gatunków  m ateria łów  są do 
nabycia  we w spom nianym  Biurze — W arsza­
wa, ul. W iejska 14.

PR ZETA R G I N IEO G RA N ICZO N E, R O ZPI­
SANE PRZEZ D Y R EK C JĘ P. K. P. 
W  PO ZN A N IU .
D y rek c ja  O kręgow a Kolei Państw ow ych 

w  Poznaniu  ogłosiła p rzetarg i nieograniczone 
na  dostaw ę poniżej podanych  m ateriałów :

1) pokostu lnianego; 2) m ydła  szarego i w  
k aw ałkach  ; 3) skór różnych ; 4) pasów  skórza­
nych  zapędnych; 5) m ateria łów  rysunkow ych; 
6) m ateria łów  k ancela ry jnych ; 7 b lach  m ie­
dzianych  i m osiężnych; 8) tk a n in y  ln ianej, 
brezentow ej, tap icersk iej, drelichow ej; 9) ce­
g ły  ogniotrw ałej zw yczajnej i fasonow ej oraz 
m ączkę szam otow ą; 10) m ateria łów  elek tro ­
technicznych  do p rąd u  słabego, części do ap a­
ra tów  i u rządzeń  teletechnicznych i 11) w ęgla 
drzew nego z d rzew  liściastych.

O tw arcie  tych  przetargów  odbędzie się w 
dniach:

1) 28 w rześnia 1937 r. 2) 2S w rześnia 1937 r.
3) 28 w rześnia 1937 r. 4) 1 październ ika  1937 r.

5) 1 październ ika  1937 r. 6) 5 październ ika  
1937 r. 7) 5 październ ika  1937 r. 8) 8 paździer­
n ika 1937 r. 9) 8 paździe rn ika  1937 r. 10) 
8 paździe rn ika  1937 r. 11) 12 październ ika  
1937 r.

Szczegóły do tych  p rze targów  ogłoszone 
są w  M onitorze Polskim  n r  193 z dnia  24 sierp ­
n ia 1937 r.

PR ZETA RG  NA D O STA W Ę W ĘG LA  K A ­
M IENNEGO .

U rząd  W ojew ódzki Pom orski, W ydział 
D róg  W odnych w  T orun iu  ogłasza p rze targ  
nieograniczony na  dostaw ę w ęgla kam ienne­
go, pochodzącego z głębokich k o p a lń  górno­
śląskich, w  ilości około 700 ton.

O ferty , k tó re  m ają  odpow iadać now ym  
przepisom  (Dz. U. R. P. n r  13 z r. 1937) w inny 
być sk ładane do specjalnej skrzyn k i do ofert 
W U rzędzie W ojew ódzkim  w zględnie n adsy ­
łane  pocztą do dnia  4 październ ika  rb. do 
.godz. 12. P rze ta rg  < dbędzie się tegoż dnia o 
godz. 12,15.

U rząd  W ojew ódzki zastrzega sobie sw o­
bodny  w ybór ofert w zględnie nieuwzgdędnie- 
•nia żadnej z nich, a rów nież praw o uznania , 
,że p rze targ  nie dał pozytyw nego w yniku .

Szczegółowe w aru n k i dostaw y i bliższe 
dane dotyczące o fert są do p rze jrzen ia  w  U rzę­
d z ie  W ojew ódzkim  — W ydział D róg  W od­
n y c h  — ul. K rasińskiego 4, pokój n r  26 w 
godz. 10— 12, w zględnie mogą być przesłane 
na życzenie.



I i m i i i s i n  E k s p e t l m j i i i - K f l B t r B t i i e  B a w e ł n y
Sp. z ogr. odp.

G d y n i a ,  ul. Staro wiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Załatwia wszelkie czynności związane 

z ekspedycją i kontrolą bawełny —

M O K S B 4 . S B W ł T r T l J T  R Y B A C K I

HALA I CHŁODNIA RYBNA
GDYIMM/1 PO H f R Y B A C H B

T e le f o n y : 1 2 - 5 9  i 1 7 - 7 8  R a c h u n e k  c z e k o w y :  w  B a n k u  G o s p o d a r s t w a  K r a jo w e g o  n r  1 2 2 2

F e a b r y k u  B m d l m

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ryb o wydajności 20.000 kg na dobę 
Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek 

dgjjęfosa  Tranzytowe magazyny niechłodzone o pojemn. 30 tys. dużych beczek

TO W. P R Z E M Y S Ł U  RYBNEGO

B L O O M F 1E  L D  ‘S  *
Import śledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

« Tel.: 2005 — Biura w Hali Rybnej

18



Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
SY TU A CJA  N A  RYNKU TO W A R Ó W  K O ­

LO N IA LN Y C H  (25 IX  1957).
P rzedsięb io rstw a zajm ujące się im portem  

i hand lem  hu rtow ym  tow arów  kolonialnych  
z n a jd u ją  się jeszcze zaw sze w  bardzo  ciężkiej 
sy tuacji. Z apasy  tow arów  u  im porterów  są 
jeszcze bardzo  duże, p rzy  czym  odpływ  po­
szczególnych a rty k u łó w  do k ra ju  następu je  
bardzo  powoli. Z pow odu b rak u  zbytu , w spó ł­
zaw odnictw o w  w yszuk iw an iu  k lien tów  jest 
duże, m etody zaś konkurencji są n ieraz sp rze­
czne z zasadam i e tyk i kupieckiej. System  w za­
jem nego obniżania cen rozpow szechnił się do 
tego stopnia, że nie m a już firm y, k tó ra  z u w a ­
gi n a  słabe obroty iiie zw raca jąc  n a  koszty  
w łasne tow aru , nie sp rzedaw ałaby  go po cenie 
kosztu  w łasnego wzgl. naw et ze s tra tą . O bjaw  
ten  tłum aczą  firm y  im portow e tym , że nie 
sp rzeda jąc  to w aru  naw et z pew ną s tra tą  lub  
bez zarobku, tracą  n a  p rocen tach  od kap ita łów  
zam rożonych w  tow arze i nie m ają  żadnej pe­
wności, że dan y  a rty k u ł spieniężą późn ie j z zy ­
skiem .

Pom im o pow yższych  pociągnięć — obroty  
w  h an d lu  hu rtow ym  tow arów  ko lonialnych  są 
n ad a l m ałe.

K aw a surow a.
W  kaw ie  b razy lijsk ie j tendenc ja  słabsza, 

a  na  k a w y  niebieskie b rak  w  ogóle nabyw ców . 
D ow ozy k a w y  są w iększe od chłonności ry n ­
k u  i w sku tek  tego pow iększają  nagrom adzone 
ju ż  zapasy  kaw y . C eny zn iżkow ały  o 5—10 
groszy na  1 kg k aw y  w stosunku  do poprzed­
niego okresu spraw ozdaw czego i w a h a ją  się za 
tow ar oclony loco m agazyn  im portera  ja k  n a ­
stępu je : k aw a  Rio 7 i Y ictoria 7 zł 3,75—3,78, 
Santos zł 4,50—4,65, G uatem ala  4,90—5,20.

N a ry n k ach  zagran icznych  europejskich 
w  obrotach tranzy tow ych  nastąp iło  pew ne 
osłabienie. Pom im o m niejszego zain teresow a­
nia, ceny u trz y m u ją  się n a  daw nym  poziomie. 
D ow ozy k aw y  w iększe n iż w  poprzednim  okre­
sie. Np. w  H am burgu  w ynosiły  w  czasie od 
13 — 19 bm. 52.531 w orków  wobec 21.511 w or­
ków  w  przedostatn im  tygodniu.

N a ry n k u  am erykańsk im  np. w  New Yor­
k u  n o tu ją  w zrost obrotów . W  czasie od 15 — 
24 IX  b r. sprzedano ogółem k a w y  Santos 178 
tys. w orków , a k aw y  Rio 52 tys. w orków , n a ­
tom iast od 1— 14 IX br. — Santos 163 tys. w or­
ków , a  Rio 51 tys. w orków .

C eny za kaw ę Santos n iejednolite. W y­
nosiły  w  centach dolarow ych za 1 lb. np. w  
a  w  dniu  20 IX — 11,25. C eny  za kaw ę Rio 
bez zm iany, t. j. 9 c. d. P rzy  dostaw ach n a  póź­
niejsze okresy nastąp iła  dalsza zniżka cen. 
M ianow icie notow ano z dostaw ą na  m iesiąc:

XII. III. 38. Y. M I.

10,12__10,14 9,69 9,59 9,55
10,09 9,52 9,43 9,56
10,09 9,6-0 9,40 9,30

6,35 6,31 6,29 6,27
6,55 -6,25 6,19 6,15
6,39 6,21 6,10 6,05

/ S a n t o s  
w dn. 10 IX br. 

15 IX br. 
24 IX br.

,R i o
w dn. 10 IX br. 

15 IX b r. 
24 IX br.

H erb a ta .
Z apasy  h e rb a ty  są jeszcze bardzo  duże 

i n ie  m a n a  razie  w idokow  zm niejszenia się n a ­
grom adzonych w  tran sak c jach  kom pensacy j­
n y c h  zapasów , gdyż nowe dowozy h e rb a ty  są 
w iększe od bieżących m ożliwości konsum pcy j­
n y c h  i pow iększają  zapasy  stare . N a h e rb a ty  
indy jsk ie  n ie  m a w  ogóle zainteresow ania. W  
in n y c h  h e rb a tach  zb y t bardzo- m ały. C eny  
w a h a ją  się za to w ar oclony loco m agazyn im ­
p o rte ra  za 1 kg: C eylon zw yk ły  zł 12,70 13.10,
C eylon lepszy od 14,20— 14,50, S um atra  zł 12,60 
d o  12,80, T ravanco ra  — ceny bez zm iany 
.zbytu n ie  ma.

N a ry n k u  londyńskim  — tendencja  w  d a l­
szym  c iągu  m ocna. W spółzaw odnictw o na  
w szystk ie  ga tunk i h e rb a ty  in dy jsk ie j bardzo  
silne. C hociaż zw yczajne g a tu n k i h e rb a ty  in ­
dy jsk ie j notow ano w  przedostatn im  tygodniu  
po  cenie 1/2/4 d  za lb., to  jed n ak  po 
cenie te j m ożna było  n ab y ć  ty lk o  m ałe 
ilości herb a ty . P o p y t n a  h e rb a ty  zw y­
czajne i lepszych  ga tunków  — dobry . H er­
b a ty  ceylońskiej poniżej ceny  1/3 d  sp rze­
dano w  p rzedostatn im  tygodniu  bardzo  mało. 
Za ga tunek  zw yczajny  i średni ceny w zrosły  
o 1/4 d. n a  1 lb. Bardzo dobrym  popytem  cie­
szyły  się h e rb a ty  ceylońskie lepszych g a tu n ­
ków , szczególnie o dobrym  arom acie. Za h e r­
b a ty  te ceny m iały  tendencję  zw yżkow ą. N a­
leży  zatem  p rzew idyw ać  dalszej zw yżki ceny 
n a  odnośne g a tu n k i herba ty . H e rb a ty  chińskie 
sp rzedaw ane b y ły  po różnych  cenach.

W  ubiegłym  tygodn iu  sprzedano h e rb a ty  
ogółem  S0.949 skrzyń , wobec 84.370 sk rzyń  w  
p rzedosta tn im  tygodniu .

N otow ania cen za 1 lb. p rzedstaw ia ły  się 
w  czasie od 13 do 24 w rześnia  br. ja k  nastę­
pu je :

gatunek  h erb a ty  in d y jsk ie  ceylońskie
liściaste 1/234 d—5/6 d 1/2 % d—2/2% d
pekoe i  o range 

pekoe (łamane) 1/2% d—7/4 id 1/2% d—2/4% d
m iał herbac iany  1/2% d —3/3% d 1/3 d—2/-.% d

W  osta tn im  tygodn iu  górna g ran ica  noto­
w ań  n ie p rzek racza ła  w  herbacie  indy jsk ie: 
za h e rb a ty  liściaste 5/— d, m iał herbac iany  
2/10 d , a za h e rb a ty  ceylońskie: liściaste 1/10 d, 
o range pekoe i pekoe łam ane 2/— d, m iał h e r­
bac iany  1/8 d.
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Przeciętne ceny za he rb a ty  z Javy  i Su­
m atry  są następu jące : Tava w ostatnim  ty ­
godniu 1/2,54 d, wobec 1/3,83 d w  p rzedostat­
nim  tygodniu, S um atra  1/1,16 d, wobec 1/1,12 d.

C eny za h e rb a ty  chińskie dochodziły za 
gatunek : na jlepszy  do 2/11 d za lb., średni 
gat. do 1/4 d, za m iał herbac iany  i h e rb a ty  ła ­
mane do 7 d.

K orzenie.
Zapasy p iep rzu  duże. N a a rty k u ł ten  za­

interesow anie ze strony  kupców  k rajow vch  
bardzo  słabe. Zbyt m ały. T ransakc je  dochodzą 
do sk u tk u  w sporadycznych  w ypadkach . To­
w ar sp rzedaje  się n ad a ł bez zarobku. Na cy ­
nam on i p im ent zainteresow anie i zbyt_ no r­
m aln y . C eny  za p ieprz  zniżkow ały  o 5 —10 
groszy n a  kg i w ynoszą loco m agazyn im por­
tera  zł 4,65—4,70 z a  kg. C eny  za p im ent bez 
zm iany (6,15—6,20). C eny za cynam on m ają  
tendencję zw yżkow ą. C assia vera  sp rzedaw a­
n y  jest po zł 6,20—6,40 za kg w hurcie, a  cy ­
nam on lignea po zł 5,00—5,10.

O w oce suszone.
S u łtank i tu reck ie  m ają  tendencję zw yżko­

wą. Z akontrak tow anie  w  T urcji w iększych do­
staw  przez N iem cy pociągnęło za sobą zw yż­
kę  c e n y -zak u p u  o 5 Ł tu reck ich  n a  100 kg. 
C eny zak u p u  su łtanek  greckich m ają  rów nież 
tendencję  zw yżkow ą. W zrost cen w ynosi 
8—10 sh na 100 kg.

Zapotrzebow anie ry n k u  krajow ego na  suł­
tan k i w iększe niż w  poprzednim  okresie sp ra ­
w ozdaw czym . C eny  w ah a ją  się za 1 kg loco 
m agazyn im portera  za tow ar oclony: su łtank i 
tu reckie  zł 2,10—2,20, greckie zł 2,20—2,30. 
am erykańsk ie  zł 2,40—2.45.

N a rodzynki i k o ry n tk i b ra k  zbytu . W 
śliw kach zby t m ały , lecz pom im o tego ceny 
m ają  tendencję zw yżkow ą z uw agi n a  zw yżkę 
cen n a  ry n k ach  zakupu.

Z iarno kakaow e.
W dniu  23 bm. notow ano na ry n k u  lon­

dyńsk im  ziarno accra za 50 kg cif kon tynen t 
g a tunek  dobrze ferm en tu jący  się z dostaw ą 
na listopad  — grudzień  36/— sh, a  n a  s ty ­
czeń — m arzec 36/3 sh. T endencja  słabsza.

TR A N SA K C JE  NA GDYŃSKIM  RYNKU 
/  O W O COW Y M .

W  czasie od 13 do  25 w rześnia br. u rz ą ­
dz iły  A ukcje Owocowe 2 p rzetarg i, na  k tó ­
rych  w ystaw iły  180 sk rzyń  pom arańcz Mo- 
sąm biąue, 1.014 k la tek  w inogron włoskich 
i 300 skrzyń c y try n  włoskich. O sta tn ie  dwie 
partie  sprzedano tran zy tem  w inogrona po 155 
lirów  za k latkę, c y try n y  180 sk rzy ń  po  44—45 
lirów  i 120 sk rzy ń  po 42 liry  za skrzynię. Po­
m arańcze z M osambitfue sprzedano w szystkie 
po 1,30 zł za kg.

Szczegółowy przebieg aukcy j p rzedsta ­
w iał się następu jąco :
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A ukcje Oroocome Sp. z o. o.
u rządz iły  dnia  16 w rześnia  p rze targ , a 

k tó rym  w y staw iły  ISO sk rzyń  pom arańcz z 
M osam biąue oraz 1.014 k la te k  w inogron wło­
skich.

Pom arańcze w całości sprzedano po 1.30 
zł za 1 kg.

W inogrona w łoskie sprzedano tranzy tem  
do K atow ic po 155 lirów  za k latkę . N astępna 
aukc ja  odbyła się dn ia  23 w rześnia. W ysta­
wiono na  aukcję  300 sk rzyń  c y try n  w łoskich 
— tow ar obcy tranzy to . C ała  p a rtia  została 
sprzedana, z tego 180 sk rzyń  po 44—45 lirów  
i 120 sk rzyń  po 42 liry  za 1 skrzynię.

SY TUA CJA NA RYNKU O W O C Ó W  K R A ­
JO W Y C H  (HURT).
W  ostatn ich  dniach  zaznaczyła  się n a  

ry n k u  gdyńskim  — w  ow ocach k ra jow ych  
m ocniejsza tendencja, k tó ra  jest uzasadniona 
m niejszym  dowozem tow aru.

W zw iązku , z tym  cena jab łek  i gruszek 
zw yżkow ała na  40—50 groszy za kg.

Śliwek jest b ardzo  m ało  n a  ry n k u . Noto­
w ane ceny 35—55 groszy.

C ena pom idorów  10 groszy za kg. Dow óz 
bardzo  słaby .

W  owocach zagran icznych  odczuw a się 
b ra k  cy tryn . C eny u trz y m u ją  się na  do tych­
czasow ym  poziomie, poniew aż k u p cy  w strzy ­
m ali się z zakupem  tow aru  do nadejśc ia  cy ­
try n  z now ych zbiorów. P ierw sze tran sp o rty  
spodziew ane są w G dyn i w  pierw szej połowie 
październ ika.

W  m iędzyczasie nadejść  m ają  jeszcze 
tran sp o rty  cy try n  syry jsk ich  i pa lestyńskich .

W inogrona holenderskie sp rzedaw ane są 
w hurcie  po  9 i 10 zł za k latkę.

W inogrona bu łgarsk ie  :— 1,40 do 1,50 zł 
za 1 kg.

TR A N SPO R TY  O W O CÓ W  I TO W A R Ó W  
K O LO N IA LN Y CH .
D nia  13 w rześnia  1937 roku  nadszedł do 

G dyn i s/s „B altrover“ z transportem  2.512 kg- 
kaw y, 10.300 kg h e rb a ty  i 65.196 kg pom a­
rańcz z M osam biąue. T ow ar nadszedł z p rz e ­
ładunkiem  w Londynie.

s/s „A lssund" p rzyw iózł do G dyn i dn ia  
13 w rześnia 1.257 w orków  k a w y  d la  im porte­
rów  polskich i 538 w orków  d la  G dańska.

D nia  15 w rześn ia  nadeszło do G dyn i s/s 
„Y ikingland" ca 5.000 k g 'f ig  tureckich .

s/s „C horzów " zaw inął do po rtu  gdyń ­
skiego dnia  13 w rześnia  z ładunk iem  4.000 kg 
herb a ty , 4.300 kg  k a w y  i 10.000 kg pom arańcz 
z M osam biąue.

D nia  16 w rześnia  nadszedł do G dyn i 
z L ondynu s/s „Lech“, k tó ry  p rzyw ióz ł 16.441 
kg herbaty , 6.678 kg k aw y  i 12.647 kg pom a­
rańcz z M osam biąue.

s/s „Puck" przyw iózł dn ia  21 w rześnia
2.000 kg  k aw y , 10.000 kg h e rb a ty  i 38.000 kg 
pom arańcz z M osam biąue.



D n ia  24 w rześnia s/s „P. N. D am m " n a d ­
szedł z L ondynu z transportem  240 w orków  
kaw y d la  G dyn i i 317 w orków  k aw y  dla 
G dańska.

D nia  27 w rześnia s/s „Kbro" nadszedł z 
ładunkiem  pom arańcz i cy try n  w łoskich.

W tym  sam ym  dniu s/s „B altrover“ n a d ­
szedł z L ondynu z transportem  k aw y  i h e rb a ty  
dla im porterów  ipdiskicli.

s/s ..Lewam  '. k tó ry m  nadeszły  cy try n y  
włoskie i owoce suszone z G recji i T urcji, p rz y ­
bił do po rtu  dnia  28 w rześnia.

s/s „Scania" spodziew any jest w  G dyni 
w  pierw szej połow ie październ ika. S tatk iem  
tym  nad e jd ą  c y try n y  w łoskie now ych zbio­
rów.

DOW OZY BANANÓW .
W czasie od 13 do 25 w rześnia  br. dow ie­

ziono bananów  zielonych do G dyn i ogółem 
66.673 kg, w  tym  40.973 kg z A m eryki Środ­
kowej. 11.700 kg z K am erunu  franc. i 14.000 
kg z Jam ajk i.

YV bieżącym  tygodniu  nadejść  m a ogółem 
40—45 ton bananów  z Jam ajk i.

CYTRYNY Z PALESTYNY.
W drugim  tygodniu w rześnia  br. załado­

w ano w P a lestyn ie  1.250 sk rzyń  cy try n  dla 
Polski. T ow ar nadejdzie do G dyni w  p ie rw ­
szych dniach  październ ika  b r. C y try n y  p rze­
znaczone są d la firm y  S. G oldfarb  w  W ar­
szawie.

KRONIKA ZAGRANICZNA
K O N IU N K TU R A  W  EK SPO R C IE  BA N A ­

NÓW  Z JA M A JK I.
E ksport bananów  z Jam ajk i obecnie 

znacznie się popraw ił po  ostatn ich  słabych  la ­
tach. W ywieziono w p ierw szych  7 m iesiącach 
rb. 15.772.542 gron w p o rów nan iu  z 9.420.365 
w tym  okresie w roku  ubiegłym . W  lip cu  jed ­
nak’ eksport by ł ty lk o  nieznacznie w yższy niż 
w lipcu  r. ub. O becnie eksportu je  się 650.000 
gron tygodniow o. Jeśli u trzy m a  się obecny po­
ziom w yw ozu, eksport za ten rok w ykaże 
znaczną zw yżkę. P rodukc ja  bananów  w  Ja ­
m ajce da je  rocznie 4,16 mil. Ł.

K O N TR O LA  EK SPO R TU  HERBATY.
M iędzynarodow y K om itet H erbaciany  w y­

da ł ostatn io  kom unikat, że R ządy: In d y j, Cey- 
łonu i W schodnich In d y j H olenderskich za­
w arły  porozum ienie m iędzy sobą co do kon­
tynuow an ia  kontroli p lanu  eksportu  herb a ty  
na  dalsze pięć lat, począw szy od 1 IV 1938 r.

Głosy co do strony  d y s try b u cy jn e j (stro­
n y  handlow ej) nie są byna jm n ie j w śród za in ­
teresow anych sfer handlow ych jednom yślne 
na kw estię kon tynuow an ia  kontro li p lanu  
eksportu . Z polem iki prasow ej, jak a  toczy się 
na ten tem at m ożna w nioskow ać, że dużo po­
w ażnych dystrybu to rów  zastanaw ia  się nad

tym , czy d la  w ykonan ia  p lan u  eksportu  nie 
zajdzie konieczność zw ołania n a ra d y  w tej 
kw estii z innym i k ra ja m i (sekcjam i). U w aża­
ją  oni, że nie ty lko  w ażną jest sp raw a u regu ­
low ania  eksportu  h e rb a ty  ale rów nież i p ro­
dukcji w  całości jako  tak ie j.

SPA D EK  EK SPO R TU  KAW Y W  BRAZYLII.
O publikow ane zostały już  przez P aństw o­

wy U rząd  K aw ow y dane sta tystyczne  o w y ­
sokości eksportu  kaw y  b razy lijsk ie j w  m iesią­
cu sierpniu  br. M ianow icie w g ty ch  danych  
eksport k aw y  z B razy lii w ynosił w tym  m ie­
siącu  1.652 tys. w orków , a w  sierpniu  ub. r. 
1.743 tys. worków . E ksport w  sierpn iu  roku  
bieżącego spadł w  stosunku do eksportu  w  ta- 
kim że okresie ub. r. o 91 tys. w orków . Spadek  
eksportu  w yw ołał duże zaniepokojenie w śród 
sfe gospodarczych Brazylii. W  okresie od 
1 stycznia  do 31 sierpn ia  ibr. B razy lia  w yw io­
zła o 280 tys. w orków  k aw y  m niej niż w  ta- 
kim że okresie ub. r., m ianow icie 7.625 tys. 
w orków , a w roku  ubiegłym  7.905 tys. w or­
ków .

PRZEW ÓZ PO M ID O RÓ W  SAM OLOTEM .
Jedna z firm  eksportow ych na w yspie 

Jersey  (brytyjskiej) — podjęła  się w  dniu  
23 V II br. p róby  w ysy łk i pom idorów  z tej 
w yspy  do Anglii samolotem . Ogółem  w ysłała  
16 sk rzyń  pom idorów , w agi około 240 funtów . 
P rzesy łka  załadow ana została n a  sam olot w  
Jersey  o godz. 19,30 i o godz. 22,45 osiągnęła 
w S outbam pton  pociąg do Liverpoohi i n a ­
stępnego dnia  rano  o godz. 7,57 znalazła  się 
już  na  ry n k u  w Liverpoolu do sprzedaży . 
E ksporter jak  i odbiorca z przew ozu pom ido­
rów  sam olotem  są bardzo  zadowoleni.
7— 15 piastrów .

R um unia.
W  roku  bieżącym  zbiory orzechów  ru ­

m uńsk ich  dały  o ca 25% lepsze rez u lta ty  od 
zeszłorocznych zbiorów. W yższy jest rów nież 
ga tunek  owocu w roku  bieżącym . Zbiory 
obliczane są ogółem n a  ca 16.000 t. T ow ar ofe­
ro w an y  jest w edług następującego sortym en­
tu : 28—30 mm „M edium ", 30—32 mm „F ancy" 
i ponad  32 mm „ Jum bo".

T u rc ja .
Su łtank i tu reck ie  nie cieszą się w roku 

bieżącym  zbyt dużym  zainteresow aniem , ce­
ny  jed n ak  są w ysokie i p rzew yższają  o ca 
100% zeszłoroczne. Porów nu jąc  dokonane 
tran sakcje  z roku  ub. z transakcjam i w  roku 
bież. w idzim y bardzo  pow ażny spadek  ty c h ­
że. W roku 1936 płacono 8— 13 p iastrów  za 
worek, zaś w  roku  bieżącym  11—23 piastrów .

F igi tureckie cieszą się w iększym  zain te­
resow aniem  w obecnym  sezonie i w  zw iązku 
z tym  już w  pierw szych dniach dokonano po­
w ażnych tran sak cy j.

C eny są  wyższe od cen zeszłorocznych 
i  k sz ta łtu ją  się 8—15 piastrów . W 1936 roku
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A u k c j e  o w o c o w e
w Gdyni ^
  —

Spółka z o. o.

B i u r a :  Nabrzeże Francuskie

T e l e f o n y :  19-44 19-45 19-46

M A G A Z Y N :  19-47

GDYŃS KI  I MP OR T  
O W O C Ó W  

P O Ł U D N I O W Y C H
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Hurtowa sprzedaż wszel­
kich owoców południo­
wych świeżych i suszo­
nych. Dojrzewalnia bana­
nów i pakownia owoców
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GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
Telefony nr 21-85 i 12-87 

Adres telegraficzny: „ G D Y N 1 M O W P O L "

P o lsk ie  T ow arzys tw o  

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z  O G R . O D P.

W G D Y N I
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NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - GDYNIA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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