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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Konwencje brukselskie dotyczace
prawa morskiego!

l. Konwencje brukselskie z 1924 i 1926 1) Konwencja z dnia 23 1X 1910 r. o ujedno-

dotyczace prawa morskiego, stanowig trzon
przysztego ujednostajnionego prawa handlo-
wego morskiego. Ich zasady stajg sie, jak nie-
miecki profesor prawa Waiistendorfer powie-
dziat: ,werdendes Weltrecht", czyli tworzy
sie z nich powszechne prawo calego S$wiata.
Dotychczas nizej podpisany omawiat na ta-
mach Biuletynu 3 konwencje: 1) Konwencje
z dnia 21 YIT 1924 r, o ujednostajnieniu nie-
ktérych zasad, dotyczacych ograniczenia od-
powiedzialnosci witascicieli statkéw morskich
(Convention internationale pour lunification
de certaines regles concernant la limitation de
la responsabilite des prop-rietaires de navires
de mer); 2) Konwencje z 10 IY 1926 r. o ujed-
nostajnieniu niektérych zasad, dotyczacych
przywilejéw i hipotek morskich (Convention
internationale pour runification de certaines
regles relatives aux provileges et hypotecjues
maritimes); 3) Konwencje z dn. 24 VIII 1924 r.
0 ujednostajnieniu niektérych zasad, dotyczga-
cych konosamentu (Convention internationale
pour runification de certaines regles en ma-
tiere de connaissement). Konwencje te tworzg
pewng cato$¢ kodyfikacyjng wraz z konwen-
cja z dnia 10 1Y 1926 r. o ujednostajnieniu nie-
ktérych zasad, dotyczacych immunitetéw stat-
kow panstwowych (Convention internationale
pour runification de certaines regles concer-

nant limmunite de navires d‘Etat). Osobne
miejsce pod wzgledem kodyfikacyjnym
zajmujag dwie konwencje brukselskie z

czasu przed wojng Swiatowa, a mianowicie:

stajnieniu niektorych zasad, dotyczacych zde-
rzenia statkéw (Convention internationale
pour lunification de certaines regles en matie-
re d‘abordage); 2) Konwencja z dnia 23 IX
1910 o ujednostajnieniu niektorych zasad, do-
tyczacych pomocy i ratowania w niebezpie-
czenstwie morskim (Conyention internationale
pour lunification de certaines regles en ma-
tiere d‘assistance et de sauvetage). Obie kon-
wencje staly sie juz przed wojng S$wiatowa
prawem obowigzujgcym. Bedg one jeszcze
przedmiotem omoOwienia na tamach Biuletynu.

Niniejszy artykut zajmuje sie nie omo-
wiong jeszcze ostatniag konwencjg sposrdéd
4 konwencyj brukselskich z 1924 r. i 1926 r.,
a mianowicie konwencjg z dnia 10 IV 1926 r.
0 immunitetach panstwowych statkéw mor-

skich, ogtoszong w Dzienniku Ustaw nr 2
z 1937 r. pod poz. 17. Intencja tej konwencji
jest ustalenie zasady, ze statki panstwowe,

eksploatowane w celach handlowych, oraz ta-
dunki i pasazerowie, przewozeni na takich
statkach, powinny tak jak prywatne statki
handlowe oraz tadunki i osoby przewozone na
nich, podlega¢ w zakresie eksploatacji statku
oraz przewozu ogolnym normom prawa cywil-
nego i handlowego, okrety za$ wojenne oraz
inne statki panstwowe, przeznaczone dla ce-
I6w administracji panstwowej, powinny w za-
kresie swego przeznaczenia by¢ wyjete spod
dziatania tych norm. W pierwszej linii chodzi-
to autorom konwencji o wyrazne ustalenie sy-
tuacji prawnej panstwowych statkéw han-
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dlowych, w stosunku do ktérych dochodzenie
pretensji z tytutu eksploatacji i przewozu oraz
‘przeprowadzenie egzekucji nastreczaty i na-
streczajg trudnosci w praktyce, czy to wskutek
przepisow ustawodawstw krajowych, czy tez
w zwigzku z obowigzujgcg miedzy panstwami
kurtuazjg miedzynarodowga. Mysl te wypowie-
dziat na miedzynarodowej konferencji prawa
morskiego w Brukseli w roku 1922 Ludwik
Franek, Prezydent 'Miedzynarodowego Komi-
tetu Morskiego (Comite Maritime Internatio-
nal), (Protokoty konferencji Imprimerie Le-
signe, Bruxelles, sir. 165), ustalajac, ze istnieje
réznica pomiedzy traktowaniem panstwowych
statkow handlowych a okretdw wojennych.

Ludwik Franek, powotujgc sie na uchwa-
ty Konferencji Londyniskiej powiedziat: , Tout
d‘abord une distinction est etablie entre le na-
vire commercial et le navin* de guerre. Pour la
premiere categorie on a dii g.u‘ils (h:\ aient etre
traites comme des navires cLarmateurs prives;
pour les autres on a admis qu‘ils devaient etre
soumis au droit commun au point de tue de la
reSponsabilite, mais que les actions even luclles
ne pouYaient se poursuivre cjue devant des
tribunaux de PEtat auguel le nayire appar-
tient".

W dziedzinie odpowiedzialno$ci armatora
z tytutu eksploatacji morskich statkéw han-
dlowych wprowadzita brukselska konwencja
z dnia 25 VIII 1924 r. o ograniczeniu odpowie-
dzialnosci witascicieli statkow morskich szereg
zasadniczych norm, a przede wszystkim sy-
stem odpowiedzialnosci, ograniczonej do war-
tosci statku wraz z przynaleznosciami oraz
frachtu, naleznego z danej podrézy. Spod
dziatania konwencji postanowienie art. 13 kon-
wencji wyjmuje okrety wojenne i statki, uzy-
wane wytgcznie dla celéw rzgdowych (a un
service public), jednakze pO6zniejsza konwen-
cja z dnia 10 IV 1926 o immunitetach statkéw
panstwowych, uzupetniona dodatkowym pro-
tok6tem z dnia 24 maja 1934 r. (Dz. U. R. P.
ar 2 z 1937 r., poz. 17, 18), zmienia te postano-
wienia i przewiduje szereg przypadkow od-
powiedzialnosci takich statkéw i moznos$é
ograniczenia ich odpowiedzialnosci w mysl
zasad konwencji z dnia 25 VIIl 1924 r. O tych
przypadkach bedzie jeszcze mowa ponizej.

1. Konwencja o
panstwowych wychodzi w art. 1 z tego zato-
zenia, ze statki morskie, nalezgce do panstwa
lub przez nie eksploatowane, tadunki, nalezga-
ce do niego, oraz tadunki i pasazerowie, prze-
wozeni na takich statkach, nalezy, o ile chodzi
o odpowiedzialno$¢ za pretensje, wynikajgce
z eksploatacji statku, zwtaszcza z przewozu
tadunkéw i pasazerow, traktowaé na rowni ze
statkami i tadunkami prywatnymi oraz pasa-
zerami na statkach prywatnych (art. 1). Inny-
mi stowy panstwo, wystepujace jako armator,
oraz jego interesanci (kontrahenci itd.), podle-
gaja, o ile chodzi o eksploatacje statku i prze-
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immunitetach statkéwe. Jezeli wiec statek,

w6z tym samym og6lnym zasadom odpowie-
dzialnos$ci, co prywatny armator i jego intere-
sanci. Zasade rdwnoSci panstwa, bedacego ar-
matorem, i armatora prywatnego oraz ich in-
teresantow z punktu widzenia prawnego wy-
powiada konwencja nie tylko pod wzgledem
materialno-prawnym, ale takze pod wzgledem
prawa formalnego i. j., o ile chodzi o wtasci-
wo$¢ saddw i postepowanie procesowe oraz
egzekucje (art. 2). Morskie statki handlowe,
nalezace do panstwa lub przez nie eksploato-
wane, oraz tadunki na takich statkach wzgled-
nie ich wtasciciele moga by¢ zatem po-
ciggniete do odpowiedzialno$ci z tytutu eks-
ploatacji statku i przewozu na ogo6lnych zasa-
dach prawa cywilnego i handlowego, w szcze-
golnosci morskiego prawa handlowego, jak
rowniez mogg by¢ przedmiotem zajecia i egze-
kucji, przy czym stosuje sie do nich to samo
prawo materialne oraz postepowanie proceso-
we i egzekucyjne, co do prywatnych statkow
i tadunkéw. Jak widzimy, konwencja zrow-
nata catkowicie, o ile chodzi o prawa i obo-
wigzki, wynikajgce z eksploatacji morskiego
statku handlowego i przewozu, sytuacje praw-
ng panstwa-armatora i jego interesantow z sy-
tuacjg prawng armatora prywatnego i tegoz
interesantdw. Niewatpliwie jest to stuszny
punkt widzenia, zwtaszcza, jezeli chodzi o
obecne czasy, gdy panstwo z braku kapitatu
prywatnego i nierentownosci zeglugi czesto
samo wystepuje w roli przedsiebiorcy zeglu-
gowego czyli przewoznika. Z jakiej racji mia-
toby panstwo jako armator ponosi¢ przy eks-
ploatacji statku handlowego mniejszag odpo-
wiedzialno$é, niz armator prywatny. Nie by-
toby to ani gospodarczo ani prawnie uzasad-
nione. Czynnos$ci obu sg przeciez identyczne.

Natomiast normom prywatno - prawnym,
ktére sie stosuje do eksploatacji statkéw han-
dlowych, badz prywatnych, badz panstwo-
wych, zasadniczo nie podlegajag wedtug kon-
wencji okrety wojenne, jachty panstwowe,
statki straznicze, statki szpitalne, statki po-
mocnicze, statki dla zaopatrywania i inne stat-
ki, nalezagce do panstwa lub przez nie ,eks-
ploatowane" i przeznaczone w chwili powsta-
nia wierzytelnosci wytgcznie dla celéw rza-
dowych, a nie handlowych (art. 3 § 1). jest to
catkiem zrozumiate, bo to nie sg Statki handlo-
nalezagcy do powyz-
szych kategoryj statkéw i stanowigcy wtas-
no$¢ panstwa lub eksploatowany przez pan-
stwo (exploite par IEtat), jest przeznaczony
(affeete) wytacznie dla celdw rzgdowych,
wtedy panstwo nie ponosi z tytutu uzywania
go w tych celach odpowiedzialno$ci material-
nej, jaka istnieje przy eksploatacji statkow
handlowych. Dla unikniecia watpliwosci co
do okreslenia ,batiment exploite par I‘Etat“
wyjasnia protokdt dodatkowy do konwencji
w p. I, ze do takich statkéw nalezy zaliczaé
statki, wynajete przez panstwo badz na czas,
badz na podréz. W konsekwencji wiec okrety



wojenne oraz inne statki, stanowigce wtasnosé
panstwa lub wynajete przez nie i przeznaczo-
ne wytacznie dla celéw rzadowych, nie moga
hyc pociagniete do odpowiedzialnosci tak. jak
statki handlowe, a tym samym nie moga by¢
przedmiotem ani zajecia, ani zatrzymania dro-
gg zarzadzenia sadu, ani tez egzekucji.

Jednakze konwencja przewiduje wyjatki
od powyzszego immunitetu okretéw wojennych
iinnych statkow, bedgcych witasnoscig panstwa
tub eksploatowanych przez nie i przeznaczo-
nych wytacznie dla celéw rzadowych; sg to
wyjatki podyktowane wzgledami stusznosci.
Mianowicie statki takie wzglednie panstwo ja-
ko ich witasciciel mogg by¢é pociagniete do od-
powiedzialnosci na zasadach prawa cywilne-
go i morskiego w przypadkach roszczen z ty-
tutu:

1) zderzenia statkéw i innych wypadkow
nawigacyjnych, t. j. bedacych w zwigzku z ze-
gluga statku (np. uszkodzenia znakéw nawi-
gacyjnych), a spowodowanych wing statku,

2) udzielenia pomocy, ratowania i awarii
wspolnej,

3) umoOw o0 naprawe i zaopatrzenie statku,
przy czym roszczen tych mozna dochodzié¢
przed witasciwymi sgdami panstwa, bedgcego
wiascicielem statku lub eksploatujgcego sta-
tek, i ewentualnie uzyskac tytut wykonawczy
(art. 3). Og6lna zasada stusznosci zwyciezyta
tu, jezeli chodzi o odpowiedzialno$é statku w
tych przypadkach. W procesie o takie roszcze-
nie (p. 1—3) panstwo ma te same $rodki obro-
ny, materialno-prawne i procesowe, ktdre stu-
zg ogdlnie stronie pozwanej wedtug norm obo-
wigzujacych, w szczeg6lnosci panstwo moze
sie powotywac¢ na ograniczenie swej odpowie-
dzialnosci w mys$l zasad, przyjetych w kon-
wencji z dnia 21 YI1II 1924 o ujednostajnieniu
zasad, dotyczacych ograniczenia odpowie-
dzialno$ci  wiascicieli  statkbw  morskich
(art. 4), czyli na ograniczenie odpowiedzialno-
§ci zasadniczo do wartosci statku (bez prze-
woznego, gdyz nie wchodzi ono w gre przy
okretach wojennych i innych statkach, uzy-
wanych wytgcznie w celach rzagdowych). Gdy-
by, jak méwi art. 4 konwencji, wskutek braku
odpowiednich przepisow w ustawodawstwach
poszczego6lnych krajéw nastreczaty sie pewne
trudnosci przy korzystaniu przez okrety wo-
jenne i inne panstwowe statki, uzywane w ce-
lach wytgcznie rzagdowych, z ogdlnych $rod-
kow obrony, ktére daje prawo, przedawnie-
nia i ograniczenia odpowiedzialnosci, wtedy w
celu usuniecia tych trudnosci zostanie zawar-
ta specjalna konwencja. Takie bowiem trud-
nosci moga istnie¢. Jezeli np. chodzi o ogra-
niczenie odpowiedzialncsci takich statkéw w
mys$l zasad wspomnianej konwencji z dnia
21 Y11l 1924 r., to przy tego rodzaju statkach
moze by¢ watpliwe, wedtug jakich regut ma
byé pomierzana pojemnos$é (tonaz) statku.

miarodajna dla okres$lenia sumy odpowiedzial-
nosci, do wysokosci ktorej statek odpowiada
(art. 1 ust. 2, art. 11 konwencji z dnia 21 YII
1924 r.) Przy takich statkach moze by¢ uza-
sadniony inny sposdb pomierzgnia. niz ten,
ktory jest praktykowany przy statkach han-
dlowych.

SzczegOlnie realizacja zasady ogranicze-
nia odpowiedzialnosci wtascicieli statkow mor-
skich (do wartos$ci statku i frachtu z danej po-
drézy), przyjetej w konwencji z dnia 21 YIII
1924 r. o ograniczeniu odpowiedzialnosci wtas-
cicieli statkobw morskich, moze napotka¢ u nas
jak i w innych krajach na trudnos$ci procedu-
ralne wskutek braku odpowiednich przepiséw
w ustawodawstwie, ktéreby mogty mie¢ zasto-
sowanie do okretéw wojennych i innych stat-
kéw panstwowych, uzywanych wylgcznie w
celach rzagdowych. Problemat ten, w szczegol-
nosci, o ile chodzi o procedure podziatu sumy,
do ktorej odpowiedzialno$¢ sie ogranicza, ist-
nieje jednak przy dzisiejszym stanie naszego
ustawodawstwa takze w odniesieniu do mor-
skich statkow handlowych w ogdlnosci i wy-
maga specjalnego uregulowania drogg ustawy.
Bedzie go musiato rozwigzaé¢ przyszte polskie
prawo morskie.

lakg samg (wspomniang powyzej) Sy-
tuacje prawng pod wzgledem prawa material-
nego i procesowego, jak okrety wojenne i inne
statki, uzywane przez panstwo wylgcznie w
celach rzgdowych, posiadajg wedtug omawia-
nej konwencji o immunitetach statkéw pan-
siw owych, o ile chodzi o odpowiedzialnos¢,
tadunki, nalezgce do panstwa i przewozone na
poktadzie takich okretow i statkéw. Charak-
ter bowiem statku itadunku, znajdujgcego sie
na nim, jest ten sam, mianowicie panstwowy
(art. 3 § 2).

W nieco innej sytuacji prawnej znajdujg
sie wedtug konwencji (art. 3 § 3) tadunki na-
lezace do panstwa, przewozone na statkach
handlowych w celach rzgdowych, czyli w ce-
lach zwigzanych z administracjg panstwowg.
tadunki takie zasadniczo réwniez nie podle-
gajg zajeciu i egzekucji. Jednakze w stosunku
do nich wzglednie ich wiasciciela, t. j. pan-
stwa, konwencja dopuszcza skargi, oparte na
zasadach prawa cywilnego i morskiego, gdy
chodzi o roszczenia w zwigzku ze zderzeniem
statkow i innymi wypadkami nawigacyjnymi,
z tytutu udzielenia pomocy i ratunku oraz
awarii wspdlnej, jako tez z tytutu umoéw, do-
tyczacych samego tadunku (np. z tytutu umo-
wy przewozu tadunku panstwowego na stat-
ku prywatnym). Wiasciwo$¢ sadu do roz-
strzygania takich roszczen normuje sie w tych
przypadkach na tych samych zasadach, jak w
analogicznych przypadkach przy tadunkach
prywatnych (art. 3 § 3).

Celem utatwienia przeprowadzenia dowD-
du co do charakteru statku i tadunku rzado-
wego, art. 5 konwencji postanawia, ze za-
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Swiadczenie, podpisane przez przedstawiciela
dyplomatycznego panstwa, do ktorego statek
lub tadunek nalezg, wystarcza jako dowdd co
do charakteru statku wzglednie tadunku, aby
uzyska¢ uchylenie sgdownie nakazanego za-
jecia lub zatrzymania (art. 5).

W konwencji jest przewidziana moznos$¢é
zabezpieczenia tajemnicy panstwowej, miano-
wicie na wypadek, jezeli w ewentualnym po-
stepowaniu sadowym dowody i dokumenty
nie moga by¢ przedstawione bez narazenia in-
teresow panstwa: wtedy rzad danego panstwa
bedzie miat prawo odmowié¢ przedstawienia
dowodow i dokumentéw, powotujgc sie na och-
rone intereséw panstwowych (8 V! dodatko-
wego protokotu).

Na wypadek wojny art. 7 konwencji prze-
widuje mozno$¢ zawieszenia stosowania kon-
wencji przez kazde z panstw kontraktujgcych
w tym sensie, ze «. zadnym przypadku statki,
nalezace do niego lub przez nie eksploatowane
(w szczegdblnosci statki handlowe) ani tez ta-
dunki, nalezace do niego, nie mogg by¢ zajete
zarzgdzeniem sadéw' obcych, jednakze wierzy-
ciel bedzie miat prawo dochodzi¢ swych praw
przed sadem, wiasciwym wedlug powyzej
wspomnianych zasad witasciwosci sgdowej, za-
leznie od charakteru statku wzglednie tadun-
ku, a mianowicie zaleznie od tego, czy chodzi
0 statek handlowy, czy okret wojenny i inny
statek panstwowy, przeznaczony dla celow
rzgdowych, czy tez tadunek na takich stat-
kach. Zawieszenie konwencji nastepuje drogg
notyfikacji innym panstwom (art. 7).

Postanowienia konwencji nie moga na
wypadek wojny narusza¢ praw i obowigzkéw,
wynikajgcych z neutralnosci, np. prawa za-
trzymania statku panstwa wojujgcego, ktdry
narusza prawo neutralnosci przez bezprawne
przebywanie w porcie neutralnym (art. 8).

Artykut niniejszy zamyka cykl artyku-
téw podpisanego autora, dotyczacych bruksel-
skich konwencyj prawa morskiego z 1924
11926 r. (poréwnaj artykuty w Biuletynie Iz-
by Przemystowo-Handlowej w Gdyni, nr 21,
24. 28, 32 z 1956 r., nr 5z 1937 r.) Wszystkie
4 konwencje (o ograniczeniu odpowiedzialno-
Sci whascicieli statkbw morskich, przywilejach
i hipotekach morskich, zasadach konosamentu
i immunitetach statkdw panstwowych) zosta-
ty przez Polske ratyfikowane isg w Dzienniku
Ustaw ogtoszone (Dz. U. R. P. nr 2 33 z 1937
roku).

Powstaje kwestia, czy powyzsze konwen-
cje z roku 1924 i 1926 zmienity prawo morskie
4 ksiegi kodeksu handlowego z 1897 r. (H. G.
B.) Aby na to odpowiedzie¢, trzeba stanowi-
sko zaja¢ co do kwestii, czy konwencja mie-
dzynarodowa, nalezycie ratyfikowana, staje
sie prawem obowigzujgcym i czy tylko w sto-
sunkach z zagranicg, czy tez wewnatrz kraju.
Judykatura Sgdu Najwyzszego nie jest pod
tym wzgledem jednolita. W wigkszosci wy-
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padkow Sad Najwyzszy stangt na stanowisku,
ze konwencja miedzynarodowa przez ratyfi-
kacje i ogtoszenie w Dzienniku Ustaw staje
sie prawem obowigzujagcym nie tylko na ze-
wnatrz, ale takze i na wewnatrz. Sg jednakze
takze wyroki Sadu Najwyzszego, zajmujace
stanowisko przeciwne. Zdaniem nizej podpisa-
nego na omawiang kwestie nie ma generalnej
odpowiedzi, tylko nalezy jg bada¢ w kazdym
poszczegdlnym przypadku. Jezeli mianowicie
konwencja zawiera tylko zobowigzania panstw
kontraktujgcych, to z chwilg jej ratyfikacji
i ogtoszenia w Dzienniku Ustaw dziata ona
tylko na zewnatrz, gdyz dotyczy tylko stosun-
ku Parnistwa Polskiego do innych panstw. Ina-
czej sie sprawa przedstawia, jezeli konwencja
zawiera zasady praroa materialnego i formal-
nego, ktore dotyczg ogo6tu obywateli, jak
wspomniane 4 konwencje. Wezmy np. pod
uwage konwencje z 1924 r. o zasadach kono-
samentu. W konwencji tej ustalone sg normy,
dotyczace odpowiedzialnosci  przewoznika
morskiego w przypadku wystawienia konosa-
mentu, czyli normy prawa materialnego, je-
zeli konwencja miedzynarodowa, zawierajgca
prawo materialne, lub formalne nie zawiera
ani w swej tresci, ani w7 protokdle podpisania
zastrzezenia, ze panstwa obowigzane sg wpro-
wadzi¢ zasady konwencji w drodze legislacyj-
nej czyli osobnym aktem legislacyjnym do
swych ustawodawstw wewnetrznych, to przez
ratyfikacje i ogtoszenie konwencji w Dzienni-
ku Ustaw, normy prawa materialnego i for-
malnego, zawarte w konwencji, nie tylko stajag
sie prawem obowigzujagcym na zewnatrz, ale
takze i w stosunkach wewnetrznych Panstwa
Polskiego. Poniewaz wspomniane 4 konwencje
nie zawierajg zastrzezenia wprowadzenia ich
zasad osobnym aktem legislacyjnym do usta-
wodawstw poszczegbélnych panstw, przeto
przez ratyfikacje i ogtoszenie w Dzienniku
Ustaw staty sie one, o ile zawierajg przepisy
prawa materialnego i formalnego, nie tylko
prawem w stosunkach zewnetrznych, ale
takze staty sie polskg ustawa wewnetrzna,

W konsekwencji takiego stanowiska mu-
simy doj$¢ do wniosku, ze wspomniane 4 kon-
wencje zmienity w tych materiach, ktdrych
dotycza, prawo morskie 4 ksiegi kodeksu han-
dlowego z dnia 10 maja 1897 r. (HGB).

Omawiana kwestia ma praktyczne zna-
czenie dla naszej zeglugi handlowej, w szcze-
g6lnosci, o ile chodzi o konwencje o zasadach
konosamentu, ktdéra zawiera wigzgce normy,
dotyczace odpowiedzialnosci przewoznika mor-
skiego. Ze wzgledu na doniosto$¢ wszystkich
4 konwencyj dla obrotu morskiego rozpow-
szechnienie i dalsze pogtebienie wiedzy, odno-
szgcej sie do nich, jest pozadane. Wszelkie pu-
blikacje w tej materii powinny znalez¢ popar-
cie sfer zainteresowanych.

Dr Wtadystaw Sowinski.



WIAKOMOKI

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI PODAT-

KOWEJ.

Dnia 15 grudnia odbyto sie w Izbie pod
przewodnictwem Radcy p. Alojzego Meter-
skiego posiedzenie izbowej Komisji Podatko-
wej. W posiedzeniu tym ze wzgledu na wage
spraw, bedgcych przedmiotem obrad wzieli
udziat liczni Radcowie Izby, cztonkowie
wspomnianej Komisji.

Pierwsza sprawg, nad ktorg obradowata
Komisja, byt projekt noweli do ustawy o pan-
stwowym podatku dochodowym. Projekt ten
m. in. przewiduje zniesienie t. zw. podwojne-
go opodatkowania dochoddw z udziatow o0s6b
prawnych oraz wprowadzenie zryczattowania
podatku dochodowego dla drobnych ptatni-
kéw. Komisja ustosunkowata sie do projekto-
wanej nowelizacji na og6t pozytywnie, wypo-
wiadajgc sie jednak przeciw tgczeniu ryczat-
tu, ustalonego w odniesieniu do panstwowego
podatku przemystowego z projektowanym ry-
czaltowaniem panstwowego podatku docho-
dowego.

W dalszym ciggu Komisja Podatkowa za-
znajomita sie z projektem nowelizacji ustawy
0 optatach stemplowych i, stwierdziwszy, ze
caly szereg projektowanych zmian w tej usta-
wie oraz uzupeinien moze przyczynic sie je-
dynie do wprowadzenia komplikacyj w tych
optatach juz obecnie dosy¢ zawitych jak row-
niez przyczyni¢ sie do dalszego obcigzenia
obrotow gospodarczych, wypowiedziata sie
kategorycznie przeciw rozpatrywanemu pro-
jektowi.

Wreszcie Komisja Podatkowa zajeta sie
ustaleniem kilku uzanséw dla celow podatko-
wych w zakresie okres$lenia pojecia partii, co
waznym jest dla wyznaczenia kategorii wyku-
pywanych w handlu $wiadectw przem. Rozpa-
trujagc zagadnienie partii w handlu rybami,
Komisja przyjeta za kryterium obroty, nie za$
ilos¢. Tak wiec zdaniem Komisji przedsiebior-
stwa, uprawiajgce handel rybami, obowigzane
sg do wykupywania Swiadectw |. kategorii w
tym wypadku o ile ich obrét roczny wynosi
500.000 ztiwyzej. W odniesieniu do Inu Komi-
sja ustalita pojecie partii 30 ton, zas w odnie-
sienia do bawetny 10 ton, pod warunkiem, ze
wiekszos$¢ transakcyj danej firmy zawierana
jest wiasnie w takich a nie mniejszych ilos-
ciach tych towarow.

Roéwniez dla celéow podatkowych Komisja
ustalita charakter czynnosci tadowania aku-
mulatorow w przedsiebiorstwach handlowych
1przemystowych.

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI
MORSKIEJ.

W dniu 22 grudnia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Radcy lIzby p. J. Rummla po-
siedzenie Izbowej Komisji Morskiej. Podczas
tego posiedzenia Komisja omoéwita szczegoto-
wo sytuacje w porcie gdyAskim na tle wzra-
stajgcych obrotéw portowych oraz podkreslita
konieczno$¢ dostosowania portu gdynskiego
pod wzgledem inwestycyj do oczekujgcych go
juz w najblizszej przysztosci zadan. W zwigz-
zku z tym Komisja ustalita wytyczne dla me-
moriatu, ktdry lzba tym sprawom ma poswie-
ci¢. Komisja ustalita réwniez liste kandyda-
tow na tawnikéw do lzb Morskich i rozpa-
trzyta kilka podan o zaprzysiezenie na rze-
czoznawcOw izbowych. Wreszcie Komisja po-
wotata specjalng Komisje znawcdw ryb i prze-
tworéw rybnych dla orzekania o przydatnosci
do konsumcji i przerobu.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W LISTOPADZIE.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty ogotem w listopadzie biez. roku 145.631,5
ton towaréw, wobec 128.695.5 ton przewiezio-
nych w listopadzie 1936 roku, oraz 115.200 t.
z listopada 1935 roku, z czego widaé, ze nie
tylko bezwzgledny przyrost, ale i wzgledny
w stosunku do roku poprzedniego sie zwiek-
szyt. Na eksport z ogdlnych przewozéw przy-
padto 94.569 t. (XI 1936: 90.212,5 ton), na im-
port 41.137 ton (XI 1936: 35.738 t.), na prze-
wozy w tranzycie morskim 718 t. i miedzy
portami obcymi 9.214,5 t. (XI 1936 obie te ka-
tegorie razem — 2.725 ton). Dotychczasowe
wiec proporcje przewozow wywozowych i
przywozowych zostaty dos$¢ doktadnie zacho-
wane.

STATKI ZEGLUGI POLSKIEJ S. A. prze-
wiozty w miesigcu sprawozdawczym ogotem
83.380 t. towardow (X1 1936: 70.153 t, XI 1935:
67.294 t,, przewozy wiec tego towarzystwa w
ostatnim roku szczeg6lnie silnie wzrosty),
w tym byto tadunkéw eksportowych 47.747 t.
(XI 1936: 39.194 t.), importowych 34.189 t.
(X1 1936: 28.214 t.), w tranzycie morskim 718 t.
i w przewozach miedzy portami zagranicy
726 t. (X1 1936: obie kategorie razem. 2.725 i)

Linie Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty w
listopadzie 37.063 t. towardw wobec 51.314 t.
przewiezionych rok temu i 29.665 t. dwa lata
temu, przewiezionych w okreslie miesiecznym.
Eksportowych tadunkow na liniach tych prze-
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wieziono 17.118 i, importowych 18501 t, w
tranzycie morskim 718 i., oraz miedzy portami
zagranicy — 726 t.

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty ogo6-
tem 46.317 t. towarow (Xt 1936: 38.819 t.j, w
tym w eksporcie 30.629 t.. w 'imporcie 15.688 t.
Na wywoéz ztozyly sie przewozy: 24.274 t. we-
gla i 6.555 t. koksu, na przywdz — 13551 t.
rudy zelaznej oraz 2.037 t. tomasyny.

STATKI POLSKO - BRYTYJSKIEGO
IOW. OKRETOWEGO zwiekszyty swe prze-
wozy okragto o 10 procent: 10.139 t. wobec
9.291 t. w zesztorocznym listopadzie, w tym
10.033 t. w kierunku Wysp Brytyjskich (XI
1936: 9.238 t.), oraz 106 t. w kierunku portu
Havre (XI 1936: 53 t) +tadunkéw eksporto-
wych byto 7.447 t. (X1 1936: 5.716 t.), importo-
wych 2.692 t. (XI 1936: 3.575 t.), z czego wnio-
skowa¢ mozna o wyjatkowym nasileniu wy-
wozu na statkach tej linii w tegorocznym li-
stopadzie, przy rownoczesnym  ostabieniu
przywozu. Co clo kierunkéw eksportu, to do
Londynu poszto 3.722 t., w tym 3.318 t. z Gdy-
ni i404 t. z Gdanska, cto Hull 3.680 t., w tym
z Gdyni 1.974 t, z Gdanska 1.706 t. Import
z Londynu liczyt 1.132 t,, w tym 908 t. do Gdy-
ni i 224 t. do Gdanska, import z Hull obja}
1499 t, w tym 1.289 t. do Gdyni i 210 t. do
Gdanska.

STATKI TOWARZYSTWA GDYNIA
AMERYKA LINIE ZEGL. S. A. przewiozly
wiecej pasazerow i mniej fadunku niz w listo-
padzie ubiegtego roku; przewieziono bowiem
1.886 pasazer6w i 6.871 t. tadunku wobec
1274 pasazerow i 7.097 t. tadunku, przewie-
zionych w listopadzie ub. roku. Liczby pordw-
nawcze w obu wypadkach nie obejmujg ruchu
pasazerow pomiedzy Kopenhaga a Ameryka
Péinocng na statkach towarzystwa. Linia pot-
nocno-amerykanska przewiozta 1.059 pasaze-
row i 3.889 t. towarow (XI 1936: 376 pasazerow
i 5.390 t. towarow), linia potudniowo-amery-
kanska 827 pasazerow i 2.982 i. towardw (XI
1936: odjazd ,Putaskiego™ z 898 pasaz, i 1.707
t. towarow). Ogdétem w tym towarzystwie na
tadunki eksportowe przypadfo: 2.615 t. towa-

rbw, na importowe znacznie wigecej, gdyz
4.256 t.
STATKI BOLSKO-SKANDYNAWSKIE-

GO TOW. TRANSPORTOWEGO (POI.SKA-
ROB) przewiozty wszystkiego 45.2415 t. we-
gla (XI 1936: 42.174,5 t.) i procz tego zafrach-
towane przez Potskarob w time charter 2 stat-
ki — totewski i estonski przewiozty jeszcze
dodatkowo 17.368 t., ktore jednak w ogdlnym
zestawieniu uwzglednione nie sg. Z wegta
przewiezionego na polskich statkach Polskaro-
bu 36.753 t. przewieziono w eksporcie, przez
Gdynie, natomiast 8.488,5 t. wegta przewie-
ziono pomiedzy portami zagranicy.

Z wegla eksportowego poszto do Szwecji
19,005 t., do Norwegii 14.940 t., cto Holandii —
2.808 t. Podrozy wykonano z tadunkiem 16
i zawieziono wegiet do portow: Géteborg, Oslo,
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Slite — dwukrotnie, oraz po | razie do: Sleni-
mestad, Limhamn, Trelleborg, Stavanger, Rot-
terdam, Aarhus, Svartvi'k, Tofte, Kopenhaga.

UZUPELNIENIE, Do sprawozdania opra-
cy polskiej floty handlowej w pazdzierniku
1937 r,, podanego w numerze 22 ,Biuletynu"
z 30 XI, str. 13. Statki towarzystwa Gdynia—
Ameryka—Linie Zeglugowe przewiozty w mie-
sigcu sprawozdawczym 2.287 pasazeréw oraz
6.531 t. tadunku, w tym na linii pdtnocno-
amerykanskiej 1.356 pasazerow i 3.565 t. to-
waréw, na linii potudniowo-amerykanskiej —
931 pasazerow i 2.966 t. towardw. tadunkéw
eksportowych byto 3.563 ton, w tym 2.076 t. na
linii pétnocno-amerykanskiej i 1.487 t. na linii
potudniowo-amerykanskiej, importowych ta-
dunkéw byto 2.968 t., w tym 1.489 t na linii
potnocno-amerykanskiej i 1.479 t. na linii po-
tudniowo-amerykanskiej.

Z uwzglednieniem powyzszych danych
otrzymujemy dla ogélnych przewozow na stat-
kach polskiej floty handlowej w pazdzierniku
152.073 t., w tym w eksporcie 101.269,5 t., w
imporcie 42.764 t., oraz w przewozach miedzy
portami obcymi i w tranzycie morskim 8.039,5

ton.

PRACA URZADZEN PRZELADUNKO-
WYCH PORTU GDYNSKIEGO W LI-
STOPADZIE BR.

W miesigcu listopadzie urzgdzenia prze-
tadunkowe portu przepracowaty 16.963 godzin
25 minut z zuzyciem pradu 128.390 kWh
i przetadowaty 226.497 ton towar6w maso-
wych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-

czy w biezacym roku 13;
w ubiegtym roku 120%
przyrost zatem wynosi 116>

KURSY JEZYKA WLOSKIEGO W GDYNI.

Komitet Polonia — Italia organizuje po-
czawszy od dnia 7 stycznia 1938 r. kursy je-
zyka wioskiego:

Kurs dla poczatkujacych — wwe wtorki
i piatki od godz. 18,00—19,00.
Kurs dia zaawansowanych we wtorki

i piatki od godz. 19,00—20,00.

Kursy prowadzi¢ bedzie p. ( ario Massolo.

Optaty: za kurs elementarny zt 10—
miesiecznie; za kurs $redni — zt IR— mie-
siecznie.

Zgtoszenia przyjmuje Sekretarz Komitetu
telefonicznie (tel. 19-16) codziennie miedzy go-
dzing 9,00—14,00 lub osobiscie w lokalu Ko-
mitetu w dniu rozpoczecia kursow, t. j. dnia
7 stycznia 1938 r. od godz. 18.00—20.00.

OFIARA 1ZBY NA POMOC ZIMOWA ZA-
MIAST ZYCZEN SWIATECZNYCH.
Izba nasza wptacita na rzecz Pomocy Zi-
mowej piecdziesigt zlotych zamiast zyczen
Swigtecznych i noworocznych od lzby.



WIADOMOSCI

MIEDZYNARODOWE POROZUMIENIE

ARMATOROW.

Jednym ze skutkéw kryzysu w zegludze
jest miedzynarodowa wspoOtpraca armatorow
majaca na celu utrzymanie minimalnej ren-
townosci posiadanego tonazu, m. in. przez usta-
lenie wysokos$ci stawek frachtowych. Obecny
spadek stawek frachtowych i obawa dalszej
obnizki sprawity, ze kwestia wspotpracy stata
sie ponownie bardzo aktualng. Ostatni przed-
stawiciele skandynawskich zwigzkéw armato-
row na posiedzeniu w Kopenhadze przedysku-
towali plan minimalnych stawek ustalony
przez Brytyjski Administracyjny Komitet
Trampowy. Poszczegdlne panstwa zajely sta-
nowisko do dyskutowanego planu minimal-
nych stawek i obecnie juz na ogdlnomiedzy-
narodowym zjezdzie — 17 bm. w Londynie

przytaczyty sie do planu ustalonego przez
Brytyjski Administracyjny Komitet Tram-
powy.

TONAZ SWIATOWY.

Wedtug sprawozdania Lloyds Register of
Shipping za okres lipiec 1936 r. — czerwiec
1937 r. potozenie zeglugi znacznie sie popra-
wito.

Nastgpita przede wszystkim znaczna
zwyzka frachtéw, co w konsekwencji wpty-
neto na podniesienie ceny statk6w i na zatrud-
nienie statkdw uwigzanych w czasie poprzed-
niego kryzysu. Silniejszemu rozbudowaniu
flot stanety na przeszkodzie zbyt wysokie ko-
szty budowy, spowodowane po czesci brakiem
materiatu, a w ogdle zbyt raptownym wzro-
stem popytu na nowy tonaz. W okresie spra-
wozdawczym zamoéwiono 654 statki pojemno-
sci 2,2 mil. TRB (w tym 354 statki pojemnosci
1,15 mil. TRB na stoczniach Wielkiej Brytanii
i Irlandii); przeznaczono na ztom 460 statkow
pojemnosci 699.847 ton, a zgineto w katastro-
fach 482 tys. ton; razem ubyto tonazu 1.476
tys. ton. Swiatowy tonaz wynosit zatem przy
koAcu okresu sprawozdawczego 31.183 stat-
kow pojemnosci 66.286.024 TRB, wobec 30.923
statkdw pojemnosci 65.063 643 TRB w okresie
poprzednim.

BUDOWA STATKOW W NIEMCZECH.
Zatrudnienie stoczni niemieckich wzrasta-
fo w latach 1933 — 1937 (stan na 1 pazdzierni-
ka) nastepujaco: 30.300 ton zarejestrowanych
btto, 120.816—268.340, 424.264 i 383.468 odpow.
Ostatnia liczba wykazuje pewien spadek, wy-
nikajacy po czesci z braku stali okretowej na
wszystkich zresztg rynkach. Obraz zatrud-
nienia stoczni nalezy uzupetni¢ danymi o sta-
nie zamowien. ZamoOwienia wynosity 1 paz-
dziernika 1933 r. tylez ton co budowano wow-
czas, tj. 30.300 ton rejestr, btto, za$ 1 pazdzier-
nika 1936 r. juz 668.641 ton, a 1lipca 1937 r. —

MORSKIE

1.163.407 ton, nastepnie jednak na 1 pazdzier-
nika wykazujg pewien spadek — 109.072 ton,
wynikajgcy po czesci z tego powodu, ze stocz-
nie nie moga wykancza¢ zamowien wczesniej
niz za 3 — 4 lata.

Z ostatniej liczby zamdwien na niemieckie
towarzystwa zeglugowe przypada 223 statki
pojemnosci 488.998 TRB, a na zagraniczne 92
statki pojemn. 601.728 TRB; te ostatnie zagra-
niczne zamoOwienia stawiajg niemieckie stocz-
nie na pierwszym miejscu, ktore przedtem zaj-
mowane byto przez stocznie angielskie.

Podkresli¢ nalezy, ze z ogoélnej liczby za-
mowien na statki motorowe (873 tys. ton) przy-
pada cztery razy wiecej niz na parowce (218
tys. ton).

Najwiecej zamowiern ma Deutsche Werft,
Hamburg (305 tys. ton), nastepnie idg kolejno
Bremer Yulkan (192 tys. ton), Deschimag (101
tys. ton), F. Schichau GmbH. (85 tys. ton),
Blom & Yoss, Hamburg (84 tys. ton), Howaldts-
werke (70 tys. ton), Neptun Werft Rostock
(54 tys. ton), Freusburger Schiffbau (46 tys.
ton), Er. Krup Germaniawerft — Kilonia (38
tys. ton).

OSOBLIWA SYTUACJA MARYNARKI

ESTONSKIEJ.

Estonska flota handlowa, ktéra w ostat-
nich latach bardzo szybko sie powiekszata, be-
dac typowg flotg statk6w-trampow, w roku
biez. juz przestata sie zwiekszac¢ i prawdopo-
dobnie zacznie sie zmniejsza¢. Gtownym atu-
tem bandery estonskiej byty niskie ptace za-
16g estonskich, co jednak inadal pozostaje bez
zmiany; koniunktura w zegludze jeszcze trwa,
wiec nie z tej strony nalezy szuka¢ wytluma-
czenia dziwnego' faktu zahamowania rozwoju
floty handlowej Estonii.

Armatorzy estonscy oragng wykorzystaé
istniejgcy popyt na stary tonaz itu lezy klucz
rozwigzania zagadki. Estoniska flota sktada
sie bowiem z samych starych statkow, ktdrych
ptywanie pod banderami drozszymi juz sie nie
kalkulowato, Tylko 22 procent tego taboru
okretowego jest wiekiem miodsze niz 20 lat,
natomiast 19 procent floty estonskiej liczy po-
nad 40 lat wieku.

Nic dziwnego jesli korzystajac z wyjatko-
wej koniunktury na stary tonaz (ceny juz sie
zaczynajg chwia¢ i nawet spadaja) zegluga
estonska pragnie sie wyzby¢ starego tonazu,
zastepujac go réwnoczesnie w miare mozliwo-
§ci nowszym i drozszym, co wywota zapewne
przejsciowe kurczenie sie tonazu, przy réwno-
czesnym zapoczatkowaniu jego odmitodzenia.

DUZE ZAROBKI NORWESKIEJ ZEGLUGI.

W ostatnim roku sprawozdawczym, za-
zwyczaj liczonym od 1 VIl do 1 VII, a wiec
w roku 1936/37 norweskie przedsiebiorstwa ze-



glugowe wykazaty rekordowe zyski i nawet
takie przedsiebiorstwa, ktére nie odznaczaly
sie  wysokimi dywidendami, przewyzszyty
swe dywidendy z lat '‘poprzednich bardzo zna-
cznie. Najwiekszy wzrost i rbwnoczes$nie naj-
wyzszg stawke dywidendy wyptacito arma-
torstwo A. S. Luksefjell w Oslo, ktére wyzna-
czyto za rok 1936/37 30-procentowg dywidende,
wobec 8-procentowej za rok poprzedni.

NORWESKTE PROBLEMY BUDOWY

STATKOW.

Na niedawno odbytym posiedzeniu Zwigz-
ku Norweskich Armatordw dyskutowana byta
kwestia, jaki jest udziat stoczni norweskich
w budowie floty krajowej. Przypuszczano do-
tychczas, ze udziat ten wynosi 10%, okazato
sie jednak po blizszym zbadaniu, ze od czasu
wojny, tj. kiedy flota norweska powigkszyta
sie 0 1.045 nowych jednostek pojemnosci
5 mil. ton brutto]l stocznie norweskie zbudo-
waty z tej liczby 39% statkdw i 12% tonazu.
Dla wyjasnienia tych liczb trzeba doda¢, ze
granica maksymalnego- zatrudnienia stoczni
zalezy nie tyle od wielkoS$ci statku ile od licz-
by budowanych statkéw, i ze dla budowy np.
statku 10 tys. ton potrzeba tylko 2 razy wie-
cej robotnikow niz dla statku 4 razy .mniej-
szego, czyli 2,5 tys. ton. Z zestawienia z jed-
nej strony zamowien w stoczniach na budowe
nowych statkbw, a z drugiej na reparacje
statkdbw wynika, ze w latach 1927/1935 zamo-
wienia nowych statkéw wynosity od 1.68 mil.
kor. (lata 1927 i 1928) do 8,12 mil. kor. w
1935 r. (w r. 1930 — 14,56 wyjatkowo), nato-
miast zamdwienia na reparacje od 15.60 mil.
kor. (1931 r.) do 33.60 mil. kor. (1929 r.) Zna-
cznie wieksze zatrudnienie stoczni reparacja-
mi ttumaczy sie tym, ze w czasie niekorzyst-
nych stawek frachtowych armatorzy woleli
wycofaé statki z deficytowej niekiedy pracy
przewozowej i przeprowadzaé gruntowniejszy
remont.

JAK STANY ZJEDNOCZONE POPTERATA
BEZPOSREDNIE LINIE OKRETOWE
Zarzad Cet St. Zj. A. P. urzedowo wyjas-

nia, ze masto dunskie nie nadchodzace bezpo-

Srednio ptaci cla 17 i pot centa za funt. nato-

miast kierowane do Stanéw bez przetadunku

ptaci zwyktg stawke celng — 14 centéw za
funt. Zarzadzenie to godzi gtéwnie w oartie
surowadzane za posrednictwem World Butler

Exchange w Londynie, — pozytywng jego stro-

na jest popieranie dalekich bezposrednich po-

taczen Stanéw Zjednoczonych z portami Bal-

tyku .

DUNSKI WSKAZNIK FRACHTOWY.
Opracowany na podstawie raportow To-
warzystw Zeglugowych dunski wskaznik sta-
wek frachtowych wykazu je spadek z 207,7 we
wrzesniu na 1995 w pazdzierniku rb. przy
podstawie rok 1931 = 100. Jest to pierwszy
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spadek po zwyzce w ostatnich czasach, ktory
w listopadzie zaakcentowat sie jeszcze bar-
dziej, wskaznik bowiem w tym miesigcu wy-
nosi 176,2.

ZNACZNE ZWIEKSZENIE RUCHU TOWA-
ROWEGO W TRZECH NAJWIEKSZYCH
PORTACH KONTYNENTU EUROPY.
Statystyka za 9 pierwszych miesiecy rb.

w poréwnaniu z odpowiednim okresem po-

przedniego roku daje juz wyrazng miare wzro-

stu ruchu w Rotterdamie, Antwerpii i Ham-
burgu, — trzech najwiekszych portach konty-
nentu Europy. W tym okresie obrot towarowy

Rotterdamu wynidst 29,7 mil. ton, wobec 23,7

mil. ton w roku ubiegtym, Antwerpii 19,1 wo-

bec 16,7 i Hamburga 18,6 mil. ton, wobec 16,2

mil. ton w roku ubiegtym. Zaznaczy¢ nalezy,

ze Rotterdam jest w znacznie wiekszej mierze

portem masowych towardw, anizeli Antwer-
pia i Hamburg, nie ulega jednakze watpliwo-

Sci, ze Rotterdam znéw ,wyrwat sie”“ daleko

naprzod.

O JESZCZE WIEKSZE TRANSATLANTYKI.

W Instytucie Morskich Inzynieréw w An-
glii wygtosili znani konstruktorzy P. de Mal-
glaive i A. C. Hairdy odczyt na temat mozli-

wosci budowy jeszcze wiekszych statkéw
transoceanicznych niz ,,Queen Mary“ i ..Nor-
mandie". Te ostatnie przy diugosci kadiuba

1000 stép rozwijajg swobodnie szybkos¢ 30-we-
ztowg. Nowe statki miatyby dtugos¢ o 100 stop
wiekszg i szybkos$¢ ich siegataby 35—37 we-
ztow. Zwiekszanie dtugosci statku, a rowno-
czes$nie ich szybkosci wedtug koreferentow, do-
prowadza stopniowo, ich zdaniem, do catko-
witej niemal niezaleznosci od pogody i stanu
morza. Tak uniezalezniony od wptywu pogo-
dy, wygodny, zapewniajgcy swobode i roz-
rywki pasazerom swym statek, z przystoso-
waniem nawet do najdalej idacych indywi-
dualnych ich wymagan, zawsze bedzie mial
swojg racje bytu, i bedzie moégt skutecznie ry-
walizowa¢ z zaczynajgca sie powoli rozwijac
transoceaniczng komunikacjg na platowcach.

NOWY PLAN ULATWIENIA POLNOCNEJ

DROGI MORSKIEJ.

P6tnocna droga morska dookota Azji, jak
sie okazuje, przy obecnym stanie $Srodkdw na-
wigacyjnych nie moze by¢ dostepna regular-
nej zegludze nawet w kilkutygodniowym okre-
sie stabego letniego lodu. Sowiety budujg
wprawdzie trzy specjalne tamacze lodu i dwa
szczegOlnie mocno skonstruowane parowce dla
tej drogi, sukces jednakze tych usitowan po-
zostaje mocno watpliwy.

Totez bardzolciekawie przedstawiajg sie
materiaty zebrane przez ekspedycje sowiec-
kiego Arktycznego Instytutu na potwyspie
Tajmyr. Ten pétwysep, bedacy daleko ku pot-
nocy wysunietg czescig Syberii stwarza gtow-
ne przeszkody dla nawigacji, gdyz w potozo-



uej ku poétnocy od potwyspu ciesninie Witkic-
kiego, zapchanej przewaznie nawet latem
przez ciezki 16d, tkwi najtrudniejszy szkoput
tej drogi. Projektowane wiec jest poprowa-
dzenie kanatu poprzez potudniowy Tajniyr
pomiedzy rzekami Awam i Tagenar, co po-
zwoli na omijanie ciesniny Wilkickiego w wy-
padkach, gdy jest ona nie do przebycia.
Réwniez dla ekonomicznej eksploatacji
obwodu Tajmyru, obfitujacego w zasoby mi-

neratdw, puszniny i ryb, nowa droga posiada-
taby donioste znaczenie. Budowa drogi wod-
nej dla statkbw morskich stwarza jednakze
konieczno$¢ zastosowania od razu duzych jej
poprzecznych wymiardw, co optacitoby sie
tylko w razie, gdyby z calg pewnoscig twier-
dzi¢ mozna byto, ze na pozostatych odcinkach
morskiej drogi p6inocnej trudnos$ci z powodu
lodu bedg pokonane, na co jednak jeszcze nie
mozna daé¢ pozytywnej odpowiedzi.

Wiadomosci celne, eksportowe i importowe

REJESTR EKSPORTEROW SZMAT.

Ministerstwo Przemystu i Handlu zarza-
dzeniem z dnia 13 grudnia 193? wprowadzito
specjalny rejestr eksporteréw szmat, skraw-
kéw tkanin, materii i wyrob6éw dzianych. —
Wspomniany rejestr dotyczy eksporteréw ko-
rzystajacych z zaswiadczen na welny od cla
wywaéz tych artykutdw. Rejestr prowadzony
bedzie przez Panstwowy Instytut Eksportowy.

Celem wpisania do wymienionego rejestru
zainteresowani eksporterzy winni ztozy¢ za
posrednictwem Zwigzku Izb P. H. podanie
z 1) uwierzytelnionym odpisem S$wiadectwa
przemystowego przynajmniej Il kategorii han-
dlowej lub Y+ przemystowej na dany rok bie-
zacy, 2) zaSwiadczeniem o prowadzeniu ksiagg
handlowych, 3) zaswiadczeniem terytorialnie
wiasciwej lzby o kwalifikacjach firmy.

Jednoczesnie Ministerstwo komuniku je, ze
z dniem 1 stycznia 1938 z .zaswiadczen na wol-
ny wywo6z wymienionych wyzej artykutow
korzysta¢ bedg jedynie firmy wpisane do pc-
WYyZzszego rejestru.

Pismem z dnia 7 grudnia Ministerstwo
ustalito optaty pobierane przez Izby od wyda-
wanych zaswiadczen na 2°/@ (dwa pro mille)
ad vatorem z tym, ze optaty te nie mogg prze-
wyzszac¢ zt 15 od 1 wagonu. Minimalna optata
wynosi zt 3 od wagonu.

WYWOZ MAKI PSZENNEJ.

W dniu 22 XII 1937 r. Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu uruchomito kontyngent wy-
wozowy na 5.000 ton maki pszennej posledniej
(o zawarto$ci popiotu po spaleniu ponad 0,8%
do 2%). Pozwolenia wywozu wydawac bedzie
Zwigzek Eksporter6w Zboza R. P. w Poznaniu
— na podstawie oryginalnych kontraktéw
sprzedaznych zawartych przez Polskie Biuro
Eksportu Zboza w Gdansku.

FINANSOWANIE WYWOZzZU

TURECKIEGO.

Na mocy decyzji rzadu Turecki Bank
Centralny zostat upowazniony do bezprocen-
towego finansowania eksportu do krajow
clearingowych, posiadajacych dodatnie saldo
handlowe w stosunku do Turcji. Akcja Banku

Centralnego bedzie polegata na dokonywaniu
wyptat eksporterom przed zatatwieniem Kko-
niecznych formalnosci clearingowych, jak
otrzymanie poprzednio polecenia wyptaty
i egzemplarza ,B“ S$wiadectwa pochodzenia.

Jak z powyzszego wynika,, rola Banku
Centralnego ograniczona jest do dysponowa-
nia sumami krajow wierzycielskich w clearin-
gu dla prowizorycznego regulowania nalezno-
Sci za eksport do tych krajow.

WYMIANA TOWAROWA POMIEDZY POL-
SKA A PORTUGALIA.
Opracowane dopiero ostatnio dane staty-
styczne portugalskie za rok 1936, obrazujg na-
stepujace cyfry importu towaréw z Polski do

Portugalii:
1932 r. 5.410.800 Esk. (1.279.200 zl)
1933 r. 5.560.000 Esk. (1.314.600 zt)
1934 r. 8.955.200 Esk. (2.117.000 zi)
1935 r. 10.626.800 Esk. (2.512.200 z})
1936 r. 23.170.900 Esk. (5.477.700 zt)

Udziat Polski w procentach w stosunku
do catego importu portugalskiego przedstawia
sie nastepujaco:

1932 r. — 0,32%
1933 r. — 0,29%
1934 r. — 0,46%
1935 r. — 0,46%
1936 r. — 1,16%

Cyfry importu polskiego do Portugalii
wykazujg wiec staty i rownomierny za ostat-
nie cztery lata wzrost, a zwitaszcza w roku
1936.

Na zwyzke importu z Polski w r. 1936 zto-
zyty sie gitéwnie podane ponizej artykuty,
ktére badz zwiekszyty swoj import, bagdz po

raz pierwszy ukazaty sie na portugalskim
rynku:
1935r. 1936r. 1937r.
w tonach

Szmaty wetniane — 1,2 1,2
Dziegie¢ i smota 193,3 203,7 101
Drzewo nieobrobione 9.191,3 11.485,7 2.3344
Wegiel, antracyt,
~ koks 2.032,0 3.2950 1.263,0
Zelazo w sztabach,

drut 756,3  3.643,0 2.886,7
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Cynk 1,3 13,9 12,6
Biel cynkowa 78,0 138,0 60,0
Siarczan amonu - 5.630.0 5.530,0
Zboze - 30,0 30,0
Maka pszenna 27,0 44,7 17,7
Fasola 42,0 238,9 196.9
Cukier - 757,7 757.7
Maszyny obrab, przem. 71,4 94,1 12,7
M ateriat kolejowy — 51 51
Patyczki do zapatek  419,9 766,2 346,3
Wyroby z drzewa 34,4 174,2 139,8
Zabawki 0,0 0,0 0.0
Szpagat 15 2,5 1.0
»Etuis®“ wszelkie - 0,0 0,0
Ziemniaki do sadze-

nia 1.043.2  3.043,8 2.000,6

w eskudach

Szmaty weitniane 5.200 5.200
Dziegie¢ i smota 198.200 245.400  47.200

Drzewo nieobro-

bione 4.987.400 6.685.500 1.698.100
Wegiel, antracyt,
_ koks 222.600 467.500 224.900
Zelazo w sztabach,

drut 819.200 3.911.000 3.091.800
Cynk 4.600 22.000 17.400

180.600 319.800 139.200
— 3.947.500 3.947.500

Biel cynkowa
Siarczan amonu

Zhoze — 20.400 20.400
Maka pszenna 27.000  36.500 9.500
Fasota 49.000 278.500 228.700
Cukier m. ?J 893.500 893.500
Maszyny obr. przem. 484.100 828.300 344.200
M ateriat kolejowy — 108.000 108.000
Patyczki do zapa-

tek 1.191.700 2.211.600 1.019.900
Wyroby z drzewa  229.900 373.200 143.300
ZabawKki 200 2.800 2.600
Szpagat 14.800 28.800  14.000
LEtuis“ wszelkie =’ 24000 24.000
Ziemniaki do sadze-

nia 617.500 1.781.600 1.164.100

Najwiekszy wzrost importu wykazaty:
zelazo, drzewo nieobrobione, ziemniaki-sadze-
niaki, patyczki do zapatek, fasola, maszyny,
wyroby z drzewa i biel cynkowa. Poza tym po
raz pierwszy ukazaty sie na rynku portugal-
skim siarczan amonu i cukier, ktore ocl razu
zajety powazne miejsce w imporcie z Polski.

Précz tego zanotowaé¢ mozna proby wpro-
wadzenia na rynek portugalski kilku innych
towaréw, jak szmaty wetniane, zboze, mate-
riat kolejowy i wyroby skdrzane galanteryjne.

Dalszy wzrost naszego eksportu artyku-
téw juz wprowadzonych nie napotyka w Por-
tugalii na zadne trudnosci w rodzaju kontyn-
gentow lub ograniczen walutowych i zalezy
jedynie od naszego kupiectwa i handlowych
w sensie zachodnio-europejskim metod opra-
cowywania rynku, ktoérego pojemnos¢ jest
znaczna i powinna by¢ przez eksport polski
wykorzystana. Portugalia konsumuje rocznie
okoto 120 ton szmat. 600 ton dziegciu. 5.000 m3
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klepek, 30.000 ton drzewa surowego, 1.000.000
ton wegla, koksu i antracytu, 150.000 ton ze-
laza w sztabach, 450 ton bieli cynkowej, 55.000
ton siarczanu amonu. 3.200 ton maki pszennej,
2.800 ton fasoli, 11.000 ton ziemniakdéw, 6,000
ton maszyn, 1.400 ton materiatu kolejowego.

Pierwsze miejsce jako dostawca do Portu-
galii zajmuje Anglia, nastepnie w kolejnosci
idg Niemcy, Stany Zjednoczone, Belgia. Fran-
cja i Holandia, Polska zajmuje dopiero
25 miejsce na czterdzie$ci panstw’ eksportuja-
cych do Portugalii.

Rynek portugalski nie jest jeszcze dosta-
tecznie wykorzystany przez nasz eksport, a
ostateczne zniesienie przez rzad portugalski
wszelkich ograniczen walutowych, zwigzanie
Sciste waluty portugalskiej z angielskg (rela-
cja ustawowo zastrzezona 110,— Esk. za jeden
funt angielski), nieistnienie jakichkolwiek
ograniczen importowych, jak kontyngenty
etc-,, czyni zend, przy obecnych warunkach
wymiany handlowej miedzypanstwowej, teren
dogodny dla naszej ekspansji handlowej. Ku-
piectwo ma o tyle utatwione zadanie, iz pozo-
staje mu do zwalczenia jedynie konkurencja,
czego moze dokonaé¢ zwykitymi normalnymi
metodami kupieckimi, tj. ceng, jakoscig, wa-
runkami dostawy i ptatnosci. _

Précz tego rynek portugalski winien wie-
cej interesowac¢ nasz eksport, ze wzgledu na
to, ze wiekszo$¢ powazniejszych firm impor-
towych kolonialnych posiada tu swe zarzady
lub ekspozytury wzglednie swych przedstawi-
cieli. Importer kolonialny portugalski w duzej
mierze korzysta z pomocy rynku metropolital-
nego, badz z powodéw walutowych, badz w
zwiagzku z lepszg znajomoscig tego rynku.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.T.E.

W OKRESIE OD 7 DO 17 GRUDNIA

1937 R.

AUSTRALIJSKI ZWIAZEK. Rzad australijski zapo-
wiedziat zniesienie systemu lieencyj importowych
i zastgpienie ich zwiekszonymi ctami przywozowymi
w zakresie artykutéw, wymagajacych ochrony przed
konkurencjg .zagraniczna. Jak powszechnie spodzie-
wane jest, zmiana cet nie nastgpi wczesniej niz w mar-
cu 1938 r.

BELGIA. W ,Moniiteur Belge ogtoszono zarza-
dzenie krolewskie, mocg ktérego zwolniono od cha
stozki kapeluszowe, kapelusze meskie i damskie, uple-
cione ze stomy ,toquilla {Carludoviea palmata), z pal-
my Cyclanitacea. Kapelusze meskie uplecione z inne-
go materiatu roslinnego obcigzone sg ciem 17,25 proc.
od warto$ci, zamiast dotychczasowg stawka 5,50 fr.
od sztuki.

CZECHOSLOWACIJA. Od dnia 10 XIl obowig-
zuja nastepujgce cta dodatkowe na zboze:

pszenica 23,— Kie., zyto 51,— Kc.. jeczmien 55—
Kc., owies 27,— Kc.



DANIA. W dniu 11 XIl 37 ogtosita dunska cen-
trala dewiz nowe kursy przerachowania walut przy
udzielaniu zezwolen dewizowych. Kurs ziotego usta-
lony zostat na 85.55 zamiast dotychczasowego 86 kor.
dunskich za 100 zl.

FRANCJA. Senat na posiedzeniu dnia 2 XII br.
przyjat projekt ustawy, zmniejszajagcej kontyngenty
na przywo6z drzewa do Francji, oraz podwyzszajacej
cto na drzewo i wyroby z niego. Nie jest wykluczone,
ze projekt powyzszy stanie sie ustawg w najblizszym
czasie.

Dekretem z dnia 3 XII lir. podwyzszono cto na
otéwki do pisania, rysowania i pastelowe z 372,70 fr,
od 100 kg netto na 17 frankéw od kg netto, jesli prze-
kroj grafitu jest okragty. Przy innym przekroju gra-
fitu cto jest bez zmiany. — Ogtoszona zostata diuzsza
lista artykutow, ktore przy przywozie do Francji no-
si¢ winny oznaczenie kraju pochodzenia.

W okresie od | do 25 XIlI br. moga byé impor-
towane do Francji choinki bez ograniczehn przywozo-
wych. Choinki te musza by¢ jednak wyzsze ponad
5 metry i z dotu uciete (bez ziemi). — Pszczoty, miéd
i wosk, importowane do Francji, musza by¢ 'zaopa-
trzone w $wiadectwo pochodzenia oraz -w $wiadectwo
zdrowotnosci. Min. Rolnictwa wyraznie o$wiadczyto,
ze wyjatki od powyzszego przepisu nie bedag tolero-
wane (,Journal Officiel” — 5 XII br.)

JAPONIA. W dniiu 10 XII 37 wydane zostaty no-
we zarzadzenia zaostrzajagce kontrole dewizowsa.
Sprzedaz zagranicznych papieréw wartosciowych mo-
ze by¢ dokonywana tylko na podstawie specjalnego
zezwolenia jak réwniez sprzedaz znajdujgcych sie za
granicg tytutdéw wiasnosci, przy czym wymaga sie
przeprowadzenia $cistych rejestrow stanu posiadania
za granicg. Kwoty przekazdw za granice zostaty ogra-
niczone do 1 tysigca yendw. Wszelkie wysytki papie-
row wartosciowych uzaleznione sg od pozwoleA.

LOTWA. Decyzja Ministerstwa Rolnictwa im-
port i tranzyt przez totwe zwierzat zywych oraz
pasz odbywac¢ sie moze tylko za zezwoleniem wiadz
weterynaryjnych. Odnoénie pasz moze zosta¢ wydane
zarzgdzenie dezynfekcji ich na granicy na koszt od-
biorcy towaru.

Z dniem 1 1 1938 ma wejs¢ w zycie nowa to-
tewska taryfa celna. W nowej taryfie na og6t zacho-

MOZLIWOSCI

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.

Reprezentacje. Firma agenturowa w Argentynie
korespondujaca w jezyku polskim obejmie przedsta-
wicielstwo z zakresu réznych branz. E/32226/95/TI.

Rézne. Rumuniska f-a agenturowa pragnie z Pol-
ski importowac¢ ro6zne artykuty, szczeg6lnie z branzy
metalowej. E/52277/"4iG/iH.

Firma, agenturowa palestyniska obejmie przedsta-

wane zostang dotychczasowe stawki; nieco obnizone
bedzie cto na $rodki lecznicze. Rozszerzona zostanie
granica bezctowego przywozu pakunkéw podréznych
z 15 na 30 tatdbw. Przedmioty kultu religijnego moga
by¢ zwalniane od cta za zgoda departamentu wyzna-
niowego Min. Os$wiaty. RdAdwniez nomenklatura celna
ulegnie zmianie w nowej taryfie. Pierwotny zamiar
utozenia jednolitej nomenklatury dla trzech panstw
battyckich (Lotwa, Litwa, Estonia) zostat na razie
odtozony.

PORTUGALIA. Zarzadzeniem / dnia 29 Xl br.
kartofle konsumcyjne sprowadza¢ moga do Portugalii
tylko importerzy, ktérzy nalezag do Junta Nacionol
das Frutas. Rownoczes$nie ]. N. F. otrzymata upow az-
nienie uregulowania przywozu kartofli konsumcyj-
nych. Chodzi o to, by nie sprowadzano ziemniakéw -
sadzeniak6w jako konsumcyjnych.

Do taryfy celnej wstawiono poz. 290-A — ma-
teriaty wybuchowe, bazowane ina nitroglicerynie itp.
—cto: 0.15 eskud. od kg. Poz. 908-A — karton i pa-
pier w arkuszach w potaczeniu z metalami nieszla-
chetnymi — cto: 0,30 esk. od kg.

SZWECJA. Clo ua margaryne podwyzszone zo-
stato o 5 oere do 60 oere od kg. Roéwniez optata ak-
cyzowa ulegta zwyzce o 5 oere clo 43 oere od kg
(z dniem 9 XII br))

WEGRY. Ze wzgledu na panujaca zaraze racic
i pyska Min. Rolnictwa zabronito przywozu i tranzytu
przez swe terytorium bydta, nierogacizny, wieprzo-
winy itp. pochodzenia jugostowianskiego bez zezwo-
lenia witadz weterynaryjnych.

WLOCHY. W wyjasnieniu przepiséw clearingo-
wych zostaly wydane instrukcje w sprawie wptat
za sprowadzane paczki pocztowe! Mianowicie przy
paczkach o warto$ci ponizej 300 lirbw nie s3 wyma-
gane przy przyjmowaniu wplat przez upowaznione
banki specjalne dokumenty, o ile importer przediuzy
odpowiedni formularz, w ktérym wyraznie zaznaczo-
ne jest: ,przesytka pocztowa o wartosSci ponizej
300 lirow*“.

Poza tym wtadze wiloskie wydaly przepisy nor-
mujace sprawe wplat weczesniejszych na konta
clearingowe przed dokonaniem importu.

EKSPORTOWE

wicielstwo ma nastepujgce artykuty: wszelkie wyroby
witokiennicze, szkto i wyroby szklane, fasole, konser-
wy. drzewo i dykty. E/31945/95/II.

Firma agenturowa w Adenie interesuje sie im-
portem z Polski materiatow witdkienniczych, wyrobdéw
szklanych oraz metalowych. E/309984/H.

Chemikalia dla przemystu wiokienniczego. Fir-
ma wegierska interesuje sie importem wszelkiego ro-
dzaju chemikalij uzywanych w przemysle witékienni-
czym. E/28264/95/TC.
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Smota drzewna. Firma szwedzka pragnie nawig-
za¢ stosunki handlowe z firmami eksportujagcymi smo-
le drzewng. P/51680/47/TC.

Spirytus drzewny. Firma grecka interesuje sie
importem tego artykutu. P/30252/47/TC.

Kwas mleczny. Firma angielska interesuje sie
importem wym. produktu. P/514S0/47/TC.

Maczka kostna. Firma afrykanska pragnie kupo-
wac w iPolsce wszelkiego rodzaju nawozy sztuczne m.
in. maczke kostng. P/31949/48/TC.

Artykuty farmaceutyczne. Istnieje mozliwos¢ ulo-
kowania na rynku Indyj Brytyjskich ré6znych $rod-
kéw leczniczych. P/319012/47/TC.

Szkto do oswietlenia naftowego. Powazna firma
butgarska pragnie otrzymac¢ przedstawicielstwo pol-
skich hut produkujgcych szklg do lamp oraz latarek
naftowych. P/5f472/75/TC.

Szkto stotowe. Firma palestyriska prosi o oferty
na wszelkiego rodzaju szkto stotowe, w szczegdlnosci
zastawy do kompotéw, owocéw itd. P/51915./63/TC.

Szkto taflowe. Powazna firma angielska pragnie
kupowaé¢ szkto taftowe, celem reeksportowania go na
rynek chifnski. P/31708/63/22,/TC.

Fajanse i szklo stotowe. Europejskie biuro za-
kupéw powaznej firmy amerykanskiej, posiadajacej
filie i w Kanadzie, interesuje sie importem 2z Polski
wymienionych artykutéw. P/32278/4F/TC.

Fajanse stolowe. Firma algerska pragnie otrzy-
maé¢ oferty na filizanki fajansowe itp. P/31667/6'5/TC.

Ptytki ceramiczne do wyktadania $cian. Firma
tuniska interesuje sie importem tego artykutu.
P/31154/312/TC.

tancuchy i drut zelazny. Firma, w Bengueli inte-
resuje sie importem tancuchéw oraz drutu zelaznego.
P/51073/45/Kw.

Maszyny do dziurkowania blachy. Firma rumun-
ska pragnie nawigza¢ kontakt z firmami polskimi pro-
dukujagcymi maszyny do dziurkowania blachy.

P/31073f45|/Kw.

Bursztyny. Istnieje mozliwo$¢ eksportu na rynek
Afryki Zachodniej Francuskiej bursztynéw prawdzi-
wych, jak rowniez bizuterii sztucznej. P/31,160/59/Sz.

Lalki w kostiumach ludowych. — Zabawki. —
Firma amerykanska poszukuje dostawcow réznych
artykutow, m. in. zabawek, Lalek, wyrobéw skérza-
nych, ztotych, srebrnych. iP/3il074/1212:/iSz.

Konfekcja. Firma holenderska pragnie importo-
wacé z Polski wyroby skorzane, rekawiczki skorkowe,
wetniane, szaliki, czapki itp., sztuczna skore, bandaze,
berety, koce, ptdtna introligatorskie, sieci rybackie,
gabardiny, rekawiczki bawetniane i jedwabne, chu-
steczki do nosa, stozki kapeluszowe, trykotaze, serwe-
ty itd. P/3077J,/95/M.

Tarcica modrzewiowa. Firmy holenderskie po-
szukujg do nabycia tarcice modrzewiowg. P/31815/40/C.

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Pafnstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Przemyst i handel rybny na Wybrzezu

POLOWY RYB MORSKICH

W LISTOPADZIE.

Tak jak w pazdzierniku rowniez i w listo-
padzie potowy naszego rybotdwstwa morskie-
go staty pod znakiem Morza Péinocnego.

W listopadzie 1937 r. ztowilismy:

og6lne potowy — 1.955.195 kg o martosci
yl 786.670 —

Morze Po6inocne 88 1.497.405 kg o wartosci
zt 598.942—
Battyk przybrzezne — 429.410 kg o war-
zt 177490__
Battyk '(Gtebia Gdanska) — 28.380 kg o
wartosci z+ 10.238,—u

Na Morzu Po6tnocnym lugry Sledziowe
~Mewy" towity Sledzie, podczas gdy trawlery
firmy ,Pomorze" nastawione byly na potow
Swiezych ryb réznego gatunku.

Potowy przybrzezne daly w poszczegol-
nych okregach:

tosci

Hel 108.930 kg o wart. zt 44.136,—
Gdynia 118.460 kg o wart. zt 42.515—
Jastarnia 109.790 kg o wart. zt 49.446.—
W. Wie§ —

Chiapowo 67.500 'kgo wart. zt 25.536.—
Puck 24.730 kg o wart. zl 15.857,—

16

Podziat potowow na poszczegdlnych od-
biorcow przedstawiat sie nastepujaco:

wedzarnie odebraty 295945 kg o wartosci
zt 118.713,

do Gdanska sprzedano 19.710 kg o warto-
$ci zt 5.883,,—

na rynku krajowym 1.337.830 kg o warto-
Sci 657.730 —

w sadzach ztozono wegorzy 1.810 kg o war-
tosci zt 4.344,—.

IMPORT SLEDZI SOLONYCH | SWIEZYCH.

Z Anglii (Jarmouth) przywiozt statek
»Hasewind" dnia 13 grudnia 1937 r. (flaga ho-
lenderska) Sledzie Swieze w, lodzie skrzyn 1.469
0 wadze 176.280 kg.

Dnia 15 grudnia 1937 r. statek holenderski
..Mannie" wytadowat $ledzie solone z polskich
potowow ,,Mewy" beczek morskich 2.055 kun-
ties i 250 1 i 2802 beczek $ledzi solonych ho-
lenderskich (z Scluweningen).

Dnia 15 grudnia 1937 r. statek ,,Borneo"
(holenderski) przywiézt z Anglii (Jarmouth)
$ledzi solonych jarmuckich 1.740/1 i 525/2 oraz
Sledzi Swiezych w lodzie skrzyn 367 o wadze
36.700 kg.



PRZYWOZ SZPROTOW I SLEDZIKOW

SWIEZYCH ZE SZWECIJI.

Brak szprotéw z wiasnych potowdéw zmu-
sza odbiorcéw polskich do zakupywania szpro-
tbw w Szwecji. Z powodu zwiekszenia popy-
tu ze strony polskiej oraz braku uzgodnienia
akcji zakupdw, ceny szprotow w Szwecji zwyz-
kujg powaznie. Brak tego uzgodnienia polega
na tym, ze poza nabywcami polskimi z Wy-
brzeza na rynku szwedzkim czynig zakupy ré-
whniez importerzy szprotow iwedzarnie z wne-
trza kraju, otrzymujgc kontyngenty osobno.

Ten stan rzeczy spowodowat zwyzke cen
na aukcjach rybnych w Szwecji, przy czym
ceny na szproty doszty do niebywatej jak na
sezon potowéw wysokosci zt 30,— z dostawg
do Gdyni za 50 kg, gdy juz poprzednio ptaco-
na cena zt 15— do 25— byta wygdrowana.

W tych warunkach uzgodnienie akcji zaku-
pow staje sie koniecznoS$cig palaca.
Najwyzszy czas, aby w tej dziedzinie

zdoby¢ sie na bardziej kupieckie nastawienie
naszego handlu zagranicznego. Zaznaczy¢ na-
lezy réwniez, ze ze strony polskiej zakupuje
sie w Szwecji szproty za poSrednictwem firm
szwedzkich, w ktérych interesie lezy powodo-
wac¢ zwyzke cen na aukcjach, aby rybacy
szwedzcy jak najwiecej zarabiali.

Do Gdyni przybyty w ostatnim tygodniu:
dnia 11 grudnia 1937 r. kuter ..RE X* z Géte-
borga — szproty Swieze '853 skrzyn o wadze
51.180 kg brutto. Dnia 13 grudnia 1937 r. ku-
ter .,Bolinder* z Goteborga szprotow 663 skrz.,
Sledzikéw Swiezych 107 skrzyn. Dnia 14 gru-
dnia 1937 r. s/s ,,Kjorrefjord“ z Vastervick Sle-
dziki Swieze w lodzie skrzyn 1.170 o wadze
37.900 kg. Dnia 17 grudnia 1937 r. kuter . Zi-
va“ z Gdteborga szproty S$wieze 500 skrzyn
30.000 kg. Dnia 17 grudnia 1937 r. kuter ,,Ron-
nv“ z Goteborga skrzyn 484 o wadze 29.040 kg.
Dnia 18 grudnia rb. kuter ,.Rex“ z Gdte-
borga — szprotdw Swiezych 800 skrzyn
— 48.000 kg. Sledziki Swieze 200 skrzyn —
12.000 kg. Dnia 18 grudnia 1937 r. kuter ,Ci-
deon*“ z Goteborga szprotow 244 skrzynie —

14.640 kg i $ledzikow 256 skrzyn — 15.360 kg.

Dnia 18 grudnia 1937 r. kuter ,AXEL* z Ska-
gen szproty Swieze 724 skrzynie o wadze
47.600 kg.

Maklerem kutréw jest przewaznie firma
Betinke & Sieg.

JAK WIELKI JEST SPADEK POLOWOW
SZPROTOW?P
Aby sie zorientowaé jak wielkim jest spa-
dek w potowach szprotow wystarczy poréw-
na¢, wyniki obecnego miesigca z rokiem ubie-
gtym. | tak ztowiliSmy cena za kg w listopadzie
1936 r. szprotow 1.022.000 kg — zl 235.060,—

cena za kg zI 0,23 — w listopadzie 1937 r. szpro-
téw 288.800 kg — z4 82.368,— cena za kg zt 0,36.
Spadek wynosi przeszto 70% tak w ilosci
jak i w wartosci potowow.
W miesigcu grudniu Spadek potowéw be-
dzie jeszcze wiekszym.

KONSUMPCJA RYB MORSKICH W NIEM-
CZECH.

Na podstawie dotychczasowych danych
szacuje sie tegoroczng konsumpcje ryb mor-
skich w Niemczech na 830.000 ton, co stanowi-
toby wzrost 5% w stosunku do roku 1936. Obec-
na wiec konsumpcja ryb morskich na gtowe
ludnosci wynosi 12.3 kg wcbec 8,5 kg w 1932 r.

RYBY MORSKIE NA RYNKU WEWNETRZ-

NYM W NIEMCZECH.

Konsumpcja ryb wewngtrz kraju w Niem-
czech stale sie zwigksza, a to gtownie dzigki
temu, ze na rynki konsumpcyjne dostarcza sie
ryby predko i w stanie Swiezym, zgodnie z in-
formacjami prasy hamburskiej. kolej przyczy-
nia sie do tego, przy$pieszajagc transport to-
waru w. wagonach-chlodniach i to catymi po-
ciggami rybnymi i korzystajac przy tym z pod-
legtej jej komunikacji samochodowej. Na jed-
nym z ostatnich odczytow w Hamburgu radca
kolejowy Dr Schelp podkreslit, ze handel
i przemyst rybny oraz kolej muszg iS¢ reka
w reke, by wykorzysta¢ kazdg minute w tym
krotkim okresie czasu miedzy dowozem poto-
wow a ich dalszym transportem i obrobka. Za-
raz po aukcjach firmy wysytkowe przygoto-
wujg ryby do transportu tak, aby tego samego
dnia do potudnia wykona¢ zamoOwienia. Po-
ciagi rybne wychodzg zaraz po potudniu lub
w pierwszych godzinach wieczoru. Ekspedy-
cja kolejowa znajduje sie tuz przy portach ry-
backich. Z Hamburga-Alfony wychodzi dzien-
nie 38 wagondéw w stronie Renu, Rhury i Saary,
26 wagon6w przez Hannoyer do Turyngii i Po-
tudniowych Niemiec, 25 wagon6w w strone
Magdeburga i Saksonii i 48 wagon6w do Ber-
lina, Slaska i na Wschéd. Przew6z Ham-
burg — Wroctaw trwa 23 godziny, do Magde-
burga 6 godzin, do Kolonii 12 godzin.

Dyrekcja Kolei w Hamburgu ma do dys-
pozycji 350 wagondéw - chtodni (w 1927 r. mia-
ta 171). Przy calowagonowy-m fadunku ryb
morskich transport kolejowy n. p. z Hambur-
ga do Kolonii (400 km) kosztuje 2 RM za
100 kg.

Najwieksze nasilenie w transportach ryb
morskich przypada na wielki tydzien przed
Wielkanocg, np. w jednym tylko dniu tego ty -
godnia wystano z Hamburga w roku zesztym
650.000 Kkg.



WYDAWNICTWA

PRACA O REGLAMENTACJI DEWIZOWEJ

Inz. J6zef Jerzy Sobogne; Bolestaw Gagatntcki —
Radca w st. sp. — PODSTAWOWE PRZEPISY
I INFORMACJE, DOTYCZACE KONTROLI DE-
WIZOWEJ | ROZRACHUNKU W OBROCIE
TOWAROWYM POLSKI Z ZAGRANICA. —
Z przedmowg Naczelnego Dyrektora Polskiego
Instytutu /Rozrachunkowego A. Siebeneichena.
Naktadem autoréw / zasitkiem Polskiego Insty-
tutu Rozrachunkowego. Sktad gtéowny: Stowa-
rzyszenie Pracownikow Polskiego Instytutu Roz-
rachunkowego — Warszawa, ul. Moniuszki 10.

Reglamentacja handlu zagranicznego do-
znata Szczeg6lnie w ostatnich latach takiej
rozbudowy, ze dobremu skadingd kupcowi —
importerowi lub eksporterowi nie wystarczajg

PRZETARGI

PRZETARGI DYREKCJI OKREGOWEJ
P. K. P. TORUN.

I. Przetarg na materiaty do telefonom i tele-
grafow.

Dyrekcja Okreg. Kolei Panstw, w Toruniu
ogtasza przetarg nieograniczony na 'dostawe
réznych materiatéw do telefonéw i telegra-
iow oraz na czeSci zapasowe wagonowe do
ciggta typu wzmocnionego. Termin sktadania
ofert uptywa dnia 11 stycznia 1938 r. Oferen-
tow obowigzujg przepisy ustalone w rozpo-
rzagdzeniu Rady Ministréw z dnia 29 | 1937 r.
o dostawach i robotach na rzecz Skarbu Pan-
stwa Dz. U. R. P. nr 13/37, poz. 92. Blizszych
informaeyj udziela, oraz wydaje i wysyta
kwestionariusze i specyfikacje Wydziat Zaso-
béw w Toruniu.

Il. Przetarg na r6zne materialy.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych
w Toruniu ogtasza przetargi nieograniczone:

Na dzien Il stycznia 195? r.

Grupa L
t) Nity zelazne blacharskie — 2.658 setek.
2) Nity zelazne mostowe i Kkotlowe

P. W. G. 1104 i 1105 — 33.800 kg.
Dostawa w 2 partiach na zadanie Maga-
zynu Gidwnego w terminie do 1 sierpnia

1938 r.
Cirupa I

Wkrety mosiezne do drzewa i metali —
1500 setek z dostawga jednorazowa.

18

jego kupieckie wyksztatcenie i fachowos$¢; gi-
nie on w gestym lesie przepisow wszelkiego
rodzaju. Dla utatwienia mu orientacji w dzie-
dzinie przepisow dewizowych wydali autorzy
to bardzo pozyteczne dzieto.

Sktada sie ono z XIV rozdziatbw omawia-
jacych 'kolejno poszczegdlne formy obrotu de-
wizami. Autorzy nie ograniczajg sie do poda-
nia ustaw i okolnikow, ale zaopatrujg je w fa-
chowe komentarze wyjasniajagce poszczego6lne
paragrafy.

Zebranie tych przepiséw w jedng catosc
w uktadzie systematycznym, zaopatrzenie ich
w skorowidz i we wzory obowigzujacych for-
mularzy daje mozno$¢ odnalezienia potrzeb-
nych informaeyj w sposéb tatwy i szybki. —
Ksigzka zawiera 277 stron.

Na dzien 14 stycznia 193? r.

) Grupa L

Swidry (wiertta) do metali krajowe spi-
ralne, uchwyty cylindryczne i stozkowe o wy-
miarach od 1—32 mm.

Grupa IY.

Tygle grafitowe krajowe pojemnosci S0
kg — sztuk 13.
Grupa V.
Wyroby szmerglowe, papiery i ptotna

szmerglowe i tarcze szlifierskie wg warunkow
techn. M. K.

Na dzien 18 stycznia 193? r.
Grupa V.

Rézne sprezyny niescentralizowane —

okoto 11.700 sztuk. Dostawa partiami.
Grup a VI11

Korbowody i wigzary do parowozOw serii
OK-22 i Ty-23, dostawa w dwdch réwnych
partiach.

Oferty nalezy sktada¢ oddzielnie dla posz-
czegOblnych grup do godz. 10 wyzej wyznaczo-
nych dni do skrzynki znajdujgcej sie w holu
gmachu Dyrekcji lub tez przesta¢ poczta do
Wydziatu Zasobéw D. O. K. P. w loruniu.

Otwarcie ofert odbedzie sie w tychze
dniach o godz. 11. Do ofert nalezy dotgczy¢

kwitowanie Kasy na ztozone wadium w wy-
sokosci 3% oferowanych materiatdw.

Oferty powinny by¢ ztozone zgodnie z po-
stanowieniem rozp. Rady Ministrow z dnia
29 | 37 r. o dostawach i robotach na rzecz
Skarbu Panstwa Dz. U. R. P. nr 1337, poz. 92.

Blizszych informaeyj udziela oraz wydaje
lub wysyta warunki dostawy Wydziat Zaso-
bowe pokéj 436 w Toruniu.



I11. Przetarg na rézne odlewy zeliwne

Dyrekcja Okregowa Kolei’ Panstwowy cli
w Toruniu ogtosita przetarg nieograniczony na
dzien 21 stycznia 1938 r.

Rézne odlewy zeliwne do urzadzen rogat-
kowych wg modeli D. O. K. P. Modele moga
firmy oglagda¢ w Warsztacie Sygnatowym w
Bydgoszczy, ul. Zygmunta Augusta.

Oferty nalezy sktadaé¢ do godz. 10 wyzej
oznaczonego dnia do skrzynki znajdujacej sie
w holu gmachu Dyrekcji lub tez przestac

pocztg do Wydzialu Zasobow D. O. K. P. w
Toruniu.
Otwarcie ofert odbedzie sie 21 stycznia

1938 r., 0 godz. 11. Do oferty nalezy dotgczyc¢
pokwitowanie Kasy na ztozone wadium w
wysokosci 3% oferowanych materiatow'.

Oferty powinny by¢ ztozone zgodnie z po-
stanowieniem rozp. Rady Ministrow z dnia 29 |
1937 v. o dostawach i robotach na rzecz Skar-
bu Panstwa Dz. U. R. P. nr 13/37, poz. 92.

PRZETARG NIEOGRANICZONY. ROZPI-
SANY PRZEZ URZAD WOJEWODZKI
POMORSKI.

Urzad Wojewddzki Pomorski rozpisat
przetarg nieograniczony na urzadzenie insta-
lacji wodociggowej i kanalizacyjnej oraz in-
stalacji centralnego ogrzewania w gmachu
Urzedu Skarbowego w Wejherowie.

Termin sktadania ofert wyznaczony zo-
stat do dnia 12 stycznia 1938 roku godz. 10 ra-
no. — Og6lne warunki przetargu i $lepe kosz-
torysy otrzymaé mozna w Urzedzie Woje-
wodzkim Pomorskim w Toruniu, pokoj nr 46.

SPRZEDAZ LICYTACYIJNA GMACHU FA-
BRYKI ,PEPEGE W WABRZEZNIE.

Syndyk upadtosci firmy Pepege wystawit
na licytacje gmach bytej fabryki odziezy gu-
mowej, nalezacej do tej firmy, a znajdujacej
sie w Wabrzeznie i obejmujgcej powierzchnie
okoto 3.969 nr. Licytacja odbedzie sie dnia
17 lutego 1938 r. o godz. 11.

Gmach fabryczny nadaje sie na urzadze-
nie wszelkiej masowej fabrykacji. Specjalnie
za$, ze wzgledu na bliskos¢ portu w Gdyni,
nadaje sie do wyrobu konserw, bekonow itp.

Budynek fabryczny konstrukcji zelazo-
betonowej, kompaktny, dobrze przemyslony,
obszerny, jasny i skiadajgcy sie z 3 pieter,
parteru iwysokich piwnic, z wodociggiem, ka-
nalizacjg, centralnym ogrzewaniem, elektrycz-
noscig i sitg zapedowa o mocy 230 KM. z od-
powiednim kottem parowym. Warunki komu-
nikacyjne b. wygodne, robocizna tania.

Cena wywotawcza zt 75.780,85.

Bocznice kolejowg oraz sasiednie place,
wynoszace tgcznie okoto 2.372 nr, mozna na
warunkach bardaz0o dogodnych naby¢ od masy
upadtosci ,, Pepege" z wolnej reki.

Ze wzgledu na to, ze obszar m. Wabrzez-
na zaliczono do strefy granicznej, przystepu-
jacym do licytacji wypadnie zaopatrzy¢ sie w
zezwolenie kupna od Urzedu Wojewoddzkiego.
Przedmiotowe wnioski nalezy kierowaé¢ do
Starostwa w Wabrzeznie i do miejscowego
Magistratu.

REKLAMA

jest

dzwignig handlu

I przemystu

OGLOSZENIE

zawsze przynosi

pozagdany skutek
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Gdynia, ul Starowiejska nr. 16 - Telefony 26-35, 26-36

Zatatwia wszelkie czynnoS$ci zwigzane

z ekspedycja i kontrolg bawelny —

Mm or s kI IIVSTYTEJTR YB/tCM

RAILA | CHLODNIA RYB NA

ADTVvi/1 #» 0« F DI IDNAM

Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

R=Rlonvikaa E2diu
Nowoczesna zamraialnia ryb o wydajnosci 20.000 kg na dobe

Tranzytowe skiady w komorach chtodn. o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny niechtodzone o pojemn. 30 tys. duzych beczek

TOW. PRZEMYStU RYBNEGO

BLOOMFIELD‘S*

Import sSledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

KRONIKA

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KOLO-
MAI.NYCU (29 XII 37).

Sytuacja w handlu hurtowym towarow
kolonialnych pogorszyta sie znacznie w sto-
sunku do poprzedniego okresu sprawozdaw-
czego. Wszystkie nadzieje 6 unormowaniu im-
portu i handlu w tej gatezi, ktore jedynie mo-
gtoby przyczyni¢ sie do ozywienia obrotéw
w artykutach kolonialnych oraz do skierowa-
nia pracy kupca importera na normalne tory
zawiodly w zupetnosci. Czynniki, w ktérych
rekach spoczywa polityka handlowo-kontyn-
gentowa i losy naszego handlu zrobity dotych-
czas bardzo mato w kierunku uzdrowienia
handlu importowego w tej branzy. Napisano
natomiast kilka toméw referatow i memoria-
téw o koniecznosci zracjonalizowania impor-
tu towarow kolonialnych, ktore pozostaty
martwym materiatem, czekajagcym na swg ko-
lejke do zalatwienia. Zanim jednak materiat
ten zostanie we wtasciwy sposéb zuzytkowa-
ny — handel importowy podupadnie w mie-
dzyczasie, a w szczegolnosci handel gdynski.
Ostatni znajduje sie juz z samego jego potoze-
nia geograficznego w gorszych warunkach
pracy od firm importowych, majacych swe
siedziby wewnatrz kraju i handlu tego dzi$ w
ogdle nikt nie broni. Importerzy gdynscy po-
mimo, Ze sg nastawieni prawie wytgcznie na
import towaro6w przywozonych clo Polski dro-
gg morskg i swojg egzystencje opierajg na
obrotach towarami zagranicznymi sa trakto-
wani we wszystkich pociggnieciach politycz-
no-handlowych na réwni z kupcami wewnatrz
kraju. Poniewaz interesy kupcow, majacych
swe siedziby w kraju sag dzisiaj wiecej chro-

nione od interesow importerébw w portach
morskich, ci ostatni stracili racje bytu. O ile
dawniej importem towarow kolonialno-spo-
zywczych mogty sie zajmowac tylko firmy

powazne, dysponujgce odpowiednim kapita-
tem obrotowym oraz aparatem handlowym,
to w dobie obecnej kazdy kupiec w kraju,
wykupujacy Swiadectwo przemystowe 11 kat.
handlowej pretenduje do hierarchii kupca im-
portera, stara sie o pozwolenia przywozu w
swojej lzbie i otrzymuje odpowiednie kontyn-
genty przywozowe. Naturalnie popieranie tej
grupy kupiectwa przynosi szkody grupie dru-
giej, t. j. whasciwym importerom. Przy zaku-
pywaniu towaréw zagranicznych przez mniej-
szych kupcow krajowych u agentéw w por-
tach obcych, importerzy gdynscy nie maja
rzeczywiscie komu sprzedawaé¢ swoich towa-
row ii stali sie zbedni.

Powyzszy stan rzeczy nie powinien by¢
dtuzej tolerowany. Dyspozycje importowe na

towary kolonialne winny by¢ jak najrychlej
skoncentrowane w portach morskich i one je-
dynie mogag przyczyni¢ sie do unormowania
pracy w handlu towaréw kolonialnych i han-
del ten uzdrowié. Nie nalezy dopusci¢, do tego.
aby firmy osiadte w portach morskich a szcz¢-
go6lnie w porcie gdynskim straci¢ miaty przez
niewtasciwg polityke handtowo-kontyngento-
wg swoje kapitaty i zlikwidowaé swoje przed-
siebiorstwa. Nie na to zbudowano port w Gdy-
ni i ulokowano w jego urzadzeniach setki mi-
lionow ztotych, abv byt on tylko portem
przetadunkowym, ale takze dlatego, aby mogt
powstawaé na terenie Gdyni i rozwija¢ sie
wielki handel zamorski.

Obroty w hurtowym handlu towaréw ko-
lonialnych sg 0 50—60% niniejsze od obrotdw
w analogicznym okresie ubiegtego roku.

Kawa surowa: Transakcje na kawe
dochodzg do skutku jedynie na drobne partie
i to tylko w sporadycznych wypadkach. Im-
porterzy nie majac odbiorcow na wieksze
przesytki, wykonuja zlecenia nawet na prze-
sytki pocztowe. Wskutek znizki kawy w Bra-
zylii, na rynku polskim wytworzyita., sie .sy-
tuacja wprost katastrofalna. Ceny znizkujg
z dnia na dzien. Pomimo ustalenia ceny przez
Zrzeszenie Importerow Kawy na zt 345 za
kawe brazylijska Yictoria wzgl. Rio 7, zaden
z importerow ceny tej jednak nie stosuje. Jak-
kolwiek importer fakturuje odbiorcy powyz-
szy gatunek kawy po ustalonej cenie, to jed-
nak aby go nie straci¢, udziela mu pdzniej ci-
chej bonifikaty o 20—25 gr na kg. Orientacyj-
ne ceny za kawe Santos sg od zl 3,70—3,80 za
1 kg zaleznie od jakosci i gatunku kawy. Za-
pasy kawy sg bardzo duze. Nowe dowozy -od-
bywajag sie w dalszym ciggu.

Na rynkach zagranicznych ceny nieregu-
larne. Obroty zmniejszyty sie w stosunku do
poprzedniego okresu.

W Brazylii zniszczono do dnia 15 grudnia
br. ogotem 55.683.000 werkow kawy. W dniu
30 listopada br. cyfra ta wynosita 55.055.000
workow.

Herbata: Obroty w herbacie bardzo
mate. Zbyt napotyka w dalszym ciggu na
znaczne trudnosci z uwagi na nadmiar towa-
ru. Pewne gatunki herbaty nie znajdujg w
og6le nabywcoéw. Ceny ksztattujg sie na bar-
dzo niskim poziomie i w niektérych gatunkach
nie pokrywajg nawet kosztdw wiasnych. Her-
bate Sumatra sprzedaje sie obecnie po zl
12,30 — 12,50 za 1 kg, a Cejlon od 12.80 zl
wzwyz zaleznie od gatunku.

Na rynkach zagranicznych spadek obro-
tow. Ceny majg tendencje réwniez znizkowa.
Popyt na herbaty indyjskie staby. Na herbaty
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z Cejlonu popyt clobry. W herbatach z Jawy
Sumatry i Chin sytuacja i ceny nieregularne.

W Londynie sprzedano od 1 stycznia do
15 grudnia br. ogétem 3.272.575 skrzyn her-
baty, wobec 3.698.767 w analogicznym okresie
ubiegtego roku.

Korzenie: W handlu pimentem i cy-
namonem ruch bardzo staby. Transakcje do-
chodzg do skutku jedynie w sporadycznych
wypadkach. Zapasy tych artykutéw sg duze
i na razie nie ma widokéw ich uptynniecia.
Lepiej przedstawia sie natomiast sytuacja w
handlu pieprzeni. Zbyt i zainteresowanie ozy-
wione. Dowozy pieprzu sg wieksze jednak od
biezagcego zapotrzebowania i istnieje obawa,
ze po pokryciu zapotrzebowania przez kup-
cow krajowych nastgpi w tym artykule réw-
niez pewien zastdj.

Ceny ksztattujg sie nastepujgco: piment
za 1 kg zt 6—6,10, cynamon zt 5,90—6,00,
pieprz czarny zt 3,00—3,05.

Owoce suszone: Okres przed$wig-
teczny nieco zawiddt. Zapasy suttanek, fig i ro-
dzynek duze. Ceny na te artykuty znizkowe.

Na S$liwki suszone amerykanskie tenden-
cja mocna. Ceny utrzymujg sie na dawniej-
szym poziomie.

kakaowo: W handlu ma-
stem kakaowym sytuacja zaczyna sie nieco
poprawiaé. Za granicg ceny zwyzkowaty
o 1 flh. na 50 kg. Pociagnie to niewatpliwie za
sobg rowniez zwyzke cen na rynku krajowym.

M as! o

TRANSPORTY OWOCOW | TOWAROW

KOLONIALNYCH.

Dnia 11 grudnia nadszedt do Gdyni s/s
..Puck™ z transportem 23.855 kg daktyli.

Dnia 24 grudnia nadeszty réwniez na s/s
..Puck" daktyle w ilosci 7.775 Kkg.

s/s ,Chorzéw" przywiozt do Gdyni dnia
17 grudnia 3.920 kg herbaty.

Dnia 21 grudnia nadszedt s/s ,Nordland",
ktory przywioézt z Candii 3.340 workow rodzy-
nek i suttanek wagi 61.938 kg. Z Istanbulu
przywiozt 723 worki orzechow ziemnych wagi
47.640 kg.

s/s ,,Finn" przywiozt do Gdyni dnia 30 gru-
dnia z Calamaty 8.757 colli wagi 208.850 kg
fig i koryntek. Z I/miru nadeszto 1.860 skrzyn
suttanek, wagi 25.788 kg, z Candii 768 colli wagi
16.980 kg rodzynek i suttanek. Wymienione
wyzej partie nadeszty dla importerow polskich.
Oproécz tego dla Gdanska nadeszto: z Candii
730 skrzyn suttanek — 10.750 kg i z Calamaty
1.182 workéw fig i koryntek — 29.550 kg.

Dnia 18 grudnia nadszedt do Gdyni na s/s
,Gotig" transport cytryn wiloskich w ilosci
8.000 skrzyn.
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s/s ,Mansuria™ spodziewany jest w Gdyni
dnia 6 stycznia z tadunkiem 7—=8.000 skrzyn
cytryn wioskich.

Nastepny transport cytryn wioskich spo-
dziewany jest w Gdyni dnia 7 wzglednie 8 sty-
cznia na s/s ,Jenny". Statek ten przywiezie
z Palermo 1.519 skrzyn i 713 skrzyn z Messyny.

Na dzien 24 stycznia zapowiedziany jest
transport cytryn wiloskich w Gdyni na s/s
,Britta".

s/s ,Lechistan” nadszedt do Gdyni dnia
14 grudnia z transportem 26.274 skrzyn poma-
rancz palestynskich i 1.751 skrzvn grapefrui-
téw palestynskich.

Dnia 25 grudnia przywidzt s/s ,,Scandina-
via“ transport pomarancz palestyinskich dla
importer6w  polskich 28.423 skrzyn wagi
1.080.074 kg oraz 990 skrzyn dla Gdanska —
37.620 kg.

Najblizszy transport pomarancz palestyn-
skich spodziewany jest w Gdyni dnia 28 sty-
cznia na s/s ,Lewant".

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W czasie od 14 do 28 grudnia wigcznie
urzagdzity przedsiebiorstwa aukcyjne 7 prze-
targdbw. Aukcje Owocowe urzadzity 4 prze-
targi i 3 przetargi urzadzity Baltyckie Aukcje
Owocowe.

AUKCJE OWOCOWE Sp. z 0. o.

urzadzity dnia 17 grudnia aukcje, na kto-
rej wystawity 735 skrzyn cytryn wioskich,
300 skrz. grapefruitow palestynskich, 366 kla-
tek pomarancz witoskich, 2.878 klatek manda-
rynek wtoskich i 1.950 skrzyn pomarancz pa-
lestynskich.

Z powyzszych ilosci sprzedano: 625 skrz.
cytryn wiloskich po 29—33 zi, 120 skrzyn gra-
prefruitow palestyriskich po 30 zi, 366 klatek
pomarancz witoskich po 1,20—1,30 zt za 1 kg,
2.283 klatek mandarynek wtoskich po U—11,50
zt za klatke, 1.950 skrzyh pomarancz palestyn-
skich po 0,90—1,02 zt za 1 kg. Udziat w aukcji
wzieto 34 kupcow.

Nastepny przetarg odbyt sie dnia 20 grud-
nia przy udziale 26 kupcdw. Wystawiono na
aukcji 2.550 skrzyn pomarancz palestynskich;
110 skrzyhA cytryn wiloskich, 180 skrzyn gra-
pefruitdéw palestyriskich, 556 klatek mandary-
nek witoskich. Sprzedano: 1.790 skrzyn poma-
rancz palestynskich po 1 zt kg, 85 skrzyn cy-
tryn wioskich po 29 zt za skrzynie, 40 skrzyn
grapefruitdow palestynskich po 30 zl za skrz.,
450 klatek mandarynek wiloskich po 11 zt za
klatke.

Na aukcji w dniu 22 grudnia wystawiono:
250 skrzynek daktyli marokanskich, 432 skrzy-
nek rodzynek elemskich, 528 skrzyn cytryn
wioskich. Sprzedano: 250 skrzynek daktyli po
15,75 zt skrzynke, 100 skrzynek rodzynek po
1,60 zt kg, 150 skrzyn cytryn po 32—32,25 zi



skrzynie. Poza tym na wymienionej wyzej
aukcji wystawiono 50 skrzyh pomarancz pa-
lestynskich, 104 klatek mandarynek wtoskich
oraz 30 klatek pomarancz wioskich, jako to-
war tranzytowy. Sprzedano wszystkie poma-
rancze pal. po 13 zt skrzynie, wszystkie man-
darynki wioskie po 6 zt za klatke i 10 klatek
pomarancz wioskich.

Na aukcji dnia 22 bm. wystawiono row-
niez: 1.556 klatek mandarynek wtoskich, 2.200
skrzyn pomarancz palestynskich, 140 skrzyn
grapefruitow palestynskich. Sprzedano z tych
ilosci: 256 klatek mandarynek po 10,75—11 zt
klatka, 1.550 skrz. pomarancz po 0,94 zt za kg.
20 skrzyn grapefruitdw po 26 zt za skrzynie.

Na aukcje dnia 28 grudnia wyznaczono:
1.200 skrzyn cytryn witoskich, 1.500 skrzyn po-
marancz palestyiAskich, 120 skrzyn grapefrui-
tow palestynskich, 250 skrzynek daktyli ma-
rokanskich, 1.288 klatek mandarynek witoskich.

BALTYCKIE AUKCJE OWOCOWE Sp. zo,0.
urzadzity dnia 17 grudnia aukcje wysta-
wiajgc: 550 skrzynek daktyli z Algeru oraz
1.500 skrzyn pomarancz palestyinskich. Dak-
tyle w catosci sprzedano po 14,50— 15,50 zt za
skrzynke. Pomararicze palestynskie wycofano.
Na aukcji byto obecnych bardzo wielu kup-
cow. Zainteresowanie towarem Srednie.

Na aukcji w clniu 20 grudnia wystawio-
no: 100 skrzynek daktyli z Algeru, 53 worki
orzechéw ziemnych z Indyj Holenderskich,
1.500 skrzyn pomararnicz palestyinskich (wyco-
fane z poprzedniej aukcji). Sprzedano: wszy-
stkie partie towaru. Pomarancze pal. po 94—
95 groszy kg, daktyle 15,75 zt skrzynke, orze-
chy ziemne 2,15—2,16 zt kg.

Na aukcji w dniu 28 grudnia wystawiono
1.000 klatek mandarynek witoskich, 250 skrz.
pomarancz pal. oraz 20 workéw orzechow
ziemnych. Sprzedano wszystko. Pomararncze
po 86—~87 groszy kg, mandarynki 10,50—10,85
zt za klatke i orzechy ziemne 2,12 zIl kg.

W aukcji wzieto udziat
z Gdyni i z gtebi kraju.

wielu kupcow

WEWNETRZNY RYNEK HURTOWY.

Kilka dni przedSwigtecznych zaznaczyto
na rynku gdynskim pewne ozywienie w han-
dlu hurtowym. Jak juz donosiliSmy sezon
gwiazdkowy zawi6dt zupetnie w roku bieza-
cym, nie dajac kupcom nie tylko specjalnych
Swigtecznych obrotéw, lecz nawet normalnych.
Ceny towarow kolonialnych i owocéw potud-
niowych sg bardzo niskie, czesto nizsze od ko-
sztéw wiasnych importera. Tak na przyktad
sprzedawane sg pomarancze palestynskie, a to
wskutek duzej ilosci ztozonych w magazynach.
Jedynie pomaraincze witoskie malinowe uzy-
skujg dobra cene, jest ich na rynku mata ilosc.

Jak nas informuja tutejsi kupcy, po Swie-
tach nie dokonano zadnych transakcyj. Tak

u importeréw, jak u hurtownikéw panuje zu-
petny zastdj.

Ostatnio notujg nastepujace ceny przy zu-
petnym braku zainteresowania: pomarancze
jaffskie ca 95 groszy, grapefruity pal. 32 zt za
skrzynie, pomarancze wtoskie malinowe: 1,50—
1,60 zt za kg, mandarynki witoskie 11,50 z, cy-
tryny wioskie za pare: 63—64 zt. Winogrona
hiszpanskie: ca 22 zt za klatke ca 10 kg brutto.

Jabtka krajowe po Swietach spadty w ce-
nie. Nie przywieziono na rynek wiekszych ilo-
§ci. Sprzedawane sg w cenie od 35—80 groszy
za kg zaleznie od gatunku.

KRONIKA ZAGRANICZNA

Rumunia.

Zbiory orzechow w Rumunii wedtug kon-
cowych obliczen wyniosty w obecnym sezonie
14.000 ton, to jest o 1.000 ton wiecej niz w ro-
ku ubiegtym.
Na ,Jumbo*

35% zbiorow
na ,Fancy" 30—32 mm przypada 30% zbioréow
na ,Medium0 28—30 mm przypada 25% zbior.

We wrzesniu br. eksport orzechéw rumun-
skich zapowiadat sie bardzo dobrze i pierwsze
transporty sprzedane zostaty po dobrej cenie
12 lei przy silnym zainteresowaniu ze strony
importerdw zagranicznych. Jednak w bstopa-
dzie wskutek dobrych zbioréw orzechéw we
Francji i Kalifornii nastapit spadek eksportu
orzechéw rumunskich i rédwnoczes$nie cen na
9,50 lei.

Eksporterzy rumunscy spodziewajg sie je-
szcze zwyzki cen na 10—10,50 lei w okresie
przed$wigtecznym wielkanocnym.

(ponad 32 mm) przypada

Witochy.

Wedtug notowan z dnia 20 grudnia na ryn-
ku wtoskim podajemy ceny poszczeg6lnych ar-
tykutow:

Cytryny Catania 25% prima 75% mercant.:
80% 300 — 20% 360: 32—33 lirdw

Cytryny Palermo 30% prima 70%
same 300-tki 34 lirow

Cytryny Palermo 30% prima 70%
same 360-tki 57 liréw

Pomarancze Blond Lentini

mercant.:
mercant.:

129—131 liréw
Pomarancze Blond Paterno 130—133 lirow

Pomarancze Sanguini/Sanguinelli Paterno —

170—175 liréw
Pomarancze Palermo 120—130 lirow za 100 kg

Pomarancze Palermo w skrzyniach 46—48 li-
row za skrzynie

Mandarynki Paterno 140—145 liréw
Mandarynki Plateaux 150—155 lirow
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Mandarynki Palermo 120 lirow za 100 kg

Mandarynki Palermo w klatkach 12—13 kg:
3—5 lirow drozej.
Turcja

Ostatnie notowania cen suttanek tureckich
z dnia 15 grudnia br.

Sultanki typ 7 11 —13

Suttanki typ 8 13,50

Suttanki typ 9 13,75—14,375

Suttanki typ 10 14,50—17,75 ceny w pla-
strach za 1 kg

Suttanki typ U 18,00—19,00

Figi Elemme 6,75 — 1 funt tur. - 100 plastrow.

Antwerpia — Aukcje

Pomarancze Blond skrzynia 35—36 kg
hiszpanskie 240—300-tki frs 89—98
360—504-tki  frs 88—96

Pomarancze Blond poiskrzynie

hiszpanskie 240-tki frs 122—123
300-tki frs 128—132
390-tki frs 128—133
504-tki frs 128— 134
Pomarancze palestynskie
120 frs 50—55
140—144 frs 55—58
150 frs 57—65
180 frs 68—81
210 frs 78—86
Pomarancze brazylijskie
150 frs 56—63
176 frs 73—75

200—226 frs 89—93
252—288 frs 100—103

Grapefruits palestyriskie

64-tki frs 39—44
80-tki frs 38—44
96-tki frs 41—49
112-tki frs 44—45

DRUKI

wszelkiego rodzaju jak:
kartoteki, rachunki, listo-
wniki, koperty, oprawy
ksiqg itp. wykonujg naj-
taniej

ZAKEADY GRAFICZNE
BOLESLAWA SZCZUKI
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WABRZEZNO -POM.
ul. Mickiewicza 1.

Dostawa terminowa
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1ZBY PRZEMYSEOWO-
HANDLOWEJ w GDYNI
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Spoétka z o. o.
Biura: Nabrzeze Francuskie
Telefony: 19-44 19-45 19-46
MAGAZYN: 19-47
GDYNSKI IMPORT

OWOZCOWwW
POLUDNIOWYCH

<ii— i /= FE\L-\<\ ~ AL NLANi/-Ni/~ /N
IS LIS/ NS/, WIS/ IS/ IWIS/ INMST NS/ INU 3. TS/ ANISh NS /*.

Hurtowa sprzedaz wszel-
kich owocéw potudnio-
wych $Swiezych i suszo-
nych. Dojrzewalnia bana-
néw i pakownia owocow

5/ IXN5zUN-/ UN~/i>N-/ TN-i1>.'-/1>>-/ DN~/ UW~/DN

GDYNIA, u. WLADYSLtAWA IV 30
Telefony nr 21-85 i 12-87
Adres telegraficzny: ,,GDYNIMOWPOL,,

26

Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR. ODP.
W GDYNI

©

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

0

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



Import towaréw kolonialnych

KAWA GDYNIA
HERBATA W. MACHWITZ Sp. z ogr. odp.
KAKAO Palarnia kawy G DANSK

GDYNIA LIPOWA 3 TEL. 28-15.

»Polslrl Eksport(roLIsH

Miesiecznik gospodarczy, redagowany
w jezyku polskim i angielskim

Organ Kota Eksportowego przy Swiat. Zw. Polakéw z Zagranicy

POLSKI EKSPORT" —to najlepszy informator catoksztattu teoretycznych i praktycznych zagadnien
eksportowych, jniezbednych tak dla eksporterow polskich, jak i importeréw zagranicznych. — — — —

Kazdy dziat i kazda branza eksportu zZr6dtowo opracowana. — Wtasna sie¢ korespondentéw zagra-

nicznych! Prenumerata_”"6troczn[e_6_zLj*oc”JeJ|2_£|_Pij» 8, tel. 9-34-38.

JOZEF FETTER

SP. AKC.

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OV\!OCC)W ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-
S CZYCH | KOLONIALNYCH
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STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA  HANDLU KOLONIALNEGO

HAK O L”

SP. z 0. O.
IMPORT % EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

G D Y N | A
10 LGTEGG 21/23

TELEFON 3400 3408.

ZJEDNOCZONE SPOLKI AKCYJNE
,EMTEHA" | FR RYTLEWSKI

| TN akve
,LEMTEHA" Sp. Akc. Gdynia Port

pod firmq

IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
EKSPORT PRODUKTOW KRAJOWYCH
DOSTAWA NA STATKI: SHIPCHANDLERKA

GDYIVMA p O « r
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KOMUN A LNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI
BANK DEWIZOWY

ul. Swietojanska 17 Centrala lelek 29-51

Zatatwia wszelkie czynnos$ci wchodza-
ce w zakres pracy bankowej. —----—---

ODDZIALY: ORLOWO, ul. Ortowska tet. 81-90 - CHYLONIA, ul. Chyloniska 67. lei. 97-07
czynne od godz. 9-13 i 15-17.

Przyjmujg i wyptacaja wklady oszczednosciowe.
Zatatwiajg zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Instytucyj
Miejskich i Ubezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE: Hala Targowa telefon 33-51 i Kantor Wymiany ul. Portowa 5, tel. 12-74.

Edward T. Robertson & Son

OfflcialSy recom mended Controllers
of the

American Cotton Shippers Association

Internaitonal Cotton Controllers
Cable Address Lortnoc Plac Kaszubski 13
Telephone: 20-60 P. O. Box 170

o
Urzedowo poleceni kontrolerzy

Zwiazku Amerykanskich Zatadowcow
Baweiny



-MiCSLE 1 BOIttf |
JOUJAIRZMSTIiiO BUDOW M i

T
Towarzystwo Budowy Osiedli

Spotka akcyjna w Gdyni
Gdynia, Al Marsz. Pitsudskiego s

Tel. 19-58 i 19-59 Adres telegraficzny TEBEO

Oddaje pod zabudowa Kkilkaset no-

wych parcel korzystnie potozonych w

Chylonskich Dziatkach Lesnych
Oksywiu

Redtowie

Witominie

Do sprzedania na warunkach kredytowych willowe domy gotowe jedno

i dwu mieszkaniowe na

Redtowie
Witominie

Zaktady Graficzne JL«-Szczuka Wabrzezno-Pom.

RSEI



