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Polska Agencja

Informacji Handlowe]

ODDZIAL W GDYNI-SKWER KOSCIUSZKI 15, TEL 25-68

CE/VTIrR /4 t/1l: w Warszawie,
oODDZzZI1/1tt': wvigKatowicach,
Lwowie,
LoUzi

i Poznania.
KORESPONDENCI W KRAMU I ZN GRANICA

Firma koncesjonowana przez Ministerstwo
Przemystu i handlu.

Zatatwia wszelkie zlecenia z zakresu wywiadu handlowego

Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikéw biurowych i han-
dlowych (sprzedawcow, buchalterow, biuralistow, maszynistki
stenotypistki) poleca:

Spoteczne Biuro Posrednictwa Pracy przy Zwiqzku Zawodo-
wym Pracownikéw Umystowych w Handlu i Przemysle

Gdynia, Skwer Kos$ciuszki 14 m. 2 (nad kinem Bajka) tel. 3209- Sekretariat czynny w poniedziatki i czwartki od 19.30 do 20,3D

BIURO BUDOWLANE

F SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL. 1746-174-4 G DY NI A ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA

DON HANDLOWY POMNER | THOMSEN Sp. z 00

Gdynia, Port Rybacki

import Sledzi solonych i towarow kolonialnych
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

2
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Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,,BANKIER".
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P.K.O. Warszawa 144.199

Gdynski

Import Siedzi

wiosé.: L. MYREBOE
(G DY N1TA H E R R I N G I M P O RT)
Import Sledzi solonych, Swiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii

Biura i Sktady w Hali i Chtodni

Adres telegraficzny: ,ULSKI" ]

Towarzystwo Okretowe
Potowow Dalekomorskich

M E W A

SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BIURO CENTRALINE GD YNIA Molo Rybackie

TELEFONY: 18-38 Zarzad, 11-76 Biuro ogdlne
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy $ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb™

WEASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE
Witasna nowocze$nie urzadzona

fabryka beczek S$ledziowych —
Gdynia, Port Rybacki.

baza morska: Scheveningen (Holandia)

®BN K I: Bank Gospodarstwa Krajowego

Oddziatw Gdyni,Powszechny Bank
Zwigzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-
Polski oddziat w Gdyni, P. K. O.
Poznan, Nr 210 566.

p° 1lskie Sledzie solone
2 wtasnych potowéw na Morzu Péin.
Witasna flotylla rybacka

Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84

P. K. 0. Nr. 210-654.

B. BikowsKi
$

IMPORT SLEDZI
HERRINGS-IMPORT

gmb n i/ 1

lei. prywatny 27-73  Hala Rybna
Tel&fon biurowy: 2S-G3

KONTO P. K. O. 16042 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW®* GDYNIA



Biuletyn lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Tadeusz Marchlewski, Prezes Zwigzku Towarzystw
Kupieckich na Pomorzu, Poset na Sejm —
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA
Uaktywnienie handlu i pilne inwestycje ogoélnopolskie,
jako czynnik wzmozenia sity gospodarczej i obronnej Pomorza

Referat wygtoszony na Zjezdzie Zwiagzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu w Bydgoszczy

w dniu 16 stycznia 1958 r.

A. Uwagi wstepne.

Doroczne walne zebrania kupiectwa, zor-
ganizowanego w Zwigzku Towarzystw Ku-
pieckich na Pomorzu, pozwalajg na dokona-
nie przegladu pracy gospodarczej za ubiegty
rok i ocene wynikéw tej pracy w porownaniu
z wynikami catego gospodarstwa spotecznego.
W wspotczesnym organizmie panstwowym
yykonuje handel obok rolnictwa, przemystu
i rzemiosta samodzielng funkcje gospodarcza,
a bedac rownoczes$nie Scisle z nimi powigza-
ny, powoduje, ze sytuacja w handlu najlepiej
odzwierciadla blaski i cienie catoksztattu go-
spodarki.

Rola kupca w dystrybucji towaru ma naj-
starsze tradycje na zachodzie Polski i dlatego
R> zrozumialym jest nasze zadowolenie z do-
konywujagcej sie zmiany frontu spotecznego
kn rzecz pozytywnego stosunku do kupca
i nandlu w catym kraju. Oddalamy sie coraz
,ardziej od hasta ,eliminowania zbednego po-
Srednictwa" na korzy$¢ wychowania typu no-

woczesnego kupca, dobrze przygotowanego do
swego zawodu.

praca kupca to tylko pozornie mechanicz-

ny rozdziat gotowych débr, w rzeczywistosci
o skomplikowana czynno$é¢ podazy i popytu
T p2-8®h przestrzeni, to propagowanie pro-
U ai?wei’ a wiec w konsekwencji wiek-

sza lut) mniejsza wytwdrczo$¢, mniejsze lub
wieksze zatrudnienie rgk roboczych, to wresz-
cie finansowanie konsumcji i tagodzenie

ostrosci koniunkturalnych. Spetnienie zadania
tego zalezy w pierwszej linii od sity kapitato-
wej handlu, od tego, czy aparat dystrybucyj-
ny jest sprawny, czy kupiectwo, skiadajace
sie przeciez z setek tysiecy poszczegdinych
warsztatbw daje w catosci obraz zdrowego,
czy chorego organizmu, czy stwierdzamy jego
rozwoj, t. j. podcigganie wzwyz poszczegol-
nych jednostek droga zdrowej i uczciwej ren-
townosci od szczebla do szczebla i tworzenie
silnego, fachowo prowadzonego warsztatu de-
talicznego oraz opartego na nim zdrowego
hurtu, czy tez odwrotnie widzimy kurczenie
sie potencjatu i rozproszkowanie na coraz
stabsze komorki, czesto bez mozliwosci godnej
egzystencji.

Na pytanie to odpowiedzie¢ mamy dzi$
pod katem widzenia naszego regionu pomor-
skiego i mamy zilustrowaé sity i zasoby, jakie
stawiamy do dyspozycji Pana Wicepremiera
na nowy rok gospodarczy. A wszakze rok ten
stanowi¢ ma w rozwoju gospodarczym Polski
dalszy wielki krok naprzéd w zblizeniu nas
do celu, zakreSlonego przez 4-letni plan, a ce-
lem tym jest silna i potezna, gospodarczo nie-
zalezna Rzeczypospolita. Totez z nietajonym
zadowoleniem wstuchiwato sie Pomorze w ex-
pose Pana Premiera, wygtoszone w grudniu
1937 r. z trybuny sejmowej, wnikliwie obrazu-
jace przeobrazenie, jakie dokonuje sie w struk-
turze gospodarczej Polski. Nareszcie wyszlis-
my z bezplanowosci i jasno widzimy zaryso-
wujace sie wielkie jutro Polski. Punkt ciez-



kosci planu spoczywa w S$miato realizowanej
koncepcji centralnego okregu przemystowego,
majgcego w konsekwencji ozywi¢ 1 uzyznic
pracg caty kraj. Wyniki dotychczasowe, row-
nowaga budzetu Panstwa i wybitna poprawa
wskaznikow koniunkturalnych musza prze-
kona¢ swoim realizmem nawet ludzi mato-
dusznych i zawodowych pesymistéw. Fakt, ze
wykonanie tego gigantycznego planu $poczy-r
wa w rekach twdrcy Gdyni, Pana Wicepre-
miera, jest zarazem rekojmiag i gwarancja, ze
tak jak Gdynia stata sie rzeczywistoscia, tak
doprowadzony bedzie do konica plan odbudo-
wy gospodarczej Polski. Im predzej to na-
stapi, tym wczesniej otworzg sie nowe per-
spektywy dla Polski zachodniej, kosztem ktd-
rej wyrownywane byly dotad istniejace dys-
proporcje pomiedzy poziomem zachodu a
wschodu Polski. Rozumiejgc glebokie przy-
czyny takiego stanu rzeczy, caly wysitek nasz
skierowaliSmy na przetrwanie tego okresu oraz
na utrzymanie zdobytego poziomu gospodar-
czego i kulturalnego. WychodziliSmy z zato-
zenia, ze nie wolno nam nic z osiggnietego po-
ziomu i stanu posiadania uroni¢. Wszystkie
pomorskie organizacje gospodarcze staty na
posterunku obserwacyjnym, trzymajac reke
na pulsie, rejestrowaty kazde drgnienie tetna
gospodarczego, zwiastujgcego odchylenie od
linij wytycznych. Ogtoszone ostatnio wskazni-
ki ogdlno-potskie wykazaty pocieszajacy zryw
koniunkturalny w catym kraju za wyjatkiem
ziemi pomorskiej. Ot6z Pomorze nie bierze
nalezytego udziatu w poprawie koniunktury.
Przeciwnie stwierdzamy szereg znamion nie-
pokojacych, powstatych wskutek 3-krotnej
kleski zywiotowej, jaka nawiedzita ziemie po-
morska. Totez serdeczna troska o mocng po-
zycje Pomorza w organizmie catego kraju
sktonita Zwigzek Towarzystw Kupieckich na
Pomorzu do uproszenia Pana Wicepremiera
oraz Pana Ministra Przemystu i ITandlu, aby
przybyli na dzisiejszy Zjazd.

JesteSmy niezmiernie wdzieczni, ze wyso-
cy przedstawiciele Rzadu przybyciem swoim
zadokumentowali, ze troske naszg podzielajg
i rozumieja, ze wspoOlnie z nami wszystko
uczynia, azeby Pomorze spetni¢ mogto swa hi-
storyczng role dla wielkoSci Rzeczypospolitej.
Sa ludzie matego ducha, ktérzy w kazdym
stowie nawet zyczliwej i obiektywnej krytyki,
podejrzewajg niepotrzebne biedolenie, egoizm
regionalny, czy nawet wplywy uboczne. Sg
to ludzie, ktérzy duszy pomorskiej nie znaja,
albowiem gorgcy patriotyzm Pomorza, ktore,
c6z tu ukrywac, ze wszystkich ziem Polski
najciezszg przechodzito niewole, najwiekszy

wytrzymaé musiato nacisk zaborcy i praca
wielu pokolen najciezsza staczalo walke o
niepodlegto$¢, o utrzymanie wybrzeza —

uwalnia nas od wszelkich podejrzen matost-
kowosci a pozwala na prawdomdéwnos¢.

Pan Wicepremier zastrzegt sie wprawdzie
przy koAcu swego expose sejmowego przeciw-

ko terorowi lokalnemu, rozproszkowujgcemu
stojgce do dyspozycji $rodki finansowe, ganit
wady narodu, niezdolno$¢ do koncentracji
i niecierpliwo$¢. Sadze, ze nie mial on na mysli
wielkifch kompleksow terytorialnych na wypa-
dek, gdyby ich sytuacja wymagata korektury,
czy nawet uzupetnienia generalnego planu.
W sytuacji tej znajduje sie witasnie Pomorze.
Szlachetny wysScig wszystkich ziem Polski
sprawia, ze kazda z nich uwypukla swdj cie-
zar gatunkowy dla gospodarstwa narodowe-
go i kazda apeluje z kolei do Pana Wicepre-
miera, bo przeciez wiadomo, potrzeby sg wsze-
dzie wielkie i pilne. Nie obawiamy sie, aby
w ocenie hierarchii potrzeb, wynikajgcych ze
wzgledoéw geopolitycznych, Pomorze nie miato
wysung¢ sie na czoto. Fakt, ze tej ziemi przy-
padta w udziale straz nad naszym wybrzezem
morskim i naszymi portami, przez ktdére prze-
ptywa % ogdlnego obrotu towarowego z zagra-
nica, sam jeden mowi za siebie. Pomorze sta-
nowi zatem najwazniejszy wezet, tgczacy Pol-
ske bezposrednio z catym Swiatem. Jezeli do
tego dodamy aspekty polityczne, ktore tu gra-
ja bardzo silnie ze wzgledu na konfiguracje
granic, to doniosto$¢ gospodarczego ufortyfi-
kowania tej ziemi wydaje sie by¢ wiecej jak
zrozumiatg. Pomorzu nie roolno sie gospodar-
czo cofa€, przeciwnie, musi stac¢ sie dla Swiata,
ktdory przez Pomorze patrzy na calg Polske,
dowodem naszej tezyzny gospodarczej. Nie-
watpliwie Rzad Rzeczypospolitej Polskiej do-
cenia to wszystko, skoro wystgpit z inicjatywa
powiekszenia granic wojewddztwa, stwarzajgc
»Wielkie Pomorze“, skoro na swego przedsta-
wiciela delegowal, w charakterze wojewody,
jednego z najbardziej doswiadczonych admini-
stratorow wspotczesnej Polski. Zwigzek To-
warzystw Kupieckich na Pomorzu zwieksza
przez to swdj stan posiadania z 35 na 60 Towa-
rzystw, nie wytgczajac Gdarnska, ktory ostat-
nio do nas sie zgtosit i ktérym serdecznie opie-
kowac sie przyrzekamy. Dla rozwoju Pomo-
rza nowe to perspektywy. Ludno$¢ zamiesz-
kujaca Pomorze stanowi element wybitnie pol-
ski, moze najbardziej polski w calej Polsce.

Wedtug spisu ludno$ci w roku 1931 ludno$é
z jezykiem ojczystym polskim wynosi w woje-
wodztwach zachodnich przeszto 90%, w woje-
wodztwach centralnych 83%, potudniowych
59%, a wschodnich 33%. Jest to rekojmia, ze
bardzo silne fale wptywdw obcych, przenika-
jace na Pomorze az z trzech stron: z Rzeszy
Niemieckiej, od Prus Wschodnich i od Gdan-
ska bedg w dalszym ciggu odbijaty sie o wat
ochronny, jaki tworzy polskos$¢ tej ziemi.

Do chwili odzyskania niepodlegtosci, pol-
ski stan posiadania w handlu i w rzemioS$le wy-
nosit okoto 15%. Dzi$ polski stan posiadania
dosiega cyfry 90%. Obraz odwrdci! sie dzieki
pracy naszych kupcéw, ktorzy przy pomocy
Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu,
powstatego konspiracyjnie jeszcze w roku 1919
za czaséw okupacji pruskiej, uchwycili odpo-
wiedni moment i przejeli warsztaty z rgk nie-



mieckich.* Mimo to musze w tym miejscu
stwierdzi¢, ze istniejgce placowki niemieckie,
jakkolwiek stosunkowo nieliczne juz, dzieki
zasilaniu ich przez kapitaty zagraniczne, sta-
nowig na ogoét warsztaty zasobniejsze i kon-
kurencyjne. W ostatnich latach obserwujemy,
ze Niemcy jakby zorientowawszy sie w ponie-
sionej porazce, pragng wszystkimi sitami prze-
ciwstawi¢ sie dziejowemu przeobrazeniu i nie
tyko podtrzymuja za kazdag cene istniejgce
placéwki, ale zdazajg do ich powiekszenia.

Stan gospodarczy Pomorza.

Ze wszystkich poprzednio wymienionych
wzgleddw zycie gospodarcze Pomorza jest bar-
dzo skomplikowane, jakkolwiek struktura jego
daje obraz wiecej jednolity. Nie ma tu raza-
cych przejaskrawien, gdzie dominuje albo wiel-
ki przemyst, albo drobny warsztat proletariatu.
Pomorze jest odbiciem S$redniego warsztatu
zarowno w rolnictwie, handlu jak i przemysSle.
Stad istniejg duze mozliwosci w zakresie rea-
lizacji regionalnego planu gospodarczego a ze
wzgledu na swoje potozenie geopolityczne
w zakresie powigzania tegoz programu z pro-
gramem ogolno-panstwowym. Powiedzmy so-
bie szczerze, ze dla pomorskiego planu gospo-
darczego, ktoryby uwzgledniat zmiany struk-
turalne, jakie nastgpity wskutek zmian poli-
tycznych, nie znaleZliSmy dotad nalezytego
zrozumienia mimo, ze solidaryzm gospodarczy?
pozwolit nam juz w 1929 roku na konstrukcje
takiego planu i przedstawienie go najwyzszym
czynnikom Panstwa w obecnosci gtowy pan-
stwa na Zamku w Warszawie w roku 1930.
Kraj znajdowat sie woéwczas jeszcze w okresie

zw. ,,prosperity”, kiedy Pomorze, jako naj-
bardziej czute na wszystkie zjawiska o zasiegu
Swiatowym, wyczuwalto juz pierwsze wstrzasy
zblizajacego sie kryzysu i, przewidujgc ujem-
ne skutki, pragneto im zapobiec. Bylo juz za
pozno, rok potem nad catym krajem zaszalat
kryzys, a przy tym polityka gospodarcza Pan-
stwa toczyta sie bezplanowo. Stad skromne
usitowania nasze spality sie na panewce. Lata
1930—35 pogtebity b. znacznie powstate trud-
nosci. Polski stan posiadania na Pomorzu
Przetrwat wprawdzie kryzys, ale znalazt sie
w stanie tak ostabionym, ze nalezy jak naj-
szybciej siegng¢ po Srodki zaradcze. Miasta
uprzemystowione stanety w obliczu niepokoja-
cego bezrobocia. Jedynym punktem jasnym
N Jym niewesoltym obrazie pozostata Gdynia,

°ra budzita wiare, ze okres ten minie. Wspa-
niaty rozwdj Gdyni byt w tych ciezkich cza-
sach jedynym zrodtem optymizmu, ale rowno-
czesnie trudno ukryé, ze Gdynia nie oddziaty-
wata tak bezposrednio na zycie gospodarcze
, @M°rza, jak to wszyscy oczekiwaliSmy i dla-
ego nie zdotata wybitnie ztagodzi¢ skutkow
ryzysowych. Skiada sie na to szereg przy-
CZY ’- Jedna z nich to staby udzial Pomorza
w oudowie Gdyni. Przyczyng tego niezrozu-
miatego zjawiska jest fakt, ze:

1) w chwili rewindykacji politycznej wy-
kupiono z rak niemieckich tysigce pla-
cowek handlowych i przemystowych
i walnie umocniono nasz stan posiada-
nia w miastach, co wymagato duzego
wysitku finansowego,

2) ze w okresie inflacji stracit handel po-
morski wielkg cze$¢ swej substancji
majatkowej i wiekszg cze$¢ swych ka-
pitatbw obrotowych,

3) ze handel pomorski nie przezywat ni-
gdy okresu koniunktury wobec perma-
nentnie ztej sytuacji rolnictwa i bory-
kat sie ze swoimi trudnosciami nieomal
od zarania naszej panstwowosci takze
wskutek wyraznego przecigzenia po-
datkowego. Gtowny Urzad Statystycz-
ny w statystyce skarbowej za r. 1933/34,
ogtoszonej drukiem w r. 1935 (serii C,
zeszyt 20), podaje, ile na jednego mie-
szkafnca przypada podatkéw bezpo-

Srednich. Cyfry te sg ciekawe i wy-

noszg:
Poznah 29.18
£ 6dz 25.85
Grudzigdz 21.36
Krakow 15.70
Lwow 14.22
Kielce 11.08
Warszawa okreg 11.74
Wilno 8.91
Biatystok 8.39
Lublin 8.19
Stanistawow i Tarnopol 6.47
tuck 6.14
Nowogrodek 5.26
Polesie 491

Wynika z powyzszego, ze obcigzenie pan-
stwowymi podatkami bezposrednimi w Wiel-
kopolsce i na Pomorzu jest najwyzsze w
Polsce.

Wszystko to sprawito, ze na wiekszg eks-
pansje nie starczyto sit. Szczeg6lnie w pierw-
szych latach, kiedy rosta Gdynia, Pomorze od-
rabiato dopiero skutki zmian politycznych
i nie dysponowato zadnymi wiasnymi kapita-
tami. Ale sa takze inne przyczyny nieréwnie
wazniejsze. Przede wszystkim nalezycie nie
powigzano Gdyni z jej najblizszym zapleczem
wskutek fatalnych biedow polityki komuni-
kacyjnej i to zaréwno na odcinku kolejowym,
drogowym jak i innych $rodkdéw porozumie-
wania sie np. nieznos$nie wysokich kosztéw te-
lefonicznych itp. Jezeli do tego dodamy brak
zrozumienia dla specyficznych warunkéw po-
morskich, objawiajgcych sie w niepotrzebnej
centralizacji zakupow w Warszawie przez
liczne jeszcze urzedy, przez niestuszne propa-
gowanie spotdzielczosci urzedniczej i wojsko-
wej poza gronem S$cisle zainteresowanych
udziatowcdw, a wiec ze szkodag dla istnieja-



cego juz i dobrze funkcjonujacego warsztatu
kupieckiego, dalej przez niewatpliwe przecig-
zenie podatkowe w ubiegtych latach i brak
odpowiedniej polityki kredytowej dla S$red-
niego warsztatu oraz jednostronnej penetracji
Gdanska, to zrozumiemy, jaki splot przerdz-
nych wptywdéw zahamowat nasze zycie gospo-
darcze. Trzeba wreszcie stwierdzi¢, ze brak
nam obok tego statycznych warunkéw rozwo-
ju, Ze Pomorze zbytnio zalezne jest od przypad-
kowych zjawisk przyrody, ze wystarczy jed-
na czy druga kleska rolnictwa 'lub niepomysl-
nych potowdéw morskich, azeby w drugim wy-
padku catg gataZz przemystowg unieruchomic,
a w pierwszym potozyé cale zycie gospodar-
cze.

Zabratoby zbyt duzo czasu, gdybysmy
chcieli wszystkie szczegéty analizowac, dlate-
go przechodze juz do okreslenia sytuacji go-
spodarczej w latach 1936-37, jako najbardziej
nas interesujacej.

Dane statystyczne wzglednie wskazniki, ilustrujgce
niedostateczny udziat Pomorza w poprawie
koniunktury.

Powyzsze z natury rzeczy pobiezne tylko
ogblne sprawozdanie o sytuacji gospodarczej
pragne uzupetni¢ kilkoma wskaznikami, ilu-
strujgcymi niedostateczny udziat Pomorza
w poprawie koniunktury:

a) Trzykrotna kleska zywiotowa spowodo-
wata na Pomorzu specjalnie niepomysiny wy-
nik zbiorow. Z poréwnania wynikéw zbioréw
za rok 1935 i 1936 otrzymujemy nastepujacy
obraz. Spadek wynosit:

W pszenicy 30%
w zycie 35%
w owsie 40 %
W jeczmieniu 32%.

Giéwng przyczyng nieurodzaju byta su-
sza przed kwitnieciem zboza, za$ w czasie
kwitniecia nadmierne opady.

b) Spadek wartosci nieruchomos$ci miej-
skich. Mimo, ze stan mieszkan jest w Polsce
zachodniej niewatpliwie lepszy niz w innych
czeSciach kraju, rentowno$¢ doméw spadla
w poroéwnaniu z okresem przedwojennym, li-
czac juz marke przedwojenng rowng 1 ztote-
mu, o okragte 50%. Stan ten pogarsza sie
w ostatnich latach widocznie. Sag to zaréwno
skutki zbyt diugo trwajgcej ustawy o ochro-
nie lokatoréw jak i niewatpliwe znamiona sta-
bego tetna zycia gospodarczego w naszych
miastach pomorskich. Musze zaznaczy¢, ze

odstawg Sredniego warsztatu kupieckiego na
omorzu byta posiadto$¢ nieruchoma, na kté-
rej bazowat sie kredyt dtugoterminowy przed-
siebiorstwa. Katastrofalny spadek wartosci nie-
ruchomej spowodowat automatycznie zanik
kredytu diugoterminowego i tym samym pod-
wazyt zdrowe fundamenty naszego kupiec-
twa. W miejsce dlugoterminowego kredytu,
czesto jeszcze zalegajagcego z okresu zabor-

czego, obcigzono nieruchomos$ci wiekszg ilos-
cig krétkoterminowych kredytéw poszczegél-
nych instytucyj bankowych. Te kredyty krot-
koterminowe o bardzo wysokiej stopie procen-
towej, wahajgcej sie od 9—12% nie mogly
by¢ pokryte z normalnej gospodarki przedsie-
biorstw i zacigzyty znéw na nieruchomosci,
grozac czesto licytacjg. Jednym stowem odci-
nek ten wyglagda bardzo niedobrze, a trzeba
zwazyc¢, ze nieruchomo$¢ pomorska to nieru-
chomos$é polska i chrzescijanska, ze kazdy
dom polski w miesScie, to rownocze$nie bastion
obronny przeciwko obcej inwazji gospodar-
czej, przeciez to spolszczenie nieruchomosci
nastagpito dopiero po odzyskaniu niepodlegto-
§ci. Dzi$ ten stan jest wyraZznie zagrozony
i tylko fagodzenie ustawy o ochronie lokato-
row bez krzywdy dla bezrobotnych, za kto6-
rych musi $wiadczy¢ ogot, a nie jedna war-
stwa, moze spowodowaé stopniowg poprawe.

€) Wzrost podazy pracy m Wojewddzkich
Biurach Funduszu Pracy (bez Gdyni). Niewat-
pliwie trzecim wskaznikiem, ktory obrazuje
stan gospodarczy jest podaz pracy w Woje-
wodzkich Biurach Funduszu Pracy. Eliminujac
Gdynie stwierdzamy, ze we wszystkich pozo-
statych okregach podaz pracy na 1 XI 1936 wy-
nosita 15.221, za$ na dzien 1 XI 1937 — 16.284,
czyli podaz wolnych rgk do pracy wzrosta,
mimo odcinkowej poprawy w przemysle, mi-
mo, ze np. wielki przemyst w Grudzigdzu re-
jestruje statg zwyzke pracujacych. Ttumaczyé
to nalezy, ze roztadowanie bezrobocia nie po-
stepuje réwnomiernie na wszystkich rynkach
pracy, ze wiec obok poprawy w jednych ga-
teziach, mamy pogorszenie w innych, a przede
wszystkim, ze nie znajdujemy piracy dla przy-
rostu naturalnego. | w tym wypadku obraz
Pomorza jest inny jak obraz catej Polski, gdzie
mimo. przyrostu naturalnego podaz pracy
w cyfrach bezwzglednych spadia o 10%.

d) Niedostateczny wzrost Swiadectw w
okregu lzby (bez Gdyni). Przechodze z kolei
do ilustracji wskaznika Swiadectw przemysto-
wych kategorii handlowej. Znéw bez Gdyni.
W catej Polsce ilos¢ Swiadectw przemysto-
wych wzrosta w roku 1937 w pordéwnaniu
z rokiem 1936 o przeszto 6%, okregu Izby
Przemystowo - Handlowej w Gdyni tylko
0 0,7%. Jakkolwiek fakt ten wobec przerostu
ilosciowego pomorskich placowek handlowych
idzie nam raczej na reke, to z drugiej strony
jest to niewatpliwe Swiadectwo psychicznej

oceny mozliwosci rozwojowych w sensie
ujemnym.
e) Zuzycie zelaza wzrosto na Pomorzu

w roku 1936 o 20%, za$ w pierwszym poétroczu
1937 w stosunku do pierwszego potrocza 1936
0 13% (za wyjatkiem Gdyni) tymczasem
w  wojewodztwie wilenskim, nowogrédzkim
1poleskim o ca 50%.

f) Niedostateczny wzrost konsumcji piwa
—niepomys$iny rozwdéj oszczednosci w K. K. O.



Wezmy z kolei wskaznik konsumcji piwa
niewatpliwie ilustrujacy site nabywczg szero-
kich warstw ludno$ci. W ostatnim roku zano-
towano w catej Polsce wzrost konsumcji piwa
0 ca 15%,.w poznanskim o ca 10%, na Pomo-
rzu tylko 1%. Jezeli do powyzszego dodamy
mezadawalniajgcy  wzrost oszczednosSci w

Y na Pomorzu w poréwnaniu ze sianem
w catej Polsce, to juz na podstawie tych
danych mozemy wyprowadzié wniosek, ze po-
przednia analiza sytuacji gospodarczej jest
w przyblizeniu wiernym odzwierciedleniem
istotnego stanu.

Sytuacja w rolnictwie, przemysle i rzemiosle.

O potozeniu rolnika, przemystu i rzemio-
sta nie bede mowit szczegotowo, albowiem sa
powotane do tego inne czynniki, ale trudno mi
chociazby fragmentarycznie nie naswietli¢ ca-
toksztattu sytuacji, bo tylko na tym tle uwy-
pukli¢ mozna potozenie kupiectwa.

AYiec przede wszystkim rolnictwo prze-
$laduje w ostatnich latach niepomysiny los,
a poza tym zadawnione bolgczki, wynikajace
na skutek nierownych kosztow produkcyjnych
rolnictwa pomorskiego z rolnictwem innych
dzielnic.

Ostatnio dajg sie hardziej odczuwacé skutki
wadliwej parcelacji. Majagc zupetne zrozumie-
nie dla koniecznosci stworzenia nowych war-
sztatow dla przeludnionej wsi, odrzucamy
bezwzglednie system stwarzania proletariatu
rolnego mieszczacego sie w drewnianych za-
budowaniach, melinujgcych z obrazem Pomo-
rza murowanego. Typem zdrowego warsztatu
rolnego nie moze by¢ na Pomorzu obszar
10-hektarowy i tu trzeba bra¢ zaréwno pod
Uwage stabsza glebe pomorska, jak i wzglad
na ogolny stan gospodarczy. Kupiectwo o0gol-
nie narzeka na widoczny zanik sity nabyw-
czej wsi, szczegblnie w terenach parcelowa-
nych. Trzeba wreszcie pamietaé, ze stan posia-
dania mniejszosci na roli wystepuje najsilniej
w wielkiej witasnosci i fakt len winien by¢
uwzgledniony w planie parcelacyjnym, za$
z polskiej wiasnosci wielkiej winny by¢ par-
celowane majatki, niezdolne do zycia, tymcza-
sem dzieje sie czesto inaczej, jak np. poruszo-
na w ,llustrowanym Kurierze" sprawa parce-
lacji Gorzedzia, uprzemystowionego majatku

powiecie tczewskim itp.

Powazny problem to oddtuzenie rolnic-
Wa- Rolnik jest z oddtuzenia dotychczasowe-
go niezadowolony, a przeciez oddtuzenie to na-
s 3Pdo w duzej mierze kosztem kapitatow ku-
pieckich. ktére finansowaty konsumcje rolni-

Gj$ ani rolnik ani kupiec nie ma pienie-
czy, réznica polega tylko na tym, ze wierzy-
telnosci rolnika roztozono na diugie lata i kup-
ca zmuszono uznaé ten stan, nie dajac mu
Tl Ir''Un tadnych, uI%. Dlatego jednostronne
onuliizenic stato sie tu zrodiem ™ powaznych

opotow kupca bez osiggniecia zadowolenia
rolnika. W dodatku niepokdj o wyptacalnosc

kupca, spowodowany kryzysem rolniczym,
sprawit, ze banki nasze zaczety naciska¢ na
kupca niemitosiernie w chwili, kiedy kupiec
wyzbyty z wszelkich $rodkéw obrotowych,
niezdolny byt do zadnych uptat kapitatowych.
Spotegowato to oczywiscie podwojne kilopoty
kupca, ktory nie mogt sie czesto oprzeé naci-
skowi bankowos$ci mimo, ze ptacit bankowi
horendalne odsetki, wynoszace do niedawna
jeszcze 12% plus koszty uboczne, a dzi§ wa-
hajgce sie od 9—10%, a wiec daleko powyzej
marzy zarobkowej kupca. Ten stan rzeczy
wymaga radykalnej kuracji, gdyz jakkolwiek
mamy zrozumienie dla réwniez ciezkiego po-
tozenia bankowosci, to jednak nie mamy zro-
zumienia dla tego, ze sanacja czy rolnictwa
czy bankowos$ci ma odbywac¢ sie wylgcznie
kosztem kupca, przemystowca, czy rzemiesl-
nika.

Przechodzac do naswietlenia sytuacji
przemystu, réwniez oddziatywujgcego na po-
tozenie handlu, stwierdzam, ze dowodem jego
zywotnosci jest fakt, ze stan posiadania prze-
mystu w chwili rewindykacji, nie tylko ze na
owczesnym poziomie zostat utrzymany, lecz
znacznie sie powiekszyt dzieki temu. ze po-
trafit sobie znalezé szlaki handlowe do zamor-
skich rynkéw zbytu i dzieki znakomitej orga-
nizacji i technicznej sprawnosci. Jest to jed-
nak przede wszystkim przemyst przetwdrczy
lub metalowy, SciS$le zwigzany z polozeniem
rolnictwa i znéw, jak to wykazuje przyktad
znanej fabryki maszyn ,Unia" w Grudzigdzu,
fatalny stan rolnictwa moze zachwiac tak nawet
wielkim warsztatem, ktory w interesie rowno-
wagi trzeba ratowac. Wreszcie oddalenie prze-
mystu pomorskiego od Zrédet surowcow i nie-
uwzglednienie kapitalnego postulatu ulg tary-
fowych dla przemystu nie pozwala przemy-
stowi wykorzysta¢ jego petng zdolnos¢é pro-
dukcyjng a przeciez znaczenie przemystu dla
roztadowania bezrobocia ma pierwszorzedng
wage. Na ogo6t przynidst rok 1936/37 w prze-
mysle znaczng poprawe, przy czym jednak
poprawa ta wystepuje w roku 1937 mniej wy-
raznie jak w roku 1936. Spowodowane to zo-
stato brakiem surowca krajowego jak i po-
waznym spadkiem ruchu budowlanego. Szcze-
gélnie tez ucierpiat przemyst rybny wskutek
katastrofalnie stabych potowdw morskich.

Jezeli uwzglednimy, ze robotnik jest obok
urzednika w miescie najpowazniejszym kon-
sumentem kupca, to zrozumialym jest zainte-
resowanie, jakie ma kupiectwo w nalezytym
rozwoju naszego przemystu.

Rdowniez potozenie rzemiosta nie jest bez
wptywu na ksztattowanie sie obrotéw handlo-
wych. JesteSmy wszyscy zgodni, ze stan ten
znajduje sie ponizej normy zadawalniajacei.
Przyczyny szukaé nalezy w tych samych
zrédtach, ktére oddziatywaly ujemnie na
wszystkie dziedziny gospodarcze, a wiec brak
odpowiedniej polityki kredytowej, zbyt wiel-
kie Swiadczenia, ktore przekres$laja rentow-
no$¢ warsztatu. Poza tym przepisy prawne,



normujgce dziatalno$¢ rzemiosta nie odpowia-
dajg dzisiejszym potrzebom, za$ projektowa-
na nowelizacja prawa przemystowego przyje-
ta zostata krytycznie. Warsztat rzemieSlniczy
jest komdrka zbyt stabg, azeby mogt oprzec
sie tak wielu ujemnym wptywom i dlatego
rzemiosto nie zajmuje w zyciu gospodarczym
Pomorza tej pozycji, jakg wedtug naszej oce-
ny w gospodarce narodowej zajmowac powin-
no. Na rzemiosto patrzy sie ze zbyt bliskiej
perspektywy i widzi sie tylko ten matly mniej
lub wiecej sprawnie pracujacy warsztacik.
Natomiast zapomina sie, ze takich warszta-
tow mamy na Pomorzu kilkanascie tysiecy,
a w catym Panstwie kilkaset tysiecy, ktorych
taczna produkcja napewno nie powstydzitaby
sie cyfr produkcji przemystowej. Na ziemiach
kresowych ma rozplanowanie czesci produk-
cji w wielu drobnych warsztatach rzemiesini-
czych niewatpliwe znamiona bardzo bezpiecz-
nej rezerwy produkcyjnej na wypadek kon-
fliktéw wojennych.

Miatem sposobnos$¢ byé niedawno na ze-
braniu sprawozdawczym wszystkich cechow
rzemies$iniczych. Zebranie to potwierdzito, ze
w roku 1936 i 1937 zarejestrowano dalszy
wzrost warsztatow a tym samym wzrosta licz-
ba zatrudnionych uczniéw i czeladnikéw.
Jednak objaw ten nie jest rownoznaczny
z wzmocnieniem strukturalnym rzemiosta,
ktére podobno jak handel stwierdza juz w sto-
sunku do mozliwosci zarobkowych, wyrazny
przerost iloSci warsztatéw. W roku 1937 réw-
niez wskutek stabego ruchu budowlanego na-
wet ita pozorna poprawa doznata zahamowa-
nia. W tym miejscu pragne wspomnie¢ o tym,
ze rzemiosto pomorskie bierze réwniez udziat
w eksporcie, ale zndéw ucigzliwe przepisy
w obrocie zagranicznym sg przeszkodg wiek-
szych rezultatow na tym odcinku. Ostatnio
nastgpito porozumienie miedzy rzemiostem
a kupiectwem, azeby handel przejat strone
techniczng eksportu, a to w formie stworzenia
Pierwszego Pomorskiego Domu Eksportowego,
opartego o wspélne kapitaty rzemieslnicze
i kupieckie.

Potozenie handlu pomorskiego.

Przechodze z kolei do zobrazowania sy-
tuacji w handlu pomorskim. Ilo$¢ warsztatow
handlowych na Pomorzu w granicach dotych-
czasowych waha sie okoto 20.000. Przyjmujac,
ze przecietny warsztat zatrudnia oprécz wias-
ciciela 1—2 pracownikéw najemnych, nalezy
przyjac, ze handel zabiera z rynku pracy oko-
fo 30.000 ludzi a doliczajgc cztonkdéw rodziny,
oceni¢ mozna liczbe pracujacych w handlu
pomorskim na okoto 70.000 os6b. Jest to wiec
potezna armia ludzi, pracujgcych i zyjacych
w zawodzie kupieckim. Stabg jej strone stano-
wi to, ze jest powaznie rozproszkowana i ze
proces rozproszkowywania, zapoczgtkowany
w roku 1930 trwa niestety w dalszym ciggu.
Oblicze handlu pomorskiego zmienia sie
wiec na niekorzy$¢. Dawniej przewazat

warsztat $redni, dobrze wyposazony w ka-

pitaty obrotowe i asortymenty towarowe,
zatrudniat on niewatpliwie wiecej praco-
wnikéw jak dzis. Nie jest to juz wiec

ta sama $wietnie wyekwipowana armia sprzed
okresu kryzysowego, poniosta ona duze straty
w szeregach, wielu polegto na placu, bardzo
wielu leczy sie jeszcze z ciezkich ran, ale duch
armii jest dobry i wszelkg daje rekojmie, ze
zwyciezy trudnosci, aby ja tylko zaopatrzy¢
w to, co jej potrzeba.

Rok 1936 uptynat pod znakiem zapowia-
dajacej sie poprawy koniunkturalnej dla ku-
piectwa i wszystko zapowiadato, ze rok 1937
stanowi¢ bedzie punkt zwrotny w potozeniu
kupiectwa pomorskiego, ze handel pomorski
dotaczy sie cho¢ z op6znieniem do obserwowa-
nej w catym kraju tendencji zwyzkowej obro-
tow handlowych. Tymczasem sprawozdania,
ktore zebraliSmy w terenie za okres | pdtrocza
1937, sg raczej niepomys$ine. Nadzieje kupiec-
twa pomorskiego zostaty zawiedzione i nieste-
ty liczy¢ sie nalezy, przynajmniej na odcinku
pomorskim, z tym, ze rok 1937 stanowi¢ bedzie
per saldo pozycje minusowg w handlu.

Na ten niepomys$iny rezultat wplyneta
przede wszystkim sytuacja rolnictwa pomor-
skiego, nawiedzionego szeregiem klesk zywio-
towych, o czym byla juz mowa. We wszyst-
kich sprawozdaniach podkreslajg nasze towa-
rzystwa zwigzkowe, ze statym konsumentem
pozostat wiasciwie tylko urzednik, a poniewaz
sita nabywcza urzednika nie wzrosta, przeto
w rezultacie og6lna konsumcja zmniejszyta sie
powaznie. Stad peine zrozumienie kupiectwa
dla staran szerokich warstw urzedniczych
0 poprawe bytu a szczegdlnie tam, gdzie wa-
runki bytowania sg trudne, tj. w Gdyni i po-
wiecie morskim.

Do zmniejszenia obrotéw przyczynita sie
réwniez reglamentacja cen i szereg przyczyn
ubocznych. Wprawdzie bezrobocie zmniejszy-
to sie, jednakze ten objaw dodatni nie magt
kupcowi wyréwnaé¢ ubytku, jaki spowodowat
rolnik, bedacy normalnie gtdwnym konsumen-
tem rynku pomorskiego. Niewatpliwie raz je-
szcze okazato sie, jak bardzo zycie gospodarcze
Pomorza zalezne jest od dobrej lub ziej doli
pomorskiego rolnictwa. Wyjatek w tym obra-
zie stanowi Gdynia i Bydgoszcz. Gdynia
1 Bydgoszcz stwierdzajg w handlu Kkilkupro-
centowg poprawe.

Poza tym w catym okregu Zwigzku na
podstawie badan, przeprowadzonych w 19 mia-
stach, stwierdzony zostat w handlu spadek
obrotéw i rentownosci. Mniej ucierpiat w wie-
kszych miastach, a nawet doznat matej popra-
wy handel zbozowy, natomiast stwierdzono
spadek obrotow w branzy kolonialno-spozyw-
czej 0 10—14%, a rentownos$ci o 12%, w branzy
winno-woédczanej i restauracyjno-gastronomi-
cznej obrotu o 20—22% (gtéwnie z powodu
przejscia szerokich warstw ludnos$ci niezamo-
znej na butelkowa konsumuje wodki, zaku-



pywanej w skladach detalicznych zamiast kie-
liszkowej) a rentownosci o 11%, w handlu
szkta i porcelany oraz w branzy drogeryjnej
obrotow o 10 — 15%, w branzy zelaznej
0 10—15%, wiokienniczo-galanteryjnej o 10—
11%, w branzy ksiegarsko-papierniczej o 10—
11 i %% (gtéownie wskutek sprzedazy papie-
ru listowego frankowanego przez poczte i kon-
kurencji ze strony sklepikow szkolnych), w
branzy obuwniczej 0 8—9%.

Jasniejszym punktem w tym niewesotym
obrocie sytuacyjnym jest prezno$¢ wykazana
przez handel w miesScie i porcie Gdyni. Do-
brze zorganizowane kupiectwo gdynskie nada-
fo miastu wyglad zachodnio-europejski, za$ na
terenie portu wystgpito kupiectwo pomorskie
Po raz pierwszy aktywnie, tworzac o wiasnych
tylko sitach szereg placowek, pracujgcych
w handlu zagranicznym i inwestowato z wias-
nych skromnych S$rodkéw w te przedsiebior-
stwa % miliona ztotych. Sg to nastepujace
przedsiebiorstwa:

»Hakol* z kapitatem zakladow, zt 400.000
dla handlu kolonialnego,

,BrithoF z kapitatem zaktadowym 2zt 175
tysiecy dla handlu $ledziowego, jest to nawia-
sem mowigc pierwsze czysto chrzescijanskie
przedsiebiorstwo importu $ledzi, wreszcie

.Banan-Import" z kapitatem zaktadowym
zI 100.000 dla handlu i dojrzewania bananow.
Jest to rOdwniez pierwsze w tym rozmiarze
przedsiebiorstwo chrzes$cijanskie w Gdyni.

W przygotowaniu jest organizacja Pierw-
szego Pomorskiego Domu Eksportowego.

k- Uaktywnienie handlu.
. ,,Witasnymi $rodkamill

Zastanowmy sie teraz, jakimi $rodkami
mozemy i musimy powstrzymac to niepomyslI-
ne ksztattowanie sie sytuacji i przerzucic¢ ster
gospodarki pomorskiej na wtasciwy kierunek
pomys$iny. Na pierwszy plan wysung¢ mu-
simy S$rodki zaradcze, ktore handel stosowac
musi o silach wiasnych. Wspaniaty Kongres
Kupiectwa Chrzescijanskiego w Warszawie,
odbyty w grudniu pod auspicjami Pana Pre-
zydenta Rzeczypospolitej Polskiej i wysokiego
Rzadu byt Swiadectwem zdecydowanej woli
kupiectwa do usuniecia wszystkich tych nie-
domagali, jakie wykazuje nasz aparat handlo-
wy z przyczyn zaleznych od samego kupiec-
wa, tj. przez podniesienie technicznej spraw-
n°sci naszej dystrybucji przez:

1) utrzymanie i rozszerzenie polskiego sta-
nu posiadania,

2) ksztatcenie kadr fachowych kupcéw
i kontynuowanie akcji osiedlenczej,

uaktywnienie  handlu  pomorskiego
przez dalsze zwiekszenie jego udziatu
w handlu zagranicznym oraz nawigza-
nie kontaktéw handlowych z central-
nym okregiem przemystowym,

4) pogtebianie organizacji branzowo - fa-
chowej,

5) zorganizowanie przy Zwigzku Towa-
rzystw Kupieckich na Pomorzu Kasy
Bezprocentowej Mtodych Kupcéw, ce-
lem udzielania pomocy finansowej przy
usamodzielnianiu sie,

6) zorganizowanie wspotdziatania gospo-
darczego drobnych warsztatow (wspol-

ne zakupy — wspdlina reklama).
Il. Solidarno$¢ zycia gospodarczego winna znalezé

wyraz w Scistej wspoétpracy liandlu z przemystem,
rzemiostem i rolnictwem oraz Swiatem pracy.

Opowiada sie dalej kupiectwo za solidar-
noscig wszystkich czynnikéw gospodarczych,
co znalez¢ winno wyraz zarbwno w pracy spo-
teczno-organizacyjnej jak handlowo-organiza-
cyjnej. Szczegdlnie ta ostatnia dziedzina nie
da sie rozwigza¢ bez wspotdziatania wszyst-
kich czynnikéw, a to ze wzgledu na skromne
$rodki finansowe, jakimi kazdy z nich z osob-
na dysponuje. W tym zakresie wysuwamy na-
stepujacy apel tak pod adresem przemystu,
rzemiosta i rolnictwa, jak i handlu:

a) powotania rady gospodarczej Woje-
wodztwa Pomorskiego dla ustalania programo-
wych zadan gospodarczych,

b) skierowania handlu do stabo dotychczas
wyzyskanych dziedzin produkcji wiejskiegj
(skup skorek, jagod itp.),

€) zorganizowania racjonalnego skupu
produktow warsztatow przemystowych i rze-
mieslniczych,

d) ztagodzenia problemu sklepow fabry-
cznych,

e) wspotdziatania w usprawnieniu aprowi-
zacji Gdyni, Gdanska i Wybrzeza,

f) powiekszenia udziatlu Pomorza w ship-
chandlerce,

g) pracy nad zwiekszeniem udziatu Pomo-
rza w eksporcie (tworzy sie w Gdyni pierw-
szy dom eksportowy pomorski),

h) przeorganizowania obecnych targow
gdynskich na miedzynarodowe targi battyckie.

IIl. Konieczno$¢ przywrocenia optacalnosci handlu
przez uwzglednienie najpilniejszych postulatow
kupiectwa pomorskiego.

Pragne obecnie omowic¢ dezyderaty, jakie
wysuwa kupiectwo pomorskie pod adresem
Rzadu. Ingerencja Rzadu i administracji jest
w wspotczesnym zyciu gospodarczym tak po-
wazna, ze w duzej mierze elementy takiego
czy innego rozwoju handlu zalezg od polityki
gospodarczej Rzadu.

1) Postulaty z zakresu Ministerstwa Skarbu.
Z wielkim uznaniem przyjeliSmy do wia-
domosci zapowiedziang przez Pana Ministra
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t. zw. ,,matg reforme podatkowa". Blizsze za-
poznanie sie ze szczeg6tami projektu nasuwa
nam jednak powazne uwagi:

a) Reforma panstwowego podatku przemystowego.

Sfery handlowe Pomorza zdajg sobie spra-
we z tego, ze ani wzgledy budzetowe, ani tez
sytuacja gospodarcza nie pozwalajg na prze-
prowadzenie w tej chwili duzej reformy po-
datkowej. Niemniej jednak sfery gospodarcze,
uznajac za celowe podjecie zapowiedzianej
matej reformy i zapoznawszy sie z trescig
dwoch projektow ustaw stwierdzajg, ze pro-
jekty te, bedgce konsekwencjg zniesienia Swia-
dectw przemystowych, nie odpowiadajg wy-
tknietemu celowi, gdyz ubytek Skarbu Pan-
stwa z wptywow za Swiadectwa jest zastgpio-
ny z jednej strony ekwiwalentem, wliczonym
do stawek podatku obrotowego, z drugiej za$
strony optatami rejestracyjnymi, ktére majg
stuzy¢ na pokrycie budzetdow samorzadow
i szkot zawodowych. Poza tym projekt zamie-
rza obcigzy¢ podatkiem od obrotu prywatny
handel zbozowy, przy réwnoczesnym uprzy-
wilejowaniu spotdzielni. Wprowadzenie pro-
jektu w zycie w tej formie bedzie wybitnie
sprzyjato rozkwitowi zbozowego handlu ano-
nimowego, t. zn. nieopodatkowanego w ogodle,
podcinajac jednocze$nie egzystencje gietd zbo-
zowych.

Przewaga gdanskiego handlu zbozowego
stataby sie wtedy faktem, wobec zupeinego
zwolnienia od podatku obrotowego gietdowego
handlu zbozowego, przy czym interpretacja
ulg przez Gdansk jest b. liberalna.

Jesli mata ta reforma ma byc¢ uproszcze-
niem dotychczasowego systemu podatkowego,
ucigzliwego przede wszystkim dla sfer gospo-
darczych, to winna ona p6js¢ w kierunku
uproszczenia, a nie pozostawiania nadat i for-
my podatku od obrotu i formy kart rejestra-
cyjnych i réwnoczesnie wprowadzi¢ now-g
dwutorowosé w postaci nadzoru witadz skarbo-
wych odnosnie podatku od obrotu oraz witadz
samorzadu terytorialnego odnosnie kart reje-
stracyjnych.

b) Zmiany do ustawy o optatach stemplowych.

Réwniez i ten projekt noweli do ustawy
o0 optatach stemplowych, ktéry jest wigczony
do ,matej reformy podatkowej", nie wnosi
udoskonalenia w tej tak trudnej i zawitej usta-
wie, lecz wprowadza szereg nowych przepi-
sow. ktére system optat stemplowych jeszcze
bardziej komplikujg, nadajgc mu tym samym
charakter ustawy niezyciowej i antygospodar-
czej. Wystarczy chocby tylko wspomnieé
o wprowadzeniu pojecia wartosci rzeczywistej,
szacunku przez biegtych oraz o znacznym
utrudnieniu obrotu nieruchomosciami. Nie-
znaczne ulgi natomiast, ktére projekt wprowa-
dza odnos$nie pism, tyczacych sie przejscia
wiasnosci rzeczy nieruchomych, -nie pozostaja
w zadnym stosunku do wprowadzonych za-
ostrzen. Totez kupiectwo zmuszone jest usto-

sunkowac sie do tegoz projektu negatywnie.
(W miedzyczasie projekt noweli zostat przez
Ministra Skarbu wycofany).

¢) Zmiana ustawy o panstw, podatku dochodowym.

Nowela do ustawy o panstwowym podat-
ku dochodowym, nie realizuje jeszcze w catosci
postulatow, wysuwanych od szeregu lat, jed-
nakowoz sfery gospodarcze z uznaniem powi-
taty przychylne potraktowanie postulatu w
kierunku zniesienia podwojnego opodatkowa-
nia oséb prawnych podatkiem dochodowym.
W tymi miejscu sktadam oswiadczenie, ze po-
datek dochodowy, jako najstuszniejsza forma
opodatkowania, winien by¢ upowszechniony,
przy zastosowaniu odpowiedniej jego gradacji.

d) Normy szacunkowe dochodowosci.

Zdefiniowane w rozporzadzeniu wyko-
nawczym do ordynacji podatkowej pojecie
norm szacunkowych dla celéw wymiaru pan-
stwowego podatku dochodowego, w szczegol-
nosci przyjecie norm szacunkowych netto wy-
dawaty sie sferom gospodarczym, jako szcze-
Sliwe rozwigzanie kwestii, jednakowoz prak-
tyka wykazata wielkg nierownomierno$¢ —
o ile chodzi o dzielnice pomorska.

Ze wzgleddéw przytoczonych przeze mnie
w analizie sytuacji gospodarczej Pomorza,
stawki Sredniej dochodowos$ci winny byty by¢
nizsze lub utrzymane na dotychczasowym po-
ziomie — tymczasem w 1936 roku stawki zo-
staty podwyzszone od 20—50% i z matymi
zrrilanami utrzymaty sie do dzisiaj. Poréwnu-
jac stawki, ustalone dla innych okregéw Izb
Skarbowych, stwierdzono, ze stawki dla typo-
wo najczeSciej spotykanych przedsiebiorstw
na Pomorzu byly najwyzsze w okregu lzby
Skarbowej w Grudzigdzu. Obecnie przy pod-
wyzszeniu stawek dochodowych dla przedsie-
biorstw, ksigg nie prowadzacych, udogodnienie
zezwalajagce na potrgcanie kosztow czynszu za
lokal oraz kosztow za kierownictwo przedsie-
biorstwa staje sie iluzoryczne.

e) Uregulowanie i podwyzszenie zarobkéw na wyro-
bach monopolowych, ktére stanowig gros obrotéow
handlu spozywczego.

Nastepnym zagadnieniem, ktdre wigze sie
SciSle z resortem Ministerstwa Skarbu, jest
sprawa wspotpracy kupiectwa z monopolami
panstwowymi. Na tym odcinku brak jeszcze
jest wiasciwej atmosfery harmonijnej wspét-
pracy z kupcem, jako partnerem dystrybucji
wyrobow monopolowych. Jakkolwiek widac
na przestrzeni ostatnich lat znaczng poprawe
w og0lnej gospodarce, to jednak szczegdlnie
kupiectwo stwierdza w dalszym ciggu, ze brak
fest wcigz wiasciwego zrozumienia dla pracy
kupca-koncesjonariusza, ktdremu dyktuje sie
jednostronnie warunki pracy. — Kupiectwo
stwierdza, ze prowizja, udzielana przez mono-
pole, jest zbyt niska i ze nie uwzglednia ona
zupetnie momentu zachety w zwiekszaniu



obrotéw monopolowych, a nawet w pewnych
monopolach nie stanowi nalezytego pokrycia
kosztow handlowych.

Pozwalam sobie przypomnieé, ze te skar-
gi kupiectwa byty przedmiotem bardzo wnik-
liwych badan samorzadu gospodarczego, ktéry
zarzuty te szczegOlnie na odcinku monopolu
solnego potwierdzit. Jak ostatnio stycha¢ mo-
nopol solny zdecydowat sie juz podnie$¢ pro-
wizje kupca-detalisty od dnia 1 1Y 1938 r., co
przyjmujemy z zadowoleniem do wiadomosci,
istotnie dotychczasowy stan byt nie do znie-
sienia, gdyz przy 9% prowizji brutto, biorgc
pod uwage ubytek soli przy rozwazaniu 50 kg
worka na drobne jednostki we wilasnym
opakowaniu, ktére jest drozsze od soli,
nie tylko nic nie zarabiat, ale pracowat z de-
ficytem. Skutek byt ten, ze zainteresowanie
sie kupca zbytem tego artykutu siadto do zera,
tym bardziej, ze z drugiej strony S$rednia do-
chodowos$¢ wyliczyta kupcowi spozywczemu,
zresztg niestusznie, wyzszg stope zysku netto.
Nic wiec dziwnego, ze ostatnio w najszerszych
warstwach kupiectwa zaczely sie budzi¢ nie-
pozadane, ale zrozumiate refleksje przeciwko
wspotpracy z monopolem, szczeg6lnie w po-
znanskim.

Podobne postulaty zgtasza kupiectwo pod
adresem Monopolu Spirytusowego. Tu réw-
niez istnieje ogromna dysproporcja miedzy
marzg zysku brutto, jaki kupcowi daje pry-
watna produkcja a monopol panstwowy. Obec-
na prowizja znajduje sie takze juz na granicy
wiasnych kosztow handlowych kupca i dla-
tego kupiectwo domaga sie zwiekszenia prowi-
zji minimalnie do 10%. Istnieje opinia, ze mo-
nopole zwiekszaty swoje wptaty do Skarbu
| anstwa, przynajmniej w pewnej czesci, w za-
mznosciod zmian prowizyj naniekorzys¢ kupca.
Ostatnio bardzo wyraznie wystepuje to w no-
wych stawkach prowizyjnych dla wyrobdéw
tytoniowych, gdzie samoistny kupiec detalicz-
ny zadawalac sie ma prowizjg 6%, ktéra przy
przecietnvch obrotach naszych detalistow ska-
zuje go w najlepszym wypadku tylko na we-
getacje. Uwazajac, ze kupiectwo powinno by¢
kontrahentem réwnorzednym, ze nalezy mu sie
za Prace uczciwe wynagrodzenie, domagamy
S19 stopniowego podwyzszania prowizji prze-
ce wszystkim w handlu detalicznym. W tym
Miejscu pragne podkresli¢, ze przy udzielaniu
koncesji decydowa¢ winny wytacznie kwalifi-

kuje fachowe, przy czym pierwszeAstwo ma
llec kandydat Polak-ckrzescijanin.

art pawiaigc krak optacalnosci w handlu
/.y .mi monopolowymi nie moge pomingé

roaznego artykutu, jakim jest cukier, kto-
y hie Jest wprawdzie artykutem monopolo-
ce P kartelowym i akcyzowym, wskutek
z ,£° rtzad na ksztaltowanie sie ceny cukru
a 7™ Sanym zysku kupca, ma niewatpliwy
inn |-W L*®przl¥ cenie’ w kurcie zt 100— za
[ g cukru, cuKrownie i plantatorzy zabiera-
ja potowe, Skarb Panstwa za akcyze i poda-

tek zt 40,—. Ztotych 6,— wynoszg rézne kosz-
ty, a kupiec, ktéremu przypada w udziale
dystrybucja tego artykutu i ucigzliwa praca
rozwazania worka na kilkaset drobnych jed-
nostek otrzymuje brutto zt 3,90, przy czym
kwote te dzieli sie jeszcze na hurtownika i de-
taliste. Jak widzimy, kalkulacja przy cukrze
jest jeszcze mniej korzystna niz przy artyku-
tach monopolowych, stad nic dziwnego, ze
kupiectwo mowi gtosno o wyzysku przez kar-
tel cukrowy i uchyla sie od handlu tym arty-
kutem. W zwigzku z tym kupiectwo prosi
Pana Ministra o zapewnienie handlowi uczci-
wego udziatu w kalkulacji tego artykutu i o
zrozumienie dla koniecznosci optacalnosci w
obrotach kupca, tym bardziej, ze kupiec nie
jest na staros¢ ciezarem Skarbu, lecz musi sie
utrzymywac¢ z owocOw wilasnej pracy.

h) Skasowanie sprzedazy 1/10 I. butelek monopolu spi-
rytusowego ze wzgledéw spotecznych i handlo-
wych.

Omawiajgc dziedzing monopolu musze
jeszcze na jeden maty postulat, ale w skut-
kach o duzym zasiegu zwr6ci¢ uwage. Jest to
zyczenie kupiectwa pod adresem Pana Mini-
stra 0 skasowanie w Polsce zachodniej 1/10 1
butelek wyrobdw spirytusowych, a to zaréwno
ze wzgledoéw spotecznych jak i ze wzgledu na
ciezki stan naszego przemystu gastronomicz-
nego, ktory wyraznie upada.

g) Sprawy celne.

Przechodzac do spraw o bardziej szero-
kim zakresie, podlegajgcych kompetencji Mi-
nisterstwa Skarbu, pragne przede wszystkim
poruszy¢ sprawy celne. W tym zakresie bar-
dzo dokuczajg nam niespodziane zmiany tary-
fy celnej. Rozumiemy, ze zamiardw tych nie
mozna ujawnia¢ zbyt wczesnie, ale poco
z drugiej strony narazac¢ kupiectwo na powaz-
ne straty, jak to miato miejsce np. przy ko-
rzeniach zagranicznych, gdzie wskutek na-
glego obnizenia stawki celnej musiano zapasy
sktadowe sprzedawaé deficytowo. Ciekawym
jest, ze Gdansk wiedziat wcze$niej od nas
0 zamiarach celnych i, dysponujgc ostrozniej,
strat tych uniknat.

Nawigzujgc obecnie do rezolucji Kpngresu
Warszawskiego, ktéra stwierdza, ze niezalez-
nie od ogo6lnej polityki, popierajacej rozwdj
polskiego handlu, panstwo i samorzad w swej
dziatalno$ci gospodarczej, oddziatywujacej na
poszczegblne przedsiebiorstwa, — winny Kkie-
rowaé sie zasadg wzmocnienia polskiego stanu
posiadania w handlu, realizujgc te zasade
w szczegblnosci w polityce dostaw, akcji kre-
dytowej, polityce koncesyjnej i kontyngenio-
wej.

h) System kredytowy dla Polski zachodniej.

Z tych czterech dezyderatow wysuwam na
czoto stworzenie specjalnego systemu kredy-
towego dla Polski zachodniej. Fundamentem
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kredytu dla $redniego warsztatu byty tu na
Pomorzu ongi§ Banki Spétdzielcze, t. zw.
~Ludowe", ktdre zajmujg w historii spolszcze-
nia Pomorza zaszczytne miejsce. Niestety,
kryzys gospodarczy i kolejne dewaluacje spo-
wodowaly niemal zupelne wyschniecie tego
zrédta. Dzi$§ Banki Ludowe z matymi wyjat-
kami sg w stanie ciezkiej rekonwalescencji.
Lepiej wyszty z opresji spdidzielnie oszczed-
nosciowo-kredytowe tutejszej mniejszosci, ktd-
re nie prowadzity zadnej ofenzywy gospodar-
czej, a raczej ograniczyty sie do obrony juz
istniejacych niemieckich placéowek gospodar-
czych. Ta znacznie dogodniejsza pozycja spo-
wodowata, ze jakkolwiek spotdzielni niemiec-
kich mamy okoto 75, liczacych okragto 9.000
cztonkoéw, za$ spoéidzielni polskich az 136,
liczacych 35.000 cztonkéw, to sumy bilansowe
niemieckich spotdzielni sa zaledwie 10% niz-
sze od sum bilansowych polskich spétdzielni.
Stosunek udzielonych kredytéw do sumy
wkitadoéw wyrazat sie w r. 1933 w spotdziel-
niach niemieckich w 15,3%, za$§ w spotdziel-
niach polskich zaledwie 9,1%. W miare poste-
pujacego kryzysu stosunek sity dynamicznej
spotdzielni polskich malat w dalszym ciagu,
przy czym dziatalno$¢ bankéw ludowych nie-
mal zupetnie ustata w przeciwienstwie do spot-
dzielczosci obcej. Miejsce bankéw spdidziel-
czych wypeinity na szczeScie w pewnej mie-
rze Komunalne Kasy Oszczedno$Sci miejskie
i powiatowe, chociaz czeSciowo i one bardzo
ucierpiaty. Poza tym kredyt ten jest przewaz-
nie krotkoterminowy i drogi, gdyz K. K. O.
tylko czesSciowo majg tanie redyskonto w Ban-
ku Polskim a poza tym dyskontujg swéj ma-
terial po wyzszej stopie w centrali poznan-
skiej, klient za$ bez ro6znicy ptaci jednolity
bardzo wygdérowany procent w wysokosci
Sy2—9/2%, plus koszty uboczne. W dodatku
okolnik Pana Ministra Skarbu z dnia 10 grud-
nia 1934 r. Nr D. Il. 23788/4/34 ustanawia, ze
Komunalne Kasy Oszczednosci udziela¢ mogg
pozyczki z wiasnych funduszow jednej osobie
fizycznej tub prawnej do wysokosci najwyzej
1% sum wktadéw oszczednosciowych.

Za wyjatkiem wiekszych miast, gdzie ist-
niejg banki paAstwowe i powazniejsze banki
prywatne, sa Komunalne Kasy Oszczednosci
na terenie Pomorza, poza bankami mniejszosci
narodowej, jedynymi instytucjami, finansu-
jacymi zycie gospodarcze miast i wsi. Tymcza-
sem powyzszy oko6lnik ogranicza wysoko$¢
kredytow, udzielanych przez Komunalne Ka-
sy Oszczedno$ci w tak znacznym stopniu, ze
wieksze zaktady handlowe i przemystowe
zmuszone bytyby szukaé postronnych kredy-
tow na gorszych warunkach.

Rozumiejac intencje zarzgdzenia Pana
Ministra Skarbu, pozwalam sobie jednak
zwrdci¢ uwage, ze na tutejszym terenie istnie-
je szereg Komunalnych Kas Oszczednosci
(dawnych Bankéw Powiatowych) zasobnych
we wiasne kapitaty zakladowe i rezerwy, do-
chodzgce w niektorych wypadkach do 1 mi-

liona ztotych, co wynika z ponizszego zesta-
wienia (wedtug stanu 1935 r.)
K. K. O. Gdynia —

kapitaty witasne......ccoeee.e. 683.716,40

wktady oszczednos$ciowe 4.103.669,37
K. K. O. Torun —

kapitaty witasne.....ccoeeee. 600.000,—

wktady oszczednosSciowe 2.240.000,—
K. K. O. Swiec-ie —

kapitaty witasne. ..o 1.180.000,—

wktady oszczednoSciowe 2.300.000.—
K. K. O. Chetmno —

kapitaty witasne.....coeenee. 980.000.—

wktady oszczednoSciowe 1.350.000,—
K. K. O. Bydgoszcz —

kapitaty wtasne.......ee... $45.594.03

wktady oszczednoSciowe 8.594.900,01
K. K. O. Chojnice —

kapitaty witasne.......oeeneen. 671.622,05

wktady oszczednosciowe 1.516.027,96

Kasy te od dziesigtek lat z najwiekszym
pozytkiem finansujg wieksze zdrowe przed-
siehiorstwa, zapewniajagc w ten sposéb ciggtosé
pracy i rownowage finansowg tak przedsie-
biorstw, jak i samych Kkas.

Zarzgdzenie Pana Ministra Skarbu pozba-
wito te kasy powaznej klienteli, zapewniaja-
cej dochodowos$¢ a nawet samowystarczalnosc
kas, rozporzadzajgcych wiekszymi zasobami,
dla ktérych zabrakna¢ moze ze wzgledu na
wspomniane restrykcje odpowiednich lokat.

Prosze Pana Ministra, azeby w drodze
wyjatku zezwolit Komunalnemu Zwigzkowi
Kredytowetnu w Poznaniu, sprawujacemu
z polecenia Ministerstwa nadzér nad Komu-
nalnymi Kasami Oszczedno$Sciowymi indymi-
dualnie regulowa¢ wysoko$¢ kredytow dla
wiekszych przedsiebiorstw po zbadaniu stop-
nia zadtuzenia przedsiebiorstwa i gospodar-
czej celowosci kredytu.

W ciezkiej sytuacji kredytowej znajduje
sie takze handel zbozowy. Trzeba wiedzieé¢, ze
po stronie polskiej najpowazniejsze firmy
sg w rekach kupiectwa indywidualnego, ktdre
wyrobito sobie tu pierwszorzedng marke.
Tymczasem po stronie niemieckiej handlem
zbozowym trudnig sie spoidzielnie. | ot6z
znow mamy tego rodzaju paradoks, ze spot-
dzielnie mogg korzysta¢ z idgowych kredytéw
przy oprocentowaniu 4% w Panstwowym
Banku Rolnym, natomiast indywidualne ku-
piectwo polskie i chrzescijanskie jest tego kre-
dytu pozbawione. Ttumaczy sie to niewatpli-
wie tym, ze sie nie wnika dostatecznie w spe-
cyficzne warunki poszczeg6lnych regionow,
a wydaje szematyczne zarzadzenia, moze na-
wet podyktowane stusznoscig jezeli chodzi o
kresy wschodnie, ale wrecz szkodliwe, o ile
chodzi o kresy zachodnie.

O braku diugoterminowego kredytu juz
wspomniatem. Dotychczasowa pomoc dla zy-
cia gospodarczego obracata sie w granicach
krotkoterminowych kredytow P. K. O., udzie-



lanych, powiedzmy to szczerze, wsrdd niepra-
wdopodobnych trudnosci formalnych, przy
c-zym stabg strong tych kredytow jest obok
krotkoterminowos$ci wysoka stopa procentowa
i niedogodnos$¢ kwartalnych prolongat wekslo-
wych.

Jak widzimy o jakiejkolwiek planowej
akcji kredytowej nie ma dotgd mowy. Wysu-
wamy dlatego nastepujgce postulaty:

a) stopniowe stworzenie dtugoterminowe-
go kredytu,

b) natychmiastowe zorganizowanie Kkre-
dytu Srednio-terminowego,

c) reforme przepisow statutowych K.K.O.

d) umozliwienie przez banki centralne
szeroko ujetego redyskonta dla ban-
kéw lokalnych,

e) natychmiastowe obnizenie odsetek w
drodze zarzadzenia Ministra Skarbu
w bankach prywatnych i komunal-
nych, albowiem dotychczasowa marza
miedzy obnizong stopg Banku Polskie-
go a stopg, ptacong dzi$ przez kupcow
jest absolutnie zabdjcza,

f) wreszcie musimy zorganizowa¢ pomoc
dla firm handlowych, ktore popadty
w trudnos$ci ptatnicze, majac jednak
aktywa nieruchome, wzglednie trudno-
§ci, ktore spowodowane zostaty roini-
cza akcjg oddtuzeniowa.

Kwota potrzebna dla uruchomienia naj-
pilniejszych potrzeb kredytowych dla kupiec-
twa pomorskiego obraca sie w granicach za-
ledwie 3—5 milionéw, za cene ktdérych mozna-
by regenerowaé sile kapitatlowg naszego
handlu.

Wysanowanie bankowos$ci nie moze sie
odbywaé za cene zbyt wysokiej stopy procen-
towej, placonej przez finansowo zdrowych
jeszcze kupcdw, lecz musi by¢ przyspieszona
bezposrednia akcja sanacyjna ze strony rady
spotdzielczej w postaci tanich kredytow dla
bankoéw ludowych. Jak pilng jest tego rodzaju
Pomoc, dowodzi jeden przyktad Banku Spéi-
dzielczego w Brodnicy, jednej z najstarszych
mstytucyj polskich na Pomorzu, zatozonej w
rokn 1862, ktéra od ditugich miesiecy bezowoc-
nie zabiega o ratunek.

0 Finanse komunalne.

Aktualng jest w zachodniej Polsce spra-
na.uregulowania finanséw komunalnych. Dzi-
SleJszy“stan rzeczy, ze w zachodniej Polsce
F,?Ca sie 4% dodatku komunalnego do po-
ca u dochodowego, co nie ma miejsca we
wszystkich innych dzielnicach Polski, jest nie
co utrzymania ani ze wzgledu stusznosci, ani
ze wzgledow konkurencyjnych. Najwyzszy
c?as’ azeby na odcinku podatkowym wszyscy
obywatele Swiadczyli rGwnomiernie. Docenia-
jac wage zdrowych finanséw komun, jesteSmy

zwolennikami tego podatku pod warunkiem,
ze bedzie on wprowadzony w catej Polsce,
w przeciwnym razie musimy domagac sie znie-
sienia go.

Kupiectwo, przemyst i rzemiosto stanowig
fundament finansowy miast. Ciagle istnieje
tendencja nacisku wtadz nadzorczych co do
maksymalnego wykorzystania doptat do po-
datku od nieruchomosci, patentéw przemysto-
wych, a nawet tak nielogicznych podatkéw
jak podatek od reklam, jestem obowigzany
stwierdzi¢, ze w dzisiejszym stanie rzeczy mu-
simy przeciwstawi¢ sie wszelkim dalszym ob-
cigzeniom zycia gospodarczego. Z drugiej stro-
ny Swiadczenia miast pomorskich na rzecz bez-
robotnych podrywajg réwnowage finansowa
miast i dlatego opowiadamy sie za wiekszg
pomocg finansowg dla miast pomorskich, na
zatrudnienie bezrobotnych z Funduszéw Pra-
cy w formie dotacji oraz wprowadzenie robo6t
publicznych w okolicach miast finansowo
szczegOlnie zagrozonych.

2) Postulaty pod adresem Ministerstwa Przemyslu
i Handlu.

Konkurencja dla handlu na Pomorzu.

Przechodze do postulatow z zakresu dzia-
falnosci Ministerstwa Przemystu i Handlu.
Przemowienie Pana Ministra na Kongresie
Warszawskim napetnito nas otuchg. Szczegdl-
nie oczyszczenie handlu z mentalnosci zydow-
skiej lezy nam bardzo na sercu. Mowa tu o
nieuczciwej konkurencji, ktérg pragniemy za
kazda cene usungé¢ z handlu. Dlatego tez ku-
piectwo zniecierpliwione jest oczekiwaniem
ustawy o0 nieuczciwej konkurencji a na razie
apeluje serdecznie do Pana Ministra; azeby
zechcial wydac¢ rozporzadzenie, dotyczace za-
kazu dodatkéw do towaréw i rabatéw. Ten zly
zwyczaj wprowadzania w bigd klienta, ze
otrzymuje jaki$ podarek na koszt danej firmy,
musi by¢ wykorzeniony bez reszty. Odpowied-
nie wnioski zostaly juz zgtoszone przez Zwia-
zek 1zb Przemystowo-Handlowych, a kupiec-
two gorgco realizacje tych wnioskow popiera.

Prawo przemystowe wymaga nowelizacji
w tym sensie, aby targi i jarmarki nie byty
konkurencjag dla kupiectwa miejscowego, sh
one przeznaczone dla zbytu ptodéw rolnych,
natomiast handel wszystkimi innymi artyku-
tami powinien by¢ przynajmniej w zachodniej
Polsce zakazany. Przygodni handlarze zrobig
najazd na miasteczko, dzi$ to jutro inne. Sprze-
dadzag tandete i wywioza pieniadz, z ktdérego
nie skorzysta ani Skarb Panstwa, ani miasto,
a kupiec miejscowy, na ktérego barkach spo-
czywa ciezar podatkowy musi sie przez okno
temu najazdowi bezradnie przygladac.

Podobne objawy ujemne wywotuje wy-
miana towarowa z Gdanskiem. Gdansk ma
otwarte drzwi do Polski dla swojej produkcji.
Nasza produkcja natrafia w Gdansku na nie-
widoczng, ale zorganizowang kontrole i barie-
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re. W kazdym razie jest to problem, ktory jeet
ciggle aktualny i gdzie zasada wzajemnosci
istnieje tylko w teorii. Za ilustracje trudnosci
na jakie natrafia handel polski ze strony W. M.
Gdanska stuzy¢ moze sprawa importu Sledzi
angielskich. Swego czasu powotany zostat do
zycia t. zw. kartel $ledziowy w Gdansku, na
podstawie umowy brytyjsko-gdanskiej. Ucze-
stnicy kartelu korzystajg z zakupéw z pierw-
szej reki iudogodnien transportowych. Do umo-
wy dopuszczono wszystkie firmy gdanskie
i 2 firmy zydowskie z Gdyni. Kiedy kupiectwo
chrzescijanskie zatozyto pierwszg firme dla
handlu $ledziowego, zgtosito ono do owego
poobu wniosek o przyjecie, spodziewajac sie,
ze Gdansk ze wzgledu na swoja teorie rasyzmu
powita chrzescijanskg firme bardzo chetnie.
Tymczasem odpowiedz przyszta negatywna,
mimo, ze firma posiada wszelkie kwalifikacje.
Rezultat jest ten, ze chrzescijanskie kupiectwo
w Polsce nabywac musi $ledzie z Anglii z dru-
giej reki. Apelujemy do Pana Ministra, azeby
znalazt $srodki na zlikwidowanie tego poniza-
jacego stanu rzeczy, gdyz handel Sledziami
taczy sie bardzo SciSle z dalekomorskimi po-
towami, centralg ktorych stata sie Gdynia.
Ot6z handel rybag Swiezg i wedzong musi tg-
czy¢ sie, rzecz prosta, z handlem $ledziowym.
Ped kupiectwa chrzeScijanskiego do Gdyni
musi znalez¢ réwniez uwzglednienie w odpo-
wiedniej polityce kontyngentowej, ktéra pol-
skim firmom chrzescijanskim zabezpieczy¢é mu-
si stopniewe zwiekszanie udzialu w kontyn-
gentach. Rownocze$nie kupiectwo pomorskie
stawia postulat rewizji udziatu Gdanska w
kontyngentach przywozowych.

Wzajemne przenikanie sie gospodarcze
Pomorza i W. M. Gdanska w obecnych warun-
kach ustrojowych obu tych komplekséw go-
spodarczych stawia Gdarnsk w sytuacji uprzy-
wilejowanej, dajacej mu mozno$é bardzo zy-
wej penetracji gospodarczej Pomorzg i jedno-
czesnie mozno$¢ hamowania $rodkami gospo-
darczymi, jak i politycznymi ekspansji pomor-
skiej na teren Gdanska.

Poszczeg6lne gatezie gospodarstwa gdan-
skiego, majac tansze niz wojewodztwo po-
morskie surowce, jak: benzyna, tluszcze ro-
§linne, spirytus, smota oraz korzystajac z tan-
szego i dostepniejszego niz Pomorze kredytu,
sg w stanie konkurowac¢ skutecznie i hamo-
waé rozwd@j warsztatdw przetwdrczych Po-
morza.

Przechodze do kleski handlu domokraz-
nego, ktora toczy zdrowy organizm gospodar-
czy z nieobliczalng szkodg dla Skarbu Pan-
stwa. Handel domokrazny to najbardziej
aspoteczna dziatalno$¢, a w strefie granicznej
handel domokrazny wigze sie bardzo czesto
z robotg antypanstwowga. Domagamy sie ogra-
niczenia legalnego handlu domokrgznego w
ogolnosci, a w szczegdlnosci zupetnego zakazu
w strefie granicznej, nielegalny za$ handel do-

mokrazny, ktdry liczebnie nie bedzie mniejszy
od handlu legalnego, nalezy jako objawy
anarchii tepi¢ wszelkimi Srodkami.

W koncu dezyderatow, skierowanych pod
adresem Ministerstwa Przemystu i Handlu
wysuwa kupiectwo zyczenie, azeby Minister-
stwo z urzedu zajeto sie sprawg przerostu pla-
cowek handlowych na Pomorzu i wspdlnie
z nami przestudiowato $rodki racjonalizacji
w tych gateziach, ktdére nie majg juz dosta-
tecznej przestrzeni dla swej pracy.

3. i 4. Postulaty pod adresem Ministerstwa Komuni-
kacji oraz Poczt i Telegrafow.

Wspomniatem juz o tym, ze z niejednych
powiatdow Pomorza predzej dojecha¢ mozna do
Warszawy, jak do Gdyni. Fatalne rozktady ja-
zdy sg juz przystowiowe na Pomorzu. Prze-
strzen Sep6lno—Gdynia 177 km wymaga 8 go-
dzin jazdy, przestrzen Czersk—Gdynia 121 km
— 4 godziny, przestrzen Lubawa—Grudzigdz
99 km — 6 godz. Szybko$¢ przecietna 15 km/
godz. Grudzigdz—Poznan 205 km — 5 godzin.
Grudzigdz — Laskowice 21 km — minut 45.
Mamy fatalng komunikacje z Kaszubskg
Szwajcarig, majaca wszelkie dane by¢ wiel-
kim os$rodkiem turystycznym. Wydaje sie
konieczne wzmozenie ruchu osobowego na ma-
gistrali Slask/Gdynia, jako jedynej linii, prze-
cinajacej zachodnie Pomorze. Dwa powiaty,
mianowicie: chetminski i wabrzeski nie majg
w ogdle poiaczen pospiesznymi pociggami,
a to wskutek braku postojow pociggéw pospie-
sznych w Terespolu.

W dziedzinie taryf zaréwno rolnictwo jak
i przemyst domagajg sie od dawna bezsku-
tecznie taryf ulgowych dla wegla, miatu i su-
rowcow. Ze wzgledu na ogromne przestrzenie,
jakie dzielg Pomorze od Zrddet produkciji,
optaty za przew06z sg nieraz drozsze od samego
surowca.

W  zakresie komunikacji telefonicznej
uczyniono wszystko, azeby zaplecze z Gdynig
sie nie komunikowato, bowiem rozmowa Gru-
dzigdz — Gdynia z przywotaniem Kkosztuje
zl 3,60, za§ Grudzigdz — Warszawa zt 4,20.

W zakresie komunikacji kolejowej i tele-
fonicznej musimy domaga¢ sie utatwienia
i usprawnienia.

5. Postulaty pod adresem Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych.

Musze przypomnie¢ diugoletni dezyderat
do tej pory nieuwzgledniony o koniecznosci de-
centralizacji zakup6w przez urzedy panstwo-
we i instytucje pidAiczne. Zakradt sie nieznos-
ny zwyczaj, ze wiekszos$¢ instytucyj podlega-
jacych resortowi Ministerstwa Spraw Wew-
netrznych zamiast zakupywaé u miejscowych
hurtownikéw pokrywa swe zapotrzebowania
w Warszawie, wzglednie, jak centrale Ubez-
pieczatni Spotecznej, otrzymuje przydziaty
materiatowe z Warszawy. Z tym zwyczajem
nalezatoby juz dawno zerwa¢ nawet gdyby



ttumaczono to korzystniejsza kalkulacjg, co
jeszcze jest raczej watpliwe. Natomiast ko-
rzysci, jakie wynikng dla kresowych placo-
wek gospodarczych bedg rownoczesnie korzy-
$cig dla ogodlnego interesu spotecznego. W tym
miejscu musze przypomnieé takze o obowigz-
ku popierania polskich warsztatow rzemiesl-
niczych w Gdansku przez polskie instytucje
panstwowe w Gdansku i w najblizszej okolicy.

6. Postulaty pod adresem Ministerstwa Opieki
Spotecznej.

Przechodzac do resortu Ministerstwa Opie-
ki Spotecznej stwierdzam, ze stan ubezpieczen
socjalnych dzi$ nie zadawala ani pracobior-
cow ani pracodawcow. Wysoko$¢ stawek
ubezpieczeniowych wyptoszyta pracobiorcow
z handlu i rzemiosta niemal zupetnie a prze-
ciez w handlu i rzemio$le pomorskim, licza-
cym razem okoto 40.000 warsztatbw moznaby
jeszcze zatrudnié, tak jak zresztg byto to przed
rokiem 1929, dodatkowo kilkanascie tysiecy
ludzi. Wprawdzie Kasy Chorych i Ubezpie-
czalnie Spoteczne skonczyly ze skandaliczng
budowg luksusowych patacow, ktére na Po-
morzu stojg dzi$ pustkami i zaczynaja naresz-
cie gospodarzy¢ z otéwkiem w reku, jednak
wiasciwej poprawy spodziewa sie zycie gospo-
darcze dopiero od przywrocenia samorzadu,
ktorego dewizg winno by¢ wieksze Swiadcze-
nia, mniejsze sktadki.

?. Postulaty pod adresem Ministerstwa Spraw
Wojskowych.

Do Ministerstwa Spraw Wojskowych zgta-
szamy postulat nastepujacy. Na skutek zarzg-
dzen Ministerstwa dostawy dla armii mogg do-
konywaé tylko producenci i spotdzielnie.
Znow zasada niewatpliwie stuszna, o ile cho-
dzi o inne dzielnice Polski, ale wrecz szkodli-
wa, o ile chodzi o Polske zachodnig, gdzie naj-
lepiej zorganizowany handel zbozowy znajdu-
je sie w rekach witasnie kupiectwa indywi-
dualnego. | znéw prawo dostaw moglaby
mie¢ spotdzielnia mniejszoSciowa (oczywiscie
w teorii) a nie kupiec-Polak. Pamietac trzeba
Citgle o specyficznych warunkach ustroju
gospodarczego zachodniej Polski, w ktérym
ze wzgledu na jednolity chrzescijanski charak-
er muszg byé dopuszczone wszystkie formy
Undlu; a decydujgcym czynnikiem winna by¢
yiko cena i sprawnos$¢ ustugi. Argumenty ku-
Piectwa pomorskiego znalazty zrozumienie u
Pomorskich wtadz wojskowych. Musimy wie-
zyc, ze argument ten przekona réwniez wia-

ze centralne w Warszawie, przy czym korzy-

s.aJage z obecnosci obu Panow Ministrow pro-
imy ich serdecznie o poparcie tego dla ku-
piectwa zbozowego Polski zachodniej kapital-
nego zagadnienia.

8‘ Kistiilaty pod adresem Ministerstwa Spraw
Zagranicznych.

m y~Mtnim  z resortow, clo ktérego zwraca
sie Zjazd Bydgoski jest Ministerstwo Spraw

Zagranicznych. Polityka gdanska mimo dale-
ko posunietej ze strony polskiej wyrozumia-
fosci nie doprowadzita dotad do nalezytego
odprezenia. W dalszym ciggu widzimy po stro-
nie gdanskiej powazng réznice miedzy stowa-
mi a czynami. Uwazajgc prawa polskie, wy-
nikajace z traktatu za nienaruszalne, a port
gdanski jako niezbedny obok Gdyni instru-
ment polskiej racji stanu, domagamy sie sil-
nej penetracji gospodarczej w GdanAsku. Ro-
kowania polsko-gdanskie zmierzaty do upo-
rzadkowania handlu i obrotu w porcie. Rok
biezagcy wykaze, czy zawarta umowa bedzie
honorowana. Rozwd6j gospodarczy Polski daje
rekojmie, ze strona polska bedzie jg honoro-
wata i ze rozumie konieczno$¢ polskiej pene-
tracji gospodarczej w Gdarnsku. Nieuporzad-
kowany jest odcinek wewnetrzno-gdanski.
z ktérym S$cisle wigze sie los kupca i rzemie$l-
nika polskiego w Gdansku. Musimy domagac
sie eliminowania naszej mniejszosci polskiej
spod dziatan systemu totalnego, ktéry pra-
wa mniejszosci narusza. Jak dziwnie niezro-
zumiate stanowisko zajmuje Gdansk, tego do-
wodem ostatnie wystgpienie organu prasowe-
go ,Vorposten“ z dnia 5 stycznia 1938 r.,
w ktérym organ ten poczytuje niemal za
zbrodnie fakt, ze Polski Zwigzek Gospodarczy
w Gdansku nawigzat wspdliprace gospodarcza
ze Zwigzkiem Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu.

Bedac tak blisko zagadnieA morskich, pra-
gne imieniem kupiectwa pomorskiego wyrazic
zadowolenie, ze Ministerstwo Spraw Zagra-
nicznych zajmuje sie aktualng sprawg surow-
cow i kolonij dla Polski. Wierzymy, ze po
przejsciowej formie udziatu w surowcach cb-
cycli kolonij. Rzad znajdzie droge dla uzyska-
nia wiasnych terenéw kolonialnych, potrzeb-
nych Polsce zarowno dla masowej i planowej
emigracji zydowskiej, jak i dla pionierskich
poczynan kolonialnych. Eg'zamin dojrzatosci
do posiadania wtasnvch kolonij zdata Polska
dzieki pracy organizacyjnej 8 milionéw Pola-
kéw za granicg, dzieki Gdyni i flocie handlo-
wej.

D. Najistotniejsze postulaty z zakresu inroe-
stycyj pomorskich, majgcych by¢ wiaczo-
nych do planu ogdlno-inmestycyjnego.

Przechodze teraz do ostatniej czesci mego
referatu, zawierajgcej postulaty inwestycyjne.

Wysuwamy teze, ze centralny okreg prze-
mystowy musi by¢é potagczony dobrg komunika-
cjag wodng, kolejowg i drogowg z morzem, przy
czym wodna komunikacja ze wzgledu na od-
pornos$¢ przeciwko dziataniom wojennym wy-
daje sie szczeg6lnie wazna. Z tego wyplywa
postulat stworzenia planu uzeglownienia Wisty
mozliwie w najkrotszym czasie. Bedzie to ma-
gistrala wodna, ktéra zapewni komunikacje
Goérnego Slaska i centralnego okregu z naszym
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wybrzezem, ktoéra ozywi przede wszystkim Po-
morze i miasta, lezagce nad Wistg, o ich wielkiej
przesztosci Swiadczg stare Spichlerze. Historia
sie powtarza. Nowoczesna technika zmusza
nas do powrotu na droge wodng, dogodng zre-
sztg dla artykutéw masowych, nie znoszacych
wysokich taryf.

Na drugim miejscu stawiamy radykalng
zmiane sieci drogowych, ktéra biegnie jeszcze
szlakiem zaborczym od zachodu na wschod,
a ktéra tworzyé musi nowy szlak Polski od
potudnia na po6inoc. | tu znébw na pierwsze
miejsce wysuwa sie potrzeba magistrali koto-
wej miedzy Slaskiem a Wybrzezem, pocigga to
za soba konieczno$¢ budowy drugiego mostu
przez Wiste miedzy Chetmnem a Swieciem,
gdzie poza tym planowana jest budowa portu
wislanego.

Na trzecim miejscu stawiamy sprawe przy-
$pieszenia budowy drugiego toru magistrali
§laskiej i przerzucenia na te magistrale ruchu
osobowego zachodniej czeSci Pomorza przynaj-
mniej tak diugo, dopoki nie znajdziemy innych
Srodkow, wigzacych zachodnig czes¢ Pomorza
z Wybrzezem. Chodzi tu o wielkg pota¢ za-
chodnio-pomorska, bardzo uboga i stabiej zalu-
dniong, niz Kresy Wschodnie.

Dalej wystepuje potrzeba pilnych dodat-
kowych korektur sieci kolejowej, ktdre usung
niekonsekwencje, wynikajgcg z odciecia przez
nowg granice podjetych Kkilku waznych we-
ztéw kolejowych. Pod tym wzgledem najbar-
dziej palaca kwestig jest potgczenie trzech linij
w powiecie lubawskim, wybudowaniem Kkrdt-
kiego potgczenia na linii Rakowice — Jamiel-
nik. Projekt ten zatwierdzony swego czasu
przez Panstwowg Rade Kolejowg spoczywa
w aktach, a tymczasem powiat lubawski, je-
dyny wykazujacy juz za czasOw niemieckich
90% ludnosci polskiej, zaczyna sie gospodar-
czo cofaé. Nie cierpi takze zwitoki budowa
drugiego toru kolejowego na odcinku Gdynia
— Wejherowo oraz Gdynia — Sopoty, gdzie
na jednym torze przenuszcza sie przecietnie
okoto 85 pociggéw na dobe.

Nastepnym postulatem jest koniecznos$¢
utrzymania tempa dalszej rozbudowy portu
i uprzemystowienia Gdyni oraz koniecznosc
komercjalizacji portu gdynskiego. Chcielibys$-
my. azeby Rzad rozwiat obawy, ze koncentra-
cja kapitatbw w centralnym okregu pociggnie
za sobg ostabienie inwestycyj portowych, nie-
zbednych wskutek ciggtego permanentnego
przecigzenia i zuzywania sie wskutek tego uz-
brojenia technicznego. Pod adresem Minister-
stwa Przemystu i Handlu kierujemy goracy
apel o komercjalizacje portu, co dopiero stano-
wi¢ bedzie uwieirczenie naszej pracy na morzu
i sharmonizowanie administracji portu z tak
czutym elementem, jakim jest zycie gospodar-
cze. JesteSmy zaniepokojeni zbyt wolng reali-
zacjg tych planéw.
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Oto w najgrubszych zarysach pilne po-
trzeby inwestycyjne Pomorza, ktérych zapo-
czatkowanie mogtoby od razu roztadowac na-
sze bezrobocie. Oczywiscie w parze z tym
pojdzie inicjatywa prywatna, ale to wymaga
z kolei nie zmniejszania a powiekszania kredy-
tdbw budowlanych, azeby zamierajacy ruch bu-
dowlany zndw ozywié. Wszystko razem wy-
maga planowego podejscia i Scistej wspodtpra-
cy z czynnikiem spotecznym, ktére znajdzie
niebawem wyraz w powstaniu Wojewddzkiej
Rady Gospodarczej. Jej zadaniem bedzie
wspotdziataé z Rzagdem i poszczegdlne proble-
my pogtebia¢ takze w kierunku:

a) potrzeby przestawienia eksportu z wy-
wozu surowcoéw na wytwory, wyrabia-
ne w kraju — (mtyny i tartaki stojg
nieczynne, gdyz wywozi sie drzewo
i zboze w surowym stanie),

b) utatwienia przerobu uszlachetniajgce-
go, ktéry daje korzysci w postaci za-
trudnienia rynku pracy.

E. Ustréj Panstwa i polityka gospodarcza.

Konczagc moj referat, musze nawigza¢ do
cato$ci gospodarstwa narodowego i postawic
teze, ze polityka gospodarcza Panstwa powin-
na rozbi¢ ,kompleks ubdstwa", tak gteboko
zakorzenionego w polskiej duszy i przepoié
kazdego obywatela wiarg w siebie samego. Ka-
zdy obywatel winien mie¢ wrodzong ambicje
pchniecia sie wzwyz po drabinie spotecznej
i winien mie¢ widoki dorabiania sie swojg ucz-
ciwg praca po to, aby przerwac nareszcie stan
obecny, w ktérym jesteSmy jednym z najbied-
niejszych spoteczenstw wsrod narodow euro-
pejskich. Stawiajac na jednostke i majac zau-
fanie do tej najmniejszej komérki, jaka jest
maézg i para rak, musimy zatrgbi¢ na odwrot
z drogi etatyzmu i omnipotencji Panstwa. Mo-
zna doskonale sharmonizowac¢ wolng przedsie-
biorczos$¢ jednostki z interesem Panstwa, ktore
zawsze pozostanie naczelnym dobrem wszyst-
kich obywateli.

Z niecierpliwoscig oczekujemy wynikow
prac Komisji antyetatystycznej, przypuszcza-
jac, ze materiaty jej udowodnig stuszno$¢ na-
szej tezy.

Musze wreszcie stwierdzi¢, ze
przed narodem polskim wielkiej wagi pro-
blemy gospodarcze rozwigza¢é moze tylko
umyst chrzes$cijanski i dlatego ponad wszystko
dominowa¢ musi absolutny imperatyw unaro-
dowienia zycia gospodarczego i hasta ,,Polska
dla Polakow".

stojace

Tadeusz Marchlewski
Prezes Zwigzku, Towarzystw iKwpieckich na Pomorzu.

Poset na Sejm.



URLOP PREZESA IZBY.

Prezes lzby naszej p. Stanistaw Tor wyje-
chal w dniu 29 stycznia na urlop wypoczyn-
kowy. Powrdt Pana Prezesa z urlopu nastapi
okoto 20 lutego, zastepuje go urzedujgcy Wice-
prezes p. Feliks Kollat.

IZBA NASZA UFUNDOWALA 50 KOMPLE-
TOW KSIAZEK DLA BIBLIOTEK OR-
GANIZACYJ KUPIECKICH, ZRZESZO-
NYCH W ZWIAZKU TOWARZYSTW
KUPIECKICH NA POMORZU.

Podczas dorocznego Zjazdu Zwigzku To-
warzystw Kupieckich na Pomorzu, ktéry od-
byt sie w Bydgoszczy w obecnosci wicepremie-
ra. ministra skarbu inz. E. Kwiatkowskiego
i Ministra Przemystu i Handlu A. Romana, lz-
ba nasza reprezentowana byta przez Prezesa
p. Stanistawa Tora, wiceprezesdw inz. A. Dzie-
dziula, B. Kentzera i Dra W. Smolenia, licz-
nych Radcow Sekcji Handlowej Izby oraz Dy-
rektora lzby Dra j. Kulikowskiego i Wicedy-
rektora M. Ciesliliskiego.

Z okazji Zjazdu Prezes lzby p. Stanistaw
lor doreczyt wszystkim organizacjom kupiec-
kim, zrzeszonym w Zwigzku lowarzystw Ku-
pieckich na Pomorzu komplety ksigzek z za-
kresu praktycznej wiedzy kupieckiej. Doko-
nujgc tego aktu, Pan Prezes wygtosit przemo-
wienie, w ktéorym m. in. zaznaczyt:

»lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni —
pragnac ze swej strony podkres$li¢ wage, jaka
przywigzuje do zadan w zakresie podniesienia
poziomu pracownika handlowego i w miare
swych mozliwos$ci przyczynié sie do pogtebie-
nia wiedzy fachowej wsrod kupiectwa, ufun-
dowata 50 kompletéw ksigzek, przewaznie
2 dziedziny konkretnych i praktycznych wska-
zan w zakresie racjonalizacji czynnosci han-

.owych i prosi wszystkie organizacje kupiec-
kie, zrzeszone w Zwigzku Towarzystw Kupiec-
kich na Pomorzu, o przyjecie tego skromnego
9aru, ktéry oby dal bodZca do dalszych wysit-
kéw kupiectwa pomorskiego w dziedzinie
ksztatcenia kadr pracownikéw kupieckich ku
pozytkowi indywidualnych warsztatow ku-

pieckich, a przez to samo i ku pozytkowi Pan-
stwa Polskiego".

POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY.

W dniu 27 stycznia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby naszej p. Stanistawa
lora posiedzenie Prezydium lzby, podczas
ktorego na wstepie Dyrektor Izby Dr J. Kuli-
kowski zaznajomit Prezydium z rezultatami

zamknieé rachunkowych Tzby za r. 1937, kto-
re to zamkniecia wykazaty zadawalajgcy stan
finansowej gospodarki Izby w tym roku. Po
wystuchaniu nastepnie sprawozdania z Ogol-
nego Zebrania Zwigzku lIzb w dniu 18 stycz-
nia br. Prezydium wybrato 2 delegatéw Izby
do Rady Portowej w Gdyni na rok 1938 w 0so-
bach Prezesa lzby p. Stanistawa Tora i Radcy
Izby p. Juliana Rummla. Woreszcie Prezy-
dium zatatwito szereg spraw biezacych, przy-
znajac m. in. dotacje jednorazowg w wysokosci
500 zl dla poradni psychotechniczno-zawodo-
wej w Grudzigdzu.

POSIEDZENIE SEKCJI
1ZBY.

W dniu 19 stycznia odbyto sie posiedzenie
Sekcji Przemystowej lzby pod przewodnic-
twem Wiceprezesa lzby dr. K. Kasperowicza,
przy licznym udziale radcow Sekcji z catego
okregu lzby.

Pierwszag sprawga, jaka zajeta sie Sekcja
Przemystowa, bytly zagadnienia podatkowe,
w zwigzku z zapowiedzianym przez Wicepre-
miera Kwiatkowskiego przeprowadzeniem
1 zw. matej reformy podatkowej. Wyczerpu-
jacy referat informacyjny przedtozyt Sekcji
w tej sprawie starszy referent Izby p. M. Ko-
ry towski, omawiajac stan prac obecnych w to-
nie Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych
oraz w tonie organdw lzby przede wszystkim
w zakresie reformy Swiadectw przemystowych
i wynikajacych stad zmian w dziedzinie wy-
miaru podatkéw obrotowego i dochodowego,
a dalej w zakresie ulg podatkowych dla inwe-
stycyj w przemys$le i handlu.

W dalszym ciagu posiedzenia Dyrektor Iz-
by p. dr J. Kulikowski wygtosit referat o sy-
tuacji przemystu pomorskiego i wptywie, jaki
moze wywrzeé na te sytuacje rozbudowa ( en-
tralnego Okregu Przemystowego. Dyrektor
Kulikowski przedstawit zmiany w strukturze
gospodarczej Pomorza, jakie zaszty od chwili
powrotu tych ziem do Macierzy, poci wzgle-
dem populacyjnym i podkreslit konieczno$¢
rozwoju przemystu na Pomorzu, jako jednego
ze sposobow zatrudnienia nadmiaru ludnosci
nie tylko rolniczej, lecz i przeludnionych miast
pomorskich. Dalsze wywody dyrektora Kuli-
kowskiego dotyczyty znaczenia przemystu po-
morskiego dla obrony kraju oraz tych srodkdéw
zaradczych, ktore nalezatoby przedsiewzigé
przede wszystkim w dziedzinie taryf kolejo-
wych dla ufatwienia z jednej strony zbytu
produkcji przemystowej Pomorza w innych po-
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faciach kraju, a z drugiej zaopatrywania w su-
rowiec zaktadéw przemystowych. Poza tym
p. Dyrektor Kulikowski wskazatl, ze dla szere-
gu gatezi przemystu istniejg na Pomorzu natu-
ralne warunki rozwoju, jak np. dla przemystu
przetworow zywnos$ciowych, hodowlanych
oraz przemystu drzewnego.

Przechodzac do sprawy rozbudowy prze-
mystu w Centralnym Okregu Przemystowym
p. Dyrektor Kulikowski podkreslit koniecznos¢
czynnego zainteresowania sie przemystowcow
z okregu lzby Gdynskiej rozbudowg przemy-
stu w Centralnym Okregu Przemystowym.
Szczegdlng wage dla przemystu pomorskiego
moze mie¢ organizowanie przezen w Central-
nym Okregu Przemystowym zakladéw po-
mocniczych, wyrabiajgcych te potfabrykaty,
ktore ze wzgledu na koszt transportu surowca
nie optaca sie produkowaé na Pomorzu. Dy-
rektor Kulikowski podkres$lit, iz zgodnie z in-
tencjami budowniczego Centralnego Okregu
Przemystowego, Wicepremiera Kwiatkowskie-
go, przemyst w C. O. P. w niczym nie powi-
nien uszczupli¢ stanu posiadania przemystu na
Pomorzu. Totez przy rozpatrywaniu projek-
tu ustawy o ulgach podatkowych dla inwesty-
cyj, przedstawiciele Izby Gdynskiej zwracali
uwage, ze ulgi "odaikowe dla Centralnego
Okregu Przemystowego powinny by¢ tak kon-
struowane, aby nie wptynety na przeniesienie
tam zaktadoéw przemystowych z Pomorza.

Na tle tego referatu wywigzata sie dysku-
sja, w czasie ktdrej podkre$lono koniecznosé
rozwoju stanu posiadania przemystu na Pomo-
rzu i to tak ze wzgledéw gospodarczych, jak
i geopolitycznych.

Nastepnie Sekcja Przemystowa przepro-
wadzita dyskusje nad projektem rozporzadze-
nia dotyczacego bezpieczenstwa i higieny pra-
cy w przemysle i sformutowata w tej sprawie
swe stanowisko. Dalej Sekcja przvjeta do wia-
domosci, ze Radca Sekcii Przemystowej, p. Inz.
Namystowski, bierze udziat w odbywajgcych
sie obecnie w Warszawie posiedzeniach, doty-
czacych zagadnien socjalnych w przemysle.

Przy omawianiu spraw biezgcych dyrek-
tor Izby. dr Kulikowski, podat do wiadomosci
Sekcji o ztozeniu mandatu radcy lzby przez
Tnz. Tadeusza Gajczaka z Bydgoszczy.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ.

W dniu 17 stycznia odbvio sie pod prze-
wodnictwem Radcy naszej Tzbv p. J. Rummla
posiedzenie izbowej Komisji Morskiej.

Giownym przedmiotem obrad Komisji by-
fo ustalenie uzansu przy podziale kosztéow
przetadunku towarow na statek i ze statku po-
miedzy zainteresowanymi stronami w zwigz-
ku z uzywaniem klauzuli ,frei Reeling".

Za podstawe obrad postuzyt wyczerpuja-
cy referat korespondenta lzby Dr. T. Bierow-
skiego, odtwarzajagcy w sposob doktadny inter-
pretacje wspomnianego uzansu w portach za-
granicznych oraz jego prawne uzasadnienie.
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W wyniku dyskusji uzgodniono poglad
Komisji na te sprawe i wytoniono podkomisje
w sktadzie 3 osob dla ostatecznego zredagowa-
nia wyjasnienia klauzuli ,frei Reeling" przy
uwzglednieniu warunkéw pracy portu gdyn-
skiego.

Poza tym Komisja Morska rozpatrzyta
kilka podan w sprawach koncesyj celnych
oraz 0 zaprzysiezenie na rzeczoznawcéw izbo-
wych,

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU GRU-
DNIU 1937 R. ORAZ CALOROCZNY
PRZEGLAD MIESIECZNYCH OBRO-
TOW ZAMORSKICH PORTU.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w miesigcu grudniu 1937 r. osiggnety
795.794,2 ton wobec 775.479,5 ton w miesigcu
listopadzie tegoz roku oraz 746.119,4 ton w mie-
sigcu grudniu 1936 roku.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje niezna-
czny 2,6%-owy wzrost obrotéw w poréwnaniu
z ub. miesigcem listopadem tegoz roku oraz
nieco wiekszy, gdyz 6,7%-owy wzrost w sto-
sunku do miesigca grudnia 1936 roku.

Przeglad dotychczasowych wynikéw pra-
cy portu pozwala stwierdzi¢, iz w roku 1937
bardzo powaznie zwiekszyty sie $rednie mie-
sieczne obrotu zamorskiego portu. Obroty te
w ciggu ostatnich pieciu lat zwiekszyty sie
0 ok. 50%. Sredni miesieczny obrét zamorski
w 1933 roku wynosit 508.822,2 ton a w r. 1937
juz 750.514,7 ton. Sredni miesieczny obrot
obejmuje przywdéz tacznie z wywozem i w cig-
gu ostatnich pieciu lat wzrastat, co ilustruje
ponizsze zestawienie:

1933 r. — 508.822,2 ton
1934 r. — 599.326.1 ton
1935 r. — 622.960,3 ton
1936 r. — 645.245,5 ton
1937 r. — 750.514,7 ton.

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamor-
skich w miesigcu sprawozdawczym (795.794.2
ton) ztozyt sie przywo6z zamorski — 176.337,1
ton oraz wywo6z zamorski — 619.457,1 ton.

Przywdz zamorski w miesigcu sprawozda-
wczym (176.337,1 ton) wykazuje 12,9%-owy
wzrost w poréwnaniu z miesigcem listopadem
1937 r. (156.107,9 ton) oraz 6.8%-owy wzrost
w stosunku do miesigca grudnia 1936 roku
(165.130,— ton).

Jest to jeden z najwiekszych miesiecznych
przywozéw zamorskich w ciggu catego 1937 r.
ljest zaledwie o 1.602 ton mniejszy od rekor-
dowego przywozu w miesigcu czerwcu tegoz
roku.

Ksztaltowanie sie przywozu zamorskiego
wr poszczeg6lnych miesigcach 1937 r. ilustruje
ponizsze zestawienie:

I — 121.036,6t YTT —135.541.3 i
Il — 109.767,8t VIIl —136.633,8 t
Il — 152.589,1t IX —116.684.1 t
IV — 161.782,5t X —115.4286 t
V — 157.855.1t X1 —156.107.9 t
VI — 177.938,8t X1l —176.337.1 t



Bardzo powaznie wzrdst réwniez S$redni
mies. przyw6z zamorski w ciggu ostatnich pie-
ciu lat. Jak powaznie ksztattuje sie tempo
wzrostu tych obrotéw Swiadczy ok. 100%-owy
wzrost $redniego miesiecznego przywozu za-
morskiego w 1937 roku (143.167,— ton) w po-
réwnaniu z 1933 rokiem (72.558,7 ton).

Dobrg ilustracjg tempa wzrostu $redniego
miesiecznego przywozu zamorskiego w ostat-
nich 5 latach bedzie ponizsze zestawienie:

1933 r 72.558.7 ton
1934 r 82.628.8 ton
1935 r. 92.653,7 ton
1936 r 111.288,- -ton
1937 r 143.167- ton.

Przywdz zamorski w miesigcu sprawozda-
wczym w poréwnaniu z ub. miesigcem listopa-
dem zwiekszyt sie przede wszystkim w pozy-
cjach (w nawiasach dane za miesigc listopad
1937 r.): ztomu zelaznego— 81.640 t. (63.369 t.),
rud réznych i wypatkéw pirytowych — 13.913
ton (11.400 t.), nasion oleistych — 4.864 t.
(2.179 t.), owocow Swiezych — 8.206 t. (1.875 t.),
owocOw suszonych — 819 t. (701 t.), konserw
owocowych — 35t (8 t), kawy — 363 t.
(271 t.), roslin i materiatow roslinnych — 96 t.
P t), zywicy — 927 t. (557 t.), Sledzi Swie-
zych — 1.873 t. (1.841 t.), pirytow — 2.060 t.
(brak), tytoniu — 483 t. (474 t.), siarki — 303 t.
(100 t.), przetworéw chemicznych — 343 f.
(248 t.), garbnikow — 751 t. (515 t.), fosforytéw
— 23.197 t. (15.835t), welny — 1534 t. (1.296
h), kauczuku — 727 t. (571 i), zelaza surowe-
go — 1.403 t. (690 t.), metali réznych — 346 t.
(272 t.), maszyn, aparatéw i czeSci — 639 t.
(548 t.), oraz czesci wagonow i lokomotyw —
“25t. (U5 t)

Sposréd powyzszych pozycyj zwraca uwa-
ge powazny wzrost importu owocoéw Swiezych
oraz surowcoéw hutniczych.

Zmniejszyt sie natomiast przyw6z zamor-
ski nastepujacych pozycyj (w nawiasie dane
za m. listopad): orzechow i migdatéw — 296 t.
(505 t.), herbaty — 113 t. (123 t.), kakao —
309 t. (412 t.), korzeni — 128 t. (188 t.), Sledzi
solonych — 4.605 t. (7.476 t.), asfaltu — 35 t.
A b), thuszczu i olejéw roslinnych — 260 t.
foi Auszczu zwierzecego surowego — 603
, g]-078 t.), napoje alkoholowe i inne — 156 t.
lip O, farb — 79 t. (183 t.), skr — 2,514 t.

i,7 *> bawetny — 11.714 t. (14.094 t.),
padki baweiny — 162 t. (252 t.), przedzy ba-
Jvemanej — 137 t. (170 t.), Inu, konopi, sizalu
I m. t. (232 t.), juty — 755 t. (2413 t),
NLO + A'572 t.), wyrobow gumowych

d., (115t.), papieru i makulatury — 995 t.
il,. celulozy — 537 t. (1.033 t.), miedzi —
I " j- (5.099t.), cyny — 83 t. (369tj cynku —

- ° wYrobow zelazn%/ch i metalowych

0q
— 293 t. (371 t), oraz samoc odow, motocykli
i czeSci — 179 t. (55

Najpowazniejszy spadek wykazata tu je-
dynie juta. Pozostate pozycje niewiele réznig
sie od normalnych wahaii miesiecznych.

Szczego6towo ilustruje przywo6z zamorski
w miesigcu grudniu 1937 roku w porownaniu

z tym samym miesigcem 1936 roku oraz mie-
sigcem listopadem 1937 r. ponizsze zestawienie:

IMPORT (tony)

Grudziern Listop. Grudzien

1937 r. 1937 r. 1956 I.

Nasiona rdzne 143 105 198
nasiona oleiste 4864 2179  4.996
ryz surowy 661 87 38
owoce Swieze 8.206 1875 6.521
konserwy owocowe 35 8 16
orzechy i migdaty 296 395 179
kawa 363 271 994
herbata 113 123 187
kakao 309 412 530
korzenie 128 188 102
rosliny i materiaty rodl. 96 73 173
zywica 927 557 221
Sledzie Swieze 1873 1841 614
$ledzie solone 4605 7486 3.172

rudy rozne i wypal-

ki pirytowe 13.913 13.050 12.744
piryty 2.060 — 2957
oleje 103 136 119
smota i smary 148 32 58
asfalt 35 74 29
tluszcze i oleje roslinne 260 299 364
thuszcze zwierzece sur. 603 1.078 1415
tran 337 395 377
napoje alkoholowe iin. 156 171 96
tyton 483 474 47
siarka 303 100 632
przetwory chemiczne 343 248 281
farby 79 183 28
garbniki 751 515  1.808
fosforyty 23.197 15.833 12.361
zuzle Thomasa 6.050 —
skory 2514 2.837 2.664
wetna 1534 1296 2.400
odpadki weitniane 93 54 98
przedza wetniana 9 13 23
bawetna 11.714 14.094 8.734
odpadki baweiny 162 252 257
przedza bawetniana 137 170 234
len, konopie, sizal i in. 61 232 50
juta 755 2413 2331
szmaty 762 1362 1157
kauczuk 727 571 440
ovryroby gumowe 42 117 232
papier i makulatura 995 1331 1775
papa i tektura — 152 12
celuloza 537 1.033 - 774
zelazo surowe 1.403 690 521
metale rézne * 346 272 206
ztom zelazny 81.640 63.369 75.241
miedz 2.324 3.099 1584
cyna 83 569 206
cynk — 50 30
wyroby zel. i metal. 293 218 371
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maszyny, aparaty i czesci 639 548 550
czesci wagondw i lokom. 225 115 460

samochody, motocykle
i czesci 179 552 531
rézne 2.954 5.805 12.548
Razem 176.337 156.108 165.130

Niewielki stosunkowo wzrost obrotow im-
portu w miesigcu grudniu 1937 r. w poréwna-
niu z tym samym miesigcem 1936 r. spowodo-
waty przede wszystkim: owoce $wieze, rudy
rozne i wypatki pirytowe, fosforyty, ba-
wetna, ztom zelazny oraz miedz.

Dos¢ liczny jest natomiast szereg tych po-
zycyj importu, ktére zmniejszyty sie w mie-
sigcu sprawozdawczym w poréwnaniu z ana-
logicznym miesigcem 1936 roku inalezg tu: na-
siona oleiste, kawa, herbata, ros$liny i mat.
roslinne, piryty, oleje, ttuszcze i oleje roslinne,
ttuszcze zwierzece surowe, siarka, skory, wet-
na, bawetna, juta, szmaty, papier i makulatu-
ra, celuloza, cyna, cynk, wyroby zelazne i me-
talowe, oraz samochody, motocykle iich czesci.

Wywodz zamorski w miesigcu sprawozda-
wczym (619.457,1 ton) wykazuje nieznaczny
0,01%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. mie-
sigcem listopadem 1937 r. (619.371.6 ton) oraz
nieco* wiekszy 6,6%-owy wzrost obrotow wy-
wozu w stosunku do miesigca grudnia 1936 ro-
ku (580.989,4 ton).

llustracjg ksztattowania sie wywozu w po-
szczegOllnych miesigcach 1937 roku bedzie po-
nizsze zestawienie:

| — 546.205,3 t VII — 645.669,4 t
Il — 499.536,7 t VITT — 623.038.- t
I — 589.4914 t IX — 6315939 t
IV — 633.296.- t X — 687.137,2 t
V — 558.306.2 t Xl — 619.371,6 t
VI — 635.069,8 t X1l — 619.457,1 t

O ile pierwsze miesigce roku zawsze sg
nieco stabsze, to maksymalne natezenie pracy
portu zawsze niemal wystepuje dopiero w dru-
giej potowie roku. Od szeregu lat minimum
obrotéw portu wystepu je w miesigcach lutym
i czerwcu. Rok miniony wykazat tu pewng
zmiane, zwiekszajgc bardzo powaznie obroty
miesigca czerwca.

Podobnie jak import Sredni miesieczny
mymo6z zamorski wykazuje od szeregu lat ten-
dencje bardzo powaznego wzrostu. Jak po-
waznie ksztattowato sie tempo wzrostu Sred-
niego miesiecznego mymozu zamorskiego w
szeregu ostatnich lat ilustruje ponizsze zesta-

wienie:
1933 r. — 436.265,5 ton
1934 r. — 516.697,3 ton
1935 r. — 530.216,7 ton
1936 r. — 533.957,5 ton
1937 r. — 607.347,8 ton.

W okresie ostatnich pieciu lat $redni mie-
sieczny wywodz zamorski wzrost o ok. 40%.
Nieznaczne zwiekszenie sie¢ wywozu zamor-
skiego w miesigcu grudniu 1937 r. w porow-
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naniu z ub. miesigcem listopadem spowodo-
wata przede wszystkim pozycja grupy mine-
ralnej (w nawiasach dane za miesigc listopad
1937 r.): wegiel kamienny — 466.524 ton
(464.883 t.)

Sposrod artykutéw drobnicowych wzrost
wywoz: ryzu wyltuszczonego — 238 t. (85 i.),
bekonéw — 1.990t. (1.543 t.), cementu — 3.987
t. (2179 t.), satmiaku — 151 t. (76 t.), maczki
kostnej — 195t. (58 t.), soli potasowej — 410 t.
(250 t.), siarczanu amonu — 7.010 t. (brak),
wyrobow koszykarskich — 213 t. (44 t.), papy
i tektury — 464 t. (173 t.), zelaza surowego —
563 t. (254 t.), metali roznych — 290 t. (21 t.),
cynku — 2.332 t. (1.670t.), maki — 110 t. (brak)
stodu — 1.020 t. (381 t.), nasion i roslin —
712 t. (292 t.), drobiu i ptactwa bitego — 344 t.
(214 t.), makuchow — 448 t. (150 t.), karbidu
— 108 t. (24 t.), mebli gietych — 396 t. (569 t.),
wyrobow zelaznych i metalowych oraz blachy
cynkowej — 681 t. (588 t.)

Poza powaznym wzrostem wywozu siar-
czanu amonu pozostate pozvcje wykazujg nie-
znaczne wahania miesieczne.

Stosunkowo liczny jest natomiast szereg
tych pozycyj eksportu, ktdre obnizyty sie.

Do pozycyj, ktorych wywdz zmniejszyt
sie, nalezg: stragczkowe — 30 t. (90 t.), szynki
i inne peklowane — 197 t. (283 t.), jaja — 1.227
t. (1.250 t.), masto — 796 t. (955 t.), s6l kuch.
i przem. — 65 t. (491 t.), wegiel bunkrowy —
59.554 t. (62.703 t.), koks — 11.223 t. (12.085 i),
przetwory miesne — 1.745 t. (2.550 i.), cukier
— 3.165 t. (7.786 t.), biel cynkowa — 334 t.
(442 t.), skory — 12 t. (124 t), tkaniny —
394 t. (648 t.), bale, stupy i kopalniaki — 14.208
t. (16.480 t.), drzewo tarte — 7.514 t. (11.431 i.),
dykty i formery — 743 t. (1.478 t.), papier —
220 t. (422 t.), celuloza — brak (504 t.), zelazo
handlowe — 4.786 t. (5.070t.) oraz rury zeliwne
i zelazne — 3.548 t. (4.098 t.)

Nalezatoby podkresli¢ szczegdlnie powazny
spadek wywozu tarcicy oraz kopalniakéw.
Zwraca roOwniez uwage zmniejszenie sie eks-
portu wegla bunkrowego oraz koksu.

Szczeg6towo ilustruje wywoz zamorski w
miesigcu grudniu 1937 r. w poréwnaniu z tym
samym miesigcem 1936 r. oraz miesigcem listo-
padem 1937 roku ponizsze zestawienie:

EKSPORT (tony)

Grudzien Listop. Grudzien
1937 r. 1937 r. 1936 r.

Zboze 45 - 15
strgczkowe 30 58 461
maka ryzowa 25 90 200
maka 110 - 152
maka pastewna - i 248
ryz wytuszczony 238 85 14
stod 1.020 381 4.186
owoce $wieze « 16 4 41
kons. owocowe — 3 12
nasiona i ro$liny 712 292 970

ane 197 283 84
bekony 1.990 1543  1.456



drob i ptactwo bite 344 214 482
jaja 1.227  1.250 941
masto 796 955 181
cement 3.987 2179 784
sl kuchenna i przem. 65 491 —
wegiel kamienny 466.524 464.883 434.427
wegiel bunkrowy 59.554 62.703 38.502
koks 11.223 12.085 27.523
oleje i parafiny 12 1 -

thuszcze zwierzece 1 2 991
przetwory miesne 1745 2550 2.194
cukier 3.165 7.786  3.607
uapoje alkoholowe 18 30 18
spirytus - 2 -

makuchy 448 150 900
melasa — 5410
wyttoki buraczane - - 49
salmiak 151 76 23
karbid 108 24 187
farby 6 — u
maczka kostna 195 58 -
biel cynkowa 334 442 536
s6l potasowa 410 250 330
saletra - 1 17
siarczan amonu 7010  — T 2,044
skory 12 124 158
tkaniny 394 648 524
bawetna i odpadki 546 696 850
bale i stupy 14.208 16.480 -

drzewo tarte 7.514 11431 20.615
wyroby z drzewa 908 926  1.266
klepki 24 77 -

dykty i forniery 743 1478 1481
meble giete 396 369 426
'‘Wyroby koszykarskie 213 44 i19
Papier 220 422 866
Papa i tektura 464 173 283
celuloza - 504 623
zelazo surowe 563 254 104
zelazo handlowe 4786 5.070 10.890
metale rézne 290 21 75
wyroby zelazne i metal. 2.579 846  2.899
rury zeliwne i zelazne 3548 4.098 2.800
cynk 2352 1.670 949
blacha cynkowa 681 588 789
rozne 17530 14582 8.276

Razem 619.457 619.372 580.989

Powazne zwigkszenie sie wywozu zam.
W miesigcu sprawozdawczym w poréwnaniu
2 miesigcem grudniem 1936 roku spowodowaty
Przede wszystkim pozycje grupy mineralnej:
p9gla kam., wegla bunkrowego oraz koksu,
0za grupg mineralng wzrosty: ryz wytuszczo-
szynki i inne peklowane, bekony, jaja, ma-
80, s6l, salmiak, maczka kostna, s6l potasowa,
siarczan amonu_Jjale i kopalniaki, wyroby ko-
*z5karsikie, papa i tektura, zelazo surowe, me-
tale rozne, rury zeliwne i zelazne oraz cynk.

Sposréd powyzszych pozycyj zwraca uwa-
ge przeszto 3-krotny wzrost wywozu siarcza-
nu amonu oraz ukazanie sie¢ powaznego trans-
portu bali i kopalniakéw.

Zmniejszyt sie natomiast wywdz: stracz-
kowych, maki ryzowej, maki, maki pastew-
nej, stodu, owocoéw $wiezych, nasion i roslin,
drobiu i ptactwa bitego, koksu, przetwordw
miesnych, cukru, makuchoéw, melasy, karbidu,
bieli cynkowej, skor, baweiny i odpadkdw,
drzewa tartego, dykty i fornieréw, mebli gie-
tych, papieru, celulozy, zelaza handlowego,
wyrobow zelaznych i metalowych oraz blachy
cynkowej.

Nalezatoby podkresli¢ szczegdlnie powaz-
ny okoto 3-krotny spadek wywozu tarcicy. Po-
zostate pozycje wykazu jg normalne wahania
miesieczne.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym w przeciwienstwie do obrotu towarowe-
go wykazuje spadek ilosci oraz pojemnosci w
poréwnaniu z ub. miesigcem listopadem 1937 r.
Przyszto bowiem 490 (542) statkéw o pojem-
nosci 482.824 n. r. t. (522.729 n. r. t.), wyszio
za$ 494 (522) statki o pojemnosci 483.287 n. r. t.
(502.767 n. r. t.)

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie naste-
pujaco: Szwecja, Polska. Niemcy, Dania, An-
glia, Norwegia, Finlandia. Witochy, Grecja,
Stany Zjednoczone Am. P., Lotwa, Estonia. Ho-
landia. Z. S. R. R., Jugostawia, Francja, W. M.
Gdansk, Rumunia, Panama, oraz Litwa.

Sposréd powyzszej kolejnosci zwraca uwa-
ge przesuniecie bandery szwedzkiej z 2 na 1
miejsce, bandery polskiej z 1 na 2, niemiec-
kiej z 4 na 3, dunskiej z 5 na 4, angielskiej
z 6 na 5, finskiej z 3 na 7, greckiej z 10 na 9.
oraz totewskiej z 9 na 11 miejsce. Pozostate
bandery bez powazniejszych zmian. Ogdétem
reprezentowane byty bandery 20 (19) panstw,
a wsréd nich zwraca uwage powrot bandery
sowieckiej.

Sredni tonaz statku, zawijajgcego do Gdy-
ni w mies. grudniu 1937 r. wyniost 985.4 n. r. t.
(966,3 n. r. t)
~ Sredni postoj statkow 48,7 (56,6) godzin.
Srednia ilos¢ statkow, przebywajgcych jedno-
czesnie w porcie 59 (58).

Ruch statkéw w miesigcu grudniu 1937 r.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Pr:zyszto Wyszio

ilos¢ iN,R.T. ilos¢ N.R.T.
Polska 59 69.051 55 62.972
W. M. Gdansk 5 2.152 7 3.168
Anglia 17 34.581 19 40.587
Dania 67 43.653 69 42.969
Estonia 22 16.479 23 16.899
Finlandia 27 33.075 29 35.582
Francja 2 2.283 3 3.456
Grecja 10 25.422 10 23.702
Holandia 21 9.909 19 8.265
Jugostawia 3 4.543 5 4.545
Litwa 1 591 1 591
totwa 22 24.322 22 21.891
Niemcy 62 47.663 60 44.195
.Norwegia 38 55.266 43 55-390
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Panama 2 1.723 2 1.723
Rumunia 1 2.221 2.221
Stany Zjedn. Am. P. 7 23.556 5 23.556
Szwecja 112' 74.341 109 74622
Wtochy 9 28.068 1n 32.012
Z S.R. R 3 4,945 5 4,945

Razem 490 482.824 494 485.287

Rucli pasazer6w nadal bardzo staby, wy-
kazuje nieznaczny wzrost na przyjsciu. Przy-
jechato bowiem 414 (297) pasazerow, w tym:

z Anglii — 62, Argentyny — 34, Belgii — 16,
Danii — 40, Finlandii — 17. Holandii — 2, to-
twy — 5, Niemiec — 2, Norwegii — 2, Stanéw

Zjedn. Am. P. — 230 oraz Szwecji — 4. Wy-
jechato za$ 1.957 (2.049) pasazerow, w tym:

do Anglii — 422, Brazylii — 880, Estonii — 1,
Francji — 482, Stanéow Zjedn. Am. P. — 163
oraz do Szwecji — 9 osoéb.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W GRUDNIU 1937 R.

Miesigc grudzien wypadt niezwykle ko-
rzystnie co do iloSci przewiezionych na pol-
skich statkach tadunkéw: 139.984 ton wobec
117.811 t. z grudnia poprzedniego i 112.049,5 t.
z grudnia 1935 roku. Po nieznacznym wiec
wzroscie poprzedniego roku nastgpit podskok
prawie 20-procentowy, ktéry policzy¢ wypada
tym razem wytacznie na karb intensywnego
wzrostu przewozow floty Zeglugi Polskiej S. A.

Na eksport zogdlnejilosci przewiezio-
nych towaréw przypadto 110.315,5 t. (XIT 1936:
83.179 t.), na import 274095 t. (XIl 1936:
30.563 t.), na przewozy miedzy portami obcymi
855 t. i na tranzyt morski 1.404 t. (X1l 1936:
obie powyzsze kategorie razem — 4.069 t.) Po-
dziat ze wzgledu na kierunek przewozéw uja-
wnia wiec intensyfikacje bardzo silnie zazna-
czong przewozow eksportowych przy réwno-
czesnym ostabieniu importowych przewozéw.
Zjawisko to, jak zobaczymy nizej, niejednako-
wo- sie ujawnito w poszczegdlnych towarzy-
stwach zeglugowych: tak, zmniejszenie impor-
tu nie objeto linij regularnych Zeglugi Polskiej
S. A., natomiast zwiekszenie eksportu nie wy-
stapito w przewozach towarzystwa Gdynia —
Ameryka L. Z

Siatki Zeglugi. Polskiej S. A. przewiozly
89.832 ton towarow, wobec 62.633 t. przewiezio-
nych w grudniu ub. roku. Jest to ua przestrze-
ni paru lat rekordowy wzrost miesiecznych
przewozOw tego towarzystwa .

W kierunku wywozowym statki towarzy-
stwa przewiozty 65.259 t. tadunkow (XII 1936:
35.366 t.). w kierunku przywozowym 22.314 t.
(X11 1936: 23.198 t.), miedzy portami obcymi
855 t.,, w tranzycie morskim 1.404 t. (XII 1936:
4.069 t)

Linie regularne Zeglugi Polskiej S. A. prze-
wiozty 36.299 t. (XIl 1936: 27.177't), w tym
w eksporcie 21.221 t. (X1l 1936: 15.609 t.), w im-
porcie 12.819 ton (XII 1936: 10.213 t.), oraz wy-
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zej przytoczone ilosci towaréw w przewozach
miedzy portami obcymi i w tranzycie morskim
(X11 1936: 1.355 t.)

Trampy Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
razem 53.533 ton towaréw (XII 1936: 35.456 i),
w tym w eksporcie 44.038 t. (XIl 1936: 19.757
t.), w imporcie 9.495 t. (XIf 1936: 12.985 t.). in-
nych przewozéw nie byto (XIlI 1936: miedzy
portami zagranicy: 2.714 t)

Statki Polsko-Brytyjskiego Tom. Okreto-
wego (Polbrytu) przewiozty 9.401 t. towarow
wobec 10.205 t. przewiezionych w grudniu po-
przedniego roku, jednak grudzien 1936 roku
byt miesigcem rekordowych przewozéw (XII
1935: 6.105 t) Na eksport przypadto 6.194 ton
(X111 1936: 5.5171i.), na import 3.207 t. (X1l 1936:
4.688 t.), w tym na linie angielskie 9.328 t.,
gdzie przewieziono w eksporcie 6.170 ton
(XIl 1936: 5.488 t.), w imporcie 3.158 t. (XII
1936: 4.636 t.); na linii Gdynia — Havre, przyj-
mujacej rowniez tadunki do Anglii. 24 t. w eks-
porcie (XII 1936: 29 ton), w imporcie 49 ton
(X1 1936: 89 t.)

Eksport na statkach Polbrytu kierowat sie:
do Londynu 2.796 t, w tym z Gdyni 2.285 t.
i z Gdanska 511 fon. do Hull 3.374 t., w tym
z Gdyni 2295 t i z Gdanska 1.079 t. Import
z Londynu wyniost 1.216 t, w tym z Gdyni
998 t., z Gdanska 218 t., import z Hull 19.42 t,
w tym z Gdyni 1.767 t., z Gdanska 175 t. Prze-
wozu koni nie bylo.

Statki towarzystwa Gdynia — Ameryka
Linie Zeglugowe przewiozty ogoétem na linii
potnocno-amerykanskiej i potudniowo-amery-
kanskiej razem 1.493 pasazerow i 4.577,5 t. to-
waréw (XIlI 1936: 1.348 pas. i 5.252 f. towa-
réw), w tym w eksporcie 2.689 ton (XII 1936:
4.042 t.), w imporcie 1.888,5 t. (XIl 1936: 2.677
i.) Na linii pdinocno-amerykanskiej byt jeden
przyjazd i jeden odjazd: na wyjSciu 345 pasa-
zerow i 1100 t. tadunku, na wejsciu 230 pasa-
zeréw i 783 t. tadunku, nie liczac ruchu pasa-
zer6w i towaréw pomiedzy Kopenhaga i Hali-
faxem i N. Yorkiem, oraz pomiedzy Gdynig
a Kopenhaga. Na linii potudniowo-amerykan-
skiej byt rowniez jeden odjazd i jeden przy-
jazd: wyszto 884 pasazerow i 1.589 t. towardw,
weszto 34 pas. i 1.105,5 t. towar6éw.

Statki Polsko-Skandynawskiego Tomarzii-
stwa Transportowego (Polskarob) przewiozty
w miesigcu sprawozdawczym 36.173,5 t. wegla
eksportowego, wytgcznie przez Gdynie, wobec
39.721 t. wywiezionych w grudniu ub. roku.
Réwnolegle jednak dwa statki obce, totewski
i estonski, eksploatowane przez towarzystwo
w time-charter przewiozlty dodatkowo 17.021 t.
Statki wiasne towarzystwa wywiozty do Szwe-
cji 18.856,5 t. wegta, do Norwegii 8.757 ., do
Belgii 5.505 t., do Francji 3.055t. Odbyto po-
drozy 13 i zwiedzono celem wytadowania we-
gta porty: Goteborg (2 razy), Slite, Limhamn,
Helsingborg, Svartvik, Bruges, Stugsund. Ost-
ende, Sarpsborg, Oslo, Rouen i Slemmestad.



PRACA URZADZEN PRZELADUNKOWYCH
PORTU GDYNSKIEGO W GRUDNIU
193? ROKU.

W miesigcu grudniu 1937 r. urzadzenia
przetadunkowe przepracowaty 19.646 godzin
30 minut z zuzyciem pradu 161.400 kWh iprze-
tadowaty 264.416 t. towaréw masowych i dro-
bnicowych. Procentowe wykorzystanie urza-
dzen przetadunkowych wynosi za miesiac spra-
wozdawczy w 1937 r. 158%, w 1936 r. 176%,
spadek zatem wynosi 18%.

PLAN ODPRAW ODSYtLEK ZAMORSKICH
DO STANOW ZJEDNOCZONYCH POLN,

Ostateczny czas

Statkiem Z portu nadania przesyle!:
Batory Gdynia 3 - 17—
Bremen Cherbourg 3 If — 2215
Aqui,tania Cherbourg 71 - 22115
Manhattan Le Havre 8 Il — 2251
Queen Mary Cherbourg 14 11 — 22,15
Europa Cherbourg 17 1 - 2215
Berengaria Cherbourg 21 11 — 22,15
Washington Le Hav:re 2 1l - 2215
Hambourg Cherbourg 23 1l - 2215
Queen Mary Cherbourg 27 Il — 22,15
Batory Gdynia 3m - 17,-
Bremen Cherbourg 31 - 22,15
Normandie Le Havre 7 1l — 22,15
Manhattan Le Havre 8 Il — 22,15
Oceania Napoli 3 U —2215
Cap Norte Lisbonne 5 Il — 22,15
Highe Princess Boulogne 9 1 - 2215
Highe Princess Lisbonne 2 1 22,15
Alcantaira Cherbourg 15 11— 2215
Oonte Grande Genova 18 ir — 22,15
Putaski Gdynia 23 1l - 13,-
Highe Brigade Boulogne 24 TI - 22,15
Highe Brigade Lisbonne 26 I — 22,15
Neptunia Napoli 1 1 — 22,15
Almanzora Lisbonne 4 111 — 22,15
Highl Patriot Boulogne 9 1 — 22,15
Highl Patriot Lisbonne 12 1l — 22,15

WIADOMOSCI MORSKIE

zwiekszenie TONAZU SWIATOWEGO
A FRACHTY.

, Ciekawa drogag dochodzi ,Svensk Flagg*
uo optymistycznego zapatrywania na przysz-
tos$¢ rynku frachtowego.

, Wobec: wzmozonej budowy nowego tona-
211 sv>iatowego czesto wyraza sie obawe, ze
nadmiar tonazu da sie odczu¢ nawet wdwczas,
jezeli handel swiatowy osiagnie swéj poprzed-
ni normalny poziom. Cyfry jednak nie po-
twierdzajg stusznosci tych obaw. Budowa no-
wych statkbw wynosita w okresie lat 1902—

PRZYGOTOWANIA DO URUCHOMIENIA
LINII REGULARNEJ POMIEDZY GDY-
NIA/GDANSKIEM A PORTAMI POL-
NOCNEJ SZWECJI.

Tow. Zeglugowe Bergtrans komunikuje, iz
stata regularna komunikacja okretowa pomie-
dzy Gdynig/Gdanskiem, a portami Pdinocnej
Szwecji jest obecnie w stadium realizacji.

Odnos$ne statki majg by¢ ekspediowane
w odstepach 3-tygodniowych, przy czym —
w razie potrzeby — odstepy w terminach od-
jazdéw beda mogty byé skréocone nawet do je-
dnego tygodnia. Statki te obstugiwac bedg
nastepujgce porty: Gefle, Stugsund. Hudiks-
vall, Sundsyall. Herno6sand, Oernskoldsvik,
Holmsund, Skelleftea i Lulea, przy czym zawi-
janie do tych portow uzaleznione bedzie w se-
zonie zimowym od mozliwosci zeglugowych.

Uruchomienie tej nowej linii umozliwi
bezposredni eksport do wyzej wymienionych
portéw, do ktorych wysytanie towaréw mozli-
we byto dotagd — jezeli chodzi o linie regular-
ne — jedynie z przetadunkiem.

ZGON §. P. EMILIANA BuRGLA, B. RADCY
URZEDU MORSKIEGO.

W dniu 4 stycznia br. zmart w Stanista-
wowie b. Radca Urzedu Morskiego §. p. Emi-
lian Biirgel. Zmarly byt wybitnym znawca
zagadnien taryfowo-komunikacyjnych i nieje-
dnokrotnie na tamach Biuletynu zabierat gtos
w tych sprawach. Jego artykuty zawsze opar-
te na gtebokiej wiedzy, ugruntowane wielolet-
nim doswiadczeniem, wysSwietlaty w sposéb
jasny i doktadny zawite zagadnienia taryfowe
zwitaszcza w dziedzinie komunikacji kolejowo-
rzecznej pomiedzy portami polskiego obszaru
celnego a krajami Europy Centralnej.

S p. Radca Biirgel zawsze z petng goto-
woscig w przeswiadczeniu, ze stuzy sprawie
ogdlnej, dzielit sie swag wiedzg i dawat cenne
wskazowki wszystkim, kto si¢ zwracat do nie-
go. Smier¢ §. p. Radcy E. Btirgla wydawnic-
two Biuletynu odczuwa réwnie bolesnie, jak
wszyscy ci, kogo praca tgczyta ze zmartym.

1913 ogotem 26,6 mil. TRB., za$ w okresie 1926
do 1936 tylko 19,56 mil. TRB., to jest o 7 mil.
TRB. mniej. Stan floty motorowej i parowej
wobec jednoczesnych strat tonazu, zwiekszyt
sie w 1902-1913 o 15,89 mil. TRB., a w 1926-1936
tylko 0 2,59 mil. TRB. Trudno oczywiscie wy-
ciggnag¢ z tych liczb Sciste wnioski, jednak je-
zeli Swiatowy handel w ostatnim okresie zwie-
kszyt sie w takimze stopniu co w okresie
1902—1913, to wobec tak malego wzrostu to-
nazu w ostatnim dziesiecioleciu sg wszystkie
warunki ku temu, aby powstat boom na rynku
frachtowym.
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ATAK NIEMIECKICH EKSPORTEROW NA
.KONFERENCJE ZEGLUGOWE#4

Eksporterzy niemieccy w roku ubiegtym
niejednokrotnie protestowali przeciwko syste-
matycznym i nieobliczalnym zwyzkom frach-
tébw stosowanym przez niemieckie linie zeglu-
gowe, nalezace do poszczeg6lnych konferencyj
zeglugowych. Izba Handlowa w Hamburgu
W swym rocznym sprawozdaniu wyjasnita za-
interesowanym, ze podobnie jak towarzystwa
zeglugowe innych narodowosci, niemieckie li-
niowe statki nie moga pracowaé, nie nalezac
do poszczeg6lnych konferencyj. Réwniez kup-
cy importowi i eksportowi sg zalezni od regu-
larnych i szybkich odjazdow statkow: koniecz-
ne jest uzgodnienie rozkltadéw jazdy, a w
zwigzku z 'tym rowne stawki i ograniczenie
wzajemnej konkurencji, czyli wszystko co sta-
nowi tre$¢ ,konferencji zeglugowej". Konfe-
rencje zeglugowe sg wiec bezwzglednie potrze-
bne w interesie samych interesantow tadunku.

Przy czesci swych protestow kupcy jed-
nak pozostali: mianowicie Zzadajg oni, zeby
podnoszenie stawek frachtowych i inne posta-
nowienia zrzeszonych linij zeglugowych byty
zapowiadane zawczasu, — w jak najdalszym
terminie od daty nabrania przez nich mocy,
gdyz zwyczaj przeciwny, panujgcy obecnie,
niweczy zarobki kupcdw i uniemozliwia im
racjonalng kalkulacje handlowych transakcyj.

PROBA URUCHOMIENIA ARABSKIEJ LlI-
NIl EKSPORTOWEJ.

Arabska grupa tadujacych w portach Pa-
lestyny uczynita probe eksportu na specjalnie
zafrachtowanych statkach, — finskiego arma-
tora Thorden, wedlug stawek poza-konferen-
cyjnych. Préba nie miala powodzenia: statek
odszedt nie tadujgc pomarancz, o ktore najwie-
cej chodzito. Nie wiadomo czy tym sie skon-
czy, gdyz prdécz usitowan arabskich wchodzg
tu jeszcze czynniki inne, jak zainteresowania
outsiderow-armatoréw, znane zainteresowanie
Finlandii dla portéw Bliskiego Wschodu itd.

CZESCIOWE ZACHOWANIE SUBWENCYJ
ZEGLUGOWYCH WE FRANCIJI.

Tak zwana ustawa ,,Tasso" z 12 VII 1934
o subwencjach dla francuskiej zeglugi handlo-
wej zachowata swg moc réwniez na rok 1938,
skasowane natomiast zostato od 31 1937 roku
finansowe wyrdwnanie za ciezary socjalne,
zwyzki ptac i inne nadwyzki wiasnych kosz-
téw, znane jako ustawa z dnia 26 VIII 1936 r.

Obecnie jednak rowniez i ustawa , Tasso"
bedzie stosowana z nowymi przepisami wyko-
nawczymi, co do wyptaty subwencji w zalez-
nosci od wysokosci stawek frachtowych, od
nasycenia ruchem poszczeg6lnych kierunkow
przewozow do i z francuskich portéw, oraz

w ruchu zagranicznym, jak tez w zaleznosci od
ilosci zatrudnionego ii unieruchomionego tona-
Zu u poszczegblnych armatoréw. W zalezno-
§ci od tych czynnikéw wysokos$¢ stawek sub-
wencyjnych bedzie regulowana.

ZWIEKSZA SIE POPYT NA STATKI ZDRU-
GIEJ REKI.

W ostatnich czasach zaczat sie zwiekszaé
popyt na statki z drugiej reki; jednak ceny na
nie sg jeszcze za wysokie, pomimo spadku o 15
do 25% w poréwnaniu z nienormalnie wyso-
kimi cenami sprzed kilku miesiecy. W ostat-
nim tygodniu najwiekszym obiektem transak-
cji na rynku londynskim byt parowiec 8.700
tys. tonowy ,,Kepwickhall" zbudowany w 1932
roku. Kupita go za 85.000 £ Stanhope Steam-
ship Company London. To samo towarzystwo
kupito parow. 2.660 tonowy za 18.000 £. Grec-
kie towarzystwo armatorskie zakupito statek
parowy pojemnosci 9.875 ton zbudowany w
1920 r. ,Paris City" za 52.500 £.

Popyt na statki z drugiej reki oraz dosc
wysokie ich ceny wskazujg na to, ze zaréwno
sprzedawcy jak nabywcy licza na dobry po-
ziom stawek frachtowych w niedalekiej przy-
sztosci. Kalkulacje te potwierdza jeszcze i trze-
ci moment, mianowicie, ze firmy ztomowe ma-
ja trudnosci ze zdobywaniem statkow na ziom.
Widoczne, ze armatorzy w obecnych warun-
kach licza ma lepszag cene przy sprzedazy
swych statkoéw nie na ztom, lecz na zegluge.

PRZEWOZY ANGIELSKICH TRAMPOW.

Z ostatnio opublikowanego obliczenia sta-
tystycznego dla 12.000 podrozy angielskich
trampdéw w 1935 r. wynika, ze przewiozly one
45 mil. ton tadunkow, zarabiajgc z frachtow
przeszto 24,5 mil. £.

Najwiecej przewieziono wegla i koksu
oraz zboza. Na wegiel i koks przypada 52%
liczby podrdzy, 455% wagi ogolnej tadunkow,
26,6% wpltywow z frachtow. Na zboze przy-
pada 13,7% liczby podrdzy, 205% wagi ogol-
nej tadunkéw i 30,6% wptywow z frachtow.

ANGLICY PRZODUJA W KONSTRUKCJI
MASZYN OKRETOWYCH.

W 1937 r. brytyjskie zaktady inzynierii
morskiej zajmujg w produkcji maszyn okreto-
wych najpowazniejsze stanowisko. Sposrdd
siedmiu gtownych zaktadéw budowy maszyn
okretowych, 5 jest brytyjskich. Pierwsze miej-
sce zajmuje Yickers — Amstrong Ltd. z pro-
dukcjg 301.500 KM, trzecie Fairfield Comp.
z 200.900 KM, pigte Cammel Laird & Co
z 195.200 KM, szdste John Brown & Co i siod-
me Scott‘s Shipbuilding & Co.



Wiadomosci celne, eksportowe i importowe

POSIEDZENIA REGIONALNEGO KOMITE-
TU PRZYWOZOWEGO PRZY NASZEJ
IZBIE.

W dniu 19 stycznia odbyto sie pod prze-
wodnictwem Dyrektora Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, dr. Jézefa Kulikowskie-
go, posiedzenie Regionalnego Komitetu Przy-
wozowego przy lzbie.

W czasie tego posiedzenia podzielone zo-
staty kontyngenty na przywdéz artykutéw na-
stepujacych:
pieprzu z Indyj Holenderskich,
bananoéw z Jamajki,
pieprzu i ziela angielskiego z Kolonij Angiel-

skich,
bielizny stotowej,
tkanin bawetnianych,
paciork6w ze szkta i bizuterii nieprawdziwej

z Czechostowaciji,
cynamonu z Cejlonu i z Indyj Holenderskich,
gozdzikéw i kwiatu gozdzikowego z Kolonij

Angielskich,
orzechéw z Indyj Holenderskich,
kalafonii z Portugalii i Stanéw Zjednoczonych

Ameryki Poinocnej,
konserw rybnych z Portugalii,
kawy z Kolonij Angielskich w Afryce,
rodzynek z Cypru,
masta kakaowego z Holandii,
herbaty z Cejlonu i
wina gronowego z Wioch.

W dniu 26 stycznia Regionalny Komitet
Przywozowy dokonat podziatu kontyngentéw
na Sledzie Swieze z Norwegii, czeSci rowerow
z Anglii, olejow roslinnych z Anglii i Kolonij,
"leju soja z Danii, przedzy bawetnianej z An-
glii oraz materiatbw koszykowych z kontyn-
gentu ogodlnego.

Ponadto dokonano podziatu rezerwy kon-
tyngentu na pomarancze z ltalii.

ZMIANY TARYFY CELNEJ W FINLANDII.
Finska Rada Ministréw powzieta na ostat-
nim swym przedSwigtecznym posiedzeniu de-
cyzje wprowadzenia nastepujgcych zasadni-
czych zmian w taryfie celnej na rok biezgcy:
Stawka Stawka

Pozycj a 1938 r. 1957 f.

w finskich markach za 1 kglnetto

241 b. 1 Tkaniny bawetniane 15— 18—
243 ib. I. Tkaniny bawetniane 25.— 27—
244 b. 1 Tkaniny bawetniane 35— 42 —
296 Ib. Bielizna i pohczochy wetniane 25.— 40.—
492 Obuwie gumowe:

Smwysokie 10— 12—

b) niskie 8.— 12—

Wyroby z miekkiej gumy:

a) obcasy, (podeszwy 8.— 12—

h) inne ois-obno niewymienione A5— 20—
496 Wyroby z twardej guimy:

6) osobno niewymienione 15— 20—

646 Ib. tyzeczki, noze, widelce, itp. oraz

armatura elektryczna 12. 16.—
776 wyroby fajansowe 4— 6.—:
877 1. Proch osobno niewymieniony 8.— 15—
644 b. reflektory posreib. 30— 120.—
644 b. raczki do torebek 6.— 24—
744 cement 12— 48—

Jak widaé z powyzszego zestawienia ob-
nizka stawek jest dos¢ powazna.

Zdaniem Rady Ministrow, nie zachodzi
obawa, by konkurencja zagraniczna mogta ze-
psu¢ rynek zbytu dla artykutdow krajowych,
bowiem daleko idgca mechanizacja, niskie ko-
szty administracyjne, oraz ulepszenia technicz-
ne umozliwiajg przemystowi finskiemu konku-
rencje z towarami zagranicznymi.

Powyzsze zarzgdzenie uwazane jest za za-
powiedZ oczekiwanej znizki stawek na caltym
odcinku celnym w zwigzku z przedtozonym
Parlamentowi do zatwierdzenia projektem ta-
ryfy celnej, co ma nastgpi¢ wedtug wszelkiego
prawdopodobienstwa juz w lutym br. Trud-
no jednak przewidzie¢, czy projekt ten bedzie
zatwierdzony ze wzgledu na sprzeciw prze-
mystowcow.

WARUNKI PLATNOSCI ZA DOSTAWY TO-
WAROW POLSKICH W KANADZIE.

Warunki ptatnosci za dostawy towarow
polskich do Kanady zadane przez eksporterow
polskich, niejednokrotnie nie pokrywajg sie
z warunkami stawianymi przez odbiorcow ka-
nadyjskich, co niewatpliwie stanowi przeszko-
de w odpowiedniej penetracji rynku. W wie-
kszosci wypadkow firmy polskie zadajg albo
zaptaty w catosci lub czesci przed wystaniem
towaru,albo wymagaja nieodwotalnej akredy-
tywy, albo tez izaptaty gotoéwka za dokumenta-
mi w porcie przeznaczenia towaru. Stanowi-
sko firm polskich jest uzasadnione, zwtaszcza
w tych przypadkach, gdy odbiorca nie jest na-
lezycie znany.

Z drugiej jednak strony kupcy kanadyj-
scy, rozporzadzajacy z reguty gotowka i mo-
gacy w zasadzie piaci¢ za towar przed jego
wystaniem, nie znajgc jednak dostawcy i ma-
jac niejednokrotnie doswiadczenia ze stosun-
kow z innymi krajami, zachowujg daleko ida-
cg ostrozno$¢. Chca bowiem przekonaé sie,
jaki towar zostat dostarczony, czy wedtug do-
ktadnej specyfikacji zgodnie z zamdwieniem,
odpowiedniego gatunku i rodzaju, i dlatego
stawiajg warunek zaptaty po odbiorze towaru.
Wynika za$ w zwigzku z tym potrzeba udzie-
lania przez eksportera kredytu, co najmniegj
30-dniowego, ewentualnie zabezpieczonego we-
kslami.

Do przyjetych zwyczajow rynkowych na-
lezy zaptata towaru gotéwka za dokumenty
w Montrealu w tych wypadkach, gdy dostawa
obejmuje towary standaryzowane, badz tez ta-
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kie, ktorych wykonczenie nie moze rozni¢ sie
od przestanych probek. Natomiast przy im-
porcie wieln towarow firmy kanadyjskie sta-
wiajg warunek udzielenia kredytu 30, 60 a na-
wet 90-dniowego. Sprzedaz na diuzszy kredyt
ma miejsce zwitaszcza przy pierwszych dosta-
wach od nieznanych firm zagranicznych. Od-
biorca kanadyjski, gdy nabierze zaufania po
kilku dostawach do swego zagranicznego klien-
ta, zmienia warunki ptatnosci na bardziej
dogadzajgce eksporterowi. W poczatkowym
jednak stadium, przy nowych kontraktach han-
dlowych, regulowanie ptatnosci przed wysia-
niem towaru z Europy nalezy do zupeinych
wyjatkow.

Trudnosci wynikajgce z wzajemnego bra-
ku zaufania eksporteréw polskich i odbiorcow
kanadyjskich mogg by¢ jednak, zdaniem Kon-
sulatu R. P. w Montrealu, rozwigzane w ten
sposob, ze eksporter polski zwtaszcza silniejszy
finansowo, mogtby przystaé na udzielenie kre-
dytu 30-dniowego, zabezpieczonego wekslami,
po uprzednim zasigguieciu i sprawdzeniu refe-
rencyj o firmie kanadyjskiej. Wysytanie to-
waru na kredyt bez opinii o firmie, badz tez
w oparciu jedynie na informacjach agenta, mo-
ze bowiem w specjalnych przypadkach nie
byé wskazane.

OFERTY PRzZY DOSTAWACH NOWYCH
TOWAROW DO STANOW ZJEDNO-
CZONYCH A. P

Przy badaniu mozliwosci zbytu krzeset
sktadanych na rynku St. Zjedn. Konsulat Gen.
R. P. w New Yorku spotkat sie z niewtasciwie
opracowywanymi ofertami niektorych firm
polskich. W zwigzku z tym ponizej podajemy
wskazowki Konsulatu Gen. co do redagowania
ofert na rynek amerykanski:

1. Wskazanym jest dofgczanie do ofert
wzorow, probek lub zdje¢ fotograficznych,
przy czym na wzorze czy fotografii winno by¢
wyraznie oznaczone, do ktdrej pozycji odnoszg
sie oferty probne.

2. WyszczegO6lnienie cen powinno by¢ jas-
ne, przystosowane do zwyczajow kraju prze-
znaczenia towaru, w walucie i na warunkach
tego kraju. Cena powinna by¢ tak podana,
azeby ewentualny importer mogt tatwo obli-
czy¢ koszt whasny i zarobek. Importerzy ame-
rykanscy nie kupuja loco fabryka, lecz fgcznie
z opakowaniem f. 0. b. port europejski, lub tez
c. i. f. port amerykanski. Oferty c. i. f. New
York w dolarach sg najchetniej widziane, po-
zwalajg bowiem przez przeprowadzenie Kilku
prostych rachunkéw jak dodanie cta, przewo-
zu ze statku, kosztéw magazynowania, obliczy¢
od razu, ile dany towar bedzie importera kosz-
towat we wiasnym magazynie. Zasadg oferty
na rynek amerykanski jest wiec: cena w dola-
rach lob Gdynia lub cif New York. Nalezy
dodatkowo pamieta¢, ze przy takim towarze
jak krzesta rynek Stanow Zjedn. operuje cyf-
rami w tuzinach.
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3. Przy pierwszej skitadanej ofercie nie
mozna uzalezniaé dokonania transakcji od za-
kupu wiekszej iloSci towaru, pierwsze zamo-
wienia sg bowiem z reguty préobnymi. Wska-
zanym jest natomiast podanie importerowi cy-
frowej mozliwosci produkcyjnej i eksportowej
w granicach maksymalnych do osiggniecia na
przyktad 10.000 miesiecznie lub 50.000 kwar-
talnie, lecz jest rzecza importera zapoznanie
eksportera z cyfrg mozliwg do zakupu, zwta-
szcza jezeli chodzi o artykut nowy.

4. Sprawa warunkow ptatnosci musi by¢
rowniez nalezycie postawiona. Przy zamowie-
niach prébnych, nie znajac towaru importer
nigdy nie zgodzi sie na zaptate z géry, a nato-
miast tylko przy towarach standartowych i ta-
kich, ktére wyrobity sobie juz marke na ame-
rykanskim rynku, zada¢ mozna petnej lub cze-
Sciowej zaptaty nieodwotalng akredytywa pta-
tng za zatadowaniem towaru w Polsce.

Konsulat Gen. R. P. ro Nomym Yorku.

UWAGA!
Przed nawigzaniem stosunkéw handlowych z ni-
zej wymienionymi firmami .nalezy sie ‘porozumieé

z P. I. E. przy powotaniu sie na nastepujacy numer:
E/219/18/H.

Dawid .Godet — Tunis;

Societe de Commerce Nord — Africaine;

Anciens Etablissements Societe de Commerce Nord
Africaine — Tunis;

Societe Tunisienne de Drogues et de Produits Chi-
migues — Tunis.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.1.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 STYCZNIA
1938 ROKU.

ALGER. Na | kwartat 1958 ustalono kontyngent
przywozowy na drzewo (surowe i obrobione, wyroby
ciesielskie i kotodziejskie, drzewo heblowane, deski,
ptyty parkietowe itd.) w wysokosci -15900 ton. Proez
tego przewidziany jest kontyngent dodatkowy w wys.
15.600 ton przy zapotrzebowaniu specjalnym. Podzia-
tu miedzy poszczeg6lne kraje jeszcze nie dokonano.

ARGENTYNA. Przedtuzono na rok 1938 waznos¢
I0-procentowego dodatku do stawek celnych, pobie-
ranych przy imporcie.

AUSTRALIA. Z dniem 9 XII 37 r. weszty w zy-
cie zmienione stawki celne na szereg artykutow im-
portowanych. Nowe stawki w taryfie pos$redniej sa
na o0go6t nizsze od dotychczasowych; niektére jeszcze
nie sg na razie stosowane. Zmiany dotyczg nast. arty-
kutéw: wsyp poscielowych bawetnianych oraz miesza-
nych zlnem, draperyj, kotar, tkanin $ciennych ze sztu-
cznego jedwabiu, tkanin bawetnianych i Inianych,
przeznaczonych do wyrobu chusteczek, obruséw, po-
szewek, zaston itd., parasoli, gutowych obrusow, kotder,
chodnikoéw itp., chusteczek do nosa, firanek, ptdtna za-
glowego, zagli i namiotdw, niektorych narzedzi, grafi-
tu, pokostu, lakieréw, zywic syntetycznych, porcelany,
fajansu, wyrobéw kamionkowych itp.



BRAZYLIA. Wérdd panstw, wymienionych w okél-
niku Ministerstwa Skarbu z dnia 2 XII 37, uprawnio-
nych do korzystania z taryfy celnej minimalnej, figu-
ruje rédwniez Polska.

BRYTYJSKIE POSIADLOSCI. Wegiel i drzewo
opatowe zwolnione zostaty od wszelkich optat przy-
wozowych na Cyprze. — Zmieniono cto na ryz i sma-
lec na wyspie $Sw. Heleny.

BULGARIA. Wprowadzone ostatnio optaty do-
datkowe od wartosci fakturowej na niektére towary
importowane zmodyfikowane zostaty w tym kierunku,
ze od optaty zwolniono dykty, przeznaczone do wyro-
bu skrzynek eksportowych. Oplata dodatkowa od pa-
pierow fotograficznych i heliogra-ficznych ustalona zo-
stata w wysokosci 10% od wartosci.

CZECHOSLOWACJA. Rozporzadzeniem minister-
stwa handlu z dnia 23 grudnia 1957 r. zaszeregowany
zostat do systemu pozwoleniowego od dnia 2 | 1938 r.
przywoz:

1) siarczan sodowy kalcynowany (palony) i skry-
stalizowany (s6l glauberska) z poz. 599b czechost. ta-
ryfy celnej. Pozwoleniu nie podlega jednak przywo6z
farb terowych zawierajagcych wiecej niz 80% glauber-
skiej soli, a clonych podtug poz. 599b.

2) zelazokrzem ex poz. 428-.

Pozwolenia przywozu na powyzsze wydawane be-
dg bez optaty manipulacyjnej.

EGIPT. Ostatnio dokonano nastepujacej zmiany
stawek celnych: pomidory zaprawione i w konserwach
do — 1 funt eg. od 100 ikg netto (dotychczas 0,600),
szklanki ze szkta zwycz. — 1.200 f. e. od 100 kg 'brutto
(0,750), lampki elektryczne kieszonkowe, (zaleznie od
mocy baterii), fortepiany oraz harmonie — 12 f. e. od
sztuki (15% od wartos$ci)', pianina itp. — 7 f. e. od
sztuki (15% od wartosci).

FRANCJA. Dekretem z 8 | br. zmieniono po-
nownie stawki celne na wyroby ogniotrwate jak cegty
i materiaty budowlane, retorty, zlewy, rury itp.

Kontyngent na bezctowy przyw6z Inu do Francji
wynosi w -okresie od 1 YTII 37 do 31 VII 58 — 45.000 ton.

Podwyzce ulegto cto na szpulki do nakrecania
filmoéw — 8 fr od kg netto (dotychczas 5,45 fr.) — Przy-
wrocono na nowo optate stemplowg od kwitu celnego
w wysokosci 1% od sumy pokwitowanej.

Zmianie ulegto cto na lampki elektryczne wszel-
kiego rodzaju.

Dekretem z 51 br. podwyzszono clo na oleje mi-
neralne, mianowicie na: benzyne samochodowg —
143,15 fr (dotychczas 137,15 fr), inng benzyne — 138,15
if (dot. 124,65), w-hite spirits — 121,-65 fr (91,65)-, olej
Swietlny _ 105,40 fr (73,40), inne — 120 fr (90— fr)
wszystko od kg, olej do zegarkéw — 108 fr o-d kg pot-
brutto (107,50), olej parafinowy i wazelinowy — 280,40
fr- od 100 kg netto (260,40), oleje ciezkie i nieoczyszczo-
ne 150,90 fr od 100 kg netto (130,90). Précz cel po-
wyzszych pobierana jest optata na rzecz ,Office na-
ti-onal des combustibles liquides” wzglednie dodatek
celny 'wyréwnawczy.

FRANC. POSIADLOSCI. Dekretem z 25 XII 37
-ustalono kontyngent na wodki zagraniczne, importo-
wane do Fran-c. Afryki Zachodniej, na 95.000 litréw
(w tym 55.000 litr6w whishy).

INDIE HOLEND. Puder dzieciecy clony bedzie
jako srodek leczniczy (1,2% od wartosci), a nie jak
-puder toaletowy (20%). — Samoloty i szybowce zwol-
nione ,s3 od cta przywozowego (3 XII 37).

W. P. IRLANDIA. Ostatnia zmiana stawek cel-
nych dotyczy tkanin Inianych, bawetnianych i pélwel-
nianych. Podwyzka cta wynosi 6%% (obecnie 40% od
wartosci).

Z dniem 11 XIl 57 weszty w zycie nowe cia na
przescieradta, posciel, dery, kotdry baweiniane oraz
materace z gumy — 50% od wart. (40%); stawkag 50%
od wart. -obcigzone zostaty takie przedmioty jak: ple-
caki, woreczki, $piwory, ptétno namiotowe itp. gtdwnie
z tkanin Inianych, bawetnianych lub pétnianych.

Ogtoszono nowe kontyngenty na: tkaniny nieprze-
makalne, w sztuce, nie wezsze niz 25 cala — kontyn-
gent 900.000 yardéw kwadrat., okres: 1 Il 38 do 51 VII
58; ponczochy z jedwabiu i szt/uezn. jedwabiu — 240
tys. par, okres: 1 Il 38 do 31 V 38; zaréwki elektrycz-
ne 20.000 sztuk, okres: 111 58 do 50 IV 38 plus kon-
tyngent dodatkowy na okres od 10 XII 37 do 31 | 38 —
25.000 sztuk.

MEKSYK. Cto na rézne ttuszcze zwierzece i ro-
§linne oraz na nasiona z-o-staio podwyzszone (24 XI 37).

Chemikalia, mieszaniny i preparaty oparte na
chlorze, stuzace do odbarwiania, otrzymaty nowg staw-
ke celng w wysokosci 0,25 pezéw od kg (4 XII 57).

Z powodu panujacej w Europie zarazy pyska i ra-
cic Min. Rolnictwa wydato zakaz przywozu do Mek-
syku zwierzat zywych i wyrobow miesnych. Odnos$nie
miesa i wedlin w puszkach moze by¢ wydane osobne
zezwolenie przywozowe w wyjatkowych tylko okolicz-
nosciach, szczegblnie gdy dana bedzie gwarancja, ze
towar pochodzi ze zwierzat zdrowych.

MANDZU-KUO. -Nowa ustawa o kontroli handlu
zagranicznego z dn. 9 XII 57 upowaznia rzad do wyda-
wania zakazow przywozu i wywozu, jak réwniez do
zmian celnych idgacych badz w kierunku znizania lub
nawet zniesienia cet, badz tez w kierunku podwyzsza-
nia cet do wysokos$ci petnej wartosci towaré6w impor-
towanych. Ustawa uprawnia roéwniez, do regulowania
bilanséw handlowych z poszczegdlnymi krajami.

NORWEGIA Poczawszy od 5| br. przy przywo-
zie olejéw wymagane jest pisemne zezwolenie Min.
Przemystu i Handlu.

(NOWA ZELANDIA. Obowigzuje zakaz przywo-
zu uzyw-anych ubran (z pewn. wyjgtkami)- oraz monet
pewnego rodzaju.

PORTUGALIA. Ukazata sie lista -gatunkéw ziem-
niakow-sadzeniakdw, ktorych przywo6z do Portugalii
zostat dopuszczony. W$réd -panstw, ktorych urzedowe
placéwki kontroli zasiewu i zbioru kartofli zostaty
-przez rzad portugalski uznane, znajduje sie tez Polska.
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RODEZJA POLUDNIOWA.. Rozporzadzeniem rzg-
du z dnia 17 XIl 37 import zwierzat domowych zostat
zakazany z Europy.

SZWAJCARIA. Poczawszy od 11 br. obowigzuja
nast. optaty dodatkowe przy przywozie do Szwajcarii:
oleje jadalne — 28 fr od 100 kg, ttuszcze jadalne —
28 fr od 100 kg, orzechy ziemne do faibr. tluszczu ja-
dalnego — 11,20 fr, kopra — 16,80 fr od 100,kg;

Przemyst i handel rybny

UREGULOWANIE SPRAWY PODZIALU
KONTYNGENTOW NA SZPROTY
SWIEZE.

W dniu 26 stycznia odbyto sie posiedzenie
Regionalnego Komitetu Przywozowego przy
naszej lzbie, w ktéorym w charakterze rzeczo-
znawcOw wzieli udziat — Naczelnik Morskie-
go Urzedu Rybackiego p. A. Hryniewiecki oraz
przedstawiciele wedzari i fabryk konserw na
Wybrzezu.

W wyniku tego posiedzenia osiggniete zo-
stato porozumienie wszystkich sfer, zaintereso-
wanych w imporcie i przerébce szprotéw Swie-
zych, w sprawie podziatu kontyngentow przy-
wozowych na Szproty. Na mocy tego porozu-
mienia wedzarnie i fabryki konserw na Wy-
brzezu podzielone zostaty na dwie grupy: za-
ktady wieksze, ktdrym przydziela sie 45% ogo6l-
nego kontyngentu szprotow, z czego 17% prze-
widziane jest dla przerdbki na konserwy oraz
28% na przewedzenie, oraz zaktady mniejsze,
ktorym przydzielac¢ sie bedzie 55% kontyngen-
téw, z czego 5% przeznaczone jest dla przerdb-
ki na konserwy i 50% na wedzenie.

Ze wzgledu na konieczno$¢ zorganizowa-
nia dostaw regularnych i niekonkurowania na
rybnych aukcjach zagranicznych przy zaku-
pach jednogtos$nie ustalono, aby zakup6w na
aukcjach zagranicznych dokonywata w ra-
mach kontyngentdéw dla wszystkich odbiorcéw
Dolskich Spotdzielnia ,,Polskie Zjednoczenie
Rybakéw Morskich'd

Do porozumienia w zakresie zakupéw do-
taczyty sie fabryki konserw wewnatrz kraju,
ktére réwniez zakupywaé bedg surowiec za
posrednictwem Polskiego Zjednoczenia Ryba-
kéw Morskich.

Dotychczasowa akcja Zjednoczenia w za-
kresie zakupow doprowadzita juz do osiggnie-
cia regularnos$ci dostaw szprotow do portu ry-
backiego w Gdyni oraz przyczynita sie do
ustabilizowania cen na szproty w granicach
9—11 koron szwedzkich za 50 kg cif Gdynia.

Spotdzielnia Zjednoczenie Rybakow Mor-

30

UNIA POL.-AFR3 KANSKA. Ogloszony zostat za-
kaz przywozit zwierzat domowych z Europy (3 XII 37).

WEGRY. OkolInik Banku Narodowego wpimwadza
poczawszy od 4 | 38 zmiane wysokos$ci nadptat stoso-
wanych w obrotach z Polskg (t. zw. ,Aufgeld"): przy
sprzedazy z 40 na 4©%%,. przy zakupie z 43 na 42%.

na Wybrzezu

sikich uzgodnita ponadto z przedstawicielami
przemystu rybnego kalkulacje kosztéow wias-
nych w zwigzku z zakupami.

ZMNIEJSZONE POLOWY MORSKIE
W ROKU 1937.

Rok ubiegty przyniést nam ogo6iem
14.217.130 kg o wartosci ztotych 5.275362,—.
Stanowi to w poréwnaniu z rokiem 1936 spa-
dek ilosciowy potowdéw o dziesie¢ milionow
kg, podczas gdy warto$¢ potowdw wzrosta na-
wet o przeszto milion ztotych.

Wzrost wartosciowy potowow zawdzie-
czamy przede wszystkim potowom na Morzu
P6tnocnym. Potowy te wzrosty ilosciowo z
5.047.300 kg w roku 1936 do 6.901.390 kg w ro-
ku 1937. Rowniez wartoSciowo wzrosty te po-
towy bo z 1.389.910 =ztotych w 1936 do
2.915.226,— zt w roku 1937. Wzrost ten pow-
stat wskutek zwiekszenia sie potowdw S$ledzi
~Mewy“, jak rowniez z powodu rozpoczecia
potowdéw przez drugie Towarzystwo ,Pomo-
rze

W jesizcze wigkszym stopniu zwiekszyty
sie potowy na dalszych wodach Battyku (Born-
holm, Skagerrak), ktore daty w roku 1937:
1.806.060 kg o warto$ci zt 326.261,— -podczas
gdy w roku 1936 tylko 462.810 kg o wartosci
zt 87.416,—. Najwiekszg pozycje w tych poto-
wach stanowity dorsze ho az 1.415.390 kg o
wartosci zt 203.924,—, towionych przewaznie
na wodach Bornholmu.

Jezeli dwie pozycje potowdéw dalekomor-
skich (Morze Po6inocne i Baltyk) wykazaty
wzrost w roku ubiegtym, to potowy przy-
brzezne zmniejszyty sie iz 17.813.420 kg w ro-
ku 1936 do 5.509.680 kg w roku 1937, czyli
spadek ilosciowy wynidst okoto 70%. Warto-
sciowo spadek byt mniejszy bo zamiast
2.508.723,— zt w roku 1936, otrzymano zitotych
2.034.075,"- w 1937 r. lloSciowy spadek poto-
wow przybrzeznych spowodowato zmniejsze-
nie sie potowow szprotdw, bo zamiast 15 milio-
néw kg w 1936, ztowiono niespetna 3 miliony
kg w roku ubiegtym.

Przemiany, jakie wykazal w potowach
morskich rok 1937 znalazty swoje odzwiercie-
dlenie w przemysle i handlu rybnym.



PRZYWOZ TOWAROW RYBNYCH DO
PORTU GDYNSKIEGO W GRUDNIU
1957 ROKU.

Ogo6lny przywdéz towardéw rybnych w
grudniu wykazat wzrost w poréwnaniu z tym
samym miesigcem roku ubiegtego.

Ogobtem przywieziono 6.942 ton,
tylko 526 ton przez port handlowy,
przez port rybacki — 6.416 ton.

Sledzi solonych przywieziono przez port
handlowy 121 ton (z Norwegii 51 ton, z Danii
-U ton, ze Szwecji, Anglii i Niemiec po 3 tony,
z Belgii 15 ton, z Holandii 20 tom). Przez port
rybacki przywieziono $ledzi solonych 3.330
h)n, z czego z Anglii 9.398/1 i 2.717/2 beczek,
z Holandii 5.734/1 oraz 988/2 beczek, z Norwe-
gii 3.350/1 i 962/2 beczek.

Sledzie Swieze w lodzie przez port handlo-
wy: 36 ton. z czego z Norwegii 6 ton i ze Szwe-
cji 30 ton. Przez port handlowy 927 ton $ledzi:
z Anglii 636 ton, z Holandii 274 ton, ze Szwecji
15 ton, z Danii 2 tony. Sledzie mrozone z Nor-
wegii 122 ton. Szproty Swieze w lodzie przez
port handlowy: z Danii 9 ton, ze Szwecji 183
ton. Szproty Swieze przez port rybacki: ze
Szwecji 616 ton, z Danii 102 ton. Sledziki Swie-
ze w lodzie ze Szwecji 154 ton, z Norwegii
59 ton, a przez port handlowy: z Danii 50 ton,
a ze Szwecji 6 ton.

Dorsze mrozone z Norwegii 6 ton, Swieze
dorsze z Danii 30 tom, makrele z Norwegii
mrozone 9 i po6t tony, wszystko przez port ry-
backi.

Przez port handlowy nadeszty: tran 35
ton, .z czego Norwegia 30 ton, Dania 3 tony
i Szwecja 2 tony. Konserwy rybne 24 tony, z
czego z Portugalii 13 ton, z Belgii i Szwecji po
4 tony, z Niemiec 3 tony. Olej rybny z Holan-
dii 39 ton. Inne ryby 22 ton, z czego 16 z Ho-
landii, 5 ton z Niemiec i 1 tona z Danii.

Z potowow polskich rybakéw na Morzu
Pdétnocnym dowieziono clo portu rybackiego:
§ledzie solone beczek morskich 6.125 kanties
t. i. 980 ton oraz Swiezych ryb morskich
80 ton.

Z portu rybackiego wystano w grudniu
158 wagonow z rybami do kraju i 6 wagondéw
tranzytem do Rumunii.

IMPORT SZPROTOW | SLEDZIKOW SWIE-
ZYCH W LODZIE Z GOTEBORGA.
Ostatnio przybyty do portu rybackiego w

Gdyni kutry ze Szwecji: dnia 14 ub. m. s/s

»Vindy*“ 350 skrzyn — 22.750 kg szprotow,

oraz 250 skrzyn — 16.250 kg $ledzikow. Dnia

15 ub. m. s/s ,,Gideon" szprotdw 436 skrzyn —

26.160 kg S$ledzikdw, 176 skrzyn — 10.560 kg.

Dnia 15 ub. m. s/s ,Britana"™ szprotow 511

skrzyn — 30.660 kg, $ledzikéw 100 skrzyn —

6.000 kg. Dnia 15 ub. m. s/s ,,Roxy“ 800 skrzyn

48.000 kg szprotéw. Dnia 15 ub. m. s/s ,Ransy"

szprotow 526 skrz. — 31.560 kg. Dn. 15. ub. m.

s/s ..Rufh" szprotow 600 skrzyn — 30.000 kg.

Dnia 16 ub. m. s/s ,,Ronny*“ szprotow 500

skrzyh — 30.000 kg. Dnia 17 ub. m. s/s ,,Mats“

Z czego
a reszta

szprotow Swiezych 1.459 skrzyn — 87.540 kg,
§ledzikéw 111 skrzyn — 6.600 kg. Dnia
18 ub. m. s/s ,,Astrea" szprotow 600 skrzyn —
36.000 kg. Dnia 18 ub. m. szprotow 850 skrzyn
— 51.000 kg. Dnia 18 ub. m. s/s ,Slander" szpro-
tow 4.444 skrzyn — 26.640 kg, Sledzikow 271
skrzyn — 16.260 kg. Dnia 20 ub. m. s/s ,,\Win-
dy" szprotow 625 skrzyn — 37.500 kg. Dnia
20 ub. m. s/s ,Rex“ szprotow 1.051 skrzyhn —
63.060 kg. Dnia 21 ub. m. s/s ,,Brittana" szpro-
tow Swiezych 638 skrzyn — 38.280 kg. Dnia
21 ub. m. s/s ,Gideon" szprotow Swiezych
640 skrzyh — 38.400 kg.

Dnia 23 ub. m. kuter ,Roxy“ przy-
widzt 900 skrzyn szprotéw a 50 kg skrzynka.
Tegoz dnia kuter ,Ransy" przywiozt 650
skrzyn szprotéw. Dnia 24 ub. m. kuter ,,Ruth"
przywiozt 600 skrzyn szprotéw, kuter ,Ron-
ne“ 550 skrzyn szprotéw. Dnia 27 ub. m. ku-
ter ,Rex" przywidzt 850 skrzyn szprotéow, ku-
ter ,Gulfors" szprotéw skrzyn 385, Sledzikow
185 skrz. Dn. 28 ub. m. kuter ,Vindy" szpro-
téw 650 skrzyn. Dnia 29 ub. m. kuter ,,Gideon"
przywidzt 480 skrzyn szprotéw dla Gdyni i dla
Gdanska: szprotow 150 skrzyn, Sledzikéw 110
skrzyn. Dnia 29 ub. m. kuter ,Gretlie" szpro-
tow 768 skrzyn.

RYBOLOWSTWO PRZYBRZEZNE CALKO-

WICIE UNIERUCHOMIONE.

Wobec braku szprotow wszystkie kufry
pozostawaty bezczynne w portach. Najbied-
niejsze rodziny rybakoéw korzystaja z pomo-
cy, udzielanej przez Towarzystwo Samopo-
mocy Rybakéw w Gdyni, otrzymujgcego fun-
dusze z Morskiego Urzedu Rybackiego.

ZNACZENIE NOWOCZESNYCH JEDNO-

STEK RYBACKICH.

W ostatnim zeszycie hamburskiego tygod-
nika ,Hansa" znajdujemy Kkilka ciekawych
uwag o znaczeniu nowoczesnych statkow ry -
backich w potowach dalekomorskich. Od Kkil-
ku lat juz potowy dalekomorskie przerzucity
sie z Pétnocnego Morza na wody Islandii, pét-
nocno-zachodniego wybrzeza Norwegii i na
Péitnocny Ocean Lodowaty.

Tymczasem co najmniej 250 statkéw nie-
mieckich nie nadaje sie clo tak dalekich podro-
Zy; zbudowane one bylty w czasie rozkwitu
potowéw na Morzu Pétnocnym, ktére obecnie
juz nie daje rybakom spodziewanych docho-
doéw. Rentownos$¢ wiec tych statkéw staje sie
coraz gorsza, tym bardziej, ze duze nowoczes-
ne statki rybackie, zaopatrzone w silne maszy-
ny, trzykrotnie przewyzszajg zdolno$¢ pracy
przestarzatych jednostek.

FABRYKA MACZKI RYBNEJ NA STATKU.

W przypadkach obfitych potowow nie za-
wsze cata ilos¢ dowiezionych ryb zostaje za-
kupiona przez firmy handlu i przemystu ryb-
nego; pozostate ilosci po cenach niskich sprze-
daje sie fabrykom maczki rybnej; normalna
za$ praca tych ostatnich polega na przerdbce
odpadkow otrzymywanych z przemystu ryb-

31



nego, jak fabryk konserw etc. Obecnie zamie-
rza ,Nordsee", niemieckie towarzystwo poto-
wow dalekomorskich w Bremie i Cuxhavnie,
urzgdzi¢ fabryke maczki rybnej na swych
statkach, a to dla wykorzystania odpadkow
przy obrdbce ryb na statku. Statek ,Yolks-
wohl“ ma sie uda¢ wkrotce na stocznie w
Hamburgu i otrzyma¢ aparature dla produk-
cji maczki.

NOTOWANIA CEN W PORCIE RYBACKIM

W GDYNI.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono
ostatnio za towar oclony i z potowow polskich
nastepujace ceny w ztotych, franco wagon
Gdynia:

Sledzie solone za duzg beczke:

Polskie potowy ,,Mewal

nowe jarmuckie: matis i smolmatis 61 do
62, matful 59 do 60, szkockie smolmatis (na
wyczerpaniu) 69, szkockie mleczaki 83, Ylen
50, Merkur 55.

Polskie potowy ,,Pomorze*
Sledzie solone wyprzedane. Importowane

jarmuckie: | trade od 64 do 66 za smolmatis
i matis, matfule na wyczerpaniu, Il trade
59 do 60.

Importowane szkockie

twardo solone | trade zdrowe od 79 do 84,
crownmatis 80 do 83, crownmedium 75 do 80,
szkockie Il trade zdrowe 70 do 75, szkockie
matiesy medium 95 do 100, selected 100 do
105, large brak.
Importowane holenderskie

od 58 do 60.

PRZETARGI

PRZETARGI DYREKCJI
P. K, P. TORUN.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych
w Toruniu ogtosita przetargi nieograniczone
I. Na dzien 15 lutego 1958 r.

Grupa I
70.000 kg bebnow zeliwnych na pierscie-
nie ttokowych wg warunkdéw techn. M. K. z dn.
18 1 30 r. oraz modeli D. O. K. P. Dostawa
partiami do 31 11l 39 r.

Grupa Il

8.000 kg odlewow kuto-lanych o réznych
wagach wg specyfikacji i modeli D. O. K. P.
Dostawa partiami do 31 XII 38 r.

Oferty nalezy sktada¢ oddzielnie dla gru-
py | oraz dla grupy II, do godz. 11 wyzej wy-
znaczonego dnia do skrzynki znajdujgcej sie
w holu gmachu Dyrekcji, lub tez przesta¢ po-
cztg do Wydziatu Zasobow D. O. K. P. w To-
runiu.

Otwarcie ofert odbedzie sie w tym dniu
0 godz. 1l

32

OKREGOWEJ

Norweskie importowane
nowe SLOO 6/700: 40, 7/800: 41, stare

SLOO od 32 do 34, YAAR od 30 do 31, islan-

dzkie z Norwegii od 45 do 58.

Islandzkie importowane
matiesy od 59 do 61.

Inne ryby — franco wagon Gdynia — oclone:

$ledzie norweskie Swieze w lodzie za skrz. 95 kg
netto zt 34,50

$ledzie norweskie zamrozone za skrzynie 50 kg
netto zt 23,00

dorsze zamrozone norweskie skrzynia 50 kg
netto zt 35,00

makrele norweskie zamrozone skrzynia 50 kg
netto zt 28,00

szwedzkie szproty $Swieze w lodzie za 50 kg
netto zI 18,50

szwedzkie $ledziki Swieze w lodzie za 50 kg
netto zt 18,00

polskie dorsze, filety w skrzyniach za 100 kg
z+ 29,00 do 31,00

polskie dorsze solone,
okoto zt 40,00

polskie dorsze, filety w skrzyniach za 100 kg
zt 110,00

polskie dorsze, filety w opakowaniu luksuso-
wym za 100 kg zt 160,00

wedzone szproty za jeden kilogram od zt 0,76
do 0,80

wedzone $ledzie norweskie, skrzynia 10 do
12 sztuk, piktingi zI 1,80

wedzone S$ledziki szwedzkie za kilogram od
zt 0,72 do 0.78.

beczka 100 kg netto

Il. Na dzien 11 lutego:
Na dostawe:

1) Naczynia do prostownika rteciowego typu
A. E. G. 0 wydajnosci 300 amp. przy 465
Yoltach 6-cio fazowego — szt. 1

2) Jak wyzej lecz o wydajn. 200 amp. szt. 1

3) Jak wyzej lecz typu ,,Simens* o wydajno-
§ci 150 amp. 3-fazowy — szt. 2

4) Jak wyzej lecz o wydajn. 100 amp. szt. 1

5 Szafka kablowa stupowa na 30 par prze-
wodow z kanatem normalnym i okapem
na kanat z bezpiecznikami, nozowymi
i odgromnikami prézniowymi.

6) Gtowica kablowa na 20 par przewoddéw ty-
pu Min. Poczt i Telegr. (Nr 1042 katalogu
P. Z. T.) wraz z masg do zalewania.

7) Gwintowniki zwykie reczne do gwintu
»Whitworth" a gwint wg P N-C-240 w
kompletach z 3 szt. r6znych wymiaréw od
Us do 1i 14 okoto 1130 kompletow.

8) Nacinanie okoto 15.000 sztuk pilnikéw na
okres jednoroczny — wg warunkow tech-
nicznych tymczasowych, ktére bedag prze-
stane przy zaproszeniu.



Oferty nalezy sklada¢, oddzielnie na poz.
1—4, 5—6, 7—8 do dnia 11 lutego 1938 r. godz.
11 do skrzynki znajdujacej sie w holu gmachu
Dyrekcji, lub tez przesta¢ pocztg do W-tu Za-
sobow w Toruniu.

Otwarcie ofert odbedzie sie¢ w tymze dniu
ltejze godzinie.

Do ofert nalezy dotgczy¢ pokwitowanie
Kasy na ztozone wadium w wysokosci 3%
oferowanych materiatow.

Oferty powinny by¢ ztozone zgodnie z po-
stanowieniem Rozp. Rady Min. z dnia 29 |
57 r., o dostawach i robotach na rzecz Skarbu
Panstwa DE U. R. P. Nr 13/37 poz. 92.

Blizszych informacyj udziela oraz wydaje
lub wysyta warunki dostawy Wydziat Zaso-
bow, poko6j 436 w Toruniu.

WEZWANIE DO SKEADANIA OFERT NA
BUDOWE STATKU BADAWCZO - DO-
ZORCZEGO.

Morski Urzad Rybacki w Gdyni prosi o
ztozenie oferty na budowe i dostarczenie (pro-
by odbiorcze i odbiér w Gdyni) jednego statku
badawczo-dozorczego zgodnie z ogtoszeniem
w Monitorze Polskim Nr 13 z dnia 18 stycznia
38 r. i Kurierze Battyckim Nr 18 z dn. 22 1 38 r.

Oferta winna odpowiadac przepisom o do-
stawach i robotach na rzecz Skarbu Panstwa,
zawartym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 29 1 1937 r., Dz. U. R. P. Nr 13 z dnia
26 11 37 r., poz. 92 — a w szczego6lnosci:

1) Oferta winna by¢ ztozona w Morskim
Urzedzie Rybackim w Gdyni ul. Waszyng-
tona 11 clo dnia 15 lutego 1938 r., godz. 10,
w nieprzejrzystej, zalakowanej kopercie
z napisem ,oferta na budowe statku ba-
dawczo-dozorczego".

2) Otwarcie ofert nastagpi w Morskim Urze-
dzie Rybackim w Gdyni ul. Waszyngto-
na U, dnia 15 lutego 1938 r. o godz. 12.

4)

7)

8)

9

10)

i 1)

Przy ofercie winna by¢ zlozona kwota
zt 5.000,— tytutem wadium. Wadium mo-
ze by¢ ztozone w gotéwce, lub innych wa-
lorach, uznanych jako zabezpieczenie przy
przetargach na dostawy rzadowe.
W razie zawarcia umowy firma ztozy ty-
tutem zabezpieczenia wykonania warun-
kéw umowy kaucje gwarancyjng w wyso-
kosci 5% wartosci catego zamoéwienia.
Termin waznosci oferty do dn. 11Y 1938 r.
Robota winna by¢ wykonana najp6zniej
w przeciggu jednego roku od dnia zawar-
cia umowy. W razie niedotrzymania tego
terminu Morski Urzad Rybacki zastrzega
sobie prawo nieprzyjecia dostawy.
Oferta moze by¢ cofnieta lub zmieniona az
clo dnia 15 Il 38 r., godz. 12, kiedy nastgpi
otwarcie ofert. W razie uchylenia sie ofe-
renta, ktérego oferta zostata przyjeta, od
podpisania umowy, ztozone wadium prze-
padnie na rzecz Skarbu Panstwa.
Ewentualnych dodatkowych wyjasnien w
sprawie budowy statku udzieli¢ moze Mor-
ski Urzad Rybacki w Gdyni, Waszyngto-
na U — tel. 14-20, codzien w godzinach
urzedowych od 8—15.
Cena ofertowa podana bedzie osobno na:
a) kadtub z kompletnyjn wyposazeniem
nawigacyjnym i kajutowym,
b) silnik gtdwny z calg instalacjg mecha-
niczng napedowa,
C) agregaty pomocnicze,
c) windy,
e) radio.
Oferent poda w ofercie zgadane warunki
ptatnosci.
Morski Urzad Rybacki zastrzega sobie do-
wolny wybdr oferenta, niezaleznie od ce-
ny, jak réwniez prawo uznania przetargu
za niewazny.

R E K L A M A

jest

dzwignia handlu

| przemystu

OGLOSZENIE

pozgdany skutek

Zzawsze przynosi
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

Kronika
PRZYDZIALY KONTYNGENTOW NA M-
PORT BANANOW.

W dniu 19 stycznia niestata Komisja Im-
portowa rozpatrzyta pod przewodnictwem Wi-
ceprezesa lzby p. dr. WL Smolenia sprawe
przydziatlu kontyngentu na import bananéw
Swiezych dla firm, ktdre nie majg wtasnych
dojrzewalni bananow, lecz wydzierzawiaja
komory w istniejacych dojrzewalniach, stano-
wiacych wiasnosé firm importujgcych banany.
Dotychczas Jzba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni zatatwiala tego rodzaju zgtoszenia od-
mownie. Komisja po szczeg6étowym rozwaze-
niu sprawy orzekta, ze kontyngenty na import
bananéw $wiezych powinny by¢ réwniez na-
dal przydzielane tylko tym firmom, ktore po-
siadajg witasne, nalezycie urzadzone, dojrze-
watnie bananow.

Odpowiednio do powyzszej opinii Komisji
Importowej Regionalny Komitet Przywozowy
przy lzbie dokonat w dniu 19 stycznia podzia-
tu przypadajacego na okreg Izby kontyngentu
na przywo6z banandéw S$wiezych pomiedzy ist-
niejagcymi w Gdyni 5 ddjrzewalnianii ba-
nanéw.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KO-
LONIALNYCH (31. I. 38).

W hurtowym handlu towarow kolonial-
nych nie zaszty zadne zmiany na lepsze. Im-
porterzy pracujg wcigz w ciezkiej sytuacji
i w depresji. Niektorzy importerzy stracili juz
nadzieje, na lepszo jutro. Brak wiary w po-
prawe pociggnie niewatpliwie dalsze ujemne
nastepstwa dla handlu gdynskiego. Z koncem
roku 1937 stan liczbowy importerow kolonial-
nych w Gdyni zmniejszyt sie o 3 firmy i o ile
czynniki, ktorym powierzono opieke nad han-
dlem importowym nie przedsiewezmg S$rod-
kéw zaradczych w kierunku unormowania
handlu, stan dzisiejszy zmniejszy sie dalej.

Czy dla Gdyni jest to wskazane? Naszym
zdaniem nie. Gdynia jako port powinna z dnia
na dzien dazy¢ do wzrostu firm importowych.
Port nasz nie bedzie nigdy portem rozdziel-
czym skoro czynnych w nim bedzie tylko
3—=6 firm handlu towaréw kolonialnych. Ogoét
importerow gdynskich nie jest dzisiaj infor-
mowany 0 pociaggnieciach, jakie nastapi¢ ma-
ja w przywozie tego czy innego towaru i za-
skakiwany jest dokonanymi zmianami.

Zupetnie inng opiekg otaczane sg firmy
kolonialne w sgsiednim porcie gdanskim. Sg
one dobrze informowane o wszelkich zmia-
nach majacych nastapi¢ w handlu zagranicz-
nym. Obrona ich jest rdéwniez mocniejsza
i skuteczniejsza.

Niezaleznie od powyzszego utrudnia pra-
ce firmom importowym w Gdyni kwitnacy tu
handel anonimowy, czego nie ma w Gdansku
i w innych os$rodkach handlowych. Handel
ten, jako nie ponoszacy zadnych Swiadczen pu-
blicznych stat sie ciezarem handlu normalnego
i kosztem tego ostatniego zbiera tu owoce z
importu. Uniemozliwienie tego rodzaju handlu
jest koniecznoscig palaca.

Kawa surowa:

Wskutek krazacych pogtosek o nastgpic
majacej znizce cla na kawe i brak konkret-
nych i autorytatywnych informacyj w tym
wzgledzie, importerzy nie chcac narazi¢ sie na
podobne straty jak przy pieprzu, starajg sie
wyprzedawaé wszystkie gatunki kawy poni-
zej kosztow wiasnych, aby wyzby¢ sie posia-
danych zapas6w towaru oclonego. Podczas,
gdy koszt wiasny kawy Rio 7 wynosi po ocle-
niu zt 3,70 za 1 kg; to obecnie sprzedaje sie
artykut ten juz po cenie zt 3,20. Koszt wiasny
kawy Santos wynosi zt 4,40 a sprzedaje sie jg
po zt 3,90—4,00 za kg.

Herbata:

W handlu herbatg jest ta sama sytuacja
co w handlu kawg. Niepewnos¢ co do stawek
celnych zmusza firmy importowe do zacho-
wania jak najdalej idgcej ostroznosci z cleniem
herbaty na zapas. Podobnie jak z kawg tak
i w herbacie importerzy starajg sie wyzbywac
zapasu towaru oclonego. Szukanie odbiorcow
na towar oclony dato powdd odbiorcom krajo-
wym do dalszego dyktowania cen kupna. Im-
porterzy zdani na taske kupujacych zmuszeni
sg do sprzedazy herbaty po cenach odbiegaja-
cych znacznie od kosztow wiasnych. Ceny
przedstawiajg -sie orientacyjnie nastepujgco:
Cejlon zwykly okoto zt 12,00 — 12,10 za kg,
Cejlon $redni okoto 13,20—13,50 zI, Sumatra
zt 12,00—12,40 za kg.

Korzenie:

Obroty w handlu pieprzeni $rednie. Pomi-
mo znizki cen, kupujacy nie wyzyskujg sy-
tuacji i zajmujg w pokrywaniu sie w ten arty-
kut stanowisko bardzo ostrozne. Pieprz czar-
ny sprzedaje sie obecnie po zt 2,90 za kg (to-
war oclony). Zysk importera dochodzi do
10 groszy na kg. Na ziele angielskie brak zby-
tu. Artykut ten w stosunku do pieprzu jest za
drogi. Orientacyjne ceny przedstawiaja Sie od
zt 5,90 do 6,00 za kg. Zbyt cynamonu mini-
malny. Cena zt 6.00 za kg.

Owoce suszone:

W handlu owocoéw suszonych zapanowat
spokoj. Transakcje dokonywane sg tylko w
sporadycznych wypadkach.
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TRANSPORTY OWOCOW | TOWAROW

KOLONIALNYCH.

Dnia 11 stycznia nadszedt do Gdyni s/s
»Theseus" z transportem 20 workéw migda-
téw wioskich wagi 1000 kg.

s/s ,,Ajax“ nadszedt do Gdyni dnia 16
stycznia i przywiozt 1.236 kg herbaty z Rot-
terdamu.

Tego samego dnia przywiozt s/s ,Balta-
lin" ca 4.000 kg' herbaty i ca 400 kg Sliwek
i brzoskwin w konserwach.

s/s ,,Skjold" zawingt do portu gdynskiego
rowniez dnia 16 stycznia i wytadowatl 186.000
kg pomarancz i mandarynek wioskich.

Dnia 18 stycznia przywiézt do Gdyni s/s
»Chorzéow" z przetadunku ze s/s ,Agamem-
non" w Rotterdamie 3.200 kg herbaty.

s/s ,,Lech" nadszedt do Gdyni dnia 21 sty-
cznia z transportem 34.590 kg herbaty i 9.898
kg kawy. Towar nadszedt z przetadunku w
Londynie.

Dnia 21 stycznia zawingt do Gdyni s/s
.Bardaland” z transportem 116.900 kg fig
i koryntek greckich oraz 32.000 kg orzechow
tureckich w tupinach i bez tupin.

s/s ,,Britta" przywi6zt dnia 22 stycznia
2.427 skrzyn cytryn wioskich.

Dnia 24 stycznia nadszedt na s/s ,,Ariad-
ne" transport 2.648 kg migdatow i 1.250 kg
orzechéw wioskich.

s/s ,,Puck" nadszedt do portu gdynskiego
dnia 25 stycznia z tadunkiem 3.100 kg herbaty
i 920 kg kawy. Towar przetadowany zostat na
sl/s ,,Puck” w Rotterdamie.

Dnia 27 stycznia na s/s ,Sleipner" nad-
szedt transport 300.000 kg pomaraincz i man-
darynek witoskich.

Dnia 28 stycznia nadszedt do Gdyni tadu-
nek banandéw dla gdynskich dojirzewalni w
ilosci 56 ton. Transport przywiézt s/s ,Wiborg"
z Rotterdamu.

s/s ,Batory" przywiézt ze Standéw Zjedno-
czonych A. P. ca 220 ton owocOw suszonych.
Transport nadszedt dnia 29 stycznia.

Dnia 31 stycznia nadszedt do Gdyni s/s
»Sicilia", ktory przywidzt 5.975 skrzyn cytryn
wioskich.

Dnia 3 lutego ma nadejs¢ do Gdyni s/s
»Gotland" z transportem owocdw suszonych.
Statek ulegt w drodze awarii i nie wiadomo,
czy towar nie zostanie przetadowany na inny
statek.

s/s ,Lewant" -nadejdzie do Gdyni dnia
4 lutego z tadunkiem ca 13.000 skrzyn poma-
rancz palestynskich.

Dnia 5 lutego spodziewany jest w Gdyni
sfs ,,Ebro", ktérym majg nadejs¢ cytryny, po-
marancze i mandarynki witoskie w ilosci ca
7.000 skrzyn.
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TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

W czasie od 12 clo 27 stycznia urzadzity
przedsiebiorstwa aukcyjne tgcznie 8 przetar-
goéw.

Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

urzadzity dnia 12 stycznia aukcje wysta-
wiajgc:

740 skrzyn pomarancz palestynskich — sprze-
dano 740 skrzyn w cenie 89—91 gr/kg
1.347 skrzyn cytryn wiloskich — sprzedano
1.347 skrzyn w cenie 30—32 z¥/skrzynia
595 skrzyn grapefruits palest. — sprzedano
95 skrzyhA w cenie 25—26 zt/skrzynia
100 skrzynek daktyli marokkafAskich — wyco-

fano
400 workéw suttanek tureckich — wycofano
40 workoéw chleba Swietojanskiego — wyco-
fano.
Na aukcji d-nia 14 stycznia oddano do
przetargu:
2.780 skrzyn pomarancz palest. — sprzedano

2.730 skrzyn w cenie 0,85—1,03 zt/kg

680 skrzyA cytryn witoskich — sprzedano
680 skrzyn w cenie 28—31,60 zt/kg

772 klatek pomarancz witoskich — sprzedano
772 skrzyn w cenie 1,40—1,44 zl/kg

170 skrzynek daktyli marokkanskich — sprze-
dano 170 skrzyn w cenie 15,25—15,30 zt
skrzynia

100 skrzynek suttanek tureckich — sprzedano
100 krzyn w cenie 1,80 zt kg b/n

20 workow chleba Swietojanskiego — sprzeda-
no 20 workéw w cenie 1,60 zt kg' b/n

16 workéw orzechéw ziemnych — sprzedano
16 workéw w cenie 2,13 zt kg b/n.

Dnia 17 stycznia wystawiono na aukcje:

skrzyn pomaraincz witoskich — sprzedano

700 skrzyn w cenie 1,03—1,05 zt/kg

skrzyn cytryn wioskich — sprzedano 400

skrzyn w cenie 30 zt skrzynia

za towar oclony, towar transito 325 skrz.

po 30 lirow

klatek pomarancz wtoskich — sprzedano

702 klatek w cenie 1,37—1,38 zt 1 kg

90 skrzynek koryntek greckich — sprzedano
90 skrz. w cenie 1,16 zt za 1 kg

40 workoéw chleba Swietojanskiego — sprze-
dano 20 workéw w cenie 1,60 zt za 1 kg.
Dnia 19 stycznia wystawiono do sprzeda-

zy aukcyjnej:

2.500 skrzyn pomarancz palest. — sprzedano
2.500 skrz. w cenie 1,02—1,06 zt 1 kg

1.040 skrzyn cytryn wioskich — sprzedano
1.040 skrz. w cenie 30—32,50 zt skrzynia

200 skrzynek daktyli marokkarnskich — sprze-
dano 125 skrz. w cenie 15 zt skrzynka

20 workéw chleba Swietojaniskiego — wyco-
fano.
Dnia 21 stycznia oddano na aukcje:

500 skrzyn pomarancz palest. — sprzedano
500 skrz. w cenie 1,02 zt za kg

700
875

702



200 skrzyn grapefruits palest. — sprzedano
z tego 155 skrzyn w cenie 25,25—26 zt
skrzynia; 45 skrz. transito po 12 zl skrzy-
nia

560 skrzyn cytryn wioskich — sprzedano 440
skrzyn w cenie 29,50—32,50 zl skrzynia

1.564 klatek pomarancz wioskich — sprzedano
1.564 klatek w cenie 1,27—1.28 zt 1 kg

1.500 klatek mandarynek witoskich — sprzeda-
no 1.500 klatek w cenie 13.00—13.60 zI
klatka

200 skrzynek suttanek tureckich — sprzedano
100 skrz. w cenie 1.80 zl za 1 kg

100 skrzynek daktyli marokkanskich — sprze-
dano 50 skrz. w cenie 15,00 zl skrzynka

20 workdw chleba Swietojanskiego — sprzeda-
no 10 workéw w cenie 1,60 zt za 1 kg.
Udziat we wszystkich wyzej wymienio-

nych aukcjach brato przecietnie ok. 20 kupcdw.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. o.
urzadzity dnia 13 stycznia aukcje,

ktorej wystawity:

900 skrzyn pomarancz palest. — sprzedano
900 skrzyn w cenie 96—97 gr 1 kg

800 skrzynek suttanek greckich — sprzedano
800 skrz. w cenie 2,04—2,15 zt kg

200 workow fig greckich — Sprzedano 200 wor-
kéw w cenie 1,12—1,15 zI kg.
Na aukcji dnia 20 stycznia wystawiono:

900 skrzyn pomarancz palestynskich. towar
w catosci sprzedano po 0,98—1,02 zt/kg.
Dnia 24 stycznia wystawiono do przetar-

na

u: '
800 skrzyn cytryn wioskich — sprzedano 600
skrzyn w cenie 25,50—27,50 zl skrzynia
1.000 klatek mandarynek wioskich — sprze-
dano 1.000 klatek w cenie 13,90—14,10 zt
klatka.
W aukcjach brato udziat od 40—50 kup-
cow z Gdyni i z gtebi kraju.
Jak wida¢ z wyzej podanych transakcyj
— nastgpito pewne ozywienie i zwyzka cen
pomarancz palestynskich. Poza tym w innych
artykutach zwiekszyty sie znacznie obroty.
Sprawdzity sie zatem przewidywania kupcow,
ie pod koniec stycznia nastagpi poprawa w
transakcjach importowych.

WEWNETRZNY RYNEK HURTOWY.

W ostatnim czasie nie przywieziono na
cynek gdynski wiekszych ilosci owocoéw kra-
jowych. Wskutek matego dowozu ceny jabtek
znacznie zwyzkowatly mimo, ze staby jest po-
Pyt na jabtka jak i na inne artykuty.

Gorsze gatunki jabtek notujg: 30—70 gro-
SZY za 1 kg. Sztetyny: 60—70 gr. Kosztele:
70—80 gr, Renety landsberskie i Boscopy ca
1zl za 1 kg.

W owocach potudniowych, obroty sg mi-
nimalne. Towaru jest na rynku bardzo duzo
co przy stabym zainteresowaniu wptywa na
znizke cen. Importerzy informu jg nas, ze Kil-
ka ostatnich dni zaznaczylo pewng poprawe

w obrotach i cenach, owocow potudniowych.
Spodziewaja sie oni dalszych zmian na lepsze
w najblizszym czasie.

Pomarancze palestynskie sprzedawane sg
obecnie na aukcjach w cenie od 0,95—1,05 zl
za kg. Grapefruity palestynskie sg w cenie
30 —31 za skrzynie w hurcie.

Pomarancze wioskie (hurt) ca 1,50 z,
mandarynki witoskie ca 14 zt klatka, cytryny
wioskie 360-tki 29—31 zl skrzynia. 490-tki ca

KRONIKA ZAGRANICZNA.

KONFERENCJA POMARANCZOWA.

»Wirtschafts Diensty notuje wiadomo$¢
z Rotterdamu, ze europejskie firmy zeglugowe
przewozace pomarancze z Palestyny stworzy-
ty wiasng konferencje majgca na celu regulo-
wanie zarowno ruchu statkéw?7 jak i stawek
frachtowych.

PRODUKCJA KAKAO W AFRYCE ZACH.

Kakao stanowi w Afryce Zachodniej pod-
stawowe bogactwo kraju. Na przestrzeni po-
miedzy rzekami Kamoe i Volta produkcja ka-
kao jest najwiekszym przemystem narodo-
wym. ktérego rozwdlj wywotat radykalne
zmiany w sytuacji gospodarczej krajowcoéw?.
Plantacje kakao obejmujg z g6rg 1 milion ak-
row7. wiekszos$¢ z nich jest prowadzona przez
czarnych, z ktorych niewielu posiada mniej
jak 5 akréw.

Eksport tego produktu stale sie zw ieksza
— z 5 ton przecietnie w latach 1891—95 do
218.895 ton w latach 1926—30 i 256.030 ton
w ostatnich pieciu fatach od 1932—1936 r. Su-
premacja kakao najlepiej uwypukla sie w/war-
tosci ogdlnego eksportu w 1936 r. — mianowi-
cie cyfra wywozu kakao wynosi £ 7,6 mil.,, na
nastepnym miejscu jest ztoto — £3 mii.; wy-
w06z innych produktéw jak diamentéw, ziaru
palmowych, kopry, drzewa idei. niewiele prze-
kracza dla poszczegdinych towaréw £ 100 tys.

PRODUKCJA KAWY
WLOSKIEGO.

Wedtug raportu ztozonego przez komisje
wystang do Abisynii przez wiloskie towarzy-
stwo Importerdw Kawy, szacuje sie roczna
produkcje kawy Imperium Wioskiego na 300
tys. centnarobw metrycznych. Konsumcja lo-
kalna wi/nosi obecnie ok. 60.000 centnaréw me-
trycznych. Wieksza cze$¢ eksportowanej wr
1935 r. z Etiopii pochodzita z okregéw Dzima,
Sidamo, Limu i Kafa, ktdrych produkcje rocz-
ng mozna oceni¢ na 155.000 centnaréw7 metry-
cznych. podczas gdy Harrar, Arussi i Cercer
dostarczyty 68.000 centnar6w metrycznych,
a Lekemti 20.000 centnar6w metrycznych.
Przywo6z kawy abisynskiej do Wioch dosiegng!
w miesigcach styczern — wrzesien r. ub. sumy
277.000 centnarow metrycznych, byt wiec o
62.000 centnar6w metrycznych wiekszy niz
w tymze okresie roku ubiegtego.

IMPERIUM
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A ukwcje

W Gdyni

Spotka z o. o.

Biura:

Telefony:

MAGAZY N:

GDYNSKI IMPORT
O W O C O w
POLUDNIOWYCH

Hurtowa sprzedaz wszel-
kich  owocow potudnio-
wych Swiezych i suszo-
nych. Dojrzewalnia bana-
now i pakownia owocow

i\ sexenssonwen o FSks m

GDYNIA, ul. WEADYSEAWA IV 30

Telefony nr 21-85 i 12-87
Adres telegraficzny: ,GDYNIMOWPOL,,

38

O w O C O w e

Nabrzeze Francuskie

19-44 19-45 19-46

19-47

Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR- ODP.

W GDYNI

#

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN" -GDYNIA

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.



»Polsfcl E ksport" (POLISH EXPORT)

Miesiecznik gospodarczy, redagowany
w jezyku polskim i angielskim

Organ Kota Eksportowego przy Swiat. Zw. Polakéw z Zagranicy

POLSKI EKSPORT" —to najlepszy informator catoksztattu teoretycznych i praktycznych zagadnien
eksportowych, niezbednych tak dla eksporterow polskich, jak i importeréw zagranicznych. —— ——

Kazdy dziat i kazda branza eksportu Zzrédtowo opracowana. — Wtasna sie¢ korespondentéw zagra-
Hicznych. Prenumerata poétrocznie 6 zi, rocznie 12 zt P.K.O. 459. Warszawa, ul. Hoza 8, tel. 9-34-38-

JOZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-
CZYCH | KOLONIALNYCH

:0gtoszenia umieszczone

w ,BIULETYNIE"
przynoszg pozagdany skutek
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STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA  HANDLU KOLONIALNEGO

79 O L"

SP. Z O. O.
IMPORT # EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

G D Y N | A
fO LUTEGO 21/23

TELEFON 34 00 34 08.

ZJEDNOCZONE SPOLKI AKCYJNE
EMTEHA" I FRL RYTLEWSKI

pod firmg

E 1 F
LJEMTEHA" Sp. Akc. Gdynia Port

IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
EKSPORT PRODUKTOW KRAJOWYCH
DOSTAWA NA STATKI: SHIPCHANDLERKA

G DY IM1/% P O R T
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