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W S Z E L K I E DRUKI
E S T E T Y C Z N I E ,  

P U N K T U A L N I E ,  

W ZOR OW O  I TANIO

W Y K O N U J Ą

& M B L . E S Ł A W / i  S Z E Z U M i
W A B R Z E Z N O  — P O M .  
UL. MICKIEWICZA 1. — TEL. 80

W ykw ali f ikowanych i sum iennych p ra c o w n ik ó w  b iurowych i han­
dlowych (sp rzed aw ców , buchalterów, b iural istów, maszynistk i  
stenotypistki)  po leca:

Społeczne Biuro Pośrednictwa Pracy przy Zwiqzku Zawodo­
wym Pracowników Umysłowych w Handlu i Przemyśle
G d y n i a ,  Skw er Kościuszki 14 m. 2 ( n a d  k i n e m  B a j k a )  t e ł .  3 2 0 9 -  S e k r e t a r i a t  czynny w p o n i e d z i a ł k i  i czwartki o d  1 9 . 3 0  d o  2 0 , 3 0

B I U R O B U D O W L A N E

F. SKĄPSKI i S-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 - 1 7 4 4  G D Y N I A  ul. Ś w ię t o ja ń s k a  41

W y k o n u je  w s z e lk ie  ro b o ty  w c h o d z ą c e  w  z a k r e s  B U D O W N IC T W A

DON HANDLOWY POM M ER i THOMSEN Sp. z o. o.
________ G d y n i a .  Port Rybacki ____________

Import śledzi solonych i towarów kolonialnych 
T e le fo n  nr 3 0 -3 5  Adr. telegr. T h o m s en  G dynia

2



J .  S /%  N K I E R
M m p o r ś  — e k s p o i r i  ś B e d & i
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Telefony.- 1 1 - 9 6  i 1 1 - 9 7 .  Adres telegraficzny: „BANKIER". 
Bank Gospodarstwa Krajów. Gdynia. P .  K.O. Warszawa 1 4 4 . 1 9 9

Gdyński import Ś le d z i
właść.: L. M Y R E B O E  

( G D Y N  I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Im p o r t  śledzi so lonych, świeżych i m rożonych  z N o rw e g i i  — Is landii — Ang li i

B iura i Sk łady  w Hali  i C h ło dn i Rybnej — Telefon 21-84  i 2 8 -8 4  

Adres telegraficzny: „ULIKI“ .......... ...^ ........  P. K. 0. Nr. 210-654.

i

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ło w ó w  D a le k o m o rs k ic h

M f i t / i
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A  w  G D Y N I

B IU R O  C EN TR A LN E: G D Y N I A  M o lo  R y b a c k ie
T E L E F O N Y :  18-37 Zarząd, 11-76 Biuro ogólne

i F abryka beczek, 11 -67  Dział 
sprzedaży śledzi.
A d re s  te le g ra f .  „ M e w a r y b “

W Ł A S N E  M A G A Z Y N Y  Ś L E D Z IO W E

W łasn a  nowocześnie urządzona 
fabryka beczek śledziowych — 
Gdynia, P ort Rybacki.

b a z a  m o r s k a :  Scheveningen (Holandia)

BANKI ; Bank Gospodarstwa Krajowego 
Oddział w Gdyni, Powszechny Bank 
Związkowy w Polsce, S. A. od­
dział w Gdyni, Bank F rancusko- 
Polski oddział w Gdyni, P. K. O. 
Poznań, Nr 210 566.

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w ła s n y c h  p o ło w ó w  n a  M o r z u  Pó łn .  

W ła s n a  flo ty lla  ry b a c k a

B. Bikowski

IM P O R T  Ś L E D Z I  
HERRINGS - IMPORT

f i  0  y / w # / ł

Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
TeSefon biurow y:  2 8 - 6 3

K O N T O  P. K. O. 2 1 0 -4 1 0  -  D O M  B A N ­
K O W Y  D R  J. K U G E L  i S -K A  W G D Y N I  
A D R E S  T E L E G R . :  „ B IK O W “ G D Y N IA
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PRZEDRUK DOZW OLONY ZA PODANIEM  ŹRÓDŁA

Rozszerzenie obszaru okręgu Izby 
na Wielkie Pomorze

Fakt rozszerzenia z dniem i kw ietnia gra­
nic dotychczasowych W ojewództwa Pomor­
skiego i utw orzenia przez to Wielkiego Pomo­
rza ma wielkie znaczenie dla dalszego kształ­
tow ania się w arunków  działalności gospodar­
czej na tym  tak  w ażnym  terenie naszego P ań­
stwa. Zwraca na siebie przede wszystkim uw a­
gę ta  okoliczność, że obszar województwa po­
morskiego, dotąd wynoszący 16.407 k u r o za­
ludnieniu 1.080.000 osób, powiększony zostaje 
o dalsze 9.030 k n r  o zaludnieniu 787.100 osób, 
co w  konsekwencji spraw ia, iż województwo to 
przechodzi z rzędu jednej z mniejszych jedno­
stek adm inistracyjnych do kategorii woje­
wództw  większych. Przem iana ta znacznie 
podnosi wagę gospodarczą województwa po­
morskiego, konieczną dla należytego umocnie­
nia obszarów Rzeczypospolitej, bezpośrednio 
przylegających do morza, a jednocześnie będą­
cych jakby pomostem pomiędzy morzem a po­
zostającym i częściami kraju . Poza tym  zacho­
dzi jeszcze ta  wysoce korzystna zmiana, że gra­
nice województwa pomorskiego, stanowiące 
dotąd w % granice Państw a, a więc podlega­
jące działaniu wszystkich konsekwencyj z te­
go stanu rzeczy w ynikających, zm ieniają swój 
dotychczasowy charakter przez znaczne prze­
sunięcie swej linii n a  rzecz granic z wewnętrz- 
ny m* Polnciami kraju . Ma to wielkie znaczę- 
nie dla akcji zespolenia ziem kresowych, do 
jakich dotąd należało Pomorze, z resztą kraju, 
akcją zm ierzającą w ytrw ale i konsekwentnie 
do zacierania różnic społecznych i struktural- 
no-gospodarczych, które dotąd jeszcze istnie­
ją  w  poszczególnych dzielnicach daw nych za­
borów.

Do powodzenia tej akcji w znacznym sto­
pniu przyczynić się powinno wniesienie pow a­
żnych korektyw  w dziedzinie s truk tu ry  gospo­
darczej, jakie obecnie następują. O bszar woje­
w ództw a pomorskiego z dzielnicy o par excel- 
lence charakterze rolniczym staje się obecnie 
dzielnicą, na terenie której inne dziedziny dzia­
łalności gospodarczej, jak  przem ysł i handel, 
nabierać zaczną większego niż dotąd znacze­
nia, co, rzecz oczywista, przyczynić się pow in­
no do pomyślnego rozwoju tak rolnictwa, jak  
przem ysłu i handlu. Do w ysunięcia tej tezy 
upow ażniają obserwacje nad rozwojem życia 
gospodarczego w okręgu Izby Przemysłowo- 
H andlow ej w G dyni od początku roku 1934, 
t. zn. od chwili, gdy do jej obszaru dołączona 
została znaczna część okręgu zlikwidowanej 
wówczas Izby Przemysłowo - H andlow ej w 
Bydgoszczy, obejm ującej pow iaty wojewódz­
tw a poznańskiego, obecnie przyłączone do wo­
jewództwa pomorskiego. W okresie tym  stw ier­
dzonym zostało mianowicie, że ujemne prze­
obrażenia strukturalne, zachodzące pod w pły­
wem działań kryzysu, w przem yśle a przede 
wszystkim  w handlu  na dotychczasowych ob­
szarach w ojew ództw a pomorskiego kompenso­
wane były  do pewnego stopnia działaniem  do­
datnich cech struk tu ry  przemysłowej, a naw et 
częściowo i handlowej, na terenach dotąd leżą­
cych poza granicami tego województwa.

Z chwilą przyłączenia do obszaru pomor­
skiego, a przez to samo do okręgu Izby Prze­
mysłowo-Handlowej w G dyni czterech pow ia­
tów  województwa warszawskiego o łącznej po­
wierzchni 5.352 km 2, o ludności 456.800, nastę­
puje również dalsza popraw a struk tu ry  gospo­



darczej okręgu Tej Izby. W ywody te znajdują 
swe potw ierdzenia w danych statystycznych, 
odnoszących się przede wszystkim do przem y­
słu. S tatystyka za rok 1936 w ykazuje, że na 
całym  dotychczasowym obszarze wojewódz­
tw a pomorskiego istniało przedsiębiorstw  prze­
mysłowych I—V kategorii 274, w czterech po- 
w iatach województwa poznańskiego, należą­
cych do okręgu Izby G dyńskiej — 183, zaś na 
terenie obecnie przyłączonych powiatów  woje­
w ództw a warszawskiego, głównie zaś w okrę­
gu W łocławka — 79. Średnich i mniejszych 
przedsiębiorstw  przemysłowych, w ykupują­
cych św iadectw a przemysłowe VI i VII kate­
gorii, było w województwie pomorskim 969, 
w okręgu bydgoskim 361, a w okręgu włocław­
skim  200. Z tego w ynika, że nowy obszar wo­
jewództwa pomorskiego będzie pod względem 
uprzem ysłowienia mocniejszy o- 100 %, jeśli 
chodzi o przedsiębiorstwa przemysłowe w ięk­
sze i o z  górą 50% jeśli chodzi o przedsiębior­
stw a przemysłowe mniejsze.

Te same źródła statystyki przem y­
słowej w skazują, że i dynam izm  rozwoju 
przem ysłu jest różny na dotychczasowym ob­
szarze Pomorza i na obszarach nowoprzyłączo- 
nych; gdy mianowicie na  terenie pierwszego) 
ilość czynnych zakładów przem ysłowych z ro­
ku  na rok w ykazyw ała tendencję ku zm niej­
szaniu się, to na terenie okręgu bydgoskiego ma 
miejsce zjawisko odwrotne Tak w odniesieniu 
do przedsiębiorstw  przem ysłowych większych, 
jak  i zwłaszcza do tychże przedsiębiorstw roz­
miarów mniejszych. Ponadto intensywność za­
trudnienia w przem yśle na nowoprzyłączonych 
terenach jest większa niż na terenie dotychcza­
sowego obszaru Pomorza.

jeśli chodzi o< handel, to tak  na dotychcza­
sowym obszarze Pomorza, jak  i na obszarach 
obecnie przyłączonych, podlegał on w ciągu 
ostatnich la t przeobrażeniom niekorzystnym, 
polegającym na spadku ilości przedsiębiorstw 
handlow ych i w ich pauperyzacji, w yrażającej 
się w zm niejszeniu ilości świadectw  przemysło­
w ych wyższych kategoryj przy równoczesnym 
wzroście ilości przedsiębiorstw  mniejszych. 
P rzyczyny tego zjaw iska dopatryw ać się nale­
ży przede wszystkim  w tym, że głównym kli­
entem handlu  wszystkich tych obszarów jest 
ludność rolnicza, k tórej zdolność nabyw cza 
ulegała dotąd stałemu kurczeniu się. Odbi jało 
się to  ujemnie na działalności ogromnej w ięk­
szości przedsiębiorstw  handlowych w okręgu 
Izby, m ających przede wszystkim  charakter 
lokalny. W przeciwieństwie do tego zasięg 
działalności znacznej ilości przedsiębiorstw 
przemysłowych, znajdujących się, jak  w skaza­
no wyżej, w stadium  rozwoju, jest o wiele szer­
szy, gdyż wychodzi w zakresie zbytu swej pro­

dukcji poza teren najbliższy, a w wielu w y­
padkach ma odbiorców na obszarze całej Pol­
ski. Pomimo tych niepom yślnych w arunków  
dla handlu, utworzenie Wielkiego Pomorza może 
i w tej dziedzinie spowodować polepszenie sy­
tuacji w związku ze zwiększeniem liczby kon­
sumentów, skłonnych korzystać z usług przed­
siębiorstw handlowych, opartych na wyższych 
zasadach organizacyjnych, niż m a to miejsce 
w przedsiębiorstwach, położonych na obsza­
rach, które daw niej należały do województwa 
warszawskiego. Mieć tu  należy na widoku 
przede wszystkim rozpowszechnienie wyższego 
poziomu wewnętrzno-organizacyjnego istnieją­
cego wśród kupiectw a na obecnym obszarze 
Izby Przemysłowo-Handlowej w G dyni oraz 
lepszych metod w w ykonyw aniu zawodu k u ­
pieckiego.

Na podstaw ie uw ag powyższych, stw ier­
dzić należy, że struk tu ra  życia gospodarczego 
w nowych granicach W ojewództwa Pomor­
skiego uległa znacznemu polepszeniu dzięki 
bardziej równomiernemu uw zględnieniu w jej 
funkcjonow aniu poszczególnych elementów 
działalności gospodarczej drogą osiągnięcia po­
między nimi większej równowagi, niezbędnej 
d la normalnego rozwoju całości organizmu go­
spodarczego danego obszaru.

W zw iązku z tym  stoją przed Izbą Prze­
mysłowo-Handlową w Gdyni nowe poważne 
zadania przede wszystkim w zakresie grunto­
wnego przestudiow ania właściwości gospodar­
czych nowo przyłączonych terenów oraz zna­
lezienia punktów  stycznych w strukturze go­
spodarczej całości okręgu Izbowego, celem 
uw ypuklenia Tych momentów, które z najw ię­
kszym pożytkiem  mogą być w ykorzystane dla 
działalności gospodarczej. Praca ta  w konse­
kwencji doprowadzić pow inna do ustalenia 
miejsca, jakie gospodarstwo Wielkiego Pomo­
rza  ma zająć w działalności gospodarczej całe­
go kraju , oraz roli, jaka  mu w tym  zakresie 
przypaść powinna. Już teraz stw ierdzić moż­
na, że w dziedzinie przem ysłu istnieją wszelkie 
dane dla rozwoju wielu gałęzi przem ysłu prze­
twórczego, zwłaszcza związanego z w ytw ór­
czością rolniczo-hodowlaną, zaś w dziedzinie 
handlu  dla specjalnego zainteresow ania w y­
mianą z rynkam i zagranicznymi, tak  w zakre­
sie przywozu, jak  i wywozu. W ydaje się przy 
tym, że bardziej intensywne zainteresowanie 
się Gdynią, jako terenem dla działalności tak  
przemysłowej, jak  i handlowej, jest wysoce 
wskazane. W szystko bowiem przem aw ia za 
tym  właśnie, że na tym  terenie stworzyć 
i umocnić należy w arunki dla tej działalności 
i spowodować zaangażowanie się w niej przed­
siębiorczości pryw atnej.

Stanisław Tor.



WIAKDhCWj
~  i - s

j U J g f g ś

POSIEDZENIE SEKCJI HANDLOWEJ IZBY.
D nia 30 m arca br. odbyło się pod p rze­

wodnictwem W iceprezesa Izby d ra  W. Smole­
nia posiedzenie Sekcji H andlow ej Izby.

Sekcja H andlow a omówiła obszernie pro­
jek t spraw ozdania Izby o gospodarczym poło­
żeniu okręgu izbowego w roku 1937 w odnie­
sieniu do sytuacji w handlu. Podczas dyskusji 
podkreślona została specjalna rola kupiectw a 
w  zachodnich połaciach kraju  i jego wysoki 
poziom organizacyjny oraz fachowe nastaw ie­
nie przy obsłudze klienteli. Zwrócono przy 
tym  uwagę na szkodliwość lansow anych w 
czasach ostatnich poglądów o zbędności po­
średnictwa handlowego w w ym ianie tow aro­
wej i podkreślono rolę, jaką  handel w ykony­
w any przez fachowe kupiectwo, odgryw ać 
powinien w Państw ie tak  pod względem go­
spodarczym, jak  i socjalnym. Poza tym  zwró­
cono w czasie dyskusji uwagę na konieczność 
uwzględnienia przedsiębiorstw  kupieckich 
p rzy  udzielaniu zamówień przez wojsko i in­
sty tucje państwowe. P rzy om awianiu położe­
nia handlu zbożem Sekcja H andlowa zwróci­
ła uwagę na konieczność wprowadzenia bar­
dziej ścisłych metod przy obliczeniach 
statystycznych, odnoszących się do szacunku 
zbiorów zbóż, gdyż na tych szacunkach opie­
ra  Rząd posunięcia w zakresie swej polityki 
zbożowej i  w zakresie eksportu zbóż. Nieza­
dow alający stan obliczeń statystycznych w 
odniesieniu do zbiorów zbóż w roku ubiegłym 
stał się powodem rozpowszechnienia mniema­
nia, iż zbiory zeszłoroczne mogą spowodować 
b rak  pokrycia zapotrzebowania na zboże ze 
strony rynku  wewnętrznego, co spowodowało 
zarządzenie o w strzym aniu eksportu. Tym cza­
sem okazało się, że Polska posiada nadm iar 
zapasów zboża i że możliwości eksportu po 
żniwach istniały. W rezultacie zagraniczni od­
biorcy, nie mogąc pokryć zapotrzebow ania na 
rynku polskim, poczynili zakupy na innych 
rynkach i pozyskanie przez eksporterów  pol­
skich daw nych odbiorców napotyka na po­
ważne trudności. Zresztą i ceny zbóż uległy 
w międzyczasie zniżce. Sekcja w związku 
z tym  wypowiedziała się za koniecznością w y­
stąpienia ze strony Izby wobec czynników 
m iarodajnych z wnioskiem o zastosowanie w 
zakresie obliczeń zbiorów zbóż takich środ­
kowy któreby przyczyniły  się do zdobycia 
bardziej dokładnych danych w tej ważnej dla 
życia gospodarczego k ra ju  dziedzinie.

W dalszym  ciągu  posiedzenia Sekcja 
Handlowca w ysłuchała  sp raw ozdan ia  W icedy­

rek to ra  Izb y  J. K aw czyńskiego z zam knięć 
rachunkow ych  Izb y  oraz jego re fe ra tu  o sk u t­
kach  gospodarczych dla Polski naw iązan ia  
stosunków  Polski z L itw ą  oraz w cielenia A u­
strii do Rzeszy N iem ieckiej.

W reszcie Sekcja H and low a om ów iła sp ra ­
wę obsadzenia w akującego  stanow iska trzecie­
go w iceprezesa od Sekcji w  łonie P rezyd ium  
Izby.

NOMINACJA SĘDZIÓW HANDLOWYCH W WY­
DZIALE HANDLOWYM SĄDU OKRĘGO­
WEGO W GDYNI.
P. Minister Sprawiedliwości postanowie­

niem z dnia 10 m arca 1938 r. na mocy art. 209 
§ 1 p raw a o ustroju sądów powszechnych 
(Dz. U. R. P. Nr 102, poz. 863 z 1932 r.) mia­
nował sędziami handlowym i w W ydziale H an­
dlowym Sądu Okręgowego w G dyni na okres 
la t trzecia począwszy od dnia 18 kw ietnia 
1938 roku następujące osoby:
p .p .  1

2

9
10
11
12
13
14
15
16

L ucjana  Byczkow skiego 
D r. S tan isław a D arsk iego  
Dr. Bolesław a K asprow icza 
M ichała Pacoszyńskiego 
H ugona P is tla
Inż. S tan isław a Rostkow skiego 
A ndrze ja  W achow iaka 
Z ygm unta W usaka  
Inż. G oetzendorf-G rabow skiego 
B ronisław a Jurk iew icza  
W ładysław a K renskiego 
M ichała K rólikow skiego 
Inż. Jerzego K ukucza 
F ran c iszk a  M odrzewskiego 
Józefa  Skarżyńskiego 
C zesław a Nowackiego.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE PORTU
GDYŃSKIEGO W MIESIĄCU MARCU BR.
ORAZ W I-SZYM KWARTALE BR.
Zam orskie obro ty  tow arow e p o rtu  g d y ń ­

skiego w  mies. m arcu rb. osiągnęły 732.846,7 t 
wobec 674.257,8 ton w  m iesiącu lu ty m  br.,
742.080,5 ton w  mies. m arcu  1937 ro k u  oraz 
583.767,1 ton w  mies. m arcu  1936 r.

M iesiąc sp raw ozdaw czy  w y k azu je  8.7% 
w zrost w  porów nan iu  z ub. m iesiącem  lu tym , 
1,2%-ow y spadek  w sto sunku  do  mies. m arca  
1937 r. o raz  25,5%-ow y w zrost w  porów nan iu  
z m iesiącem  m arcem  1936 roku.

Po dobrych  w y n ik ach  p ierw szych  dw óch 
m iesięcy bieżącego roku  w porów nan iu  z an a ­
logicznym i m iesiącam i 1937 roku, m iesiąc m a­



rzec br. wnosi więc pewne nieznaczne załam a­
nie się obrotów. Na uzyskanie ogólnych obro­
tów zamorskich portu w miesiącu spraw o­
zdawczym  (732.846,7 t.) złożył się przyw óz za­
morski — 128.434,4 t. oraz wywóz zamorski —
604.412,3 t.

Dotychczasowe w yniki pracy  portu w p ier­
wszym kw artale (styczeń—maTzec br. (przy­
wóz zamorski łącznie z wywozem zamorskim 
— 2.208.678 ton) w ykazują 9,4%-owy wzrost 
w porów naniu z analogicznym  okresem czasu 
roku ubiegłego (2.018.626,9 t.) W tym  samym 
okresie czasu 1937 roku obroty te w stosunku 
do poprzedniego 1936 r. w ykazały 8,4%-owy 
wzrost, a więc da je się zaobserwować nieznacz­
na popraw a we wzroście ogólnych obrotów za­
morskich.

Na uzyskanie ogólnych obrotów zamor­
skich (przywóz łącznie z wywozem — 2.208.678 
ton) w pierwszym  kw artale br. złożył się p rzy ­
wóz zamorski — 424.881,7 ton oraz wywóz za­
morski — 1.783.796,3 ton.

O ile pierwszy kw artał 1937 roku w yka­
zyw ał w porównaniu z 1936 rokiem pow ażny 
46,9%-owy wzrost przyw ozu zam., a  bardzo 
słaby natomiast, gdyż zaledwie 2,2%-owy 
wzrost wywozu, to rok bieżący wnosi tu grun­
tow ną zmianę. Tempo wzrostu przyw ozu za­
morskiego w spraw ozdaw czym  okresie (sty­
czeń — marzec) zmniejsza się praw ie że czie- 
rokrotnie na korzyść praw ie że pięciokrotnego 
wzrostu tem pa (%) wywozu.

Tak np. przyw óz zamorski w pierwszym  
kw artale br. (424.881,7 t.) w ykazuje 10,8%-owy 
wzrost w porów naniu z przywozem zamorskim 
w tym  sam ym  okresie czasu 1937 r. (383.393,5 
ton). Ten sam przyw óz zamorski w roku ub. 
w stosunku do przyw ozu zamorskiego w 1936 
roku (260.883,2 t.) w ykazyw ał nader poważny 
46,9%-owy wzrost.

Wywóz zamorski w pierwszym kw artale 
br. (1.783.796,3 t.) w ykazuje 9,1% -owy wzrost 
w porów naniu z wywozem zamorskim 
w tym  samym okresie czasu 1937 r. (1.655.234,4 
ton). W roku ubiegłym natom iast wywóz za­
morski w stosunku do 1936 roku (1.600.233,4 t.) 
w ykazyw ał bardzo nieznaczny 2,2%-owy 
wzrost.

Streszczając ten ogólny przegląd sytuacji 
w I kw artale br., należy stw ierdzić zm niejsza­
nie się przyw ozu zamorskiego na korzyść w zra­
stającego wywozu zamorskiego.

Przywóz zamorski w  miesiącu sprawozda­
w czym  (128.434,4 t.) w ykazuje 7,1%-owy spa­
dek w porów naniu z przywozem zamorskim 
miesiąca m arca br. (138.265,5 t.), 15,8% spa­
dek w stosunku do miesiąca m arca 1937 roku 
(152.589,1 t.) oraz 33,6%-owy wzrost w porów ­
naniu z mies. marcem 1936 r. (96.100,6 t.)

Przywóz zamorski zmniejsza się, w ykazu­
jąc stosunkowo pow ażny spadek szczególnie 
w porów naniu z mies. marcem 1937 roku.

Spadek przyw ozu zamorskiego w miesiącu 
spraw ozdaw czym  br. w  porów naniu z ub. mie­
siącem lutym  br. spowodowały przede wszyst­

kim pozycje (w nawiasie dane za ub. miesiąc 
lu ty  b r.): nasiona różne — 132 t. (170 t.), nasio­
na oleiste — 2.931 t. (8.570 t.), owoce suszone — 
1.031 t. (1.217 t.), herbata — 94 t. (103 t.), ży­
wica — 463 t. (487 t.), rudy  różne i w ypalki 
pirytow e — 10.419 t. (11.352 t.), tłuszcze i oleje 
roślinne — 292 t. (367 t.), .tłuszcze zwierzęce 
surowe — 895 t. (1.061 t.), napoje alkoholowe 
i inne — 83 t. (113 t.), tytoń — 42 t. (854 t.), 
farby  — 41 t. (54 t.), żużle Thomasa — 5.250 t. 
(9.650 t.), wełna — 2.614 t. (3.052 t.), odpadki 
baw ełny — 116 t. (239 t.), ju ta  — 629 t. (1.227 
ton), w yroby gumowe — 53 t. (187 Ł), papier 
i m akulatu ra — 579 t. (1.086 t.), żelazo surowe
— 111 t. (446 t.), złom żelazny — 37.459 ton 
(50.877 t.), maszyny, ap ara ty  i części — 950 t. 
(1.046 t.) oraz części wagonów i lokomotyw — 
982 t. (1.106 t.)

Spośród powyższych pozycyj zw raca uw a­
gę pow ażny spadek przyw ozu żużli Thomasa, 
złomu żelaznego, nasion oleistych oraz tytoniu. 
Pozostałe pozycje w ykazują normalne w aha­
nia miesięczne.

W zrosły natom iast pozycje przywozu: 
owoce świeże — 8.469 t. (7.012 t.), konserwy 
owocowe — 27 t. (91 t.) orzechy i m igdały — 
203 t. (181 t.), kaw a — 552 t. (458 t.), kakao — 
401 t. (375 t.), korzenie — 143 t. (157 t.), rośli­
ny i mater. rośl. — 102 t. (58 t.), śledzie świe­
że — 1.795 t. (1.313 t.), śledzie solone — 4.872 t. 
(2.422 t.), oleje — 319 t. (142 t.), smoła i sm ary
— 12 t. (5 t.), asfalt — 314 t. (8 t.), tran  — 
416 t. (381 t.), siarka — 341 t. (132 t.), przetw o­
ry  chemiczne — 203 t. (277 Ł), garbniki — 
1.341 t. (1.304 t.), fosforyty — 14.325 t. (11.471 
ton), skóry — 4.229 t. (3.Ó15 t.), przędza weł­
niana — 42 t. (23 t.), baw ełna — 8.765 t. (7.388 
t.), len, konopie, sisal i inne wł. rośl. — 56 t. 
(24 t.), szm aty — 1.557 t. (1.252 i) ,  kauczuk — 
840 t. (799 t.), papa i tek tu ra  — 82 t. (1 t.), celu­
loza — 523 t. (147 t.), m etale różne — 334 t. 
(220 i.), miedź — 2.202 t. (692 t.), cyna — 229 t. 
(148 t.), oraz w yroby żelazne i metalowe — 
681 t. (675 t.)

O ile spadek w ykazuje stosunkowo nie­
liczny szereg pozycyj surowcowych, to we 
wzroście partycypu ją  liczne pozycje drobnico­
we i to towarów najbardziej cennych. Spo­
śród powyższych pozycyj zw raca uwagę ok. 
20%-owy wzrost przyw ozu baw ełny, ok. czte­
rokrotny — miedzi, ok. 100%-owy — śledzi so­
lonych, oraz ok. 40%-owy — skór surowych.

Spadek przywozu zamorskiego w miesią­
cu m arcu br. w porów naniu z tym  samym mie­
siącem 1937 roku spowodowały przede w szyst­
kim pozycje: nasiona oleiste, ryż surowy, ka­
kao, p iry ty , tłuszcze i oleje roślinne, tłuszcze 
zwierzęce surowe, siarka, garbniki, żużle Tho­
masa, odpadki bawełny, przędza baw ełniana, 
ju ta, szmaty, w yroby gumowe, pap ier i m aku­
latura, celuloza, żelazo surowe, zlom żelazny 
oraz części wagonów i lokomotyw.

N ajpow ażniejszy w pływ  w yw arły tu  na­
turalnie tow ary masowe: złom oraz żużle Tho­
masa.
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Wzrosły natom iast pozycje im portu w mie­
siącu spraw ozdaw czym  w porów naniu z tym  
samym miesiącem 1937: owoce świeże, owoce 
suszone, konserwy owocowe, orzechy i m igda­
ły, kawa, żywica, śledzie świeże, śledzie solone, 
rudy różne i w ypałki pirytowe, oleje, asfalt, 
fosforyty, skóry, wełna, bawełna, kauczuk, me­
tale różne, miedź, cyna, maszyny, apara ty  
i części, oraz samochody, motocykle i części.

Na podkreślenie zasługuje tu  ok. 10% -owy 
wzrost przywozu — owoców świeżych, około 
3-krotny — rud  różnych oraz ok. 30 % -owy ba­
wełny.

W pierw szym  kw artale br. zwiększył się 
przywóz zam. przede wszystkim (w nawiasie 
dane za pierw szy kw artał 1938 i 1937 r.) zło­
mu żelaznego — ok. 21 % (164.025 t. wobec
135.786 Ł), fosforytów — ok. 50% (42.206 t. wo­
bec 28.421 i.), skór — ok. 50% (10.424 t. wobec 
7.338 t.), baw ełny — ok. 20% (25.031 t. wobec 
21.932 t.), owoców suszonych — przeszło trzy ­
krotnie (2.813 t. wobec 825 t.), kaw y — ok. 5% 
(1.300 t. wobec 1.235 t.), żywicy — ok. 6% 
(1.855 t. wobec 1.144 t.), śledzi świeżych — 
przeszło 50% (7.085 t. wobec 4.531 t.), śledzi sol. 
ok. 50% (10.443 t. wobec 6.867 t.), asfaltu  — 
ok. 90% (346 t. wobec 194 t.), ty toniu — prze­
szło 3-krotniie (1.123 t. wobec 339 t.), siarki — 
ok. 25% (1.440 t. wobec 1.161 t.), szmat — ok. 
10% (3.308 t. wobec 3.035 t.), kauczuku — ok. 
40% (2.357 t. wobec 1.672 t.), miedzi — około 
30% (4.512 t. wobec 3.568 t.), maszyn, aparatów  
i części — ok. 70% (2.839 t. wobec 1.707 t.) oraz 
samochodów, motocykli i części — ok. 30% 
(2.909 t. wobec 944 t.)

Spośród powyższych pozycyj zw raca uw a­
gę stosunkowo skromny udział surowców, licz­
ny natom iast szereg artykułów  konsum cyjnych 
oraz fabrykatów .

Zmniejszył się natom iast przyw óz (w pier­
wszym kw artale br. w porów naniu z rokiem 
ubiegłym ): nasion różnych — ok. 50 % (400 t. 
wobec 850 t.), nasion oleistych — około 15% 
(15.395 t. wobec 18.534 t.), ryżu surowego — 
ok. 2% (5.805 t. wobec 5.923 t.) owoców świe­
żych — ok. 16% (19.275 t. wobec 22.934 t.), her­
baty  — ok. 20% (315 t. wobec 526 t.), kakao — 
°k. 40% (1.081 t. wobec 1.837 t.) rud  różnych 
1 ^y p a łk ó w  pirytow ych — ok. 11% (31.789 t. 
wobec 35.859 t.), tłuszczu i olejów roślinnych 

°k. 2% (895 t. wobec 1.019 t.), tłuszczów 
zwierzęcych surowych — ok. 30% (2.830 t. wo- 

n? - -̂944 t.), przetworów chemicznych — ok. 
^  (480 t. wobec 622 Ł), garbników  — ok. 25% 
n m ?  *' wobec 3.367 t.), żużli Thomasa — ok. 
3% (14.900 t. wobec 15.296 t.) wełny — ok. 9% 
U-392 t. wobec 7.956 t.), szmat -v ok. 30% 
(3.8^1 t. wobec 5.585 t.), papieru i m akulatu ry  
— ok. 40% (2.915 t. wobec 4.930 t.), celulozy — 
ok. 60% (1.224 t. wobec 3.460 t.), żelaza suro­
wego — ok. 60% (796 t. wobec 1.997 Ł), oraz 
części wagonów i lokomotyw — ok. 35 % (698 t. 
wobec 1.067 t.)

Szczegółowo ilustru je przyw óz zamorski 
w miesiącu m arcu br. w porów naniu z tym  sa­
mym miesiącem 1937 roku oraz miesiącem lu ­
tym  br. poniższe zestawienie:

IM PO RT (tony)
Marzec Luty Marzec
1938 r. 1938 r. 1937 r.

Nasiona różne 132 170 56
nasiona oleiste 2.931 8.570 3.829
ryż surowy 79 27 5.844
owoce świeże 8.469 7.012 7.975
owoce suszone 1.031 1.217 356
konserwy owocowe 27 9 5
orzechy i migdały 203 181 141
kaw a 552 458 345
herbata 94 103 191
kakao 401 375 555
korzenie 143 137 160
rośliny i mater. rośl. 102 58 69
żywica 463 487 352
śledzie świeże 1.795 1.313 1.066
śledzie solone 4.872 2.422 1.932
rudy różne

i w ypałki piryt. 10.419 11.352 3.831
piry ty — — 5.540
oleje 319 142 242
smoła i smary 12 5 42
asfalt 314 8 48
tłuszcze i oleje rośl. 292 367 436
tłuszcze zwierzęce sur. 895 1.061 1.440
tran 416 38:1 445
napoje alkohol, i inne 83 113 71
tytoń 42 854 247
siarka 341 132 585
przetw ory chemiczne 203 122 257
farby 41 54 40
garbniki 1.341 520 1.426
fosforyty 14.325 11.471 12.994
żużle Thomasa 5.250 9.650 15.000
skóry 4.229 3.015 2.402
wełna 2.614 3.052 1.932
odpadki wełniane 99 82 126
przędza w ełniana 42 23 74
baw ełna 8.765 7.388 6.979
odpadki baw ełny 116 239 347
przędza baw ełniana 132 136 201
len, konopie, sizal i inne 56 24 47
ju ta 629 1.227 1.120
szm aty 1.557 1.252 2.433
kauczuk 840 799 680
w yroby gumowe 53 187 205
papier i m akulatura. 579 1.086 1.699
papa i tektura 82 1 16
celuloza 523 .147 1.173
żelazo surowe 111 446 713
metale różne 334 220 176
złom żelazny 37.459 50.877 54.912
miedź 2.202 692 1.307
cyna 229 148 91
cynk — 1 61
w yroby żel. i metal. 681 675 210
maszyny,

1.046apara ty  i części 950 728

9



części wagonów
i lokomotyw 158 201 518

samochody,
m otocykle i części 982 1.106 134

różne 9.425 5.425 8.785

Razem 128.434 138.266 152.589

Wywóz zamorski w miesiącu spraw oz­
dawczym  (604.412,3 ton) w ykazuje 12,8%-owy 
wzrost w porów naniu z mies. lu tym  br. 
(535.992,3 ton), nieznaczny 2,5%-owy wzrost 
w stosunku do  mies. m arca 1937 r. (589.491,4 t.). 
oraz 23,9%-owy wzrost w porów naniu z mies. 
marcem 1936 r. (487.666,5 t.)

W zrost wywozu zamorskiego w miesiącu 
spraw ozdawczym  w porów naniu z ub. miesią­
cem lutym  br. spowodowały przede w szystkim  
pozycje grupy  m ineralnej: węgla kam ienne­
go — 431.922 t. (387.593 t.), węgla bunkrow e­
go — 66.849 t. (62.553 t.) oraz koksu — 9.009 t. 
(5.720 t.) Poza grupą m ineralną wzrosły pozy­
cje: strączkowe — 101 t. (66 t.), ryż wyłusz- 
czony — 90 t. (brak), ziemniaki — 762 t. (33 t.), 
szynki i inne peklowane — 559 t. (319 t.), drób 
i ptactw o bite — 56 t. (5 t.), ja ja  — 1.539 t. 
(757 i) ,  cement — 4.925 t. (2.458 t.), smoła 
i pak smołowy — 4.782 t. (2.468 t.), oleje i pa­
rafina — 147 t. (2 t.), konserwy w arzvw  —
525 t. (186 t.), m akuchy — 1.459 t. (482 t.), biel
cynkow a — 804 t. (451 t.), skóry — 362 t. 
(91 t.), baw ełna i odpadki — 491 t. (249 t.), ba­
le i słupy — 17.281 t. (5.190 t.), drzewo tarte  — 
29.314 t. (23.375 t.), dy k ty  i forniery — 1.275 t. 
(995 t.), papier — 641 t. (607 (.), papa i tek tu­
ra — 403 t. (318 t.), żelazo handlowe — 5.371 t. 
(4.940 t.), blacha żelazna i stalowa — 2.794 t.
(1.673 t.), metale różne — 177 t. (20 t.), ru ry
żeliwne i żelazne — 1.444 t. (1.508 t.), naczynia 
emaliowane — 258 t. (207 t.), cynk — 1.953 t. 
(908 t.), oraz b lacha cynkowa — 298 t. (227 t.)

Spośród powyższych pozycyj poza grupą 
m ineralną zw raca uwagę poważny przeszło 
3-krotny wzrost wywozu bali i kopalniaków , 
ok. 25 % -owy — drzewa tartego, z grupy ho­
dowlanej: ja j — przeszło 100%-owy, oraz ok. 
10%-owy — żelaza handlowego.

Zmniejszył się natom iast wywóz: zboża — 
1.760 t. (2.575 t.), mąki pastew nej — 250 t. 
(380 t.), słodu — 795 t. (1.070 t.), w arzyw  — 
543 t. (1.682 t.), owoców świeżych — 88 t. 
(219 t.), konserw owocow. — 17 t. (23 t.), beko­
nów — 1.553 t. (1.594 t.), masła — 1.036 t. 
(1.160 t.), przetworów mięsnych — 2.536 t. 
(3.534 t.), cukru — 2.241 t. (6.763 Ł), wytłoków 
buraczanych 61 t. (2.244 t.), przetworów 
chemicznych — 97 t. (157 t.), siarczanu amonu 
— 2.642 t. (3.048 t.), sałm iaku — 15 t. (39 t.), 
karb idu  — brak  (15 t.), farb  — brak  (5 t.), sa­
le try  — 6 t. (19 t.), tkanin  — 445 t. (494 i.), 
wyrobów z drzewa -— 509 t. (843 Ł), klepek — 
brak  (30 t.), mebli giętych — 315 t. (339 I.), 
wyrobów żelaznych i metalowych — 432 t. 
(842 t.), oraz żelaza surowego — brak  (42 t.)

Na baczniejszą uwagę zasługuje tu  spadek 
wywozu w ytworów hodowlanych (bekonów, 
masła), ok. 70%-owy — cukru oraz ok. 
15%-owy — siarczanu amonu.

Wzrost wywozu zamorskiego w miesiącu 
sprawozdaw czym  w porów naniu z tym  sa­
mym miesiącem 1937 roku spowodował z gru­
py  m ineralnej jedynie węgiel bunkrow y, gdyż 
dwie pozostałe pozycje z te j g rupy : węgiel k a­
mienny i koks w ykazują spadek. Poza wę­
glem bunkrow ym  wzrosły pozycje: zboża, na­
sion i roślin, m ąki pastew nej, w arzyw , owo­
ców świeżych, bekonów, jaj, masła, cementu, 
smoły i paku  smołowego, konserw warzyw, 
przetw orów  mięsnych, cukru, siarczanu amo­
nu, skór, baw ełny i odpadków , bali i kopal­
niaków, drzew a tartego (ok. 140%), papy  i tek­
tury, blachy żelaznej i stalowej, naczyń em a­
liowanych oraz cynku.

Należałoby podkreślić tu  dobrze rozw ija­
jący się eksport produktów  hodowlanych, 
drzewa, cukru oraz, siarczanu amonu. Zmniej­
szył się natom iast wywóz zamorski w m iesią­
cu spraw ozdaw czym  w porów naniu z tym  sa­
mym miesiącem 1937 r . : słodu, ziemniaków,
szynek peklowanych, makuchów, mączki 
kostnej, karbidu, dykt i fornierów, celulozy, 
żelaza handlowego, szyn kolejowych, ru r że­
liw nych i żelaznych oraz blachy cynkowej.

Szczegółowo ilustruje wywóz zamorski w 
miesiącu m arcu br. w porów naniu z tym  sa­
mym miesiącem 1937 r. oraz miesiącem lutym  
br. poniższe zestawienie:

EK SPO RT (tony)
Marzec Luty Marzec
1938 r. 1938 r. 1937 r.

Zboże 1.760 2.575 21
strączkowe 101 66 150
nasiona i rośliny 413 414 300
mąka — — 73
m ąka pastew na 250 380 —

ryż wyłuszczony 90 — 1
słód 795 1.070 4.519
ziemniaki 762 33 862
w arzyw a 543 1.682 —

owoce świeże 88 219 16
konserwy owocowe 17 23 1
szynki i in. peklowane 559 319 1.657
bekony 1.553 1.594 1.494
drób i ptactwo bite 56 5 44
ja ja 1.539 757 678
masło 1.036 1.160 77
cement 4.923 2.458 219
sól kuch. i przem. — 100 188
węgiel kamienny- 431.922 387.593 448.889
węgiel bunkrow y 66.849 62.553 40.988
koks 9.009 5.720 20.437
smoła i pak  smołowy 4.782 2.468 3.922
oleje i parafina 147 2 3
tłuszcze zwierzęce — — 475
konserwy w arzyw 525 186 209
przetw ory mięsne 2.536 3.534 1.699
cukier 2.241 6.763 1.750
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napoje alkoholowe 14 14 6
m akuchy 1.459 482 1.743
w ytłoki buraczane 61 2.244 —
przetw ory chemiczne 97 137 62
siarczan amonu 2.642 3.048 —
salmiak 15 39 111
karb id _ 15 435
farby - 5 —
biel cynkowa 804 451 805
mączka kostna 102 — - 452
saletra 6 19 16
skóry 362 91 232
tkaniny 445 494 562
bawełna i odpadki 491 249 364
bale i słupy 17.281 5.190 71
drzewo tarte 29.314 23.375 12.822
w yroby z drzewa 509 843 549
klepki — 30 60
d y k ty  i forniery 1.273 995 1.502
meble gięte 315 339 338
w yroby koszykarskie 57 26 107
papier 641 607 595
papa i tek tura 403 318 297
celuloza 168 105 417
żelazo surowe — 42 732
żelazo handlowe 5.371 4.940 10.105
blacha żelazna

i stalowa 2.794 1.673 1.834
m etale różne 177 20 t
w yroby żelazne

i metalowe 432 842 1.017
szyny kolejowe — — 12.134
ru ry  żeliwne i żel. 1.444 1.308 4.441
naczynia emaliowane 258 207 198
cynk 1.953 908 1.006
blacha cynkowa 298 227 542
różne 2.728 5.035 7.262

Razem 604.412 535.992 589.492

W tym  kw artale br. wzrost wywozu za­
morskiego w porów naniu z wywozem w ana­
logicznym okresie czasu 1937 roku spowodo­
wała, jak  w szeregu podobnych w ypadków  
grupa w ytw orów  m ineralnych: węgla ekspor­
towego — ok. 5 % (1.283.064 t. wobec 1.229.224 
t.) oraz węgla bunkrowego — ok. 60% (198.195 
b wobec 123.678 t.) Pew nym  w ^iątkiem  będzie 
bi koks, którego wywóz zamorski obniżył się 
°  ok. 40% (34.970 t. wobec 58.940 t.) Poza
Spupą m ineralną wzrósł wywóz: zboża —
"■“10 t. (22 t.), nasion i roślin — 1.488 t. 
(1.130 t.), m ąki pastewnej — 630 t. (507 t.), ry~ 
zu jvyłuszczonego — 572 t. (34 t.), w arzyw  — 
3.653 f ( l l  t.), owoców świeżych — 311 t. 
(1-8 t.). konserw  owocowych — 45 t. (9 t.), be­
konów — 4.725 t. (4.452 t.), ja j — 2.306 t. 
(1.121 t.), masJa — 3.181 t. (601 t.), cementu — 
13.747 t. (273 t.), olei i parafiny  — 150 t. (33 i.), 
konserw w arzyw  — 855 t. (655 t.), przetworów  
mięsnych — 0k. 50% (7.121 t. wobec 4.800 Ł), 
cukru ok. 3-krotnie (13.625 t. wobec 4.576 t.), 
przetworów chemicznych — ok. 100% (510 t. 
wobec 270 t.), skór — 721 t. (630 i.), bali, słu­
pów  i kopalniaków  — 32.854 t. (71 t.), drzew a

tartego — przeszło 100% (79.139 t. wobec
34.952 t.), wyrobów z drzew a — 2.150 t. 
(1.454 t.), klepek — 118 t. (80 t.), papieru — 
ok. 20% (1.730 t. wobec 1.452 t.), papy  i tek­
tu ry  — 979 t. (828 t.), m etali różnych — 288 t. 
(246 t.), naczyń em aliowanych — 715 t. (548 t.) 
oraz cyriku — 3.815 t. (3.158 t.)

N a szczególne podkreślenie zasługuje do­
skonale rozw ijający się eksport drzew a lak 
tarcicy, jak  i kopalniaków, produktów  hodow­
lanych, zboża i warzyw, w przeważnej mierze 
cebuli.

Zmniejsza się natom iast w I kw artale br. 
w porów naniu z tym  sam ym  okresem czasu 
ubiegłego roku wywóz: strączkowych — 207 t. 
(578 t.), mąki — b rak  (175 t.). m ąki ryżowej — 
74 t. (615 t.), słodu — 2.446 t. (11.398 t.), szy­
nek i innych peklowanych — 9S6 t. (2.844 i.), 
drobiu i p tactw a bitego — 124 t. (146 t.), kok­
su — 34.970 t. (58.970 t.), tłuszczu zwierzęcego
— 9 t. (1.581 t.), makuchów — 3.053 t. (4.609 t.), 
wytłoków buraczanych — 2.305 t. (2.328 t) ,  
siarczanu amonu — 5.690 t. (20.872 t.), sal- 
m iaku —- 105 t. (191 t.), karb idu  — 178 t. 
(827 t.), farb  — 5 t. (32 t.), bieli cynkowej — 
1.660 t. (1.891 t.), mączki kostnej — 1Ó2 t. 
(452 t.), soli potasowej — brak  (2.550 t.), tk a ­
nin — 1.371 t. (1.773 t.), baw ełny i odpadków
— 1.354 t. (1.777 t.), dyk ty  i fornierów — 
3.480 t. (4.434 t.), mebli giętych —- 866 t. 
(1.071 t.), wyrobów koszykarskich —- 169 t. 
(299 t.), celulozy — 273 t. (868 t.), żelaza su­
rowego — 42 t. (2.283 t.), żelaza handlowego — 
ok. 25% (16 945 t. wobec 22.096 t.), blachy że­
laznej i stalowej — ok. 20% (4.875 t. wobec 
6.365 i) ,  wyrobów żelaznych i stalowych —■ 
ok. 75% (1.681 t. wobec 6.368 t.), szyn kolejo­
wych — ok. 90% (1.559 t. wobec 19.904 t.), ru r 
żeliwnych i żelaznych — ok. 60% (3.684 t. wo­
bec 9.026 t. oraz blachy cynkowej.

Spośród powyższych pozycyj zwraca 
uwagę pow ażny spadek wywozu koksu, siar­
czanu amonu, szyn kolejowych oraz ru r że­
liwnych i żelaznych.

Ruch statków  w miesiącu spraw ozdaw ­
czym rb. analogicznie do obrotów towarowych 
w ykazuje wzrost ilości oraz pojemności stat­
ków. Przyszło bowiem 472 (452) statki o po­
jemności 471.382 n. r. t. (433.109 n. r. t.), wy­
szło zaś 477 (438) statków  o pojemności 477.642 
n. r. t. (424.934 n. r. t.)

Kolejność bander ukształtow ała się nastę­
pująco: Szwecja, Polska, D ania, F inlandia, 
Niemcy, Grecja, Włochy, Anglia, Norwegia, 
Stany Zjedn. Am. P., Estonia, Łotwa, H olan­
dia, Z. S. R. R., Panam a, Rumunia, L itw a oraz 
W. M. Gdańsk.

Trzy pierwsze bandery pozostają bez 
zmian. Przesunięciu ulega bandera fińska 
z 5 miejsca na 4, b. niemiecka z 6 na 5, b. grec­
ka z 9 na  6, b. włoska z 4 na 7, oraz b. an­
gielska z 7 miejsca na 8. Pozostałe bandery 
bez poważniejszych zmian. Ogółem reprezen­
towane były  bandery  18 (18) państw .
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Średni tonaż statku, zawijającego do G dy­
ni w mies. m arcu 1938 r. wyniósł 998,7 n. r. t. 
(958,2 n. r. t.)

Średni postój statków  w porcie wyniósł
52,7 godzin (55,6 godzin). Średnia ilość s ta t­
ków, przebyw ających jednocześnie w porcie 
wyniosła 55 (51).

Ruch statków w miesiącu m arcu 1938 r. 
ilustruje poniższe zestawienie:

Ruch sta tków
Przyszło Wyszło

ilość NRT. ilość NRT.
Polska 55 55.941 56 63.872
W. M. G dańsk 3 798 2 438
Anglia 17 34.425 16 27.077
D ania 66 57.455 70 57.361
Estonia 15 13.505 14 12.786
Finlandia 36 43.270 38 43.544
Grecja 12 31.525 15 40.717
Holandia 17 5.547 19 6.459
Litwa 2 1.093 2 1.093
Łotwa 9 10.607 7 8.010
Niemcy 55 40.276 57 40.401
Norwegia 41 28.727 43 31.195
Panam a 4 3.925 2 2.427
Rum unia 1 2.599 — —
Stany Zj. Am. P. 8 25.549 8 24.982
Szwecja 119 79.781 116 78.348
Włochy 8 29.946 10 35.070
Z. S. R. R. 4 6.413 2 3.S62

Razem 472 471.382 477 477.642

Ruch pasażerów nadal u trzym uje siię na 
bardzo niskim poziomie.

Przyjechało bowiem 404 (288) pasażerów, 
w tym : z Anglii — 48, A rgentyny —- 80, Bel­
gii — 19, Brazylii — 29, D anii — 69, Estonii 
— 1, F inlandii — 9, F rancji — 1, Holandii — 
2, K anady — 16, Norwegii — 2, Stanów Zjedn. 
Am. P. — 115, Senegalu Fr. — 5, oraz ze Szwe­
cji — 8.

W yjechało zaś 1937 (2.065) pasażerów, w 
tym : do Anglii — 333, A rgentyny — 303, Bel­
gii _  i, Brazylii — 129, D anii — 10, F rancji — 
344, Holandii — 2, K anady — 68, Niemiec — 1, 
Stanów Zjedn. Am. P. — 378, Szwecji  ̂ 5,
U rugw aju — 361 oraz via W. M. G dańsk 
2 osoby.

PLAN ODPRAW Z GDYNI ODSYŁEK ZAMOR- 
SKICH DO ST. ZJEDN. AMERYKI PÓŁN.
I DO AMERYKI POŁUDNIOWEJ.

D ata O sitateczny czas

odjprawy S ta tk iem Z p o rtu n ad an ia  p rze sy łek

18 IV Queen Mary Cherbourg 18 IV—22,15
20 IV Newyork Cherbourg 20 IV—22,15
24 IV Europa Cherbourg 24 IV—22,15
25 IV iNoirmandie Le Havre 25 IV—22,15
27 IV Hansa Cherbourg 27 IV—22,15

1 V Bremen Cherbourg' 1 V—22,15

15 IV Alcantara Lisbonne 15 IV—22,15
20 IV rNeptunia Na po li 19 IV—22,15
23 IV August us Genova 22 IV—22,15
27 IV Pułaski Gdynia 27 IV—13,00
28 IV ALmanzora Cherbourg 28 IV—22,15
30 IV Gen, S. Martin Lisbonne 30 IV —22,15

NAJDOGODNIEJSZY CZAS DLA NADAWANIA
PRZESYŁEK LOTNICZYCH Z GDYNI.
Nowy rozkład lotów w obrocie z zagra­

nicą wszedł w życie 27 III 1938 r.
Jako najw ażniejszy i najodpowiedniejszy 

dla przesyłek listowych jest P t 177 odlot 
G dańsk 21.00, przylot Berlin 23.05, m ający 
bezpośrednie dalsze połączenie nocne względ­
nie ranne do: Holandii, Anglii, Belgii, Francji, 
Szwajcarii, Portugalii, Hiszpanii, A fryki Po­
łudniowej, Północnej i Zachodniej, Ameryki 
Północnej i Południowej, oraz Niemieckiej 
Austrii, Włoch, Danii, Szwecji i Norwegii.

Samolotem, odlatującym  z G dańska o go­
dzinie 21.00 będzie Urząd Pocztowy Gdynia 1 
w ysyłał bezpośrednie odsyłki do wszystkich 
wymienionych wyżej krajów , przewożąc je 
samochodem pocztowym do Gdańska. O djazd 
samochodu z Urzędu Pocztowego G dynia 1 
o godzinie 19.30.

Przesyłki lotnicze, mające lotem tym 
odejść, w inny być nadane w urzędzie poczto­
wym G dynia 1 przy okienku listowym, 
względnie wrzucone do skrzynki lotniczej przy 
Urzędzie Pocztowym G dynia 1 najpóźniej do 
godziny 18.30.

Ponieważ przesyłki lotnicze wysłane tym ­
że lotem nadejdą już następnego dnia i tak  do: 
Londynu o godzinie 5.45, Paryża — 5.05, Am­
sterdam u — 10.35, Kopenhagi — 9.00, Mal­
ino — 10.00, W iednia — 9.30, do innych zaś 
większych m iast w godzinach południowych, 
zaleca się jak  największe korzystanie z tego 
lotu.

WIADOMOŚCI Z  OKRĘGU IZBY

OGÓLNE ZGROMADZENIE GIEŁDY ZBOŻO­
WO - TOWAROWEJ W BYDGOSZCZY.
D nia 26 m arca 1938 r. odbyło się w lokalu 

G iełdy Ogólne Zgromadzenie członków Giełdy 
Zbożowo-Towarowej w Bydgoszczy pod prze­
wodnictwem Prezesa p. Edm unda Baiera. W
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zgromadzeniu wzięli udział z urzędu Komisarz 
Giełdy p. mgr Józef Witek i zast. Komisarza 
p. dyr Tadeusz Raczkowski.

Sprawozdanie z całorocznej działalności 
giełdy złożyli Prezes R ady p. Edm und Baier 
i D yrektor Giełdy p. mgr Mieczysław Wójcik.



Złożone spraw ozdania przyjęte zostały jedno­
myślnie do zatw ierdzającej wiadomości. Po 
spraw ozdaniach Komisarz Giełdy p. mgr Józef 
W itek podniósł z uznaniem  ak tyw ną działal­
ność giełdy, k tóra nie ograniczyła się do prac 
lokalnych, czy też w ew nętrznych giełdy, ale 
stale obejmowała zagadnienia ogólno-krajowe. 
D odatni rezu ltat osiągniętych prac należy pod­
nieść z pełnym  uznaniem.

Sprawozdanie rachunkow e oraz zam knię­
cia przyjęto- do zatw ierdzającej wiadomości, 
uchw alając, na wniosek Komisji Rewizyjnej, 
absolutorium dla władz giełdy.

Ogólne Zgromadzenie wybrało jednom yśl­
nie do R ady Giełdowej z k u r i i  r o l n i c z e j  
na członka G ustaw a Wodzińskiego z Kusowa, 
na zastępców: Józefa Muślewskiego z Kraczek 
i Tomasza Komierowskiego z Komierowa; 
z k u r i i  h a n  d 1 o w e j : na członków Aloj­
zego Melerskiego z Torunia, Stefana Kisiela 
z G rudziądza, na zastępców: Czesława D rat- 
wińskiego z Bydgoszczy, H enryka Borkiewicza 
z Bydgoszczy i Leona Rakowskiego z N akła; 
z k u r i i  p r z e m y s ł o w e j :  na członków 
Józefa H auslera z Bydgoszczy, Leopolda Rych- 
tera z Torunia, na zastępców: Jana Sław iń­
skiego z Białośliwia, Adama Skrzetuskiego ze 
Starogardu, M ariana Schulze z Kawek; z k u ­
r i i  o g ó Ln e j : na członka Jana Nowickie­
go z Bydgoszczy, na zastępcę Marcelego Ma- 
ryńskiego z Bydgoszczy.

Po wyborach uzupełniających na człon­
ków R ady Giełdowej w miejsce wylosowanych 
oraz zastępców członków Rady, Ogólne Zgro­
madzenie dokonało jednom yślnie wyborów do 
Komisji Rozjemczej i Komisji Rewizyjnej.

Do Komisji Rozjem czej w ybrani zostali: 
Czesław D ratw iński z Bydgoszczy, W łodzi­
mierz Junk  z Bydgoszczy, Kazimierz Karów 
z G rudziądza, Józef K aw ka z Torunia, Jerzy 
Masełko wski z Bydgoszczy, Alojzy Melerski 
z Torunia, Stanisław Strzelecki z Bydgoszczy, 
Stanisław  Stolpe z Bydgoszczy, mgr M aksy­
milian Szukalski z Bydgoszczy, Jan  Turek 
z Torunia, H enryk Borkiewicz z Bydgoszczy, 
Jan Głowiński z Kruszwicy, Leon Kitkowski 
z Nakła, Franciszek Masłowski z Torunia, Jó­
zef Sierszeński z Lubawy, Edm und Baier z Ko­
ronowa, W ładysław  K uta z Bydgoszczy, Józef 
Hausler z Bydgoszczy, Jan  Mordawski z P rze­
chowa, Albin W olnikowski z Bydgoszczy, Ste­
fan Ostrowski z Grudziądza, Jerzy Dzwon- 
kowski z Karnówka, Tomasz Komierowski 
z Komierowa, Stefan Radzim iński z Potulić, 
Jan Nowicki z Bydgoszczy.

Do Komisji R ew izyjnej w ybrani zostali na 
członków: Zygmunt Kraw czak z Nakła, Jerzy 
Schmidt z Bydgoszczy, Stanisław  Strzelecki 
z Bydgoszczy, Bernard Schwarz z Bydgoszczy, 
Albin Wolnikowski z Bydgoszczy, na zastęp­
ców: Wacław Malikowski z Koronowa, Leon 
Duszyński z Inowrocławia, Franciszek Mas­
łowski z Torunia.

ROCZNE WALNE ZGROMADZENIE OKRĘGO­
WEGO ZWIĄZKU PRACODAWCÓW ZIEM
PÓŁNOCNO - ZACHODNICH W BYDGOSZ-
CZY.

D nia 30 m arca 1938 r., odbyło się pod 
przewodnictwem p. inż. G ajczaka, dotychcza­
sowego prezesa O. Z. P., Roczne W alne Zgro­
madzenie Związku.

Sprawozdanie z czynności Związku zo­
stało rozesłane członkom przed Rocznym W al­
nym  Zgromadzeniem.

Sprawozdanie finansowe złożył p. inż. 
Gajczak, a następnie spraw ozdanie Komisji 
Rew izyjnej odczytał syndyk Związku p. K a­
zimierz Bobowski.

Na wniosek Komisji Rewizyjnej, udzielo­
no ustępującem u Zarządowi absolutorium.

W zw iązku z włączeniem do wojewódz­
tw a pomorskiego północnych powiatów woj. 
poznańskiego, na porządku dziennym znala­
zła się spraw a przystosow ania sta tu tu  do no- 
wowytworzonej sy tuacji.

Między innym i Roczne W alne Zgroma­
dzenie uchwaliło jednogłośnie przeniesienie 
siedziby Związku do Torunia i zmianę nazwy 
Związku na: Związek Pracodawców  Woje­
wództw a Pomorskiego.

Dotychczasowemu prezesowi p. inż. Gaj- 
czakowi nadano godność członka honorowego, 
w dowód uznania zasług jakie położył w cią­
gu kilkuletniego prezesowania Okręgowemu 
Związkowi Pracodawców.

Następnie w ybrano Zarząd w następują­
cym składzie:

Prezes — inż. Tadeusz Gajczak, I wice­
prezes — inż. Zbigniew Jagodziński, II wice­
prezes — dyr W acław Czaczka-Ruoiński,
III wiceprezes — prez. Edw ard Pawłowski,
IV wiceprezes — inż. H ubert Karbowski.

Członkowie Z arządu: D yr Marszałek* dr 
Leopold Levy> inż. W ładysław  Namysłowski, 
dyr Józef Szteger, dyr W itold Wielogłowski, 
inż. A lfred Dziedziul, prez. M arian Kubica, 
prez. Jan  Pillar.

Komisję Rew izyjną wybrano w osobach 
pp.: inż. M am rtotha, inż. Studzińskiego i dyr 
Ostrowskiego.

W wolnych głosach i wnioskach, poruszo­
ną została spraw a obciążenia przem ysłu na 
rzecz akcji doszkalania fachowego pracow ni­
ków. Podkreślono, że akcja ta  jest prowadzo­
na już dawno we w łasnym  zakresie u człon­
ków Związku, a obecnie inicjow ana przez w ła­
dze adm inistracyjne, przyniesie korzyści prze­
de wszystkim C. O. P-owi, gdzie niewątpliw ie 
doszkoieni pracow nicy w większej mierze od­
płyną.
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J B l & I O R S K i E l H L
DZIAŁALNOŚĆ BANKÓW KREDYTOWYCH

DLA ŻEGLUGI W NIEMCZECH.

D ziałalność ta n k ó w  kredytow ych dla fi­
nansow ania żeglugi w Niemczech opiera się na 
zasadach hipotecznych, analogicznych w ogól­
nych podstawach do ustaw odaw stw a lądowe­
go. Banków takich posiada Rzesza w tej chwili 
trzy, połączone wspólną organizacją. System 
finansow ania budow nictw a okrętowego pole­
ga na w ypuszczaniu emisji hipotecznych li­
stów okrętowych, zbyw alnych przez pożycz­
kobiorcę na giełdach. Z pożyczek korzysta że­
gluga śródlądowa, przybrzeżna i dalekom or­
ska.

W planie em isyjnym  na rok 1938 przew i­
dziana jest wysokość w ypuszczenia listów za­
staw nych w sumie 3 milionów RM. W roku 
1937 — 55,4% sumy em itowanej (2.49 mil. RM.) 
uzyskały statki dalekomorskie, 33,9% statki 
żeglugi śródlądowej i 10,7% statki żeglugi 
przybrzeżnej.

Pożyczki udzielane są głównie na moder­
nizację ulepszeń technicznych jednostek trans­
portowych, które z na tu ry  rzeczy ren tu ją  się 
dopiero po pew nym  czasie. W spomniane ban­
ki robią na pożyczkach okrętowych odpo­
wiednio zabezpieczonych bardzo dobre intere­
sy. Za rok 1937 dyw idenda banków wyniosła 
7 procent, co jak na stosunki niemieckie jest 
bardzo wysokim zyskiem.

GŁOS ANGIELSKI O PRZYSZŁOŚCI TRAM-
PINGU.

Z okazji ostatnich enuncjacyj Morskiej Ko­
misji Stanów Zjednoczonych na tem at tram ­
pingu, a zwłaszcza z powodu jej wniosku, że 
flota tram pow a nie jest Stanom Zjednoczo­
nym potrzebna i nie posiada przyszłości pod 
am erykańską flagą, angielskie pismo żeglugo­
we „The Shipping W orld" snuje pewne ogól­
ne wnioski na tem at przyszłości tram pingu. 
Mianowicie pismo dowodzi, że tak i k ra j jak  
np. Ameryka, k tóry  w przeciwieństwie do An­
glii i Japonii nie jest zmuszony do regular­
nego im portowania dużych ilości zboża i su­
rowców jako ładunków  masowych, floty tram ­
powej nie potrzebuje. Jednocześnie jednak 
pismo przyznaje rację Niemcom rozw ijającym  
swą flotę tram pow ą i argum entującym  to tym, 
że tram ping jest im potrzebny jako w yszuki­
wacz nowych rynków  i szlaków. Jednakże po 
w ykonaniu tego pionierskiego zadania przez 
tram py dalszą pracę przejm uje na siebie że­

gluga regularna stojąca na wyższym stopniu 
organizacji. Dzisiaj, gdy szlaki tram pów  pra­
wie we wszystkich k rajach  morskich zostały 
przejęte przez linie regularne rola tram pów  — 
zdaniem Shipping World — jest skończona. 
Tylko w niewielu państw ach istnieje jeszcze 
zainteresowanie tram pam i. Shipping obecnie 
ulega tak  jak  i inne przem ysły daleko idącej 
specjalizacji. Uzew nętrznia się to w coraz no­
wych typach liniowców, których tonaż szyb­
ko w zrasta. I tak  kiedy pomiędzy 1914 a  1933 
rokiem tonaż tram pow y uległ redukcji z 22,7 
mil. ton b ru tto  do 21,3 mil. ton brutto, to tonaż 
innych typów  statków  handlowych wzrósł 
z 26,4 mil. do 46,7 mil. ton brutto.

W dziesięciu głównych krajach morskich 
tonaż oceanicznej floty tram powej wynosi 
obecnie ok. 6,1 mil. ton brutto , z tego 42,6% 
posiada powyżej 20 lat, a 32,8% powyżej 
15 la t do 20 la t — a więc 4,6 mil. ton tonażu 
trampowego jest przestarzałe lub wychodzące 
z użycia. Tylko 1,5 mil. ton, a więc 14 wszyst­
kich tram pów  ma poniżej 15 lat wieku. W 
bardzo małej natom iast mierze jest tonaż 
tram pow y zasteoowany nowym.

FRACHTOWANIE ESTOŃSKICH TRAMPÓW
W TIME CHARTER.
Już w roku ubiegłym przedsiębiorstwa że­

glugowe Es ton i i odfrachtow ały kilka swoich 
statków w tim e-charter zagranicznym  arm ato­
rom wzgl ekspedytorom. Między in. najw iększy 
statek estońskiej ekspedycji rybołówczej na 
wody Islandii „Eestirand" nie brał udziału w 
połowach, gdyż został korzystnie odstąpiony 
w tim e-charter do St. Zjednoczonych. Obecnie 
większa ilość statków  estońskich została zaan­
gażowana w tim e-charter, przeważnie na ra ­
chunek sowiecki i angielski. Rozliczenie za 
statki z Sowietami ma nastąpić na drodze roz­
rachunkowej, towarami.

Należy mieć na uwadze, że na skutek nis­
kich płac załóg estońskich statków oddawanie 
ich w tim e-charter może być szczególnie ko­
rzystne d la obu stron, wobec czego proces (en 
prawdopodobnie nadal będzie się rozwi jać. 
Estonia, która dla eksploatacji łupku  palnego 
(a niebawem zapewne i do robót polnych) 
sprowadza siły robocze z Polski, na morzu ma 
nadm iar sił roboczych — m arynarzy, którzy 
obok najtańszych w północnej Europie załóg 
fińskich chętnie p racu ją w swym zawodzie po 
bardzo niskich staw kach płacy.



ZNÓW PROJEKTY UNIERUCHAMIANIA 
TONAŻU.
W tych dniach na bankiecie w Edinburgu 

lord Runcim an zaproponował nowy schemat 
unierucham iania statków  celem zapobieżenia 
dalszem u spadkow i frachtów. Nie jest to indy­
widualne zdanie prelegenta, k tóry  powoływał 
się :na zapadłe już uchw ały różnych b ry ty j­
skich organizacyj żeglugowych w tym  wzglę­
dzie.

SYTUACJA W ŻEGLUDZE SZWEDZKIEJ.
Zniżka frachtów, jaka m a miejsce od 

września ubiegłego roku, ujem nie odbiła się na 
sytuacji tow arzystw  arm atorskich w Szwecji. 
Poziom frachtów  w lutym  rh. jest o Ys niż­
szy od poziomu z w rześnia ub. r., szczególnie 
spadły staw ki frachtowe za przewóz węgła — 
tu  spadek wynosi 40% ; staw ki frachtów  zbo­
żowych i drzew nych spadły niżej ustalonych 
staw ek „minim alnych".

Zniżka staw ek frachtow ych spowodowała 
uw iązanie w portach szwedzkich dużej ilości 
tonażu bezczynnego—  zjawisko, którego przez 
cały 1937 r. praw ie wcale nie było. Np. przy 
końcu listopada 1937 r. były uw iązane tylko 
2 statki — 3,1 tys. ton d. w., natom iast przy 
końcu lutego br. było już ich 78 — pojemności 
146,2 tys. ton.

DUŃSKI WSKAŹNIK FRACHTOWY.
D uński w skaźnik staw ek frachtow ych w y­

kazuje dalszy spadek ze 137 w styczniu do 130 
w lu tym  rh. (r. 1955 — 100).

C yfry  wskaźnikowe za 12 miesięcy w yka­
zują z jednej strony do września 1937 r. stałą 
tendencję wzrostu, natom iast od września sta­
ły spadek tak, że w skaźnik lutow y rb. znacz­
nie jest niższy od tegoż w lutym  ub. roku. Mia­
nowicie w lu tym  1937 r. — 135, we w rześniu 
1937 r. — 180, w styczniu 1938 r. — 137> a w 
lu tym  już 150.

Tonaż uw iązany w D anii przy końcu lu ­
tego br. wynosił ogółem 26 statków  — 33 tys. 
TR ff p rzy  końcu stycznia 18 statków  — 
22 tys. TRB.

NOWA LINIA TALLIN —  KOPENHAGA.
W połowie m aja rb. zostaje otw arta nowa 

linia okrętowa tow arow a i pasażerska pomię­
dzy Tallinem a Kopenhagą. Obsługę linii obję­
ła w Tallinie firm a m aklerska G. Sergo & Co 
j Tuven & Hageman w Kopenhadze. Komuni­
kacja będzie odbyw ać się co 10 dni. począw­
szy cd 14 m aja z Tallina.

NIEMIECKO - RUMUŃSKA KOMUNIKACJA 
MORSKA Z DALEKIM WSCHODEM.

,Państwowe przedsiębiorstwo żeglugi ru ­
m uńskiej „Servicial M aritim Roman" rozpa­
tru je  obecnie projekt w spółpracy z „Nord- 
deutseher Lloyd" polegającej na zorganizowa­
niu połączenia Dalekiego Wschodu z Morzem 
C zarnym  z przeładunkiem  w Port Saidzie.

Przew ozam i m iędzy D alek im  W schodem  
a P o rt Saidem  za ję łyby  się s ta tk i „Nord- 
deutscher L loyd, a  m iędzy P ort Saidem  a 
C zarnym  M orzem s ta tk i rum uńsk ie  „T ransil- 
v an ia"  i „B esarabia", m ające  ku rsow ać n a  linii 
K onstanca — Istam buł — Pireus—B eyrou th— 
H arfa  — A leksandria.

,/ łra n s i lvanię“ i „B esarabię" b u d u je  stocz­
n ia  d u ń sk a  B urm eister & W ain, p rzy  czym  
,,‘T ran silv an ia“ jest już  spuszczona n a  wodę,

WZROST RUCHU TRANZYTOWEGO PRZEZ 
ANTWERPIĘ.
O brót tranzytow y przez Antwerpię W 

1937 roku wyniósł 10,7 mil. ton, wobec 8,5 mil. 
ton w 1936 roku, tak, że przyrost rów na się ca 
26 pet. Praw ie % ruchu tranzytowego przez 
port A ntw erpii kieruje się do Rzeszy Niemiec­
kiej.

PROJEKT UTWORZENIA Z OSTENDY WOL­
NEGO PORTU.
W śród belgijskich  kół przem ysłow ych zo­

sta ły  wszczęte na  nowo sta ran ia , aby  uczynić 
z O stendy  w olny port. S ta ran ia  te czynione są 
w  porozum ieniu z angielskim i sferam i hand lo ­
w ym i, złączonym i in teresam i z O stendą, ja k  
donoszą, s ta ra n ia  te m ają  w szelkie szanse po­
zytyw nego rezu lta tu .

KANAŁ CERNAVODA —  KONSTANCA.
W edług ośw iadczenia rzą d u  rum uńskiego  

k an a ł łączący  D u n a j z M orzem C zarnym  m ię­
dzy  C ernavoda a K onstanca m a być w ykoń­
czony w 1944 r. Koszt budow y  k a n a łu  oblicza 
się n a  ok. 400 mil. lei. S tosunkow o n isk i ten  
koszt w y n ik a  z dość dogodnych dla budow y 
k an a łu  w aru n k ó w  terenow ych. N ow y ten  k a ­
n a ł skróci i u łatw i w  znacznym  stopn iu  żeglu­
gę na  D una ju .

CO KORZYSTNIEJSZE W EKSPLOATACJI?
Z nana angielska C lan  Line postanow iła  

u rzeczyw istn ić  idealne w aru n k i konkurencji 
m otorow ca z tu rb inow cem : zam ów iła ona n a  
stoczniach d w a  sta tk i frach tow e po 10.000 ton 
nośności, dw uśrubow e, o szybkości 17,5 w ęz­
łów  każdy . Jeden ze sta tków  będzie tu rb in o ­
w y, drug i będzie m iał dw a m otory D iesla. 
D ok ładna  obserw acja obu sta tków  podczas 
ich eksploatacji m a odpow iedzieć na ciekaw e 
p y tan ie  o ekonom iczności obu ty p ó w  n apędu  
okrętowego.

KORZYSTNE WYNIKI EKSPLOATACJI MA­
ŁYCH DUŃSKICH ŻAGLOWCÓW.
D w a przedsięb io rstw a żeglugi m orskiej 

-,Noah“ i „C hristian", w  Svendborgu, k tó rych  
s ta tk i dobrze są znane w G dyni, ogłosiły b a r­
dzo korzystne  w yn ik i p rac y  za rok  1937. P ie r­
w sze tow arzystw o m iało w pływ ów  b ru tto , za 
f ra c h ty  — 55 tys. koron i w ypłaciło  udziałow ­
com 25 proc, dyw idendy , drugie  — 54 tys. ko ­
ron  w pływ ów  b ru tto  i 15 proc. dyw idendy .

15



CHŁODNICTWO NA STATKACH.
W ostatnich latach daje się zauw ażyć w 

Niemczech w zrastające zainteresowanie dla 
racjonalnego stosowania urządzeń chłodni­
czych na statkach  zarówno m arynarki wojen­
nej, ja k  i handlowej. Oddzielny problem  sta­
now ią urządzenia chłodnicze na statkach ry ­
backich. W  chwili obecnej 320 niemieckich 
statków  handlowych posiada ogólną pojem­
ność komór chłodniczych ponad 160.00Ó m3 
98 statków  chłodzi całkowicie swój tonaż to­
warowy. z której to liczby połowa zalicza się 
do statków chłodniczych, czyniących zadość 
wszystkim wymaganiom przewozu chłodni­
czego.

Tem peratury stosowane na statkach w a­
hają się od —12° dla mięsa mrożonego, do 
+  12° dla bananów. W granicach tych tempe­
ra tu r można przechowyw ać produkty  w wa­
runkach d la nich najkorzystniejszych, a więc: 
mięso chłodzone przy  —2°, jab łka przy 0 — do 
+2°, piwo + 4  do +6°, świeży drób —2 do —5°, 
ja ja  i masło +1°, mleko i chleb +3° itp.

S tatki wojenne muszą być wyposażone 
również w urządzenia chłodnicze zarówno dla 
m agazynow ania swych zapasów żywności, jak  
i n a  potrzeby szpitalnictwa, a w pew nych w a­
runkach rów nież ze względu na składy am u­
nicji, przewożone na nich, w których tem pe­
ra tu ra  nie może przekroczyć +30° C.

N ajbardziej rozpowszechnionym czynni­
kiem  chłodzącym jest dw utlenek węgla, około 
75 %> reszta zaś przypada na amoniak.

Bliższe dane o chłodnictwie na statkach 
zawiera specjalna praca z licznymi w ykresa­
mi, dostępna w Biurze Komitetu Chłodniczego.

WZMOŻONE ZATRUDNIENIE STOCZNI JA­
POŃSKICH.
Po przejściowym ograniczeniu pracy w 

stoczniach japońskich, zaczęły one ostatnio 
w ykazyw ać szczególną aktywność. Pomimo 
wysokich cen tonażu i trudności otrzym ania 
w dostatecznej ilości m ateriału budowlanego 
stocznie otrzym ują zamówienia na wszelkie 
rodzaje statków. W połowie stycznia stan  za­

mówień oblicza się na 133 statków  ogólnej po­
jemności przeszło 1 mil. ton, w tym  92 towa­
rowce pojemności 620 tys. ton. 12 tankowców 
pojemności 152 tys. ton, 7 statków  do połowów 
wielorybów pojemności 73 tys. ton i 22 statki 
tow arowo-pasażerskie pojemności 213 tys. ton. 
Rząd japoński popiera budowę statków, tak 
np. przy budowie 2 statków  pojemności po
26,5 tys. ton każdy kosztem 96 mil. jen, rząd 
w yraził gotowość zaawansować 60% kosztów 
budowy.

PORTY ANGIELSKIE W 1937 R.
Tonaż statków  na wejściu w żegludze za­

granicznej wynosił w 1937 r. ogółem w por­
tach angielskich 94.100 tys. TRN, to znaczy 
6% więcej niż w 1936 r. Ruch statków  na wej­
ściu z ładunkiem  wzrósł o 4,5 %, a  z balastem
0 10,9%. Ruch statków  razem na wejściu
1 wyjściu w ykazuje znaczny wzrost, k tóry 
wynosi ok. 3 mil. ton, albo 4% w porów naniu 
z 1936 r. Również duży wzrost ruchu statków 
stw ierdza się w żegludze przybrzeżnej. Ruch 
ten wynosi w 1937 r. 130.598 tys. ton i p rzekra­
cza rok 1936 o 3,6%.

Rozpatrując ruch statków  w poszczegól­
nych portach bez kabotażu, na pierwszym  
miejscu należy umieścić Londyn z rekordową 
cyfrą 43 mil. ton (na w yjściu i wejściu, z to­
w aram i i pod balastem). Mimo znacznego 
wzrostu w 1937 r. udział Londynu wśród 
w szystkich portów  angielskich wynosił 17.4%, 
gdy w roku 1936 — 18%. Tłumaczy się to tym, 
że równocześnie nastąpił stosunkowo większy 
wzrost ruchu w innych portach angielskich. 
N astępne miejsce zajm uje Liverpool reprezen­
tu jący  11,2% ogólnego ruchu statków  wszyst­
kich portów angielskich (1936 — 11,5%) 
i Southampton, którego udział wynosi 9,6% 
(1936 — 9,2%). Port Southam pton w ykazuje 
najw yższy wzrost ruchu, wynosi on ok. 2 mil. 
ton i sięga rekordowej cyfry  d la portu 23,6 mil. 
ton. Duży stosunkowo wzrost ruchu statków 
przybyw ających pod balastem  i wychodzą­
cych z węglem w ykazują po rty  południowo- 
walijskie, zwłaszcza C ardiff.

Wiadomości celne, eksportowe i importowe
ROZSZERZENIE LISTY ARTYKUŁÓW DZIE­

LONYCH REGIONALNIE.
Na listę artykułów  dzielonych regionalnie 

zostały wprowadzone następujące artykuły : 
poz. t. c. 24 p. 3 — pestki z dyni z Węgier 
(przeznaczone do konsumcji), poz. t. c. 82 p. 2 
— w anilia z F rancji i kolonij franc., poz. t. c. 
104 p. 2 — rafia  z Francji i kolonij franc., poz. 
t. c. 492 — skóry surowe dla handlu, z kon­
tyngentu ogólnego, poz. t. c. 1143 — motocykle 
z Niemiec.

STAN LITEWSKIEGO HANDLU ZAGRANICZ­
NEGO.
Pierwszy kw artał rb. w ykazuje znaczny 

wzrost w litewskich obrotach zagranicznych. 
Ogólny wywóz wyniósł rów nowartość 55,6 mi­
lionów litów, więcej o 12 milionów niż w pier­
wszym kw artale roku ubiegłego, ogólny przy ­
wóz 49,6 milionów litów, większy o 11 milio­
nów litów. Przew yżka wywozu nad przyw o­
zem w pierwszych trzech miesiącach rb. w y­

nosi więc 6 milionów litów.
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DOSTAWY WYROBÓW ŻELIWNYCH DO FIN­
LANDII.
Im port wyrobów żeliwnych do Finlandii 

kształtow ał się w latach 1934—1937 następu­
jąco:
R ury żeliwne.

s u r o w e  : 
1934 1935 1936 1937

ilość: kg 58.589 96.034 94.911 807.407
wartość:: Fmk. 196.429 251.552 198.201 2.071.446

ilość: kg
o b r o
191.509

b i o n e
351.707 161.244 1.218.602

wartość:: Emk. 438.684 938.021 397.222 3.443.167

Części żeliwne.

ilo ść: kg
s u r o w e :  

2.225 20.535 79.408 179.497
w arto ść : Fmk. 10.405 96.775 183.275 514.498

ilość: kg
o b r o
24.918

b i o n e :
148.746 189.437 646.004

w artość: Fmk. 236.900 1.168.206 771.221 2.357.929

Z Polski importowano w r. 1937: 
ru r żeliwnych surowych — 245.986 kg, w arto­

ści 628.508 Fmk. 
ru r żeliwnych obrobionych — 343.953 kg, w ar­

tości 797.250 Fmk. 
części żeliwnych surowych — 27.940 kg, w ar­

tości 87.401 Fmk. 
części żeliwnych obrobionych — 114.684 kg, 

w artości 272.544 Fmk.
Cło: R ury  żeliwne i części, grubości po­

wyżej 8 mm — poz. 509 Fińskiej T. C. — 
(1938 r.) Fmk. 0,60 za kg brutto, ru ry  żeliwne 
i części, grubości poniżej 8 mm — poz. 510 
F ińskiej T. C. — (1938) — Fmk. 0,80 za kg 
brutto.

W Finlandii istnieje tylko jedna fabryka, 
k tóra w yrabia ru ry  i części żeliwne. W artość 
je j produkcji wynosiła:

w r. 1934 — 12.000.300 Fmk.
w r. 1935 — 15.704.100 Fmk.
w r. 1936 — 18.911.300 Fmk.
Brak jeszcze danych za r. 1937, — przy­

puszczalnie jednak wartość produkcji w tej 
dziedzinie przekroczyła 20 mil. fmk.

Im port radiatorów  kształtow ał się w la­
tach 1934—1937 następująco:

1934 1935 1936 1937
w artość: Fmk. 1.252.800 5.246.390 1.778.486 2.818,831 
ilość: kg  258.337 737.454 378.810 927.435

Polska nie figuruje wśród importerów ra ­
diatorów  do Finlandii.

F inlandia posiada obecnie jedną fabrykę, 
która w yrab ia  radiatory. Są to rad ia to ry  t. zw. 
blaszane, których zastosowanie jest obecnie 
bardzo rozpowszechnione. Produkcja tej fa­
bryki w dziedzinie radiatorów  oszacowana 
byhi_w r. 1934 na 19.939.200 Fmk., zaś w r. 1935 
na 25.158.200 Fmk. (wraz z kotłami).

Cło importowe wynosi Fmk. 120 za 100 kg, 
przy  czym Estonia korzysta z autom atycznej 
ulgi celnej — Fmk. 80,— za 100 kg br.

Im port sanitarnych wyrobów żeliwnych 
jest stosunkowo niewielki.

Silny ruch budow lany w ostatnich latach 
w płynął na zwiększenie się tak  importu, jak 
i krajow ej produkcji w dziedzinie ru r i rad ia­
torów. Należy jednak przestrzegać w stosun­
ku do przedsiębiorstw  budowlanych, by sprze­
daż odbyw ała się w yłącznie tylko za w yku­
pieniem dokum entów przez bank (Kassa — 
D okum ent).

Poselstwo R. P. w  Helsinkach.

PRZEPISY O IMPORCIE CUKIERKÓW DO STA­
NÓW ZJEDNOCZONYCH A. P.
Firm y polskie, zainteresowane dostawami 

cukierków i czekoladek na rynek am erykań­
ski, w inny zwrócić uwagę na przepisy obowią­
zujące w Stanach Zjednoczonych A. P. w za­
kresie im portu tych artykułów . Odnośne prze­
pisy zaw arte są w t. zw. „Pure Food and D rug 
Act“ (Regulations for the enforcement of the 
Federal Food and Drug Act, section 7 „In the 
case of confectionery“). Ustawa wspomniana 
przewiduje, że w yroby cukiernicze, zaw iera­
jące jakiekolw iek domieszki chemiczne i alko­
hol dub cukier (cordials) nie mogą być dopusz­
czone do konsumcji.

Dodać należy, że przepisy powyższe po­
chodzą jeszcze z czasów istnienia prohibicji w 
Stanach Zjednoczonych i mimo jej zniesienia 
nadal obowiązują bez żadnych zmian. Są one 
ściśle przestrzegane, toteż dostawy cukierków 
bądź czekoladek z zawartością likieru lub spi­
rytusu nie mogą mieć miejsca, a żadnych in- 
tęrw encyj w kierunku ich dopuszczenia do 
obrotu w Stanach Zjednoczonych nie można 
podejmować. ,

WARUNKI ZBYTU PRZEWODÓW ELEKTRYCZ­
NYCH W SYRII.
C ałkow ite zapotrzebow anie Syrii — L iba­

nu  na izolow ane kab le  i przew ody elektryczne 
pokryw ane  jest w drodze dowozu z zagranicy, 
poniew aż nie są one do tąd  w yrab iane  na  m iej­
scu. U rzędow e dane s ta tystyczne  podają  za 
ubiegłe trzy  la ta  następu jące  c y fry  im portu 
wszelkiego rodzaju  kab li i przew odów  izolo­
w anych  :

1937 r. 1936 r. 1935 r. 
Belgia 1.537.460 543.820 550.540
N iem cy 715.300 290.440 363.S40
F ra n c ja  679.400 493.900 874.920
W łochy 118.960 10.200 8.360
H oland ia  54.240 3.160 1.820
Japonia  28.160 5.380 6.290
A ustria  9.380 3.460 1.040
Szw ecja 4.720 9.600
S tany  Zjednoczone 4.560 2.160 2.400
Palestyna  3.880 680
E gipt 480 3.460 —
W. B ry tan ia  15.660 18.760
Z. S. S. R. — 4.080
Czechosłow acja — 3.500 8.480
Szw ajcaria  — — 11.480
Inne k ra je   5.040 9.420 3.580

Razem  3.161.580 1.398.920 1.851.480
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Całkow ita chłonność rynku  w yraża się cy­
frą od 300 do 400 ton rocznie, wartości od 300 
do 600 tysięcy złotych (gwałtowny wzrost w ar­
tości im portu w roku 1937 w ynikł jedynie 
w skutek dew aluacji franka  francuskiego), 
przy czym towar dostarczany jest niemal w y­
łącznie przez Belgię (przeciętnie około 50%). 
Francję (w dw u ostatnich łatach 20%—25%) 
i Niemcy (około 20%). Na pozostałe kraje p rzy ­
pada znikomy udział. '

S truktura rynku  libano-syryjskiego ma 
pewne specyficzne właściwości, w ynikające 
z sytuacji politycznej kraju, będącego pod 
m andatem  francuskim . Największym odbior­
cą kabli i przewodów elektrycznych są miano­
wicie w ładze wojskowe, które m ają w swym 
zarządzie instalacje telefoniczne i telegraficz­
ne, zużyw ając poza tym  znaczniejsze ilości a r ­
tykułów  elektrotechnicznych przy budowie 
koszar, aerodromów itp. obiektów wojsko­
wych. Od tem pa inw estycyj wojskowych za­
leży więc przede wszystkim spadek lub wzrost 
importu. Przy tym zauw ażyć wypada, że 
dostawcy francuscy m ają przy przetargach 
sytuację uprzyw ilejow aną, gdyż ofertom ich 
przysługuje zazwyczaj preferencja nie tylko 
w w ypadku jednakow ych z konkurencją cen, 
lecz nawet i p rzy  nieco wyższych cenach, o ile 
różnica nie przekracza 10 proc. Przytoczone 
wyżej cyfry  importu dowodzą, iż w ytw órcy 
belgijscy potrafili się jednak przystosować do 
tych w arunków .

Należy też mieć na uwadze, że elek tryfi­
kacja Syrii i Libanu przeprowadzona została 
przez kap itał francuski i belgijski.

W wolnym handlu znajdują się głównie 
kable i przew ody elektryczne w yrobu belgij­
skiego i niemieckiego. Szczegółowe dane co do 
gatunków  i rodzajów importowanych a rty k u ­
łów znajdują się w P. I. E.

ZMIANY PRZEPISÓW CELNYCH I DEWIZO­
WYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E. 
W OKRESIE OD 17 MARCA DO 7 KWIET­
NIA 1938 R.
BELGIA. M onitor B elgijski z dnia 25 III br. p rzy ­

nosi zm iany w belg. ta ry fie  celnej. M. in. zm ieniono 
staw kę celną w poz. 7-86 c — tabliczki łupkow e o po­
wierzchni, nie p rzek racza jące j 25 decym. kw adr. — 40 
fr. od 100 kg  (dotychczas fr. 55,20), da le j w poz. 1155: 
obuw ie gumowe, a)- kalosze — 700 fr. od 100 kg (do­
tychczas fr. 368,—), b)- inne, 1. obuw ie kąpielow e — 
bez zm iany, 2. niie w ym ienione — 700 fr od 100 kg 
(fr. 460,—).

CHINY. Rząd cen tra lny  w Han-Kon w prow adził 
z dniem  14 III 38 ogran iczen ia wolnego obro tu  dew i­
zowego, przy  czym sprzedaż dew iz .została 'skoncentro­
w ana w B anku C en tra lnym  C hińskim  z siedzibą w 
Han-Kou, oraz filią w Hong-Kongu. Poszczególne b an ­
ki, k tó re  chcą zakupić dewizy, m uszą postaw ić odpo­
wiedni w niosek do B anku C entralnego, k tó ry  po roz­
pa trzen iu  słuszności w niosku przydziela  dewizy we­
dług obow iązującego kursu . Zarządzenie wspom niane

ma na celu ścisłą kontro lę  stanu rozporządzałnych de­
wiz i stab ilizac ję w aluty.

CZECHOSŁOW ACJA. Od d n ia  10 III b r. obow ią­
zu ją  następu jące  cła dodatkow e na zboże: pszenica 
Kc. 22, żyto Kc. 50, jęczm ień Kc. 32, owies Kc. 24.

Rozporządzeniem  rządu  ,z 18 III br. .została z waż­
nością od 29 III br. w prow adzona za poz. 71 a) czecho­
słow ackiej ta ry fy  celnej następu jąca  uw aga: Konie
ciepłokrw iste, starsze niż 2 letnie, przyw iezione do 
końca 1938 r. w ilości m aksym alnej 2.500 sztuk, za 
potw ierdzeniem  M inisterstw a Rolnictwa — Kc. 500,—.

W  ustępie drugim  pow yższego rozporządzenia po­
dany  je s t wzór po tw ierdzenia w ydaw anego przez Mi­
nisterstw o Rolnictwa.

EIRE. K ontyngent w okresie  od t IY do 30 IX 
1938 na obuw ie nie gum owe w ynosi 271.000 sztuk, kon­
tyngen t n a  czapki, kapelusze i stożki w okresie  od i IV 
do 30 VI 58 wynosi 200.000 sztuk.

HOLANDIA. Z dniem  1 m arca  przed łużony  zo­
sta ł Okres kontyngentow ania wwozu pończoch i sk a r­
p e tek  do H olandii. W airunki konty  ngentow ania są n a­
stępu jące: 60% tuzinów  p a r  ,z okresu  bazowego — 
1956/37. B ieżący okres kontyngentow ania: 1 TH 38 — 
1 I 1939. Zauw ażyć należy, że w porów naniu  do po­
przedniego o k resu  przydział autonom iczny został po­
w iększony z 40% do 60%; Zmieniony został rów nież 
rok bazow y z 1950/3il na 1936/57.

Z dn iem  1 m arca br. skontyngentow any został 
wwóz guzików, obszytych  tk an in ą  baw ełn ianą lub ln ia­
ną. O k res bazow y — 1935/36/37. P rzydzia ł au tonom i­
czny wynosi 40% ilości sztuk z okresu  bazowego. B ie­
żący okres kontyngentow ania rozciąga ,się od 1 III do 
1 VIII 1938.

NIEMCY. Z dniem  26 IH tor. tow ary  pochodzenia 
austriack iego  wolne są od cła przy  wwozie do N ie­
miec. N iem niej je d n ak  dokonana być m usi odpraw a 
celna i uiszczone dodatkow e opła ty , pobierane prócz 
ceł, np. podatek  konsum cyjny  itp. — Zniżki celne, 
udzielone w zajem nie przez N iem cy i A ustrię w u k ła ­
dzie z r. 1930 m a ją  w dalszym  ciągu zastosow anie wo­
bec państw , z k tó rym i Niem cy m ają k lauzulę n a j­
większego uprzyw ilejow ania.

D nia 1 IV  38 w eszły w życie  następu jące  zm ia­
ny celne: k a rto fle  dla p rodukcji krochm alu  do  31 V 38 
— bez cła, p ierze czyszczone — 60 M od 100 kg z tym , 
że p ierze czyszczone im portow ane w roku  bieżącym  
do 110% ilości w w iezionych w  roku 1937 do Niem iec 
z poszczególnych państw , korzystać będzie z cla 30 M 
od 100 kg p rz y  przedłożeniu  zaśw iadczeń kon tyngen ­
tow ych, pośw iadczonych przez niem iecki u rząd  celny, 
o raz p o  porozum ieniu Rządu Rzeszy z. danym  p ań ­
stwem.

NORW EGIA. W norw eskim  dzienniku urzędo­
wym  z dnia 10 III br. ogłoszono- zakaz przyw ozu n a­
sion koniczyny i tym otki, jeśli -na przyw óz nie w y ra ­
ziło p isem nej zgody tam t. M inisterstw o Rolnictwa.

STANY ZJEDNOCZONE A. P. Z dniem  16 kw ie­
tn ia  br. wchodzą w życie staw ki celne umowne, u sta ­
lone w układzie handlow ym , zaw artym  m iędzy U. S. A.
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a  Czechosłow acją. S tany Zjednoczone udzieliły  Cze­
chosłow acji n as tęp u jący ch  zniżek ceilnych: (w n aw ia­
sach s taw k i obecnie obow iązujące):

poz. 21.2 — arty k u ły  san ita rne  z porcelany  lub 
szkła, zw yczajne b ia łe: 30% ad T a l.  (60%), —  m alo­
wane, kolorow e, em aliowane, złocone, ozdobione itp.: 
35% (70%);

poz. 217 — bu te lk i, dzbany, dem ijohns, flaszki 
oplecione, ze szkła, puste, o pojem ności pow yżej 1 pin- 

ł< c per Ib (1 c per lb); 
poz. 218 c — ru rk i topJiwe i sz tabki ze szkła dla 

różnych celów: 40% (65%);
poz. 218 c — pryzm aty , szikło lustrzane i p rzed ­

m ioty .z p ry zm atu : 30%- (60%); cy lin d ry  (szkła): 30% 
(55%), k u le  i ab ażu ry : 45% (70%), św ieczniki ścienne, 
k an d e lab ry  i inne św ieczniki w yłącznie dla ośw ietle­
nia elek trycznego: 30% (60%), — inne: 40% (60%);

poz. 218 d — w szelkie a r ty k u ły  ze szklą tzw. w y­
kładanego (iplated o r  cased glass, belegtes Glas), sk ła ­
dające  się z  dwu lub w ięcej w arstw  jasnych , nieprze- 
św ieca jących  albo pól prześw iecających: 45% (60%);

poz. 218 e  — b u te lk i i naczynia szklane dila ce­
lów kosm etycznych, f lakony  szklane: 37%% (70%);

poz. 218 :f — naczynia stołowe, kuchenne i domo­
we ze szklą, ozdobione w różny sposób: 50% (60%);

poz. 218 g — naczynia stołowe, (kuchenne i domo­
we ze szklą, p rasow ane, nieozddbione: 25% (50%);

ipoz. 21'9 — szkło cylindrow e (cylinder glass), 
crow n glass, szkło okienne, nie p rzek racza jące  864 cali 
kw ad ra to w y ch : U/s c p e r lb. (1 S6/«i — 1 62/m c p e r  lb), 
—  pow yżej 864 cali kw adr.: 1% c per lb. (2% — 2 5'7 g* 

c p e r lb.), z zastrzeżeniem , że żadne z pow yższych w y­
robów nie będzie w ażyć w ięcej niż 16 ani m nie j niż 
12 uncji n a  stopę kw adratow ą i że cło nie będzie niż­
sze niż 30% a d  Tal. (37%%),

poz. 339 — m aszynki do  m ięsa i innych środków  
żyw nościow ych: 50% (40%);

poz. 346 — sprzączki do pasków, spodni, odzieży 
i obuw ia w cenie do 20 centów  za 100 sztuk: 3% c od 
100 szt. i 10% ad  Tal. (5 c. od  100 sz l i 20% a. v .);

poz. 348 — zamki błyskaw iczne i zatrzask i o w ar­
tości ido 1,66% do lara  od sztuki, um ieszczone na p a ­
sem kach: 35% (60%), nie um ieszczone na pasem kach: 
50% (55%);

poz. 349 — guziki m etalow e z g raw urą : 35% (45%); 
poz. 350 — ag ra fk i: 30% (35%);

poz. 710' — se ry  owcze i kozie z w yj. R oąuefort: 
5 c p er lb. lecz nie m nie j niż 25% ad  val. (7 c od lb. 
lecz nie m niej niż 35%);

poz. 780 — chm iel o w artości pow yżej 30 centów 
od lib ry : 18 c p er lib. (24 c od lb.);

P«z. 780 — lupu lina : 75 c p er lb. (1,5 doi. od lb .) ; 
poz. 910 — bielizna stołowa, baw ełn iana i w szel­

k ie  inne a rty k u ły  z dam aszka (Damaststoff), o w arto ­
ści 75 c łub  w ięcej od lb.: 20% (50%);

poz. 911 a  — ręcznik i, nie frotow e, we wzorze ża­
kardow ym , baw ełn iane z  w artością 10 c i pow yżej od 
sztuki: 30%' (40%);

poz. 915 — rękaw iczki baw ełniane lub  z innego 
m ateria łu  z w łókna roślinnego o w artości 1,50 doi. 
i w ięcej za tuzin : 50% (60%);

poz. 1013 — bielizna stołow a (Tafeldam ast), ln ia ­
na o n a jw yżej 130 n itkach  na cal kw adratow y (licząc 
w szerz i wzdłuż) o raz w szelkie inne tow ary  z w ym ie­
nionego m a te ria łu : 30% (45%)-;

poz. 1014 — serw etk i ln ia n e  ze 150 n itkam i na 
cal kw adratow y, licząc w szerz i w zdłuż: 30% (55%): 

poz. 1025 — tow ary  ln iane osobno nie nazw ane: 
50% (40%);

poz. 1116/b — dyw any szenilowe lub Axaninster: 
40% (60%);

poz. 1509 — rękaw iczki w iązane ze sztucznego
jedw ab iu  lub innych  sztucznych tk an in  z w artością 
doi. 1,50 lub w ięcej z& tuzin: 45 c od lb. i 50%' ad  val. 
45 c od lb. i 65%);

poz. 1413 — m apy ścienne na gazety z pap ieru  
lub  te k tu ry : 17%% (35%); poz. 1503 — p e rły  szklane: 
,20% (35%); poz. 1503 — k o ra le  liub im itacje  kam ieni 
s.zlach.; 25% (45%); poz. 1505 — to rebk i dam skie
głów nie z ko ra li: 40% (60%);

poz. 1510 — guziki galalitow e o w artości pow y­
żej 60 centów  za gros: 35% (45%); guziki drew niane: 
35%' (45%); guziki szklla.ne: 25% (45%); guziki szklane: 
25% (45%);

poz. 1526/a — kapelusze dam skie i dziewczęce, 
stożki z włosia filcowego (velour, siuede, soleil) o w ar­
tości pow yżej 9 doli., a  m nie j n iż  18 doi. od tuzina: 
45% (5 doi. do 7 doi. od tuz. plus 25%' ad val.j;

poz. 1527 c 2 — torebki dam skie obsadzane k a­
m ieniam i półszlachetnym i (chatom®): % c od sztuki
i za każdy  cent pow yżej 20 centów  w artości za tu- 
żin — 3/io centa od tuzina i 25% od w art.;

poz. 1527 c 2 — sprzączki o w artości pow yżej 
20 centów  lecz n ie  w ięcej niż 5 idol. za tuzin z m etali 
nieszlachetny cli: % c od  sztuki i za każdy  cen t po­
w yżej 20 centów od tuzina — 3/io centa od tuzina 
i 25%- ad Tal.; poz. 15:28 — im itac je  szlifow anych k a ­
m ieni szlachetnych i pó łszlachetnych: 10% (20%);
im itacje  nie szlifowane kam ieni szlachetnych i pół­
szlachetnych: 50%' (60%);

po,z. 1550/e — obuw ie skórzane szyte lub  stepo­
w ane: 20% (30%); obuw ie z podeszw am i spleciony­
m i z w ierzchem  10%• (20%); obuw ie wszelkiego ro ­
dzaju  z w ierzchem  nie skórzanym  z podeszw ą skó­
rzaną: 25% (55%); zniżka cellna obow iązuje z tym 
zastrzeżeniem , że im port, obuw ia czechosłowackiego 
n ie  p rzekroczy  1.5%- ogólnej p ro d u k c ji obuw niczej 
Stanów, obliczonej na podstaw ie p rzecię tnej w ytw ór­
czości obuw ia w ciągu ubiegłych 5 la t;

poz. 1532/a — rękaw iczki skórzane dam skie
i dziecięce o długości do 12 cali, obszyte (oTerseam ed): 
5 doi. od tuzina piar, — inne: 5 doi. od tuzina p ar 
z dodatkiem  1 doi. od tuzina p ar, za każdy cal lub 
u łam ek cala pow yżej 12 cali długości: 25 ct od tuzina 
par, /, tym. że cło nie -będzie niższe w żadnym  w y­
p ad k u  od 50% ad T a l.;

poz. 1544 — różańcę, szkaplerze j dew ocjonalia 
zw yczajne w cenie do 1,25 do;l. od tuzina: 10% (15%);

poz. 1549/a — ołówki z papieru , drzewa i in. lecz 
nie z m etalu, z g rafitem : 50 c od grosa i 15%' (50 c od 
grosa i 50%).

WENEZUELA. Zmienione zostały staw ki celne na 
p łó tno  żaglowe i m ateria ły  teksty lne  (tkan iny  do w y­
robu koców oraz ręczników, ko łd ry  pościelowe, w orki 
i ręczniki gotowe).

WĘGRA. Zarządzeniem  z dnia 2 III br. dokonano 
szeregu  zmian w ta ry fie  celnej, m. in. dopuszczono do 
bezcłowego wwozu szereg a rtyku łów  za osobnym ze-
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Zwoleniem i kontro lą. Do artyku łów  tych należą m. i.: 
w ęgiel kostny, wosk pszczelny, wosk sztuczny, m ie­
szanki asfaltow e, oldipoirne ;na kw asy  i mróz, oliwa 
kam forow a, n iek tó re środki chemiczne, pap ier o k re ­
ślonego rodzaju , przędza oznaczonego gatunku, kit, 
.blacha żelazna oniklow ana; 10% dotychczasowego cla 
autonom icznego op łacają: je lita  sztuczne: 25% staw ­

ki celnej pod legają : pew ien gatunek  tkan iny  baw eł­
n ian e j, pasem ka z ‘tkan in  baw ełnianych, lnianych 
i innych, o le j kam forow y.

WIELKA BRYTANIA. Począwszy od 1 IV br. clo 
na w yroby  żelazne i  stalowe, im portow ane na pod­
staw ie licencji, wynosi 10% od wartości.

MOŻLIWOŚCI EKSPORTOWE
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJĄCE KON­

TAKTU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Artykuły chemiczne. Pow ażna firm a b razy lijska  

in te resu je  się im portem  w szelkiego rodzaju p ro d u k ­
tów chem icznych. P/8914/3F/TC.

Kwas cytrynowy. Firm a niem iecka (Hamburg) 
in te resu je  się im portem  w ym ienionego a rty k u łu . 
P/I8328/47/TC.

A rtykuły chemiczne. Firm a b raz y lijsk a  poszukuje 
dostawców produk tów  chem icznych używ anych w chło­
dnictw ie. P/47/TC.

Taśmy gumowe. F irm ą tu reck a  poszukuje dostaw ­
ców w ym ienionego a rtyku łu . P/7872/59/TC.

W yroby alkoholowe. P ow ażna firm a am ery k ań ­
ska poszuku je dostawców jarzęb iaku . R/7581/32/TC.

W yroby szklane. A genturow a firm a niem iecka 
poszukuje w celach eksportu  do A ustralii i A m eryki 
Południow ej, dostawców wszelkiego rodzaju gatunków  
szkła stołowego. P/8631/63/TC.

F irm a k an ad y jsk a  in te resu je  się im portem  w yro ­
bów szklanych. E/7454/22/TC.

Przedstawicielstwo. — F irm a irań sk a  poszukuje 
przedstaw icielstw  firm  polskich w zakresie chem ikalij 
techn.. farb  i lakierów , oraz wyrobów szklanych i fa ­
jansow ych. P/6715/4C/TC.

Artykuły chemiczne. Poważna firm a polska w A r­
gentynie (Buenos Aires) in te resu je  się objęciem  p rzed ­
staw icielstw  w zakresie wszelkiego rodza ju  produktów  
chemięznyołi. E/73'39/1'9/47/TC.

Chemikalia. F irm a kanady jska in te resu je  się im­
portem  różnego rodzaju  artyku łów  chem icznych. — 
P/7580/47/TC.

Artykuły farmaceutyczne. F irm a portugalska po­
szukuje przedstaw icielstw a firm  polskich w zakresie 
wszelkiego rodza ju  a rtyku łów  farm aceutycznych. — 
P/6981/95/TC.

W yroby perfumeryjno-kosmetyczne. F irm a ho­
lenderska poszukuje dostaw ców  w ym ienionych a r ty ­
kułów. P/6250/4T/TC.

Wyroby gumowe. F irm a w ęgierska poszukuje do­
stawców gąbek gum ow ych i  artyku łów  ch iru rg icz­
nych. P/60'23/59/TC.

Potniki gumowe. Istn ie je  możliwość eksportu  na 
rynek  szwedzki potnilków gum owych do sukien dam ­
skich. P/6107/59JTC.

W yroby fajansowe. Pow ażna firm a kanady jska , 
k u p u ją ca  na w łasny rachunek  i posiadająca w łasne 
oddziały  sprzedaży w szeregu jmiast kanady jsk ich , 
in te resu je  się im portem  w yrobów  fajansow ych. — 
P/5750/65/TC.

W yroby szklane i fajansowe. Pow ażna firm a k a ­
nady jska poszuku je  dostawców tanich w yrobów  szkla­
nych i fajansow ych. P /7430/63/TC.

Przedstawicielstwo. F irm a  p a lesty ń sk a  zam ierza­
ją c a  uruchom ić oddział w Indiach B ry ty jsk ich  poszu­
k u je  przedstaw icielstw  firm  polskich w .zakresie wszel­
kiego ro d za ju  artykułów . P/47/TC.

Skóry. Firm a angielska in te resu je  się im portem  
skór w ypraw ionych cielęcych, koźlich  i zamszowych, 
do w yrobu papierośnic, po rtfe li itp. P/7582/58/iM.

Konfekcja. F irm a k an ad y jsk a  p ragn ie  im porto­
wać na w łasny rachunek  ,z Polski rękaw iczki dziane, 
obrusy, serw ety, laufry , szale, chustk i na głowę iip. 
a r ty k u ły  oraz guziki m etalow e do m ęskich spodni. — 
P/74U2/46/IM.

Płótno gumowe. F irm a egipska poszukuje p łó tna  
gumowego do w yrobu obuw ia tenisowego, w gat. R 401, 
w aga 5.10 g,r. n a  m etr kw adr., szer. 36” i gat. RK402,' 
waga 470 igr., p rzy  tej sam ej .szer. P/7770/3.M./M.

Bliższe in form acje w pow yższych spraw ach uzy­
skać mogą zain teresow ani ekspo rte rzy  w P aństw o­
wym Insty tucie  Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu n a le­
ży powołać się n a  odnoiśny num er. F irm y, k tó re  nie 
pozostaw ały dotychczas w bliższym  kontakcie z In s ty ­
tutem , w inny nadesłać jednocześnie swe referencje.

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

W SPRAWIE KORZYSTANIA Z USŁUG IZBO­
WEGO BIURA KOLEJOWO-REKLAMACYJ- 
NEGO W BYDGOSZCZY.
T aryfy  kolejowe zarówno polskie we­

wnętrzne, jak  i w komunikacji m iędzynarodo­
wej są tak  skomplikowane, że dokładna zna­
jomość ich postanowień tworzy obecnie sama

w sobie formalnie odrębną gałąź wiedzy, w y­
m agającą specjalnych studiów i długoletniej 
praktyki dla jej należytego opanow ania we 
wszystkich kierunkach.

Z powyższego w ynika, że dostateczna zna­
jomość rzeczy do stwierdzenia, czy opłaty, po­
brane za przewóz przesyłek, były  należycie
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obliczone, a  w dalszym ciągu do racjonalnego 
uzasadnienia i właściwego skierowania rek la­
macji zarówno co do nadpłat, jak  i odszkodo­
w ania za przekroczenie term inu dostaw y prze­
syłek, uszkodzenie ich, b rak  na wadze i sztuk 
itd. jest wręcz niemożliwa do zdobycia przez 
każdego interesanta, korzystającego z usług 
kolei.

Skomplikowane postanowienia taryfowe, 
ciągłe zmiany, uzupełnienia i popraw ki ta ry ­
fowe, z których przeprow adzaniem  w ta ry ­
fach nieraz trudno  nadążyć, pow odują częste 
pomyłki, popełniane przez pracowników kole­
jow ych przy  obliczaniu opłat za przewóz i do­
datkowych. Zwłaszcza w prow adzanie nowych 
w ydań ta ry f (jak np. nowego w ydania ta ry f 
P. K. P. z 15 III  1936 r. i 15 II 1938 r.) daje po­
wód do licznych pomyłek, przy czym praw do­
podobieństwo przem aw ia za tym, że pomyłki 
częściej zachodzą na niekorzyść raczej prze­
wożącego tow ar, aniżeli kolei, gdyż ze wzglę­
du  na swą odpowiedzialność za niedobory per­
sonel kolejowy z na tu ry  rzeczy przede wszyst­
kim uw aża na to, by nie zaliczać za mało.

Nie mogąc skontrolować należytego obli­
czenia opłat, kupiec względnie przemysłowiec, 
albo zupełnie rezygnuje z dochodzenia, czy 
opłaty zostały prawidłowo obliczone, albo też 
korzysta z pomocy doradców koncesjonowa­
nych lub  niekoncesjonowanych biur reklam a­
cyjnych, które nie zawsze stoją na wysokości 
zadania. Zwłaszcza mniejsze b iura reklam a­
cyjne — pragnąc powiększyć swą rentowność 
— w ykorzystują nastaw ienie klientów (którzy 
wolą dostać od razu  pewne minimum, aniżeli 
czekać miesiącami na załatwienie przez kolej 
reklamacji) i zakupują listy przewozowe za 
opłatą pew nej ryczałtow ej zazwyczaj b. ni­
skiej kw oty od listu przewozowego i tą  drogą 
zapew niają sobie praw o do reklam ow ania nie­
raz znacznych nadpłat.

Przytoczone powyżej okoliczności zadecy­
dow ały o tym, że rozporządzenie Prezydenta 
R. P. o Izbach Przemysłowo- H andlowych z 
dnia 15 lipca 1927 r. włączyło do zakresu dzia­
łania sam orządu przemysłowo - handlowego 
również utrzym yw anie b iur kolejowo-rekla- 
m acyjnych, k tórych publiczno-praw ny cha­
rak ter daje rękojmię, że interes sfer gospodar­
czych nie będzie narażony na szwank.

Biuro K olejow o-R eklam acyjne Izby  Prze­
my słow o-H andiow ej w  G dyn i mieści się w 
Bydgoszczy, N ow y R ynek  10. Zadaniem  tego

przetargi
PRZETARGI NIEOGRANICZONE ROZPISANE 

PRZEZ DYREKCJĘ OKRĘGOWĄ P. K. P. 
TORUŃ.
D yrekcja Okręgowa Kolei Państwowych 

w Toruniu ogłosiła przetarg publiczny na:
1) dostawę 2000 m2 płótna workowego,

b iu ra  jest bezp ła tne  sp raw dzan ie  p raw idłow o­
ści obliczeń należności ko lejow ych na listach 
przew ozow ych. O  ile więc obliczenie należ­
ności zostało dokonane w sposób praw idłow y, 
b iu ro  nie pobiera żadnych  op łat za skontrolo­
w anie  pobranych  przez kolej opłat. N atom iast 
w  raz ie  stw ierdzonej nadp ła ty , B iuro wnosi 
rek lam ację  do odpow iedniej D yrekc ji O krę­
gowej Kolei P aństw ow ych  i pobiera z tego ty ­
tu łu  prow izję, k tó ra  w ynosi 15% od w yrekla- 
m ow anej kw oty.

Poniew aż rek lam acje  m ożna wnosić ty lko 
w ciągu 12 m iesięcy od d n ia  opłacenia należ­
ności z listów  przew ozow ych, w skazanym  b y ­
łoby p rzesy łan ie  listów  przew ozow ych do 
spraw dzen ia  w  okresach 6-m iesięcznych od d a ­
ty  ich opłacenia.

Listy przewozowe należy przesyłać do biu­
ra celem spraw dzenia przy zwyczajnym  piś­
mie bez jakichkolwiek opłat, albowiem Biuro 
Kolejowo-Reklamacyjne po ujaw nieniu nad­
płat samo w ypełnia odpowiednią deklarację 
(cesję) i przesyła ją zainteresowanej firmie ce­
lem podpisania, a przy tej sposobności infor­
muje, kto ma odnośne oświadczenie podpisać 
i w jaki znaczek stemplowy zaopatrzyć.

Spodziew ać się należy, że firm y okręgu 
Izby  w dobrze zrozum ianym  interesie w łas­
nym  będą ko rzysta ły  w bardziej in tensyw ny 
sposób z usług izbowego B iura  Kolejowo-Re- 
k lam acyjnego w Bydgoszczy, Now y R ynek 10.

OPŁATY ZA PRZEWÓZ WAGONÓW W POR­
TACH.
Za przewóz wagonowych przesyłek mię­

dzy poszczególnymi stacjam i taryfow ym i na 
obszarze portów G dyni i G dańska pobiera się 
od każdego wagonu, bez względu na ilość za­
ładowanego tow aru — zamiast przewoźnego, 
obliczanego według zasad ogólnych, stawki 
wyznaczone w § 18 Zeszytu 3 Części II T aryfy  
Towarowej.

Stawki te zostały z dniem 1 kw ietnia rb. 
poważnie obniżone i wynoszą: za odległość — 
1—5 km za wagon o ładowności do 30 ton — 
zł 5, o ładowności ponad 30 ton — zł 7,5. Na 
odległość od 6—10 km — zł 10 i zł 15. Na od­
ległość od 11—15 km : zł 15 i zł 22,50. Na od­
ległość ponad 15 km  — zł 20 i zł 30.

Staw ki powyższe m ają zastosowanie do 
wszelkich przesyłek z w yjątkiem  węgla ka­
miennego, które były lub m ają być transpor­
towane drogą morską.

2) wykonanie i dostawę 2000 szt. płytek żel­
betowych,

3) asfaltowanie 2000 m2 blach izolacyjnych,
4) napraw y główne (założenie izolacji, prze­

budowy i wzmocnienie przyczółków itp.) 
mostów i w iaduktów,
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5) wymianę mostownic i dyliny na mostach 
kolejowych,

6) malowanie około 9.000 ton (89,000 m2) kon­
strukcji żelaznych mostów.
O tw arcie ofert nastąpi dnia 26 kw ietnia 

1938 r. o godzinie 11,30 w gmachu Dyrekcji.
O ferty  należy składać do godziny 11 dnia 

26 kw ietnia 38 r. do skrzynki ofertowej w gm a­
chu D. O. K. P. w Toruniu lub przesyłać pocz­
tą pod adresem: W ydział Drogowy D. O, K. P. 
w Toruniu.

O ferty  nadesłane przez pocztę po w yzna­
czonym wyżej term inie będą uznane za spóź­
nione.

Form ularze ofertowe i pełny tekst wezwa­
nia do przetargu nabyć można w Dziale Pod­
torza i Mostów, W ydziału Drogowego, D yrek­
cji polkój 420, po w płaceniu 50 gr za jeden for­
m ularz ofertowy wraz z pełnym  tekstem wez­
w ania do przetargu.

Inform acyj w spraw ach zw iązanych z n i­
niejszym przetargiem  udziela Kierownik D zia­
łu  Podtorza i Mostów w gmachu D. O. K. P. 
pokój 422 od godz. 10—12.

Dopuszczalne jest składanie ofert na część 
wymienionych robót i dostaw.

D yrekcja zastrzega sobie praw o uniew aż­
nienia przetargu bez podania motywów, praw o 
dowolnego wyboru oferenta oraz prawo po­
działu  robót pomiędzy oferentami.

Równocześnie D yrekcja rozpisała przetarg 
nieograniczony na  dostawy materiałów  budo­
w lanych, m alowanie około 9.000 t. (89.000 nr) 
konstrukcyj żelaznych i napraw y główne 16 
mostów kolejowych.

Term in wnoszenia ofert upływ a dnia 
26 IV  1938 r. godz. 11. Inform acyj udziela D y­
rekcja Okręgowa Kolei Państw owych w Toru­
niu pokój 422.
PRZETARG NIEOGRANICZONY ROZPISANY 

PRZEZ DYREKCJĘ OKRĘGU POCZT I TE­
LEGRAFÓW W BYDGOSZCZY.
D yrekcja O kręgu Poczt i Telegrafów w 

Bydgoszczy ogłosiła przetarg nieograniczony:

1) na wykonanie instalacji elektrycznej świa­
tła, siły, sygnalizacji dzwonkowej i p ioru­
nochronów w budynku teletechnicznym 
w Starogardzie, w blokach mieszkalnych 
Nr 2 i 3 oraz na dziedzińcu w Gdyni na 
G rabówku, oraz

2) na w ykonanie urządzenia wentylacyjnego 
i wodociągowego w pomieszczeniach spe­
cjalnego przeznaczenia w powyższych blo­
kach.

Przetarg rozpocznie się w dniu 28 kw iet­
nia 1938 r. o godz. 12 w Oddziale Budowlanym 
D yrekcji O kręgu Poczt i Telegrafów w Byd­
goszczy, ul. Jagiellońska Nr 6.

Do tego term inu, tj. do godz. 12 dnia 28 IV 
1938 r. dopuszczalne jest składanie ofert pisem­
nych.

Szczegółowe w arunki, określające: zakres 
i jakość robót, formę i sposób składania ofert, 
wysokość, formę i sposób złożenia wadium  
i kaucji, term iny rozpoczęcia i ukończenia ro­
bót itp. zaw arte są w wezwaniu do składania 
ofert, które otrzym ać można bezpłatnie w biu­
rze O ddziału Budowlanego D yrekcji Okr. P. 
i T. w Bydgoszczy, pokój Nr 35 w godz. od 
10—12 codziennie z w yjątkiem  niedziel i dni 
świątecznych.

We w skazanym  wyżej biurze i oznaczo­
nych godzinach interesowani mogą prócz wez­
w ania do składania ofert otrzym ać za zwrotem 
kosztu i przeglądać odpisy projektu, rysun­
ków, opisu technicznego, ofert i umów oraz 
nabyw ać po ustalonej cenie egzemplarze prze­
pisów „Ogólne i szczegółowe w arunki, obowią­
zujące przy w ykonyw aniu robót budów la­
nych “ (III. B. 5) oraz „Szczegółowe przepisy 
o dostaw ach i robotach“ (IX. G. 2).

D yrekcja O kręgu Poczt i Telegrafów za­
strzega sobie praw o w yboru z przetargu przed­
siębiorcy bez względu na cenę oraz praw o uz­
nania, że przetarg nie dał wyniku.

Przemysł i handel rybny na Wybrzeżu
BARWIENIE RYB MORSKICH.

Sprawa barwienia ryb znana była u nas 
dotychczas jedynie z karnych sprawozdań sa­
nitarnych (jak np. sprawa fałszowanych łoso­
si) , pomimo ,iż od paru łat odpowiednie czynni­
ki miarodajne walczą o rozwiązanie je j zgodnie 
z potrzebami naszego przemysłu rybnego. Nie­
stety jak dotychczas zmieniło się w tym kie­
runku bardzo niewiele, co jednak nie dowo­
dzi, iż sprawa ta nie będzie z czasem załatwio­
na w myśl interesów naszego rybołówstwa 
morskiego. Należy przede wszystkim zerwać 
z niesłusznym poglądem, że barwienie ryb

jest niedopuszczalne w pierwszym rzędzie z 
powodu szkodliwości barwników na zdrowde, 
a następnie z powodu możliwości ukrycia wła­
ściwości ryby lub jej złej jakości. Zarzut pier­
wszy jest słuszny o tyle, o ile się tyczy barw­
ników rzeczywiście szkodliwych dla zdrowia, 
jest jednak cały szereg innych barwników, 
używanych od wielu lat z całym powodzeniem  
np. przez przemysł rybny niemiecki, będących 
zupełnie nieszkodliwymi.

Są to w pierwszym rzędzie sztuczne barw­
niki organiczne t. zw. Teerfarbstoffe, jak np. 
Eozyna, Erytrozyna, Rose Bengal, Bordeaux,
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B. Bordeaux S, Ponceau, Ponceau R, Echtrot, 
O range I, Chryzoina, A uram ina O, Siiure — 
Fuchsin i wiele innych.

U nas rozporządzenie M inistra Spraw  We­
w nętrznych, zabraniające kategorycznie bar­
wienia ryb, wyrobów i konserw rybnych (Dz. 
Ust. R. P. r. 1930 Nr 5, poz. 45) pozw ala jed­
nak na barw ienie barw nikam i, uznanym i 
przez wymienione rozporządzenie za nieszko­
dliwe d la zdrowia, wyrobów z ciasta, w yro­
bów cukierniczych, przetworów owocowych, 
naturalnych  tłuszczów jadalnych itp.

Barw niki te  w wielu w ypadkach pokry­
w ają się z barw nikam i, używ anym i przez 
przem ysł rybny na zachodzie, toteż ograni­
czenie, zastosowane w tym  w ypadku do na­
szego przetw órstw a rybnego w ydaje się nam 
zbędne. Co się tyczy zarzutu, iż barwienie 
u łatw i pow stanie szeregu nadużyć, polegają­
cych na ukryciu  drogą barw ienia właści wości 
ryby  lub je j złej jakości, uw ażam y go za nie­
istotny, ze względu na  to, że w każdym  ro­
dzaju  produkcji nw -- zajść nadużycia, obo­
wiązkiem zaś powołanych do tego organów 
jest te nadużycia tępić, zakaz zaś w ydany z te­
go powodu nie wynagrodzi straty , jaką  przez 
to ponosi przem ysł rybny.

Musimy się zgodzić z tym, że barw i się 
pewne gatunki ryb  nie po to, żeby ukryć ich 
złą jakość, lecz po to, żeby przez estetyczny, 
apetyczny w ygląd ryby  zachęcić do jej spo­
życia. Zresztą barw ienie w ystępuje w prze­
twórstwie rybnym  przeważnie albo jako pro­
ces rów norzędny przy innych procesach, jak  
to ma miejsce np. przy wyrobie konserw z dor­
szy, które są przy tym barwione, albo też jako 
proces w tórny jak np. przy angielskich śle­
dziach t. zw. kippers. Toteż w okresie, kiedy 
przeprow adza się silną propagandę spożycia 
ryb, kiedy nasze rybołówstwo morskie zaha­
mowane jest na skutek właśnie niskiego spo­
życia, należy zmobilizować wszelkie możliwe 
środki, w celu zachęcenia społeczeństwa do 
kupow ania i spożyw ania ryb  morskich. W a k ­
cji tej też w m iarę możności należy w ykorzy­
styw ać doświadczenia takich krajów  jak  An­
glia. Niemcy, Francja, które m ają poza sobą 
długoletnią p rak tykę w tym kierunku.

W a cław Kozakiewicz.

KR O NIKA
POŁOWY MORSKIE W MARCU 1938 R.

W przeciągu mies. m arca złowiono na ca­
łym w ybrzeżu oraz na pełnym Bałtyku 
198.590 kg ryb  o wartości zł 99.974,—.

W edług poszczególnych gatunków  ryb w 
miesiącu sprawozdaw czym  połowy przedsta­
w iają się następująco:

łososie 8.960 kg
mielnica 220 kg
troć 80 kg
stornia 43.820 ka

śledzie morskie
szproty
węgorze
w ątłusze
węgorzyce
sieja
certy
szczupaki
okonie
płotki
sejdor—modrasz 
łiadok—łapacz 
morszczuk 
różne

3.330
1.300

500
103.500

20
60

2.230
1.530

740
15.380
10.750
4.000

520
930

kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg
kg

198.590 kg
Natom iast podział połowów na poszcze­

gólne obwody był następujący:
Hel 33.880 kg, wart. zł 26.434,—
G dynia 20.050 kg, „ „ 7.089,—
Jastarnia 38.270 kg, „ „ 36.246,—
W. Wieś—Chła-
powo—K arwia 5.400 kg, „ „ 1.134,—
Puck i wioski 5.850 kg, „ „ 4.393,—
połowy dalsze 76.230 kg, „ „ 15.226,—
połowy daleko­

morskie 18.910 kg, ,, „ 9.452,—
198.590 kg, wart. zł 99.974 —

NOTOWANIA CEN RYB W PORCIE RYBACKIM 
W GDYNI.
W porcie rybackim  w G dyni płacono 

ostatnio za towar oclony i z połowów polskich, 
w złotych, franco wagon G dynia:

Polskie potowy „Mewa“: jarm uckie mat- 
fn 11 53 do 54, mleczaki 70, szkockie 1.500/600 K 
45, im portowane m atfull A. T. 53 do 54, jar­
m uckie  i trade 63 do 65, II trade 58 do 60, 
szkockie  1 trade 74 do 77, crownmatis 60 do 65, 
crownmedium 74 do 75, medium 95 do 100, za 
2/2 selected 100—102, large — II trade 65 do 
75, norweskie  maties 45 do 50, SLOO 35 do 38, 
SLOO stare 28 — 30, YAAR 32 do 34, mlecza­
ki 33, islandzkie oryginalne (SIM) 78—80, ho­
lenderskie inatis 60 do 62, smolmatis 60 do 62, 
m atfull 58 do 60. Im portowane norweskie śle­
dzie mrożone 50 kg zł 23,-

zimmca 720 kg

R yby z połowów własnych: dorsze sorto­
wane duże (patroszone, ucinane) zł 22,—, dor­
sze sortowane małe (patroszone, ucinane) 
zł 20,—, dorsze świeże, patroszone zł 20.—. 
dorsze świeże islandzkie, patroszone zł 25,— ; 
dorszowate: łupacze świeże zł 22,50, szczupak 
morski świeży mrożony zł 33 do 35; plastugi 
świeże: sole 60, heinbuty 60, fladry  duże 22,50. 
fladry świeże 15,—.

USTALENIE NAZW RYB MORSKICH.
Zapoczątkowane przez prof. Siedleckiego 

prace nad wybraniem i ustaleniem nazw ryb 
morskich, dobiegają końca. W najbliższym 
czasie podam y nazwy ryb, przyjęte zgodnie 
z duchem języka polskiego, bądź będące w 
ogólnym użyciu.
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RUMUNIA ZAKUPUJE ŚLEDZIE W FINLANDII.
Jak  donoszą, jedna z większych firm  im­

portowych w Rum unii zakupiła w ostatnim  
czasie znaczny transport śledzi z Finlandii. 
Jako port odbiorczy figuruje Galac. Powyż­
sza transakcja w skazuje na niedostateczne 
w ykorzystanie rynków  południowej Europy 
przez polskich im porterów, zainteresowanych 
przeważnie rynkiem  wewnętrznym.

NIEMCY O POLSKIM RYBOŁÓWSTWIE
W KATTEGACIE.
ja k  donosi „Deutsche Fischerei R und­

schau" (z dnia 6 kw ietnia r. b.), bawił nie­
dawno w Szwecji i D anii kierownik gdyń­
skiej stoczni rybackiej, ażeby na miejscu za­
poznać się z pracam i polskiej flotylli rybac­
kiej. Stwierdził przy tej sposobności, że ry b a­
cy polscy zżyli się doskonale z w arunkam i w 
portach Danii północnej i w Góteborgu. Ry­
bacy polscy przystosowali się już całkowicie 
do trudnych w arunków  połowów w Kaitega- 
cie i pod tym  względem nie ustępują rybakom  
skandynawskim . Także ku try  zbudowane w 
Polsce okazały się odpowiednimi w w yjątko­
wo trudnych w arunkach, zwłaszcza podczas 
ostatnich gwałtownych burz. Pochlebną dla 
polskich rybaków  notatkę pow tarza również 
i codzienna prasa niemiecka.

NIEPOMYŚLNE WYNIKI POŁOWÓW PRZY 
LOFOTACH.
W ynik połowów przy Lofotach wyniósł 

do początku marca 16,3 milionów kilogramów

w ątłuszy. O tej porze roku zeszłego wynosiły 
połowy około 28 milionów kg. P rzy połowach 
jest zatrudnionych obecnie 19.320 rybaków  
z 5.180 łodziami, wobec 20.757 rybaków  z 5.762 
łodziami w r. ub. Uzyskana w roku bież. ilość 
tranu  wytapianego wynosi 7.496 hl. wobec 
15.435 hl. w r. ub., ilość ikry  14.368 hl. wobec
22.000 hl. w r. 1937.

DOBRE WYNIKI POŁOWÓW ŚLEDZI W NOR­
WEGII.
Jak donoszą z H augesund wyniki tego­

rocznego wiosennego połowu śledzi przew yż­
szają ilościowo w yniki rekordowego roku 
1936. N a południe od Stad złowiono dotąd
4.250.000 hl. ryb  wobec 4.175.000 hl. w r. 1936. 
Według doniesień z Christiansund także 
południowym wybrzeżu 
kształtu ją się pomyślnie.

na
Norwegii połowy

RYBACY NIEMIECCY ZBADAJĄ RYBOSTAN
W KATTEGACIE.
Za aprobatą i przy poparciu finansowym 

Rządu Rzeszy w yruszy w krótce w Sassnitz na 
Rugi i, flotylla złożona z 20—30 kutrów  rybac­
kich, zebranych z całego wybrzeża niemiec­
kiego na Bałtyku, celem podjęcia rejsu badaw ­
czego na Kattegat. F lotylla ma stwierdzić przy 
pomocy połowów sieciami ciągnionymi rybo- 
stan na obszarze między Szwecją a  Jutlandią. 
Przeprowadzone w czasie podróży badania 
m ają na celu ustalenie rybostanu w Katte- 
gacie.
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Im port ś ledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

W Te!.: 2005  — Biura w H ali Rybnej
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
Rola portów polskiego obszaru celnego 

w obsłudze przywozu owoców do Polski
Porty.polskiego obszaru celnego biorą b a r­

dzo pow ażny udział w obsłudze przywozu 
owoców do Polski. Udział portów  nie jest je­
dnakow y — można powiedzieć, że praw ie ca­
ły  (98,5%) morski im port owoców przechodzi 
przez Gdynię, w bardzo małym stopniu 
(1,5%) przechodzi przez Gdańsk.
! W roku 1937 przez G dynię przywieziono 
78% owoców im portowanych ogółem i to za­
równo w odniesieniu do ich wagi, jak  i w arto­
ści. W tymże czasie przez Gdańsk przyw ie­
ziono 1% ogólnego im portu, owoców. Ten sam 
stosunek do ogólnego im portu owoców noto­
w any był w roku 1935 — (78%) i 1936 — (73%).

Przyw óz owoców przez G dynię i Gdańsk, 
jako też ogólny przywóz do Polski przedsta­
w ia się następująco (na podstawie publikacyj 
Głównego U rzędu S tatystycznego):

W  aga IV artość
ro 1000 ton ro mil. zl

Polska ogółem 1935 73 35
1936 59 30
1937 57 32

G dynia 1935 ■ ■ 57 28
1936 43 22 ■
1937 45 25

Gdańsk 1935 1,4 0,8
1936 0,8 0,5
1937 0,7 0,4

1935
1936
1937

Waga 
to Łonach 
33.221 
25.582 
26.051

W  art ość 
ro 1000 z I 
15.140 
11.999 
13.236

przywieziono przez G dańsk 242 tony o w arto­
ści 82 tys. złotych.

D rugim  kolejnym  artykułem  są cytryny, 
"przywóz których przez G dynię kształtow ał się 
następująco: :

1935
1936
1937

Waga 
ro tonach 
12.142 
8.472 

10.526

War/ość 
ro 1000 zt 

5.208 
4.508 
6.332

W odniesieniu do ogólnego im portu cytryn 
do Polski przez G dynię przechodzi 99%, a w 
ostatnim  roku 99,6%. Pozostała ilość (jak np. 
w roku 1937 — 38 ton za 24 tys. zł), przecho­
dził przez Gdańsk.

Owoce pokrew ne wyżej wymienionym — 
grapę fru ity  idą przez G dynię w 100% (w ro­
ku 1935 w  98%, w roku 1936 — w 99%) w na­
stępu jących p a rtia ch :

1935
1936
1937

W  aga 
to tonach 

345 
414 
836

Wartość 
ro 1000 zl 

201 
214 
390

Jak  widzim y 21 % przywożonych owoców 
przychodzi drogą lądową z pominięciem Gdyni 
i Gdańska. Są to owoce przywożone w p ier­
wszym rzędzie od naszych sąsiadów południo­
wych, jak : jabłka, śliwki, wiśnie i czereśnie, 
winogrona, morele i brzoskwinie, arbuzy i me­
lony, śliwki suszone, rodzynki, koryntki, figi, 
skórki pomarańczowe i niektóre inne.

Przejdźm y do zobrazowania importu owo­
ców przez Gdynię i G dańsk za trzy  Ostatnie 
lata.

Naczelnym artykułem  w grupie owoców 
są pom arańcze i m andarynki. W poszczegól­
nych latach przywieziono przez Gdynię:

Należy zwrócić uwagę na pow ażny wzrost 
przywozu tego tow aru do Polski ogółem 
i przez Gdynię.

Dalsze miejsce zajm uje banan, 100% im­
portu którego idzie przez Gdynię. W poszcze­
gólnych latach przywieźliśm y:

1935
1936
1937

W aga 
ro tonach 

1.928 
1.986 
1.965

Wartość 
ro 1000 zl 

978 
1.028 
1.072

Stanowi to w każdym  z la t 99% ogólnego 
importu pom arańcz do Polski. Pozostałe ok. 
1% przechodzi przez Gdańsk. W Toku 1937

Jeszcze jeden owoc w blisko 100% prze­
chodził przez Gdynię — daktyle. Im port dak­
ty li nie jest duży. W roku 1937 przyw óz przez 
Gdynię, wynoszący 97% ogólnego przywozu, 
stanowił 186 ton o wartości 226 tys. zł. W roku 
poprzednim  przyw óz był o połowę mniejszy. 
Bardzo m ała partia  dak ty li — (3 tony zą
8 tys. zł) poszła przez Gdańsk.

Są to Owoce, import k tórych praw ie cał­
kowicie jest obsługiwany przez Gdynię.

Istnieje szereg owoców, które w przew a­
żającym  względzie w pow ażnym  stopniu ko­
rzystają z Gdyni.

Rodzynki i koryn tk i przeszło w 46 prze­
chodzą pzez Gdynię; w  pozostałej części przez



G dańsk . P rzyw óz ty ch  a rty k u łó w  przez G;
n ię stanow i:

Waga Wartość
m tonach ro 1000 zł

R odzynki
1935 1.543 1.036
1936 1.422 1.080
1937 1.338 1.226

K oryn tk i
1935 633 422
1936 647 405
1937 721 440

Przyw óz przez G dańsk  w ynosi:
W aga W  artość

ro tonach ro 1000 zł
Rodzynki

1935 220 165
1936 182 154
1937 142 131

K oryntk i
1935 124 87
1936 121 76
1937 121 71

Wśród owoców jedynie rodzynki i korynt­
ki w tak  wielkich partiach  przechodzą przez 
G dańsk. % % udział G dyni i G dańska w przy ­
wozie rodzynek i koryntek jest następujący:

G dynia Gdańsk
maga wartość maga wartość

R odzynki
1935 81% 80% 12% 13%
1936 74% 76% 9% 11%
1937 78% 80% 8% 9%

K oryn tk i
1935 77% 77% 15% 16%
1936 82% 82% 15% 15%
1937 85% 86% 14% 14%

w //« przechodzi przez G dynię  rów nież
przyw óz tig , a w poszczególnych la tach  wy-
nosi:

Waga Wartość 
m tonach m 1000 zł

G d y n ia
1935 820 401
1936 746 457
1937 785 431

G dańsk
1935 32 15
1936 45 28
1937 50 24

W relacji %%„ ___ przyw óz fig przez Gdynię
wzrasta i w roku 1937 wynosi 80%, gdy w ro­
ku  1935 wynosił 72%. Przez G dańsk przywóz 
wynosi zaledwie 5% ogólnego importu.

W pow ażnych ilościach lecz w mniejszej 
relacji % przyw ozim y przez G dynię śliwki 
suszone.

Im port śliwek przez G dynię w porów na­
niu z ogólnym przywozem wynosi w roku 1937 
41% w odniesieniu do wagi i 38% w odniesie­
niu do wartości. D la  2 la t poprzednich cyfry 
te wynosiły — 1935 — 42% i 42% ; 1936 — 37% 
i 36%. W liczbach bez względnych im port śli­
wek suszonych przez G dynię i G dańsk przed­
staw ia się jak  poniżej:

Gdy ma

G dańsk

1935
1936
1937

1935
1936
1937

Waga 
m tonach

2.843
2.527
2.146

203
151
75

Wartość 
m 1000 zl

1.861
1.270
1.228

133
76
46

Widzimy, że przywóz śliwek przez oba 
porty z roku na rok maleje. Przyw óz przez 
Gdańsk stanowi zaledwie 1 % ogólnego przy ­
wozu.

Obok śliwek suszonych w małych w pra­
wdzie ilościach przywożone są przez G dynię 
brzoskwinie i morele suszone. W ogólnym 
imporcie stanowią one w roku 1937 — 19% 
w relacji wagowej i 28% wartościowej.

Ogółem przez G dynię w każdym  z lat
1936 i 1937 przywieziono po 14 ton o wartości 
25 tys. zł. W roku 1935 przywóz był większy 
— wynosił 22 tony o wartości 49 tys. zł.

Przyw óz jabłek przez Gdynię, zresztą jak 
i w ogóle do Polski, zmalał bardzo. W roku
1937 przez G dynię przywieziono 25 ton jabłek
0 wartości 9 tys. złotych, co stanowi 17% i 11% 
ogólnego im portu jabłek do Polski.

Poza wymienionymi głównymi owocami, 
przywożonymi do Polski przez Gdynię można 
wymienić niewielkie ilości przywożonych wi­
nogron (w r. 1937 — 70 ton za 103 tys. zł), śli­
wek świeżych (w r. 1937 — 3 tony za 5 tys. zl), 
skórek pom arańczowych (w r. 1937 — 6 ton 
za 6 tys. zł), ananasów w opakow aniu herm e­
tycznym (w r. 1937 — 14 ton za 14 tys. zł)
1 wreszcie innych konserw (w r. 1937 — 6 ton 
za 5 tys. zł).

Interesującym  jest, jak  się ma przywóz 
owoców przez Gdynię do ogólnego obrotu tego 
portu. D la poszczególnych lat przedstaw ia się 
on następująco w % % :

1935
1936
1937

W  aga 
7 
4 
3

Wartość 
6 
4 
3

Owoce stanowią tow ar jeden z bardziej 
szlachetnych. Świadczy o tym  fakt. że prze­
ciętna wartość jednostki wagowej owoców 
przekracza w artość przeciętną jednostki w a­
gowej ogólnego przywozu przez Gdynię. W 
roku 1937 przeciętna wartość jednej tony 
owoców stanowi 550 złotych, podczas gdy
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przeciętna w artość tony wszystkich towarów 
im portow anych — 490 złotych. W okresie 
trzech ostatnich lat wartość przeciętna tony 
owoców w zrastała (1935 — 490 zł, 1936 -  ”>!(). 
zł), podczas gdy przeciętna wartość tony io- 
warów im portowanych ogółem m alała (1935 — 
520 zł, 1936 — 500 zł).

Bolesław Polkowski.

KRO NIKA
SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW KOLO­

NIALNYCH (14 IV  38 R.)
O broty w okresie sprawozdawczym 

zwiększyły się w  stosunku do poprzedniego 
okresu o około 40—50% zależnie od rodzaju 
przedsiębiorstwa. K upcy krajow i, którzy do 
końca m arca zajmowali jeszcze stanowisko 
wyczekujące w pokryw aniu się w tow ary spo­
żywcze, szczególnie świąteczne, w skutek nad­
chodzących św iąt zmuszeni byli jednak doko­
nać zakupów odnośnych towarów i posiadać 
je na składach. Wzmocniło to ruch handlow y 
w Gdyni, przy czym większość kupców p rzy ­
byw ała do Gdyni własnymi środkami lokomo- 
cyjnymi, tj. samochodami ciężarowymi, aby 
tylko móc pokryć się jeszcze na czas w po­
trzebne artykuły . Ruch ten słabnie jednak 
z powrotem z uwagi na ostatnie dnie przed­
świąteczne.

Inform acje, jakie ukazały się w niektó­
rych dziennikach prasowych o nastąpić m ają­
cej zniżce cła przywozowego na owoce suszo­
ne w związku z podpisaniem układu konw en­
cyjnego (taryfowego) polsko-greckiego, w pły­
nęły bardzo deprym ująco na tych importe­
rów, którzy posiadają duże zapasy oclonych 
sułtanek, koryntek i rodzynek. Importerzy ci 
zaczęli szybko w yzbyw ać się odnośnych a r ty ­
kułów po niższych cenach, aby nie narazić się 
na większe straty  z chwilą w prow adzenia w 
życie odnośnego układu.

Kama surowa:
Sytuacja w handlu kaw ą surową nie ule­

gła żadnej zmianie, o ile chodzi o kaw y b ra ­
zylijskie. Zbyt kaw y bardzo słaby. T ransak­
cje dochodzą do skutku jedynie w sporadycz­
nych w ypadkach i na drobne partie. Ceny bez 
zmiany.

Na rynkach  zagranicznych tendencja 
również słabsza z uwagi na okres świąteczny.

O ile chodzi o kaw y niebieskie, tendencja 
jest nadal mocna. Ceny w dalszym ciągu lek­
ko zwyżkowały. Mianowicie o 5—1.5 groszy na 
kg, zależnie od gatunku i pochodzenia kawy. 
Dowozy kaw y niebieskiej są niewystarczające.

Herbata:
Na rynku angielskim tendencja u trzym a­

na. Są wpraw dzie pewne w ahania cen o 1/4— 
1/2 d na lbs., ale w ahania te nie odgryw ają 
większej roli z uwagi na okres świąteczny.

28

Na ry n k u  krajow ym  panuje w handlu 
hurtow ym  praw ie zupełny spokój. Podaż jest 
większa od popytu. Zapasy duże. Ceny kształ­
tu ją się następująco: Sum atra zł 11,70—12,20 
za 1 kg tow aru oclonego loco m agazyn im por­
tera, Cejlon zw ykły zł 12.00—12,25, Cejlon 
średni zł 12,30—13,20 zależnie od jakości.

Korzenie:
Na pieprz czarny tendencja mocna. Ceny 

zwyżkowały o 10—15 gr na kg. Mocna ten­
dencja wywołana została inform acjam i o 
zmniejszeniu kontyngentu przywozowego. Za 
granicą tendencja słabsza, ceny zniżkowe. A r­
tyku ł ten sprzedaje się obecnie po 2,95—3,10 zf 
za 1 kg loco m agazyn im portera. Zbyt na 
pieprz biały słaby. Ceny zniżkowe. Bez zmia­
ny jest sy tuacja w handlu cynamonem i pi- 
mentem. Na artyku ły  te zapotrzebowanie bar­
dzo 'małe. Transakcje dochodzą do skutku  je­
dynie w sporadycznych w ypadkach i to na 
drobne ilości. Ceny w dalszym ciągu bez 
zmiany.

Owoce suszone:
Mocna tendencja o ile chodzi o śliwki su­

szone am erykańskie u trzym uje się. Dowozy 
śliwek małe z uwagi na niemożność uzyskania 
pozwoleń przywozu w trybie normalnym. Po­
zwolenia przyw ozu w ydaw ane są jedynie w 
transakcji wiązanej i to na ilości, mieszczące 
się w ram ach wartości dokonanego eksportu. 
Ponieważ eksport odbyw a się bardzo powoli, 
pozwoleń przyw ozu jest brak. Ceny śliwek 
kształtu ją się następująco: śliwki workowe od 
zł 1,43—1,50 za 1 kg towaru oclonego zależnie 
od gatunku i wielkości śliwek. Towar skrzyn­
kow y jest droższy o 10—15 gr na kg. Ruch w 
suftankach, koryntkach i rodzynkach ożywio­
ny z uwagi na ostatni okres przedświąteczny. 
Ceny kształtu ją się następująco za 1 kg tow a­
ru oclonego loco m agazyn im portera: Sułtanki 
zł 2,10—2,15, koryntki zł 1,15—1,20, rodzynki 
zł 1,70—1,75. Z uw agi na podpisany układ 
konw encyjny z Grecją, ceny m ają tendencję 
zniżkową, gdyż stawki celne na dane artyku ły  
zostały układem  tym  znacznie obniżone.

Masło kakaowe:
Zbyt masła kakaowego średni. Podaż 

większa od zapotrzebowania. Ceny w ahają się 
od zł 2,70—2,75 za 1 kg tow aru oclonego.

TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW KOLO­
NIALNYCH.
D nia 30 m arca br. nadszedł do G dyni 

s/s „Chorzów" z transportem  2.500 kg herbaty.
s/s „Heł“ przywiózł do G dyni dnia 

29 m arca 6.178 kg herbaty, 2.749 kg ziaren 
kalkaowych, ca 30.000 kg orzechów ziemnych 
oraz 47.928 kg śliwek suszonych kalifo rn ij­
skich.

D nia 3 kw ietnia s/s „A jax“ przywiózł do 
portu gdyńskiego transport herbaty  3.799 kg.



Również dnia 3 kw ietnia nadeszły do G dy­
ni s/s „Lech“ i „Chorzów14. S/s „Lech“ nad­
szedł z transportem  30.872 kg herbaty, 7.108 kg 
kaw y i 351 kg imbiru. Na s/s „Chorzów11 na­
deszło 6.178 kg herbaty, 6.622 kg ziarna k a ­
kaowego, 2.965 kg kakao oraz 1.016 kg korzeni.

s/s „Brageland" zaw inął do G dyni dnia 
9 kw ietnia z ładunkiem  29.196 skrzyń pom a­
rańcz i grapefruitów  palestyńskich wagi 
1.109.448 kg.

D nia 11 kw ietnia nadszedł s/s „Raltro- 
ver“ i wyładow ał transport ca 2.500 kg herba­
ty  i 692 kg winogron.

s/s „C anadia11 przywiozła dnia 12 kw iet­
nia 4.500 kg liści bobkowych dla importerów 
polskich oraz 1.500 kg dla importerów gdań­
skich.

D nia 15 kw ietnia nadszedł do Gdyni s/s 
„G unborg11 z transportem  owoców suszonych.

s/s „Scandinavia“ spodziewany jest w 
G dyni dnia 19 kw ietnia z ładunkiem  z Paler­
mo 5.449 skrzyń cytryn i 18 bel suszonych 
skórek pom arańczowych; z Messyny 1.019 
skrzyń cytryn i ca 3.000 kg skórek pom arań­
czowych; z C atanii 51 skrzyń cytryn.
STAN ZAPASÓW OWOCÓW POŁUDNIOWYCH 

W MAGAZYNACH PORTOWYCH W GDYNI.
Stan zapasów owoców południowych w 

m agazynach portowych w G dyni przedsta­
wiał się na dzień 15 kw ietnia rb. następująco: 

pomaraiieze włoskie 22.522 skrz.
pomarańcze jaffskie 30.470 skrz.
cytryny 7.047 skrz.
grapefru ity  4.914 skrz.
daktyle 20 ton.

t r a n s a k c j e  n a  g d y ń s k im  r y n k u  
OWOCOWYM.
W bieżącym ' okresie sprawozdawczy m, 

tj. od 30 marca do 12 kw ietnia urządziły 
przedsiębiorstwa aukcyjne 7 przetargów, na 
których w ystaw iły łącznie 9.750 skrzyń po­
m arańcz włoskich, 6.311 skrzyń pomarańcz p a­
lestyńskich, 530 skrzyń grapefruitów  pale­
styńskich, 4.519 skrzyń cytryn włoskich, 
500 worków i 25.000 kg w skrzynkach śliwek 
kalifornijskich suszonych, 100 skrzynek dak­
tyli francuskich, 250 worków koryntek grec­
kich, 20 worków rodzynek greckich i 70 skrzy­
nek sułtanek tureckich.

Z wyszczególnionych powyżej ilości 
sprzedano: 8.384 skrzyń pomarańcz włoskich 
w cenie 1,23—1,36 zł 1 kg, 6.011 skrzyń pom a­
rańcz palestyńskich po 82—95 groszy 1 kg, 
g rapefru ity  palestyńskie w całości po 29—30 zł 
skrzynia, 3.160 skrzyń cytryn włoskich po 
32—37 zł skrzynia, śliw/ki kalifornijskie w 
workach w całości po 1,41—1,46 zł kg, śliwki 
w skrzynkach również w całości po 1,55—1,58 
zł kg, wszystkie daktyle francuskie po 13,50 zł 
skrzynka, 80 worków koryntek greckich po 
1,15 zł za kg, rodzynki greckie w  całości po 
1,60 zł 1 kg i wszystkie sułtańki tureckie po 
1,70 zł za 1 kg.

Szczegółowy przebieg au k cy j p rzedsta ­
w ia się następu jąco :

A ukcje  Oroocome Sp. z o. o.
u rząd z iły  d n ia  31 m arca aukcję, na  k tó ­

re j w ystaw iły :
1.476 k la tek  pom arańcz w łoskich — sp rzeda­

no 1.050 kl. w  cenie 1,31— 1,34 zł kg
2.000 sk rzyń  pom arańcz palest. — sprzedano

2.000 skrz. w  cenie 0,82—0,95 zł kg
250 w orków  ko ryn tek  greckich — snrzedano 

80 w ork. w  cenie 1,15 zł kg 
20 w orków  rodzynek  greckich — sprzedano 

20 w ork. w  cenie 1,60 zł kg 
70 sk rzy ń  su łtanek  tu reck ich  — sprzedano 

70 skrz. w cenie 1,70 zł kg 
25 sk rzyń  d ak ty li francuskich  — sprzedano 

25 skrz. w cenie 13,50 zł skrz.
1.300 sk rzyń  cy try n  w łoskich — sprzedano 

1.300 slkrz. w  cenie 33—37 zł skrz.
N a aukcji dn ia  4 kw ie tn ia  w ystaw iono:

1.940 k la tek  pom arańcz w łoskich — sp rzeda­
no 1.940 kl. w cenie 1,30—1,35 zł kg

2.000 sk rzy ń  pom arańcz palest. — sprzedano
2.000 skrz. w cenie 0,83—0,95 zł kg 

430 skrzyń  cy try n  w łoskich — wycofano.
D n ia  7 kw ietn ia  w ystaw iono do p rze targu : 

2.114 k la tek  pom arańcz w łoskich — sp rzeda­
no 2.114 kl. w cenie 1,25—1,33 zł leg 

1.711 śkrzyii pom arańcz palest. — sprzedano 
1.711 skrz. w  cenie 0,83—0,93 zł kg 

1.830 sk rzyń  cy try n  w łoskich — sprzedano 
1.460 skrz. w  cenie 32—36 zł skrz.

75 skrzynek  dak ty li francusk ich  — sp rzeda­
no 75 skrz. w  cenie 13,50 zł skrz.
D n ia  11 kw ietn ia  w ystaw iono:

2.120 k la tek  pom arańcz w łoskich — sprzedano
1.180 kl. w cenie 1,23—1,33 zł kg 

959 skrzyń  cy try n  w łoskich — sprzedano 
400 skrz. w cenie 34— 35,50 zł skrz.

25.000 kg śliw ek suszonych kalif. — sprzeda­
no 25.000 kg w cenie 1,55— 1,58 zł kg.

Bałtyckie A ukcje  Omocome Sp. z  o. o.
u rządziły  aukcję  dnia 1 kw ietnia w ysta­

w iając:
600 k la tek  pom arańcz włoskich — sprzedano

600 kl. w  cenie 1,29—1,30 zł skrz.
300 skrzyń  pom arańcz palest. — w ycofano.

D n ia  5 kw ie tn ia  w ystaw iono:
750 k la tek  pom arańcz w łoskich — sprzedano 

750 kl. w cenie 1,32— 1,33 zł kg 
300 skrz. pom arańcz palest. — sprzedano

300 skrz. w cenie 0,90 żł kg 
130 sk rzyń  g rap efru itó w  palest. — sprzedano 

130 skrz. w cenie 29—30 zł skrz.
N a aukc ji dn ia  8 k w ie tn ia  w ystaw iono: 

750 k la tek  pom arańcz włoskich — sprzedano 
750 kl. w cenie 1,35— 1,36 zł kg 

300 skrz. g rap efru itó w  palest. Lord — sprze­
dano 300 skrz. w  cenie 27 zł skrz.

100 sk rzyń  g rap efru itó w  palest. Pardess — J 
sprzedano 25 skrz. w  cenie 30 zł skrz.

500 w orków  śliw ek susz. kalifo rn . O regon — 
sprzedano 500 work. w cenie 1,41— 1,46 
zł kg.
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Hurtowa sprzedaż wszel­
kich owoców południo­
wych świeżych i suszo­
nych. Dojrzewalnia bana ­
nów i pakownia  owoców
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G D Y N IA , ul. WŁA D Y SŁ A W A  IV 30
Telefony nr 21 -85 i i ‘2-87 

Adres telegraficzny: » G DY N 1 M O. W P O L „

Polskie Towarzystwo 
dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP. Z OGR. ODP.

W G D Y N I

NOWOCZEŚNIE URZĄDZONA 
DOJRZEWALNIA BANANÓW

ADRES TELEGRAFICZNY: „BANAN" - G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.

30



„ P o l s k i  E k s p o r t "  (p o lis h  e x p o r t i
M iesięcznik gospodarczy, redagow any  
w  języku p o l s k i m  i a n g i e l s k i m

r

Organ Koła Eksportowego przy Świat. Zw. Polaków z Zagranicy
POLSKI EKSPORT" — to najlepszy inform ator całokształtu teoretycznych i praktycznych zagadnień  
eksportowych, niezbędnych tak  dla eksporterów polskich, jak  i im porterów zagranicznych. — — — —

Każdy d zia ł i każda branża eksportu źródłow o opracowana. — W łasna sieć korespondentów za g ra ­
nicznych. Prenum erata półrocznie 6  zł, ro czn ie  12 z ł P.K.O. 459. W arszaw a, ul. Hoża 8, tel. 9 -34 -38 .

JÓZEF FETTER
GDYNIA-PORT
NABRZEŻE POLSKIE 
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA I PAKOWNIA OWOCÓW ORAZ 
IMPORT I EKSPORT TOWARÓW SPOŻYW- 
— -----— CZYCH I KOLONIALNYCH

t y l k o
~~ o g ł o s z e n i a  u m i e s z c z o n e

w „ B I U L E T Y N I E "
przynoszą p o ż ą d a n y  skutek
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STOW ARZYSZENIE KUPCÓW 
PIA HANDLU KOLONIALNEGO

„H A K O L"
HURTOWA SPRZEDAŻ TOWARÓW 

KOLONIALNYCH I OWOCÓW 
POŁUDNIOWYCH.

G D Y N I A
I ©  LMJTEGG 21/23

TELEFON 3 4  0 0  3 4  0 8 .

SP. Z  O .  O .

IMPORT #  EKSPORT

ZJEDNOCZONE SPÓŁKI AKCYJNE 
„E M  TE H A " i FR. RYT L EWS KI

pod firmq

E Tiwiizmio 1 MDLIWE
„EMTEHA" Sp. Akc. Gdynia Port

I M P O R T  T O W A R O W  K O L O N I A L N Y C H  

E K S P O R T  P R O D U K T Ó W  K R A J O W Y C H  

DO STAW A NA  STATKI: S H I P C H A N D L E R K A

G O  V W  M A p o « r
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