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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Polski przemyst okretowy

(Referat, mygtoszony na Ogdlnym Zebraniu Zwigzku Izb Przemystomo - Handlowych
m dniu 7 maja br. m Poznaniu).

Sprawa przemystu okretowego jest wiel-
kim zagadnieniem og6lnopolskim. Zagadnienie
to bowiem tgczy sie bezposrednio ze sprawg
rozbudowy naszej marynarki wojennej i han-
dlowej. Wystepuja tu zatem wzgledy na obron-
nos$¢ kraju, jako tez bardzo wazkie wzgledy
gospodarcze. Podjecie dyskusji przez Zwigzek
Izb nad stworzeniem rodzimego przemystu
okretowego, lzba Gdynska uwaza za bardzo
celowe i stwierdza, ze istniejg konkretne pod-
stawy i mozliwosci do pomys$inego rozwigzania
tego problemu.

Ponadto szereg innych momentow umacnia
Izbe Gdynskg w przekonaniu o realnosci pro-
blemu powstania polskiego przemystu okreto-
wego.

Momentem takim jest w pierwszym tze-
dzie godny podkreslenia fakt duzej aktywnosci
Ministerstwa Przemystu i Handlu i prywat-
nych sfer gospodarczych w zakresie powiek-
szenia tonazu polskiej floty handlowej. W ro-
ku ubiegtym i biezagcym oddano stoczniom za-
~manicznym, Stoczni Gdanskiej oraz Stoczni w
Jnyni ogdétem zaméwien na 15 nowych jed-
nostek.

Thb ,~eMng prowizorycznych obliczeh naszej
Przedstawiajg te zamowienia wartos¢ po-
nad 40 milipaow ztotyeh.
1 t° uruchomieniu zamdéwionych nowych je-
t nos ek wzrod$nie procentowy udziat obstugi
n°J °,u Polskiego obszaru celnego przez naszg
0 e andioWg przypuszczalnie o dalsze 4—5%
a , ze udziat polskiej floty handlowej w prze-
nyozach morskich naszego handlu zagraniczne-
b ; ZI?ki powyzszym zaméwieniom bedzie sie
mogt wowcezas podniesé do 15%.

Korzystnym dla omawianej sprawy mo-
mentem jest takze przejecie warsztatow repe-
racyjnych Stoczni Gdynskiej przez ..Wspélno-
te Intereséw'li przeistoczenie jej na petnowar-
toSciowa stocznie budowy okretéw. Obecna
Stocznia Gdyriska otrzymata juz zamowienia
na statki i bedzie sie niewatpliwie rozwijata po-
my$lnie. Powstanie przeto w porcie naszym
przedsiebiorstwo, ktore wywrze dodatni wptyw
na przystosowanie sie przedsiebiorstw przemy-
stowych w kraju do produkcji czesci i urzg-
dzen okretowych. Nie ulega bowiem watpli-
wosci, ze najlepszym wychowawcg przemystu
w kierunku nastawienia sie jego na wzmianko-
wang produkcje byty zawsze stocznie krajowe.

Wreszcie nalezy zwro6cié uwage na poczy-
nania naszej Marynarki Wojennej, ktéra w spo-
sob zdecydowany dazy do zapewnienia prze-
mystowi krajowemu coraz to wiekszego udzia-
tu w produkcji okretéw i ininych jednostek wo-
jennych. Dowodem tego sg dane, jakie zostaty
opublikowane przez Marynarke Wojenng na
Wystawie Przemystu Metalurgicznego i Eleik-
trotechniczn. w Warszawie w r. 1936. Wynika
z nich, ze przy jednym z trawleréw, wykona-
nym w kraju, otrzymat przemyst krajowy za-
mowien na kwote zt 710.000,— i ze przy wszy-
stkich budowach, wykonanych przez W arszta-
ty ,Portowe Marynarki Wojennej w Gdyni,
udziat przemystu zagranicznego ulegt ogra-
niczeniu do najmniejszych i jedynie koniecz-
nych rozmiardw. Przy niektdrych jednostkach,
wykonanych w kraju, partycypowat przemyst
krajowy w granicach do 95%. Oczywiscie jest
to przyktad udziatu przemystu krajowego przy
budowie mniej skomplikowanych jednostek



morskich. Przy bardziej skomplikowanych
okretach, wedtug opinii fachowcow, udziat
przemystu krajowego magtby siega¢ normalnie
70%. ROwniez konkretnym, faktem jest stop-
niowy wzrost udziatu przemystu krajowego
w budowie okretow wojennych, wykonywa-
nych za granicg. O ile przy kontrtorpedow-
cach, wykonywanych w zagranicznych stocz-
niach (,,Wilk*, ,,Wicher™), nie brat on wcale
udziatu, to juz przy stawiaczu min (,,Gryf")
wynosit tenze udziat 6,7%, przy kontrtorpe-
dowcu ,,Grom" 8,15%, przy dwo6ch todziach
podwodnych zamoéwionych w Holandii w 1936
roku — 12,26%.

Jak ponadto wynika z zestawienia, spo-
rzadzonego przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu, takze i przy budowie naszych stat-
kéw handlowych niektore gatezie produkcji
przemystowej biorg juz pewien udziat w dosta-
wach, a nawet — jak nam wiadomo, utorowa-
ty sobie te przemysty droge dla dostaw do bu-
dowy obcych statkéw handlowych, chociaz na
razie tylko w niewielkich rozmiarach.

Dla przemystu naszego w zakresie produk-
cji czeSci i urzadzen okretowych otwiera sie
zatem duze pole dziatania.

Do zakresu budowy statkow na stoczniach
okretowych wchodzi budowa nowych statkéw
i reperacja statkéw, bedacych w uzyciu. Stocz-
nie wykonujg wprawdzie we wiasnym zakre-
sie niektore czesci, wchodzgce w sktad wypo-
sazenia statkow, prowadzgc pewne dzialy, jak
np. dziat stolarski, odlewnie lub tez dziaty bu-
dowy maszyn i motoréw. Przewaznie jednak
zamawiajg one poszczeg6lne czesci, potrzebne
do montowania kadtuba oraz wyposazenia stat-
kow we wszelkie urzadzenia i mechanizmy, po-
trzebne clo normalnej ich eksploatacji, w od-
no$nych fabrykach. Stocznie sg przewaznie,
jak to zresztg stusznie podkreslito Ministerstwo
w piSmie do p. Ministra Klarnera. montownia-
mi. RoOwniez i nasze stocznie okretowe maja
by¢ montowniami. Dlatego tez istnienie sto-
czni w porcie nie ogranicza udziatu fabryk za-
plecza w budownictwie okretowym. Do bran-
zy przemystu okretowego nalezg w pierwszym
rzedzie stocznie, a poza tym bedg mogty do niej
naleze¢ wszystkie przedsiebiorstwa przemys-
towe, ktére zajma sie produkcjg czesci i urza-
dzen, potrzebnych dla budowy statkéw na sto-
czniach.

Mowigc o przemysle okretowym, nie moze-
my jednakze mie¢ na uwadze wylgcznie inte-
reséw tego przemystu. Niewagtpliwie interesy
te sg bardzo powazne, jak to wynika chociaz-
by z przytoczonej juz cyfry, ilustrujacej war-
tos¢ dokonanych w ostatnim czasie zamdwien
dla naszej floty handlowej. W panstwach mor-
skich stanowi produkcja urzadzeh okretowych
wazne dzialy cHa wielu duzych przemystéw
niezaleznie od pracy samych stoczni, tak. iz
znaczenie poruszanego tu zagadnienia z punk-
tu widzenia intereséw przemystu nie moze by¢
pod zadnym wzgledem kwestionowane. Nie-
mniej jednakze trzeba uprzytomnic¢ sobie, ze

zadaniem przemystu okretowego jest przede
wszystkim nalezyta obstuga klienta, ktorym
jest Marynarka Handlowa wzglednie Wojenna.
Dlatego tez przy dyskutowaniu poruszonego
zagadnienia musimy zdac sobie sprawe z tego,
ze na pierwszym miejscu stojg interesy mary-
narki i ze interesy przemystu uwzgledniane
by¢ moga jedynie w miare tego, jak dalece
przemyst ten jest przystosowany do wykony-
wania poszczegblnych czesci, sktadajgcych sie
na cato$¢ okretu i to wykonania nadzwyczaj
precyzyjnego i w ramach $cisle ustalonych wy-
mogami nawigacji. Dtugoletnie doswiadczenia
zagranicy pouczajg nas, ze nawet nieznaczne
odchylenia ocl norm, przyjetych dla poszcze-
goélnych rodzajow jednostek morskich, wzgle-
dnie (niedostosowanie poszczegdélnych czesci
statku do rodzaju podrézy, jaka dany statek
ma odbywaé, wzglednie towardéw, jakie ma
przewozi¢, odbija sie wysoce niekorzystnie na
eksploatacji statku, powodujg jej podrozenie,
uniemozliwiajgc wspotzawodnictwo z konku-
rencjg innych panstw morskich. W tym wzgle-
dzie przy budownictwie okretowym nalezy sie
kierowac tylko konkretnie postawionymi zada-
niami technicznymi i kalkulacyjnymi. Totez
moéwigc o budownictwie okretowym w kraju
wzglednie produkcji czesci, potrzebnych dla
tego budownictwa, musimy dazy¢ do tego, aby
okrety u nas budowane odpowiadaty pod
wzgledem ceny i jako$ci okretom, budowanym
za granicg na stoczniach, ktére majg za sobg
dtugoletnie doswiadczenie.

Konsekwencjg takiego rozumowania po-
winno by¢é przyjecie zasady, ze stoczniom ro-
dzimym nalezy zapewni¢ mozliwos¢ otrzymy-
wania materiatéw do budowy statkéw na wa-
runkach najdogodniejszych. Jezeli rodzimy
przemyst dostosuje sie do wymogéw technicz-
nych i zdobedzie mozliwosci dostaw konku-
rencyjnych, to oczywiscie temu przemystowi
nalezy dawaé pierwszenstwo.

Przy rozpatrywaniu tych szczeg6téw zwra-
cano naszej lzbie uwage, ze z polskich materia-
téw, jak np. z polskich ptyt stalowych, buduje
sie statki ma stoczniach zagranicznych i to po
cenach konkurencyjnych. Znane sg zresztg li-
czne wypadki z dziedziny naszego eksportu, ze
produkty, wytwarzane z naszych surowcéw,
kupowa¢ mozna taniej za granicg, niz w kra-
ju. Jezeli przeto przyjmiemy teze podstawo-
wa, ze statki budowane w kraju muszg pod
wzgledem ceny odpowiada¢ statkom budowa-
nym za granicg, to dojs¢ mozemy jedynie do
konkluzji, ze wszelkie dostawy na cele bu-
downictwa okretowego dla stoczni krajowych
muszg by¢ traktowane na réwni z eksportem,
z wszystkimi, konsekwencjami stad wynikajg-
cymi. Ten postulat stosowac trzeba nie tylko
do poszczeg6lnych czesci statkow,' stanowia-
cych przedmiot dostaw, ale takze i do Srodkow
produkcji, jak wegla i innych materiatéw, nie-
zbednych do prowadzenia zakitaddéw stoczni.
Jedynie przy spelnieniu tego warunku moze-
my méwi¢ o konkurencyjnosci budowy stat-
kow' w kraju.



Konkretnym sposobem przystosowania
przemystu krajowego do budownictwa okreto-
wego jest odpowiednie i powazne zaintereso-
wanie sie ze strony tego przemystu produkcjag
wyrobéw dla stoczni krajowych i zagranicz-
nych. W tym celu koniecznym jest niezwto-
czne przystgpienie przez przemyst pomocniczy
krajowy do badania przyjetych w budownic-
twie okretowym siandartow, czyli t. zw. norm
okretowych. PaiAstwa o rozwinietym przemys-
le okretowym posiadajg wiasne normy. Znane
sg normy brytyjskie, niemieckie i skandynaw-
skie. Zresztg wszystkie rodzaje norm okreto-
wych sg do siebie bardzo zblizone. Dlatego tez
zaznajomienie sie chociazby z jedng grupa
tych norm pozwolitoby przemystowi naszemu
na stwierdzenie jego mozliwosci produkcyj-
nych w zakresie dostaw na cele budownictwa
okretowego i na odpowiednie przystosowanie
swojej produkcji. Omawiane normy nie sta-
nowig zadnej tajemnicy, tak, iz kazde zainte-
resowane przedsiebiorstwo przemystowe moze
naby¢ w ksiegarniach niemieckich katalog
norm i nastepnie sprowadzi¢ sobie najdoktad-
niejsze opisy poszczegolnych czesSci okreto-
wych,

Zagadnienie powstania rodzimego przemy-
stu okretowego wymaga jednak- znacznie szer-
szego ujecia, niz zatrzymanie sie tylko na
szczegoltach, dotyczacych konkurencyjnosci i
fachowosci tego przemystu. Rozwigzanie tego
problemu wymaga zainicjowania takiego kie-
runku w naszej polityce gospodarczej, ktéryby
usungt szereg trudnosci, jakie napotykamy za-
rowno w poczynaniach tego przemystu, jak iw
rozwoju floty handlowej. Trzeba stworzy¢
warunki ogélne, sprzyjajgce rozwojowi tych
dziedzin gospodarczych. Mam tu na mysli roz-
wigzanie problemu kredytow hipotecznych dla
marynarki handlowej, nastepnie stworzenie pe-
wnego kompleksu preferencyj, czy tez pomocy
dla omawianego przemystu. Wspomnie¢ tu na-
lezy o coraz cze$ciej wzmiankowanym na r6z-
nych konferencjach ,programie rozbudowy
floty handlowej". Otéz pragne podkresli¢, iz
program taki musi by¢ bardzo elastyczny. Mo-
zna wiec mowic¢ tylko ogélnie o wybudowaniu
pewnego guantum tonazu na przestrzeni pe-
wnej okres$lonej ilosci lat. Konkretne wykona-
nie takiego planu przystosowywaé nalezy na-
tomiast do biezgcych warunkéw i sytuacji w
ngisezjym handlu zamorskim i w zegludze mor-

. Ministerstwo Przemystu i Handlu propo-
nuje we wzmiankowanym juz pismie do p. Pre-

m Mzkii Izb powotanie do zycia biura
technicznego informacyjno-doradczego w Gdy-
ni cla jniormowania naszego przemystu o wy-
maganiach w budownictwie okretowym i po-
$redniczenia miedzy stoczniami i przemystem.

rojekt ten, jak wnioskowaé¢ mozna z o$wiad-
czen innych lIzb, nie spotkat sie z uznaniem.
0 negatywnej oceny tego projektu przytacza
sie rowniez lzba Gdynska. Podkreslajac jesz-
cze raz to. co juz powiedziano o roli stoczni
okretowych, jako najlepszym informatorze

i wychowawcy dla przemystu i powotujagc sie
na przytoczone juz wzgledy ogolniejsze, wi-
dzielibySmy raczej rozwigzanie tej sprawy w
formie utworzenia statej komisji, powotanej
przez Ministerstwo, ktoraby dziatata przy Iz-
bie Przemystowo-Handlowej w Gdyni, jako tej,
w ktérej okregu znajdujg sie stocznie okretowe.
Udziat w takiej komisji powinniby bra¢ przed-
stawiciele marynarki handlowej i wojennej
oraz stoczni okretowych. Zadaniem takiej ko-
misji powinnoby by¢, jak juz powiedziano, czu-
wanie nad celowym rozwigzaniem tych wszy-
stkich problemdw, ktére z zagadnieniem po-
wstania i rozwoju rodzimego przemystu okre-
towego sie tgczg, nastepnie troska o wypraco-
wanie polskich norm dla budownictwa okreto-
wego i wystepowanie z projektami zarzadzen
wzglednie tych form opieki i pomocy ze strony
czynnikow rzadowych, ktére sa konieczne dla
rozwoju stoczni okretowych i catkowitego za-
tatwienia problemu wspdipracy tych stoczni
z przemystem w Kraju.

Wreszcie zdawac sobie nalezy sprawe z te-
go, ze jesteSmy w zakresie budownictwa okre-
towego w stadium poczatkowym. Nasze sto-
cznie znajdujg sie w stadium inwestycyj przy-
gotowawczych. Beda one musialy, rozporza-
dza¢ odpowiednim personelem fachowym, kto-
ry nabierze petnych waloréw dopiero po odpo-
wiednim przeszkoleniu. Wobec tego stocznie
beda musiaty ponies¢ pewne koszty zwigzane
z tym szkoleniem, co w poczatkowym stadium
nie moze nie odbi¢ sie na kalkulacji budowy
okretow w kraju i koszty te oczywiscie bedg
wyzsze, niz koszty budowy za granicg. Sg to
rzeczy zrozumiate. Jednak wzgledy gospodar-
cze przemawiajg z catg stanowczoscig za tym,
ze pokrycie tych kosztow powinno nastgpié
w stadium przejsciowym ze zrédet og6lno-pan-
stwowych. Mogtoby to nastagpi¢ w poczatko-
wym okresie w drodze przyj$cia stoczniom
z pomocg ewentualnie droga pokrycia wspom-
nianych roéznic pomiedzy kosztami budowy
okretébw w kraju i za granicg. Jest to droga
naturalna, po ktorej kroczyty wszystkie pan-
stwa zagraniczne przy rozbudowie swego prze-
mystu okretowego i po ktérej kroczag niektore
z nich obecnie jeszcze przy odmitadzaniu swe-
go tonazu.

Konczac reasumuje i proponuje wnioski
nastepujace:

1) Powstanie stoczni okretowych w Gdyni

i jak najscislejsze powigzanie ich pracy z pro-
dukcjg przemystu w giebi kraju nalezy uwazac
za zjawisko wysoce dodatnie dla ozywienia
dziatalnos$ci przemystowej. Zwigzek Izb wy-
raza przekonanie, ze przy wspotdziataniu
wszystkich czynnikdw miarodajnych przemyst
okretowy w Polsce zajmie nalezne mu miejsce
przy budowie wszelkich statkéw, jakich bedzie
potrzebowata Polska.

Zwigzek lzb wyraza rowniez glebokie
zadowolenie ze stanowiska Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu i ,,Zeglugi Polskiej", ktore
z tak wielkg przychylnoscig odniosty sie do



inicjatywy stoczni gdynskiej, zapewniajac jej
pierwsze zamowienia.

2) Dla powstania zdrowego rozwoju rodzi-
mego przemystu okretowego jest koniecznym,
aby ten przemyst byt oparty na zasadach od-
Eowiedniej obstugi swego klienta, tj. przedsie-

iorstw zeglugowych. W zwigzku z tym nale-
zy dazy¢ do tego, aby okrety, budowane w kra-
ju, odpowiadaly pod wzgledem ceny i jakosci
okretom budowanym za granica.

3) Dla dokonania tego nalezy zapewnic
stoczniom rodzimym mozliwos¢ otrzymywania
materiatow do budowv statkéw na warunkach
konkurencyjnych, przy czym przede wszyst-
kim uwzglednia¢ nalezy w zakresie dostaw
przemyst krajowy.

4) Jest rzeczg pierwszorzednej wagi dosto-
sowanie przemystu krajowego do budownictwa
okretowego, co moze odbywaé sie stopniowo
i w miare rozwoju tego budownictwa. Naleza-
toby przystgpic niezwtocznie do doktadnego ba-
dania. jakie materiaty i przedmioty potrzebne
przy budowie okretéw moga by¢ wyrabiane

w Kkraju i co nalezy przedsiewzig¢, aby nasz
przemyst magt brac coraz wigkszy udziat w do-
stawach dla stoczni.

5) Nalezy uwzglednié¢, ze nowopowstajacy
na podstawach handlowych przemyst budowy
okretow bedzie musiat spetni¢ role pionierska
i wyszkoli¢ kadry pracownikow. Jest to po-
taczone z kosztami dodatkowymi, dla pokrycia
ktorych bytoby stusznym w poczatkowym
okresie przyjs¢ stoczni z pomoca, ewentualnie
droga pokrycia roznic w kosztach budowy
okretow w kraju i za granica.

6) Dla ustalenia warunkéw og6lnych, nie-
zbednych dla rozwoju rodzimego przemystu
budowy okretéw i dla skoordynowania poczy-
nan zainteresowanych w tym wzgledzie czyn-
nikéw, wskazanym jest, aby Ministerstwo*
Przemystu i Handlu powotato do zycia stalg
Komisje z przedstawicieli Marynarki Wojen-
nej i Handlowej oraz stoczni okretowych, ktéra
powotywataby do wspdipracy przedstawicieli
zainteresowanych galezi przemystu.

Stanistaw Tor, Prezes lzby.

W sprawie usptawnienia Wisty

Lezy przed nami praca p. t. ,,Wista jako
arteria weglowa“ b. min. inz. Antoniego OlI-
szewskiego, delegata Polskiej Konwencji We-
glowej, taskawie nadestana nam przez Sz
Autora. Rozprawie tej chcemy poswieci¢ kilka
stow.

P. Minister Olszewski zajmuje sie w swej
pracy problemem, ktéry od czasu konferencji
w lIzbie P.-Il. w Gdyni dnia 9 YIII 37 jest sta-
tym tematem rozpraw w prasie fachowej i go-
spodarczej. Ze wzgledu na konieczno$¢ prze-
wozenia zasadniczych surowcéw do portéw
polskich z jednego korica kraju na drugi (we-
giel, drewno, rude) uznano za konieczne zajgc
sie sprawg pomochniczego odcigzenia kolei dro-
ga usptawnienia naszych rzek i budowag ka-
natéw.

We wstepie autor mowi:

,»Jesli chodzi o rzeki, tow przecigga pier-
wszych lat po uzyskaniu niepodlegtosci byt
opracowany szereg projektéw na olbrzymiag
skale Jak np. projekt potgczenia zagtebia we-
glowego kanatem z morzem i pokrycia catego
kraju siecig kanatdw; w celu realizacji tych
projektéw byty utworzone specjalne szeroko
.rozbudowane organy w ramach b. Ministerstwa
Roib6t Publicznych. Projekty te jednak nie
liczyty sie zupetnie ani z realnymi wymogami
zycia ani tez a mozliwosciami finansowymi
panstwa. Totez wkrdtce zaprzestano mowic
o tym temacie odnosne za$ organizacje i urze-
dy ulegty likwidacji. Co wiecej, z chwilg na-
stania kryzysu budzety na nasze rzeki ulegty
tak daleko posunietej kompresji. — kompresji
0 wicie silniejszej, niz to miato miejsce we
wszystkich innych dziedzinach, iz nie mogto
by¢ mowy juz ,nie tylko o przystapieniu do re-
alizacji samych projektéw, ale naweit o racjo-

nalnej konserwacji istniejgcych budowli wod-
nych, .majacej na celu jedynie ich zabezpiecze-
nie od zniszczenia.”

Autor wskazuje, ze sprawy te w ostatnich
latach ruszyty z miejsca, ale tylko w postaci
prac przy zaporach wodnych w gérnym biegu
naszych rzek. Ale ite prace — z powodu bra-
ku funduszéw — posuwaja sie z6twim krokiem
i obliczone sg na dtugie lata. | dalej:

»Zagadnienie za$ sptawmosci naszych rzek
obudzito sie z diugiego letargu w swym cato-
ksztatcie dopiero w roku ub. Stato sie ono ak-
tualne w zwigzku z powstawaniem Centralne-
go Okregu Przemystowego. Przejawy tego zy-
wszego zainteresowania znajdujemy zaréwno
w enuncjacjach decydujacych czynnikéw jak
i w prasie codziennej, ktéra tym sprawom po-
Swieca coraz wiecej uwagi. Zagadnieniem tym
zajety sie rowniez zywo sfery gospodarcze Za-
interesowanie to samo w sobie jest niewatpli-
wie bardzo cenne, mamy jednakze wrazenie,
ze dyskusje i wysuwane w tym wzgledzie pro-
jekty sg czesto projektami mato realnymi,
oderwanymi od zycia. Mamy tu na mysli prze-
de wszystkim dyskusje nad takimi np. projek-
tami, ktére zmierzajg do skierowania catego
wywozu wegla z Polski drogg wodng. Jak wia-
domo, gtéwnie w tym celu omawiana byta
sprawa realizacji projektu na tak wielkg ska-
le, jak budowa kanatu Bydgoszcz — Gdynia,
a jest przeciez zupetnie jasne, ze o tej sprawie
nie mozna dzi§ dla wielu wzgledow mowic
realnie.

Wysuwanie tych projektéw ma te ujemng
strone, iz odcigga uwage od zadarn wykonal-
nych, o ktorych realizacji mogtaby i powin-
naby by¢ mowa".



Nastepnie autor zaznacza, ze
,gtownym zadaniem (jego pracy) bedzie
danie odpowiedzi na pytanie, co powinno by¢
przedsiewziete ze strony rzadu i przemystu,
aby wykorzystanie tej arterii wodnej mogto
z fazy projektow wej-$¢ na realne tory".

Jak widzimy, autora interesuje, poza cato-
ksztaltem, przecie wszystkim sprawa usptaw-
nienia goérnego biegu Wisty i jej dorzeczy w ce-
lu umozliwienia bezposredniego dowozu wegla
do C. O. P. drogg wodng. Zagadnienie to autor
stara sie oswietli¢ z czysto praktycznego pun-
ktu widzenia, ze sie tak wyrazimy — z otdw-
kiem w reku. Dotgd wszelkie prawie wynu-
rzenia na interesujacy nas temat — usptawnie-
nia rzek i budowy kanatow w Polsce — prze-
waznie pomijaty strone rentowno$ci wysuwa-
nych projektéw i, jak wspomina p. min. OlI-
szewski, zupetnie nie liczyly sie z naszymi fi-
nansowymi mozliwosciami.

Dlatego omawiana tu praca p. min. Ol-
szewskiego jest wybitnie cenng, gdy zdolna ona
jest ostudzié, i na pewno ostudzi, tych entuzja-
stow, ktdrzy nadal wysuwajg projekty zupet-
nie nierealne ze wzgledu na ich olbrzymie ko-
szty i nierentownosc.

A teraz postepujemy za wywodami autora.

Wista przed wojng, przebiegajac przez
3 panhstwa, w odpowiedni spos6b tez byta ad-
ministrowang. W czesci austriackiej rozpocze-
te prace regulacyjne wskutek wojny musiaty
by¢ przerwane w sianie niedokoriczonym.

Srodkowa cze$¢ Wisty w b. zab. rosyjskim,
od Sandomierza do Ottoczyna, poza matymi ro-
botami regulacji nurtu w rejonie warszawskim
oraz kilku wiekszych miast, wykazuje kom-
pletne zaniedbanie i znajduje sie jeszcze w zu-
petnie pierwotnym stanie, osobliwie od Sando-
mierza do Putaw.

Dolny bieg Wisty — dawny pruski — jest
stosunkowo uregulowany i wykazuje nalezytg
konserwacje za czaséw polskich.

Rozdziat 1Y charakteryzuje Wiste jako ar-
terie komunikacyjng, a w rozdziatach nastep-
nych poddano analizie mozliwosci transporto-
we, prze- i wytadunkowe oraz zbytu wegla na
Rasie od G. Slaska i Zagtebia do rejonu C. O.
1« i Sandomierza.

Autor w nich stwierdza, ze

a) obecne punkty wytadowcze na gdrnej Wi-
$le sg wystarczajace dla transportéw we-

o N
h) I<°n\s{VL¥ﬁcja wegla w rejonach tej trasy nie
Przekracza obecnie 250.000 t. rocznie, a t3-
Cznie z rozbudowg C. O. P. dojs¢ moze
max. do | miliona ton,
‘ wodng przewieziono
nlOO t. wegla przewaznie galarami o ma-
iefPojemnosci (50—80 t.)
~  dalszych wywodach interesujg nas
obecne koszty transportu wegla woda w poro6-
wnaniu z obecnymi kosztami transportu kole-
jowego wg taryfy dla przewozéw wewnagtrz

kraju (stosunkowo b. wysokich), a wiec nie
wg taryf eksportowych.

Koszt przewozu 1 t. wegla z kop. Mysto-
wice do:

woda koleja
Krakowa zl 8,30 zt 5,50
Niepotomic zt 6,80 zt 6,60
Szczuczyna zt 12,20 zt 10,20
Sandomierza zt 13,80 zt 10,90
Putaw zt 16,30 zt 11,60

Transport wodg jest wiec znacznie droz-
szy niz kolejg. Sytuacje te komplikuje i podra-
za jeszcze konieczno$¢ magazynowania przez
diuzszy czas wytadowanego wegla oraz rézne
straty na transporcie.

Autor przyznaje jednak, ze dotychczasowe
Urzadzenia transportowe i pomocnicze przy
transportach wodnych sg wysoce prymitywne
i Zze z tej przyczyny koszty te sg tak wysokie.
Czyni to jednak bardziej niz oglednie, pow-
strzymujac sie od wnioskdw na dalszg mete w
jakim stopniu koszty te obnizac sie bedg tgcz-
nie ze stopniowg modernizacjg urzadzen prze-
i wytadunkowych, regulacja nurtéw rzecz-
nych i budowg drég dojazdowych oraz nie-
watpliwym wzrostem konsumcji wegla na
tych rozlegtych rejonach.

W tych sprawach jesteSmy jednak wiek-
szymi optymistami i wyrazamy przekonanie,
ze koszty te z postepem modernizacji obnizaé
sie bedg dosy¢ znacznie. Mamy pod tym wzgle-
dem przyktady zagraniczne i z portu gdynh-
skiego.

Jeszcze w jednej sprawie nie zupetnie zgo-
dzi¢ sie mozemy z p. min. Olszewskim.
Stwierdza on, ze:

»,poza Krakowem, gorny bieg Wisty, i to
nie tylko do Sandomierza, ale do samej War-
szawy, pozbawiony jest niemal zupetnie wiek-
szych centrow spozycia wegla" (str. 45)

oraz, ze jedng z dalszych przyczyn matego
spozycia wegla jest jeszcze brak dojazdowych
drég, prowadzacych do Wisty, co nie pozwala
na ekspansje dowozonego ta drogg wegla na
nieco dalsze odlegtosci.

Stusznie, stan obecny jest taki. Lecz po-
chodzi to wszystko wytgcznie z przyczyn cai-
kowitego nieomal zaniedbania Wisty jako arte-
rii komunikacyjnej oraz nieuregulowania jej
brzegéw, co uniemozliwia tam tak ze wzgle-
déw techniczno-budowlanych oraz zeglugo-
wych, jak i czysto kalkulacyjnych jakiekol-
wiek cho¢by nawet drobne inwestycje. Nie na-
lezy watpié¢, ze z chwila, gdy tein obecny dziki
stan zacznie znika¢, pustkowia nadwislanskie
zaczng zaludniac i uprzemystowiaé sie. Mamy
i pod tym wzgledem dtugi szereg przykiadéw
zagranicznych.

Dla tych urzyczyn nie mozemy podzieli¢
nieco pesymistycznych wnioskéw autora co do
stosunkowej martwoty i na przyszto$¢ setek
kilometréw brzegu wislanego nawet w rejo-
nach C. O. P. (str. 46).

Zreszta — wydaje sie nam niezrozumia-

tym, dlaczego w planie uprzemystowienia



C. O. P. w tak matej mierze uwzglednia sie
brzegi Wisly, ktora kiedy$ jednak stac sie mu-
si wielkg arterig komunikacyjng? Czyz sfery
rzagdzace tak beznadziejnie zapatrujg sie na
usptawnienie Wisty?
W XIII rozdziale czytamy:
.W sprawie realizacji postulatu, majgce-
go na celu podniesienie sptawnos$ci Wisty
w gornym jej ibiegu, nie ma dotychczas nie
tylko wyraznie sformutowanego projektu
i programu, ale nie sg jasne nawet og6lne za-
tozenia i wytyczne, w jaki spois6ib program ten
ma by¢ zrealizowany. Jak mwynika z uprzed-
nich naszych rozwazan, jest rzeczg ze wszech
miar wazng, aby programy te skrystalizowaty
isie ostatecznie i otrzymaty sankcje wiasci-
wych wladz w mozliwie bliskiej przysztosci,
gdyiz bez tego sprawa nie ruszy z martwego
punktu".

Dalej autor poddaje rozpatrzeniu 2 wysu-
wane alternatywy rozwigzania tych spraw:

I projekt przewiduje regulacje Wisly
(rz. Przemsze i Wiste do ujscia Wieprza),

U projekt przewiduje budowe caltej sieci
kanatow.

W  diuzszych wywodach fachowych
p. min. Olszewski zdecydowanie wypowiada
sie za 1projektem, uwazajgc druga koncepcje,
w tym specjalnie budowe kanalu od zagitebi
weglowych do ujscia Dunajca, za zupetnie nie-
realng przede wszystkim ze wzgledu na ogrom-
ne koszty i dtugie lata, potrzebne do realizacji
tych projektéw*). Rowniez koszty eksploatacji
i konserwacji bedg wg p. Olszewskiego tak
wysokie, ze wykluczaja z géry wszelka konku-
rencyjnos¢ transportow wodnych z kolejami.
Interesujgcych sie szczeg6tami odsytamy do
ksiazki p. min. Olszewskiego.

Z tymi poglagdami autora najzupeiniej sie
zgadzamy, gdyz uwazamy jedynie za realne
i racjonalne stopniowg regulacje Wisty od gor-
nego biegu jej poczawszy wraz z jej gtownymi
doptywami i rzekg Przemsza.

Ostateczne whnioski autora, ktére réwniez
catkowicie podzielamy, sa:

1. W celu stworzenia dogodnych
warunkéw, umozliwiajacych sptaw Wi-:

stg, winny czynniki decydujgce ustali¢
ostatecznie w czasie mozliwie najkrot-
szym rodzaj drogi wodnej, tgczacej za-
gtebie weglowe z Centralnym Okregiem
Przemystowym. Winien by¢ opracowa-
ny odnosny szczegdtowy projekt z po-
dziatem pracy na poszczeg6lne fata oraz
kosztorys, mieszczacy sie w granitach
naszych mozliwosci finansowych. Pro-
jekt, o ktdbrym mowa, winien przewidy-
wac realizacje otanu rob6t w terminie
nie dtuzszym niz trzy lata.

Suma niezbedna do realizacji planu
usptawnien ia musiataby by¢ zafikséwa-
na w ustawie, obowigzujgcej na caty
czas budowy.

*) dotyczy to rowniez kanatu Bydgoszcz — Gdynia.
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Z uwagi na:

a) przewidywane przyszie zapotrzebo-
wanie Centralnego Okregu Przemy-
stowego,

b) pojemnos¢ todzi do transportu we-
gla, ktéra moze by¢ utrzymana w
granicach 150—250 t.,

c) nasze mozliwosci finansowe,

d) koniecznos$¢ przeprowadzenia odno-
$nych robo6t w kréotkim terminie.
Wskazana jest realizacja projektu

prac, polegajacych jedynie na uregulo-
waniu Przemszy i Wisty, nie za$ budo-
wa sztucznych drog wodnych. W kaz-
dym razie ostateczna decyzja w tym
wzgledze winna zapa$¢ po przeprowa-
dzeniu wyczerpujacych studiow, u-
wzgledniajgcych gospodarcza strone za-
gadnienia.

Niezaleznie od powyzszych prac,
zachodzi potrzeba przeprowadzenia juz
w roku biezagcym robdt, zwigzanych z
usunieciem najwazniejszych przeszkéd
naturalnych w korycie Przemszy i Wi-
sty, na co niestety nie ma — sadzac z
preliminarza budzetowego — przewi-
dzianych kwot.

2. Nalezy w czasie mozliwie naj:

szybszym i ukonstytuowac komisje, zto-
zong z technikéw wodnych i kolejo-
wych, przy udziale przedstawicieli prze-
mystu weglowego, celem przestudiowa-
nia i opracowania — w zaleznosci od
rodzaju przysztej drogi wodnej — pro-
jektéw i kosztorysow, dotyczgcych bu-
dowy punktéw zatadowczych i najdo-
godniejszych potgczen kolejowych posz-
czeg6lnych kopalh z tymi fadowniami.

Odnosne roboty winny by¢ rozpo-
czete i doprowadzone do konca mozli-
wie jeszcze w biezacym sezonie budow-
lanym, a to z tego wzgledu, iz obecny
sposob dowozu wegla do punktow zata-
dowczych konmi i samochodami powo-
duje nadmierne podwyzszenie kosztéow
dla bardziej odlegtych kopaln.

5. Celem utatwienia przewozu
gla $rédladowg drogg wodng, Minister-
stwo Komunikacji winno wprowadzic¢
specjalng i jednolita taryfe przewozowa
na kolejach dla dowozu wegla z posz-
czeg6lnych kopalh do punktéw zata-
dowczych, taryfe skonstruowang na
wzor taryfy wyjatkowej na przewoz
wegla od kopalhh do portéw morskich,
t. zn. winna by¢ okre$lona $rednia staw-
ka bez wzgledu na odlegto$¢ poszczegol-
nej kopalni od punktow zatadowczych.
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Winna by¢ wydana ustawa o p

pieraniu budowy taboru i wykonywa-
niu zeglugi. Ustawa ta winna is¢ w kie-
runku udzielania ulgowych kredytow
dtugoterminowych przez rzgdowg insty-
tucje bankowa, badz tez przez powota-
na w tym celu specjalng instytucje kre-
dytowa.



5. Powinny byé w terminie mozlie rozbudowy naszych drog wodnych.

wie najszybszym opracowane projekty
usptawnienia dolnego biegu doptywow
Wisty, przede wszystkim za$ Dunajca,
(do ujscia Biatej), Nidy i Sanu".
Aczkolwiek wywody tu zreferowane do-
tyczg w pierwszym rzedzie transportow we-
glowych, jednak majg one petne zastosowanie
i do wszelkich innych transportow wodnych
i nalezycie osSwietlajg te sprawe.

Z wywodow p. min. Olszewskiego widzi-
my, ze dotagd Ministerstwo Komunikacji nie po-
siada zadnego ustalonego programu dotyczgce-

POSIEDZENIE PREZYDIUM I1ZBY

W dniu 13 maja rb. odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby, p. Stanistawa Tora,
posiedzenie Prezydium lzby, podczas ktorego
szczegbtowo omowiony zostat plan prac lzby
na najblizszg przyszto$¢ oraz sprawa organi-
zacji pracy biura lzby.

W zwiazku z tym Prezydium ustalito ko-
nieczno$¢ przedsiewziecia srodkéw umozliwia-
jacych wzmozenie wspoétdziatania Radcow Iz-
by w zakresie prac izbowych, w mys$l wytycz-
nych, wysunietych podczas ostatniego Ogdine-
go Zebrania Zwigzku lzb Przemystowo-Han-
dlowych. Prezydium Izby postanowito réw-
niez zwota¢ Plenarne Zebranie lzby na dzien
9 czerwca. Obrady tego Plenarnego Zebrania
maja by¢é poswiecone sprawom organizacyjno-
sprawozdawczym oraz wystuchaniu i dyskusji
nad referatem o znaczeniu nowoprzytgczonych
powiatdéw dla struktury gospodarczej Wielkie-
go Pomorza i o wynikajgcych stad zadaniach
Izby. Na koniecznos$¢ nalezytego uwzglednie-
nia tych zadan w pracach Izby Prezydium po-
tozyto specjalny nacisk.

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ KOMISJI

MORSKIEJ.

W dniu 10 maja br. odbyto sie posiedzenie
izbowej Komisji Morskiej pod przewodnic-
twem Radcy Juliana Rummla.

. Komisja Morska, po wystuchaniu referatu
mbiura I1zby o obecnym stanie i liczebnosci kon-
cesYT na zatatwianie formalnosci celnych w
porcie gdynskim, przeprowadzita wyczerpuja-
cy dyskusje nad tg sprawg i uchwatita wnio-
sek o koniecznosci poczynienia krokéw ze stro-
'3 , U aby jej opinie w tej dziedzinie znaj-
dowaly u czynnikéw decydujgcych nalezyte
uwzglednienie. Nastepnie Komisja Morska za-

Stu-
dium odno$nego materialu publicystyczno-
naukowego doprowadza nas do niewesotego
skonstatowania, ze w sprawach dotyczgcych
drog wodnych nie wyszliSmy ze stadium im-
prowizowania i akademickich rozwazan.
Czas bytby juz najwyzszy skonczy¢ z tg
bezplanowoscia i zabra¢ sie do planowej pra-
cy. A obecne Biuro Drog Wodnych w M. K.
nalezatoby rozszerzy¢ i utworzy¢ Departament
Drég Wodnych, ktéryby zajal sie catoksztal-
tem tych spraw w stopniu, wymaganym przez
obecng sytuacje.
Inz. A. Dziedziul.

znajomita sie ze sprawg szkolenia przez lzbe
za granicg klasyfikatorow baweiny — Pola-
kow i uznata dotychczasowe prace lzby w tym
zakresie za celowe i pozyteczne, zwlaszcza w
zwigzku z majacym nastgpi¢ w niedalekiej
przysztosci uruchomieniem w Gdyni arbitrazu
baweilny. Jak wynikato z danych, przedtozo-
nych Komisji Morskiej szkoleni przez Izbe
w portach zagranicznych klasyfikatorzy ba-
weitny — Polacy zdotali osiggna¢ tak dodatnie
wyniki w swej pracy, ze bedg mogli w zakre-
sie prac arbitrazowych w Gdyni pracowac sa-
modzielnie.

ZAPRZYSIEZENIE RZECZOZNAWCOW

IZBOWYCH.

Prezes lzby p. Stanistaw Tor zaprzysiggt
w dniu 13 maja w obecnosci Wiceprezesow lz-
by Dr. Konrada Kasperowicza i inz. Alfreda
Dziedziula osoby nastepujace w charakterze
rzeczoznawcoOw izbowych:

Mgr. Edwarda Gorczyniskiego — w cha-
rakterze rzeczoznawcy dla produktow prze-
miatowych zbdz,

Emila Mieszkowskiego — w charakterze
rzeczoznawcy dla welny surowej, brudnej i
pranej na port i miasto Gdynie.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE POR-
TU GDYNSKIEGO W MIESIACU
KWIETNIU BR.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w mies. kwietniu br. osiggnety 760.644,3
ton wobec 732.846,7 ton w miesigcu marcu br.,
795.078.5 ton w miesigcu kwietniu 1937 r. oraz
596.034.6 t. w mies. kwietniu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 3,8 pro-
centowy wzrost w pordéwnaniu z ub. mies. mar-
cem br., nieznaczny 4.3%owy spadek w stosun-
ku do mies. kwietnia 1937 r., oraz 27,6%-owy



wzrost w poréwnaniu z miesigcem Kkwietniem
1936 roku.

Miesigc sprawozdaweczy jest drugim z rze-
du miesigcem biezacego roku, wykazu jagcym
spadek obrotéw w poréwnaniu z analogicznym
miesigcem ubiegtego roku.

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamor-
skich portu w miesigcu sprawozdawczym zto-
zyt sie przyw6z zamorski — 121.970,7 i. oraz
wywoO0z zamorski — 638.673,6 t.

Dotychczasowe wyniki pracy portu w okre-
sie pierwszych czterech miesiecy (styczen —
kwiecien) br., t. j. przywo6z zamorski tgcznie
z wywozem zamorskim — 2.969.322.3 ton wy-
kazujg 5,5% -owy wzrost w poréwnaniu z ana-
logicznym okresem czasu roku ub. (2.813.705,4
ton). W liczbach absolutnych'nadwyzka ta wy-
niosta 155.616,9 ton, a wiec mniej niz potowe
tego, co dat w tym samym okresie czasu 1937
rok w poréwnaniu z poprzednim 1936 rokiem
(356.150,8 ton).

Tempo wzrostu obrotéw towarowych por-
tu doznato wiec ostabienia. To ostabienie sie
wzrostu obrotow towarowych portu zawdzie-
cza¢ nalezy przede wszystkim spadkowi przy-
wozu zamorskiego. W okresie pierwszych czte-
rech miesiecy (styczen — kwiecien) br. przy-
wbéz zamorski (546.852,4 ton) wykazuje zale-
dwie 0,3%-owy wzrost w poréwnaniu z analo-
gicznym okresem czasu roku ul). (545.176 t)
Najdobitniej to zatamanie sie przywozu zam.
zilustruje poréwnanie z powaznym 52,2%-owym
wzrostem przywozu w tym samym okresie cza-
su 1937 roku (545.176 ton) w stosunku do ana-
logicznego okresu czasu 1936 roku (358.050,2 t).

Ksztattowanie sie wywozu zamorskiego
jest nieco inne, chociaz i tu dajg zaobserwo-
wacé sie tendencje zmniejszania sie tempa wzro-
stu. Wywo6z zamorski w okresie pierwszych
czterech miesiecy (styczen — kwiecien) br.
(2.422.469,9 ton) wykazuje 6.8%-owy wzrost
w poroéwnaniu z analogicznym okresem czasu
ubiegtego roku (2.268.529.4 ton). 1o ostabienie
tempa wzrostu wystepuje réwniez i w wywo-
zie. Tak np. wywdéz zamorski w omawianym
okresie czasu 1937 r. (2.268.529,4 t) wykazat
8.05%-owy wzrost w stosunku do tegoz okre-
su czasu 1936 roku (2.099.504,4 t.)

Przyw6z zamorski m miesigcu sprawozda-
wczym (121.970,7 ton) wykazuje 5,03%-owy
spadek w poréwnaniu z przywozem zamor-
skim miesigca marca br. (128.434,4 t.). oraz po-
wazny 24,6%-owy spadek w stosunku do mie-
sigca kwietnia 1937 r. (161.782.5 t) Jest to pier-
wszy wypadek zmniejszenia sie przywozu za-
morskiego w okresie jednego miesigca nawet
w poréwnaniu z tym samym miesigcem ubie-
gtego roku.

Spadek przywozu zamorskiego w miesigcu
sprawozdawczym br. w poréwnaniu z ub. mie-
sigcem marcem br. spowodowaly przede wszy-
stkim pozycje (w nawiasie dane za ub. miesigc
marzec br.): grupy hutniczej: ztom zelazny —
28.707 t. (37.459 t.), miedz — 2121 t. (2.202 t)
icyna — 73t (229 t) Sposrdd najpowazniej-
szych towaréw masowych poza ztomem zelaz-
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nym zmniejszyt sie rowniez przywo6z zuzli Tho-
masa — 2.400 t. (5.250 t) Z artykutlow sezo-
nowych zmniejszyt sie przywo6z: owocow Swie-
zych — 5.797 ton (8.469 ton), orzechéw i mi-
gdatow — 173 t. (203 t.), $ledzi Swiezych — 35 t.
(1.795 t.) oraz $ledzi solonych — 199 t. (4.872 t)
Sposrdd pozostatych pozycyj importu spadek
wykazatly pozycje: nasion roznych — 84 t.
(132 t.), owocow suszonych — 807 t. (1.031 t.).
konserw owocowych — 5t (27 t.), kawy — 501
t. (552 t.). kakao — 305 t. (401 t.), korzeni —
92 t. (143 t.), rosdlin i mater. rosl. — 12 t. (102 t.),
olei — 271 t. (319 1), asfaltu — 2 t. (314 t),
ttuszczu zwierz, sur. — 770 t (895 t.), tranu —
134 t. (416 t.), siarki — 325 t. (341 t.). garbni-
kow — 1.082 t. (1.341 t.), skor — 3.907 t. (4.229
t.), odpadkéw welny — 68 t. (99 t.), przedzy
wetnianej — 17 t (42 t.), bawelny — 6.914 t.
(8.765 i.), szmat — 1135 t. (1.557 t.), kauczu-
ku — 672 t. (8401.), papy itektury —8t. (821.),
metali réoznych — 321 t (334 t.), wyrobow ze-
laznych i metalowych — 190 t. (681 t.), czesci
wagonow i lokomotyw — 117 t. (158 t.), oraz
samochoddéw, motocykli i cze$ci — 770 t. (982 t.)

Zwiekszyt sie natomiast przywdz: nasion
oleistych — 3.748 t. (2.931 t.), ryzu surowego —
8.34" t. b9 t), herbaty — 121 t. (94 t.), zywicy
— 533 t. (463 t). rud réznych i wypatkow pi-
rytowych — 17.237 t. (10.419 t.). smoty i sma-
row — 16 t. (12 i.), napojow alkoholowych i in-
nych — 162 t. (83 t.), przetworéw chemicznych
— 297 t. (203 t), fosforytow — 20.864 ton
(14.325 t.), weltny — 3.285 t. (2.614 t.), odpad-
koéw bawetny — 143 t. (116 t.), przedzy bawet-
nianej — 169 t (132 t.), juty — 861 t. (629 t.),
papieru i makulatury — 781 t. (579 t.), celulozy
— 699 ton (523 ton), zelaza surowego — 763 t.
(111 t). oraz maszyn, aparatow i czeSci —
1.202 t, (950 t)

Sposréd powyzszych pozycyj zwraca uwa-
ge nader powazny wzrost importu rud réznych
i wypatkow pirytowych oraz fosforytow. Po-
zostate pozycje wykazujg normalne wahania
miesieczne.

Najciekawsze i dajace najlepszy obraz
zmian zachodzacych w przywozie bedzie jed-
nakze poréwnanie z tym samym miesigcem
kwietniem 1937 roku. Powazny spadek przy-
wozu w miesigcu kwietniu br. w poréwnaniu
z tym samym miesigcem ub. 1937 roku spo-
wodowatly przede wszystkim pozycje towaréw
masowych, z surowcoéw hutniczych (w nawia-
sie dane za m. kwiecien 1937 r.): ztom zelazny
— ok. 45% (28.707 t. wobec 54.675 t.). a spo-
$rod innych masowych: fosforyty — 20.864 t
(22.802 t.

Sposréd surowcow wibdkienniczych, zali-
czajacych sie do najbardziej cennych towardw
drobnicowych zmniejszyt sie przyw6z (w na-
wiasie dane za ten sam miesigc kwiecien 1937
roku): bawetny — 6.914 t (7.195 t.), odpadkow
bawetny — 143 t. (171 t.), przedzy bawetnia-
nej — 169 t. (173 t.), oraz szmat — 1.135 t
(1.555 t)

Spadek wykazaty réwniez pozycje przy-
wozu: ryz surowy — 8.347 t. (18.176 t.j, owoce



Swieze — 5.797 t. (5.960 t.), kakao — 305 ton
(628 t.), korzenie — 92 t. (113 i.), ro$liny i ma-
teriaty ro$l. — 12 t. (51 t.), zywica — 533 t
(690 t.). oraz Sledzie solone — 199 t. (516 t.)

Na podkresSlenie zastuguje tu powazny
spadek przywozu ryzu sur. w mies. kwietniu
br. jak réwniez w okresie pierwszych czterech
miesiecy br.

Zinnych surowcéw, poHfabrykatéw wzgle-
dnie fabrykatéw zmniejszyt sie przywéz smo-
ty i smaru — 16 t. (46 t.), asfaltu — 2 t. (514 t.),
tluszczu i olejow roslinnych — 298 t. (516 t.),
tluszczu zwierz, sur. — 770 t. (945 t.), tranu
134 t. (811 t.), tytoniu — 146 t (323 t.), siarki
325 t. (762 t.), przetwordw chemicznych
297 t. (359 t.), garbnikow — 1.082 t. (1.601 i.
fosforytow — 20.864 t. (22.802 t.), kauczuku
672 t (752 t.), wyrobow gumowych — 30 t
(421 t.), papieru i makulatury — 781 t. (1.594 t.),
celulozy — 699 t. (703 t.), cyny — 73 t. (187 t.),
wyrobéw zelaznych i metalowych — 190 t.
(215 t.), oraz czesSci wagonow i lokomotyw —
117 t. (251 t)

Poza fosforytami, wykazujgcymi ok. 10%
spadek przywozu pozostate pozycje wykazujg
normalne wahania miesieczne.

Wzrosty natomiast w mies. kwietniu br.
w poroéwnaniu z tym samym miesigcem ubie-
gtego roku przede wszystkim rudy rézne i wy-
patki pirytowe — 17.237 t. (11.425 t.), zelazo
surowe — 763 t. (322 t.), metale rézne — 321 t.
(155 t.), miedz — 2.121 t. (1.449 t.), maszyny,
aparaty i czesci — 1.202 t. (552 t) oraz samo-
chody, motocykle i czesci — 770 t. (484 t)

Z surowcow roslinnych i produktéw spo-
zywczych wzrosty pozycje: nasion oleistych —
3.748 t. (3.277 t.), nasion réznych — 84 t. (27 t.),
owocéw suszonych — 807 t. (430 t.), orzechdw
i migdatbw — 173 t. (65 t.), kawy — 501 t.
(290 t.), herbaty — 121 t. (109 t.), oraz $ledzi
Swiezych — 35 t. (16 t) Sposrdd pozostatych
pozycyj przywozu wzrosty: oleje — 271t
(127 t.), farby — 68 t. (29 t.), skory — 3.907 t.
(1.766 t.), wetna — 3.285 t. (2.454 1.). odpadki
welniane — 68 t. (56 t.), oraz juta — 861 t
(690 ton).

Na podkreslenie zastuguje tu wzrost przy-
wozu skor i weiny.

Szczego6towo ilustruje przywdz zamorski
w miesigcu kwietniu br. w poréwnaniu z tym
samym miesigcem 1937 roku oraz miesigcem
marcem br. ponizsze zestawienie:

~—

IMPORT (tony)

(Kwiecien  Marzec Kwiecien
1958 r. 1938 r. 1937 .
Nasiona rozne 84 132 27
nasiona oleiste 3.748 2.931 3.277
ryz surowy 8.347 79  18.176
owoce swieze 5.797 8.469 5.960
owoce -suszone 807 1.031 430
konserwy owocowe 5 27 15
orzechy I migdaty 173 203 65
kawa 501 552 290
herbata 121 94 109
kakao 305 401 628

korzenie 92 143 113
rosliny i mater. rosl. 12 102 51
zywica 533 463 690
Sledzie Swieze 35 1.795 16
$ledzie solone 199 4.872 516
rudy rozne i wypat-
ki pirytowe 17.237 10419 11425
oleje 271 319 127
smota i smary 16 12 46
asfalt 2 514 514
tluszcze i oleje rosl. 298 292 316
ttuszcze zwierz, sur. 770 895 945
tran 134 416 811
napoje alhokol. iin. 162 83 73
tyton 146 42 323
siarka 325 341 762
przetwory chemiczne 297 203 359
farby 68 41 29
garbniki 1.082 1.341 1.601
fosforyty 20.864 14325 22.802
zuzle Thomasa 2.400 5250 -
skéry 3.907 4.229 1.766
wetna 3.285 2.614 2.454
odpadki wetniane 68 99 56
przedza wetniana 17 42 23
bawetna 6.914 8.765 7.195
odpadki bawetny 143 116 171
przedza bawetniana 169 132 173
len, konopie, sizal
i in. widkna rosl. 63 56 49
juta 861 629 690
szmaty 1.135 1.557 1.555,
kauczuk 672 840 752
wyroby gumowe 30 53 421
papier i makulatura 781 579 1.594
papa i tektura 8 82
celuloza 699 523 705
zelazo surowe 763 11 322
metale rézne 321 534 155
ztom zelazny 28.707  37.459 54.675
miedz 2.121 2.202 1.449
cyna 73 229 187
cynk - - 1
wyroby zel. i metal. 190 681 213
maszyny, aparaty
i czesci 1,202 950 552
czesci wagonow i loko-
motyw 117 158 251
samochody, motocykle
i czesci 770 982 484
rézne 4.124 9.425  15.394
Razem 121971 128.434 161.783

Wyw06z zamorski w miesigcu sprawozdaw-
czym (638.673.6 ton) wykazuje nieznaczny
5,7%-owy wzrost w pordéwnaniu z ub. mies.
marcem br. (604.412,3 ton) oraz jeszcze mniej-
szy 0,8%-o0wy wzrost w stosunku do miesiaca
kwietnia 1937 r. (633.296,— ton).

Nieznaczny ten wzrost wywozu zamorskie-
go w miesigcu sprawozdawczym w pordwna-
niu z ub. miesigcem marcem br. spowodowata
przede wszystkim grupa wytworéw mineral-
nych: wegla kamiennego — 478.749 t. (431 922
t.) oraz wegla bunkrowego — 74.248 t. (66.849
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i.) Wzrost ten jest stosunkowo powazny i wy-
nosi ok. 10%.

Sposrod produktéow spozywczych roslin-
nych i hodowlanych wzrost eksport: zboza —
1.900 t. (1.760 t.), magki — 125 t. (brak), ryzu
wyluszczonego — 169 t. (90 t.), stodu — 920 t.
(795 t.), owocédw Swiezych — 310 ton (88 t.),
bekonéw — 1.727 t. (1.553 ), jaj — 2.542 t.
(1.539 t.), masta — 1.087 t. (1.036 t.), przetwo-
row miesnych — 3.775 t. (2.536 t.), cukru —
4.443 t. (2.241 t.), makuch6w—3.708 t. (1.459 t.)
oraz wyttokdw buraczanych — 3.519 t. (61 t.)

Sposrod powyzszych pozycy jzwraca uwa-
ge ok. 70%-owy wzrost wywozu jaj. okoto
100%-owy cukru. ok. 150%-owy makuchéw
oraz przeszto 20-krotny wytlokéw buracza-
nych. Zartykutéw chemicznych zwigkszyt sie
wywoz salmiaku — 17 t. (15 t.), karbidu —
334 t. (brak), farb — 48 t. (brak), maczki kost-
nej — 202 t. (102 t.), oraz saletry — 11 t. (6 t.)
Z artykutéw widkienniczych zwiekszyt sie wy-
wéz baweiny i odpadkow — 583 t. (491 t.)

Sposréd produktéw drzewa wzrdst wywoz
wyrobéw z drzewa — 1.329 t. (1.273 t.), dykt
i fornierow — 1.329 t. (1.273 t.), oraz celulozy
— 175t (168 t)

Z produktéw hutniczych i metalurgicznych
dobrze rozwija sie eksport: zelaza surowego —
356 t. (brak), zelaza handlowego — 6.986 ton
(5.371 t.), wyrobow zelaznych i metalowych —
873 t. (432 t) oraz rur zeliwnych i zelaznych —
5795 t. (1.444 t) Na podkreslenie zastuguje tu
powazny ok. 50%-owy wzrost wywozu zelaza
handlowego oraz prawie 4-krotny wzrost wy-
wozu rur zeliwnych i zelaznych.

Zmniejszyt sie natomiast wywo6z zamorski
W miesigcu sprawozdawczym w poroéwnaniu
z ub. mies. marcem br. przede wszystkim sze-
regu produktéw roslinnych i hodowlanych,
jak: nasiona i rosliny — 93 t. (413 i.), maka
pastewna — brak (250 t.), ziemniaki — 59 t.
(762 t.), warzywa — 20 t. (543 t), konserwy
owocowe — brak (17 t.), szynki i inne peklowa-
ne — 332 t. (559 t) oraz drob i ptactwo bite —
23 t. (56 t) Z grupy wytwordéw mineralnych
zmniejszyt sie w stopniu b. powaznym wywo(z
koksu — 1.414 t. (9.009 t)

Z wytworow chemicznych wykazujg spa-
dek wywozu pozycje: przetwory chemiczne —
84 t. (97 t.), siarczan amonu — brak (2.642 t.)
oraz biel cynkowa — 635 t. (804 t)

Na szczeg6lng uwage zastuguje powazny
spadek wywozu tarcicy — 15.261 t. (29.314 t)
oraz bali, stupéw i kopalniakéw — 11.592 t.
(17.281 t) Zinnych produktéow drzewa zmniej-
szyt sie rowniez wywo6z mebli gietych — 268 t.
(3i5t), wyrobow koszykarskich — 46 t. (57 t.),
papieru — 218 t. (641 i.), oraz papy i tektury —
153 t. (403 t)

Spoéréd produktéw hutniczych i metalur-
gicznych zmniejszyt sie wywdz blachy zelaz-
nej i stalowej — 2.217 t. (2.794 i.), metali roz-
nych — 122 t. (177 t) naczyn emaliowanych —
183 t (258 t.). cynku — 1.529 t (1.953 t) oraz
blachy cynkowej — 231 t. (298 t)
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Pordéwnanie wywozu zamorskiego miesia-
ca sprawozdawczego br. z tym samym miesia-
cem kwietniem 1937 roku zwraca uwage na
najpowazniejszg grupe wytworéw mineral-
nych. Dwie najpowazniejsze pozycje wykazu-
ja tu spadek (W nawiasie dane za ten sam mie-
sigc 1937 r.): wegiel kamienny — 478.749 ton
(492.128 t.) oraz koks — 1.414 t. (18.506 t.)

Oproécz grupy mineralnej zmniejszyt sie
wywoéz szeregu produktéw roélinnych i hodo-
wlanych, jak stodu — 920 t. (1.559 t.), ziemnia-
kow — 59 t. (587 t.), warzyw — 20 t. (25 t.),
bekonéw — 1.727 t. (1.943 t) oraz drobiu i ptac-
twa bitego — 23 t. (76 t)

Z surowcow i produktow chemicznych
zmniejszyt sie wywadz: smoty i paku smoto-
wego — brak (3.001 t.), olei i parafiny — brak
(57 t.), thuszczu zwierzecego— 2 t. (173 t.), siar-
czanu amonu — brak (7.646 t.), oraz salmiaku
— 17t (39t)

Zmniejszyt sie rowniez wywoz skéry —
153 t. (502 t.) i tkanin — 394 t. (595 t.)

Sposrdd produktow drzewnych zmniejsza
sie wywo6z klepek — brak (69 t.), dykty i for-
nierow — 1.329 t. (1.711 t.), mebli gietych —
268 t. (542 t.), wyrobow koszykarskich — 46 t.
59 t.), papy i tektury — 153 t. (207 t) oraz ce-
lulozy — 175 t. (328 t)

Z produktéw hutniczo - metalurgicznych
zmniejsza sie wywoéz zelaza surowego — 356 t.
(936 t.), zelaza handlowego — 6.986 t. (7.120 i),
blachy zelaznej i stalowej — 2.217 t. (2.606 ,t.),
metali réznych — 122 t. (353 t). wyrobow ze-
laznych i metalowych — 873 t. (5.606 t.), szyn
kolejowych — brak (9.598 t.), naczyn emalio-
wanych — 183 t. (227 t.). cynku — 1.320 ton
(1.481 t) oraz blachy cynkowej — 231 t. (466 t.)

Zwiekszenie wywozu nastgpito przy naste-
pujacych towarach (w nawiasie dane za mie-
sigc kwiecien 1937 r.): wegiel bunkrowy —
74.248 t. (48.189 t.), bale. stupy i kopalniaki —
11.592 t (brak), drzewo tarte — 15.261 t. (6.800
t) i wyroby z drzewa — 1.041 t. (524 t)

Sposrdd produktow roslinnych i hodowla-
nych zwiekszyt sie jedynie wywdz: nasion i ro-
§lin — 93 t (87 t.), mgki — 125 t. (brak), ryzu
wyt. — 169 t. (brak), owocow Swiezych — 310 t.
(146 t.), szynek i in. pekl. — 332 t. (181 t.). jaj
— 2.542 t.'(1.625 t) i masta — 1.087 t. (204 t)

Na podkresSlenie zastuguje tu powazny
wzrost wywozu jaj i masta, dajgcy rowniez
doskonate wyniki w okresie: styczen — kwie-
cien br. Podobnie dobre rezultaty daje row-
niez wywo6z przetworéw miesnych, cukru, ma-
kuchéw' i wyttokéw buraczanych.

Z produktéw chemicznych zwigkszyt sie
wywoOz karbidu — 334 t. (152 t.), bieli cynko-
wej — 655 t. (414 t) i maczki kostnej — 202 t.
(brak).

Z pozostatych pozycyj jedynie powazne
wyniki daje wywdz zam. rur zeliwnych i ze-
laznych — 5.795 t. (2.664 t)

Jezeli chodzi o poréw nanie ogdlnych do-
tychczasowych rezultatbw wywozu zamorskie-
go w okresie styczen — kwiecien, to najpo-
wazniejsza pozycja wegiel kamienny wykazu-



je ok. 2,5%-owy wzrost wywozu, podobnie jak
i wegiel bunkrowy.

Doskonate rezultaty w powyzszym okresie
daje réwniez wywoz kopalniakow, bali i stu-
pow oraz tarcicy (przeszto 100%-owy wzrost).

Pewne zahamowanie wywozu zamorskiego
wystepuje natomiast w produktach hutniczych
(zelazo sur., handlowe, szyny itp.)

Szczego6towo ilustruje wywo6z zamorski w

miesigcu kwietniu br. w poréwnaniu z tym sa-
mym miesigcem 1937 r. oraz miesigcem mar-

cem br. ponizsze zestawienie:

EKSPORT (tony)

Kwiecien  Marzec Kwiecien
1938 r. 1938 r. 1957 r.

Zboze 1.900 1.760 6
strgczkowe — 101 7
nasiona i rosliny 93 413 87
maka 125
ryz wytuszczony 169 90
maka pastewna 250
stéd 920 795 1.559
ziemniaki 59 762 587
warzywa 20 543 25
owoce Swieze 310 88 146
kons. owocowe 17 6
szynki i in. peklowane 332 559 181
bekony 1.727 1.553 1.943
dréb i ptactwo bite 23 56 76
jaja 2.542 1.539 1.625
masto 1.087 1.036 204
cement 2.829 4.925 402
sél kuch. i przem. 344
wegiel kamienny 478.749 431.922 492.128
wegiel bunkrowy  74.248 66.849  48.189
koks 1.414 9.009 18.306
smota i pak smotowy  — 4.782 3.001
oleje i parafiny 147 57
thuszcze zwierzece 2 173
konserwy warzyw 371 525 378
przetwory miesne 3.775 2.536 3.605
cukier 4.443 2.241 4.336
napoje alkoholowe 27 14 10
makuchy 3.708 1.459 1.125
wyttoki buraczane  3.519 61
przetwory chemiczne 84 97 87
siarczan amonu — 2.642 7.646
salmiak 17 15 39
karbid 334 152
farby 48 37
biel cynkowa 635 804 414
maczka kostna 202 102
saletra 11 6
skéry 153 362 50.2
tkaniny 394 445 595
bawetna i odpadki 583 491 257
bale i slupy 11592  17.281
drzewo tarte 15261 29.314 6.800
wyroby z drzewa 1.041 509 524
klejoki _ 69
dykty i forniery 1329 1273 1711
meble giete 268 315 542
wyr. koszykarskie 46 S7 59
papier 218 641 85

papa i tektura 153 403 207
celuloza 175 168 328
zelazo surowe 356 - 936
zelazo handlowe 6.986 5.371 7.120
blacha zelazna i stal. 2.217 2.794 2.606
metale rozne 122 177 353
wyroby zel. i metal. 873 432 5.606
szyny kolejowe — — 9.598
rury zeliwne i zel. 5.795 1.444 2.664
naczynia emaliowane 183 258 227
cynk 1.320 1.953 1.481
blacha cynkowa 231 298 466
rézne 5.311 2.728 9.396

Razem 638.674 604.412 633.296

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-

czym rb. analogicznie do obrotéw towarowych
wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci stat-
kéw. Przyszto bowiem 497 (472) statkéw o po-
jemnosci 511.253 n. r. t. (471382 n. r. t.), wy-
szto za$ 514 (477) statk6w o pojemnosci 519.654
n.r.t (477.642 n. r. t.)

Kolejnos¢ bander uksztattowata sie naste-
pujgco: Szwecja, Polska, Dania, Wtochy, Nor-
wegia, Finlandia, Niemcy, Anglia, Grecja, Sta-
ny Zjedn. Am. P., Lotwa, Estonia, Holandia,
Z. S. R. R.,, Rumunia, Francja, Panama, Irlan-
dia i W. M. Gdansk.

Pierwsze trzy bandery pozostajg nadal bez
zmian. Przesunieciu ulega bandera witoska
z 7 miejsca na 4, bandera norweska z 9 na 5,
band. finska z 4 na 6, band. niemiecka z 5na 7,
band. grecka z 6 na 9 itd. Pozostate bandery
bez powazniejszych zmian. 0Ogotem reprezen-
towane byty bandery 19 (18) panstw.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdy-
ni w mie$. kwietniu br. wynidst 1.029 n. r. t.
(998,7 n. r. t.)

Sredni post6j statkbw w porcie w m. kwie-
tniu wynioést 51,8 godzin (52,7 godzin). Srednia
ilos¢ statkow, przebywajgcych jednoczes$nie
w porcie wyniosta 65 (55).

Ruch statkow w miesigcu kwietniu 1938 r.
ilustru je ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Przyszto Wyszto

ilos¢ NRT. ilos¢ NRT.
Polska 55 63.710 60 56.566
W. M. Gdansk 1 360 1 360
Anglia 22 35.679 22 38.151
Dania 80 51.860 77 53.477
Estonia 21 14.237 24 16.063
Finlandia 41 43.712 41 43.545
Francja 2 2.660 2 2.660
Grecja 1 29.582 12 33.119
Holandia 18 8.359 18 8.033
Irlandia 2 678 2 678
totwa 13 17.735 14 21.796
Niemcy 58 39.699 61 43.153
Norwegia 39 43.977 41 44.557
Panama 1 695 3 2.193



Rumunia 1 2.221 2 4.320

Stany Zjedn. A. P. 7 21.943 8 25.672

Szwecja 104 73.537 108 80.014

Wiochy 17 55.010 12 36.647

Z S. R R 4 5.599 6 8.150
Razem 497 511.253 514

Ruch pasazeréw wykazuje b. nieznaczne
ozywienie.

Przyjechato bowiem 970 (404) pasazerow,
w tym: z Anglii — 75, Argentyny — 165, Bel-
gii — 16, Brazylii — 43, Danii — 42, Finlandii
— 29, Francji 390, Holandii — 3, Kanady — 28,
Niemiec — 11, Stanéw Zjedn. Am. P. — 142,
oraz ze Szwecji — 26.

Wyjechato za$ 2.042 (1.937) pasazerdw,
w tym: do Anglii — 500, Argentyny — 709,
Belgii — 16, Brazylii — 26, Danii — 28, Estonii
— 1, Francji — 212, Kanady — 68, Niemiec —
8, Norwegii — 4, Stanéw Zjedn. Am. P. — 458,
Szwecji — 9, Urugwaju — 1 oraz do Palesty-
ny — 2.

PLAN ODPRAW ODSYLEK ZAMORSKICH
DO STANOW ZJEDNOCZONYCH AM.
POELNOCNEJ | AMERYKI POLUDNIO-
WEJ.

1) Do Stanéw Zjednoczonych A. P.

Data Ostateczny czas

odprawy Statkiem Z portu nadania korespond.
16 Y Pitsudski Gdynia 16 Vv —17,00
16 V. Queen Mary Cherbourg 16 V —22,15
19 V  Bremen Cherbourg 19 Vv —22,15
25V  Normandie Le Havre 23 V —22,15
25 V  Europa Cherbourg 25 V —22,15
28 Y Batory Gdynia 28 Y —17,00
50 Y Queen Mary Cherbourg 30 Vv —22,15
51 V  Manhattan Le Havre 51 V —22,15
1 VI DeutscMand Cherbourg 1 VI—22,15

2) Do Ameryki Potudniowej (Argentyny,
Brazylii, Chili, Urugwaju i Paragwaju).

17 Y Cap. Arcona Hamburg 17 v —22,15
19 Y Highl. Patriot Boulogne 19 V —22,15
24 Y Kosciuszko Gdynia 24 Vv —15,00
25V AHanza Cherbourg 25V —22,15
27 V  Antonio Delfino Lisbonne 27 V —22,15
VI Highl. Mon&rcli Boulogne 1 VI—22,15

WIADOtIOSCi
MORSKIE

DOCHODY SZWEDZKIEJ FLOTY HAN- OBROTY WOLNEGO PORTU

DLOWEJ W ROKU 1937.

Wedtug obliczen Bertila Ohlina, profesora
w Instytucie Ekonomicznym w Stockholnue,
omawiajacego bilans ptatniczy Szwecji w 1937
roku, dochody szwedzkiej floty handlowej sg
gtéwnym skiadnikiem aktywow bilansu ptat-
niczego i wynosity w 1936 r. po odliczeniu wy-
datkow zagranicznych — 136 mil. kor., a w
1937 r. wykazujg znaczny wzrost, wynoszac

180 mil. kor. przy dochodach brutto 300 do
320 mil. kor.

FLOTA HANDLOWA HOLANDII.

Na 1 stycznia 1938 roku holenderska flota
handlowa wynosita 1.051 statkow — 2.544 tys.
ton brutto, (rok przedtem 968 jednostek —
2.412 tys. ton brutto), co stanowi okoto 4% o0gol-
noSwiatowej floty handlowej (w 1932 r. —
4,4%, a w 1936 r. — 3,9%) i stawia Holandie
na 8 miejscu wséréd krajow morskich. Holen-
derskie towarzystwa armatorskie dzieki korzy-
stnej sytuacji frachtowej w 1937 r. wyrownaty
czes¢ strat, jakie poniosty w latach ubiegtych.
Obliczajg, ze w okresie lat 1930—36 straty 23
towarzystw armatorskich wynosity ok. 190 mil.
guldendéw, zmniejszone o 18 milionéw gulde-
néw subwencyj panstwowych.
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W SZTOCKHOLMIE.

Towarzystwo Wolnego Portu w Sztock-
holmie, stwierdza w swym sprawozdaniu za
rok 1937, ze ilos¢ wagowa towaréw wytadowa-
nych wzrosta o 28 proc., zatadowanych za$ o
38 proc. wzgledem poprzedniego roku. Optaty
wolnego portu wzrosty o 23 tys. koron. Nad-
wyzka dochodéw jednak byta mniejsza niz w
roku ubiegtym, na skutek znizki taryf porto-
wych. Towarzystwo, kontrolowane przez mia-
sto Sztockholm, do ktérego nalezy wolny port,
wyptacito miastu kwote 1.31 mil. koron dodat-
kowo do kwot wptaconych w ciggu roku spra-
wozdawczego.

OBROTY PORTOW DUNSKICH W 195? R.

Ruch statkéw w 1937 r. w portach dun-
skich wynosit na wejsSciu 94.100 statkow po-
jemnosci 17.391 tys. ton brutto (1936 r. — 96.500
jednostek — 17.514 tys. ton brutto). Statki te
wytadowaty 14.124 tys. ton i zatadowaly 4.984
tys. ton. Ogoélny obrét towarowy portéw dun-
skich wynosit zatem przeszto 19.100 tys. ton,
co w poréwnaniu z 1936 r. — 18.900 tys. ton —,
daje nadwyzke 200 tys. t., pochodzgcg ze zwie-
kszonego eksportu i w mniejszym stopniu ze
wzrostu importu do Danii. Udziat najwieksze-



go portu dunskiego — Kopenhagi wynosi w ru-
chu statkéw na wejsciu 20.051 jednostek po-
jemnosci 7.121 ty-s. ton brutto, w obrotach to-
warowych za$ 5.359 tys. ton w imporcie i 1.466
tys. ton w eksporcie.

WOLNA STREFA NOWEGO JORKU BE-
DZIE EKSPLOATOWANA PRZEZ PRY-
WATNE PRZEDSIEBIORSTWO.

Jak dotad Nowy Jork wydat 1,2 mil. dola-
row na urzadzenie wolnej strefy i wyda¢ ma
jeszcze 500 tys. dolaréw; roéwnoczesnie spe-
cjalny komitet strefy bada ztozone cztery pry-
watne oferty na eksploatacje wolnego portu.
Oferty bardzo sie réznig co do warunkéw w
jakich miataby by¢ eksploatowana wolna stre-
fa, z czego widac, ze komitet strefy nie stawiat
zadnych ograniczen; dopiero waszyngtonski
urzad ,,Foreign Trade Zone Board" ma wyzna-
czy¢ pewne wytyczne planu eksploatacyjnego,
wobec czego firmy w stanie sg wysung¢ wiasne
koncepcje eksploatacji wolnej strefy.

Jedna z ofert proponuje, azeby miasto po-
krywato wydatki operacyjne, pobierato catko-
wite wptywy, lecz ptacito wydatki handlowe.
Inny plan przewiduje prowadzenie strefy
przez trzy nierwsze lata bez zyskéw dla firmy
zarzadzajgcej, po czym firma miataby ptacié
rocznie po 75 proc. swych wptywow brutto.

Inna firma proponuje miastu, po potrace-
niu wydatkow, 40 procent zysku w pierwszym
i drugim roku ponad 100 tys. dolarow zyskéw
netto, oraz 50 procent takiejze nadwyzki w ro-
ku trzecim itd.

PORT W RYDZE OTRZYMUJE NABRZEZE
WEGLOWE.

totewski Departament Morski zamierza
zmodernizowaé technike wytadunku wegla w
porcie ryskim. Z ramienia Departamentu Na-
czelnik wydziatu technicznego odwiedzit porty
w Helsinkach, Tallinnie, Stockholmie, Gote-
borgu i Kopenhadze, t. j. porty przywozgce
wegiel, aby na podstawie ich doswiadczen
opracowa¢ projekt modernizacji portu ry-
skiego.

NOWE ZWYCZAJE PORTOWE W RYDZE.

totewskie pismo urzedowe z dnia 26 1Y
ogtosito nowe ,,zwyczaje portowe"” wypraco-
wane przez lzbe Handlowo - Przemystowg. —
Zwyczaje te, zaopatrzone w komentarz, wyda-
ne zostang niebawem w postaci osobnej bro-
szury.

Dotychczasowe zwyczaje portowe Rygi
nie odpowiadaty juz wspotczesnym warunkom
zycia zeglug-OAb-(portowego. Dopuszczalne ter-
miny postoju statku w porcie bez doptat byty
za diugie, dolna granica wymaganej ilosci
przetadowanego towaru na kazdy otwdr luko-
wy byta wyznaczona za wysoko. W nowych
zwyczajach: 1) normy sprawnos$ci przecietnej
wy- i zaladunku zostaty podwyzszone, 2) czas
pomiedzy rzeczywistg gotowoscig statku roz-

pocza¢ przetadunek i koncem pracy przeta-
dunkowej zostat skrocony.

Kwestie sporne miedzy stronami moga w
mys$l nowych zwyczajow 'by¢ decydowane na
miejscu przez orzeczenie zaprzysiezonych rze-
czoznawcow wediug zasad prawa miedzyna-
rodowego.

Prawdopodobnie w najblizszym czasie ule-
gna odpowiedniej zmianie zwyczaje portéw
Liepaja i Yentspils. Godne jest réwniez uwagi,
ze nowe zwyczaje, ogtoszone w urzedowym
pisSmie Lotwy, zawierajg rozdziaty omawiajace
znaczenie szeregu terminéw uzywanych w ze-
gludze, okreslenia czynnosci agentéw okreto-
Avych, stewectorow (sztauerow) itp.

TANI PRZELADUNEK STALOWYCH
PRZEDMIOTOW W GANDAWIE.

W portach belgijskich stawki na przeta-
dunek eksportowych wyrobéw stalowych sg
niskie; szczegdlnie Gandawa wyspecjalizowa-
fa sie na eksporcie niektérych gatunkoéw stali
i doszta clo najekonomiczniej-sz-ego przetadun-
ku tych wyrobdéw. Stosowane sg dzwigi diugo-
ramienne, ktore najpierw wytadowujg stal
z wagonow (loréw) kolejowych, ukiadajac ja
réwnoczesnie w wysokich stapla-ch na nabrze-
Zu, z tym, ze po przybyciu -statku te same kra-
ny dtugoramienne w minimalnym czasie i iak
najmniejszymi kosztami zdejmujg te przed-
mioty ze stapli i opuszczajg do tadowni okre-
tu. Ten sposob jest rownoczes$nie korzystny
dla kolei, zwalniajgc od razu wagony, korzyst-
ny dla statku, ktérego postdj rekordowo sie
skraca, -oraz odznacza sie Scistym rozgranicze-
niem i oddzieleniem czasowym przetadunku
przygotowawczego, lagdowego od wiasciwego
zatadunku towaru na statek, co ma réwniez
swoje duze zalety.

.BALTYCKI TYP PAROWCA.

Stocznia angielska ,,Burntisland S-hipbuit-
-dmg Co ‘ wybudowata dla armatora w Hull
parowiec ,,Portsea specjalnie przystosowany
do transportu drzewa i wegla. Statek posiada-
jacy dziob ,,Maierform™, robit przy probnych
jazdach 11 weztdéw i uwazany jest za najlepiej
przystosowany do zeglugi na Baltyku. Stalek
ten jest jednOpoktadowy, luki sg przystosowa-
ne do tatwego trymowania tadunku weglowe-
go, a urzadzenia mechaniczne pokiadowe roz-
mieszczone sg w ten sposob, by statelv magt
przyja¢ mozliwie duzy tadunek pokiadowy
-drzewa. Inne cechy charakterystyczne te-sb
statku sg  glebokos¢ tadowni 16 stdp, nosnosc
— 2.470 ton, tonaz brutto — 1.590, netto — 940.

JAKA KLASA PODROZUJA ANGLICY NA
LINIACH POZAEUROPEJSKICH.

Wedtug statystyki ,,Board of Trade* ruch
pasazerski w portach Wielkiej Brytanii wyno-
sit w 1937 r. 514.789 o0s06b, tj. wyjechato 26829
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0s6b, przyjechato 252.960 os6b, przy czym nie
liczy sie ruchu statkéw w podrézach turys-
tycznych.

Charakterystyczne jest, ze trzecig klasg
podrézowato tylko 104.270 oséb i to gtéwnie na

linii kanadyjskiej (44.499 oséb) i Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki Po6in. (61.609 o0s6b), na-
tomiast pierwszg klasg podrézowato 102.531
os6b, drugg — 136.627 o0s6b i turystyczng —
161.361 os6b.

Wiadomosci celne, eksportowe i importowe

POLSKIE DROZDZE W CHICAGO.

Handlowiec — miesiecznik kupiectwa pol-
skiego w m. Hamtramck w stanie Michigan
podaje nastepujace interesujace uwagi w spra-
wie sprzedazy polskich drozdzy na tamtejszym
rynku:

»Yulkan Yeast Company z New Yorku,
najwieksza w Stanach Zjednoczonych firma
importujgca drozdze dla piekarzy, niedawno
otworzyta biuro filialne w Chicago, wprowa-
dzajgc do Chicago i Srodkowo Zachodnich Sta-
now ,,Yulkan Eagle" importowane z Polski dro-
zdze dla piekarzy.

Drozdze te sg ze znanej polskiej firmy
Zwigzek Producentéow Drozdzy"™ w Tczewie na
Pomorzu. Spodziewaé sie nalezy, ze polscy
piekarze w Detroit i Hamtramck pdjdag w $la-
dy chicagowskich kolegéw i przychylnie bedg
sie odnosi¢ do tego nowego produktu polskie-
go ukazujgcego sie w handlu miedzynarodo-
wym. Wszyscy mowig, ze jako$é tak zwanego
,»Ppolskiego™ chleba jest znacznie lepsza, gdy do
wyrobu uzywa sie tych starokrajskich droz-
dzy."

ROSYJSKIE DRZEWO DO KELAJPEDY.

Po dtugich pertraktacjach miedzy Syndy-
katem drzewnym w Kiajpedzie, a ,,Exporile-
sem" — sowieckg organizacjg dla eksportu
drzewa, doszto do umowy, wedtug ktorej w
1938 r. Sowiety majg dostarczy¢ tartakom kiaj-
pedzkim 100 tys. festmetrow drzewa, czescio-
wo drogg ladowag, czesciowo — morskg. W po-
przednich latach ,,Exportles* dostarczat 150
tys. fm.

UWAGI NA TEMAT KORESPONDENCJI

HANDLOWEJ Z BRAZYLIA.

Izba Handlowa Brazylijsko-Polska w Rio
de Janeiro podaje nastepujgce uwagi na temat
korespondencji handlowej z Brazylia.

Rynek brazylijski ze wzgledu na wielkg
jego chionnos$¢ i na istniejgce olbrzymie moz-
liwosci zbytu artykutdw przemystowych, sta-
le jest opracowywany przez kraje o tak rozwi-
nietej organizacji handlowej, jak: Anglia,
Niemcy, Francja, Stany Zjednoczone itp. Stad
tez kupiectwo brazylijskie, pracujac od wielu
Jat z firmami o wzorowej organizacji, jest pod
Wybitnym wptywem angielskich i amerykan-
skich metod pracy, odznacza sie solidnoscig a
jednoczes$nie konserwatyzmem co do przyje-
tych metod pracy.

Eksporterzy, ktdrzy chcg wejs¢ na rynek
brazylijski, muszg sie dostosowac¢ do zwycza-
jow miejscowych, jesli zamierzajg wejs¢ w
kontakt z firmami rzeczywiscie powaznymi.
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Jednym z podstawowych zwyczajow jest
szybkie zalatwianie wszelkiej korespondencji.
Na listy nalezy odpowiada¢ w kazdym wypad-
ku, negatywnie czy tez pozytywnie. Na zapy-
tanie wystane poczitg lotniczag nalezy bez-
wzglednie odpowiada¢ pocztg lotnicza, cho-
ciazby importer tego w liscie swym specjalnie
nie zaznaczyt. Niedopuszczalnym jest, by im-
porter czy tez agent handlowy brazylijski na-
wigzujac kontakt z eksporterem polskim, tra-
cit czas na wymiane korespondencji trwajacej
czasem miesigce cate narazajgc sie czasem na
to, ze ostatecznie odpowiedzi na zapytania swe
nie otrzyma.

Poniewaz przecietna réznica czasu miedzy
nadaniem listu w Polsce a wreczeniem go
w Rio de Janeiro czy tez w Sao Paulo wynosi
okcto dni 25, Postugiwanie sie poczta zwykilg
powinno sie ogranicza¢ do minimum i to przy
korespondencji mniej waznej. Postugutac sie
jednak poczta zwyuig, nalezy przed wysianiem
listu kazdego zbadaé¢ doktadnie date odejscia
statku polskiego z Gdyni, i w razie gdy ter-
min odejscia jego do portow Ameryki Potud-
niowej jest bliski, nalezy zaznaczye na dolnym
lewym brzegu koperty ,via Gdynia"™, w in-
nych wypadkach nalezy zaznaczy¢, ze list fen
ma zosta¢ przestanym ,via Lisbog", poniew az
port ten ma najwieksza ilos¢ potaczen bezpo-
Srednich z portami Ameryki Potudniowej.

Cala wazniejsza korespondencje z Ame-
ryka Potudniowg nalezy wysyta¢ pocztg lotni-
czg. Postugujac sie specjalnie na ten cel wy-
rabianym papierem, koszt porta nie wyniesie
tyle, by moglo to zawazy¢ na budzecie eks-
portera.

Postugujac sie poczta lotniczg, eksporter
polski ma tygodniowo dwie mozliwosci wysyt-
ki korespondencji do portow Ameryki Potud-
niowej: Via Condor (niemiecka) i Yia Air
France. Wszelkg korespondencje nadawang w
niedziele — poniedziatek i wtorek do potudnia
nalezy skierowywac¢ ,,via Condor". Odlot z
Frankfurtu n. M. w kazdg $rode, przylot do
Rio de Janeiro w niedziele, wreczanie kores-
pondencji nastepuje w Rio de Janeiro w po-
niﬁdzia%ek, w Sao Paulo za$ najdalej we wto-
rek.

Korespondencje nadawang w Polsce we
wtorek — $rode — czwartek 1 piatek do po-
tudnia nalezy wysytac ,,via Air France". Odlot
z Francji w niedziele, przylot do Rio de Janeiro
we wtorek, wreczanie korespondencji w Rio
de Janeiro, nastepuje w $rode, w Sao Paulo
za$ najdalej w czwartek.



Wysytanie listu jakiegokolwiek ..ekspres"
mija sie zupeinie z celem, gdyz nie wptynie to
zupetnie na przyspieszenie wreczenia kores-
pondencji w Brazylii.

Wobec duzych kosztéw przy wymianie
depesz, ze wzgledu na odlegto$¢ dzielacg Ame-
ryke Potudniowa od Europy, nalezy stosowac
korespondencje telegraficzng w nastepujacych
wypadkach:

1) w razie zapytania telegraficznego,

2) w razie zapytania listownego, w ktorym
to nadawca prosi o odpowiedZz telegra-
ficzna,

3) w razie, gdy wazno$¢ poruszanej sprawy
tego wymaga, w wypadkach gdy nawet
nie proszono o odpowiedZz telegraficzna,
gdy jednak ta moze zawazyé przy wygra-
niu sprawy n. p. przy przetargach, gdzie
szybka wiadomos$¢ wzglednie decyzja mo-
ze stanowi¢ o otrzymaniu zamoéwienia na
dostawy.

Poniewaz jak juz wyzej zaznaczono, kosz-
ty telegramdw miedzykontynentalnych sg
bardzo wysokie, celem oszczedzenia wydatkéw
eksporter polski moze postugiwaé sie trzema
kategoriami depesz:

1) depeszg kodowana,

2) depeszag znizkowa,

3) listem telegraficznym.

1) Depesze kodowane. Telegramy te po-
winny by¢ oznaczone znakiem ,,CDE* przed
tekstem, przy czym znaku tego do kosztow
depeszy sie nie wlicza. Sam tekst depeszy po-
winien by¢ ujety w kodzie nie przekraczaja-
cym pieciu liter kazdy wyraz. Numeréow do
uktadu depesz kodowanych nie dopuszcza sig,
o ile nie wchodzg one w sklad zastrzezonej
marki lub znaku handlowego. Koszt depeszy
kodowej wynosi % optat cd depesz zwyklych.
Depesze te sg wysytane na réwni z depeszami
zwyklymi natychmiast po depeszach specjal-
nie pilnych.

2) Depesze znizkowe. Depesz tych uzywa
sie do przesytania wiadomosci mniej pilnych,
gdyz przekazywanie ich odbywa sie dopiero
po depeszach pilnych, zwyktych i kodowych.
Uktad depeszy musi by¢ jasny, tatwo zrozu-
miaty i ujety w jednym jezyku tylko (niedo-
puszczalnym jest uzycie dwdch lub wiecej je-
zykow do uktadu tych depesz. Znak ,,LC* po-
winien by¢é umieszczonym przed tekstem de-
peszy, a optaca sie od niego takse, jak od jed-
nego stowa. Do ukiadu depesz tych dozwolo-
nym jest uzywanie numerow, cyfr i skrotow
kupieckich zwykle uzywanych, jednakze do
jednej trzeciej tekstu jedynie. Optata za depe-
sze te, wynosi 50% taryfy normalnej.

V Listy telegraficzne. Oplacajg jedng
trzecig taryfy normalnej i doreczane bywajg
w Kkraju przeznaczenia z zasady nastepnego
dnia po ich nadaniu. Znak ,,NLT* powinien
by¢é umieszczonym przed tekstem i ptaci takse
jak za jeden wyraz. Zasady uktadu tekstu li-
stéw telegraficznych sg te same co przy depe-
szach znizkowych. Jako minimum kosztéw
listu telegraficznego przyjeto optate za 25

(dwadziescia i pie¢) wyrazéw. Telegramy tej
wreczane bywajg adresatowi dnia nastepnego
po ich nadaniu, przy czym nalezy wzig¢ pod
uwage rdznice czasu jaka wynosi trzy i p6t do
czterech godzin miedzy czasem w Polsce a cza-
sem w Brazylii (o te roznice czas jest w Bra-
zylii wczedniejszy).

MOZLIWOSCI IMPORTU GRZYBOW SU-

SZONYCH DO FRANCJI.

W okregu Francji Péinocnej na zbyt wie-
kszych ilosci grzybow swiezych (smardzéw') li-
czy¢ nie mozna. Sposréd grzybdéw Swiezych
ludno$¢ francuska konsumuje przede wszyst-
kim pieczarki. Zapotrzebowanie na pieczarki
pokrywa catkowicie miejscowa produkcja sztu-
czna. Wieksze ilosci tych grzybow eksporto-
wane sg nawet do Belgii i Anglii.

Natomiast pewne zainteresowanie budzi
import z Polski grzybdw suszonych. Do Kon-
sulatu Generalnego R. P. w Lille zgtosit sie ko-
misjoner francuski, ktory nawigzat stosunki
handlowe z eksporterami grzyboéw suszonych.
Dotychczas byt on w kontakcie z eksporterami
grzybow z Czechostowacji. Komisjoner ten
zbiera zamowienia na grzyby i przesyla eks-
porterowi, ktory wysyta towar za zaliczen:em
bezposrednio do nabywcow. Wedtug oswiad-
czenia komisjonera dostarcza on eksporterom
czeskim miesiecznie zamdwien przecietnie na
100—150 kg.

Wskazanym jest, by eksporterzy zaintere-
sowali sie mozliwosciami zbytu grzybdw suszo-
nych do Po6tnocnej Franc ji. Oferty uwzglednia-
jace ceny grzybow mieszanych, Czapeczki
z korzeniami, oraz same czapeczki, nalezy nad-
syta¢ pod adresem Konsulatu Generalnego R.
P. w Lille.

Grzyby czeskie sprzedawane sg w detalu
przewaznie w opakowaniu celofanowym. Na
opakowaniu tym umieszczona jest barwna ety-
kietka (rysunek grzybdw) z napisem w jezyku
francuskim ,,Cepes extra — 50 gr. net environ*.
Etykietka na paczkach celofanowych z grzy-
bami czeskimi jest bardzo podobna do wzoru
etykiety dla grzybéw francuskich (wzor znaj-
duje sie w P. I. E)

Import grzybow suszonych do Francji nie
jest skontyngentowany, optata celna wynosi
8% ad Y.dorem.

Dla orientacji Konsulat Generalny podaje
do wiadomosci, ze ceny hurtowe grzyboéw su-
szonych importowanych z Czechostowacji
(grzyby te sg mieszane, czapeczki z korzenia-
mi i pokrajane).

Ceny grzybéw suszonych importowanych
z Czechostowacji
Gatunek 1 Gatunek 2
luzem 1 kg fr. fr. 27,50 fr. fr. 30.30
w (pakowaniu celofanowym: cena za 1 kg

1 kg fr. fr. 29,50 fr. fr. 34.00
Ib kg (2 paczki) » 30,50 » 36.00
100 gr (10 paczek) , 34.00 ., 39.00
50 gr (20 paczek) » 35.50 . 4150
25 gr (40 paczek) » 39.00 » 45.00
20 gr (50 paczek) » 40,00 » 46.00

19



PRZEPISY O IMPORCIE ZIEMNIAKOW-
SADZENIAKOW DO SZWAJCARII.

Urzad Weterynaryjny Zwigzkowego De-
partamentu Gospodarki Spct. Szwa jcarii wydat
w dniu 15 lutego 1938 r. rozporzadzenie, ktére
przewiduje szereg obostrzen przy imporcie
ziemniakdw-sadzenia'kéw. Obostrzenia te ma-
ja na celu ochrone Szwajcarii przed zawlecze-
niem zarazy pryszczycy z zagranicy.

Nowe przepisy stanowig:

1) Podania o zezwolenie na przyw6z win-
ny by¢ wnoszone za posrednictwem Stowarzy-
szenia Szwajcarskiego dla Zbéz i Pasz i winny
podawa¢ urzad celny wejsSciowy oraz przy-

uszczalng date importu. Tylko takie podania
eda rozpatrzone, ktore zostang przediozone
Zwigzkowemu Urzedowi Weterynaryjnemu.

2) Przywdz moze mie¢ miejsce wytgcznie
w tadunkach catowagonowych, luzem (nie
w workach). Wagony odnos$ne winny mieé po-
dtogi i Sciany wyklejone papierem. Uzywanie
stomy, siana i podobnych artykutéw jako $rod-
kéw opakunkowych jest zakazane, dopuszczal-
ne natomiast sg wetna drzewna i tektura fa-
lista.

3) Wszelkie przesytki ziemniakdw-sadze-
niakow muszg by¢ zaopatrzone w Swiadectwo
urzedowego weterynarza miejsca pochodzenia,
ktére winno stwierdzac, ze:

a) odnosne ziemniaki pochodzg z zagréd, w
ktérych pryszczyca nie panuje i nie pano-
wata w ostatnim roku;

b) odnosne wagony bezposrednio przed zata-
dowaniem ziemniakow zostaty dokiadnie
oczyszczone i zdezynfekowane 1—2 pro-
centowym tugiem sody zracej, do ktdérego
dodano 5% $wiezo ugaszonego wapna.

4) Do kazdego transportu musi by¢ po-
nadto dotgczone zaswiadczenie, w ktorym
przedstawiciel odnosnej firmy importowej
szwajcarskiej stwierdza, ze nadzorowat osobi-
§cie na miejscu zgodne z przepisami zatadowa-
nie ziemniakow.

5) Przesytki nie odpowiadajgce powyz-
szym przepisom bedg przez witadze celne na
granicy cofniete, lulb ewentualnie na koszt
firm importowych przerobione technicznie. —
Transporty, co do ktérych zostanie stwierdzone
dopiero przy wytadowaniu, ze nie zostaly za-
chowane przepisy odnosnie sposobu opakowa-
nia i dezynfekcji, winny by¢ zgloszone nie-
zwiocznie weterynarzowi kantonalnemu. Wy-
tadowanie poszczeg6lnych wagonéw winno w
kazdym razie by¢ nadzorowane przez przed-
stawicieli organizacyj rolniczych.

Dla transportow, pochodzgcych niewatpli-
wie z obszaréw wolnych od zarazy, moga by¢
udzielane zezwolenia wyjgtkowe w odniesie-
niu do sposobu opakowania.

W odniesieniu do punktu 4) powyzszych
przepisow, przewidujacych kontrole i obec-
nos¢ przy tadowaniu sadzeniakéw przedsta-
wiciela firmy importowej szwajcarskiej, nale-
zy wyjasni¢, ze witadze szwajcarskie zgodzity
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sie na interpretacje jego w sposob liberalny.
Mianowicie poszczeg6lne domy importujgce
moga po uprzednim porozumieniu sie miedzy
sobg zleci¢ wykonywanie nadzoru kilku lub
wspolnemu mandaturiuszowi w Polsce. Manda-
tariuiszem tym moze by¢ Zwigzek Eksporteréw
Ziemniakéw w Toruniu. Niemniej jednak im-
portowe domy szwajcarskie ponoszg nadal cat-
kowitg odpowiedzialno$¢ wobec witadz szwaj-
carskich za dziatalno$¢ wyznaczonych manda-
tariuszy.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-
ZOWYCH ZANOtowane PRZEZ P LE.
W OKRESIE OD 17 DO 27 KWIETNIA
1938 R.
BOLIWIA. Dekret z dnia 8 IlIl 58 podwyzszyt
kwoty procentowe dewiz, ktore eksporterzy rud zobo-

wigzani sg odprowadza¢ do Banku Narodowego oraz
ustalit na nowym poziomie 'kurisy walut zagraniczny eh.

CZECHOSLOWACIJA. Rozporzadzeniem minister-
stwa przemystu i handlu z 23 11l 1958 zostata zniesiona
wolnos$¢ przywozu przesytek do 1 kg wagi netto przy
nastepujacych artykutach:

Ex 142 — kamienie szlachetne i potszlachetne, surowe,
560 — ztoto, srebro, platyna, surowe i w odpad-
kach,
562 — ptyty, Machy, prety, druty z metali szla-
chetnych,
571 — drogie kamienie szlifowane, nieoprawione,
korale, perty nieoprawione,
Ex 647 - znaczki pocztowe uzyte i nieuzyte.
Rozporzadzenie weszto w zycie dnia 29 I11 1958 r.

ESTONIA. W uktadzie polsko-estonskim z dnia
19 Il br. przyznane zostaty przez Estonie znizki celne

na ziota lecznicze pochodzenia polskiego — 0,50 kor.
od 1 kg brutto dla kontyngentu 1-tonowego oraz na
lonty, zapalniki i materiaty wybuchowe — 0,05 kor.

od 1kg — za zezw. Min. Gospodarki.

FINLANDIA. Do korica biez, roku obowigzywac
beda podwyzszone stawki celne na jedwab naturalny,
uzywane worki, rekawiczki skdrzane, ich cze$ci oraz
skore przystosowana do wyrobu rekawiczek, skorki
futrzane gatunku: lbisam, astrachan, perskie, po6t-per-
skie i tybetanskie, gotowg odziez i inne wyroby, zao-
patrzone w skorki futrzane, esencje, olejek z gorzkich
migdatéw, ol. terpentynowy mentol, safrol, heliotropi-
ne o,raz inne materiaty, uzywane w produkcji perfume-
ryjnej, wody pachngce; tinktury na wiosy, pomady
d ttuszcze pachngce. Zwyzka cta wynosi od 30% do
175%.

FRANCJA. W ,Journal Officiel” z dnia 12 IV br.
ogtoszono rozporzadzenie z dnia 7 IV, na podstawie
ktorego owce, barany i jagnieta pochodzenia polskie-
go korzystajg, z dodatkowego kontyngentu importo-
wego w wysokosci 2.400 sztuk. Poza tym przyznany
zostat kontyngent na $wiezg i chtodzong baranine w
wysokos$ci ,1850 q. Powyzsze kontyngenty zaliczone zo-
stang jeszcze do okresu kontyngentowego 1 kwartatu
1938 r. Przyw6z wymienionych artykutow wymaga ze-
zwolenia importowego francuskiego Min, Rolnictwa.



HOLANDIA. Z dniem 5 IV br. rzad holenderski
podwyzszyt optate monopolowg od przywozu pszenicy,
zyta, jeczmienia, owsa, kukurydzy, oraz maki pszen-
nej i zytniej. Podwyzka jest jednakowa dla wszyst-
kich wyzej wymienionych zbdz, jako tez maki pszen-
nej i /zytniej, i wynosi MI. 0,50 od 100 kg, wobec czego
optata monopolowa réwna sie obecnie MI. 1,50 od
100 Kkg.

Z dniem 1 kwietnia rb. przedtuzono na rok OKres
kontyngentowania przywozu ryzu do Holandii. Warun-
ki kontyngentowania sg nastepujace:

Ryz tuszczony — okres bazowy 1 IV 36 do 1 IV 38
przydziat autonom. 70% wagi brutto;

Ryz tom i mielony — okres bazowy 11V 37 do 11V 38
przydziat autonom. 50% wagi brutto;

Ryz maczka pastewna — okres bazowy 1 IV 36 do
11V 58, przydziat autonom. 100% wagi brutto.
Zaznaczy¢ nalezy, /ze poprzednim okresem bazo-

wym dla ryzu tuszczonego, mielonego i tomu byt rok

1932, a dla maczki pastewnej — rok 1932 i 1933. Po-

przedni przydziat autonomiczny dla ryzu tuszczonego

wynosit 50%, za$ dla ryzu mielonego i tomu — 00%

wagi brutto.

Z dniem 1'kwietnia rb. przedtuzony zostat na rok
okres kontyngentowania wwozu nastepujgcych artyku-
téw do Holandii:

Wyroby nozownicze, metalowe — okres baz, 1934, przy-
dziat aut. 15% wartosci;

Wyroby czeSciowo metalowe — okres bazowy 1954,
przydziat aut, 70% wartosci;

Wyroby z juty (worki itp.) — okres baz. 1936/37, przy-
dziat aut. 10% wagi.

Warunki kontyngentowania wwozu wyrobéw z ju-
ty zostaty zmienione; dotychczasowy okres bazowy
obejmowat lata 1951, 1932, 1933, przydziat autonomi-
czny wynosit 50% wagi.

Z dniem 1 kwietnia rb. przedtuzony zostat na
rok okres kontyngentowania wwozu wegla, brykietow
i koksu do Holandii. Warunki kontyngentowania po-
zostaja bez zmian i przedstawiajg sie nastepujaco:
okres bazowy — 1935 r., przydziat autonomiczny’—
60% przywozu z okresu bazowego. Warunki powyzsze
dotyczg tych krajow, z ktérych przywéz nie jest ure-
gulowany umowami kontyngentowymi.

IRAN. Ministerstwo Handlu ogtosito nowe zasa-
dy wydawania i obrotu certyfikatami dewizowymi dla
towaréw, ktérych eksport podlega monopolowi. Dla
certyfikatow tych utworzony zostat specjalny fundusz
wyréwnawczy, ktory ma interweniowaé na rynku w
kierunku utrzymania kursu, w granicach uzasadnio-
nych gospodarczo.

Dekret 'z dnia 20 | 38 zmienit warunki zobowigzan
wywozu w tym kierunku, ze przedtuzyt okres wyko-
nania takich zobowigzan z trzech miesiecy do jednego
roku. Eksporterzy bowiem majg prawo odsprzedac de-
wizy nalezne im z tytutu eksportu jeszcze przed jego
dokonaniem, a tylko za zobowigzaniem wyeksportowa-

nia odnos$nych towaréow w ciagu okre$lonego okrc-su
czasu.

JAPONIA. W dniu 25 Il br. weszta w zycie lista
D ograniczen importowych. Na liscie figuruja: rudy
miedzi, otowiu, cyny, cynku, niklu i antymonu oraz
metale: platyna, miedz, otéw, cyna, cynk, rte¢, anty-
mon i siarczek antymonu, mosigdz i braz.

Import powyzszych artykutéw — o ile przekracza

warto$¢ 100 jen — wymaga zezwolenia Min. Przem.
i Han/dlu. Wymienione rudy i metale umieszczone zo-
staty rownoczesnie na liscie C (zakaz, wywozu). Na li-
§cie A (ograniczenia importowe) umieszczono jute
i konopie.

PALESTYNA. ,The Palestine Gazette” z dnia i IV
br. przynosi szereg zmian celnych. Cto na kerozyne
podwyzszone zostato w poz. 604-a (w naczyniach nie
przenoszacych 18,2 litrow), z 32 na 37 milséw (od kaz-
dego naczynia), za§ w poz. 604-b, w innych naczyniach
i hurtem — ze 175 milséw na 205 mitsy — od 100 litréw.
Cto na oleje pedne zostato podwyzszone: w poz. 605-a
(w naczyniach nie przenoszacych 18,2 .litra) z 200 na
219 milséw od kazdego naczynia; w pozycji 605-b (w in-
nych naczyniach i hurtem) z 11 na 12 milséw za litr.
Podobnie podwyzszone zostaly stawki na zapatki: w
pozycji 721-a (w paczkach zawierajagcych nie wiecej
jak 10.000 zapatek) z 200 na 240 milséw od paczki:
w pozycji 721-b (paczki powyzej 10.000 zapatek) z 200
na 240 mils. od kazdych 10.000; w poz. 721-e (w pudet-
kach zawierajacych nie wiecej, jak 24 zapatki) z 5 na
6 milséw (od 10 pudetek); w poz. 721-d (od zapatek im-
portowanych w pudetkach, zawierajagcych wiecej niz
24 zapatki w kazdym) — z 200 na 240 mils. od kazdych
10.000 zapatek. Roéwnoczes$nie podwyzszona zostata ak-
cyza (na zapatki produkowane w Palestynie), ze 125 na
150 radDséw (od kazdych 10.000 zapatek).

RUMUNIA. Poczawszy od | IV br. proporcjonal-
ng optate stemplowa na wszelkiego rodzaju fakturach
podwyzszono z 2 na 3%.

TURCJA. Turecka Rada Ministrow w dniu 15 IlI
38 r. wydata rozporzadzenie dodatkowe do rozporza-
dzenia zasadniczego z dnia 5 VII 37 o imporcie, ktéore
przewiduje, ze import do Turcji z krajow, ktore po-
przednio wykazywaty powazniejsze saldo dodatnie dla
Turcji, a osiatnio uzyskaty saldo dodatnie <lla siebie,
w przysztosci nie bedzie mogt przekraczaé¢ 80% warto-
§ci eksportu tureckiego do danego kraju. Ponadto Mi-
nisterstwo Gospodarki zostalo upowaznione do uza-
lezniania importu do Turcji z krajow, ktdre nie majg
z Turcja uktaddéw kompensacyjnych ani clearingo-
wych, a ktore wykazujg saldo obrotow dla Turcji
ujemne, od odpowiedniego wywozu towarow tureckich
do tych samych tub innych krajow.

WIELKA BRYTANIA. Ukazato sie rozporzgdzenie
przywracajace z dn. 10 IV br. wptate na fundusz Ko-
mitetu Pszenicznego od maki importowanej w wyso-
kosci 2 szylingéw od worka 280-funtowego.

Obowiazujgca przed zawieszeniem optata od im-
portowanej maki wynosita 5 szylingow.

WLOCHY. Z dniem 2 IV br. weszty w zycie naste-
pujace podwyzki cta od 100 kg: pszenica — 43 lirow
(dotychczas 18,—), kukurydza biata — 45 1 (18,—),
maka pszenna — 68,90 1 (27,50), maka z biatej kuku-
rydzy — 68,90 (27,50), grysik — 83,— (42,50), pieczywo
drozdzowe z maki pszennej — 85,— (44,50), chleb i su-
chary okretowe — 85— (44,50), kukurydza inna —
25— (15,—), maka kukurydziana inna — 34,30 (23,—).

Witoski Instytut Rozrachunkowy podaje do wiado-
mosci, ze z dniem 1 (kwietnia br. obnizyt optaty pro-
wizyjne z tytutu wptat i wyptat na rachunki clearin-
gowe. Niezaleznie od powyzej wymienionego odsetka.
Istcaimbi pobiera optate 0,5% tytutem premii za gwa-
rancje kurséw walutowych.
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MOZLIWOSCI

firmy zagraniczne,;
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.

Przedstawicielstwa. Powazna firma hambuyska
poszlikujo, przedstawicielstw na eksport na rynki za-
morskie wszelkiego rodzaju surowcéw, potproduk-
tow i gotowych artykutow chemicznych i farmaceu-
tycznych. P/10220/47/TC.

Dykta. Firma w Bagdadzie pragnie nawigza¢ sta-
ty kontakt handlowy =z firmag produkujaca dykty.
P/10865/40/C.

Firma maltanska nawigze kontakt handlowy z eks-
porterami dykty olszowej. IP/'08721/40/C.

Ro6zne. Firma agenturowa w Argentynie intere-
suje sie importem z Polski surowcow do wyrobu farb,
barwnikéw oraz zaréwek elektrycznych. E/10880/34/H.

Firma agenturowa w Tunisie interesuje sie im-

portem z Polski materiatbw budowlanych, ceramiki
sanitarnej oraz drzewa. E/9537/22/PI.
Torby na sprawunki (shcpping bags) z ceraty

tub innego materiatu w gorszym gatunku sg poszuki-
wane przez firme angielskg, chodzi o wieksze ilosci.
P/i0187/64/t uk.

Rekawiczki automobilowe. Firma hamburska in-
teresuje sie mozliwoscig eksportu* z Polski rekawiczek
automobilowych (Auto — und Motorradhandsehuhe)
na rynek Afryki Potudniowej. P/9700/64/M.

Sandaty. Firma wiedenska interesuje sie impor-
tem do Afryki Zachodniej sandatow skoérzanych z po-

SPRAWY PODATKOWE

EKSPORTOWE

poszukujace deszwg skorzang

tub

gumowag. bardzo tanich.

P/10877/64/M.

Przedstawicielstwa. Firma holenderska obejmie
przedstawicielstwo firim eksportowych, zainteresowa-
nych w eksporcie wszelkich artykutow do Holandii.
R/8899/28/29/S.

Raki. Importer belgijski interesuje sie przywozem
rakdw z Polski. R/8457/70/S.

Zwierzeta hodowlane. Firma wtoska nawigze
kontakt z polskimi hodowcami gotebi oraz lisbw sreb-
rzystych, interesujagcymi sie wywozem ich za granice,
R/10271/31/S.

Wyroby koszykarskie. Firma nowojorska poszu-
kuje dostawcow matych koszyczkéw (galanteryjnych).
9602/49ASz.

Dewocjonalia. Firma niemiecka poszukuje na
reeksport obrazkow Swietych, medalikow itp. dewocjo-
nalnych artykutow. i0879/49/Sz.

Zabawki i nowos$ci. Zabawki i nowos$ci galante-

ryjne poszukiwane sa przez firme holenderska.
6250/4T/54/Sz,

Blizsze informacje w powyzszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie na odno$ny numer. Firmy, ktore nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytu-
tem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencjo.

SPIS URZEDOW SKARBOWYCH, URZEDOW OPLAT STEMPLOWYCH ORAZ URZE-
DOW SKARBOWYCH AKCYZ | MONOPOLOW PANSTWOWYCH, PODLEGLYCH
IZBIE SKARBOWEJ W GRUDZIADZU WEDLUG STANU NA DZIEN 1 KWIETNIA

1938 ROKU.

W komunikacie, ogtoszonym w numerze 106 Monitora Polskiego z dnia 10 maja Mini-
sterstwo Skarbu opublikowato spis urzeddw skarbowych, urzedoéw optat stemplowych oraz

urzedow skarbowych akcyz i monopoli panstwowych, podlegtych poszczegélnym Izbom
Skarbowym. Spis tych urzedéw, podlegtych Izbie Skarbowej w Grudzigdzu, podajemy
ponizej:

L p Nazwa urzedu i siedzibo W iasciwos¢ terytorialna

Urzad Skarbowy w Aleksandrowie Kujawskim
” ” w Brodnicy
1 Urzad Skarbowy w Bydgoszczy

w Bydgoszczy
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powiat nieszawski;

powiat brodnicki;

péinocno-wschodnia cze$¢ miasta, ograniczona od stro-
ny zachodniej Srodkiem ulicy Zaswiat ido toru ko-
lejowego, torem kolejowym do ul. Szczecinskiej,
dalej srodkiem ulic Szczecinskiej, Pomorskiej, Zdu-
ny, Gamma, Warminskiego, Marszatka Focha do
rzciki Brdy, Srodkiem rzeki Brdy do wschodnich gra-
nic miasta, a dalej granicami miasta do ul. Za-
Swiat;

cze$¢ miasta potozona z prawej strony starego kana-
tu bydgoskiego, a dalej z prawej strony rzeki Brdy;



(ool o]

12
13
14
15
16
17
18

19
20

22
23
24
25
26

27
28
29
30
31

32

N -

Nazwa urzedu i siedziba

5 Urzad Skarbowy w Bydgoszczy

4 ” ” w Bydgoszczy
Urzad Skarbowy w Chetmnie
w Chetmzy

” ”

» » w Chojnicach
1 Urzad Skarbowy w Gdyni

2 " ” w Gdyni

1 Urzad Skarbowy w Grudzigdzu

2 » " w Grudziagdzu
Urzad Skarbowy w Inowroctawiu
Kartuzach
KoScierzynie
Lipnie

(Nafcie n. Notecig

Essg=s

Nowym Miescie Lubawskim
Rypinie

Sepolnie Krainskim
Starogardzie

Swieciu

Szubinie

Tczewie

Toruniu

T ssz=sss¢sg¢s

» » w Tucholi

” " w Wabrzeznie

» » w Wejherowie
1 Urzad Skarbowy we Wtoctawku
2 ., » we Wioctawku

Urzad Skarbowy w Wyrzysku

Urzad Optat Stemplowych w Bydgoszczy
Urzad Optat Stemplowych w Gdyni

Urzad Skarbowy Akcyz i Monopoldw Parnstwo-
wych w Bydgoszczy

Urzad Skarbowy Akcyz i Monopoléw Panstwo-
wych w Chojnicach

Urzad Skarbowy Akcyz i Monopoléw Panstwo-
wych w Gdyni

Witasciwos¢ terytorialna

péinocno - zachodnia cze$¢ miasta, ograniczona $rod-
kiem ul. Zaswiat do toriu kolejowego, torem kolejo-
wym do ul. Szczecinskiej, $rodkiem ulic Szczecin-
skiej, Zduny, Ganiana, Warminskiego, Marszatka Fo-
cha do rzeki Brdy, dalej starym kanatem bydgo-
skim do zachodnich granic miasta, a nastepnie gra-
nicami miasta do ulicy Zaswiat;
powiat bydgoski;
powiat chetminski;
cze$¢ powiatu torunskiego, a mianowicie.: gmina miej-
ska: Chetmza oraz gminy wiejskie: Chetmza, Lul-
kowe, tubianka, Rzeezkowo, Smol-no, Turzno, Zelgno
oraz z gminy wiejskiej Bielawy miejscowosci Gre-
bocin, Kaszczorek, Lubicz, Rubinkowo i obszar
dworski Bielawy;
powiat chojnicki;
potudniowa cze$¢ miasta Gdyni, odgraniczona od jego
czesci potnocnej linig biegngacag od wybrzeza mor-
skiego $rodkiem ulicy 10 Lutego i ulicy Stupeckiej
do granic miasta;
potnocna cze$¢ miasta Gdyni;
miasto Grudzigdz;
powiat grudzigdzki;
miasto Inowroctaw i powiat inowroctawski;
powiat kartuski;
powiat koscieliski;
powiat lipnowisfci;
czeS¢ powiatu wyrzyskiego, a mianowicie: gminy
miejskie: Mrocza i Nakto oraz gminy wiejskie: Mro-
cza, Naklo i Sadki;
powiat lubawski;
powiat rypinski;
» sepolinski:
" starogardzki;
” Swiecki;
szubinski;
" tczewski;
miasto Torun i cze$¢ powiatu torunskiego, a miano-
wicie: gmina miejska Podgo6rz, gminy wiejskie:
Podgo6rz, Popioty oraz z gminy wiejskiej Bielawy
miejscowosci Grabowiec, Kopanina, Nowawies,
Silno, Smolnik i Ztotoria;
powiat tucholski;
» wabrzeski;
morski;
gmina miejska Wtoctawek;
powiat wtoctawski z wytgczeniem gminy miejskiej
W ioctawek;
cze$¢ powiatu wyrzyskiego, a mianowicie gminy miej-
skie: tobzenica, Miasteczko, Wysoka i Wyrzysk
oraz gminy wiejskie: Biato$liwie, tobzenica, Wyso-
ka i Wyrzysk;

miasto Bydgoszcz i powiat bydgoski;
miasto Gdynia;

miasto Bydgoszcz oraz powiaty: bydgoski, szubinski
i wyrzyski:

powiaty: chojnicki, sepolinski i tucholski;

auiaisto Gdynia oraz po-wiaty: morski i kartuski;
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Nazwa urzedu i siedziba

Urzad Skarbowy Akcyz i Monopoléw Parstwo-

wych w Grudzigdzu

Urzad Skarbowy Akcyz i Monopoléw Panstwo-

wych w Starogardzie

Urzad Skarbowy Akcyz i Monopoléw Panstwo-

wych w Toruniu

Urzad Skarbowy Akcyz i Monopoléw Panstwo-
wy-ch we Wioctawku

WYDAWNICTWA

PROBLEMY | WYTYCZNE W DZIEDZINIE
PRZEMYStU. HANDLU | ZEGLUGI

Naktadem tygodnika ,,Polska Gospodar-
cza" wyszedt zbiér przemoéwien p. min. Prze-
mystu i Handlu Antoniego Romana p. t. ,,Pro-
blemy i wytyczne w dziedzinie przemystu,
handlu i zeglugi™ (Warszawa 1938). Na ksigz-
ke sktadajg sie przemowienia wygtoszone w
dniu 27 stycznia 1938 r. na posiedzeniu Komi-
sji Budzetowej wygtoszone 2 dni pOzniej na
tejze Komisji Sejmu p. t. ,,Najwazniejsze mo-
menty dziatalnosci -Ministerstwa Przemystu
i Handlu", przemdwienie o inwestycjach ener-
getycznych i morskich, nastepnie przemdéwie-
nie na Komisji Budzetowej Senatu z dnia 16 lu-
tego 1938 o ,,zasadniczych problemach han-
dlu zagranicznego i zeglugi'', wreszcie przemo-
wienie wygtoszone na plenum Sejmu w dniu
17 if 1938 r. p. t. ,,Wytyczne polityki przemy-
stowo - handlowej".

Pan Minister Przemystu i Handlu poru-
sza w swych przemoéwieniach aktualne pro-
blemy gospodarcze z dziedzin wchodzgcych
w zakres dziatalnosSci jego resortu, a wiec:
kwestie uprzemystowienia kraju, problem su-
rowcowy, podstawowe przemysty surowcowe,
C. O. P,, problem energetyczny, zagadnienie
kapitalizacji, rentownosci, cen i polityki kar-
telowej. etatyzmu, dalej sprawy rzemiosta,
przemystu ludowego i chatupnictwa, proble-
my obrotu, handlu wewnetrznego i zagranicz-
nego, sprawy morskie, oraz kwestie wspoétpra-
cy ze sferami gospodarczymi. Omawiajac in-
westycje energetyczne i morskie p. min. Ro-
man przedstawit dotychczasowe osiggniecia,
stan prac biezacych i zamierzenia na przysz-
tos¢ w dziale inwestycyj elektryfikacyjnych,
gazyfikacyjnych i morskich. W tym ostatnim
dziale osobno uwzglednione sg inwestycje
portowe i rybackie.

Trzecie przemdwienie, poswiecone proble-
mom handlu zagranicznego i zeglugi zajmuje
sie oceng obecnej sytuacji w handlu zagra-
nicznym Polski oraz wytycznymi na najbliz-
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Wiasciwos¢ terytorialna

miasto Grudzigdz oraz powiaty: brodnicki, grudzigdz-
ki, lubawski i $wiecki;

powiaty: fcoscierski, starogardzki i tczewski;
miasta: Torun i Inowroctaw oraz

powiaty: chetminski, inowroctawski, torunski
brzeski :

i wa-

powiaty: lip,newski,rypinski, nieszaw-ski i wtoctawski.

szg przyszto$¢, zadaniami polskiej polityki
handlowej na dluzszg mete i zagadnieniami
zeglugowymi, portowymi i rybotéwstwa mor-
skiego.

Ksiazke zakahcza przemowienie na Ple-
num Sejmu w dniu 17 lutego br. dotyczace
ogéinych zatozen polskiej polityki gospodar-
czej i zasad polityki przemystowo-handlowej.

Dla ludzi, ktérzy chcg pozna¢ podstawo-
we problemy naszego zycia gospodarczego w
dziedzinie, handlu, przemystu i zeglugi w o0$-
wietleniu najbardziej miarodajnych czynni-
kow, ksigzka p. min. Antoniego Romana, sta-
nowi cenne zrodio.

POZYTECZNA KSIAZKA.

Naktadem ,,Ksigznicy - Atlas™ w Warsza-
wie ukazata sie na pétkach ksiegarskich ksigz-
ka A. Simmlera i K. Wisniewskiego ,, Towaro-
znawstwo i Organizacja Handlu Jajami Ku-
rzymi' (cena zt 2,20).

Jest to bardzo pozyteczna ksigzka, obej-
mujaca cato$¢ praktycznych zagadnien, zwig-
zanych z jajczarstwem.

Na wstepie autorzy zajeli sie badaniem ga-
tunkéw handlowych jaj, podajgc sposoby sor-
towania ich irozpoznania. Autorzy omowili
tez cato$¢ zagadnien, zwigzanych z przecho-
wywaniem, konserwacja i standaryzacja jaj.
Duze znaczenie praktyczne przedstawiajg
omowione w ksigzce kwestie pakowania jaj,
przeznaczonych na eksport.

Zatgczone w ksigzce fotografie i rysunki
ilustrujg tekst, uzupetniajac jego znaczenie.

Podanie za$ wzoréw pism i zaswiadczen,
z jakimi w handlu kupiec stale sie spotyka, na-
daje jej duze praktyczne znaczenie.

W tej malej ksigzeczce na 61 stronach ku-
piec znajdzie wszystko, co bedzie mu potrzeb-
ne do racjonalnej gospodarki w zakresie han-
dlu jajami.

Jest to pewnego rodzaju ,Yademecum™.
Ksigzka tg niewatpliwie zainteresujg sie sfery
kupieckie, oraz producenci jaj.



KOMENTARZ DO PRAWA O MIARACH.

W4t Pankowski, insp. w Gtdéwn. Urzedzie
Miar: ,,Zarys polskiego prawa o miarach —
stron 145 — cena zI 5—. Nakiadem ,,Poradni-
ka Przedsiebiorcy4d — Poznan, ul. Fr. Rataj-
czaka 16 m. 9.

Dotkliwie przez kota gospodarcze odczu-
wang luke w polskim piSmiennictwie prawno-
gospodarczym stanowit brak przystepnie zre-
dagowanego komentarza do prawa o miarach.
Luke te wypetnia omawiany podrecznik, opra-
cowany przez inz. WL Pankowskiego, asysten-

ta przy katedrze prawa administracyjnego
w Szkole Nauk Politycznych w Warszawie,
zawierajacy wszystko, co przedsiebiorca wie-
dzie¢ winien o legalnych jednostkach miar,
obowigzku legalizacji i wtasciwym uzywaniu
narzedzi mierniczych, o koncesjonowaniu wy-

robu. naprawy i sprzedazy narzedzi mierni-
czych, o sankcjach karnych za naruszenie
przepisu prawa o0 miarach itp. Catos¢ jest

opracowana w spos6b przystepny i uwzgled-
nia orzecznictwo Sadu Najwyzszego i Najwyz-
szego Trybunatu Administracyjnego.

Przemyst i handel rybny na Wybrzezu

Posrednictwo w hurtowym handlu sledziami
solonymi w Gdyni

Zagadnienie poSrednictwa w naszym han-
dlu hurtowym $ledziami solonymi nie byto do-
tychczas szerzej poruszane, aczkolwiek od-
grywa ono powazng role w wymianie towaro-
wej pomiedzy importerem, a kupcem hurtow-
nikiem z gtebi kraju.

Na ogo6t wszelkie posrednictwo jest przez
spoteczenstwo nasze niemile widziane i uwa-
zane za objaw szkodliwy i niezdrowy. Poglad
ten w zasadzie stuszny o ile dotyczy posred-
nictwa nadmiernie rozwinietego, graniczgcego
z wyzyskiem, jest jednak fatszywy w wypad-
kach, gdy posrednictwo wystepuje jako jedno
z ogniw wymiany towarowej. Jest ono wow-
czas pozyteczne i konieczne. W celu zajecia
okreslonego stanowiska w tej sprawie, zasta-
nowimy sie pokrotce nad rolg i zakresem, po-
$rednictwa w hurtowym handlu $ledziami so-
lonymi.

Jak wiadomo istnieje caly szereg gatun-
kow S$ledzi, podziat ktorych uzalezniony jest
w pierwszym rzedzie od narodowosci statkéw

obawiajgcych je, a wiec sg $ledzie angielskie,
holenderskie, norweskie, islandzkie i ostatnio
t zw. ,$ledzie z polskich potowow# Poza tym
w granicach nazw narodowych, rdznig sie po-
szczegllne gatunki zaleznie od sezonu poto-
woéw. a te znowuz zaleznie od firm solarzy.
Nazwisko solarza, jego marka, jest w handlu
miernikiem wartosci danego gatunku. Totez
teoretycznie zakup $ledzi solonych nie przed-
stawia wiekszvch trudnosci, wystarczy bo-
wiem zaméwienie kuma hurtownika w kraju,
przystane do importera, z wyszczeg6lnieniem
marek $ledzi, ich gatunkéw i ustalenie cen.
warunkoéw zaptaty i dostawy, transakcja mo-
ze juz by¢ zawarta. Niestety, praktyka wyka-
zuje jednak co innego.

Sledz solony, szczegélnie z okresu poto-
woéw letnich, jest produktem bardzo tatwo psu-
jacym sie, czultym szczeg6lnie na wszelkie
zmiany temperatury w kierunku ciepta. Nato-
miast importerzy nie zawsze dysponujac miej-
scem w chiodni, zmuszeni sg czesto wigksze

ilosci beczek skltadowa¢ w zwyktych magazy-
nach, albo tez nawet .na otwartej przestrzeni.
W takich warunkach przy nieznacznym na-
wet podwyzszeniu sie temperatury, $ledzie na-
razone sg na zepsucie, tracgc smak na skutek
postepujgcego procesu gnilnego i okreslane sg
wowczas przez kupcow jako ,,stodkie4talbo tez
»tranowate

Azeby sie zorientowa¢ w ztych gatunkach,
szczegOblnie kiedy proces psucia sie jest dopie-
ro w poczatkach, nalezy dobrze sie znaé¢ na
§ledziach i uwaznie przegladaé¢ kazdg beczke,
gdyz kupujac $ledzie ,,stodkie4 kupiec nara-
zony jest na powazne straty. Czesto sie tez
zdarza, ze i chtodnia nie zabezpiecza, szczegél-
nie delikatniejszych gatunkéw, przed zepsu-
ciem tego rodzaju. Poza tym b. Czesto bywa, ze
§ledzie nawet najlepszych marek nie zawsze
sg porzadnie upakowane i gatunki wypisane
na beczkach, réznig sie od tego co sie znajduje
wewnatrz beczek. Zresztg i wartos¢ samych
solarzy, jako producentdw moze zmieniac¢ sie
z roku na rok, co tez nalezy zawsze mie¢ na
uwadze. Poza wspomnianymi trudnosciami,
ktére sie zdarzajg przy zakupie $ledzi, sg jesz-
cze inne powstate na skutek sity wyzszej, jak
zmienno$¢ gatunku $ledzi w danym miejscu
potowu, np. w jednym roku matiasy Storno-
way sa lepsze niz Lerwick, w nastepnym moze
by¢ odwrotnie itd.

Totez pomimo najlepszej woli ze strony
importera, jako sprzedajacego i kupca-hur-
townika, jako kupujgcego, moga zajs¢ juz po
zawarciu transakcji najrozmaitsze nieporozu-
mienia powstate wtasnie na skutek powyzej
omawianych trudnosci. Zdawatoby sie, ze
wszelkie te trudnosci moga by¢ usuniete, gdy
kupiec - hurtownik w wypadkach koniecz-
nych sam przyjedzie do Gdyni, wybierze to-
war i omoéwi warunki.

Pomijajac juz koszty zwigzane z przy-
jazdem, oraz zmarnowany czas, co szczegélnie
odczuwajag kuney mieszkajacy dalej od Gdy-
ni. narazeni oni sg jeszcze na ryzyko, iz nie
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bedac w danym momencie doktadnie zoriento-
wani w sytuacji rynkowej, ktora sie tutaj
bardzo czesto zmienia i to w szerokich grani-
cach, moga bardzo tatwo, dysponujgc w do-
datku ograniczonym czasem, przeptaci¢ i ku-
pi¢ towar w czesci lub nawet catosci dla siebie
nieodpowiedni. Natomiast posrednicy majac
stale oczy i uszy otwarte, orientujg sie zwykle
doskonale, jaki gatunek'i ile go ma kazdy z
poszczegOlnych importerow, jak réwniez mo-
ga doktadniej przewidywaé ksztattowanie sie
cen.

Dlatego tez nierzadkie sg wypadki, szcze-
golnie jesli chodzi o Sledzie z sezonu letniego,
iz kupiec - hurtownik, nawet bedac w Gdyni,
zakupuje partie Sledzi przy pomocy posredni-
ka, polecajagc mu w swojej obecnosci umawia-
nie ceny i warunkéw zaptaty. Aczkolwiek
transakcje sg av zasadzie gotowkowe, jednako-
woz zdarzajg sie wypadki udzielania przez
importerdw kredytu kiipeom-hurtownikom ; w
tym wypadku posrednik bierze niejako mo-
ralng odpowiedzialno$¢ wobec importera za
wyptacalnosé swego ,klienta".

Kwestia wynagrodzenia posrednika jest
unormowana w ten sposéb, ze jest ono wypta-
cane posrednikowi przez importera i wynosi
1 sh (zt 1.30) od sprzedanej beczki (od $ledzi
potowow polskich ptaci sie zI 1,— od beczki),
natomiast kupiec - hurtownik nie jest obowig-
zany do ponoszenia jakichkolwiek kosztéw,
chyba w wypadku, ze sie sam na nie uprzed-
nio zgodzit. Powstaje wobec tego pytanie, czy
koszt posrednictwa nie jest przerzucany na
kupujacego i czy w wypadku kupna bezpo-
Sredniego cena jest nizsza o sume zt 1,30 lub
zl 1,—? Sadzimy, ze nie. Sprzedajacy zawsze
chc'e sprzedac towar po cenie najwyzszej, a je-
zeli juz .straci!™ na sprzedazy z posrednic-
twem, to przy sprzedazy bezposredniej raczej
bedzie sie starat strate te powetowaé i to z
nadwyzkg wykorzystujac omawiang powyzej
sytuacje kupca-hurtownika. Z drugiej strony
takie ustepstwo bytoby takze formalnym obni-
zeniem ceny, co posrednicy mogliby przy naj-
blizszej okazji wykorzystaé na dobro swoich
klientdow. Powyzsze przypuszczenia znajdujg
tez niejednokrotnie potwierdzenie w praktyce,
gdzie kupujacy za posrednictwem placi czesto
cene znacznie nizszg od kupujgcego samodziel-
nie. Wypadki, azeby posrednicy na skutek
wyptacania im prowizji przez importerow byl i
od nich uzalezniani i tym samym skrepowani
wobec swoich klientow nie istnieja, gdyz po-
mimo, ze importerzy starajg sie przyciggnac
do siebie jak najwiecej posrednikow, zapew-
niajgc tym samym sobie mozno$¢ wiekszego
zbytu, stosujg jednak wszyscy jednakowa
stawke prowizyjna, co posrednikowi daje moz-
nos¢ swobodnego wyboru przy zakupie dla
swego Klienta.

Reasumujgc powyzsze dochodzimy do
whniosku, iz posrednictwo w formie obecnej na
rynku $ledzi solonych w Gdyni, nie jest szko-
dliwe. a raczej pozagdane zarowno, ze wzgledu
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na interesy importera jak i kupca - hurtowni-
ka, a takze i konsumenta.

Obecnie w zwigzku z powstawaniem sze-
regu polskich firm Sledziowych w kraju, gdyn-
ski rynek powinien zapewnié¢ im odpowiednich
dla nich posrednikéw.

Wactaw Kozakiewicz.

KRONIKA

ZAGADNIENIE BUDOWY KANALU

HELSKIEGO.

W zwigzku z wybudowaniem Portu Ry-
backiego w Witadystawowie projekt przekopa-
nia kanatu przez pétwysep helski, ktéryby po-
taczyt zatoke Puckg z wielkim morzem nabiera
na swej aktualnosci.

Juz pobiezny rzut oka na mape wybrzeza
naszego przekonywa nas jak okrezng i dalszg
droge przebywajg statki, zdgzajace do iz Gdy-
ni. Przekopany kanal miatby duze znaczenie
szczegOlnie dla rybotéwstwa naszego.

W obecnym stanie rzeczy statki rybackie
z Pucka, Jastarni, Gdyni, czy Helu, udajgce sie
na potowy na zachodnig czes¢ Battyku, na Ska-
gerak. czy tez statki towarzystw dalekomor-
skich, udajgce sie na potowy na morzu Poinoc-
nym, muszg optywac¢ caty pétwysep Helski,
zuzywajac na to duzo czasu, jak i drogiego pa-
liwa, co znéw podwyzsza koszty potowow
i niekorzystnie odbija sie na cenach ryb.

Strata czasu ma jeszcze wieksze znaczenie
dla statkéw wracajacych z wynikami poto-
wow. Dla ryby, jako towaru tatwo ulegaja-
cego zepsuciu, opoznienie w dostawie kilkana-
$cie godzin ma bardzo wielkie znaczenie.

A nalezy pamieta¢ o tym, iz rybotéwstwo
nasze nastawione jest na potowy dalsze i da-
lekomorskie i wtasnie w tym kierunku pojdzie
dalszy jego rozwdj.

Oprécz tego wybudowanie Portu Rybac-
kiego w Wiadystawowie, a co za tym idzie po-
wstanie w przysztosci miasta wytoni koniecz-
nos$¢ dogodnej i szybkiej komunikacji wodnej,
co znOw napotka na przeszkody w optywaniu
pétwyspu Helu.

Przekopanie kanatu rozwigzatoby te trud-
nosci w catej petni.

BRAK ZBYTU NA POLOWY NASZYCH

RYBAKOW.

Rok biezgcy jest szczegdlnie ciezki dla ry-
botdwstwa naszego, ktére odczuwa go bardzo
dotkliwie. Katastrofalny brak potowdw szpro-
ta, tej podstawowej ryby dla rybotéwstwa mor-
skiego i przemystu wedzarniczego, dotkliwie
odbit sie na sytuacji rybakow.

Ogdlnie spodziewano sie poprawy z chwi-
lg rozpoczecia sezonu potowéw dorszy. Rachu-
by te jednakze okazaty sie ptonne. Rok bie-
zacy w poréwnaniu do ubiegtego jest w dorsze
o wiele ubozszy. Jakkolwiek dorsze sg pota-
wiane pod Bornholmem w do$¢ duzych ilos-
ciach, to jednak skupienia ich w tym roku sg
mniejsze. Rybacy uskarzajg sie, ze gdy w ze-



sztym roku potéw kutra normalnie trwat jeden
do pottora dnia, to teraz dwa do trzech dni. Nie
zraza to jednak rybakdéw naszych do wyjaz-
dow na potowy, gdyz sarn fakt zmniejszania
lub wzrastania potowdw w poszczeg6lnych ta-
tach jest normalnym zjawiskiem, zaleznym od
calego szeregu przyczyn.

Potowy jednakze mogtyby by¢ o wiele zna-
czniejsze niz sg obecnie, gdyby nie catkowity
zast6j w handlu rybnym. Ryb od rybakow
nie ma komu kupowa¢. Firmy handlowe, kt6-
re w ubiegtym roku kupowaty i magazynowaty
w chiodni ryby, teraz catkowicie wstrzymuja
sie od zakupdw’ w obaw ie, aby 'z zapasami nie
zostac¢ po sezonie, jak to miato miejsce w roku
biezacym, gdyz jeszcze teraz niektére firmy
posiadajg zapasy dorszy zesztorocznych w nie-
znacznej zresztg ilosci.

AYobec takiego stanu rzeczy wyjazdy kut-
réw na morze sg hamowane brakiem zbytu na
ztowione ryby. Rybacy tylko woéwczas wyjez-
dzaja na potow, gdy otrzymujg od odbiorcéw
zapewnienie, iz potow ich bedzie catkowicie za-
kupiony.

Jedynym powazniejszym odbiorcg ryb jest
obecnie Chitodnia Rybna, ktdra, w zwigzku
z uruchomieniem fabrykacji filetow, kupuje
dorsze od rybakdw.

Jasna jest rzeczg, iz stan taki odbija sie ka-
tastrofalnie na naszym rybotowstwie morskim,
ktére tak pieczotowicie i z takim nakladem
pracy zostato zorganizowane.

BADANIA PRZY POSZUKIWANIU
TERENOW POLOWOW.

Prace badawcze przy poszukiwaniu no-
wych terenéw potowow nie idg na marne. Pro-
bne badania, przeprowadzone w roku ubieg-
tym przez statek Stacji Morskiej ,,Ewa* oraz
prébne wyjazdy wiekszych kutrow, popierane
przez Morski Instytut Rybacki, doprowadzity
do tego, ze wyjazdy naszych rybakdéw na Kat-
tegat sg coraz Smielsze. W zimie kutry nasze
zapuszczaty sie nawet do brzegéw Szwecji —
do Goteborga, gdzie towity szproty i Sledzie.
Jakkolwiek potowy te nie daty zbyt obfitych
wynikow, jednakze nie wyklucza to mozliwo-
ci, ze w przysztosci tereny te okazg sie bardzo
korzystne dla naszego rybotéwstwa morskiego.
W tym roku bowiem gwattowne burze na Bal-
tyku oraz nieznajomos¢ terenu uniemozliwiaty
rybakom $mielsze wyjazdy. Jednakze sam fakt
udawania sie naszych statkéw na dalsze wody
oSmiela szersze rzesze rybakdéw i oswaja ich
z mys$lg o ,,niebezpiecznych” wyprawach. Za-
rowno w roku ubiegtym jak i biezacym, beda
badane wschodnie wody Baltyku, ktére, jak
nalezy przewidywadé, sg zasobne w ryby. Zda-
rzajg sie nawet teraz miedzy rybakami wypad-
ki samorzutnego zapedzania si¢ na wody
wschodnie w nadziei znalezienia obfitszych po-
towow.

W dniu 6 maja br. przyjechat do Portu Ry-
backiego w Gdyni kuter ,,Kuz. 78, przywozac
z potowow 8.000 kg dorszy przewaznie w sta-

nie z-— m. Zostaty one ztowione na wodach
wschodn'ch. odle~Kirh okoto 10 godzin drogi
na wschod od wyspy Bornholm i kolto Born-
holmu. Kuiter ten, pcsiadaiac urzgdzenia do
przechowywania ryb w stanie zywym, mogt
sobie p'ozwol:’ > ""'nidniowe proby bez oba-
wy zepsucia sie wyniku potowu.

PRZYWOZ TOWAROW RYBNYCH DO
GDYNI W KWIETNIU 1938 R.

Ogo6lny przywédz towaréw rybnych w
kwietniu 1938 r. wykazat spadek w stosunku
do przywozu .w kwietniu roku ubiegtego. Ogo-
tem przywieziono 565 ton, z czego na Port Ry-
backi przypada 354 ton, a na Handlowy 211 t

Sledzi solonych przez Port Rybacki prze-
wieziono 170,24 ton (Norwegia: 89,84 t.; An-
glia 80,40 t) Przez Port Handlowy 43,84 ton
(Norwegia 14,65 t.; Dania 13,35 t.; Anglia 15,74
ton; lIslandia 0,12 ton).

Sledzie $wieze tylko przez Port Handlo-
wy — 35 ton ze Szwecji.

Sledziki — Port Rybacki: 75,33 t. (ze Szwe-
cji), Port Handlowy: 30,53 t (z Norwegii).

Tran przez Port Rybacki: 38 t. (z Norwe-
gii). przez Port Handlowy: 51.6 t. (Szwecja 15
t; Norwegia 20,6 t.; Dania 8 t.; Holandia 10 t)

Konserwy rybne przez Port Rybacki: 2.66
t. z Norwegii, przez Port Handlowy: 17 ton
(Szwecja 0,82 t.: Norwegia 2,75 t.; Niemcy 0.32
i.. Portugalia 3,54 t.. Dania 6,42 t.; Francja
2,09 t; Anglia 1,11 t)

Sardynki — tylko przez Port Handlowy:
22,5 t. (z czego przypada na Portugalie 21.36 t.;
Francje 1,11 t)

Ro6znych ryb przeszto przez Port Handlo-
wy 11 ton.

Z potowdw wiasnych na Morzu Pétnocnym
dowieziono 64 t. réznych ryb i 2,26 t. tranu
wytopionego na statkach.

Z Portu Rybackiego wystano w kwietniu
86 wagondw z towarem rybnym do wnetrza
kraju oraz 7 wagondéw tranzytem do panstw
osciennych.

NOTOWANIA CEN NA SLEDZIE | INNE
GATUNKI RYB W PORCIE RYBACKIM
W GDYNI.

Pierwsza potowa miesigca maja zaznaczy-
ta sie bardzo stabym ruchem w handlu $ledzia-
mi solonymi. Przy nieznacznym popycie ceny
ksztattowaty sie jak nastepuje: (towar celony,
franco wagon Gdynia):

0 14

jarmuckie 1 tracie: L

matfull, maties, smol maties 65 70
jarmuckie Il tracie

matfull, maties, Smolmaties 60 65
szkockie P.A.T. | tracie

maties, smolmaties 55 60
szkockie 11 tracie 50 55
norweskie Vaar 5/600 35
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norweskie Vaar 6/700 36
norweskie Sloe 5/600 37 —
norweskie Sloe 6/700 38
islandzkie oryginalne 70 75

ryby mrozone za 50 kg
dorsze mrozone, nieb. (Seelachs) czy-
szczone bez gtdw 25 —

tuDacze mrozone 17.50
molwa (feng) mrozone, czyszczone 25—
Ceny,

ptacone rybakom za ryby $wieze za 50 kg:
dorsze $wieze, czyszcz. z glowami 9,— do 9,50
fladry duze i male 15—
certy 40,—
ptocie 27,50 do 28,00
wegorze 100,—

Do portu rybackiego nie przybyt w ubieg-
tym tygodniu zaden statek ze sledziami lub
przetworami rybnymi.

DOWOZY RYB Z WLASNYCH POLOWOW
DO PORTU RYBACKIEGO.

W ciggu pierwszej potowy b. m. (od 1 do
14 maja) dowieziono przez rybakdw polskich
z potowow pod Bornholmem 87.910 kg dorszy
i 3.480 kg flader.

FABRYKACJA FILETOW RYBNYCH.

W zwigzku ze zwiekszeniem sie potowow
dorszy, fabryka filetéw rybnych znajduje sie
w petnym ruchu. Wobec duzego dowozu ryb,
praca przy zatrudnieniu kilkudziesieciu kobiet
trwa na dwie zmiany, a nawet projektuje sie
roztozenie pracy na trzy zmiany.

Wyniki fabrykacji sg coraz lepsze, gdy po-
przednio wobec braku odpowiednio wyszkolo-
nej sity roboczej, produkcja byta nieznaczna,
teraz zwieksza sie z dnia na dzien.

Nalezy zaznaczy¢, ze obecnie praca odby-
wa sie pod kierunkiem przeszkolonych instruk-
toréw naszych, ktdrzy z pracg ta zapoznani
zostali przez specjaliste z Holandii.

Na zwiekszenie produkcji oprécz zdobyte-
go juz w tym kierunku doswiadczenia i wyro-
bienia wptynat rowniez i fakt, iz przy oprawia-
niu ryb zatrudniane sg réwniez rybaczki, ktére
w oprawianiu majg duzg wprawe.

Sama fabrykacja filetow polega na oczysz-
czaniu ryb ze skéry i osci, uktadaniu czystego
migsa w formy i zamrozeniu.

Dla wygody klienteli i szerokiego spopu-
laryzowania, filety produkowane sa w Kkost-
kach jednokilogramowych.

Proby wprowadzenia filetow na rynek
okazaty sie pomysine. Filety swa jakoscig, jak
tez estetycznym opakowaniem (kazda kostka
owinieta w pergaminie lub w tomofanie i w
tekturowym woskowanym pudetku) zyskaty
duze uznanie.
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PRACA FABRYKI BECZEK SLEDZIO

WYCH.

W ostatnich tygodniach zostata podjeta fa-
brykacja beczek Sledziowych w beczkami fir-
my ,,Mewy". W fabryce uruchomiono na razie
tylko maszynownie, gdzie wyrabiane sg kom-
plety klepek, przeznaczone na eksport do Ho-
landii. Samo skladanie i zbijanie beczek be-
dzie sie odbywato za granica. Fabrykacja be-
czek na witasny uzytek zostanie rozpoczeta za
miesigc w zwigzku z nowym sezonem poto-
wow, na ktéry juz sg czynione przygotowania.
| tak w potowie maja wyruszg dwa pierwsze
lugry potownicze, a z koncem maja dwa na-
stepne do bazy w Scheveningen w Holandii,
gdzie bedag pozostawaly przez caly sezon po-
towow.

REGLAMENTACJA POLOWOW SLEDZI

W HOLANDII.

Holenderskie statki rybackie potawiajace
Sledzie sg obecnie podzielone na 3 grupy we-
dtug dtugosci uzywanych sieci. Pierwsza gru-
pa uzywajaca sieci dtugosci 1.216 do 1.313 m.
udata sie na potowy dnia 11 maja rb., druga
grupabwyrusza 7 czerwca rb. i trzecia 22 czer-
wca rb.

Przed dniem 16 maja rb. nie wolno dostar-
czac¢ potowow Sledzi.

O wyniku polowdw armatorzy sa obowig-
zani zawiadomié centrale rybackga w ciagu 24
godzin od chwili powrotu statku.

Potowy $ledzi sa dozwolone do dnia 1 lip-
ca 1938 r.

Miedzy jedng a druga podr6za musi by¢
czas odpoczynku nie krotszy od 48 godzin.

ANGIELSKIE KLOPOTY SLEDZIOWE

Polowy angielskie, zaspakajajac w catosci
wewnetrzny popyt na S$ledzie, przeznaczone
byty w znacznej mierze na wywoz, szczeg6lnie
do Niemiec. Wobec jednak coraz silniejszego
rozwoju witasnych potowow niemieckich i wo-
bec zbyt wysokich cen na $ledzie z potowdw
angielskich wywoéz ich w ostatnich latach za-
czat sie zmniejsza¢, a jednocze$nie spadty i
potowy. Poréwnujgc cyfry potowoéw w latach
1926 i 1937, widzimy wzrost ich w Niemczech
ze 148 tys. becz. na 1.069 tys., w Holandii z 385
tys. beczek na 723 tys. beczek, w Norwegii z 84
tys. beczek na 243 tys. beczek, natomiast spa-
dek w Wielkiej Brytanii z 1.397 tys. beczek na
892 tys. beczek.

Szukajgc naprawienia sytuacji rzad an-
gielski ma zamiar powotac specjalng rade ,,$le-
dziowg", ktoérej zadaniem bytoby szukanie no-
wych rynkéw zbytu i zawarcie umowy z Niem-
cami i Holandia. Poza tym rzad ma popierac
budowe nowoczesnych statkéw rybackich, kto-
re pracujac taniej tym samym pozwalajg na
obnizenie cen potowow.
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

KRONIKA

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KO-

LONIALNYCH (14 Y 38).

W handlu hurtowym (importowym) towa-
row kolonialnych zarysowat sie pewien Kieru-
nek ku stabilizacji rynku. Sytuacja jest
wprawdzie ciezka i uptynie jeszcze dluzsly
okres czasu zanim poszczeg6lne przedsiebior-
stwa importowe wrocg do normalnej pracy,
ale jest lepiej niz byto kilka tygodni temu.
Licytowanie sie importerédw w cenach in
minus dla zdobycia wzglednie utrzymania od-
biorcow, zostato w ostatnim czasie zaniechane.
Wiekszos$¢ importerdw zrozumiata, ze prowa-
dzenie takiej polityki na dtuzszg mete nie wyj-
dzie nikomu na dobre a jedynie zdemoralizuje
do ostatniego kupujacych, ktérzy widzac sta-
bos¢ i walke wsréd samych importeréow, za-
czeli coraz wiecej stosowa¢ wobec dostawcow
metode limitowania z gory cen zakupu. Sg
jeszcze firmy importowe, ktére od czasu do
czasu obnizajg w indywidualnych ofertach
ceny towardw, jakkolwiek w cennikach ofi-
cjalnych utrzymuja ceny normalne. Sg to jed-
nak juz tylko wypadki sporadyczne i stosowa-
ne tylko przez, te firmy gdanskie i gdynskie,
ktorym grunt pod nogami zaczyna sie chwiac
badz to ze wzgledéw politycznych, badz ze
wzgledu na przestepstwa dewizowo - kontyn-
gentowe lub normalnego zmniejszania sie ich
zasiegu pracy (dziatalnosci), wskutek powsta-
wania firm nowych o wiekszej energii twor-
czej.

Na inny kierunek pracy wptyneto gtdwnie
zmniejszenie sie znacznie starych zapasow to-
waréw, jak rdéwniez okolicznos¢ likwidacji
niektorych firm kolonialnych zydowskich w
Gdansku. Zasieg pracy pozostatych firm gdan-
skich wzglednie tych, ktére przejety biura
i magazyny firm 'uchodzacych ze wzgleddw
politycznych, jest znacznie mniejszy od daw-
niejszych.

Ze zmiang ilosci i zasiegu pracy firm
gdanskich winna by¢ dokonana réwniez zmia-
na w przydziatach kontyngentéw przywozo-
wych na towary kolonialne. Wysoko$¢ kon-
tyngentow, ustalona dla firm gdanskich ostat-
nig umowg kontyngentowa jest obecnie za du-
Zza i winna by¢ proporcjonalnie do zmniejszo-
nego zasiegu dziatalnosci obecnego stanu licz-
bowego firm gdanskich zredukowana i prze-
lana na korzys¢ firm gdynskich.

Kawa surowa:

Sprzedaz kawy surowej zaczyna by¢ opta-
calna. Wskutek znacznego zmniejszenia sie
zapasow kawy brazylijskiej, a szczegdlnie
wyzbycia sie wiekszych zapaséw przez firmy
gdanskie, w walce o odbiorcow kawy nastgpi-
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to znaczne ostabienie. Sprzedaz kawy odbywa
sie w sposdb spokojny. Importerzy nie spieszg
sie z wyzbywaniem tej iloSci kawy, ktérg po-
siadajg w magazynach, gdyz odbiorcy krajo-
wi, po wyczerpaniu sie im zapaséw, zaczynaja
normalnie zwracac sie do importeréw o dosta-
wy kawy, W kawach niebieskich podaz w dal-
szym ciggu mniejsza od popytu. Ceny mocne.

Ceny na poszczeg6lne gatunki kawy
ksztattujg sie nastepujgco za 1 kg towaru oclo-
nego loco magazyn importera : Rio 7—zt 3.10—
3,15, Santos zt 3,80—4.10. Guatemala zt 4,80—
5,20, Costarica zl 5,40—6,00 wszystko zaleznie
od gatunku.

Na rynkach zagranicznych europejskich
w transakcjach tranzytowych istnieje pewne
ozywienie. Ceny majg tendencje lekko zwyz-
kowg. Oferty zamorskie bez zmiany.

Na rynku amerykanskim, w New Yorku
— tendencja stata. Ceny ksztattowaly sie w
dniach 10 i 11 V br. za 1 Ibs. w centach dola-
rowych nastepujgco: Rio 7 loco— 5,12, a z do-
stawg na lipiec — 4,28, Santos 4 loco — 7,25,
a z dostawg na lipiec — 5,80—5,86.

Herbata: Stare zapasy herbaty znacz-
nie sie zmniejszyty. Importerzy zaprzestali
sprzedawaé poszczeg6lne gatunki herbaty ze
stratg. Po usunieciu nadmiaru herbaty, import
zaczyna byé rentowy. Ceny majg tendencje
lekko zwyzkowg. Ksztattujg sie one nastepu-
jaco za 1 kg loco magazyn importera: Suma-
tra zt 12,50—12,90, Cejlon zt 12,80—14,20, Tra-
yancora zt 13,50—14,00.

Na rynku londynskim tendencja mocna na
wszystkie gatunki herbaty. Ceny state i row-
niez mocne. Z uwagi na stabsze dowozy nalezy
spodziewac sie pewnej zwyzki cen. Ceny wg
notowan ostatnich aukcyj przedstawiaja sie
za 1 Ibs. nastepujgco: Herbata indyjska — pe-
koe Is2d—Is3d. broken IsOnéd—Is5d, orange
Isld — Is3%d, broken orange Isl '4d — 1s91 d.
fannings Isld—Is4d; herbaty z Javy i Suma-
try: pekoe 10yjd—Iliy2d. broken 10Cd—Ish
J1m. orange is5Yzd—Isl Od, broken orange
Utud—2s84d, fannings 1114d—Isld.

Korzenie:

W handlu pieprzem czarnym ruch lekko
ozywiony. Dowozy mniejsze od popytu. Ceny
ksztattujg sie w granicach 5.10—3,15 zl za | kg
loco magazyn importera za towar oclony. —
Pieprz biaty zbyt bardzo .staby, ceny zi
3,50—3,60 za 1 kg. Zainteresowanie w cynamo-
nie réwniez stabe. Cem- zt 6,00—6,10 za 1 kg.
W handlu pimenfem panuje prawie zupeiny
zast6j. Sprzedaz dochodzi do skutku w spora-
dycznych wynadkach i na drobne ilosci. Ce-
ny wahajag sie w granicach zt 5,80—6,00 zt za
1 kg.



Masto kakaowe:

Dowozy bardzo mate, pomimo tego zbyt ma-
sta kakaowego napotyka na znaczne trudnosci
i jest bardzo staby. Ceny ksztaltujg sie w gra-
nicach zt 2,70—2,75 za 1 kg (towar oclony).

Owoce suszone:

Ruch w handlu owocami suszonymi znacz-
nie ostabt. Ceny maja tendencje znizkowa. —
Sliwki amerykanskie spadly nawet o 10—20
groszy na kg zaleznie od wielkosci i jakosci
Sliwek.

Migdaty witoskie stodkie oferowane sg cif
Gdynia za 100 kg, workowe Lit. 1.195—1,280,
skrzynkowe lir. 1.255—1.550, migdaty gorzkie
od lir. 990—1.090.

TRANSPORTY OWOCOW |

KOLONIALNYCLLI.

Dnia 27 kwietnia nadszedt do Gdyni s/s
~Baltrover* z transportem 355 kg herbaty z
przetadunku w Londynie.

sfs ,,Puck™ przywidz dnia 3 maja z Rotter-
damu 382 kg herbaty.

Zapowiedziany przez nas na dzien 4 ma-
ja sfs ,,Sicilia" przyszedt do Gdyni dnia 5 ma-
ja i wytadowat 3.415 skrzyn pomarahcz'wto-
skich wagi 151.506 kg.

Dnia 7 maja zawinagt do portu s/s ,,Wi-
borg" z tadunkiem 72.000 kg banandw.

s/s ,,Wiktor" przywidzt dnia 9 maja
z Hamburga 1.410 kg herbaty.

Dnia 11 maja nadszedt do Gdyni s/s ,,Va~
lencia", ktory przywi6zt z Palermo 10.672
skrzyn cytryn, z Messyny 30 bel, tj. 1.500 kg
lisci bobkowych i z Lizbony 66 skrzyn 1.710 kg
sardynek.

sfs ,,Zeester" i s/s ,,Harm Smeenge" nade-
szty do Gdyni dnia 13 maja. Pierwszy przy-
wiozt okoto 40.000 kg banandéw, drugi 50.000

TOWAROW

Dnia 16 maja przywiozt s/s ,Isa" z Cala-
maty: 44.700 kg koryntek, z Istambutu 16.700
kg orzechéw i z Imiru 48.000 kg sutanek.

s/s ,,Selma™ przychodzi do portu dnia
18 maja i wytaduje transport 11.500 skrzyn
cytryn.

Dnia 28 maja spodziewany jest w Gdyni
s/s ,,Scania" z nowym transportem cytryn wio-
skich.

Dnia 29 maja ma nadejs¢ do Gdynl sls
»Aasne", ktorym z Istambulu nadejdzie ca
14.000 kg orzech6éw i mniejsze iloSci owocow
suszonych.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKTJ

OWOCOWYM.

W czasie od 28 kwietnia do 12 majaurzg-
dzity przedsiebiorstwa aukcyjne tgcznie czie-
ry przetargi, na ktorych wystawily razem:
3.425 klatek pomarancz wioskich, 200 skrzyn
pomarancz palestynskich, 840 skrzyn grape-
fruits, 101 workow Sliwek Kkalifornijskich
i 45 workéw migdatéw wioskich.

Pomarancze witoskie sprzedano w catosci
'v cenie 1:60—1.97 zl za ky" Pomarancze pale-

stynskie rowniez wszystkie sprzedano w cenie
1,93—1,96 zt. Grapefruits sprzedano 540 skrzyn
po 29,50—40,50 zt skrzynia. Sliwki kalifornij-
skie wycofano. Migdatéw sprzedano 25 wor-
kéw po 6,50—6,55 zt za 1 kg.

jak z wyzej podanych cen wynika nastg-
pita gwattowna zwyzka cen pomarancz tak
wioskich jak i palestynskich. Ceny 1,60—1,62
zt za 1 kg pomarancz wioskich ptacono na
ostatniej aukcji w kwietniu. Zwyzka nastgpita
w pierwszych dniach maja, wskutek braku to-
waru na rynku.

Stan ten trwac bedzie prawdopodobnie do
konca sezonu wiosennego.

Nizej podajemy szczeg6towy przebieg
aukcyj:

Aukcje Owocowe Sp. z 0. o
urzadzity w tym okresie sprawozdawczym
jeden przetarg w dniu 6 maja. Na aukcje wy-
stawiono 1306 klatek pomarancz wioskich
Gennaro Giufrida i Spina. Wszystkie sprzeda-
no w cenie 1,90—1,96 zt.
Battyckie Owocowe
Sp.zo. o
na aukcji w dniu 28 kwietnia wystawity:
669 klatek pomarancz wioskich — sprzedano
669 kl. w cenie 1,60—1,62 zt kg
230 skrzynh grapefruits palest. — sprzedano
230 skrz. w cenie 29,50—30,50 zt za skrz.

Aukcije

101 workéw Sliwek kalifornijskich — wyco-
fano
25 workéw migdatow wioskich — sprzedano

5 workdéw w cenie 6,50 zt kg.
Dnia 5 maja oddano do przetargu naste-

pujace towary:

700 klatek pomarancz wioskich — sprzedano
700 klatek w cenie 1,95—1,97 zt kg

200 skrzyn pomarancz palestynskich — sprze-
dano 200 skrz. w cenie 1,93—1,96 zt kg

310 skrzyn grapefruits palest.” — sprzedano
310 skrz. w cenie 39—40,50 zl skrz.

20 workéw migdatéw wioskich — sprzedano
20 workéw w cenie 6,50—6,55 zt kg
Dnia 10 maja wystawiono:

750 klatek pomarancz wioskich — sprzedano
750 kl. w cenie 1,82—1,87 zt kg

300 skrzynh grapefruits palest. — w catosci wy-
cofane.

ZAPASY OWOCOW POLUDNIOWYCH.

Zapasy owocéw potudniowych w magazy-
nach portowych i publicznych sktadach cel-
nych wynosity na dzien 14 Y 38:

pomarancz 19.508 skrzyn
mandarynek

cytryn 10.286
grapefruits 2.200 ”

WEWNETRZNY RYNEK HURTOWY.

Jak nas informujg miejscowi kupcy ceny
pomarancz wiloskich i palestynskich zwyzko-
waty na 180—190 zl za 1 kg. Minio, ze na
rynku sg mate ilosci towaru, kupcy nie wyka-
zujg zainteresowania ze wzgledu na wysokie
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ceny. W najblizszym czasie nie sg spodziewa-
ne nowe transporty, z czego wnioskowaé moz-
na, ze ceny utrzymajg sie na tym poziomie.
Ceny cytryn zwyzkujg i obecnie ksztattujag
sie 86—90 zt para.
Ceny grapefruits palestyniskich wahaja
sie w granicach 40—42 zl skrzynia.

KRONIKA ZAGRANICZNA

KONIEC SEZONU OWOCOW CYTRUSO-

WYCH W PALESTYNIE.

W poprzednim numerze podalismy krotki
przeglad eksportu od poczatku biezacego se-
zonu do konca lutego br.

Juz dzisiaj w ostatnich dniach sezonu mo-
zemy doktadniej go oméwic. Jak z kohcowych
obliczen wynika eksport w tym sezonie dat
nadspodziewane wyniki. Wyniost on do poto-
wy kwietnia 11.224.000 skrzyn.

Sezon w roku ubiegtym dat rekordowy
eksport. Tegoroczny jednak eksport przewyz-
szyt go o ca 10%. Eksporterzy palestynscy ob-
liczali tegoroczny eksport na ca 10 mil. skrzynh.
Rezultat koncowy byt dla nich niespodziewa-
ny. Dla poréwnania eksportu tegorocznego z
ubiegtorocznym podajemy nizej dane cyfrowe.

Sezon
1937/38 1936/37

skrzyn
pomarancze 9.566.000 9.101.000
grapefruits 1.578.000 1.268.000
cytryny i inne 80.000 61.000
11.224.000  10.430.000

Najpowazniejsze ilosci owocow zatadowa-
no w Haifie — 6.224.000 skrzyn, w Jaffie —
3.800.000 i w Tel-Aviv 1.000.000 skrzyn.

Z odbiorcow rokrocznie pierwsze miejsce
zajmuje Anglia, ktérej import wyniost 63%
catego eksportu palestynskiego. Drugie miej-
sce zajmuje Holandia 9,7%, nastepne Szwecja
4,3%, Belgia 4.2%, Polska 3,2%. Norwegia
2,5%.,

32

W roku biezgcym bardzo silnie rozwineli
dziatalno$¢ eksportowg w Palestynie Arabo-
wie, ktérzy ze swych plantacyj eksportowali
5,25 milion, skrzyn. Zydowscy plantatorzy
eksportowali 6,25 mil. Rozwdj eksportu poma-
rancz z kolonij arabskich postepuje od roku
ubiegtego stale naprzod. Wptywajg na to niz-
sze koszty eksploatacyjne w postaci tanszego
robotnika.

W nastepnym sezonie eksport palestynski
ma wynie$¢ ca 12,5 mil. skrzyn w zwigzku z
powiekszeniem plantacyj cytrusowych.

PRZYWOZ OWOCOW POLUDNIOWYCH

DO LITWY.

Po obnizeniu cla na owoce potudniowe
przywo6z ich do Litwy znacznie sie zwiekszyt.

W styczniu rb. przywieziono og6tem 464,4
ton owocéw potudniowych za 311 tys. litdw
wobec 37.6 ton wartosci 33.5 tys. litbw w stycz-
niu 1937 r.

Szczegllnie sie zwiekszyt przywo6z poma-
rancz, bo przeszto dwudziestokrotnie.

WYWOZ BANANOW Z KAMERUNU.

W ciggu ostatnich pieciu lat wywo6z bana-
noéw z Kamerunu wzrdést przeszto 40-krotnie. a
mianowicie z 580 ton w 1933 r. do 24,4 tys. ton
w 1937 r. Do wzrostu wywozu bananow przy-
czynia sie kolej kolonialna w ten sposéb, ze
w okresie tadowania banandéw na statek orga-
nizuje pociggi kursujace bez przerwy dzien
i noc, aby tylko zmniejszy¢ do minimum czas
pozostawania bananéw w wagonach. Przewo-
zem banandw z przystani Bonaberie zajmujg
sie przewaznie statki francuskie.

JUGOSLAWIA.

Zbior Sliwek serbskich i bos$niackich zapo-
wiada sie w tym roku bardzo dobrze. Mrozy,
jakie panowaty w Jugostawii w okresie kwit-
niecia drzew owocowych, wyrzadzity szkody
jedynie drzewom owocowym wczesnym jak
gruszom, jabtoniom itd.



Aukcje owocowe

w Gdyni

opotli<a Z 0. O m

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

GDYNSKI IMPORT
OWOCOW
POLUDNIOWYCH dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE

Polskie Towarzystwo

SP. Z OGR. ODP.
i VIOMEVIEV)/pMgfr
\\ls/\\.s't\\ns/\\.s/\wwmj\\lqm NGNS e, W GDYNI

Hurtowa sprzedaz wszel-
kich  owocow potudnio-

wych Swiezych i suszo- ,
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZADZONA

now i pakownia owocow DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN" -GDYNIA

GDYNIA, ul. WEADYSEAWA IV BO TELEFONY:
Telefony nr 2i-85 i 12-87 1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
Adres telegraficzny: ,GDYNIMOWPOL,,
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,POlski EKsport" (poLish exporti
Miesiecznik gospodarczy, redagowany
w jezyyu polskim i angielskim

Organ Kota Eksportowego przy Swiat. Zw. Polakéw z Zagranicy

POLSKI EKSPORT" —to najlepszy informator catoksztattu teoretycznych i praktycznych zagadnien
eksportowych, niezbednych tak dla eksporteréw polskich, jak i importeré6w zagranicznych. — — —ma—

Kazdy dziat i kazda branza eksportu zrédtowo opracowana. — Wiasna sie¢ korespondentéw zagra-
nicznych. Prenumerata pétrocznie 6 zt, rocznie 12 zt PKO. 459. Warszawa,ul. Nowy Swiat 24 tel.6.66-08

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-
m - — CZYCH | KOLONIALNYCH

T YL KO
logtoszenia umieszczone

w ,BIULETYNIE"
przynoszg pozadany skutek
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STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA  HANDLU KOLONIALNEGO

HA KO L

SP. z 0. O.
IMPORT m EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

G DY N I A

1I© LUTEGO 21/23
TELEFON 34 00 34 08-

ZJEDNOCZONE SPOLKI AKCYJINE
,EMTEHA” i FR RYTLEWSKI
pod firmq

HIEDZINAIDOf TOWARZYSTWO KA LA

LEMTIEHA" 0p. Akc. Gdynia Port

IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
EKSPORT PRODUKTOW KRAJOWYCH
DOSTAWA NA STATKI: SHIPCHANDLERKA

GDYNI/l _ #>>OLLT
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