m |1l LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

PO L E C A
absolwentow 2-kl. Liceum oraz dyplomowanych absol-
wentow Il klasy dla specjalizacji w handlu morskim

NA POSADY | PRAKTYKI

w przedsiebiorstwach handlo-
wych, ekspedycyjnych, makler-
skich, armatorskich, bankowych
przemystowych itp.

Absolwenci Liceum wiadajg jezykami obcymi, biegle stenografujg i pisza
na maszynie, posiadajg znajomos¢ ksiegowosci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnosci potrzebnych w pracy
biurowej lub zewnetrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na pismie, wzglednie

telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan od kandydatéw i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwalifikacyj.

Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikéw biurowych i han-
dlowych (sprzedawcow, buchalteréw, biuralistobw, maszynistki
stenotypistki) poleca:

Spoteczne Biuro Posrednictwa Pracy przy Zwigqzku Zawodo-

wym Pracownikow Umystowych w Handlu i Przemysle
Gdynia, ul Msciwoja 10 — td- 30 Sekretariat ymy wponiedziakd | cavartlkd ad 1930 b 2030

DOM HANDLOWY POMMER | THOMSEN Sp. z o. o.

Gdynia, Rort Rybacki

Import sledzi solonych i towarow kolonialnych
Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Polskie Towarzystwo Transportu Miedzynarodowego

SCHENKER iS-ka S. A
P GDYNIA

telefon 2924
adres telegr. ,SCHENKERCO"
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Telefony: 11-96 i 11-97.

GdynsKi

Adres telegraficzny:
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia.

,.BANKIER".
P. K.O. Warszawa 144.199

iImport Siedzi

wios¢.: L. MYREBOE
( G DY NI A H E R R I N G I M P O R T)
Import $ledzi solonych, swiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii
Biura i Sktady w Hali i Chtodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84
Adres telegraficzny: ,ULIKI*L ... =P. K. 0. Nr. 210-654.

Towarzystwo Okretowe
Potowow Dalekomorskich

IME W /1

SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BURO (ENIRANE GDYNIA Molo Rybackie

TELEFONY: 18-37 Zarzad, 11-76 Biuro ogo6lne
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy S$ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb*

WELASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE

W tasna nowocze$nie urzgdzona
fabryka beczek $ledziowych
Gdynia, Port Rybacki.

Scheveningen (Holandia)

BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziatw Gdyni, Powszechny Bank
Zwigzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-
Polski oddziat w Gdyni, P. K. O.

Poznan, Nr 210 566.

Polskie Sledzie solone
z wtasnych potowéw na Morzu P6in.
Witasna flotylla rybacka

Bikowski
8

IMPORT SLEDZI
HERRINGS-IMPORT

B.

C O
Tel. prywatny 27-73

Y |

Hala Rybna
Telefon biurowy: 28 -6 3

KONTO P. K. O. 210-410 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW®* GDYNIA



STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA° HANDLU KOLONIALNEGO

K L

sp. Zo. o.
IMPORT ® EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

G D Y N | A
fO L9JTEaa 21/23

TELEFON 34 00 34 08-

BIURO BUDOWLANE

F SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

Tel.1746-1744 GDYNIA ul. Swietojanska 41

Mk

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA
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PLENARNE ZEBRANIE 1ZBY
Przemoéwienie Prezesa lzby p. Stanistawa Tora
Utworzenie Wielkiego Pomorza i wynikajgce
stad zadania lzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni — referat wiceprezesa Dra K. Ka-
SPEIOW ICZ@ ceiiieiiiieeiesee e

Potozenie przemystu w okregu witoctawskim —
referat Radcy W. Miilisgma ..o,

Struktura gospodarcza powiatéw wojewodztwa
warszawskiego, przytgczonych do Wielkie-
go Pomorza ze specjalnym uwzglednieniem
sytuacji w handlu — referat wiceprezesa

Dra W. Smolenia ..

Przemdéwienie Pana Wojewody Pomorskiego

Wiadystawa RaczKieWiCzZa....innicinnns

WIADOMOSCI Z GDYNI

Obrady sekcyj 1ZDh Y e

Nowi korespondenci lzby
Ruch statkéw w porcie gdynskim za miesigc

maj 1938 ro K U .o
Odprawy odsytek zamorskich

WIADOMOSCI MORSKIE
M/s Oksywie zawija¢' bedzie rowniez do Gan-

AW Y o

Duze porty kontynentalne w pierwszym kw ar-

Ruch Zeglugowy w< Kanale Kitonskim

Sytuacja na rynkach frachtowych ...

Opinia o konieczno$ci trampowego pooTu wy-
rbwnawczego L
Baltic Exchange w Londynie otwiera sekcje

frachtdw 10tniczZy Ch i

OD WYDAWNICTWA

lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
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Zmniejszenie czestotliwo$ci potaczen morskich

z Antwerpii na Daleki W scho6d ..ooevncvncnnncnn, 20
Zagadnienie nabywania starych statkéw we
Wtoszech 20
Holenderskie mate motorowce, ich budowa
i eksploatacja . 20

SPRAWY PODATKOWE

mZryczattowany podatek przemystowy od obrotu 21

SZKOLNICTWO ZAWODOWE

Konkurs na podrecznik dla szk6l zawodowych

w zakresie whokiennictwa . 22
GDYNSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY

Kronika:
Sytuacja na rynku owocéw kolonialnych

(14 V1 1938) ..o 24
Transporty owocow i towarow kolonlalnych .. 24
Dowozy Cytryn ... 24
Zapasy owocoéw w magazynach portu gdynskie-

g0 Na 10LVI 1938 .. .25
Transakcje ma gdynskim rynku owocowym . . 25
Kronika zagraniczna:
Zbiory ieksport owocéw cytrusowych witoskich

w sezonie 1937/38 ETU TSRO 25
Katastrofalne mrozy w potudniowym Tyrolu

przyczyna zniszczenia zbioru jabtek ... 25
Cze$ciowe uszkodzenie przez mrozy owocow

WE F Tan C i 26
Zbiory owocow cytrusowych w Stanach Zjed-

NOCZONYCh Al P o 26
Zniesienie zakazu przywozu owoc6w suszonych

do Danii.eo. 26

Zapowiedz dobrych zbioréw suttanek w Turcji 26

Numer niniejszy poswiecony zostat m przewazajgcej swej czesci odtworzeniu refera-
tow i przemdwien, wygtoszonych na Plenarnym Zebraniu Izby w dniu 9 czerwca br. i po-

Swieconych przedstawieniu sytuacji gospodarczej Wielkiego Pomorza i

zadaniom, jakie

w zwigzku z tym na lIzbie Przemystowo-Handlowej m Gdyni cigza.
Poniewaz druk wspomnianych referatow i przemowiefi zajgt w numerze niniejszym

duzo miejsca,
pomingac.

Naktadem lzby Przem.-Handlowej w Gdyni.
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zostaliSmy zmuszeni niektére dziaty regularnie ukazujace sie w Biuletynie,

— Redaktor odpow. Leon Godlewski.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

Plenarne Zebranie lzby

W dniu 9 czerwca br. odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora
X Plenarne Zebranie Izby w biezgcej kaden-
cji- Zebranie to zaszczycit swg obecnoscig Pan
Wojewoda Pomorski Wiadystaw Raczkiewicz;
byli rowniez obecni pan Komisarz Rzadu Mia-
sta Gdyni mgr Franciszek Sokoét, Dyrektor
Izby Skarbowej w Grudzigdzu p. Namystow-
ski, Naczelnik Wydziatu Przemystowego Urze-
du Wojewddzkiego Pomorskiego p- Barciszew-
ski oraz przedstawiciele zycia gospodarczego
ostatnio przytgczonych do okregu lzby powia-
tow z wojewddztwa warszawskiego w osobach
Prezesa Zwigzku Przemystowcéw p. Kochano-
wicza, wiceprezesa tegoz Zwigzku p. W. Miih-
sama i Prezydenta m. Wioctawka p. Myst-
kowskiego.

Przemoéwienie Prezesa

Blizsze omowienie sytuacji gospodarczej
pasze8o okregu izbowego za rok 1937 znajda
anoyne w sprawozdaniu, ktére zostato dzis$
0° tune kunom Radcom Izby. Stwierdzi¢ pra-
onHtnym. ze sprawozdanie to potwierdza moje
s °wa, wypowiedziane na ostatnim Plenarnym
eoranau lzby. A wiec w przemysle i w dzie-
Inie spraw morskich nastgpity zmiany, me-
wg P wie korzystne. W dziale jednak naszego
lanc n. rok ubiegty nie zaznaczyt sie popra-
Uii' a raczej widoczna byta dalsza depresja,
wy wotana, jak to podkreslitem na ostatnim Ze-
iranm Plenarnym, drugim z kolei rokiem nie-
urodzaju w rolnictwie na Pomorzu. Przemyst
natomiast wykazat wyrazng poprawe, wyra-
zajacg sie zaréwno w powiegkszeniu produkcji,
jak tez w liczbie zatrudnionych przez prze-

Ze wzgledu na to. ze byto to pierwsze Ple-
narne Zebranie Izby po nadaniu wojewo6dztwu
Pomorskiemu nowych granic administracyj-
nych i po rozszerzeniu na caty obszar woje-
wodztwa pomorskiego okregu Izby Przemy-
stowo - Handlowej w Gdyni, gtébwnym tema-
tem obrad bylo przedstawienie nowej struktu-
ry gospodarczej okregu izbowego jak rowniez
zadan, jakie w zwigzku z tym Izba ma do
wykonania. Poniewaz przeméwienia i refera-
ty, odnoszace sie clo tej czeSci Plenarnego Ze-
brania mialy znaczenie zasadnicze i stanowig
jedng catos¢ podajemy je w kolejnosci, wedtug
ktdérej zostaty wygtoszone.

Po otwarciu Plenarnego Zebrania i powita-
niu przybytych gosci Prezes lzby wyglosit
przeméwienie nastepujace:

lzby p. Stanistawa Tora

myst robotnikdéw. Wzrosty réwniez obroty na-
szego miodego portu z 7.742.946 ton w roku
1936 do 9.007.176 ton w roku 1937.

Odsytajgc Panéw Radcow do wspomnia-
nego sprawozdania, w ktorym zawarte sg da-
ne o poszczegdlnych gateziach przemystu
i handlu, jak réwniez doktadne dane, dotyczg-
ce spraw zegtugpwo-portowych, pragngtbym
podda¢ krotkiej analizie pierwsze kilka mie-
siecy roku biezacego.

Na czoto wydarzen tego roku wysuwa sie
doniosty fakt przytaczenia do naszego okregu
izbowego czterech powiatéw wschodnich Ku-
jaw. Przylgczenie czterech powiatéw woje-
wodztwa warszawskiego do naszego okregu
izbowego jest jakby ukoronowaniem tego dzie-
fa, ktore dojrzewato juz od kilku lat. Pierw-
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szym etapem do . powstania naszego dzisiej-
szego okregu izbowego, obejmujacego Wielkie
Pomorze, bylo potgczenie izb przemystowo-
handlowych w Grudziadzu i Toruniu, dalej
utworzenie ekspozytury tych potlgczonych izb
w Gdyni, przeniesienie izby grudzigdzkiej do
Gdyni, wreszcie przytgczenie clo lzby gdyn-
skiej czeSci dawnej izby bydgoskiej. Wszyst-
kie te przemiany miaty gtebokie uzasadnienie
gospodarcze, a stopniowosc icli realizacji przy-
czynita sie niewatpliwie do wytworzenia
swoistosci organizmu gospodarczego i ram or-
ganizacyjnych instytucyj spotecznych i gospo-
darczych. Z calg pewnoscig stwierdzi¢ mozna,
ze nie ma juz dzi§ mowy o odrebnosci intere-
sow terenow dawniej objetych okregiem izby
torunskiej i grudzigdzko-starogardzkiej lub
nawet przed niespetna pieciu taty dokonanej
przemianie w odniesieniu do terenu izby byd-
goskiej. | tak jak tamte przemiany nalezg do
przesztosci, tak i ostatnio dokonana—mam. na-
dzieje — odbedzie sie bezbole$nie, doprowa-
dzajagc do konsolidacji gospodarczego organi-
zmu Wielkiego Pomorza.

Mowigc o konsolidacji gospodarczej Wiel-
kiego Pomorza, nie mam na mysli nic in-
nego jak tylko to, aby w jego granicach osigg-
nieta byta jak najwieksza sprawnos$¢ dziatal-
nosci gospodarczej poszczegdlnych warszta-
tow pracy oraz aby interesy gospodarcze lego
terenu 'byly witasciwie reprezentowane i bro-
nione. Tak pojete zadania stojg wiasnie przed
nami w odniesieniu do Wielkiego Pomorza.
Szczegdly tego zagadnienia poruszone bedg w
referatach, ktore zostang wygtoszone, zgodnie
z punktem 4 porzadku obrad naszego dzisiej-
szego zebrania, jako referaty Przewodniczg-
cych Sekcyj Przemystowej i Handlowej.

Pragnatbym jednak zwro6ci¢ uwage jesz-
cze na drugi czynnik, ktéry w znacznym stop-
niu utatwia nasze zadania, gdyz posiada on
wielka site atrakcyjng i otwiera rozlegte hory-
zonty dla dziatalnos$ci gospodarczej. Czynni-
kiem tym jest nasz port, dajgcy nam duze moz-
liwosci w ksztattowaniu naszych zamierzen go-
spodarczych, szczegblnie w odniesieniu do na-
szego udziatu w miedzynarodowej wymianie
towarowej.

Okreg naszej lzby, czyli Wielkie Pomo-
rze, stoi na strazy tych wielkich zadan, jako
mandatariusz catej Polski. Totez stanowczo
przeciwstawiamy sie wszelkim sugestiom roz-
cztonkowywania naszej dziatalnosci na posz-
czeg6lne odcinki terenowe. Stwierdzamy, ze
we wszystkich dziedzinach prac izbowych, lak
w odniesieniu do handlu, jak i przemystu, jako
tez do portu samego, zachowywana jest row-
nolegto$¢, zachowywana jest i bedzie peina
harmonia. Czynimy to w przeSwiadczeniu, ze
tylko w ten spos6b bedziemy mogli wykonaé
nalezycie cigzace na naszym samorzadzie go-
spodarczym zadania wielkiej wagi w skali
panstwowej.

Analizujac pierwsze cztery miesigce roku
biezacego, stwierdzi¢ nalezy, iz w skali ogol-

nopolskiej jesteSmy Swiadkami dalszego wzro-
stu wskaznikow produkcji przemystowej, za
wyjatkiem miesigca kwietnia, gdzie zaznaczyt
sie nieznaczny spadek produkcji. Kazdy z
pierwszych trzech miesiecy roku biezgcego no-
tuje wskazniki wyzsze, niz w tych samych
miesigcach roku ubiegtego. Tak styczen daje
wskaznik 8i wobec 73 w roku 1937. luty 86
wobec 77, marzec 87 wobec 77. Widzimy wiec,
ze réznice na korzys$é roku biezagcego sg dosy¢
powazne i $wiadczg o tendencji rozwojowej.
To samo mozna powiedzie¢ o danych, odnoszg-
cych sie do stanu zatrudnienia. Dla catej Pol-
ski zatrudnienie w przemyS$le przetwdrczym
wzrosto w pierwszym kwartale rb. w poréw-
naniu z rokiem ubiegtym o 125%. Sytuacja
ta, jak wykazujg liczby statystyczne, rozpow-
szechnita sie rowniez ina nasz okreg ito w sto-
pniu jeszcze wiekszym, gdyz zatrudnienie wzro-
sto tu 0 20,6%, przy czym wzrostem objete zo-
stalty wszystkie gatezie przemystu przetwor-
czego. Mdéwiac o produkcji pragnatbym zwré-
ci¢ uwage Pandéw na znamienny szczeg6t z
dziedziny badawczo-statystycznej, ktory obraz
naszej sytuacji koniunkturalnej koryguje w
kierunku bardziej dodatnim. Otéz ocena skali
produkcji przez Instytut Badania Koniunktur
Gospodarczych opierata sie w przemysle prze-
twérczym na statystyce zatrudnienia zakta-
dow Scisle na danych o liczbie przepracowa-
i celi robotniko-gédzm. Obecnie Instytut, szu-
kajgc pogtebienia tej oceny przyjmuje nie licz-
by przepracowanych robotniiko-godzin, lecz
ilos¢ wyprodukowanych débr. Wedtug rezul-
tatow tymczasowego obliczenia w ten sposdb
pojetego wskaznika produkcji, opartego na
wysokosci produkcji, wskaznik w Polsce za
rok 1937 wynosit 106,3- Stwierdzi¢ zatem na-
lezy, iz w pierwszym kwartale rb. obliczony
we wspomniany powyzej sposob wskaznik do-
chodzi do 110 w poréwnaniu do 1928 roku ja-
ko 100.

Nie rozporzgdzamy juz teraz dos$¢ doktad-
nymi danymi co do sytuacji w handlu. Na ogot
jednak stwierdzi¢ wypada, ze zmiany ma lep-
sze w handlu wewnetrznym nie nastgpity, sy-
gnalizowane trudnos$ci trwajg nadal, a ich
przedtuzanie sie — rzecz oczywista — nie mo-
ze wptywaé uspakajajgco w odniesieniu do tej
dziedziny dziatalnosci gospodarczej. Sytuacja
w handlu w znacznym stopniu zalezna jest od
sity nabywczej gtownych mas konsumentow,
a wiec rolnikéw. Dlatego mozna bedzie dokia-
dnie sie zorientowa¢ dopiero w trakcie zbio-
row, wzglednie po zbiorach, jak sie utozy sy-
tuacja w tej dziedzinie.

Jesli chodzi o obroty w handlu zagranicz-
nym, to tutaj w skali ogdlno-polskiej zda¢ so-
bie mozemy sprawe z sytuacji nieco doktad-
niej. Ot6z w skali ogdlno-polskiej sytuacja ta
ulegta w ciggu pierwszych czterech miesiecy
przeobrazeniom, ktérych na diuzsza mete nie
moznaby uwazaé¢ za korzystne. Aczkolwiek
obroty ogo6lne wzrosty w tych miesigcach z
792 miliondw w roku ubiegtym do 823 milio-



now w roku biezagcym, to jednak wzrost ten
nastgpit jedynie dzieki zwigkszeniu sie przy-
wozu o 58 milionéw, gdyz wywdz spadti o
27 miliondw. W rezultacie bilans handlowy z
aktywnego w sumie 8 milionédw w roku zesz-
tym w dkresie pierwszych czterech miesiecy
roku biezgcego uksztattowat sie pasywnie w
sumie 77 milionow. Wzrost przywozu uzalez-
nia sie od wzmozenia ogélnego tempa produk-
cji gospodarczej, opartej na surowcach zagra-
nicznych. Tak diugo, jak pasywne saldo han-
dlowe nie cigzy na og6lnym ksztattowaniu sie
naszego bilansu pfatniczego, stan obecny nie
powinien wzbudza¢ powazniejszych obaw.
Niemniej jednak przediuzanie sie tego stanu
moze wptyngé ujemnie rdéwniez i na bilans
ptatniczy, jezeli nie bedziemy dazy¢ clo osiag-
niecia lepszych rezultatow w zakresie naszego
wywozu. Podkre$lam jednak, ze pod tym
wzgledem mozemy napotka¢ na trudnosci,
wynikajgce z zaznaczajacego sie na rynkach
zagranicznych ostabienia koniunktury ogolnej.
Niemal we wszystkich panstwach, a zwlaszcza
w tych, ktére w latach poprzednich, a szcze-
g6lnie w rdku ubiegtym, wykazywaty naj-
wieksze wskazniki wzmozenia dziatalnosci go-
spodarczej, widzimy zwrot ku gorszemu, co
oczywiScie nie moze nie odbi¢ sie na chlonnos-
ci ich rynkéw w odniesieniu clo towarow za-
granicznych, a wiec i naszych. Ze na rynku
Swiatowym zachodzg przemiany na gorsze,
Swiadczy o tym ksztattowanie sie wskaznikdw
frachtow morskich, tego niezmiernie czulego
barometru koniunktury S$wiatowej. Frachty
morskie wykazujg juz od wrzeé$nia roku ubie-
gtego staty spadek mniej lub wiecej gwattow-
ny. Rownoczes$nie nastgpit niemal ogdlny spa-
dek cen podstawowych surowcow w obrotach
miedzynarodowych. Wyciggniecie doktadnych
Whnioskdéw wymagatoby takze uwzglednienia
skomplikowanych zjawisk natury politycznej,
ktore wywierajg przemozny wptyw na ksztal-
towanie sie.sytuacji gospodarczej. Jedno wy-
daje sie niesporne, a mianowicie, ze w chwili
obecnej w miedzynarodowych obrotach han-
dlowych i w natezeniu produkcji poszczegdl-
nych panstw, nastepuje zwrot ku gorszemu.
Sytuacja gospodarcza w naszym Kkraju na-
tomiast, ktorej poprawa nastepowata w tempie
daleko powolniejszym, niz gdzieindziej, na co
w roku zesztym wskazywatem, jako na zjawi-

sko niekorzystne, nie ulegta jednak hamuja-
cym wplywom zagranicy, co przypisuje wzmo-
zeniu tempa produkcji w przemysle przetwor-
czym oraz wzmozonej dziatalnosci inwestycyj-
nej panstwowej i prywatnej, zwtaszcza w Cen-
tralnym Okregu Przemystowym.

Pozostawiajgc dzisiejszym Referentom omo-
wienie szczeg6towych zadan w zakresie prze-
mystu i handlu na Wielkim Pomorzu, pragne
zwréci¢  specjalng uwage na koniecznos¢
wzmozenia naszej aktywnos$ci w zakresie wy-
wozu. Teren nasz — jak wiadomo — odgry-
wa powazng role w wywozie produktéw rolni-
czych, w zwigzku z czym powinno si¢ do spraw
tego wywozu przywigzywac¢ jak najwieksza
wage. Z drugiej strony baczy¢é winnismy, aby
i w odniesieniu do przywozu, ktéry jak wska-
zalem ma tendencje rozwojowa, udziat nasze-
go kupiectwa stawal sie coraz wiekszy.

Wydaje mi sie, ze przy zastosowaniu sie
do tych dwoch wskazéwek, znajdziemy pod-
stawe do zespolonej akcji catego naszego okre-
gu, gdyz drogi ku wzmozeniu produkcji
w oparciu o eksport i ku wzmozonemu udzia-
towi w obrotach naszego handlu zagraniczne-
go, schodzg sie tutaj w Gdyni i sktaniajg nas
do najintensywniejszej wspoétpracy z calym
aparatem portowym, operujacym na terenie
portu gdynskiego, jak réwniez i z tym apara-
tem, ktéry ulega w chwili obecnej powaznej
rozbudowie, a mianowicie z nasza flotg han-
dlowa.

Konczac, pragne przypomniec, iz potozenie
geopolityczne naszego okregu izbowego wyma-
ga, aby kazdy warsztat pracy, znajdujacy sie
w reku polskim, byt otoczony czujng opieka,
gdyz moc i sita ziemi pomorskiej wraz z wy-
brzezem, decydujg o sile i mocy naszego Pan-
stwa. Jestem przekonany, iz przy wspétudzia-
le Pana Wojewody Pomorskiego, p. Ministra
Raézkiewicza. Izba nasza zadania swe speini.
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Po tym przeméwieniu p. o. dyrektora Izby
p. Jozef Kawczynski zdat sprawozdanie z dzia-
talnosci Izby, wyszczegdlniajagc gtéwne zagad-
nienia, ktére stanowity od ostatniego Plenar-
nego Zebrania przedmiot prac izbowych.

Nastepnie Prezes lzby udzielit gtosu wi-
ceprezesowi Drowi K. Kasperowiczowi, ktéry
wygtosit referat p. t.:

Utworzenie Wielkiego Pomorza
1w Yftikajgce sigd zadania lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
w dziedzinie przemystowej

W okresie, poprzedzajgcym dzisiejsze ze-
ranie plenarne, byliSmy s$wiadkami dwoch
wydarzen o skali historycznej, z ktérych pier-
wsze dotyczy naszego okregu bezposrednio,
drugie za$ posrednio bedzie oddziatywato na
rozwoj gospodarczy Wielkiego Pomorza.
Dnia 1 kwietnia 1938 r. weszta w zycie
ustawa, na mocy ktdrej dotychczasowe granice

Wo jewddztwa Pomorskiego rozszerzono o 8 po-
wiatéw z wojewodztwa poznanskiego i war-
szawskiego, przy czym rozporzadzeniem Ra-
dy Ministrow dotychczasowy okreg lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Gclyni powiekszono o
4 powiaty wojewodztwa warszawskiego.

Z kolei dnia 15 kwietnia biez. roku weszta
w zycie ustawa o ulgach inwestycyjnych, kto-



ra m. in. stanowi fundament pod budowe Cen-
tralnego Okregu Przemystowego, pomyslane-
go jako réwnoczesna przebudowa struktury
gospodarczej Polski.

Oba przytoczone akty ustawodawcze po-
siadajg niezmiernie donioste znaczenie dla ca-
toksztaltu stosunkpw w polskim gospodar-
stwie narodowym, albowiem intencjg ustawy
o ulgach inwestycyjnych jest przede wszyst-
kim podniesienie potencjatu gospodarczego, a
tym samym obronnego Parnstwa, za$ ustawa,
zmieniajaca podziat administracyjny ziem za-
chodnich, ma na celu w pierwszym rzedzie
wzmocnienie potencjatu gospodarczego ziem
zachodnich, stanowigcych bezposrednie zaple-
cze naszych portow.

Jakkolwiek ciezar gatunkowy Pomorza
byt zawsze wielki, to jednak dotychczasowe
wojewddztwo pomorskie, jako jednostka go-
spodarcza, byto za stabe w stosunku do roli,
jaka odgrywa w ogo6lnej strukturze gospodar-
czej Rzeczypospolitej.

Wychodzac z tego zatozenia, Rzad R. P.
juz w 1933 roku zdecydowat wzmocni¢ Pomo-
rze pod wzgledem gospodarczym, albowiem
z dniem 1 listopada 1933 r. weszto w zycie roz-
porzadzenie Ministra Przemystu i Handlu, mo-
cg ktérego okreg lzby Przemystowo - Handlo-
wej w Gdyni juz wowczas zostal powiekszony
0 4 powiaty z wojewodztwa poznanskiego,
a mianowicie o powiaty: bydgoski, inowro-
ctawski, szubinski i wyrzyski.

Dzieki przytoczonemu rozporzgdzeniu
struktura gospodarcza okregu lzby Przemysito-
wo-Handlowej w Gdyni zostala juz wowczas
znakomicie poprawiona, albowiem region nad-
morski uzyskat m. in. Bydgoszcz, ktora, jako
wielki os$rodek przemystowo-handlowy i jako
wazny wezet komunikacyjny, stata sie stolica
gospodarczg nie tylko o&wczesnego okregu
izbowego, lecz takze obecnego Wielkiego Po-
morza.

Z uwagi jednak na fakt, ze od daty po-
wiekszenia okregu naszej lzby dzieli nas
Z gorg 4-letni okres, bytoby w tej chwili rze-
czg niecelowg omawianie znaczenia dla Pomo-
rza 4 powiatow z wojewodztwa poznanhskiego
zwitaszcza, ze w naszym gronie juz od kilku
lat zasiadajg réwniez przedstawiciele okregu
nadnoteckiego.

W tych warunkach dla nas aktualng jest
obecnie tylko kwestia, o ile podnosi sie poten-
cjat gospodarczy dotychczasowego okregu Izby
na skutek przytaczenia do niego czterech po-
wiatow z wojewddztwa warszawskiego.

OdpowiedZ na to pytanie moze nam daé
w tej chwili tylko analiza poréwnawcza, opar-
ta na statystyce S$wiadectw przemystowych,
wykupionych w roku 1937, a to dlatego, ze
miedzy terminem powiekszenia okregu naszej
Izby a datg dzisiejszego zebrania plenarnego
zachodzi tak kroétki okres, ze okazato sie nie-
mozliwoscig zebranie bardziej aktualnego ma-
teriatlu cyfrowego, dotyczacego w szczegdlno-
§ci zatrudnienia, ktoryby zezwolit na bardziej

wszechstronng  charakterystyke  struktury
przemystowej powiatéw wschodnio - kujaw-
skich.

Wreczone Panom zestawienie statystyczne
przedstawia jednak dos$¢ wierny obraz uprze-
mystowienia Wielkiego Pomorza, a ponadto
poréwnanie naszego dotychczasowego stanu
posiadania w dziedzinie przemystowej z tym
wktadem, jaki wnosi okreg wschodnio - ku-
jawski.

Dla orientacji podkres$lam, ze statystyka
ob jeto tylko te zaktady, ktére sg istotnie przed-
siebiorstwami przemystowymi, natomiast wy-
eliminowano firmy rzemie$lnicze oraz te
przedsiebiorstwa, ktore tylko w rozumieniu
ustawy o panstwowym podatku przemysto-
wym s3g przedsiebiorstwami przemystowymi,
jak np. dorozki samochodowe itp. Poza tym w
przemysle budowlanym i elektrotechnicznym
pominieto przedsiebiorstwa instalacyjne vll
i VIII kategorii, gdyz majg one raczej charak-
ter przemystu pomocniczego.

W tym miejscu wypada mi dla porzgdku
zauwazy¢, ze rozporzgdzenie 0 zmianie granic
administracyjnych witgczyto do obszaru woje-
waédztwa pomorskiego z wojewodztwa po-
znanskiego nie tylko 4 powiaty, lecz takze
gminy Chetmce, Kruszwica wie$ i Kruszwica
miasto z powiatu mogilenskiego.

Rowniez wypada podnie$¢, ze rozporza-
dzenie o zmianie granic wytgczyto z naszego
okregu powiat dziatdowski, wskutek czego
straciliSmy jedno przedsiebiorstwo przemy-
stowe.

Celem zachowania przejrzystos$ci obrazu,
w zestawieniach, wreczonych Panom, gminy z
powiatu mogileAskiego potraktowano tak. jak
gdyby one juz od czterech lat nalezaty do
okregu lzby Przemystowo-Handlowej w Gdy-
ni. Dlatego dla Scistosci musze zaznaczy¢, ze
region kruszwicki wzbogaca nasz okreg go-
spodarczy o 7 przedsiebiorstw przemysto-
wych.

Przystepujac z tym zastrzezeniem do od-
powiedzi na pytanie, w jakiej mierze wigcze-
nie regionu wschodnio-kujawskiego do okregu
pomorskiego wzmacnia nasz dotychczasowy
stan posiadania wzglednie koryguje dotych-
czasowgq strukture gospodarczag Pomorza, wy-
pada stwierdzi¢, ze z punktu widzenia liczby
Swiadectw przemystowych, a tym samym ilos-
ci przedsiebiorstw najwyzszy wzrost nastgpit
w przemysle papierniczym, najnizszy zas w
przemysle budowlanym.

Konkretnie hierarchia wzrostu procento-
wego przedstawia sie w ten sposéb, ze w prze-
mys$le papierniczym przybyto 58% przedsie-
biorstw, elektrotechnicznym 46%, w spozyw-
czym 36%, w mineralnym 26%, w witokienni-
czym 21%, w skdérzanym 18%, w metalowym
15%, w chemicznym 15%, w poligraficznym
14%. w drzewnym 12%, w odziezowym 9%
i w budowlanym 1,4%.

O ile natomiast uwzglednimy wszystkie
branze, to wypadnie nam stwierdzi¢, ze liczba



przedsiebiorstw przemystowych naszego do-
tychczasowego okregu rozrosta o 28%, przy
czym najwiecej przedsiebiorstw przybyto w
VIl kategorii, bo 35%, a nastepnie w | i IlI
kategorii po 25%, w VII kategorii 18%, w I
i IV kategorii 16%, w V i VI kategorii 14%.
Obecny okreg lzby Przemystowo-Handlo-
wej w Gdyni posiada najwiecej przedsie-
biorstw w przemysle spozywczym, a najmniej
w przemysle elektrotechnicznym; w przemy-
§le spozywczym znajduje sie 2.112 przedsie-
biorstw, w mineralnym 350, w drzewnym 342,
w budowlanym 141, w metalowym 133, w po-
ligraficznym 121, w chemicznym 103, w wi06-
kienniczym 69, w papierniczym 49, w odziezo-
wym 47, w skoérzanym 39, w elektrotechnicz-
nym 3S.
W ten sposob na obszarze Wielkiego Po-
morza znajduje sie ogotem 3.544 przedsie-
biorstw przemystowych, przy czym — jak
wynika ze statystyki — w naszym powiekszo-
nym okregu bedzie nadal dominowat przemyst
spozywczy i w ogdle te gatezie, ktdre tutaj po-
siadajg naturalne warunki rozwoju, a zatem
przemyst mineralny i drzewny. Dlatego w
przemysle spozywczym Wielkie Pomorze be-
dzie zajmowato jedno z czotowych miejsc, za$
pod wzgledem np. produkcji cukru pierwsze
miejsce w Polsce. Nawiasowo nalezy nadmie-
ni¢, ze polski przemyst spozywczy zajmuje po
przemysle wiokienniczym i metalowym trze-
cie miejsce w Polsce; na czwartym znajduje
sie przemyst drzewny, za$ na pigtym przemyst
mineralny.
Z kolei wypada rozwazy¢ kwestie, jak sie
przedstawia skala uprzemystowienia Wielkie-
go Pomorza.
Wedtug powszechnego spisu ludnosci z ro-
ku 1931, ludno$¢ Wielkiego Pomorza wynosi
ogotem 1.909.905 os6b, przy czym egzystencie
na przemysle — liczgc zawodowo czynnych
i biernych — opiera przeszto 400 tysiecy oséb,
co stanowi 21% og6tu ludnosci.
O ile wiec za kryterium poréwnawcze
Przyjmiemy zrodto utrzymania, to powieksze-
"¥ granic dotychczasowego wojewoddztwa
° 8 powiatow podniosto stopien uprzemysto-
wienia Pomorza z 19,2% clo 21%, czyli o 1,8%.
D]a orientacji nalezy nadmieni¢, ze sto-
iJien uprzemystowienia wojewoddztwa $lg-
®'lego wynosi 54%, {ddzkiego — 319,
eckiego — 26%, poznanskiego — 22¢
N a)SZzawskiego (bez m. st. Warszawy) —
“ pVza* $rednia dla catej Polski wynosi
1M WN Caikuratnie tyle, ile wynosita ska-
a clla fomorza dotychczasowego.
.... ,| .Przytoczonego zestawienia wynika, ze

.e.iki.e i umorze w hierarchii uprzemystowie-
nia zajeto miejsce rownorzedne z dotychcza-
S='w™ wejew6dz.twem warszawskim bez m.
st. Warszawy a prawdopodobnie zréwnowazy
sie z nowym wojewodztwem poznanskim.

Dalszych wnioskéw w tym kierunku wy-
ciggng¢ nie mozna, gdyz ze zrozumiatych
wzgleddéw dopiero po uptywie roku kalenda-
rzowego bedziemy mogli dysponowac¢ materia-
tem statystycznym, ilustrujgcym nowy stan
rzeczy, wytworzony zmiang podziatu admini-
stracyjnego.

W tej chwili musimy zadowoli¢ sie mate-
rialem, na podstawie ktérego stwierdzamy, ze
region nadnotecki i wschodnio-kujawski w
znacznej mierze podnidst skale uprzemystowie-
nia naszego okregu i ze okoto 22% ludnosci
Wielkiego Pomorza znajduje podstawe swego
bytu w przemysle.

Zmiana granic administracyjnych ma nie-
watpliwie donioste znaczenie, jednakze nam
przedstawicielom zycia gospodarczego wypa-
da stwierdzi¢, ze akt ustawodawczy o zmianie
granic wojewddzkich ziem zachodnich jest
tylko pierwszym krokiem na drodze do stwo-
rzenia z Pomorza regionu o takiej sile gospo-
darczej, jakiej wymaga jego ciezar gatunkowy
w naszej ogdlnopanstwowej strukturze ekono-
micznej.

Zdajemy sobie w zupetnosci sprawe, jakie
zadania i obowigzki naktada Wielkie Pomorze
na samorzad przemystowo-handlowy i wtasnie
w poczuciu tej wielkiej odpowiedzialno$ci mu-
simy z naciskiem podkreéli¢, iz pierwszym
wnioskiem, jaki wyptywa ze struktury ekono-
micznej naszego obecnego okregu, jest teza
zasadnicza, ze Wielkie Pomorze powinno nie
tylko zachowa¢ swoj dotychczasowy stan po-
siadania w zakresie przemystu, lecz, ze skala
jego uprzemystowienia powinna byé znacznie
podwyzszona.

Za koniecznoscig dalszego uprzemystowie-
nia Wielkiego Pomorza przemawiajg wzgledy
socjalne, agrarne oraz demograficzne zwilasz-
cza, o ile chodzi o pétnocne jego powiaty. Przy
tym nawiasowo nalezy nadmienié, ze na tere-
nie Wielkiego Pomorza Fundusz Pracy zareje-
strowat w dniu 1 kwietnia br. 54 tysigce bez-
robotnych.

Zdajemy sobie sprawe, ze Wielkie Pomo-
rze nie moze i nie powinno by¢ traktowane
jako odrebny organizm gospodarczy. Jesli jed-
nak wysuwamy postulat dalszego uprzemy-
stowienia Pomorza, to kierujemy sie nie tyle
egoizmem regionalnym, ile przede wszystkim
interesem naszej polityki gospodarczej ogol-
nopanstwowej.

Kardynalnym jednak warunkiem dalsze-
go uprzemystowienia Wielkiego Pomorza jest
rentownos$¢ i petne wykorzystanie zdolnosci
produkcyjnej zakladdw istniejacych.

Kwestia rentownosci jest na Pomorzu
szczeg6lnie aktualna, albowiem przemyst po-
morski pracuje w znacznie gorszych warun-
kach konkurencyjnych, niz inne okregi. Na
wyzsze koszty produkcji przemystu pomor-
skiego skiadajg sie m. in. takie okolicznosci,
jak: 1) zbytnie oddalenie taryfowe zaréwno
od zrédet podstawowych surowcéw (wegiel,



zelazo, ropa), jak i krajowych rynkéw zbytu,
2) wyzsze obcigzenie podatkowe, Kktore jest
wynikiem nie tylko prawa materialnego, lecz
takze, a moze przede wszystkim, stosunkowo
wysokiej 'moralnosci podatkowej, 3) wyzszy
poziom ptac i wieksze ciezary socjalne, 4) gor-
sze warunki kredytowe i 5) konkurencja prze-
mystu gdanskiego.

Pomimo wyjatkowo ciezkich warunkdw
produkcji, potrzeby Pomorza (z wyjatkiem
Gdyni) nie znalazty niestety swego odpowied-
nika w ustawie o ulgach inwestycyjnych.

O ile chodzi o Centralny Okreg Przemy-
stowy, to — zdaje sie — bede wyrazicielem
pogladu nas wszystkich tutaj zebranych, jesli
stwierdze, ze celowos¢ i koniecznos¢ budowy
Centralnego Okregu Przemystowego jest
aksjomatem, nie podlegajacym dyskusji.

Jak juz zaznaczylem, Waielkie Pomorze
zajmuje w skali uprzemystowienia czwarte
wzglednie pigte miejsce wsérod 16 wojewddztw.
Dlatego z zadowoleniem stwierdzamy, ze
Wielkie Pomorze — jako okreg finansowo
aktywny — partycypuje posrednio w kosztach
budowy Centralnego Okregu Przemystowego
pomimo, ze sam pracuje w warunkach nie-
zmiernie ciezkich.

Stoimy jednak na stanowisku, Zze idea
Centralnego Okregu Przemystowego powinna
by¢ zrealizowana przy pomocy m. in. naszych
sit, a nie kosztem naszych mozliwos$ci rozwo-
jowych.

W tym miejscu musze zaznaczy¢, ze pro-
paganda na rzecz, C. O. P. wprowadzita wsréd
sfer gospodarczych pewne zaniepokojenie o
los niektorych zaktadéw przemystowych, po-
tozonych w wojewddztwach zachodnich. Dla-
tego na podstawie uzyskanych informacyj
stwierdzamy, ze zamierzenia Rzadu nie ida
bynajmniej w kierunku odprzemystowienia
ziem zachodnich, albowiem koncepcja Cen-
tralnego Okregu Przemystowego zestala przez
sfery rzadzace pomyslana jako wynik akcji
pionierskiej.

Jest rzecza oczywistg, ze na Pomorzu nie
ma miejsca na rozbudowe ciezkiego przemy-
stu, z uwagi jednak na okoliczno$¢, ze tutaj
rozstrzygajg sie nasze najwazniejsze zagad-
nienia narodowe, panstwowe i gospodarcze,
stawiamy teze, ze Wioctawek, Bydgoszcz i na-

sze porty to nasz nadmorski trdjkat bezpie-
czenstroa, ktory powinien by¢é w znacznie
wyzszym stopniu uprzemystowiony i zalud-
niony.

O ile wiec chodzi o nasze zadania progra-
mowe, wynikajace z nowego stanu rzeczy, to
stwierdzamy, ze wytyczna naszej akcji jest
zawarta w intencji, jaka przyswiecata ustawo-
dawcy przy tworzeniu Wielkiego Pomorza.

Wychodzgc z tego zatozenia, bedziemy da-
zyli:

Bi/) do utrzymania w granicach Wielkiego Po-
morza dotychczasowego stanu posiadania

w dziedzinie przemystowej,
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2) do przywrdcenia przemystowi warunkow
rentownosci,

3) do peilnego wykorzystania zdolnosci pro-
dukcyjnej warsztatow istniejgcych oraz

4) do stworzenia warunkéw dla powstawa-
nia nowych gatezi przemystu.

Celem zrealizowania tych postulatow be-
dziemy usilnie dgzy¢ w pierwszym rzedzie do
zrownania warunkéw pracy, a tym samym
szans konkurencyjnych naszego przemystu
z innymi okregami i z przemystem gdanskim.
Poza tym bedziemy dazy¢ do uzyskania takich
udogodnien, jakie sg usprawiedliwione na-
szym geopolitycznym potozeniem.

W tym celu podejmiemy akcje, zmierza-
jaca:

1) do zréwnania obcigzenia podatkowego, a
w szczegdlno$ci na rzecz komun, na tere-
nie calego Panstwa,

2) do zunifikowania ustawodawstwa socjal-
nego nie tylko pod wzgledem formalnym,
lecz takze faktycznym,

3) do dostosowania uktadu taryf kolejowych
do potrzeb gospodarczych Pomorza,

4) do zmiany polityki kredytowej w stosun-
ku do Pomorza w tym Kkierunku, azeby
polskie przedsiebiorstwa pracowaly w ta-
kich warunkach, jak niemieckie.
Wychodzgc z zalozenia, ze zar6éwno roz-

wéj ekonomiczny Wielkiego Pomorza jak i ze-
spolenie nowoprzytgczonych powiatéw z no-
wym organizmem gospodarczym, sg w duzej
mierze uzaleznione od warunkéw komunika-
cyjnych, dotozymy wszelkich staran, azeby w
panstwowym programie inwestycyjnym zo-
staty nalezycie uwzglednione rdéwniez nasze
postulaty komunikacyjne, a w szczeg6lnosci
drogowe.

Warto$é eksportu Wielkiego Pomorza wy-
nosi okoto 70 milionéw ztotych w stosunku
rocznym, z czego wynika, ze pod wzgledem
wartosci okreg pomorski partycypuje w ogdl-
nopolskim wywozie zaledwie w okoto 1%.
Przytoczone cyfry prowadzg do konkluzji, ze
miedzy naszym udzialem w eksporcie i poto-
zeniem geograficznym naszego okregu zacho-
dzi jeszcze zbyt razgca dysproporcja. Dlatego
zagadnienie intensyfikacji eksportu z okregu
pomorskiego bedzie stanowito przedmiot na-
szych szczeg6lnych wysitkow.

Poniewaz Pomorze nie ma by¢ tylko me-
chanicznym pomostem miedzy naszymi porta-
mi a zapleczem, za$ Pomorzanie biernymi ob-
serwatorami transportéw morskich, bedziemy
dazyli do tego, azeby dalsza industrializacja
Pomorza zmierzata do organicznego zespolenia
Wielkiego Pomorza z pracg naszych portéw w
tym sensie, azeby region nadmorski stal sie
jednym wielkim warsztatem przetworczym
i uszlachetniajgcym zaréwno dla towarow
eksportowanych jak i importowanych.

Przystagpimy do szczeg6towego zbadania
mozliwos$ci powstawania nowych gatezi prze-
mystu, ktére na terenie naszego okregu majg
naturalne warunki rozwoju. W tym celu zba-



damy rowniez warunki dalszej elektryfikacji
W ielkiego Pomorza. «

W ‘'tym miejscu pragne réwniez podkre-
§li¢, ze szczeg6lng uwage zwrécimy na zagad-
nienie dalszego uprzemystowienia Gdyni.

Zgodnie z uchwatg Zwiazku Izb skieruje-
my nasze wysitki na tory akcji organizacyjnej
w terenie, przy czym specjalne wysitki skie-
rujemy na rozwd@j przemystu drobnego i $red-
niego, a wszelkie nasze zamierzenia bedziemy
realizowaé przy Scistej wspdtpracy z wolnymi
zrzeszeniami gospodarczymi.

Realizacja tych wielkich zadan, a zatem
zespolenie Pomorza w nowych granicach,
utrzymanie i dalszy rozwdj juzemyslu szcze-
go6lnie w potnocnych powiatach Pomorza oraz
przestawienie gospodarki lgdowej na morska,
bedzie stanowita przedmiot programowej akcji

Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni przy
wspoétudziale wszystkich czynnikéw, Kktdre
bezposrednio wzglednie posrednio wywieraja
wptyw na rozwdj zycia gospodarczego w na-
szym okregu.

Zdajemy sobie sprawe z ogromu pracy
i trudnos$ci, na jakie mozemy napotkaé, jed-
nakze w poczuciu odpowiedzialnos$ci, jaka na
nas spoczywa, dotozymy wszelkich staran do
zrealizowania idei, jaka kierowat sie ustawo-
dawca, a mianowicie, azeby z Pomorza stwo-
rzyé zwarty i mocny kompleks gospodarczy,
kulturalny i spoteczny, ktédryby stanowit nasz
bastion nadmorski, jako ostoje naszej suwe-
rennosci gospodarczej.

—000—

Uzupetnieniem tych wywodéw byt refe-

rat p- radcy W. Miibsama p. t.:

Potozenie przemystu w okregu witoctawskim

Historia przemystu wioctawskiego siega
tych czasow, w ktérych po upadku pierwszych
poczatkéw przemystu, powstatych za czasow
Stanistawa Augusta, zaczynajg sie ha nowo
tworzy¢ na wszystkich ziemiach polskich moc-
ne podwaliny przemystu krajowego.

Pierwsze zaktady przemystowe, jakie po-
wstaty, odpowiadaly potrzebom najwiecej od-
czuwanym. Naturalne bogactwa terenowe, w
wysokim stopniu przyczynily sie do ich po-
mys$lnego rozwoju.

Najlepiej nadajacymi sie terenami dla
rozbudowy przemystu byly miasta, potozone
na najdogodniejszym trakcie handlowym, ja-
kim byta od dawna sptawna Wista, oraz okoli-
ce bogate w urodzajng ziemie. Powyzsze do-
godne warunki dla rozwoju przemystu posia-
data Wioctawek i to zadecydowato, ze mozna
Wioctawek zaliczyé do tych niewielu miast w
Polsce, ktére pierwsze staly sie siedzibg prze-
mystu.

Na przetomie 18 i 19 wieku, Wioctawek
liczyt zaledwie 2.000 mieszkancéw, po czym
zaczyna sie zaludnia¢ tak, ze w roku:

1850 liczy 6.000 mieszkancow

1900,, ' 22.971

1914 ,, 37.02:2

1927 ,, 43.824

1931 ,, 55.966 "
1937 ,, 65.447

Wioctawek, jako stolica Kujaw wschod-
my \ zawdziecza powstanie pierwszych war-
sz atow przemystowych, wybitnie rolniczej
0 0 cy. pierwsze bowiem zaktady przemysto-
"e muezg do przemystu przetworéw rolni-
czych”™ jak fabryki cykorii, miyny, browary
oraz clo gatezi przemystu, Scisle zwigzanych z
gospodarkag na roli, jak warsztaty mechanicz-

NTXaNnl| tCe SN budowg i reperacjg maszyn

Przemyst wioctawski rozwijat sie w bar-
dzo trudnych warunkach, gdyz w okresie za-
Joru rosyjskiego zaborcom nie zalezato na je-
go rozwoju, przeciwnie wydawanymi zarzg-

dzeniami, represjami ttumione byly poczyna-
nia pionierskie przemystowcow- Zawdziecza-
jac jedynie energii i przedsiebiorczosci, oraz
wyzszej kulturze polskiej, przemyst wioctaw-
ski potrafit pokonaé pietrzace si¢ trudnosci,
udoskonalajgc metody swej produkcji i, goru-
jac nad konkurencyjnymi przedsiebiorstwami,
zdobywat coraz to nowe rynki zbytu dla
swych wyrobdéw.

Rozwijajacy sie w tym czasie przemyst
dostosowat swg produkcje do wymagan od-
biorcow w Rosji, zbywajagc tam czes¢ swej
produkcji, dochodzgcej w niektdrych fabry-
kach do 80%. Dzieki temu wtoctawskie fabry-
ki mogty zwiekszaé¢ z kazdym rokiem produk-
cje i liczbe zatrudnionych robotnikow.

W tym stadium rozwoju zastata wojna
Swiatowa przemyst wioctawski. Dziatania wo-
jenne tylko w malej mierze wyrzadzity szkody
miejscowym  przedsiebiorstwom, natomiast
okupanci natychmiast przystapili do powzie-
tego z gory planu — niszczenia przemystu.
Fabryki zostaly przewaznie zdewastowane
i unieruchomione, pozostate znacznie ograni-
czyty produkcije.

Uwolniona od okupantow i wskrzeszona
do nowego zycia Ojczyzna, stata sie podstawg
dalszego dzwigniecia si¢ wioctawskiego prze-
mystu, ktory w krétkim czasie odbudowat sie,
zmodernizowat swe urzgdzenia i przystosowat
swg produkcje do nowych rynkéw zbytu.

W dobie.obecnej przemyst reprezentowa-
ny przez Towarzystwo Przemystowcéw Okre-
gu Wioctawskiego zasadniczo dzieli sie na na-
stepujace gatezie:

1) Przemyst papierniczy na czele z najwiek-
sza w Polsce fabryka celulozy i trzema
papierniami zatrudnia obecnie 1500 ro-
botnikéw, przy czym obrdt roczny przed-
siebiorstw tych wynosi okoto zt 27.000.000.

2) 4 cukrownie — na czele z cukrownig
.Brzes¢ Kujawski”, przerabiajg rocznie
okoto 2.000.000 kwintali burakdéw. War-
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tos¢ produkcji tych 4 cukrowni wynosi
okoto zt 18.000.000 rocznie.

3) 3 faibryki cykorii, w tym fabryka Ferd.
Bohm, zatozona w 1816 r., zatrudniajg
600 robotnikoéw, przy czym obrot roczny
siega ztotych 6.000.000.

4) 3 fabryki ceramiczne zatrudniaja 800 ro-
botnikéw. Obrot roczny tych fabryk wy-
nosi okoto zt 3.800.000.

5), 4 fabryki maszyn i narzedzi rolniczych na
czele z fabrykg H. Muhsam Sp. Akc., za-
trudniajg 25 robotnikéw, wykazujac
roczny obrot 1.000.000 z-

Przemyst ten ScisSle zwigzany z rol-
nictwem poniost wielkie straty w zwigzku
z zalamaniem sie rolnictwa w 1930 roku.
Teraz jednak zaczyna sie powoli odbudo-
wywac.

6) Przemyst chemiczny na czele z fabryka
,,Nobiles* Farby i Lakiery zatrudnia
obecnie 200 robotnikéw, wykazujgc obroét
roczny okoto zt 3.000.000.

Poza wymienionymi zasadniczymi gate-
ziami przemystu posiadamy nastepujgce pla-
cowki przemystowe:

Elektrownie Okregowg, 2 fabryki mano-
metréw i termometréw, bekoniarnie w Czer-
niewicach, krochmalnie, fabryke lin stalowych.

fabryke gwozdzi i kubetkéw, fabryke paséw
parcianych, garbarnie, fabryke osi, kilkanas-
cie cegielni, miynoéw, tartakéw, mleczarn itd.

Dalej znajduje sie na terenie tych powia-
tow uzdrowisko Ciechocinek i Wieniec.

Czes¢ miejscowych fabryk eksportuje swo-
je wyroby za granice. Przemyst na terenie po-
wiatow wioctawskiego, nieszawstdego, rypin-
skiego i lipnowskiego zrzeszony jest w jednej,
organizacji przemystowej — ,, Towarzystwie
Przemystowcow Okregu Wioctawskiego#4 To-
warzystwo to zostato zatozone w 1918 roku
i ma za zadanie obrone interesow przemystu,
biorgc jednoczes$nie czynny udziat w pracach
organizacyj spotecznych, spoteczno-gospodar-
czych, wspotpracujac z samorzadem miejskim
i gospodarczym.

Z najwiekszg przyjemnoscig stwierdzam,
ze cho¢ powiaty nasze nalezg do Wielkiego
Pomorza dopiero od dwdch miesiecy, caty sze-
reg placowek przemystowych sygnalizuje nam,
ze postulaty przemystu zalatwiane sg przez
Wydziat Przemystowy Wojewddztwa Pomor-
skiego nie tylko z catym zrozumieniem tych
spraw, ale nadzwyczaj iszybko i sprawnie.

_ 00 o0—

Sytuacje w zakresie spraw handlowych
oSwietlit referat wiceprezesa lzby dra W. Smo-
lenia p. t-

Struktura gospodarcza powiatéow wojewoddztwa warszawskiego
przytaczonych do Wielkiego Pomorza ze specjalnym
uwzglednieniem sytuacji w handlu

Charakterystyka ogolna.

Z przytgczeniem ziem kujawskich obszar
Wielkiego Pomorza (powieksza sie 0 2596 i wy-
nosi 26.104.2 km2 stawiajac je w rzedzie sil-
niejszych terytorialnie wojewddztw Panhstwa.
Z ziemiami tymi przybywa miliona ludno-
§ci, z czego 25% stanowi element miejski.

WsSrdd tej ludnosci 15% stanowig mniej-
szosci narodowe: Niemcy i Zydzi (Niemcy
39.000 os6b, Zydzi 28.000). Niemcy osiedlili sie
po wsiach, oddajgc sie rolnictwu, Zydzi w
wiekszych osrodkach miejskich, oddajac sie
wytgcznie handlowi, ktéry stat sie domeng ich
wplywow. Zydzi, ktérych odsetek stanowi oko-
to 8% ogo6tu ludnosci, tworzg zwarte liczne
skupiska w gminach miejskich i dzieki wias-
nie temu skupieniu w niektérych miastach
stanowia ponad 30% ludnosci miejskiej.

Handel.
Jesli chodzi o strukture handlu, to domi-
nujacg role odgrywajag oczywiscie gminy

miejskie, jako skupiska handlu ze statg sie-
dzibg. Do najwazniejszych gmin miejskich na-
lezg: Witoctawek, Aleksandréw, Lipno, Rypin,
Ciechocinek, Radziejow, Piotrkow Kujawski,
Nieszawa i Dobre.

W wymienionych gminach wedtug danych
z 1937 roku zamieszkuje 111.000 mieszkancow,
z czego 25% stanowig Zydzi.
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W roku 1957 w powiatach tych wykupio-
no og6tem 6.185 sSwiadectw przemystowych
kategorii handlowej, z czego na kategorie 1l
przypada 241 (potowa sam Witoctawek), reszta
wynoszaca 5.800 to przedsiebiorstwa Il i IV
kategorii. Dwa zaledwie przedsiebiorstwa i to
bankowe wykupity S$wiadectwo | kategorii.

Charakterystyczne, ze we wszystkich
przytaczonych powiatach z wyjatkiem miasta
Wioctawka, caty aparat handlowy skupia pra-
wie w kazdym powiecie jednakowa liczbe lud-
nosci, wynoszaca 3,7%. Sam za$ natomiast
Wioctawek, centrum handlowe Kujaw, wyka-
zuje niestychanie przerost aparatu handlowe-
go. We Wioctawku, liczacym 60.000 mieszkan-
cow, z czego 30% Zyddéw, co 7 mieszkaniec od-
daje sie zajeciom handlowym, co 7 mieszka-
niec jest kupcem, a co 4 nalezy do mniejszosci
narodowych.

Zydzi uprawiajagcy wylgcznie handel
osiedlili sie w centrum miasta. Okoto 20% nie-
ruchomosci znajduje sie w ich rekach. Do nich
nalezg tu wieksze domy czynszowe i wieksze
przedsiebiorstwa handlowe. Ogdtem przedsie-
biorstw handlowych we Witoctawku w ubie-
gtym roku byto 1.175, z czego najwieksza ilos¢
przypadata na Il iV kategorie.

llo$¢ polskich placéwek wynosita 207, co
stanowi niecate 20%. Od pewnego czasu daje
sie zauwazy¢ znaczng poprawe ukladu sit na



korzys$¢ elementu polskiego. Poprawa ta idzie
od najprostszych form organizacji handlu po-
przez stragan. Chrzescijanskie kupiectwo w
przytaczonych powiatach posiada witasng or-
ganizacje zawodowa (Stowarzyszenie Kupcow
Polskich we Witoctawku), gdzie utrzymuje se-
kretariat, oraz posiada 7 oddziatow w terenie.

We Wioctawku w organizacji kupieckiej
jest zrzeszonych 220 czionkéw, a w pozosta-
tych oddziatach terenowych 180. Organizacje
te sg w fazie przejmowania ich przez central-
na organizacje kupiectwa pomorskiego. Stan
organizacyjny zrzeszen kupieckich na Kuja-
wach wymaga duzych inwestycyj spotecz-
nych.

Na targach matych we Wiloctawku ele-
ment polski uczestniczy w charakterze sprze-
dawcow w 30%, w targach wielkich 50%. D u-
z3 konkurencjg dla handlu osiadtego stanowi
handel okrezny, masowo uprawiany przez Zy-
dow.

Na ogo6t wiec trzeba stwierdzic¢, ze handel
w przytgczonych powiatach ma gtéwnie cha-
rakter handlu drobnego.

Obserwujac handel tych ziem na przestrzeni
lat 1929—1937 trzeba stwierdzié¢ ciagty zanik
duzych przedsiebiorstw handlowych (I i Il ka-
tegoria) i to zanik dos$¢ znaczny. llo$¢ wyku-
pionych swiadectw w tych kategoriach z kaz-
dym rokiem maleje.

Dla przyktadu przytoczymy powiat ry-
pinski, w ktérym w 1929 roku ilo$¢ przedsie-
biorstw handlowych Il kategorii wynosita 95,
a w roku 1937 zaledwie 24.

Eksport.

Eksport z tych terenéw obejmuje naczy-
nia fajansowe (Wioctawek), bekony i przetwo-
ry miesne (powiat Wioctawek), marmur sztu-
czny, nasiona i skory surowe (Wioctawek)
oraz sery topione i masto (Rypin). Jesli chodzi
0 eksport, to udziat elementu polskiego w nim
wyraza sie cyfra 65%.

Whnioski og6lne.

Zagadnienie mniejszosci narodowych w
rozwazaniach gospodarczych musi odgrywac
olbrzymig role, zwiaszcza na Pomorzu, ze
wzgledu na jego geopolityczne warunki. Na
odcinku handlu z koniecznosci ciggle porusza
sie kwestie zydowskg i to ze wzgledow wy-
geznie gospodarczych. Skoro bowiem ludnos$¢
zydowska na tych terenach opanowata handel,
HI('c oczywiscie zadecydowata o jego formach
" S rubiurze. | z tego wiasnie faktu wyptywaja
pi2 1 j konsekwencje, jakie w stosunku do
ego handlu musimy wyciggnac.

Aparat handlu drobnego na tych terenach
jest niewspotmiernie wielki w poréwnaniu do
ich potrzeb. Mozna zupeinie $miato mowié o

grzeroécie posrednictwa w calym szeregu
ranz.

Program polityki handlomej m odniesieniu do
Kujam.

Totez naczelnym postulatem w zakresie
reorganizacji handlu musi by¢ kwestia unor-
mowania jego struktury. Drobny handel na-
lezy dzwignaé do wyzszych form i oprzec¢ go
na silniejszych podstawach. Z drugiej strony
nalezy poprze¢ rozwdj Srednich placéwek han-
dlowych, z ktérych w przysztosci musi pow-
sta¢ handel hurtowy, znajdujacy sie clo tej
pory w powijakach.

Musi nastapi¢ dzwigniecie handlu kujaw-
skiego cto ogdlnego poziomu pomorskiego.

W europeizacji tego handlu duza rola mu-
si przypas¢ wiadzom przemystowym (zarzady
miejskie i wydziaty powiatowe).

Wiadze te sg z mocy ustawy wyposazone
w kompetencje porzadkowe nad przedsiebior-
stwami. One tez powinny przeprowadzi¢ w
pierwszym rzedzie akcje sanitarno-porzadko-
wa. Zlikwidowa¢ w handlu zjawiska prymi-
tywne i nada¢ mu nowoczesne oblicze.

Handel hurtowy ma wszelkie warunki
rozwoju. Istniejg wedtug przez nas zebranych
informacyj niewyzyskane lokale, istniejg
wszystkie warunki do powstania takich wias-
nie przedsiebiorstw. W chwili obecnej w wiek-
szych gminach miejskich jest potrzebnych
7 hurtowni gtéwnie spozywczo-kolonialnych.
Odczuwa sie rowniez brak zasobnych sklepow
z galanterig, konfekcja, obuwiem, materiatami
elektrotechnicznymi i budowlanymi.

W dziedzinie handlu hurtowego i péthur-
towego otwieraja sie duze mozliwosci dla eks-
pansji kupiectwa pomorskiego na te ziemie.
Stad musi i$¢ pionierski ruch. Trzeba wypet-
ni¢ istniejagcg tam luke w doswiadczeniu ku-
pieckim. Brak ludzi fachowo przygotowanych
do handlu musi by¢ uzupetniony z rezerwuaru
kupiectwa pomorskiego. Realizacja tych po-
stulatéw przyczyni sie niewatpliwie do stwo-
rzenia silnego stanu S$redniego, szukajgcego
silnego powigzania z Gdynig a przez nig roz-
legtejszych rynkéw zbytu dla towaréow, w kto-
re ziemia kujawska jest zasobna oraz bezpo-
Srednich Zrédet zakupu dla niezbednego im-
portu.

W $lad za tym nalezy prowadzi¢ konsek-
wentng polityke gospodarczego wigzania tych
ziem z morzem i Pomorzem. W polityce tej
nalezy wykorzysta¢ wszystkie mozliwosci, ja-
kie stojg do dyspozycji. Zasadniczym jednak
postulatem jest potgczenie Kujam arterig drég
modnych i laclomych z Pomorzem.

Zaznaczy¢ wypada, ze Rzad docenia zna-
czenie tego problemu i juz uruchomit kredyty
na budome portu rzecznego me Wioctamku.
Zadaniem lzby bedzie przy pomocy tamtej-
szych sfer gospodarczych poczyni¢ starania,
aby projektowany port w jak najkrétszym
czasie byt uruchomiony. Bedzie to miato bo-
wiem duze znaczenie og6lne oraz specjalne dla
handlu zbozem.

W akcji programowej lzba na przytaczo-
nych terenach wiele uwagi musi zwréci¢ na
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usprawnienie aparatu kredytowego. W opar-
ciu bowiem o sprawnie dziatajacy aparat kre-
dytowy mozna rozwigza¢ zagadnienie wzmoc-
nienia tamtejszego kupiectwa oraz zagadnie-
nie powstania handlu hurtowego.

Ostojg dla rozwijajgcego sie kupiectwa
rynkowego musza by¢ kasy bezprocentowego
kredytu. Rozwdj ich na Pomorzu musi przesu-
nac sie i na tamte tereny.

Jednym z zasadniczych S$rodkéw podnie-
sienia kupiectwa bedzie organizacja kursow
fachowych doksztatcajgcych.

Duze nadzieje nalezy poktada¢ w zespo-
leniu tamtejszego kupiectwa ze Zwigzkiem To-
warzystw Kupieckich na Pomorzu.

Czeste wizytacje ze strony tej organizacji
jak rowniez i Izby posuna prace naprzdad.

Aby zapoczatkowaé prace o charakterze
wigzania zaplecza z Wybrzezem bytoby wska-
zane, aby lIzba poparta projektowany przez
sfery kupieckie zjazd sfer gospodarczych z
przytaczonych powiatéw do Gdyni. Zjazd taki
bedzie mial duze znaczenie, gdyz powiaty te
gospodarczo do tej pory grawitujg ku Warsza-
wie i nalezy zainteresowania ich skierowac¢ na
Wybrzeze.

Jednym z waznych momentéw, ktory
przyczyni sie niewatpliwie do uporzadkowa-
nia handlu, bedzie organizacja branzowa han-
dlu, ktérag lzba moze wykorzysta¢c w celach
informacyjnych o sytuacji na rynku wymiany

Program polityki szczegdtowej.

Z omowionych zagadnien logicznie wysu-
wajg sie postulaty lzby w zakresie polityki
handlowej do tych ziem.

Wymienimy zasadnicze, bedgce podstawg
pierwszej dziatalnosci:

I. Ekspozytura w Bydgoszczy winna
utrzymywac bezposredni kontakt z nowym
terenem w formie dojazdéw i zatatwiania waz-
niejszych spraw na miejscu.

Il. lIzba uruchomi w pewnych okresach
roki urzedowe we Wioctawku, poswiecone za-
gadnieniom zasadniczym.

I11. Izba poprze zyczliwie Zwigzek Towa-
rzystw Kupieckich na Pomorzu, ktory w swej
dziatalnosci na najblizszg przysztos¢, przewi-
duje regularne wizytacje wszystkich lokal-
nych organizacyj kupieckich celem doktadne-
go> rozpoznania terenu.

IV. lzba poprze starania kupiectwa, zmie-
rzajgce do zorganizowania zjazdu sfer gospo-
darczych z przytgczonych powiatéow do Gdyni
celem skierowania zainteresowan Kujaw na
morze i Pomorze.

V. Izba poprze rozwd6j organizacyj branzo-
wych kupiectwa i wykorzysta je dla uspraw-
nienia stuzby informacyjnej o sytuacji gospo-
darczej na rynku wymiany.

V1. Izba przyczyni sie do zorganizowania
w sezonie jesienno-zimowym kursow doksztat-
cajacych fachowych dla kupcow samodziel-
nych oraz mtodziezy kupieckiej (akcja biblio-
teczna).
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VII. Izba bedzie dziata¢ w kierunku reor-
ganizacji struktury handlu (poprzez rozwdj
hurtu i péthurtu) i w kierunku usprawnienia
aparatu kredytowego przy silnym poparciu
kas bezprocentowego kredytu.

VIIIl. Izba w dalszym ciggu bedzie dazy¢,
by targi i jarmarki w przylaczonych powia-
tach odbywaty sie rowniez w dni sobotnie ce-
lem stworzenia mozliwosci rozwoju dla pol-
skiego kupiectwa.

Wytyczne programowe polityki handlowej
Wielkiego Pomorza.

Nakreslilismy pokrotce obraz gospodar-
czy ziem przylgczonych, poddaliSmy analizie
ich wartosci gospodarcze, wskazujgc na kon-
sekwencje, jakie to przytgczenie pocigga w od-
niesieniu do polityki handlowej na tych tere-
nach.

Musimy jednak zdaé sobie sprawe, ze na-
kreslony plan dziatania stanowi zaledwie fra-
gment ogdlnej polityki handlowej, jaki w
udziale ostatnimi przeobrazen przypada
Wielkiemu Pomorzu. Naszkicowany program
z dalszej perspektywy musi by¢ traktowany
jako podjecie trudu gospodarczego zespolenia
tych ziem z Pomorzem i wytworzenie w nich
zdolnosci ekonomicznej do udziatu w realizacji
polityki handlowej Wielkiego Pomorza.

Rozw0j Gdyni, jako jednego z wazniej-
szych osrodkéw portowych basenu baltyckie-
go, naktada na Pomorze specjalne obowigzki
dystrybucyjne. Okoto 75% obrotéw towaro-
wych polskiego handlu zagranicznego odby-
wa sie droga morska. | otéz w dystrybucji tej
masy towaréw winien handel pomorski wzigc
nalezyty udziatl, odpowiedni jego sile gospo-
darczej i wyrobieniu kupieckiemu.

Nalezy sobie zda¢ sprawe z tych wszyst-
kich konsekwencyj, ktore wynikajg z faktu,
ze wszystkie procesy ekspansji gospodarczej
musza is¢ utartymi przez pomorskie kupiec-
two szlakami.

Fakt ten ma duze znaczenie i na niego
zwrocit uwage Wicepremier Kwiatkowski w
styczniu br. na Kongresie Kupiectwa Pomor-
skiego w Bydgoszczy, moéwigc miedzy innymi:

»Jest rzeczg niezwykle wazng, iz do
skrawka polskiego morza dochodzimy
przez teren etnograficznie polski, przez
dzielnice, ktéra w najciezszych nawet wa-
runkach umiata obroni¢ honor polskiego
sztandaru narodowego, ktéra zastuguje na
piekng karte w historii Polski dawnej

i Polski wspotczesnej. Zwie sie ona — Po-

morze. Politycznie jest to legitymacja,

ktorej zadne inne praw-0 nie moze by¢
przeciwstawione, ale gospodarczo i ta le-
gitymacja nie moze nas samych zadowo-
lic. Jedli bowiem nasza polityka ma Swie-
ci¢ trwate triumfy na przestrzeni wiekow,
jezeli mamy zamiar spoi¢ Polske organicz-
nie i nierozerwalnie z morzem na zawsze,
to musimy is¢ ku ‘brzegom Batltyku nie
tylko przez Pomorze narodowo-potskie,



ale i przez Pomorze kupiecko-handlowe

na miare hanzeatycka rozbudowane. Po-

morze niezaleznie od swej wysokiej kultu-
ry agrarnej winno zaja¢ naczelne miejsce

w rozbudowie znaczenia i metod handlu

w Polsce. Moznaby wyrazi¢ pragnienie,

by z biegiem lat nazwa ,,Pomorzanin' sta-

ta sie synonimem dzielnego, rzetelnego

i inteligentnego kupca polskiego™.

Z powyzszych wskazan Pana Ministra
wynika, ze u podstaw wszelkich poczynan go-
spodarczych musi by¢ czlowiek. Od jego
sprawnos$ci zalezy powodzenie podjetych po-
czynan, od jego wyrobienia i uczciwosci celo-
wos¢ wysitkow.

Ten kapitat ludzi winien odegrac specjal-
na role w dziedzinie handlu morskiego.

Spoczywa na nas wielka praca wycho-
wawcza, aby sposréd osiadtego na Pomorzu
i Wybrzezu kupiectwa wyksztatci¢ naszych
morskich pionieréw handlowych na wzér an-
gielskich kupcow zamorskich. Nalezy otoczyé
opiekg elementy aktywne, kupiectwo przed-
siebiorcze, ktére w oparciu o uczciwg kalku-
lacje przy duzej wiedzy fachowej $miato szu-
ka zagranicznych rynkéw zbytu i swymi wa-
lorami akcentuje potege gospodarczg Polski.

Wielkie Pomorze przez Gdynie ma duze
perspektywy na kontakty gospodarcze z catym
Swiatem i musi odegrac¢ odpowiednig role w ra-
cjonalizacji handlu morskiego. Racjonalizacja
winna i$¢ w kierunku, by polityka handlowa
marska byta konsekwentna i oparta na wyni-
kajgcych z ogdlnych potrzeb catego gospodar-
stwa przestankach. W tej dziedzinie zdobywa-
ne z trudem doswiadczenie musi by¢ wzmozo-
ne i juz kapitalizowane w potrzebach handlu
morskiego.

W zakresie importu racjonalizacja winna
obja¢ obstuge najniezbedniejszych potrzeb w
oparciu o bezposrednie zrédia zakupu.

W zakresie eksportu lepszg jego organiza-
cje, by niedomagania w tym kierunku nie za-
mykaty dla naszych towardw zagranicznych
rynkéw zbytu. Nalezy réwniez podciggna¢ te
dziedzine ,w zakresie sprawnosci obstugi ob-
cych rynkéw przez podniesienie standartu
eksportowanych towaréw” czy ustug.

Musimy zdac sobie sprawe, ze w dziedzi-
nie handlu morskiego kupiectwo pomorskie
stawia dopiero pierwsze kroki. Nalezy tu za-
znaczy¢, ze w tak waznej dziedzinie transak-
G 1'mazanych nie bierze ono jeszcze nalezyte-
go udziatu. Transakcje te odbywajg sie przy
U w roznych pozapomorskich posSrednikdw.

Woysitki“indywidualne w handlu morskim
sg czesto niewystarczajace. Stuszng obrato wiec
<roge kupiectwo pomorskie, tworzac zbioro-
wym wysitkiem firmy jak ,,Hakol", Britholl",
»iianan-lmport". Te wtasnie formy handlu mu-
szg stac sie szkotg dla rzutkich, znajacych ryn-
ki Swiata kupcow.

1 ' mdrnpiiri zasadniczym postulatem w dzie-
C?mie handlu morskiego jest stworzenie z Gdy-
ni wielkiego rynku wymiany dla towaréw ko-

lonialnych, cyrkulujgcych po Battyku w ob-
cych systemach dystrybucyjnych oraz dla to-
waréw krajowych, dowozonych do Gdyni droj
gami lgdowymi. Duzym utatwieniem w tym
zakresie bytyby projektowane Miedzynarodo-
we Battyckie Targi w Gdyni. Targi takie w ro-
zumieniu ich wartosci stworzyt np. Krolewiec,
nie majac po temu odpowiednich warunkow.

Dalszg dziedzing pracy i troski lIzby to
handel wewnetrzny na Pomorzu. Punkt ciez-
kosci zagadnienia lezy tu w tyim, by proces roz-
dzielczy nalezycie zaspakajat potrzeby ludno-
§ci. Zadania te pomorski aparat handlowy na
0g6t spetnia, trzeba tylko wzmocnié jego orga-
nizacje kredytowg i przywréci¢ mu optacal-
noseé.

Specjalng uwage nalezy poswieci¢ powia-
tom kaszubskim i ich roli aprowizacyjnej dla
Gdyni i Wybrzeza. Duzym ufatwieniem w tej
pracy sg utworzone i nowocze$nie urzadzone
RzeZznia i Hale Targowe w Gdyni, znaczenie
ktorych ciggle nalezy podkresli¢. Zaktady te
postawione na europejskim poziomie dziatalno-
Scig swojg winny przyczynié¢ sie clo rozwoju
typowo portowego handlu t. zw. shipchand-
lerki.

W dziedzinie wewnetrznej polityki handlo-
wej na Pomorzu musimy pamieta¢ jeszcze o je-
dnym zagadnieniu, ktoére nigdy nie moze ujsé
naszej uwadze, to jest o sprawie gdanskiej.

Trzeba sobie zda¢ sprawe z ciezaru gatun-
kowego tego zagadnienia. Swojg polityka Po-
morze musi przyczynic sie do uregulowania tej
sprawy. Na dtuzszg mete jest nie do utrzyma-
nia stan statej jednostronnej penetracji Gdan-
ska w zyciu gospodarczym Pomorza. W tym
kierunku musimy nastawi¢ polityke kontyn-
gentowa i wszystkie srodki, jakimi rozporza-
dzamy.

Realizacja szczeg6towego programu, ktore-
go ogo6lne rzuty tu nakreslilismy na Pomorzu
ma szanse rozwoju. Handel do tych zadanh jest
przygotowany. Posiada sprawnag organizacje
zawodowg. Zatozony w roku 1919 Zwigzek To-
warzystw Kupieckich na Pomorzu potrafit
skupi¢ w swoich szeregach kilkadziesigt od-
dziatow i zrzeszeh. Kupiectwo zdaje sobie
sprawe z tych zadan. Wyraznym tego dowo-
dem byt odbyty w Bydgoszczy Kongres przy
udziale przedstawicieli Rzagdu i naszej lzby.
Kongres odbiegat od szablonu waskich poczy-
nah a tchnat pragnieniem siegniecia w nurt
gtebokich zagadnieh. Zjazd z naciskiem pod-
kreslit solidarno$¢ wszystkich czynnikéw go-
spodarczych, rolnictwa, handlu, przemystu
i rzemiosta. Miedzy tymi czynnikami musi by¢
Scista wspdtpraca. W tym Kkierunku Kongres
Kupiecki wypowiedziat sie za zwolaniem Ra-
dy Gospodarczej Wojewddztwa Pomorskiego.

WskazaliSmy tu og6lne perspektywy poli-
tyki handlowej i jej wytyczne programowe.
W obliczu tych zagadnien trzeba rdwniez
wspomnieé o potrzebach tych ziem, o potrze-
bach, ktére wykraczajg poza ramy naszych
mozliwosci. Doceniajagc w zupetnosci donio-
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stos¢ C. O. P. nalezy rowniez podnies¢ Kko-
nieczno$¢ planowych inwestycyj gospodar-
czych Pomorza. Wymienimy tylko czotowe
problemy jak: usprawnienie komunikacji lg-
dowej i wodnej, budowa drugiego toru magi-
strali itp. Réwnoczes$nie z tym musi sie tgczyc¢
konsekwentna polityka kredytowa. Realizacja
i wypetnienie zywa trescig zakreslonego planu
zmusza lzbe do wysuniecia zasadniczych ogo6l-
nych postulatow:

1. decentralizacji dyspozycji w odniesieniu
do handlu zagranicznego,

2. zdecydowanej polityki protekcyjnej w od-
niesieniu do firm portowych przy statym
zwiekszaniu sie udziatow Gdyni w o0go6l-
nopolskim kluczu kontyngentowym,

3. koncentracji organizacji importu i ekspor-
tu w Gdyni. Najbardziej zyczliwy i po-
zytywny stosunek lzby do inicjatywy ku-
piectwa pomorskiego na odcinku porto-
wym zwiaszcza w zakresie tworzenia do-
mow handlowych dla eksportu i importu,

4. konsekwentnej polityki gospodarczej wo-
bec Gdanska,

5. ustalenie w najkrétszym czasie hierarchii
potrzeb zaplecza w formie programu go-
spodarczego Wielkiego Pomorza w Scistej
wspoétpracy z wiadzami wojewddzkimi,
samorzgdem rolniczym, rzemie$lniczym

oraz czotowymi organizacjami gospodar-

czymi i spotecznymi w ramach projekto-

wanej Rady Gospodarczej. Ambicjg lzby
bedzie w Radzie tej odegra¢ dominujaca
role.

To sg te zasadnicze momenty, ktére przy-
czynig sie do silniejszego powigzania gospo-
darczego Pomorza z zapleczem i catym krajem.

0 takim wtasnie wigzaniu zagadnien go-
spodarczych Pomorza z calg Polska mowit na
Kongresie Kupiectwa w Bydgoszczy Minister
PrzemyS$lu i Handlu A. Roman. Jego tez stowa-
mi zamkniemy te uwagi o zywotnych zagad-
nieniach Pomorza.

»Polskie Kupiectwo Pomorskie, nie
ograniczajace sie wytacznie do lokalnych
interesdw moze i powinno sta¢ si¢ zywym
tacznikiem pomiedzy Wybrzezem i jego
portami handlowymi, pomiedzy naszym
oknem na $wiat a catym pozostatym obsza-
rem Rzeczypospolitej. Rolg polskiego han-
dlu pomorskiego i jego twdrczg ambicja
powinno by¢ — sadze — zwigzanie catej

Polski z morzem, Gdynig, Gdanskiem
1 wielkg dziedzing handlu zamorskiego".
—00 0—

Po tych referatach Pan Wojewoda Po-
morski Wiadystaw Raczkiewicz wygtosit prze-
mowienie nastepujace:

Przemowienie Pana Wojewody Pomorskiego
W tadystawa Raczkiewicza

Panie Prezesie, Panowie Radcowie.

Z wielkg radoscig skorzystatem z zapro-
szenia Pana (Prezesa, zeby chwile wsrod Pa-
now spedzi¢ i zeby podzieli¢ sie tymi mysla-
mi, ktdre mnie, jako gospodarza dzis znakomi-
cie rozszerzonego Pomorza, absorbujg, ktore
sg troskg dnia codziennego i sg troska, gdy sie
mowi o0 zamierzeniach na przysztosé.

Szczesliwy jestem, ze z tych referatdw mo-
gtem zaczerpna¢ duzo otuchy dla siebie, gdyz
jaskrawg nicig w tych referatach byta mysl
i troska o zaktywizowanie zycia gospodar-
czego w normach og6lno - paAstwowych, a
opartych na tradycjach tego terenu, azeby
wiasnymi sitami sobie radzié.

Radzi¢ sobie mozna w zyciu gospodar-
czym i kazdym innym jezeli sie przede wszy-
stkim potrafi wysung¢ kolejno$¢ zagadnien
do realizowania, najwazniejsze wysuwajac na
czoto, i gdy sie potrafi takg wytworzyé atmo-
sfere, aby ja nazwaé harmonig. Harmonia za-
czyna sie coraz wiecej w Panstwie uwidacz-
nia¢. Daleko jesteSmy od okresu, kiedy sfery
gospodarcze przeciwstawiaty sie jakiej$ innej
grupie gospodarczej w realizacji zadan. Ta za-
sada jedynie jest mocng i fundamentalna, na
ktérej mozna budowac przyszto$¢ i nie bedac
optymistg wierzy¢ w realizacje.

Mowimy o Wielkim Pomorzu, niewatpli-
wie jest wielkim Pomorze pod wzgledem ob-
szaru, niewatpliwie wielkim jest jezeli chodzi
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0 zadania, ktére tej prowincji, jako zapleczu
morskiemu, przypadajg, ale wielkie Pomorze
stanie sie wtedy, kiedy ztgczonym wysitkiem
wszystkie!) obywateli tego kraju potrafimy
realizowa¢ program zmudng pracga, ale z roku
na rok; wtedy bysmy mogli stuzy¢ przykia-
dem dla innych.

Rzucone zostato hasto konsolidacji catego
narodu, niech sfery gospodarcze bedag tym
pierwszym oddziatem, ktory to zacznie reali-
zowaé na tym terenie tak odpowiedzialnym
politycznie.

Prosze Panow, musimy wiec ramy dzi$
rozszerzonego Wielkiego Pomorza oprawié¢ w
piekny program gospodarczy ikulturalny, wy-
nikajacy z ambicyj tej ziemi i ambicyj, ktore
panstwo i naréd w nig wktada.

Zamierzam w miesigcu wrzesniu lub paz-
dzierniku zwota¢ pierwszg narade — konfe-
rencje gospodarczg dla przepracowania tylko
podstawowych — praktycznych drdg, ktorymi
bedziemy opracowywali program pomorski.
Przypuszczam, ze juz na poczatku roku przy-
sztego bedziemy mogli wspdélnym wysitkiem
samorzadu gospodarczego, terytorialnego itd.
zwota¢ Rade Gospodarczg Wojewddzka, na
ktdrej da sie unaoczni¢ ten program, ktory
nam gteboko w sercu lezy, a ktory wyptywa
z naszych ambicyj wszystkich razem. Pragnat-
bym tylko bardzo, aby ten program przede
wszystkim byt realny, aby w tym programie



kolejno$¢ zamierzen do realizacji byta wyraz-
nie ustalona, kolejno$¢ potrzeb Pomorza byta
ustalona, i aby ten program gospodarczy liczyt
sie zawsze z mozliwosciami catego organizmu
panstwowego. Pragnatbym bardzo, aby ten
program byt jak najwiecej realny. On moze
by¢ zrobiony na wyrost i powinien, bo prze-
ciez jesteSmy tym pokoleniem, ktérego ambi-
cja Jest, aby przySwiecata nam maksyma
z Ody do Mtodosci i aby nie byto zawodow
i pesymizmu.

Prosze, aby lzba Przemystowo-Handlowa,
ktéra ogarnia swymi zainteresowaniami
wszechstronnymi rozne dziedziny zycia gospo-
darczego, aby byta tym czynnikiem, ktory w
realizowaniu tej pracy przyczyni sie w spo-
séb jak najwiecej wydatny, gdyz praca Pandéw
zazebia sie w roznych dziedzinach z pracg in-
nych organdw gospodarczych. Pragnatbym
zwrécic¢ sie do Pana Prezesa i Panow Radcéw
z apelem, aby juz dzi§ wytworzy¢ komoérke
na terenie lzby, ktéraby mogta przystapi¢ do
eopracowywania tych postulatéw, ktore w lz-
bie sg zgromadzone. Ws$réd tych zagadnien,
ktore zostaty poruszone w referatach Pandw,
tylko posrednio nieco zahaczony zostat .mo-
ment, ktéry niewatpliwie musi byé przed
oczami naszymi nie tylko w dni odSwietne ale
i w dni powszednie.

Juz dzi$ odczuwamy niedostatek wykwa-
lifikowanych pracownikéw w réznych dziedzi-
nach. Troska Rzadu jest, aby moc ziu zapo-
biec i aby przeprowadzi¢ racjonalne przeszko-
lenie szerokich warstw pracu jacych, a w szcze-
gélnosci miodziezy, aby ich przysposobi¢ do
tych zadan, ktére stoja.

Zwracam sie z apelem do lzby, aby to za-
gadnienie postawita jako sprawe aktualng w
swych pracach i aby przemyslata metody
i sposoby doszkolenia wykwalifikowanych
pracownikéw dla naszego przemystu a zwtasz-
cza dla niektérych branz przemystu.

Wydaje mi sie, ze kiedy méwimy o zada-
niach, ktére przed Wielkim Pomorzem stojag
— wydaje mi sie, ze niezaleznie od tego terenu
gdzie poruszamy ten temat, czy ten problem
zaktywizowania zycia gospodarczego, to
przed oczami nas wszystkich, ktérzy pracuja
nad zaktywizowaniem zycia gospodarczego

OBRADY’ SEKCYJ IZBY.

W przeddzien Plenarnego Zebrania —
0 czerwca odbyty sie posiedzenia wszystkich
trzech sekcyj lzby, podczas ktorych sekcje
ustality swe stanowisko do spraw, umieszczo-

na tym terenie, musi sta¢ zywy obraz, ktéry
wyraznie wykazuje, ze Pomorze i morze to
jedno wielkie zagadnienie. Tak czesto méwimy
0 zapleczu morza. Niech naszg ambicjg bedzie,
zeby ten program morza i Pomorza dominowat
nad wszystkimi naszymi pracami, niech po-
wigzanie Sciste bedzie jak najbardziej inten-
sywne, niech z myslg tag, ze to wyptywa z tej
roli, ktdra Panstwo i nardd przeznacza, niech
z tych ambicyj wyptywa kazdy nasz czyn
1troska.

Prosze mi wierzy¢, ze bede sie stara! by¢
pomocnym w pracy Pandéw i w ich wysitku,
aby to scalenie odbyto sie w sposob jak naj-
wiecej wszechstronny i aby na tym zyskato
gospodarczo Pomorze i abySmy wykonali ten
obowigzek, ktéry na nas, jako na obywate-
lach, cigzy, aktywizacji zycia gospodarczego
i kulturalnego. To jest temat, ktéry musimy
postawi¢ przed sobg na diugie lata. ( oraz
wieksze obowigzki na nas cigza, z uwagi na to,
ze dzi$ jesteSmy na tym terenie wiecej samo-
wystarczalni, dlatego dazy¢é powinnismy do
tego, aby nie byto dysproporcji pomiedzy sto-
wem ,,wielkie®“ a Pomorze rzeczywiste.

Aby wypetni¢ te ramy, Panowie, pozwol-
cie, ze zloze zyczenia, aby poczynania gospo-
darcze, ktére lezg w ambicji Pomorza, zostaty
zrealizowane — viribus unitis.

—00 o0—

Po tym przeméwieniu nastgpita przerwa
w obradach Plenarnego Zebrania, po ktorej
Radca lIzby p. j. Hildt, jako przewodniczacy
Komisji Rewizyjnej zdatl sprawozdanie z wy-
konania budzetu Izby w roku 1937 i postawit
wniosek o udzielenie Prezydium lzby absolu-
torium. Whniosek ten Plenarne Zebranie przy-
jeto jednomyslnie, po czym dokonato wyboru
cztonkéw Komisji Rewizyjnej na rok biezgcy
w osobach Radcéw: inz. Kazimierza Krzyza-
nowskiego od sekcji przemystowej, dyr. Jerze-
go Hitdta od sekcji handlowej i dyr. Kazimie-
rza Muchy od sekcji zeglugowo-portowej.

Po wyczerpaniu na tym porzadku dzien-
nego obrad Prezes Izby p. Stanistaw Tor zam-
knat Plenarne Zebranie krotkim przeméwie-
niem, wskazujac na harmoni jnos¢ obrad i wy-
jawione dazenia do intensywnej wspotpracy
wszystkich czynnikéw izbowych.

nych na porzadku dziennym X Plenarnego
Zebrania lzby oraz omoéwity kazda w swoim
zakresie zagadnienia wewnetrzne specjalnie
sekcje interesujace.

Po tych posiedzeniach na zaproszenie sek-
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cji zeglugowo-portowej wszyscy radcowie lz-
by i przedstawiciele zycia gospodarczego no-
woprzytgczonych do okregu izbowego powia-
tow, udali sie na zwiedzenie portu gdynskiego
i specjalnie ich interesujgcych przedsiebiorstw
portowych — jak Hala i Chiodnia Rybna,
urzadzenia przetadunkowe f. Polskarob i in-
nych, po czym wzieli udziat w $niadaniu, wy-
danym przez sekcje zegtugowo-portowa.

NOWI KORESPONDENCI I1ZBY.

X Plenarne Zebranie Izby dokonato w dniu
9 czerwca wyboru dwdch korespondentow
Izby, jako przedstawicieli zycia gospodarcze-
go nowoprzytgczonych do okregu izbowego
powiatow wojewddztwa warszawskiego, w
osobach p. radcy W. Miitisama — wiceprezesa
Zwiagzku Przemystowcow we Wioctawku i p.
I. Ozminkowskiego, Prezesa Stowarzyszenia
Kupcéw Polskich (Oddziat kujawski).

RUCH STATKOW W PORCIE GDYNSKIM

ZA MIESIAC MAJ 1938 R.

W przeciggu miesigca maja br. weszto do
portu gdynskiego i wyszto zeh na morze ogo-
tem 1074 statkbw o 1gcznej pojemnosci
1.037.879 t. r. n., z czego weszto 540 statkow
0 poj. 514.214 t. r. n., a wyszto 534 statkdw
0 poj. 523.665 t. r. n.

Ruch statkéw wedtug kolejnosci bander
poszczegbdlnych panhstw przedstawiatl sie na-
stepujaco:

Norwegia 70.401 78
8) Niemcy 59.947 106
9) St. ZJ- Ameryki 56.402 18
10) totwa 47.918 37
11) Estonia 39.394 60
12) Grecja 22.017 10
13) Holandia 19.914 36
14) Rumunia 6.837 3
15) Z S. R R. 4.310 4
16) Panama 2.738 4
17) W. M. Gdansk 2.064 5
18) Litwa 1226 2
19) Islandia 486 2

Sredni tonaz statku przebywajacego w
porcie wyniést 952,2 t. r. n., Srednia ilos¢ stat-
kow przebywajgcych jednocze$nie w porcie
57, Sredni postdj statku 50,8 godz.

ODPRAWY ODSYLEK ZAMORSKICH.
1) do Stanoéw Zjednoczonych Ameryki Po6tnoc-
nej za czas od 20 czerwca do 6 lipca 1938 r.

Data Ostateczny czas

odprawy Statkiem Zportu nadania korespond.
20 VI Normandie Le llavre 20VI —22,15
25 VI Batory Gdynia 25 VI — 17,00
25 VI Bremen Cherbourg 23VI —22.15
27 M Queen Mary Cherbourg 27 VI —22,15
29 Ml Pitsudski Gdynia 5 VII—17,00
4 VII Normandie Le Havre 4VI11—22,15
6 VII Hamburg Cherbourg 6 VII— 22,15

2) do Ameryki Potudniowej (Argentyny. Bra-

tron statkéw zylii, Chili, Urugwaju i_Paragwaju) od 18 czer-
1) Szwecja 156.443 239 wca do 6 lipca 1938 r.
2) Polska 142.101 116 18 Ml Highl. Chiftain  Lisbonne 18M —22,15
3) Dania 116.215 197 2 M Cap. Arcona Hamburg 22 VI —22,15
4) W}ochy 112.599 39 28 VI Putaski Gdynia 28 VI — 12,45
5) Finlandia 91.463 82 5 VII Conte Grande Geinova 2'VI1—22,15
6) Anglia 85.404 36 6 VII Asturias Cherbourg 6VII—22,15
Wadomosci
MORSKIE.5
LOKSYWIE” ZAWIJAC BEDZIE ROWNIEZ Istnieje mozliwos¢ rozwiniecia linii do

DO GANDAWY.

Nowy motorowiec ,,Oksywie™ Zeglugi Pol-
skiej S. A., kursujacy pomiedzy Gdynig-Cdan-
skiem a Hamburgiem w odstepach 14-dnio-
wych rozszerza zasieg swej regularnej zeglugi
i zawija¢ bedzie réwniez do jednego wzglednie
dwoch gtownych portéow belgijskich: Antwer-
pii i Gandawy. Zawiniecia tego statku do Ant-
werpii bedg dodatkowymi do regularnych za-
winie¢ statkow ,,Slask' i ,,Puck' tegoz towa-
rzystwa, natomiast do Gandawy statki pol-
skich linij regularnych dotad nie zawijaty.

Gandawy na state. Jest to port wywozu dla
nas, podczas gdy Antwerpia jest w stosunku
do portéow polskich gtéwnie portem przywo-
zowym.

DUZE PORTY KONTYNENTALNE W PIER-

WSZYM KWARTALE BR.

Rozwdj obrotow portowych czterech du-
zych portéw kontynentalnych: Rotterdamu,
Antwerpii, Hamburga i Bremy wykazuje dla
kazdego z nich charakterystyczne réznice w
poréwnaniu z takimze okresem roku poprzed-
niego. Wzrosty ~rzede wszystkim obroty to-



warowe dwu portow niemieckich o ok. 159%,
mianowicie Hamburga z 5.770 tys. ton do 6.130
tys. ton — 6,2% i szczeg6lnie Bremy z 1.801
tysiecy ton do 2276 tysiecy ton, a wiec
0 26,4 procent. Daleko mniejszy jest wzrost
obrotow Rotterdamu z 9103 tysiecy ton
do 9.277 tys. ton — tylko 1,9%; -spadek za$
obrotéw cechuje Anitwerpie z 5.831 tys. ton do
5.590 tys. ton — 4,1%. Jak wynika z przyto-
czonych cyfr porty niemieckie pierwszy raz od
wielkiego kryzysu notujg stosunkowo wiekszy
wzrost obrotéw, niz dwa porty wspotzawodni-
czace, ktorych taczny obrot nie przekracza ze-
sztorocznego' w tym okresie. Hamburg obec-
nie odzyskat swe drugie miejsce utracone po-
przedniego roku na rzecz Antwerpii. Nalezy
zanotowac, ze obroty wszystkich portow wzro-
sty w przywozie w porownaniu z rokiem ub.,
natomiast w wywozie nastgpit znaczny spadek
w Rotterdamie, Antwerpii i Hamburgu, Brema
natomiast wykazuje wzrost wskutek zwieksze-
nia wywozu wegla.

RUCH ZEGLUGOWY W KANALE KII.ON-

SKIM.

W roku gospodarczym konczgcym sie
31 marca br. ruch zeglugowy w Kanale Kilon-
skim wzrost w pordéwnaniu do roku poprzed-
niego o 19% pod wzgledem iloSci statkéw i o
21,6% jezeli chodzi o ich tonaz ogdlny.

Na og6lny ruch w Kanale przypada 55.302
statki pojemnosci przeszto 24 mil. TRN., w tym
przeptyneto catg dlugos¢ Kanatu 45.707 stat-
kow pojemnosci 22,9 -mil. TRN.

SYTUACIA
WYCH.
Spadek stawek frachtowych, cechujgcy

otwarte rynki juz od 9 miesiecy nie moze byc¢
jeszcze w catosci ocenionym. W petni uwidocz-
ni sie on dopiero w bilansach towarzystw ze-
glugowych w pierwszych miesigcach nastepne-
go roku. Stawki biezace i ich poréwnanie ze
stawkami z roku 1937 najlepiej uwidoczniaja
ciezka sytuacje towarzystw trampowych.

NA RYNKACH FRACHTO -

W kierunku Stawki frachtowe
Anglii biezgca najlepsza
w 1937 r
La Plata (zboze) 25 0cl. nominalna (mini-
malna stawka) 58 s. 0 cl.
Zatoka Meksykanska per cpiarter clo
(zboze) 5s.0d. Anglii 6s. 0d

Montreal (zboze) 2s.9d. per guarter (mini-

malna stawka

majowa) 5s.0d.
P6In. Pacyfik
(drzewo itd.) 25 5.0 d. 47 s. 6 d.
Bornbay (orzechy
ziemne) 25 5.6 d. 48 s. 9 d.

Burma (ryz). 26s.6d. Antwerpia/Ham-

burg (nominalna) 45 s. 9 d.

Saigon (ryz) 27s.0d. do 27 s. 6 d. 52 s. 6 d.
Dalny (soja) 26 s. 0 d. 49 s. 6 d.
Australia (pszeni-

cN 54 s.6d. minimalna stawka 51 » 0 d.

Nalezy dodac, ze przytoczony spadek sta-
wek frachtowych wskazuje jedng tylko strone
tego rachunku, nalezy bowiem uwzgledni¢ i to,
ze w miedzyczasie wszystkie koszty pcszly
w goére; asekuracja, ptace, koszty naprawy,
optaty itd. wzrosty o ok. 20%.

OPINIA O KONIECZNOSCI TRAMPOWE-
GO POOLU WYROWNAWCZEGO.

Na ostatnim posiedzeniu Rady Miedzyna-
rodowej Izby Handlowej w Paryzu w obecno-
§ci przedstawicieli 25 krajow Europy, Amery-
ki i Azji wygtosit odczyt p. M. Hill, wicedy-
rektor brytyjskiej Cham ber of Shipping o mie-
dzynarodowej wspotpracy floty handlowej.
Odczyt ten pozwolit Radzie skonstatowaé, ze
wspotpraca s«a jest jedynym sposobem prze-
ciwstawienia sie trudnosciom, jakie powstaty
w zegludze z powodu okoto 15%-owej nadwyz-
ki podazy-nad popytem, jedynie tylko wspdl-
ny wysitek i skoordynowana akcja moze ura-
towac przemyst morski przed katastrofalng sy-
tuacja, w jakiej sie znajduje obecnie. Wiasnie
konieczno$¢ racjonalizacji tonazu jest powo-
dem, dla ktérego bada sie obecnie bardzo po-
waznie projekt zorganizowania trampowego
poolu wyréwnawczego.

LBALTIC EXCHANGE“ W LONDYNIE
OTWIERA SEKCJE LOTNICZYCH FRA -
CHTOW.

Znamieniem czasu jest postanowienie zna-
nej londynskiej instytucji, biura i posrednic-
twa fraclitow morskich ,, The Baltic Exchange*
— uruchomi¢ sekcje frachtéw lotniczych. —
Wprawdzie ,Baltic Exchange* zajmuje sie
obok frachtow morskich réwniez notowaniami
cen zboza i jego produktéw, z czego zresztg
wyrosta ta instytucja, jednak otwarcie sekcji
frachtow powietrznych nie jest jakim$ ubocz-
nym zainteresowaniem tego ruchliwego biura,
leez konsekwentnie ma uzupetnia¢ jego gtowny
dziat frachtéw morskich.

Kierownictwo ,,The Baltic Exchange* wy-
szto ze stusznych zatozen, ze chociaz dzi$ jesz-
cze liczba podvietrznych frachtowych linij jest
mata, to jednak stan ten bedzie szybko sie
zmieniat. Erachtowe linie powietrzne powotane
sg nie do konkurencji, lecz do wspétpracy z li-
niami zeglugi morskiej. ,,The Baltic Exchange®,
ktére uruchamia sekcje lotniczg, spetni celowo
wazne zadanie, ktérego nie podjetyby sie ani
zegluga morska, ani linie powietrzne, ani in-
stytucje organizowane przez przedsiebiorstwa
transportowe.

Dotad najowocniej w Europie rozwija sie
ruch frachtowy powietrzny pomiedzy Belgig
i Holandig z jednej strony, a potudniowo-za-
chodnig Skandynawig, z miastami Oslo, Gote-
borg, Kopenhaga, Malmé. W tym kierunku,
pomiedzy dolnym Renem a portami Kategatu
i Sundu nie ma dogodnego potgczenia morskie-
go, kolejowe potgczenia, wobec licznych gra-
nic politycznych i istnienia poprzecznych prze-
szkéd wodnych sa réwniez powolne. W tym
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wypadku potgczenie Idtnicze jest niezbednym
uzupetnieniem transportu morskiego i lgdo-
wego. Zarozwojem tych potgczen pdjda inne.

Opinia zeglugowej prasy fachowej bardzo
dodatnio ocenia organizacyjny wysitek ,,The
Baltic Exchange* w tym wzgledzie i stawia jej
pionierska akcje za wzor dla morskich linij re-
gularnych, ktdre zbyt sie jeszcze bocza na prze-
woznikéw powietrznych i nie informujg swych
interesentéw o mozliwosciach kombinowanego
transportu mordko-powietrznego, nie szukajac
réwniez wspdltpracy z domniemanym nowym
konkurentem, a w rzeczywistoSci sprzymie-
rzencem w postepowej akcji rozniczkowania,
przys$pieszania i urozmaicania przewozow mie-
dzynarodowych.

ZMNIEJSZENIE CZESTOTLIWOSCI POLA-
CZEN MORSKICH Z ANTWERPII NA
DALEKI WSCHOD.

Reorganizacja obstugi szlaku na Daleki
Wschéd statkami niemieckiego ,,Lloydu* spo-
wodowata ‘wylgczenie Antwerpii, jako portu
posredniego, do ktorego poprzednio zawijaty
3 szybkobiezne 18.000 tonowe statki ,,Scharn-
horst*, ,,Potsdam™ i ,,Gneisenau’. Obecnie ro-
wniez z trzech statkow japonskich, kursuja-
cych miedzy Europg a Dalekim Wschodem,
tylko jeden bedzie zawija¢ do Antwerpii. Omi-
janie portu antwerpijskiego przez tych 5 du-
zych statkéw odbije sie ujemnie na obrotach
towarowych Antwerpii.

ZAGADNIENIE NABYWANIA STARYCH
STATKOW WE WLOSZECH.

Kwestia kupowania starych statkow

t. zw. ,,z drugiej reki* jest przedmiotem spe-

cjalnego zainteresowania armatorow wioskich.

Chcieliby oni wykorzysta¢ spadek cen tych

statkow na rynku miedzynarodowym i zwro-

cili sie do rzadu z nastepujgcymi wnioskami:

1) Rzad wydalby zezwolenie na zakup stat-
kéw ,,z drugiej reki“, gdyz nadajg sie one
do przewozu niektorych towardéw, np. we-
gla. Rzad przyjatby na siebie gwarancje
zaptaty pewnej czesci ceny kupna, arma-
torzy za$ przy zakupie statkow zaptaci-
liby pierwszg rate, nastepne za$ raty spita-
ciliby w miare zarobkéw frachtowych z
eksploatacji zakupionego statku.

2) Armatorom budujacym nowy tonaz, rzad
udzielitby dewiz do wysokosci 35 tys. L.,
na niezwtoczny zakup starego statku.
Kwota 35 tys. £. odpowiada wartosci su-
rowcéw sprowadzonych z zagranicy dla
budowy na stoczniach wtoskich towarow-
ca pojemnosci 10 tys. ton. Biorgc pod uwa-
ge, ze budowa takiego statku trwa okoto
20 miesiecy, moznaby w tym czasie eks-
ploatowaé zakupiony statek stary i w ten
sposOb odrobi¢ wydang za granice cene
kupna statku.

Sprawa ta nie jest jeszcze przez rzad wtio-
ski zdecydowana, Swiadczy jednak o dazeniu
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armatoréw wioskich do jak najkorzystniejszej
i najépieszniejszej rozbudowy wioskiej floty
handlowej.

HOLENDERSKIE MALE MOTOROWCE,
ICH BUDOWA | EKSPLOATACIJA.

W ciggu ostatnich paru lat uderzajaco
szybki jeist rozwdj matego motorowca holender-
skiego, 0 nosnosci 200 — 350 ton, ktdry coraz
wiekszg gra role w zegludze przybrzeznej —
»wielkiej" — wzdtuz brzegow morz Pdinocne-
go i Baltyckiego. WHiasciwie chodzi tu o petno-
wartosciowa zegluge morska: statki te oczywi-
Scie wcale nie trzymaja sie brzegéw, lecz tylko
obstugujg porty lezace wzdtuz niektérych wy-
brzezy, bardzo dzielnie jednak walczac z ciez-
ka falg na petnym morzu; opinia o nich pod
tym wzgledem jest wysoka.

Sa to witasciwie statki motorowo-zaglowe,
lecz przewaga motoru nad zaglem jest wieksza,
anizeli na statkach tego typu innych narodo-
wosci: silny motor i pelne ksztatty kadiuba
czynig uzywanie zagli niepraktycznym i stuzg
one w postaci zagli burzowych tylko przy tru-
dnych warunkach atmosferycznych.

Ptytkie wejscia mniejszych portéw holen-
derskich i tradycja holenderskich pekatych za-
glowcow przybrzeznych stosujacych boczne
»miecze" przy ptaskim dnie statku przyczynity
sie najwiecej do wytworzenia przed innymi
marynarkami handlowymi typu malego, szyb-
kiego i dobrze ftadownego motorowca, juz na-
Sladowanego przez inne narody zeglujace.

Na 1 kwietnia br. byto w budowie na ra-
chunek holenderskich szyprow 265 statkdw tej
klasy, w tym 76 statkow (28%) budowano
w Holandii, 54 (20%) w Niemczech, 40 (15%)
w Anglii. Réwnoczes$nie stocznie holenderskie,
juz wyspecjalizowane w tym kierunku budo-
waty sporo takich statkow dla zagranicy.

Statki tego rodzaju sg zazwyczaj prowa-
dzone przez iswych wtascicieli, przy czym bar-
dzo czesto rodzina szypra mieszka na staiku
w pomieszczeniach schludnych i bardzo wy-
godnych. Gdyby nie wysokie zalety nawiga-
cyjne, duza szybko$¢ i zwrotnos$¢ i wzgledna
krotkos¢ kadtuba, typ iten uwazaé mozna za
barke rzeczng, ktéra wyszta na morze i po
nim zegluje. Motorowce te przewozg proécz
wszelkiego rodzaju masowych tadunkéw, jak
ztom, ruda, wegiel, rowniez kosztowniejsze je-
dnolite tadunki, jak banany, $ledzie w becz-
kach. zboze, makuchy, cukier, mgke pastew-
ng itd.

Porty macierzyste tych statkéw koncen-
trujg sie przewaznie w pdinocnej Holandii,
w prowincji Groningen. Ciekawym jest fakt,
notowany przez rotierdarnskiego koresponden-
ta The Seandinavian Shipping Gazette, ze spo-
ro tych stateczkéw, ze wzgledu na osobiste pro-
wadzenie statku przez szypra-witasciciela i mi-
nimalng ilos¢ wypadkow, wcale nie bywa ase-
kurowane, co zwieksza jeszcze ich zdolnosé
konkurencyjna.



EUROPEJSKI
TEGO.
Komitet wykonawczy ,,Etec'u” (Konwen-

cji europejskiej eksporteréw tarcicy) na odby-

tym w dn. 23 i 24 maja rb. zjeZzdzie w Pradze
skonstatowat, ze konsumcja drzewa w gtow-
nych krajach przywozowych jak Anglia, Ho-
landia i Niemcy jest zadawalajgca, ze jednak
mozliwe jest zmniejszenie przywozu, wynosza-
ce okoto 300 tys. stand, w stosunku do poprze-
dnio ustalonych kontyngentéw na rok biezacy.

EKSPORT DRZEWA TAR-

OBROTY HANDLOWE AUSTRII Z KRAJA-

MI BAETYCKIMI.

Wedtug zestawienia podanego w zeszycie
kwietniowym ,.Die Ostwirtschaft" wymiana
handlowa Austrii z niektérymi krajami battyc-
kimi w 1936 r. i 1937 r. przedstawiala sie na-
stepujaco: (w 1000 szylingow).

Wywo6z Przywoz
193? 1936 193? 1936
Razem 1.216.385 931.853 1.543.695 -1.249.202

SPRAWY KOMUNIKACYJNE

WYNAJEM WAGONOW PRYWATNYCH ZA

GRANICE.

Od dnia 15 Y 1938 r. Ministerstwo Komu-
nikacji wprowadzito ulgowg stawke w wyso-
kosci 20 groszy od wagonu i Kkilometra za
przewdz préznych wagonéw prywatnych przy
wysytaniu ich za granice celem wynajmu lub
tez przy zwrocie z zagranicy po rozwigzaniu
umowy nhajmu.

Optate te stosuje sie odrazu przy na-
daniu pod warunkiem, ze nadawca zamiesci

SPRAWY PODATKOWE

ZRYCZALTOWANY PODATEK PRZEMYS-
tOWY OD OBROTU.

Niektore urzedy skarbowe — wbrew wy-
raznemu zarzadzeniu Ministerstwa Skarbu,
przewidzianemu w pkt. 11) okdlnika z dnia
1 1Y 1938 r. (Okélnik L. D. Y. 9983/4/38 — Dz.
Urz. Min. Skarbu Nr 10/1938) — nie uzaisad-
nily nalezycie doreczonych ptatnikom posta-
nowien o wytaczeniu ich sposrod przedsie-
niorstw, podlegajacych w roku 1938 zryczatto-
wanemu podatkowi przemystowemu od obrotu.
W celu wiec umozliwienia ptatnikom obrony
w zwigzku z przystugujgcym im (na podstar
wie przepiséw ust. (3) § 8 rozporzadzenia Mi-
nistra Skarbu z dn. 29 111 1938 r. — Dz. U. R. P.
JNr 23/1938) prawem wnoszenia zazalen do ko-
misyj odwotawczych w sprawie wytgczenia
przedsiebiorstwa od optacania podatku w for-
mie ryczattu. Ministerstwo Skarbu zarzadzito
-- okélnikiem z dnia 7 YI 1938 r. (Okdlnik L.
D. V. 15295/4/38) — co nastepuje:

Z tego do:

Z S. R.R. 7.058 3.636 4.874 5.693
Polski 53.189  41.287 67.075 73.405
Finlandii  7.063 3.783 1.000 0.893
Estonii 0.686 0.545 0.611 0.283
totwy 1.013 0.704 0.279 0.538
Litwy 1481 1.932 1.188 1.836
Razem 70.490  51.887 75.027 82.648

NIEMCY NIE WYCOFUJA SIE Z MIEDZY -

NARODOWEGO HANDLU NA MORZU.

Z okazji rocznego zjazdu Baltic i Interna-
tional Maritime Conference w Sztokholmie,
prezes zwigzku armatoréw niemieckich radca
stanu Essberger oSwiadczyt, iz wykonywanie
czteroletniego planu przez Niemcy pod zad-
nym wzgledem nie znaczy, ze one zamierzajg
sie wycofa¢ z handlu miedzynarodowego, lecz
przeciwnie, przywigzujg wielkg wage do roz-
woju miedzynarodowego wspdtdziatania han-
dlowego.

w liscie przewozowym os$wiadczenie: ,,Wagon
wysytany jest za granice celem wynajmu™,
lub tez: ,,Wagon zwrbcony z zagranicy po roz-
wazaniu umowy najmu'’.

Nadawca lub odbiorca obowigzany jest
poza tym na zadanie kolei przedstawié nale-
zycie uwierzytelniony odpis umowy najmu
wagonu.

Nowowprowadzona stawka stanowi od-
chylenie od 881 Czesci IB Taryfy Towarowe;j.

1) Przed uptywem terminu do wniesienia
zazalenia urzedy skarbowe obowigzane sg na
pisemne prosby ptatnikéw — w terminie 7 dni
od dnia wniesienia prosby — udziela¢ pisem-
nego uzasadnienia doreczonych ptatnikom po-
stanowien o wylgczeniu. W uzasadnieniu tym
nalezy szczegd6towo podac, jakie pisemne ma-
terialy informacyjne zostaty przyjete za pod-
stawe do ustalenia wzrostu obrotéw przedsie-
biorstwa oraz jaka w tym celu zastosowano
metode obliczeniowg. Podania ptatnikéw o pi-
semne uzasadnienie wydanych postanowien
o wylaczeniu nie podlegajg optacie stemplowej
(art. 142, pkt 1 ustawy o optatach stemplo-
wych).

Whniesienie orosby o udzielenie uzasad-
nienia postanowienia o wylaczeniu zawiesza
bieg terminu do wniesienia zazalenia do dnia,
w Kktéorym uzasadnienie to zostanie doreczone.

2) W razie wniesienia przez piatnikéw
w terminie zazalen na postanowienia o wyla-
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czeniu, Swiadczacych o tym, iz ptatnicy z bra-
ku nalezytego, a w szczegdlnosci z powodu
zbyt ogdélnikowego uzasadnienia postanowien
0 wylgczeniu nie byli w moznosci przedstawic
na swg obrone konkretnych zarzutéw, urzedy
skarbowe powinny z urzedu — przed przesta-
niem zazalen komisji odwotawczej — udzieli¢
ptatnikom szczegdtowych pisemnych uzasad-
nien wymienionych postanowien, nadmienia-
jac réwnoczesnie, iz prawo uzupetnienia wnie-
sionego zazalenia przystuguje ptatnikom w ter-
minie dni 14 od dnia, w ktéorym uzasadnienie
zostanie doreczone.

Ponadto, w zwigzku z postanowieniami
84 i 8§ 8 ust. 3) wymienionego powyzej rozpo-

rzgdzenia Ministra Skarbu z dnia 29 111 1938 r.,
Ministerstwo Skarbu zarzadza, iz w przypad-
kach, w ktérych postanowienie urzedu skarbo-
wego o wytaczeniu z ryczattu zostato doreczone
po dniu 15 maja 1938 r., ptatnikom przystuguje
prawo whniesienia zazalenia do komisji odwo-
tawczej w terminie dni 30 od doreczenia po-
stanowienia.

Jednocze$nie Ministerstwo Skarbu poleca,
aby zazalenia i odwotania w sprawie zryczat-
towanego podatku byty rozstrzygane w termi-
nie mozliwie jak najkrétszym.

Zarzadzenie niniejsze nie zostanie ogtoszo-
ne w Dzienniku Urzedowym Ministerstwa
Skarbu.

SZKOLNICTWO ZAWODOWE

KONKURS NA PODRECZNIK DLA SZKOt
ZAWODOWYCH W ZAKRESIE WLO-
KIENNICTW A.

Izba Przemystowo-Handlowa w +odzi
ogtasza konkurs na napisanie podrecznika dla
szkdt zawodowych typu licealnego na temat
,,Materiatoznawstwo widékiennicze".

W zwigzku z tym lzba Przemystowo-Han-
dlowa ustanowita nagrody za 3 uznane za naj-
lepsze i nadajace sie do uzytku w szkotach za-
wodowych prace na wyzej wymieniony temat.

Jury konkursowe stanowié bedzie Komi-
sja Szkolnictwa Zawodowego lzby, ktéra za-
strzega sobie prawo zasiegania w kazdym wy-
padku opinii wybitnych fachowcdw.

Nagrody zostaty ustalone w nastepujgcych
kwotach:

I — 2,500 zt, I — 1.000 zt, 111 — 500 zI.

Zgtoszony podrecznik szkolny oceniac sie
bedzie pod wzgledem tresci i formy, biorac
pod uwage nastepujgce warunki:

a) czy jest dostosowany do poziomu umysto-
wego miodziezy, do obowigzujacego pro-
gramu i czy we wilasciwy sposob realizu-
je jego zasady,

b) czy stoi na poziomie wiedzy wspoétczesnej.

€) czy odpowiada wymaganiom dydaktycz-
nym, a w szczego6lnosci czy zawiera odpo-
wiednie wyjasnienia, wywody, reguty,
rysunki, c¢wiczenia utrwalajace podane
wiadomosci oraz czy posiada zagadnienia
zmuszajgce uczgcego sie do stosowania na-
bytych wiadomosci samodzielnie.

Jury konkursowe w wypadku szczegol-

nym, gdy ani jedna ze zgloszonych prac nie
bedzie odpowiada¢ warunkom konkursu oraz
nie bedzie uznana za zastugujaca na wyroéz-
nienie, moze nie przyzna¢ zadnej z wyzej wy-
mienionych nagrdd-

Autor zgtaszajacy udziat w konkursie po-
winien wnie$¢ podanie do Izby Przemystowo-
Handlowej w todzi. Do podania nalezy dota-
czy¢:

a) przy zgtaszaniu ksigzki w maszynopisie

— 4 egzemplarze maszynopisu tej ksigzki,
b) przy zgtaszaniu ksigzki w rekopisie —

przynajmniej 2 egzemplarze w rekopisie.

Jury moze zazada¢ od autora dostarcze-
nia zatacznikow lub tez rysunkéw i probek
potrzebnych do przeprowadzenia oceny.

Nazwisko autora ma pozosta¢ nieujawnio-
ne cztonkom Jury i recenzentom i w tym celu
autor winien prace swojg zaopatrzy¢ godiem.
Jury moze zazadac¢ poprawienia przedtozonego
podrecznika i ponownego przedstawienia go
do oceny. W takim wypadku jury powinno
poda¢ roéwnoczesnie wykaz wymaganych
zmian. Obrady jury nad zakwalifikowaniem-
zgtosZonych prac konkursowych bedag sie od-
bywaé na podstawie regulaminu Komisji
Szkolnicwa Zawodowego lzby przy zachowa-
niu ich Scistej tajnosci.

Zgtoszenia udziatu w konkursie oraz pra-
ce konkursowe przyjmuje w nieprzekraczal-
nym terminie do dnia 1Y 1939 r. Biuro lzby
Przemystowo-Handlowej w +odzi (Al. Kos-
ciuszki 4), gdzie jednocze$nie udziela sie wszel-
kich informacyj w omawianej sprawie.
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I f) Zalabnia wszdkie caynnosd anigzane
z ekspedygg | kontrolg bawnelny —

MORSKIINSTYTUT RYBACKI

HALA 1 CHLODNIA RYB NA
GDF/WM

Teletony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Fabryka maczki rybnej, tranu i olejow rybnych
Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnosci 20.000 kg na dobe
Tranzytowe skiady w komorach chtodn. o pojemn. 20 tys. duzych beczek
Tranzytowe magazyny niechtodzone o pojemn. 30 tys. duzych beczek

TOwW. PRZEMYSLU RYBNEGO

BLOOMFIELD*S*

Import Sledzi solonych

GDYNIA PORT RYBACKI

*|
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

KRONIKA

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KO-
LONIALNYCH (14 VI 38).

W handlu hurtowym towardéw kolonial-
nych ruch znacznie ostabi. Jest to objaw nor-
malny. Zawsze w sezonie letnim, w ktorym
owoce $wieze i warzywa sg gtbwnym artyku-
tem konsumpcyjnym, konsumpcja towarow
trwatych — kolonialnych znacznie spada. Ob-
jaw ten nie jest wyjatkiem na rynku polskim,
lecz ma miejsce' takze na wszystkich innych
rynkach $wiata. W tym okresie wszystkie kon-
trakty kupna i sprzedazy towarow kolonial-
nych trwatych sg wykonywane bez trudnosci.
Wplywa to takze na ceny gtéwnych artyku-
téw, ktoére w odnosnym okresie majg rokrocz-
nie tendenc je znizkowa.

Dowozy towarow kolonialnych do poszcze-
goélnych portéw europejskich sg w niektorych
artykutach wieksze niz w poprzednich miesig-
cach. Np. w kawie wynoszg one okoto 25%
wiecej, w herbacie okoto 15%, w korzeniach do
8%. Zmniejszone sg natomiast dowozy owo-
séw suszonych.

Kawa surowa. Zbyt kawy stabszy.
W poprzednim okresie sprawozdawczym ceny
miaty tendencje mocng, a obecnie daje sie ra-
czej zauwazyé pewna znizka cen. Odnosi sie
to prawie do wszystkich gatunkéw kaw. co zre-
sztg jest zrozumiate z uwagi na okres zwiek-
szonej konsumpcji innych napojow.

Ceny na rynku polskim utrzymuja sie o ile
chodzi o gorna granice cen na poziomie noto-
wan z poprzedniego okresu. Dolna granica
cen zostata obnizona o 5—10 gr na kg zaleznie
od gatunku kawy.

Herbata. Na rynkach zagranicznych
tendencja stabsza niz w poprzednim okresie.
Ceny np. ma rynku londynskim znizkowaty
0 /2 — 3/4 d. na lhs.

Na rynku polskim tendencja na ogo6t bez
zmian, o ile chodzi o ceny herbaty. Natomiast
zbyt poszczegdlnych gatunkéw herbaty zmniej-
szyt sie w stosunku do poprzedniego okresu
0 okoto 20—25% zaleznie od pochodzenia to-
waru.

Korzenie. Tendencja ma pieprz w dal-
szym ciagu mocna. Ma to jednak pew ien zwia-
zek z pozwoleniami przywozu, ktorych jest
mniej od zapotrzebowania. Ceny utrzymuja
sie na poprzednim poziomie- Na inne korzenie
(cynamon, ziele angielskie itd.) ceny spadty
0 5—15 gr na kg. Zbyt staby.

Na rynkach zagranicznych tendencja bez
zmian. Ceny utrzymane. Przebieg spokojny.

Owoce suszone. Ruch w owocach
suszonych nadal staby. Jedynie suttanki znaj-
dujg jeszcze nalbywcéw. Towaru tego jest je-
dnak bardzo mato w porcie gdynskim. Za wy-
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jatkiem sliwek nie ma nawet cen na poszcze-
gélne gatunki owocow. Sliwki suszone towar
skrzynkowy sprzedawane sg po cenie zt 1.40
do 145 za kg zaleznie od wielkosci $liwek.

TRANSPORTY OWOCOW | TOWAROW

KOLONIALNYCH.

Dnia 29 maja nadszedt do Gdyni ss ,,Sca-
nia'" z transportem 3.781 skrzyn cytryn z Pa-
lermo, 15.000 kg migdatéw z Catanii, 2.925 kg
rodzynek z Genui oraz 8.500 kg migdatéw cHa
iimporteréw gdanskich.

Dnia 31 maja zawingt do portu ss ..Poz-
nan" i ss ,Slask". Ss ,,Poznan" wytadowat
2.028 kg herbaty, 3.500 kg kawy, 594 kg gozdzi-
kow, 1.006 kg gatki i kwiatu muszkatutowego,
610 kg pimentu, 1.762 kg pieprzu, 2.552 kg cy-
namonu, 570 kg kakao, 82 kg wanilii oraz
25.224 kg pomidorow holenderskich. Na ss
,»Slask™ nadeszto: 4-689 kg kawy, 3.056 kg ma-
sta kakaowego, 13.000 kg orzechdw ziemnych
i 41 kg wanilii.

ss ,,Yikingland" przywio6zt dnia 1 czerwca
z Aleksandrii 4.000 kg rodzynek, z Pireusu
1.200 kg rodzynek, ¢z Izmiru 2.510 skrzynek
suttanek wagi 35.330 kg.

ss ,,Zeester' i ,,Wiborg" nadeszty do Gdyni
ctnia 3 czerwca, pierwszy z transportem 58.000
kg, drugi 42.500 kg banano6w.

Dnia 7 czerwca ss ,,Puck" przywiozt 5.000
kg orzechow ziemnych.

ss ,,Chorzow" wytadowat dnia 8 czerwca
6. 289 kg herbaty, 4.966 kg kawy, 8.164 kg ziar-
na kakaowego, 5-304 ikg masta kakaowego,
146 kg cynamonu, 405 kg pieprzu i gozdzikow,
614 kg gatki i kwiatu muszkatutowego i 15.314
kg pomidoréw holenderskich.

Dnia 9 VI nadszedt do Gdyni ss ,Lech"
z transportem 28.468 kg herbaty i 5.302 kg ka-
wy. Towar nadszedt z przetadunku w Lon-
dynie.

Nowy transport bananéw nadszedt do
Gdyni dnia 12 czerwca z Londynu na ss ,,Wi-
borg"”. Transport liczyt 126.000 kg.

Dnia 16 czerwca spodziewany byt w Gdy-
ni ss ,,Ester" z transportem 1.384 skrzyh cy-
tryn wioskich.

Rowniez dn. 16 czerwca miat nadejs¢ do
Gdyni ss ,,Gottland™ z tadunkiem: 27.000 kg
orzechow ziemnych z Cavali (Grecja), 4.000 kg
lisci bobkowych, 27.200 kg orzechdw ziemnych
z Istambutu i 56.825 kg rodzynek z Calamaty-

DOWOZY CYTRYN.

Z uwagi na niewykupienie przez szereg
firm polskich dokumentéw na cytryny, zaku-
pione po wysokich cenach i narazenie wskutek
tego eksporterow wioskich na kolosalne straty
ze wzgledu na zepsucie sie towaru w porcie
gdynskim, wysytki cytryn witoskich do Polski
zostaly znacznie ograniczone. Na znajduja-



cycli sie w drodze statkach, wystano do Polski
zaledwie 2—3.5 tys. skrz. cytryn, podczas gdy
poprzednio ilos¢ ta wynosita przewaznie ponad
10 tys. skrzyn. Zapotrzebowania firm polskich
akceptowane sg obecnie przez eksporteréow
wioskich jedynie po uprzednim stawieniu akre-
dytywy. Przyczyni sie to niewatpliwie do upo-
rzagdkowania stosunkéw handlowych w impor-
cie tego artykutu. Utrudni to jednak znacznie
import niektérym firmom, gdyz uzyskanie
akredytywy zwigzane jest z pewnymi formal-
nosciami, ktére nie kazdy przezwyciezy.

ZAPASY OWOCOW W MAGAZYNACH
PORTU GDYNSKIEGO (na dz. 10 Y1 38).
Na dzien 10 VI br. w magazynach portu
gdynskiego znajdowaty sie nastepujace ilosci
owocow potudniowych: pomarancz 9.554 skrz.,
cytryn — 13.957 skrzyn, grapfruite 140 skrz-

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU

OWOCOWYM.

W czasie od 29 maja do 13 czerwca br.
urzadzity przedsiebiorstwa aukcyjne tgcznie
7 przetargow.

Szczegbtowy przebieg aukcyj przedstawia
sie nastepujgco:

Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.
urzadzity dnia 6 czerwca aukcje, na ktorej

wystawity:

750 klatek pomarancz wioskich — sprzedano:
750 klatek w cenie 1,60—1,65 zt za 1 kg,

500 skrzyn cytryn witoskich — sprzedano: 500
skrzyn w cenie 30—45 zl za skrz. zaleznie
od gatunku i asortymentu towaru.
Na aukcji w dniu 8 czerwca wystawiono:

600 klatek pomidoréw holenderskich — sprze-
dano: 600 klatek w cenie 18—18,75 zt Kki.,

650 klatek pomarancz wioskich — sprzedano:
650 klatek w cenie 1,70—1,73 zt Kl.,

440 skrzyh cytryn wioskich — wycofano.
Dnia 10 czerwca odbyt sie przetarg na na-

stepujace artykuty:

1.267 klatek pomarancz wioskich — sprzedano:
J.267 ki w cenie 1,81—1,85 zl za 1 kg,

258 skrzyn cytryn wioskich — sprzedano: 116
Limoni po 40 zt. 152 Yerdclli 55 zt za
490-tki,

405 skrzyn cytryn wioskich Limoni — sprze-
dano w catosci po 70 zt para.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

urzadzity dnia 30 maja aukcje, na ktorej
wystawity: 550 klatek pomarancz wioskich.
Towar w catosci sprzedano po 1,60—1,63 zi
za 1 kg.

Dnia 1 czerwca oddano do przetargu 900
klatek pomidoréw holenderskich. Wszystkie
sprzedano po 14,50—15,75 zt za 1 klatke.

Na aukcje w dniu 8 czerwca oddano:

750 klatek pomarancz wioskich — sprzedano:

750 klatek po 1,66—1.70 zl za 1 kg,

800 klatek pomidoréw holenderskich — sprze-
dano: 800 klatek po 17,75—18,75 zt za 1K,

KRONIKA ZAGRANICZNA

ZBIORY | EKSPORT OWOCOW CYTRUSO-
WYCH WEOSKICH W SEZONIE 1937/38.

Mimo statego wzrostu produkcji owocow
cytrusowych we Wioszech zbiory tegoroczne
daly gorsze rezultaty niz w sezonie 1936i57.
Poniewaz jednak sezon 1936/57 dal rekordowe
zbiory jedynie dzieki wyjatkowo sprzyjajacym
warunkom atmosferycznym — nie moze on sta-
nowi¢ podstawy do oceny zbioréw tegorocz-
nych, ktére zdaniem zainteresowanych czynni-
kéw wioskich daty zadawalajace rezultaty,
nawet po uwzglednieniu niekorzystnych wa-
runkéw pogody w czasie zbioréw-

Ze wzgledu na to, ze Hiszpania jeden z
najpowazniejszych konkurentéw wioskich w
eksporcie owocéw cytrusowych — odpadia
prawie zupetnie w sezonie 1937/38 — eksport
wioski nie napotykat na zadne trudnosci i dat
bardzo korzystne wyniki nie tyle w tonazu,
jak w wartosci. Przecietne bowiem ceny uzy-
skiwane z transakcyj eksportowych przewyz-
szajg znacznie ceny sezonu 1936/37. Dla przy-
ktadu podajemy kilka przecietnych tego'sezo-
nu i ubiegtorocznego. Za pomarancze blut uzy-
skiwano przecietnie w tym sezonie 128.75 li-
row. podczas gdy w sezonie 1936/37 tylko 81.75.
Przecietna cena za pomarancze blond zwyz-
kuje z 85 na 96 lirow?.

Procentowy udziat w imporcie pomararcz
witoskich do poszczegdlnych panstw europej-
skich przedstawia sie nastepujgco: Niemcy —
27%, Austria — 10%, Szwecja — 15%, Szwaj-
c-aria — 12%, Wegry — 8%, Czechostowacja
— 6% i Polska 5%.

Od rokit 1929 obszary plantacyj cytryno-
wych spadly z 25.244 ha na 22.049 ha. Jednak
eksport cytry n nie zmniejszyt sie lecz przeciw-
nie z roku na. rok wzrasta. W omawianym se-
zonie wyniost on droga ladowg 5.192 wagony,
a wrsezonie 1936/37 - 3.988 wagonow. Jesli cho-
dzi oceny to zwyzkowaly niektére gatunki
cytryn jak ,,primofiore” katanskie z 70,54 na
84.61 lirow za 1 q, za$ ,,primofiore™ messy n-
skie spadtyr ze 110 liréw na 72,50. Cytryny ka-
tanskie zwykte spadty ze 121,32 na 96,87, mes-
synskie zwykte z 96.50 na 77 lirow7

Caly eksport owocoéw cytrusowych wr se-
zonie 1937/38 wypadt korzystnie- Najblizszy"
sezon ma przynie$¢ dalszy rozwoj eksportu.

KATASTROFALNE MROZY W POLUDNIO-
WYM TYROLU PRZYCZYNA ZNISZ-
CZENIA ZBIOROW GRUSZEK | JABLEK
W potudniowym wiloskim Tyrolu mrozy

zniszczyly prawie w 100% zbiory gruszek
i W' 75% zbiory jabtek.

Wskutek pieknej pogody w marcu drzewu
owocowe silnie rozkwitty i obecne mrozne no-
ce o temperaturze 8° C ponizej zera spowodo-
waty prawie zupetne zmarzniecie kwiecia
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CZESCIOWE USZKODZENIE PRZEZ MRO-

ZY OWOCOW WE FRANCJI.

W zwigzku z mrozami jaki§ nawiedzity
prawie calg potudniowa Europe zniszczone zo-
staty zbiory w tych okolicach Francji. Jedy-
nie prowincja Roussillon nie zostata dotknieta
kleskg mrozéw, a poniewaz dostarcza ona
Francji brzoskwinie, czere$nie i gruszki, moz-
na sie spodziewac¢ dobrych zbioréw tych owo-
cow. W pierwszych dniach czerwca Spodzie-
wane sg ha tamtejszym rynku czere$nie. Po-
midory juz zakwitly i zbiory przewidywane
sg w dobrym stanie.

ZBIORY OWOCOW CYTRUSOWYCH

W STANACH ZJEDNOCZONYCH A P.

Tegoroczne zbiory pomarancz amerykan-
skich obliczane sg na 67.067-000 skrzyn t. j. o
ca 3,5 mil- skrzyn mniejsze od zbioréw roku
ubiegtego. Zbiory grapefruits obliczane sg na
ca 26 mil. skrzyn, cytryn na 8,5 mil.

Zbiory w sezonie 1937/38 daty nastepujace

wyniki:
pomarancze 70.620 tys. skrzyn
grapefruits 28.944 tys. skrzyn
cytryny 8.892 tys. skrzyn

Zbiory gruszek spodziewane sg wediug
dotychczasowych obliczen lepsze o ca 6% od
zbioréw w roku ubiegtym, stabsze majg by¢
zbiory winogron.

ZNIESIENIE ZAKAZU PRZYWOZU NA SU-
SZONE OWOCE W DANII.
Dunskie czynniki rzgdowe ogtosity nowg
liste towaréow wolnych do przywozu z -dniem

3 bni. bez koniecznosci ubiegania sie o przy-
dziat dewiz na nie. Na liscie tej znajdujg sie
takze owoce suszone. Moga one by¢ w przysz-
tosci importowane do Danii z kazdego kraju w
dowolnych ilosciach i przez kazdag firme-

Dania, importowata w 1937 r. owocow su-
szonych za ok. 4 mil. koron. Importerzy dunh-
scy przewidujg, ze na skutek zniesienia zaka-
zZu przywozu, import znacznie wzrosnie. Przy-
czyni sie to niewatpliwie do ozywienia stosun-
kow handlowych z Polskg na obior niekto-
rych owocéw naszego pochodzenia oraz jagéd
lesnych.

ZAPOWIEDZ DOBRYCH ZBIOROW SUL-

TANEK W TURCJI.

Z lzmiru donoszg, ze zbiory suitanek
smyrnenskich zapowiadajg sie w tym roku
bardzo dobrze. O ile tylko dopisze w dalszym
ciggu pogoda zbiory moga by¢ wieksze niz w
poprzednich latach. Zainteresowane czynniki
szacujg tegoroczne zbiory na okoto 80,000 ton.

Eksport suttanek smyrnenskich przedsta-
wiat sie od czasu rozpoczecia sezonu do 20 ma-
ja w porownaniu z takimze okresem w po-
przednich latach nastepujaco:

Wg notowah gietdy w Smyrnie sprzedano
i wywieziono do dnia 20 maja w tonach:

DRUKI

sprzedaz
w 1936 1937 1938
72.700 61.500 38.010
wywo6z do krajéw kontynent-
1936 1937 ! 1938
54.100 45.750 25.140
wszelkiego rodzaju jak:
kartoteki, rachunki, listo-
wniki, koperty, oprawy
ksigg itp. wykonuja naj-
taniej

ZAKLADY GRAFICZNE
BOLESLAWA SZCZUKI
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Aukcje owocowe

w Gdyni

Spotka z o. o.

#

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47
GDYNSKI IMPORT

O W O Cc O W
POLUDNIOWYCH

<i JAXi/AMV [ kos
<A iNisi TWishTWig/ T\ud/, TWS TWNis /. T\\u/. T\t h T\iJ-i

Hurtona gazedaz wszel-
kich owocdw poludnio-
wych sSwiezych i suszo-
nych. Dojrzewalnia bana-
NOw i pakovwnia owocow

Y BRI ABRY A

GDYNA u. WEADYSEAVWA IV D

Telefony nr 21-85 i 12-87
Adres telegraficzny; ~,GDYN1IMOWPOL,

Polskie Towarzystwo

dla Handlu Bananami
NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR. ODP.
W GDYNI

NOWOCZESNIE URZADZONA
DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

TELEFONY:
1953 1555 19¢ 198 196
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,Fols fc | Eksport”(POLis

Miesiecznik gospodarczy, redagowany
w jezyku polskim i angielskim

Organ Kota Eksportowego przy Swiat. Zw. Polakéw z Zagranicy

~POLSKI EKSPORT" — to najlepszy informator catoksztattu teoretycznych i praktycznych zagadnien
eksportowych, niezbednych tak dla eksporteréw polskich, jak i importerébw zagranicznych. — — — —
Kazdy dziat i kazda branza eksportu Zré6dtowo opracowana. — Wtasna sie¢ korespondentéw zagra-

nicznych. Prenumerata po6trocznie 6 zi#, rocznie 12 zt PKO. 459. Warszawa,ul. Nowy Swiat 24 tel. 6.66-08

JOZEF HETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

SUSZARNIA | PAKOWNIA OWOCOW ORAZ
IMPORT | EKSPORT TOWAROW SPOZYW-
CZYCH | KOLONIALNYCH

TYLKDO _ |
Ogtoszenia umieszczone

w ,BIULETYNIE"
przynoszg pozgdany skutek
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