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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA = = =

ZAGADNIENIE KOMUNIKACYJNE WIELKIEGO
POMORZA

(Referat wygtoszony na Izbowej Komisji Komunikacyjno - Turystycznej w dn. 7 grudnia br.)

Wsrod czynnikéw, ktére hamujg rozwoj gospo-
darczy Pomorza, na czoto wybija sie niewatpliwie
przede wszystkim zagadnienie komunikacyjne,
pomys$lne rozwigzanie ktérego moze zadecydowaé
0 przysztoSci gospodarczej tej potaci kraju.

W dalszych wywodach postaram sie oswietli¢
to zagadnienie z czysto praktycznego punktu wi-
dzenia, wysuwajgc tylko te tezy, realizacja Kktd-
rych obecnie i na najblizsze 5— 10-lecie nie na-
suwa powazniejszych trudnosci. Tezy nasze uwa-
zam za zupetnie realne, i nawet przy obecnych
skromnych budzetach panstwowych i samorzgdo-
wych — za wykonalne. Z tego powodu unikam
wysuwania tego, co wymaga powaznych wysitkéw
finansowych ze strony panstwa czy samorzgaddw.

Wywody dalsze dziele na dziedzine:
I spraw kolejowych
Il spraw komunikacyj kotowych
Il spraw zeglugi $rodladowej i
IV spraw turystycznych.

. Sprawy kolejowe. 0 ile chodzi o strone
chniczng i potrzeby lokalne, mozna przyjaé, ze
Pomorze jest wyposazone w dostateczng sie¢ ko-
munikacyjng kolejowg pod warunkiem jednak, ze
w sieci kolejowej z czasem zostang przeprowadzo-
ne dodatkowe korektury, ktére usung niekonsek-
wencje, wynikajace z odciecia przez nowg granice
polityczng kilku waznych weztéw kolejowych.

1) Z wazniejszych
suwa sie konieczno$¢ mozliwego przyspieszenia
budowy Il-go toru Herby — Nowe — Gdynia.
Linia ta pracuje z pelng wydajnoscig i wyzyskana
jest do ostatnich granic. Nie ulega watpliwosci, ze

z chwilg przestawienia drég eksportowych przez
przemyst weglowy i hutnictwo Slaska Zaolzianskie-
go na porty w Gdyni i Gdansku, obecna sie¢ kole-
jowa z potudnia na pétnoc okaze sie wysoce niewy-
starczajaca.

tacznie z tym wysuwa sie konieczno$¢ znacz-
nego powiekszenia zdolnosci przepustowej linii
Bydgoszcz — Gdansk — Gdynia przez budowe
drugiego toru Sopoty — Gdynia.

Jest to od lat statym postulatem sfer porto-
wych w Gdyni, dotagd dla niezrozumiatych dla nas
powodow niezrealizowanym.

2) Przytaczenie Pomorza do macierzy zasad-
niczo zmienito przeznaczenie drog kolejowych
i kotowych na Pomorzu. Caly szereg drugo i trze-
cio-rzednych szlakéw staty sie dzi$ szlakami pier-
wszorzednymi. Wyposazenie jednak techniczne
skrzyzowan linij kolejowych z przejazdami szoso-
wymi pozostato takie, jakie bylo przed laty 30-40.

Wobec wzmagajgcego sie silnie z roku na rok
terchu na szosach pomorskich — koniecznym jest,
by Dyrekcja Kolejowa poddata rewizji catoksztatt
stanu technicznego i klasyfikacji przejazdow
kolejowych, osobliwie w ozywionych turystycz-
nych i tranzytowych rejonach pdinocnego Pomo-
rza.

W konsekwencji nalezy przystgpi¢ do stopnio-
wego i planowego usuwania skrzyzowah na jednym

robot inwestycyjnych rm@oeziomie kolei i szos. W pierwszym rzedzie roz-

chodzi sie o przejazd Subkowy i o znany przejazd
za Puckiem, ktory juz byt przyczyng Smiertel-
nych katastrof. Tak samo o przejezdzi¢ koto st.
Smentowo, na linii Smentowo — Skércz.
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Jednocze$nie powinnaby Dyrekcja Kolejowa

zarzadzi¢ doprowadzenie chociazby do przyzwo- ,

itego stanu nawierzchni szosowej na przejazdach,
ktore sg przewaznie w stanie wysoce niezadawal-
niajagcym.

3) Celem umozliwienia sprawniejszej obstugi
rozgatezionych drugorzednych linij dojazdowych
w obrebie D. 0. K. P. Torun, co mozliwe jest tyl-
ko za pomoca lekkich wagonéw motorowych, na-
lezy wyposazy¢ Dyrekcje Kolejowg w Toruniu w
wiekszg ilos¢ takich wozow.

4) Pomorze lezy daleko od Zrodet surowco-
wych z jednej strony, z drugiej — od krajowych
rynkoéw zbytu. Wskutek tego zdolno$¢ konkuren-
cyjna pomorskich zakiadéw przemystowych w po-
rownaniu z przemystem polskim, lezacym w bli-
skosci zagtebi weglowych i G. Slaska, jest wybit-
nie nieréwna.

Jako rezultat tego stanu widzimy stopniowy
upadek i likwidacje prosperujacego dawniej prze-
mystu pomorskiego i nadnoteckiego. Prosperowa-
nie to przemyst pomorski Zawdzieczat jedynie pre-
ferencyjnym taryfom kolejowym niemieckim.

Poniewaz nie lezy w interesie ogdlnopanstwo-
wym dalsza likwidacja i zanik tego przemystu,
lecz wrecz odwrotnie, dalszy jego rozwoj zachodzi
nieodzowna potrzeba rewizji dotychczasowej po-
lityki taryfowej w odniesieniu do zasadniczych
surowcow i po¥fabrykatéw przywozonych na Po-
morze, wzgl. fabrykatéw masowo z Pomorza wy-
wozonych.

Ten, staly postulat wysuwany byt niejednokrot-
nie, osobliwie energicznie przez Rade Gospodarczg
Pomorza w 1933 r- pod przewodnictwem p. min.
Janty Potczynskiego i doznat wtedy bardzo przy-
chylnego przyjecia. Dzi§ znébw w formie najener-
giczniejszej poddajemy go pod rozwage.

Na zakonhczenie nie mozemy nie wyrazi¢ swego
ubolewania, ze zniesiono Dyrekcyjne Rady Kolejo-
we, umozliwiajgce staty kontakt z kierowniczymi
czynnikami  Dyrekcyj Kolejowych. Wznowienie
podobnych periodycznych wspdlnych konferencyj,
0 ile to byloby mozliwe, powitanoby z zadowole-
niem ze strony sfer gospodarczych.

Il. Sprawy drog kotowych.

NIstniejgca sie¢ bitych drég kotowych w Woj.
Pomorskim, za wyjatkiem 4 powiatow b. Woj.
Warszawskiego, uwaza¢ mozna dla ruchu lokalne-
go za wystarczajaca.

Zupetnie niewystarczajace sg potgczenia za-
plecza i reszty kraju z Gdynig i Wybrzezem mor-
skim. Nowe odcinki drdg, tgczace zaplecze z Gdy-
nig przez Zblewo, Nowa Karczmg, Egiertowo —
Zukowo z ominieciem W. M. Gdariska, ze wzgle-
du na niezwykle Kkrete, waskie i o niewyréwna-
nych profilach pojedyncze szlaki, tylko chwilowo
1 na bardzo krétko zadawalajg gtéd dobrej auto-
strady.

Wzmagajacy sie z dnia na dzierh ruch pojazdéw

mechanicznych, osobliwie ciezkich aut towaro-
wvrh od i do morza, uniemozliwia juz obecnie
szybszg i nieprzerwang komunikacje do Gdyni.

6

Sytuacja ta pogarsza sie dostownie z dnia na dzieh
i wymaga stapowczych posuniec.

Dlatego uwazamy za konieczne w najblizszym
juz czasie przystgpi¢ do budowy prawdziwej sze-
rokiej autostrady do Gdyni, tgczacej tylko pewnd
koncowe miejscowosci najprostszymi liniami. Ro-
boty te po stosownym wytrasowaniu i po dokona-
nia wywilaszczenia potrzebnych terendw, roztozo-
ne by¢ winne na 5—10 lat i planowo realizowane
etapami. Nie poruszamy tu strony finansowej, gdyz
wykracza to poza ramy naszej konferencji. Jedy-
nie chcielibySmy wskaza¢ na powazne zadanie cig-
zace w tej sprawie na Funduszu Pracy.

W ten sposob nalezatoby niezwtocznie zajaé sie
budowg wzglednie - rozszerzeniem i modernizacja:

a) nowej prawdziwej autostrady z kierunkiem:
Swiecie, Osie —* Tlen — Gdynia;

b) rozszerzeniem i modernizacjg szosy Byd-
goszcz — Tczew osobliwie na niektérych odcin-
kach (Bydgoszcz ‘'« Nowe n. W.):

c) Zakonczeniem rozpoczetej przy pomocy
Funduszu Pracy!drogi Warlubie — Lubichowo.

d) naprawg szosy Wioctawek — Kowel.

Te 4 drogi specjalnie przeznaczone sg dla ob-
stugi naszych obu portéow i rejonéw morskich,
i powinny by¢ w odpowiedni sposéb budzetowo
traktowane i dotowane.

Nalezy nadmieni¢, ze nieomal kazda droga na
Pomorzu o lokalnym $cisSle przeznaczeniu jest
w stanie znacznie lepszym, niz obecna niewierzeh-
nia na gtéwnym szlaku panstwowym Bydgoszcz —
Swiecie — Nowe i Chetmza — Bielczyny (na nie-
ktorych odcinkach).

Jako drugie pilne zadanie uwazamy ustalenie
i rozbudowe magistralnych tras w srodkowym i po-
tudniowym Pomorzu z b. Kongreséwki i Matopol-
ski do Gdyni, ktére prowadzg obecnie przez Gru-
dzigdz. Jedyny jednotorowy most kolejowo - szoso-
wy w Grudzigdzu, obstugujacy oba brzegi Wisty
na przestrzeni okoto 60 km w rejonach najbardziej
zyznych i zaludnionych Pomorza, jest zupetnie nie-
wystarczajacy, co specjalnie uwidacznia sie w dni
targowe.

Wobec tego wydaje sie koniecznym przyspie-
szy¢ rozpoczecie budowy mostu przez Wiste po-
miedzy Chetmnem a Swieciem celem odcigzenia
mostu w Grudzigdzu i skierowanie na tg droge ru-
chu do Gdyni i na przysztg autostrade. Jednocze-
$nie nalezy podkres$lic niemozliwo$¢ przedostania
sie promem przez Wiste w Chetmnie i Swieciu w
ciggu 4—S miesiecy w roku, co wysoce hamuje
rozwoéj 4 powiatow srodkowego Pomorza.

2) Akcentujemy tu ponownie
standaryzacji drogowskazow, osobliwie na trasie
do Gdyni przez Grudzigdz — Skorcz — Egierto-
wo — Zukowo oraz na turystycznych szlakach
kaszubskich. To samo dotyczy drogowskazéw
tranzytowych w miastach i miasteczkach, ktorych
prawie wszedzie brak lub tez sg one zupetnie nie-
widoczne i nieczytelne.

Istniejgce najnowsze przepisy pod tym wzgle-
dem winny by¢ czym predzej wprowadzone w zy-
cie.

koniecznos$¢



3) Niektore szosy panstwowe znajduja sie czgiko dazy¢ do unormowania i

Sciowo w stanie zupetnej ruiny wskutek braku fun-
duszéw na konserwacje. Najgorszy stan wykazuja
niektére odcinki najwazniejszych szlakéw tranzy-
towych mianowicie:

Inowroctaw — Toruh — Grudzigdz, Bydgoszcz
Tczew i Wioctawek — Kowel.

Uwazamy to za niedopuszczalne i domagamy
sie — jak juz wspomniatem — wiekszych dotacyj
budzetowych celem umozliwienia nalezytej kon-
serwacji tych szos. Poza tym zalecatoby sie stop-
niowe zaopatrywanie szos tych w ulepszone na-
wierzchnie.

I1l. Sprawy drdg wodnych.

Postulatem catej Polski jest przystgpienie do
planowej regulacji i usptawnienia Wisty. Na na-
szym terenie aktualng jest rowniez sprawa budi*
wy portéw w Chetmnie lub Swieciu, wobec-zakén-
czenia obwatowania obu brzegéw w Chetmnie oraz
we Wioctawku.

IV. Sprawa turystyki.

Ozywienie turystyki $cisle uzaleznione jest
przede wszystkim od stanu drdg i potgczen na Po-
morzu.

Teren Pomorza dla coraz wiekszego ozywienia
turystyki nie potrzebuje zadnej atrakcji, gdyz ma
ja w postaci bezkonkurencyjnego morza. Nalezy

MAKLER OKRETOWY W OSWIETLENIU

unowoczesnienia
warunkoéw bytowania nad morzem.

W tym celu nalezy:

1) popiera¢ droga ulg podatkowych — przede

wszystkim komunalnych i miejskich — budowe,
zaktadanie i prowadzenie nowoczesnych hoteli
i pensjonatow.

2) droga sprawiedliwego normowania cen w se-
zonie, ktére na wybrzezu sg najwyzsze w calej
Europie, umozliwi¢ szerszym masom pobyt na Wy-
brzezu.

3) droga popierania budowy garazy i warszta-
tow reperacyjnych wzdtuz gtdbwnych szos, w mia-
stach i letniskach, zacheca¢ do turystyki samocho-
dowej.

Poza tym celem wzmocnienia propagandy
i umozliwienia nalezytej orientacji, winien Zwig-
zek Miast Pomorskich wydac ilustrowany prze-
wodnik po Pomorzu ze wskazaniem na okazy za-
bytkowe i atrakcyjne, wraz z doktadnymi mapami
automobilowymi. Roéwniez poszczegdlne miast#,
zainteresowane we wzmozeniu sie turystyki, win'™
wydacé o$obiie przewodniki po swoich miastach?0®

Zagranica zrozumiata juz dawno doniostogc/fa™
kich propagandowych ksigzek i ulotek w kierun-
ku wzmozenia turystyki i przyciggania turyé’\c')wj
U nas zrozumienie to jest jeszcze bardzp 'riiMe.
Nalezy pamieta¢, ze turystyka jest zrddiem \<ng2}4

PRAWNYM

Z Makler okretowy, jako okre$lenie w jezyku
potocznym.

Maklerem okretowym nazywana jest w je-
zyku potocznym, uzywanym w obrocie mor-
skim, osoba, ktdra zarobkowo zatatwia w por-
cie najrézniejsze sprawy, zwigzane z 2 .iu.
morska, w szczegolnosci z wyjazdem iprzyjaz-
dem statkOw oraz z zawieraniem i wykonywa-
niem umowy przewozu, niekiedy takze ze
sprzedazg statkéw, przy czym osoba ta dziata
nie w imieniu wtasnym, lecz jako pos$rednik
lub na mocy specjalnego zlecenia. Nie jest to
okreslenie maklera okretowego w sensie praw -
nym. a w tym sensie, w jakim sie faktycznie
maklera okretowego pojmuje w obrocie' mor-
skim. Jego rola, ktérg on odgrywa, wysuwa
go mimo, ze wykonywa w obrocie morskim
funkcje natury pomocniczej, na pierwszy plan
w tymze obrocie, gdy tymczasem armator, be-
dac przewoznikiem, t. j. tym, ktéry podejmuje
sie przewozu na morzu, oraz jego kapitan, ktd-
ry kieruje statkiem, schodzg na drugi plan, o ile
chodzi o samg technike zatatwiania spraw
przewozu w porcie. Makler okretowy jest w
porcie duszg obrotu morskiego. Tiumaczy sie
to tym, ze przedsiebiorstwa okretowe, ktorych
gtdowna siedziba jest zwykle poza portem,

stencji i bogactwa catych krajow, miasR {
Inz. Alfred Dzicdziul.
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zwitaszcza, gdy chodzi o zagraniczne przedsie-
biorstwa, muszg postugiwac sie w portheh-o$m
bami pomocniczymi, zatatwiajagcymi Spcawy
przewozu. Wazna rola maklerow okretowych
w portach sprawia, ze od ich solidnOsch i po2
ziomu pracy zalezna jest opinia portu. Opinia
ta zas ma wielkie znaczenie dla konkurencyj-
nosci portu wobec innych portéw.

W niektdrych krajach, jak we Francji;
maklerzy okretowi sg powotanymi przez
witadze panstwowga funkcjonariuszami;publi-
cznymi (offieiers pubiics).

W Danii wymagane sg: koncesja i specjathé
kwalifikacje, (egzamin etc ), poza tym przysie-
ga. Podobnie jfest w Szwecji. Obserwujemy
jednak w poszczeg6lnych krajach, ze rozwoj
instytucji niaktera okretowego idzie na og6t
w kierunku wolnego zawodu, a zaprzygiezo-
nych i koncesjonowanych maklerow okreto-
wych kasuje sie. Tak w Belgii conrtTer mafi-
time. w Anglii ship-broker i w Niemczech
Schiffsmakler sg catkiem prywatnymi osobami,
ktore maja catkowitg swobode przy wykony-
waniu swych czynnos$ci maklerskich. W Niem-
czech skasowano zaprzysiezonych maklerow
okretowych z wprowadzeniem kod. handlo-
wego z 10 vV 1897 r.



Il. Makler okretowy m sensie prawnym.

W rozumieniu prawa maklerem handlo-
wym jest tylko ten, kto zawodowo, za wyna-
grodzeniem (prowizjg), podejmuje sie dla in-
nych os6b, nie bedac przez nie upowaznionym
na podstawie statego- -stosunku umownego, po-
Srednictwa przy zawieraniu umow, dotyczga-
cych nabywania lub sprzedazy towardw albo
papieré6w wartosciowych, asekuracji, przewo-
zu towaréw, najmu statkow i umdéw dotycza-
cych innych przedmiotéw obrotu handlowego.
Ta definicja prawna maklera handlowego,
ustalona w 88 93, 99 niem. kod. handl., zostata
utrzymana w zakresie obrotu morskiego prze-
pisem art. XXIV p. 3 przepisow wprowadzajga-
cych polski kodeks handlowy z 27 VI 1934 r.
R6zni sie ona <od definicji prawnej zwyktego
posrednika (makiem cywilnego) przez to, ze
czynnosci tego ostatniego mogg obejmowac nie
tylko ptatne posrednictwo przy zawieraniu
umow, ale takze za optatg prowizji, nastrecza-
nie sposobnosci do ich zawarcia (art. 517 kod.
zob.) Stosujac zasadnicza definicje maklera
handlowego, ustalong w §8 93, 99 niem. kod.
handl., do maklera okretowego, nalezy stwier-
dzi¢, ze maklerem okretowym w sensie praw -
nym jest tylko ten, kto zawodowo (zarobkowo)
podejmuje sie posSrednictwa przy zawieraniu
umodw, dotyczacych obrotu morskiego, nie dzia-
tajagc przy tym na zasadzie statego mandatu.

Jak widzimy czynnos$ci maklera okretowe-
go w rozumieniu prawa stanowig tylko czesé
czynnos$ci maklera okretowego w znaczeniu po-
tocznym, gdyz ten ostatni nie ogranicza sie do
posrednictwa przy zawieraniu umoéw, a zata-
twia, jak zobaczymy ponizej, sprawy obrotu
morskiego w znacznie szerszym zakresie.

I11. Makler okretowy jako ajent linii okretowej.

Czesto -bywa, ze makler okretowy zatatwia
sprawy w porcie dla linii okretowej na podsta-
wie statego zlecenia, w -szczeg6lnosci posredni-
czy-przy zawieraniu z nig umow przewozu albo
zawiera je w jej imieniu, czyli jest dla linii sta-
tym akwizytorem frachtow morskich. Dziata
on wtedy jako ajent handlowy w sensie praw -
nym, mianowicie w rozumieniu art. 568 nasze-
go kodeksu handlowego. Makler okretowy
i ajent okretowy; sg to rézne pojecia prawne.
Oczywiscie, ze czynnos$ci obu mozna potgczy¢
w jednej osobie jako tez wykonywac czynnosci
albo jednego albo drugiego. Zwykte tez makler
okretowy sprawuje czynnos$ci ajenta jednej
lub kilku linij okretowych w zegludze regular-
nej. Przy tych czynnosciach nie ogranicza sie
on do pos$rednictwa przy zawieraniu umow,
oraz zawierania ich i podpisywania konosa-
mentow w imieniu linii, a zatatwia w jej imie-
niu takze inne sprawy 'dotyczace statku znaj-
dujgcego sie w porcie.

IV. Catoksztatt czynnosci maklera okretowego
w obrocie morskim.

Czynnosci maklera okretowego (nie w zna-

czeAin prawnym, a w znaczeniu potocznym

czyli znacznie szerszym) moga by¢ bardzo réz-
norodne. Z t. zw. maklerka okretowg zwigzane
sg w rzeczywistosci najrézniejsze czynnos$ci. —
Makler moze by¢ czynny dla armatora przy
sprzedazy statkow, zawieraniu innych uméw,
w szczegOlnosci umowy przewozu (jako akwi-
zytor frachtéw), podpisywac¢ nawet w imieniu
armatora dokumenty przewozowe, zwtaszcza
konosamenty, zawiera¢ umowy odnoszace sie
do zaopatrywania statkOw w prowiant, opat
i sprzet okretowy, przeprowadzac t. zw. klaro-
wanie statkow (ang. clearing, franc. conduite,
niem. Klarierung), wystawia¢ t. zw. manifest
(spis towarow na statku), inkasowaé¢ przewozne
i postojowe, badac¢ legitymacje odbiorcy tadun-
ku w porcie przeznaczenia (np. przez ostem-
plowanie konosamentu), przygotowywaé¢ ma-
teriaty do sporzadzenia protestu morskiego,
udziela¢ eksporterom i importerom informacji
orynku frachtowym. Moze on by¢ takze row-
noczesnie ajentem asekuracyjnym (Ship-and
Insurance-Broker, Schiffs- und Versicherungs-
makler) i ajentem celnym, zatatwiajagcym dla
statku i tadunku formalnos$ci celne w porcie. —
Poniewaz jest on kupcem w rozumieniu prawa
handlowego (art. 2 k. h.), obowigzany on jest
przy wykonywaniu udzielanych mu zlecen
doktada¢ starannosci sumiennego kupca (art.
501 k. h.)) Z ta sumiennos$cig nie da sie pogo-
dzi¢ zatatwianie spraw, ktore kolidowatyby
z interesami jego zleceniodawcy.

T. zw. klarowanie statkOw obejmuje sze-
reg czynnosci maklera okretowego. Pojecie to
nie jest zdefiniowane ustawowo, ustalito sie ono
jednak w praktyce i judykaturze. Mianowicie
przez klarowanie statku nalezy rozumie¢ od-
prawe statku u kompetentnych wtadz (,vorge-
schriebene Abfertigung des Schiffes bei den in
Betracht kommenden Behorden", rozstrzygnie-
cie Hanzeatyckiego Sadu Ap. w Hamburgu, cy-
towane w Seufferts Archiv t. 55, str. 435; po-
rown. Georg Schaps, das deutsche Seerecht,
Kom. zum 4. Buch des Handetsgesetzbuches.
1921, str. 296). Przy wchodzacym do portu
statku moéwi sie o ,klarowaniu na wejsciu”
Einklarierung, conduite d‘entree), a przy wy-
chodzacym o ,klarowaniu na wyjsciu" (Aus-
ktarieru-ng, conduite de sort.te). W razie odejscia
statku z portu, klarowanie obejmuje zawiado-
mienie wiasciwej wladzy portowej o wyjsciu
statku z portu, w razie po-trzeby wezwanie pi-
lota celem wyprowadzenia statku z portu ja-
ko tez uiszczenie optat portowych. Makler de-
peszuje zwykle o odejsciu statku swemu towa-
rzystwu okretowemu, w razie potrzeby takze
wysytajgcemu i odbiorcy tadunku. Do klaro-
wania statku zalicza sie takze sporzgdzanie ma-
nifestu  (spisu towarow na statku) w Kkilku
egzemplarzach (1 egzemplarz otrzymuje kapi-
tan statku) i skierowanie jednego egzemplarza
do witasciwej wtadzy w porcie.

Podobnie zatatwia makler okretowy for-
malnosci wobec witadz w porcie w zwigzku
z przyjSciem statku do portu. Wszystkie te
czynnos$ci stanowig klarowanie statku.



Poza powyzszymi wszystkimi, licznymi
czynnosciami makler okretowy sprawuje czesto
inne funkcje, np. przygotowuje materiaty do
sporzadzenia przez dyspaszer6w planu roz-
dziatu szkody, powstatej wskutek awarii
wspoélnej. Dziata on wtedy jako t. zw. komi-
sarz awaryjny. Czesto tgczy on, jak juz za-
znaczono, wtasciwe czynnosci maklera okreto-
wego z dziatalnoscig ajenta celnego, zatatwia-
jacego formalnosci celne dla statkéw i tadun-
kow, albo ajenta asekuracyjnego. Czynnosci
te sa w Polsce uzaleznione od osobnych kon-
cesyj (art. 33 prawa celnego z dnia 27 paz-
dziernika 1933 r. — Dz. U. R. P. nr 84, poz. 610,
rozp.Prez. Rz. zdn. 24 X 1934 r. o po$rednictwie
ubezpieczeniowym, Dz.U.R.P. nr 96, poz. 864).
Poza tym zdarza sie, ze makler okretowy trud-
ni sie spedycjg, zatatwiajagc sprawy zwigzane
Z zatadowaniem tadunku na statek. Przy tych
czynnosciach musi on stosowa¢ pewng ogled-
no$¢ wobec firm spedycyjnych, aby z nimi nie
konkurowa¢, gdyz one przede wszystkim dajg
mu sposobnos$¢ zarobku, kierujgc do niego ta-
dunek do przewozu.

W Polsce dziatalno$¢ maklera okretowego
nie jest zalezna od koncesji. Jesli jednak art.
4, p. 7 rozp. Pr. Rz. z 25 V11 1927 r. o izbach

X1l ZWYCZAINE PLENARNE ZEBRANIE NA-
SZEJ 1ZBY.

Dnia 14 grudnia rb. odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. Stanistawa Tora XII.
Zwyczajne Plenarne Zebranie lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni.

Po zagajeniu zebrania, Prezes lzby p. Stani-
staw Tor wygtosit przemowienie, w ktérym przed-
stawit sytuacje gospodarczg w okregu lzby w roku
biezagcym, z osobnym uwzglednieniem odcinka
pracy portu i handlu zamorskiego. Z przegladu
i charakterystyki zjawisk gospodarczych wynika,
ze na tle ogo6lnego ujemnego bilansu handlowego
Polski — Pomorze wykazuje pocieszajacy fakt
wzrostu eksportu-

Jedli chodzi o sytuacje na odcinku obrotéw
portowych Gdyni, wykazuje ona pewien niezna-
czny wzrost obrotéw, a mianowicie 2,3 proc.
w okresie 11 miesiecy r- 1938 w por6éwnaniu
z tym samym okresem 1937 r., jednak w zakresie
importu za wymieniony czas zaobserwowa¢ mozna
spadek o 10 proc., za to wywo6z wykazat 5,3 proc.
wzrostu. W konkluzji zauwazy¢ przeto nalezy, ze
dynamika wzrostu obrotéw za r. 1938 w poréwna-

przemystowo-handlowych (Dz. U. R. P. nr 45
zr. 1936, poz. 335) postanawia, ze izby te ,usta-
nawiajg'4makleréw okretowych, to moze mie¢
tylko to znaczenie, ze ,ustanowieni¥maklerzy
okretowi moga posiada¢ wiekszy autorytet niz
,hie ustanowieni# Jednakze obecnie istnieje
tendencja, aby w Gdyni, ze wzgledu na specy-
ficzne warunki tego portu, dziatalno$s¢ makle-
ra okretowgo podda¢ czeSciowej reglamentacji
(koncesji). Problem ten jako zagadnienie go-
spodarcze nie moze by¢ przedmiotem niniej-
szego artykutu, zawierajgcego rozwazania pra-
whnicze. Projekt odnos$nej ustawy reglamenta-
cyjnej juz istnieje.

Polscy maklerzy okretowi sg zrzeszeni
w ,,Polskim Zwigzku Makleréw Okretowych4:
Zwigzek ten ustalit taryfe optat za czynnosci
maklerskie (taryfa z dnia 1 IV 1934).

Literatura: Beukemann, Die Geschichte des
Hamburger Maklerrechts, Heidelberg, 1912 —
Hasselmann, Der Schiffsmakler in Hamburg,
Gottingen, 1913; Kleemann, Der Schiffsmakler
im Seeverkehr, Hamburg, 1934; Rippert, Droit
maritime, Paryz 1929, t. I., str. 962 i nast.;
Zander, Die Rechtliche Stellung des Schiffs-
maklers, Brema, 1932.

Dr Witadystaw Sowinski

niu z ubiegltymi latami zostata znacznie ostabiona.
Z kolei Dyrektor lzby p. Mgr Jézef Kawczynski
przedstawit sprawozdanie z dziatalnosci lzby ze
szczegOlnym uwzglednieniem prac Komisyj Sta-
tych. Jesli chodzi o dziatalno$¢ biura lzby, nalezy
podkresli¢ prowadzone ostatnio prace przygoto-
wawcze na konferencje importowg w styczniu
1939 r., na ktdra Izba opracowala zagadnienie
handlu importowego owocdw potudniowych i Sle-
dzi. Prowadzi sie rowniez prace dla majgcej byc¢
zwotanej Pomorskiej Rady Gospodarczej. Przy
Izbie utworzone zostaty ostatnio nowe referaty
a mianowicielprzemystowy i rybotéwstwa-

Po tych sprawozdaniach wywigzata sie dysku-
sja, w ktdrej zabierali glos Radcowie: pp. Podra-
szko, Cylkowski i Wiceprezes Izby Inz- A. Dzie-
dziul.

W wyniku dalszych obrad Plenarne Zebranie
Izby uchwalito zmiang Statutu lzby w odniesieniu
do zréwnania liczby Radcow w Sekcji Zeglugowo-
Portowej z iloscig Radcow w innych Sekcjach, kto-
ra obecnie wynosi w Sekcji Przemystowej i Han-
dlowej po 24 Radcéw. Poza tym Plenarne Zebra-
nie postanowito zwiekszy¢ ilos¢ Wiceprezesow
Sekcji Przemystowej z dwdch do 3. Uchwaly te
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zostang przedtozone do zatwierdzenia Panu Mini-
strowi Przemystu i Handlu.

Do Komisji Rewizyjnej lzby na rok 1939 wy-
brani zostali Radcowie pp. Inz. Kazimierz Krzy-
zanowski, Jerzy Hildt i Kazimierz Mucha.

Na koniec Plenarne Zebranie zatwierdzito
uchwate Prezydium lzby w sprawie kredytow do-
datkowych na rok 1939.

POSIEDZENIE KOMISJI KOMUNIKACYJNO
TURYSTYCZNEJ NASZEJ IZBY.

Dnia 7 grudnia r. b. odbyto sie pod przewod-
nictwem Wiceprezesa lzby inz. A. Dziedziula po-
siedzenie Komisji Komunikacyjno - Turystycznej
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, podczas
ktérego wygloszono nastepujace referaty:

»Zagadnienia komunikacyjno — turystyczne
Wielkiego Pomorza™ przez Wiceprezesa lzby inz.
A. Dziedziula, ,Zamierzenia inwestycyjne Urzedu
AVoj. Pomorskiego w zakresie drég kotowych"
przez Naczelnika inz. K. Lewandowskiego, ,,Za-
mierzenia inwestycyjne Urzedu Wojewodzkiego
Pomorskiego w zakresie drég wodnych™ przez
Naczelnika inz. J. Tyrale i ,,Zamierzenia inwesty-
cyjne kolejowe Dyrekcji Okregowej Kolei Pan-
stwowych w Toruniu" przez Naczelnika D. O K.
P. inz. Krynickiego.

Wymienione referaty wzajemnie uzupetnia-
jace sie pod wzgledem tresci, obejmowaty cato-
ksztatt spraw komunikacyjno — turystycznych
Wielkiego Pomorza z uwzglednieniem projekto-
wanych inwestycyj w poszczegdélnych dziedzi-
nach.

Sposréod  najwazniejszych  postulatéow Izby
Przemystowo - Handlowej w Gdyni, ktore zostaly
uchwalone i przyjete przez Komisje, wymienié
nalezy nastepujgce: w dziedzinie komunikacji ko-
lejowej — budowa drugiego toru kolejowego, ma-
gistrali Weglowej Herby Nowe - Gdynia, budowa
drugiego toru kolejowego z Gdanska do Wejhero-
wa; w dziedzinie komunikacji kotowej — opra-
cowanie planu budowy autostrady, #gczacej naj-
krotsza linig zaplecze z Wybrzezem, przystgpienie
do budowy mostu pod Chetmnem z uwagi na zna-
czenie przechodzacej przez ta miejscowos$é drogi
kotowej, taczacej Goérny Slask z Gdynia, forsowanie
budowy najkrdtszego potgczenia Centralnego
Okregu Przemystowego i stolicy Panstwa z Wy-
brzezem przy wykorzystaniu istniejgcego mostu
w Grudzigdzu, uporzadkowanie i ujecie w pewien
standart drogowskazoéw na gtéwnych szosach po-
morskich; z uwagi na role Wielkiego Pomorza
w naszej strukturze ogélno - gospodarczej jako
obszaru tranzytowego — udzielanie regularnych
i wiekszych, anizeli dotychczas dotacyj z budzetu
panstwowego na konserwacje drég panstwowych:
postulat ten dotyczy w szczeg6lnosci tras: Inowro-
ctaw — Torun — Grudzigdz oraz Bydgoszcz —
Tczew; w dziedzinie zeglugi $rodlgdowej — przy-
stgpienie do planowej akcji nad uzeglownieniem
Wisty; w dziedzinie turystycznej — udzielanie po-
mocy przy budowie garazy i warsztatéw repera-
cyjnych wzdtuz gtéwnych tras, prowadzgcych na

10

Wybrzeze oraz wydanie przewodnika turystyczne-
go po Pomorzu z doktadng mapg komunikacyjno-
turystyczna.

W ozywionej dyskusji, jaka wywigzata sie nad
poszczeg6lnymi kwestiami zabierali glos pp.: Pre-
zydent miasta Bydgoszczy L. Barciszewski, Rad-
ca Zawadzki, Dyr Sieradzki, Notariusz Chudzin-
ski, Inz. Malisz, Radca ToHoc.zko, Radca Stamm,
Wiceprezydent miasta Inowroctawia Jiingst, Rad-
ca Tymieniecki, Kkilkakrotnie Przewodniczacy
Izby Inz. Dzicdziul oraz poset Marcinkowski, kto-
ry w imieniu grupy postéw i senatorow Wielkiego
Pomorza o$wiadczyt, ze jakkolwiek pomorscy
przedstawiciele parlamentu sg przewaznie rolnika-
mi, to jednak postulaty lzby Przemystowo - Han-
dlowej w Gdyni beda w catej rozciggtosci popie-
rali na forum parlamentu, albowiem wychodzg z
zatozenia, ze w danym wypadku interesy przemy-
stu i handlu pokrywajg sie z potrzebami rolnictwa.

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ SEKCJI

ZEGLUGOWO, PORTOWEJ.

Dnia 13 grudnia br. odbyto sie pod przewod-
nictwem Wiceprezesa lzby p. inz. Rawicz-Szezerbo
posiedzenie Sekcji Zeglugowo-portowej naszej
I1zby.

Na posiedzeniu tym korespondent Izby p. Dr
Kasprowicz referowat sprawe zmiany Statutu lzby
w kierunku powiekszenia liczby Radcéw Sekcji
Zeglugowo-Portowej z 12 do 20, co w formie wnio-
sku postanowiono przedstawi¢ na Plenarnym Ze-
braniu-

Poza tym omawiano sprawy objete porzadkiem
obrad Xll-ego Plenarnego Zebrania Izby oraz
sprawy dotyczgce szkolnictwa zawodowego.

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ SEKCJI
PRZEMYSLOWEJ.

Dn. 13 grudnia br. odbyto sie pod przewodnict-
wem Wiceprezesa lzby p. Dr. Kasperowicza posie-
dzenie Sekcji Przemystowej naszej lzby, na kto-
rym omawiano sprawy objete porzadkiem obrad
X1l Plenarnego Zebrania Izby. Ponadto usta-
lono tre$¢ ankiety, ktéra ma na celu zorientowanie
sie w aktualnych potrzebach przemystowych oraz
dalszych mozliwosciach rozwojowych przemystu
pomorskiego.

Obecny na posiedzeniu Radca Jagodzinski,
cztonek tymczasowej Komisji Rewizyjnej Zaktadu
Ubezpieczenn Spotecznych zapoznat Sekcje z wyni-
kami prac za lata: 1935 i 1936.

POSIEDZENIE 1ZBOWEJ SEKCJI
HANDLOWEJ.

Dnia 14 grudnia br. odbyto -sie pod przewod-
nictwem Wiceprezesa lIzby p. Dr- Smolenia posie-
dzenie Sekcji Handlowej naszej lzby.

Na posiedzeniu tym Wicedyrektor lIzby p. T
Marchlewski ztozyt sprawozdanie z dziatalnosci
Izby na odcinku handlu wewnetrznego i zagranicz-
nego, po czym rozwineta sie dyskusja, podcza*
ktorej m. i. omawiano rowniez -sprawy objete po-
rzadkiem obrad XIl Plenarnego Zebrania lIzby.



ZARYS PROGRAMU GOSPODARCZEGO MIA-
STA PORTOWEGO GDYNI

Na zaproszenie Kota Dziennikarzy Gdynskich,
wygtosit dnia 11 grudnia br. Komisarz Rzadu mgr
Fr. Soko6t odczyt pt. ,,Zarys programu gospodar-
czego miasta portowego Gdyni*.

Referat ten stanowil pewnego rodzaju zbior
wytycznych programowych, odnoszacych sie do
dalszego rozwoju miasta portowego, zaréwno na
odcinku gospodarki zeglugowo - portowej, jak i sa-
morzgdowo - miejskiej.

Odczyt powyzszy z uwagi na temat, jak i ofi-
cjalne stanowisko prelegenta wywotat olbrzymie
zainteresowanie spoteczehstwa, o czym S$wiadczy
przepetniona sala stuchaczy w kinie ,,Polonia™.

REFERAT BUDOWNICTWA OKRETOWEGO
PRZY NASZEJ IZBIE.

W lIzbie naszej utworzono ostatnio Referat
Budownictwa Okretowego, ktérego zadaniem jest
nawigzanie i utatwianie wspotpracy polskiego prze-
mystu poddostawczego ze stoczniami krajowymi
i zagranicznymi.

Dazac do uruchomienia placéowki informacyj-
nej, zdolnej do udzielenia miarodajnych wyjas-
nien zainteresowanym stronom, Referat szczego-
towo bada:

1) ktdre z krajowych zaktadoéw sg zdolne przy-
ja¢ i nalezycie wykona¢ obstatunek stoczni okre-
towych,

2) jakie czesci moga by¢ wykonane w kraju,

3) na jakie trudnosci przemyst poddostawczy
napotyka przy produkcji,

4) jakie sa mozliwosci ulokowania polskiej
produkcji na wewnetrznym i zagranicznym rynku.

Celem uzupetnienia potrzebnych materiatéw,
Izba rozestata w ostatnich dniach odpowiednie za-
pytania do szeregu firm krajowych. Przedsiebior-
stwa, ktore takiego pisma nie otrzymaly, proszo-
ne sg o podanie lzbie w mozliwie bliskim terminie,
czy dostarczaty swe produkty dla stoczni, z poda-
niem, kiedy dostawy mialy miejsce, na jakie sto-
cznie i dla ktorych statkow.

Jednoczes$nie lzba prosi o scharakteryzowanie
mozliwosci produkcyjnych danego zaktadu na cele
budownictwa okretowego oraz o przedtozenie su-
gestyj co do koniecznych udogodnien w zakresie
$ciggania ofert, warunkéw dostaw, transportu itp.

Ze swej strony lzba moze stuzy¢ informacjami
0 normach technicznych, wymaganych przez Lloy-
dy angielski i niemiecki, jako tez o statkach pol-
skich, bedacych w budowie na stoczniach krajo-
wych i zagranicznych.

POLSKIE BUDOWNICTWO OKRETOWE,

A DOSTAWY KRAJOWE.

W zwiazku z udzieleniem zamoéwien na
statki Stoczni Gdynskiej, jak i praca Stoczni
Marynarki Wojennej staje sie coraz bardziej
aktualna kwestia dostaw ciezkiego przemystu
Slaskiego dla potrzeb polskiego budownictwa
okretowego.

Przy dostawach do stoczni materiatow
technicznych do budowy statkéw lub... okre-

tow dostawcy muszg uzyskac¢ t. zw. atesty od
towarzystw klasyfikacyjnych dla handlowych
statkbw morskich. Przez atesty te, towarzy-
stwa klasyfikacyjne potwierdzaja, ze dostar-
czone do budowy okretéw materiaty odpowia-
dajg normom ustalonym przez dane towarzy-
stwo. Towarzystwo klasyfikacyjne Lloyd Re-
gister ol Shipping posiada oddziat w Gdyni,
jednakze oddziat ten wydaje tylko atesty na
okreg po6tnocny Polski (od Warszawy na pot-
noc), natomiast przemyst $laski, ktory w do-
stawach dla polskiego budownictwa morskiego
odgrywa coraz wiekszg role — zmuszony jest
uzyskiwaé atesty w oddziale Lloydhi w Wied-
niu. Dla usuniecia powstajacych przez to trud-
nosci, z dniem 1 marca 1939 r. zostanie utwo-
rzony jak podaje Departament Morski Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu — pododdziat
LloydTi w Katowicach. Katowickag placéwke
Lloyd‘u prowadzié¢ bedzie specjalista — Polak,
odbywajacy obecnie odpowiednig praktyke za
granicg.

0 POLSKQSC NAZW PRZEDSIEBIORSTW
GDYNSKICH.

Dnia 2 grudnia br odbyto sie w lokalu naszej
Izby zebranie dyskusyjne Towarzystwa Przyjaciot
Nauk w Gdyni, przedmiotem ktdrego byl odczyt
wspoOtpracownika Instytutu Battyckiego mgr. Wit
Biermanskiego pt. ,,O nazwach gdynskich przed-
siebiorstw handlowych i przemystowych#

W diluzszym i wyczerpujgcym referacie omo-
wiona zostata aktualna kwestia prawidtowego
okres$lania nazw przedsiebiorstw, stosownie do ich
charakteru i zakresu pracy, oraz zgodnie z duchem
jezyka polskiego. Wiasciwos¢ oraz niewtasciwosé
uzywania nazw przez poszczeg6lne firmy przed-
stawiono z uwzglednieniem poszczeg6lnych branz
na podstawie spisu ksiegi telefonicznej.

W dos$¢ ozywionej dyskusji, w ktdrej zabierali
glos p- p-: dyr Kawczynski, Dr Kasprowicz, Dr
Borowik i mgr Bieniasz, poruszono kwestie prze-
strzegania czystosci jezyka polskiego przy okre-
$laniu nazw firm oraz zastanawiano sie nad spra-
wg mozliwosci zastosowania egzekutywy dla reali-
zacji tego postulatu.

KONFERENCJA W SPRAWIE G. A. M.

Dnia 15 grudnia br. odbyta sie pod prze-
wodnictwem prezesa naszej lzby p. St. Tera
konferencja w sprawie omdéwienia mozliwosci
korzystania przez sfery gospodarcze z Gospo-
darczego Archiwum Morskiego przy Instytucie
Battyckim.

Porzadek dzienny wypetnity dwa refera-
ty a mianowicie ,,Zakres dziatalnosci G. A. M.
1 zagranicznych instytucyj pokrewnych", wy-
gtoszony przez A. Zakrzewskiego, sekretarza
GAM-u oraz ,,Wyniki dziatalnosci GAM-u
i program na przyszto$¢", wygtoszony przez
konsula B. Rusieckiego, kierownika GAM-u.

Nad kwestiami, przedstawionymi w refe-
ratach rozwineta sie do$¢ ozywiona dyskusja,
w ktdrej zabierali gtos pp.: dyr Nagdrski, dr



Kasprowicz, inz. Nelard, nacz. Walewski i mgr
Bieniasz. W dyskusji tej stwierdzono obiek-
tywnie dotychczasowg sprawno$¢ organiza-
cyjng GAM-u, oraz wysunieto pod jego adre-
sem rozmaite dezyderaty m. in. wskazano na
potrzebe zbierania i tlumaczenia przepisow
portowych, gromadzenia i zestawiania noto-
wan frachtdw morskich, jak rowniez kontynu-
owania akcji w zakresie informacyj praso-
wych. Stwierdzono réwnoczes$nie niedostate-
czny stopiert wykorzystania posiadanych przez
GAM materiatéw przez odnos$ne mogace by¢
zainteresowane czynniki.

W celu dalszego rozwoju GAM-u podtrzy-
mano apel do sfer gospodarczych, aby w in-
stytucji tej skoncentrowac¢ zakupy drogich pu~
blikacyj zagranicznych oraz aby przedsiebior-
stwa nadsytaty do Archiwum niepotrzebne im
juz a uzywane w praktyce gospodarczej doku-
menty, mogace by¢é dla badaczy naukowych
cennym materiatem archiwalnym.

Na marginesie dyskusji poruszono row-
niez kwestie dalszego rozwoju rodzimej facho-
wej prasy gospodarczo-morskiej, przy czym
sfery portowe Gdyni wyrazity poglad, iz ,Biu-
letyn" lzby odpowiada potrzebom zycia kot
gospodarczych i dlatego nalezatoby dazy¢ do
fuzji dwoch wychodzacych w tym zakresie
czasopism.

Udzat gdynskich sfer gospodarczych tak
w posiedzeniu, jak i dyskusji jest dowodem
zainteresowania sie GAM-em, jedyng tego ro-
dzaju w Polsce instytucjg, stanowigcg obecnie
najbogatszg centrale materiatdow informacyj-
nych z dziedziny gospodarczo-morskiej.

WYPADKI STATKOW POLSKICH W PORCIE

GDANSKIM.

Dnia 5 grudnia br. zatongt podczas tado-
wania towarow w porcie gdanskim parowiec
»Tczew'l nalezagcy do tow. ,,Zegluga Polska".
Przyczyny wypadku nie zostaty jeszcze usta-
lone. Zatopiony statek zostanie wydobyty w
najblizszym czasie.

Dnia 13 grudnia br. wydarzyta sie w por-
cie gdanskim awaria parowca ,Lublin", nale-
zacego do Polsko-Brytyjskiego Tow. Okreto-
wego, na skutek zderzenia sie z parowcem ho-
lenderskim ,Janette”. Z powodu zderzenia s/s
,Janette" spowodowat zatoniecie gdanskiej
berlinki z tadunkiem 430 ton zboza. Przyczy-
ne wypadku ustalag dochodzenia.

W zwigzku z obydwoma wypadkami od-
bedg sie rozprawy przed lzbg Morskg w Gdan-
sku.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY HANDLO-

WEJ W LISTOPADZIE.

Polskie towarzystwa zeglugowe prze-
wiozty ogotem w listopadzie b. r. 161.159,5 t.
towaréw wobec 145.631,5 t. przewiezionych
w listopadzie roku ubiegtego (ta ostatnia liczba
otrzymana byta bez uwzglednienia przewozow
towarzystwa Gdynia-Ameryka L. Z na stat-
kach zafrachtowanych w time charter, oraz

bez linii palestynskiej, wobec czego faktyczny
wzrost przewozOw jest nieco mniejszy).

W miesigcu sprawozdawczym wzrost prze-
woz6w wzgledem odpowiedniego miesigca
ubiegtego roku zawdzigcza sig wzrostowi prze-
wozow towarzystw Gdynia Ameryka £. Z,
Polskarobu i Polbrytu — dwu ostatnich wobec
wprowadzenia do ruchu nowych statkéw pod
polskg banderg ,Robur VII" i ,Lida". Ten
ostatni statek po raz pierwszy figuruje w sta-
tystyce i zwigkszyt przewozy Polsko-Brytyj-
skiego Tow. Okretowego o 3.041 ton (tarcicy).

Z og6lnych przewozow 120.096 t. przypa-
dto na eksport (X1 1937: 94.569 t.), na import
30.366 ton (41.137 t.), na tranzyt morski 983 t.
(718 t.), oraz na przewozy miedzy pertami za-
granicy 9.714,5 t. (9.214,5 t.) Gtowne wiec stru-
kturalne zmiany przewozOw ograniczajg sie do
znacznego wzrostu eksportu i nieco mniejszego
wzglednego, ale w liczbach bezwzglednych du-

z0o mniejszego spadku przewozéw importo-
wych.
Drugg osobliwoscig ruchu w listopadzie

byto wprowadzanie dalszych statkow trampo-
wych Zeglugi Polskiej S. A. do zeglugi na li-
niach, co zmniejszyto znacznie iloSciowe prze-
wozy trampdéw a przez to rowniez og6lne wy-
niki przewozdéw, jednak przyczynito sie do
wzmozenia ruchu na liniach, oraz zwiekszyto
przewozy tadunkéw wartoSciowych.

Statki Zeglugi Polskiej S. A. przewiozly
w listopadzie 71.351 t. towaréw wobec 83.380 t.
przewiezionych w listopadzie ub. roku, z tego
w eksporcie 41.034 t. (XI 1937: 47.747 t.), w im-
porcie 23.684 t. (34.189 t.), w tranzycie morskim
983 t. (718 t.), w przewozach miedzy portami
zagranicy 5.650 t. (726 t.)

Na wynik listopadowy tegoroczny wpty-
neto wytgcznie duze zmniejszenie przewozow
towarowych na trampach Zeglugi Polskiej, za-
trudnionych jako statki dodatkowe na liniach
Zeglugi Polskiej, ktore dos$¢ znacznie zwiek-
szyty swe przewozy.

Linie Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
43.274 t. towardw (37.063 t.), z tego w eksporcie
25.397 t. (17.118 t.), w imporcie 15.366 t. (18.501
t.), w tranzycie morskim 983 t. (718 t.), w prze-
wozach miedzy portami obcymi 1.528 t. (726 t.)
Jak wida¢ ruch przywozowy zmniejszyt sie
nieznacznie, — wywozowy wzrést powaznie,
co w wyniku dato ogdlng 15-prccentowg zwyz-
ke przewozow na tych liniach w listopadzie.
Nasilenie przewozow eksportowych natomiast
wyniosto 33 procent. Nasilenie przewozoéw na
liniach Zeglugi Polskiej uzupetnity przewozy
na polskich statkach wspdlnej obecnie linii ital-
sko-polskiej Gdynia — porty italskie. Czesto-
tliwos¢ ruchu na tej linii dzieki partycypacji
statkbw polskich znacznie wzrosta, zwtaszcza
w obecnym okresie przewozéw owocéw potud-
niowych: nasilenie to wzrasta¢ bedzie az do
konca stycznia. W og6le przewidzie¢ mozna
rozw6j kombinowanej linii Gdynia — ltalia ja-
ko jednej z bardziej ozywionych.



Zmniejszona o trzy 'jednostki na skutek
przydzielenia ich do linij regularnych grupa
trampdw Zeglugi Polskiej S. A. przewiozta
28.077 t. towaréw, wobec 46.317 t. przewiezio-
nych przez wszystkie trampy tego towarzy-
stwa w listopadzie ub. roku. Z tego przypadto
na eksportowe tadunki 15.637 ton (XI 1937:
50.629 t.), na importowe 8.318 t. (15.688 t.) i na
przewozy miedzy pertami zagran. 4.122 t. (0).

Ale i w tych przewozach zmniejszonej flo-
ty trampow masowe towary grajg mniejszg ro-
le niz w listopadzie ub. roku, co oczywiscie
wptyneto w kierunku zmniejszenia przewozoéw
w ilosciach Wagowych.

Dotyczy to tylko kierunku importowego:
w ub. roku przywieziono 13.551 t. rudy i 2.037
t. tomasyny, w roku biezagcym w listopadzie
przywieziono 4.664 t. rudy, 2.600 t. ztomu, 483
ten trawy morskiej, 356 t. tytoniu, 204 t. korku,
6 t. sardynek, 5 t. rafii. W wywozie byto we-
gla 15.637 t. (caly wywo0z) wobec 24.274 t. we-
gla i 6.355 t. koksu w ub. roku. Miedzy porta-
mi zagranicy w ub. roku przewozow nie byto,
w tegorocznym listopadzie — 4.122 t. rudy.

Polsko-Brytyjskie Tom. Okretowe prze-
wiozto 11.606 t. towardéw, wobec 10.139 t. prze-
wiezionych w listopadzie ub. roku, jednak w
tym roku po raz pierwszy procz przewozow
statk6w liniowych towarzystwa figuruje w ru-
chu tramp — nowy statek Polbrytu — s/s Lida,
specjalnie przystosowany do przewozow drze-
wa. Statek ten rozpoczat przewozy z poczat-
kiem listopada i wywiézt w dwu podr6zach do
zachodniej Anglii (Warrington i Manchester)
razem 3.041 t. tarcicy.

Ogolny eksport na statkach Polbrytu
wobec tego wzrést znacznie i wyniost 8.308 t.
(XI 1937 — 7.447), impoit — 3.298 t. (2.692 t.)
Na samych liniach wzr6st natomiast tylko im-
port. Obie linie angielskie przewiozty 8.089 f.
towarow (10.033 t.) z tego w eksporcie 5.168 t.,
w imporcie 2.921 t.

Wywieziono do Londynu 2.066 t., w tym
przez Gdynie 1.811 <, przez Gdansk 255 t. Wy-
wieziono do Hull 3.102 t., w tym przez Gdy-
nie 2.541 t., przez Gdansk 361 t.

Przywieziono z Londynu 1.460 t., w tym
do Gdyni 1.387 t, do Gdanska 73 t. Z Hull
przywieziono 1.461 t., w tym do Gdyni 1.278 t.,
do Gdanska 183 t.

Na linii Gdynia—Havre przewieziono 0go6-
tem 228 pasazerOw i emigrantow oraz 476 t. to-

WIADOMOSCI Z OKREGU IZBY

TYDZIEN PROPAGANDY KUPIECTWA

I RZEMIOSEA POLSKIEGO

NA POMORZU.

Z inicjatywy Polskiego Zwigzku Zachod-
niego, urzgdzony zostat przy pomocy polskich
organizacyj kupieckich w czasie od 4 do 12

waréw, w tym 377 t. w imporcie i 99 t. w eks-
porcie. Zastuguje na uwage systematyczny
wzrost przewozow towarowych tej linii: w li-
stopadzie uh. roku przewieziono 106 t., w listo-
padzie 1936 r. 53 t. _

Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe S. A.
przewiozty 26.967 t. towaréw, oraz 2.047 pasa-
zerow (X1 1937: 6.871 t. towaréw i 1.886 pasa-
zerow bez uwzglednienia statkow frachtowa-
nych i linii palestyiAskiej). Na wyjsciu byto
I.744 pasazerow i 23.583 t. tadunku, na wej-
§ciu 195 pas. i 3.384 t. tadunku, w przewozach
miedzy portami zagranicy 108 pasazerow.

Na linii Pétnocno - Amerykanskiej prze-
wieziono 1.286 pasazerow i 5.493 t. towarow
(X1 1937: 1.059 pasazerow i 3.889 t. towarow’).
Z tego w kierunku wyjsciowym 983 pasazerow
i 3.609 t. towardéw, na wejsciu 195 pas. i 1.884 t.
towarow miedzy portami zagranicy 108 pasa-
zerow.

Na linii Meksykanskiej przewieziono 10.425
ton towaréw na 2 statkach zafrachtowanych,
B wszystko w miesigcu sprawozdawczym wy-
padto w eksporcie. W roku ubiegtym tych
przewozéw jeszcze nie notowalismy.

Na linii Potudniowo-Amerykarnskiej prze-
wieziono 92 pas. i 10.160 t. towarow (XI 1937:
827 pas. i 2.982 t. towardow). Zmniejszenie ilo-
§ci pasazerow ttumaczy sie tym, ze w ubieg-
tym roku na listopad przypadt odjazd statku,
w roku biezacym przyjazd. Na wejsciu w bie-
zacym roku byto 92 pas. i 1.500 t. tadunku, na
wyjsciu — tylko 8.660 t. tadunku, gdyz byty
to statki frachtowe.

Na linii Palestynskiej byt jeden odjazd
z Constancy z 669 pasazerami i 889 t. tadunku.
W roku ubiegty m tego ruchu nie notowalismy.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom.
Transportom. (Polskarob) przewiozty 51.235,5
ton wegla (XI 1937: 45.2415 t. wegla), w tym
47.171 t. wegla eksportowego, a z tego 4.000 t.
przez Gdansk, reszte przez Gdynie, oraz 4.064,5
ton miedzy portami zagranicy.

Z ogblnej ilosci wegla eksportowego wy-
wieziono do Szwecji 28.958,5 t., do Norwegii
11.462,5 t., do Francji 6.750 t., do Danii 4.064,5 t.

Odbyto podrézy z weglem 17, w tym 16
z weglem eksportowym. Zawinieto z weglem
polskim do Oxelésund i do Slemmested dwu-
krotnie, do Stockholmu, Norrképing, Slite,
Karlskrony, Halmstad, Hatden, Dieppe, Lirn-
hamn, Stavanger, Gefle, Boulogne. Z weglem
zagranicznym — z Methil do Kopenhagi.

grudnia br. — TydzienA Propagandy Kupiectwa
i Rzemiosta Polskiego na Pomorzu. W ramach
imprezy tej urzagdzono prawie we wszystkich
wiekszych, jak i mniejszych miastach naszego
wojewoOdztwa akademie z udziatem tysiecz-
nych rzesz spoteczeristwa. Szczeg6lnie impo-
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nujgco wypadty obchody w Gdyni, Toruniu,
Grudzigdzu, Bydgoszczy i Wioctawku. W kil-
ku miastach organizacjg Tygodnia zajety sie
wspOlnie Polski Zwigzek Zachodni oraz Zwia-
zek Towarzystw Kupieckich na Pomorzu.

Jak wynika ze sprawozdan o przebiegu
Tygodnia w poszczeg6lnych $rodowiskach po-
morskich, spoteczenstwo zdaje sobie coraz bar-
dziej sprawe z waznosci problemu unarodo-
wienia handlu, przemystu i rzemiosta, zwtasz-
cza tu, w dzielnicach Zachodniej Polski.

Znalazto to swoéj wyraz w licznie wygto-
szonych przemdéwieniach, jak i w samej akcji
popierania polskiego handlu, ktéry obecnie
w okresie przed$wigtecznym wykazuje wi-
doczne ozywienie.

Z ZYCIA ORGANIZACYJ KUPIECKICH
WE WLOCLAWKU | RYPINIE.

W ramach Tygodnia Propagandy Kupiec-
twa i Rzemiosta Polskiego na Pomorzu, polskie
organizacje kupieckie we Witoctawku i Rypinie
mocno zaakcentowaty swéj udziat w nim.

Dnia 4 grudnia br. odbyto sie we Wioctaw-
ku otwarcie dorocznego kiermaszu gwiazdko-
wego, w ktéorym wzieli udziat przedstawiciele
wtadz, samorzadu i duchowienstwa z J. E. Ks.
Biskupem Radonskim na czele. Po powitaniu
goSci przez prezesa Stowarzyszenia Kupcow
p. Ozminkows$kiego, w imieniu lzby Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni ztozyt zyczenia
wicedyrektor Izby p. Tadeusz Marchlewski,
wygtlaszajagc rownoczesnie przemowienie, w
ktorym podkreslit konieczno$¢ powiagzania
handlu w nowoprzytgczonych powiatach Po-
morza z jego rdzeniem w tej dzielnicy.

Kiermasz urzadzony zostat w gmachu mu-
zeum miejskiego Witoctawka i prezentowat sie
dobrze. Z okazji kiermaszu wydano przewod-
nik z wykazem firm polsko-chrzescijanskich,
ktory stuzyt jako informator w zakresie pro-
pagandy polskiego handlu i rzemiosta we
Wioctawku. x &+

Dnia 8 grudnia br. w Rypinie odbyta sie
uroczystos¢ poswiecenia sztandaru Stowarzy-
szenia Kupcéw Polskich, potagczona z wielka
akademia z okazji Tygodnia Propagandy Ku-
piectwa i Rzemiosta Polskiego.

W czasie akademii, ktoéra odbyta sie w
obecnosci 3000 os6b w Domu Katolickim, prze-
mawiali m. in. w imieniu wtadz rypinski sta-
rosta pow. p. A. Wojciechowski, a w imieniu
samorzgdu gospodarczego wicedyrektor lzby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni, p. T. Mar-
chlewski, ktéry wygtosit referat o pracy samo-
rzagdu w zakresie organizacji handlu wewnetrz-
nego, podkreslajgc jego znaczenie w zyciu go-
spodarczo-spotecznym.

Podczas akademii doreczono pp. dyr.
Z. Chojnowskiemu i postowi T. Dudrewiczowi
dyplomy uznania za zastugi w pracy nad orga-
nizacja kupiectwa polskiego.

BEZCLOWY WYWOZ QRZYBOW W PACZ-
KACU GRZECZNOSCIOWYCH.

Od chwili wprowadzenia cta wywozowego na
wywoz grzybow suszonych, Ministerstwo Przemystu
i Handlu zarzucane jest duzg iloscig podan o0sdb,
pragnacych wywiezé mate ilosci grzybéw w pacz-
kach pocztowych.

Ministerstwo w porozumieniu ze Zwigzkiem
Izb Przemystowo - Handlowych ustalito, iz t. zw.
paczki grzecznosciowe zawierajgce grzyby suszo-
ne o wadze nie wigkszej niz 4 kg, nie podlegaja
kontroli jakoSciowej (standaryzacyjnej) i moga by¢
wywozone bez cta. Poniewaz zaswiadczenia na
zwolnienie od cta wywozowego tych paczek wyda-
ja 1zby Przemystowo - Handlowe, przeto podaje sie
do wiadomosci, iz sktadanie podan w tej sprawie
do Ministerstwa Przemystu i Handlu jest zbedne
i niepotrzebnie przediuza uzyskanie odpowiednie-
go zasSwiadczenia, zwraca¢ sie¢ natomiast nalezy
bezposrednio do terytorialnie wiasciwych izb
przemystowo - handlowych, jesli chodzi o Pomorze
do Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni-

Z KRAJOW BALTYCKO- SKANDYNAWSKICH

FINLANDIA
ROZWOJ FLOTY HANDLOWEJ.

Szybki rozw6j ekonomiczny Finlandii w okre-
sie 1860 — 80 przynidst ze sobg nowe problemy
transportowe i komunikacyjne. Dotychczasowy
handel finski obok wymiany z Rosjg opierat sie na
wywozie drogg morska do Europy Zachodniej su-
rowcéw takich, jak drzewo i produkty spozywcze,
w zamian za produkty przemystowe- Powstata jed-
nak dos$¢ szybko konieczno$¢ utworzenia regular-
nych potgczen zeglugowych Finlandii z krajami
zamorskimi.

Dawniejsza flota, skiadajaca sie z romantycz-
nych zaglowcow nie wystarczala. Rzucono mysl
stworzenia wiasnej i nowoczesnej floty handlowej,

14

ktéraby najlepiej odpowiadata potrzebom ekspor-
tera finskiego, torujac drogi handlowe w mysl za-
sady: handel idzie za banderg. Promotorem tej
idei byt Lars Krogius, ktory w roku 1883 zatozyt
pierwszg wielkg kampanie parowcowg — Finska
Anfartygs Aktiebolaget. Niemniej, do momentu
odzyskania niepodlegtosci, flota fifiska dla braku
kapitatow duzo przedstawiata do zyczenia. Przeszto
potowe tonazu stanowity zaglowce (315.000 t. w
r. 1919); Linie regularne utrzymywano tylko do
portéw zachodnio - europejskich oraz skandynaw-
skich. Po wojnie $wiatowej, wskutek utraty chton-
nego rynku rosyjskiego zaszta konieczno$¢ szuka-
nia nowych zaoceanicznych rynkoéw zbytu. Obra-
no przy tym najzdrowszg forme torowania nowych



szlakdw mianowicie: w okresie przejsciowym uzy-
wano statkow starych o sredniej pojemnosci, kupio-
nych za granica, a dopiero obecnie przystgpiono
do zastgpienia ich nowymi motorowcami, zbudo-
wanymi juz w kraju. W ten spos6b powstaty obie
linie amerykanskie: pétnocna i potudniowa.

Identycznie w poszukiwaniu blizszych rynkéw
rozwinieto sie¢ bezposrednich potgczen z portami
morza Pdtnocnego i Battyku, wypierajac armato-
row obcych, nawet na liniach lewantynskich. Naj-
nowszg zdobyczg na tym polu jest wyeliminowanie
Niemcow na waznej linii dowozowej — do Ham-
burga. W porcie gdynskim bandera fifiska jest cze-
stym gosciem, zajmujgc w r. 1937 széste miejsce
(341 statkdéw o pojemnosci 401.000 NRT).

Przystgpiono tez w ostatnim czasie do rozbudo-
wy floty pasazerskiej, przede wszystkim przez wy-
posazenie frachtowcow w kabiny. Przyczynito sie
to do spotegowania ruchu turystow zagranicznych.
Silnie rozwiniety kabotaz wykazat ostatnio silne
zmniejszenie, ktore przypisa¢ nalezy potaczeniu
portow doskonatg komunikacjag samochodowa.
W ten spos6b otrzymaliSmy paradoksalng sytuacje,
ze samochod wypiera statek!

Osobna wzmianka nalezy sie flocie zaglowco-
wej, zatrudnionej w dalszym ciggu w dowozie ta-
niego zboza z Australii. Jej stalowe jednostki sta-
le zwyciezajg w tradycyjnym wysScigu Australia —
Anglia.

Finska flota trampowa skiadata sie do r. 1930
z jednostek starszych, zakupionych za granica-
Modernizacje przeprowadzono w latach kryzyso-
wych, dzieki zasobom kapitatowym, nagromadzo-
nym w dobrej koniunkturze. Poniewaz kupowano
statki po cenach korzystnych z powodu kryzysu,
niski koszt eksploatacji pozwala na spetnianie
ustug po cenach konkurencyjnych. Obecnie doko-
nuje sie dalszej modernizacji floty drogg budowy
na stoczniach krajowych motorowcéw o tonazu
raczej wiekszym, o 3—6000 t.

Nastepujgca tabela przedstawia rozwdj mary-
narki finskiej:
fstand wyzej 19 t. w tys. ton):
1900 1920 1930 1932 1936 1937 1938
393 484 511 541 525 549 628

Pojemno$¢ w chwili obecnej wynosi 628.896
BRT. Jadro floty stanowi 41 motorowcow zbudo-
wanych w ostatnich latach, 40 proc. parowcow
liczyto wiecej niz 25 lat, na zaglowce (106 jedno-
stek) przypada 39.663 t. cala flota finska przed-
stawiata w roku 1937 wartos¢ 1.177,2 milionow
marek finskich, czyli 133.000.000 zl, t. znaczy tyle
ile zarobita w ciggu jednego roku. 92.4 proc. tej
sumy przypada na parowce.

O roli jaka odgrywa flota finska w zyciu go-
spodarczym swego kraju Swiadczy fakt obstugi 40
proc. obrotéw towarowych Finlandii oraz zajmo-
wanie pierwszego miejsca w ruchu portéw fins-
kich. Flota handlowa zatrudniata w roku 1936 —
10.975 ludzi zatogi i pobrata za swe ustugi w roku
1937 1,116,200,000 MF. (160 milionéw zl, co sta-
nowi blisko 300,000.000 MF. wiecej w poréwnaniu

z rokiem poprzednim. Najwiecej, bo 871.000.000
MF. (98,1 milion, zt przyniosty frachty z czego
w obrotach z zagranicg uzyskano 714000.000
MF. Powazne sumy uzyskano za ,time charter”
— 174.400.000 MF. oraz za ustugi wylgcznie mie-
dzy portami obcymi.

Stoi to w zwigzku z utrzymywaniem i dochoda-
mi duzej floty trampowej, zyski ktérej wyniosty
284.000.000 MF. Przewozy pasazerskie daty oko-
to 50.000.000 MF.

Z pomysinym rozwojem floty wigze sie rozbu-
dowa portéw finskich, ktorych liczba ciggle wzrasta
w zwigzku z powstaniem nowych centr przemy-
stowych wzdtuz wybrzeza. Sg one do$¢ nowocze-
$nie wyposazone. W praktyce wytworzyt sie po-
dzial na porty eksportowe: Kotka i Yiipuri oraz
importowe Helsinki i Turku.

Pomyslny stan floty przypisa¢ nalezy nrawie
wytgcznie inicjatywie prywatnej kilku dzielnych
armatorow, ktorym panstwo zasadniczo zadnych
subsydiow bezposrednich nie udzielato. Cechg

.charakterystyczng organizacji tamtejszej floty jest

skoncentrowanie witasnosci tonazu w kilku koncer-
nach- Najstarszym jest wspomniana Finska Anfar-
tv2s Aktiebolaget posiadajgca 15 proc. tonazu fok.
80.000 t.), specjalizujgca sie w baittyckich, lewan-
tynskich i zachodnio - europejskich liniach dowo-
zowych, dalej ,,Antsi Vihuri“, ktére opanowato li-
nie hamburskg statkami serii ,,W#4 (60 000 t. prze-
waznie trampy). Do koncernu tego nalezy ,,Meri-
huolto Oy“, trudniace sie maklerkg i przetadun-
kiem. Tow. ,Gustav B. Thorden* (41.210 t.) wy-
specjalizowato sie natomiast w komunikacji z pot-
nocng Amerykg oraz w dowozie drzewa. Istnie-
je ponadto linia potudniowo - amerykanska, w kto-
rej udzialy majg wyzej wymienione towarzystwa.

Rownolegle do rozwoju floty szedt rozwdj
przemystu okretowego, ktéry dos¢ pozno przerzu-
cit sie z budowy zZaglowcéw na bardz'ej nowocze-
sne konstrukcje. Ostatnio nastgpita koncentracja
stoczni, w jednym koncernie Yartsilii Osakeyhtio
SA., do ktorego tez nalezg wielkie fabryki maszvn
i wyrobdéw metalowych. Powaznym bodZcem do
tej koncentracji byty tak zamoéwienia rzgdowe, jak
(flota wojenna) wymagajgce modernizacji urza-
dzen, jak i ostatnio liczne zamoéwienia armatoréw
krajowych i zagranicznych. Stocznie zatrudniaty
razem okoto 3.000 robotnikéw. W roku 1934 opu-
Scito doki 6 statkéw, w roku 1935 — dziewiec
aw 1936 — nie¢. W roku 1938 ukonhczono w sto-
czniach finskich budowe dwé6ch polskich moto-
rowcéw ,,Rozewiat i ,,Oksywiad nalezacych do
Tow. ,,Zegluga Polska#tw Gdyni.

SZWECIJA
STAN KONIUNKTURY GOSPODARCZEJ.

Stan koniunktury w ciggu minionego roku
w stosunku do 1937 r. wykazat w zwigzku z ogdl-
nym potozeniem na rynku Swiatowym — zdecydo-
wane pogorszenie. Kurs koniunktury, po osiggnie-
ciu w jesieni 1937 roku punktu kulminacyjnego,
znizat sie lekko az do lutego — marca 1938 r.
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Réwniez w dalszym okresie czasu zaznacza sie¢ po-
gorszenie, a dopiero w trzecim kwartale nastgpita
pewna poprawa. Sprawozdania ze stanu koniunk-
tury na podstawie danych, zaczerpnietych ze
szwedzkich czasopism finansowych wykazuja
zwyzke od 1.3 do 114.6 punktdéw we wrzes$niu, co
oznacza, iz stan ten znajduje sie o 2.2 punkty
powyzej najnizszego poziomu w lipcu. Na skutek
rozmaitych wahahh koniunktury, ktére juz minety
mozna mie¢ nadzieje na pewien trwaly jej rozwdj
w najblizszej przysztosci. Cze$¢ najpowazniejszych
przemystow szwedzkich posiada dostateczng ilos¢
zamoOwien i dobry zbyt tak w kraju, jak i dla eks-
portu. Wobec tego przemyst maszynowy pracuje
nad wiekszymi zleceniami na dosy¢ dobrych pod-
stawach, podczas gdy przemyst drzewny posiada
wiekszg ilos¢ towar6w na skitadzie, tak w wyro-
bach drzewnych, jak w celulozie. Ceny sa niskie
i mimo, ze rodzimy przemyst budowlany, ktéry na-
dal w ozywionym stopniu korzysta z produktéw
przemystu drzewnego jest pokazny, — stan rynku
jest ze wzgledu na eksport staby. Tartaki szwedz-
kie wykazujg w ostatnim roku do$¢ powazne ogra-
niczenia w produkcji i w przysztosci spodziewaé
sie mozna dalszych ograniczen. Przejscie produk-
cji przemystu tartacznego na produkcje uszlachet-
nionych produktéow jest problemem aktualnym,
nad ktérym sie obecnie prowadzi bardzo ozywiong
dyskusje w Szwecji. Ceny hurtowe, ktére dawniej
w ciggu roku sie obnizyty, podniosty sie w ciggu
pazdziernika i listopada o jeden punkt- Najwieksza
zwyzka przypadta na surowe produkty, ktére pod-
niosty sie o 2 punkty i artykuty konsumpcyjne,
ktore podniosty sie 0o 1 punkt- Warto$¢ handlu za-
granicznego wykazuje w pazdzierniku w poréwna-
niu do wrzesnia zwyzke importu o 25 mil- koron,
a w eksporcie 2.7 mil. koron. Og6lne cyfry war-
tosci importu i eksportu w czasie od stycznia do
pazdziernika br. wynoszg 1.679, wzglednie 1.500
mil. koron w roku ubiegtym. W nastepstwie cof-
neta sie wartos¢ tak eksportu, jak i importu. Bilans
handlowy Szwecji jest negatywny i nadwyzka im-
portu podniosta sie w ciggu roku o 180 mil. koron
podczas gdy w roku 1937 wynosita ona 120 mil.
koron.

PRZYWOZ TOWAROW WEOKIENNICZYCH.

Z goéry nalezy zaznaczy¢, ze zapotrzebowanie
wiokiennicze Szwecji pokrywane jest w duzej cze-
$ci przez import. W roku 1936 na przyktad przy-
w0z tkanin i wyrobdéw z nich wyniést 26.700 ton,
0 wartosci mniej wiecej 129.5 mil. koron. Gtéwny-
mi eksporterami do Szwecji byly: Anglia, Niemcy
1 Stany Zjednoczone. Udziat Polski w tym impor-
cie stanowit tylko 1.58 mil. kr., z czego 797.700 kr-
przypada na kamgarn, 251.300 kr. na towary ba-
wetniane, a 158.400 kr. na sztuczny jedwab. W ro-
ku 1937 szwedzki import widkienniczy wzrost co-
kolwiek, lecz udziat Polski wynidst tylko 1.6 mil.
kr. Mimo, ze szwedzka produkcja krajowa branzy
wiokienniczej jest do$¢ powazna, to jednak jak juz
wyzej wspomniano, nie wystarcza na pokrycie za-
potrzebowania wewnetrznego. Maksimum produ-
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kcji tkanin welnianych osiggnieto w roku 191-5.
Wyniosta ona wtedy 10-000 ton. Od roku 1936
wytwdérczos¢ waha sie w ramach okoto 8.000 ton.
W roku 1937 Szwecja mimo do$¢ znacznego im-
portu wykazata jednak réwniez powazny eksport,
osiagajacy kwote 31.3 mil- kr-

Szwedzki przyw6z towardéw widkienniczych
w pierwszych dziewieciu miesigcach biezgcego ro-
ku wyniést 201.6 mil. kr. w przeciwstawieniu do
238.8 mil. kr.W tym samym czasie roku ubiegtego
z towardw importowanych w tym zakresie wymie-
ni¢ nalezy gtéwnie przedze wetniang, cerate, dywa-
ny, plusz i aksamit.

Powazny import towarow widkienniczych ro-
kuje nadzieje, ze eksport Polski do Szwecji pod
wzgledem tych artykutdw ulegnie zwiekszeniu.
Duze znaczenie dla rozbudowy polskiego ekspor-
tu bedzie miato niewatpliwie przejscie wiekszej
czesci  przemystu czechostowackiego do Niemiec.
Czechostowacja bowiem byla jednym z gtéwniej-
szych dostawcoéw Szwecji i jej eksport towaréw
wiokienniczych obejmowat np- w roku 1936 —
wartos¢ 13.1 mil. kr-

Niekorzystnie natomiast wplywa na rozwdj
wywozu towar6w z Polski do Szwecji obecna kon-
kurencja Niemiec i Wioch Konkurencja ta jest
trudna do pokonania, gdyz panstwa te udzielajg
swoim eksporterom premie wywozowe W wysoko-
§ci 40 proc. i nawet wiecej. Stad wyplywa fakt,
ze niektére towary, jak materiaty i dywany z in-
nych krajow nie mogg sobie tutaj wywalczy¢ miej-
sca zbytu.

EKSPORT DRZEWA LOTWY, ESTONII
I LITWY W R. 1937-

Eksport drzewa trzech krajow battyckich Li-
twy, totwy i Estonii nalezy obok produktéw rol-
nych, do najwazniejszych pozycyj w ich handlu za-
granicznym. Najwiekszym producentem drzewa
wsréd tych trzech krajoéw jest totwa. Z og6lnego
obszaru laséw 84 proc. nalezy do panstwa, ktore
eksploatacje tych obszaréw powierzyto Departa-
mentowi Lesnemu, handel natomiast prowadzony
jest przez towarzystwo kontrolowane przez Rzad.
Ogolny eksport drzewa z totwy w 1937 r. wyno-
sit 2.862 tys. m3 i w poréwnaniu z rokiem 1936
wzrost o 135 proc. Eksport ten skiadat sie gtdwnie
z tarcicy i drzewa obrobionego wynoszacego 127

tys. standartéw, kopalniakéw — 215 tys. sgzni
i papierdwki 199 tys. sazni-
Gtéwnym rynkiem dla totewskiego eksportu

drzewa jest Anglia; — W 1937 r. zakupita ona za
£ 2,871 tys. drzewa nieobrobionego, poza tym
drzewa tartego za £ 998 tys., a dykty za £ 380 tys.

W Estonii 80 proc. obszaru lesnego jest w po-
siadaniu panstwa. Gospodarka nalezy tutaj tak,
jak i na totwie, do Departamentu Lesnego. Eks-
port drzewa w 1937 r. wynosit 389 tys. m3 (1936
r. — 340 tys. m*). llo$¢ ta obejmuje przede wszy-
stkim drzewo tarte — 255 tys. m3i kopalniaki —
87 tys. m3 Eksport celulozy, masy papierowej, pa-
pieru i t. d, wynosit w 1937 r. 106 tys. ton. Ogdlna



kwota, jaka z tytutu eksportu drzewa i materia-
6w drzewnych oraz papieru uzyskano w 1937 r.
wynosita 31 mil. kr. Wielka Brytania tak, jak
i w poprzednim wypadku stanowi gtowny rynek
dla drzewa estonskiego. Na rynek ten przypada
przecietnie 2/3 og6lnego wywozu drzewa eston-
skiego; w 1937 r. Anglia zakupita go za £ 674 tys.

Eksport drzewa Litwy skladat sie gtownie
z drzewa twardego i pod tym wzgledem przewyz-

szat dwa poprzednie kraje. W ostatnim roku jed-
nak nastgpita do$¢ duza zmiana w strukturze li-
tewskiego eksportu drzewa. Poczesne miejsce za-
jat wywo6z masy papierowej i to gtownie na rynek
holenderski.

Ogolna ilos¢ eksportu drzewa z Litwy w 1937
roku wynosita 210 tys. ton wartosci 26 mil. litow,
z tego Anglia kupita za 14,7 mil. litow, nastepne
miejsce zajmujg Niemcy i Holandia.

WADOHOSG
MORSKIE]

GDZIE BUDUJE SIE NOWE POLSKIE STATKI

HANDLOWE.

W obecnej chwili, buduje sie na Stoczni Gdynh-
skiej frachtowiec ,,01za“ dla tow. ,.Zegluga Pols-
ka“ S A- o pojemnosci 1.250 BRT, na Stoczni
Gdanskiej frachtowce bawetniane ,,Bielsk* i
»£0dZ“ po 4.660 BRT dla tow. Gdynia — Amery-
ka Linie Zeglugowe S. A. oraz jeden dla Brazylii.
Na zamowienie tow. Gdynia — Ameryka L. Z. S.
A. buduje sie w Stoczni Neptune firmy Swan, Hun-
ter and Wigham Richardson Ltd. w Newcastle on
Tyne motorowy statek pasazersko - towarowy
»Sobieski# o 11.500 BRT, za$ w dunskiej stoczni
Nakskov identyczny motorowiec ,,Chrobry#

Stocznia Gdynska S A. przystgpi w niedtugim
czasie do budowy dwéch lugréw Sledziowych oraz
statku dozorczo - badawczego dla Morskiego In-
stytutu Rybackiego.

Poza tym Stocznia Rybacka w Gdyni zam’erza
w r. 1939 wybudowac serie petnomorskich kutréw
rvbackich, przeznaczonych dla potowoéw na morzu
Péinocnym, o dtugosci 24 mtr., oraz dwie serie
kutréw dla potowow przybrzeznych.

SPRAWA POTFACAT NOSCI WYDATKOW NA
NAPYCTE STATKOW Z PODATKU DO-
CHODOWEGO.

Minist. Skarbu na wniosek naszej lzby pismem
z 12 X1 38, Nr 27930/2"38 wyjasnito sprawe po-
tracalnosci z dochodu, podlegajgcego opodatkowa-
niu wedtug dziatu | ustawy o panstwowym, podat-
ku dochodowym sum wydatkowanych na nabycie
statkow, jak nastepuje:

»Art. 9 rozporzadzenia Prez. R. P. z 1 VI
1927 r. o popieraniu rozbudowy i rozwoju gospo-
darczego miasta i portu Gdyni, obowigzujgcy w
brzmieniu zmienionym ustawa z dnia 29 111 1937 r.
(Dz. U- R. P. nr 27, poz. 190) od dnia 1 I 1937 r,,
nie uzaleznia prawa do potrgcenia z dochodu, po-
dlegajacego opodatkowaniu wedtug dzialu | usta-
wy o0 panstwowym podatku dochodowym wydat-
koéw na inwestycje, wymienione w tym artykule od
ich pokrycia z dochodu roku operacyjnego, w kto-
rym zostaty poniesione.

W przypadku zatem nabycia przez osobe, wy-
mieniong w art. 9, statku za cene, pokrytg czescio-
wo z dochodu, uzyskanego w danym roku opera-
cyjnym i czesciowo z zaciggnietej na ten cel po-
zyczKki potraceniu z dochodu podatkowego roku
nabycia i — zaleznie od woli uprawnionego — 4
lat nastepnych podlega catkowita sumu wydatku4

POPRAWA RYNKU FRACHTOWEGO NA
BALTYKU.

O ile na calym Swiecie frachty ksztattujg sie nie-
jednolicie a zwiaszcza na rynku trampowym, cha-
rakter ich ma tendencje stabszg, o tyle na Battyku
panuje na razie koniunktura a nawet pewne wyra-
Zne ozywienie.

Zwiegkszenie sie obrotéw zbozem oraz rosngce
zapotrzebowanie na $rodki op-dowe w zwigzku
z zimniejszag norag w krajach skandvuawrk’ch
wptynely na silniejszy popyt na tonaz. W zwigzku
z tym nie chcg armatorzy charterowa¢ po dotych-
czasowych stawkach, ktore zdaniem ich pokrywa-
ja sie z kosztami wlasnymi. Tendencja zwyzkowa
powoduje coraz wieksze uruchanUanie tonazu
uwigzanego, ktory niezadtugo zupetnie zniknie
z portéw. | tak z Danii donosza, iz wszystkie tam-
tejsze statki znalazty zatrudnienie, réwn’ez tonaz
szwedzki zmnieiszyt sie powaznie a Tnanow’cie
ze 145,088 BRT w dn. 1 IX na 86 070 BRT w dn.
1 X, a norweski z 467,923 BRT per 1 X na
244270 BRT w 1 XI.

ARMATORZY ANGIELSCY DOMAGAJA SIE

OBNIZKI CENY ZA BUNKIER.

Wedjug doniesienn ang. czasopisma ,,Fairplay4
od dluzszego czasu skarzg sie armatorzy brytyjscy
na zbyt wysokie w poréwnaniu z zagranicg ceny
bunkru angielskiego, skutkiem czesro zaopatrujg
sie wen w portach zagranicznych. Blizsza analiza
cen bunkru wykazata, iz na skutek polityki Trade
Unionéw wzrosty koszty robocizny, cho¢ z drugiej
strony cena samego bunkru winna hy¢ obnizona
co naimniej 0 2 s 6 d. Na takg znizke nic moga sie
zgodzi¢ wiasciciele konalh, gdyz zdaniem ich pod-
waza to: kalkulacje. Niemniej poszczeg6lne kopal-
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uie, liczac sie z powiekszajgcg sie znizkg obrotéw,
gotowe sg zawrze¢ z pojedynczymi armatorami
umowy co do cen na bunkier z waznos$cig na diuz-
szy okres czasu.

W zwigzku z powyzszg sytuacjg Zwigzek Wias-
cicieli Kopalh obnizyt cene na bunkier o 1 sh na
tonie-

Ostateczng cene bunkru ustalono na 19 sh
6 di 22 sh 6d zaleznie od gatunku.

ROZWOJ GOSPODARCZY TRIESTU.

Wioska korporacja gospodarcza dla handlu
i zeglugi z siedzibg w Hamburgu poswiecita paz-
dziernikowy zeszyt swego miesiecznego biuletynu
»Navigazione e cominercio Italo-Anseatico“ za-
gadnieniom portu w Triescie. W zwieztych artyku-
tach skreslonych piérami fachowcdéw omdwione sg
takie sprawy, jak znaczenie Triestu dla niemiecko-
wioskiego handlu, urzadzenia portowe w Triescie,
stocznie, uprzemystowienie, osrodek armatorstwa
i ubezpieczen, pofgczenia z vzapleczem. Wobec ak-
tualnosci sprawy uprzemystowienia Gdyni warto
nadmienié, ze w Triescie celem ujednolicenia i wy-
konania poszczegélnych projektéw i zagospodaro-
wania terenu przemystowego, powotano do zycia
»Sp- Akc. Triestenska Strefa Przemystowa#] przy
poparciu tamtejszych korporacyj i instytncyj kre-
dytowych- Nowoutworzona Spoétka Akcyjna przy-
gotowata juz znaczng ilos¢ koncesyj dla przedsie-
biorstw krajowych i zagranicznych.

Podkresli¢c nalezy, iz wszelkim przedsiebiorst-
wom przemystowym, ktore powstajg w triesten-

skicj strefie przemystowej, lub tez rozszerzajag
tam swoj zakres dziatania albo sie przeksztaicaja,
udziela sie nastepujgcych waznych ulg:

a) zwolnienia od cla za przyw6z materiatéw
budowlanych, maszyn i wogdle wszelkich artyku-
téw, potrzebnych dla instalacji nowych urzadzen,
powiekszen lub przeksztatcen;

b) Zwolnienia od podatkéw, pobieranych za
produkcje przemystowg, na przecigg 10 lat, po-
czawszy od terminu podjecia czynnoSci przemy-
stowych;

¢) Mozliwosci korzystania z udogodnien stre-
fy wolnoctowej, dzieki czemu przedsiebiorstwa sg
traktowane jako potozone poza obrebem obszaru
celnego i tym samym sg wolne od cla;

d) Zwolnienia od podatku, pobieranego od nie-
ruchomosci, tgcznie z dodatkami na okres 10 lat;

e) Zwolnienia na lat 15 od terminu zatozenia
przedsiebiorstwa, od optat za dozér celny w obre-
bie przedsiebiorstwa, o ile takie optaty s przewi-
dziane przez ustawy wioskie.

Korzysci w ten sposdb ustawowo ustalone, ma-
ja niemate znaczenie. W praktyce oznacza zwolnie-
nie od cla przy imporcie maszyn i materiatu budo-
wlanego oszczedno$¢ 20—30 proc, a 10-letnie zwol-
nienie od podatkéw zawazy jeszcze bardziej w ogol-
nym rachunku kosztéw.

WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKSPORTOWE

ZMIANY W WYSTAWIANIU POZWOLEN

PRZYWOZU.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni komu-
nikuje, ze pozwolenia na przywdéz wszystkich to-
war6w z zagranicy poczawszy od dnia 1 stycznia
1939 r. bedg wystawiane przez Komitet Przywozo-
wy Rady Handlu Zagranicznego (Warszawa, Kra-
kowskie Przedmiescie 47/9), ktéry bedzie réwniez
dokonywat wszelkich zmian i prolongat pozwolen.

Poniewaz pozwolenia wystawiane bedg ma-
szynami, wprowadzone zostaty nowe formularze o
przywo6z. Formularzami tymi winny Firmy postu-
giwac sie juz obecnie przy sktadaniu podan, ktore
majg by¢ rozpatrzone w styczniu 1939 r.

Podania o przywdéz nalezy skilada¢ tak jak
dotychczas za posrednictwem lzby Przemystowo-
Handlowej. Formularze moga otrzymac¢ Firmy w
Izbie za optatg 5 groszy za sztuke. Termin skiada-
nia podan o przywéz na okres styczen — luty
1939 r. uptywa z dniem 15 b. m.

W sprawie zmian i prolongat pozwolen przy-
wozu winny Firmy poczawszy od 1 stycznia 1939
roku zwraca¢ sie bezposrednio do Komitetu Przy-

wozowego w Warszawie. Do podan o0 zmiang
wzglednie prolongate nalezy dotgczy¢ znaczek
stemplowy za zt 5—, do wszystkich zatgcznikéw

za 50 gr.
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PRZYIJMOWANIE WALUT OBCYCH W PASIE
GRANICZNYM.

Postanowieniami okolnika Nr 47 z dn. 22 XI
1938 r. Komisja Dewizowa zezwolita na przyjmo-
wanie w pasie granicznym (obszar kraju okres$lo-
ny w art. 10 rozporzadzenia Prez. R- P. z dnia
23 XII 1927 — w brzmieniu obwieszczenia Mini-
stra Spraw Wewnetrznych Dz. U. R. P. Nr
11/1937 z poz. 83 — oraz wydanych na jego pod-
stawie rozp. wykonaw.) i na dworcach linij komu-
nikacyjnych od o0s6b przybywajacych z zagranicy
— zagranicznych $rodkéw ptatniczych tytutem za-
ptaty za sprzedawane towary na wiasny uzytek
tych osob, za $wiadczenia lub ustugi — w poszcze-
golnym przypadku do maksymalnej wysokosci
réwnowartosci zl 50,—, oraz wydawanie reszty w
tej walucie, w jakiej nastgpita zaptata lub jej réw-
nowartosci w ztotych.

Zezwolenia te zostaly udzielone pod nastepu-
jacymi warunkami:

1) otrzymane obce pienigdze muszg by¢
przedane najdalej w przeciggu 10-ciu dni, bankowi
dewizowemu Ilub agentowi dewizowemu. Odprze-
daz (wymiana na zlote) przyjetych zagranicznych
Srodkow ptatniczych innym instytucjom Iub oso-
bom jest zabroniona.

[o]¢



2) ua przyjmujacych cigzy obowigzek przgmkasuwauyrni sumami w takim zakresie, w ja-

chowywania dowodéw odprzedazy dla celéw kon-
troli dewizowej.

Przyjmowanie obcych pieniedzy ponad nor-
my wyzej wymienione wymaga indywidualnego
zezwolenia Komisji Dewizowej na zasadzie wnio-
sku, popartego zaswiadczeniem miejscowej wiadzy
administracji og6lnej lub samorzgdowej, stwier-
dzajgcym potrzebe udzielenia takiego zezwolenia
ze wzgledu na warunki zarobkowe petenta Ilub
stosunki miejscowe.

DYSPONOWANIE MIENIEM POSIADANYM

ZA GRANICA.

Komisja Dewizowa okolnikiem Nr 48 zezwoli-
fa, od dnia 29 listopada 1938 r., osobom zamiesz-
katym w kraju na wynajmowanie i wydzierzawia-
nie posiadanych za granicg nieruchomosci i przed-
siebiorstw przemystowych i handlowych, oraz:

1) na dysponowanie wpitywami osiggnietymi
z tych nieruchomosci i przedsiebiorstw pod (wa-
runkiem, ze zaptata nastepuje nie przed terminem
wymagalnosci) na pokrycie — w wysokosci nor-
malnie stosowanej — wszelkich wydatkéw zwig-
zanych z posiadaniem, administracjg i utrzyma-
niem danej nieruchomosci lub przedsiebiorstwa.

2) na pokrycie zobowigzan obcigzajgcych da-
ne nieruchomosci lub przedsiebiorstwa (odsetki i
kapitat dtugéw hipotecznych).

Posiadaczom tylko czesci nieruchomosci lub
przedsiebiorstwa potozonego za granica, wolno
dysponowa¢ na powyzsze cele wplywami, osigg-
nietymi z tego tytutu, tylko w stosunku do posia-
danych czesci lub udziatu.

Zezwolenia powyzsze zostaly uzaleznione od
dopetnienia nastepujgcych warunkéw:

a) zgtoszenia w terminie do dn. 10 XII 1938
roku posiadanego za granicg mienia stosownie do
rozporzadzen wydanych na podstawie art. 10 dekr-
Prezydenta z dn. 26 IV 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr
86/1938).

b) odprzedania mienia, nie zuzytego na wy-
mienione wydatki, Bankowi Polskiemu w takim
terminie i zakresie, w jakim tego zazada;

c) sktadania Komisji Dewizowej w ciggu mie-
sigca po uptywie kazdego péirocza kalendarzowe-
go, w ktérym z zezwolenia korzystano — sprawo-
zdania z dokonanych obrotéw.

Komisja Dewizowa zezwolita réwniez na u-
dzielanie cudzoziemcom petnomocnictw do zarza-
dzania posiadanymi za granicg nieruchomos$ciami
oraz przedsiebiorstwami, do ich wynajmowania
lub wydzierzawiania, jako tez do inkasowania
wptywow i dysponowania nimi stosownie do pkt.
1i 2 z obowigzkiem dopetnienia przez mocodaw-
cOw powyz. warunkow.

Ponadto Komisja Dewizowa zezwolita na u-
dzielanie zamieszkatym za granicg przedstawicie-
lom handlowym lub innym osobom, ktérym zosta-
ty powierzone szczegdlne czynnosSci w zakresie
obrotu handlowego z zagranicg (np. ekspedytorzy),
petnomocnictw do inkasowania naleznosci od za-
granicy z wszelkich tytutéw, oraz dysponowania

kim mogg nimi dysponowa¢ mocodawcy na za-
sadzie zezwolenia Komisji Dewizowej (np. w od-
niesieniu do kosztéw zwigzanych z polskim ekspor-
tem w ramach okreslonych w oko6lniku Nr 6). Ze
zwolenie to zostato udzielone pod warunkiem zgto-
szenia naleznosci od zagranicy, stosownie do roz-
porzadzen wydanych na podstawie art. 10 dekretu
Prezydenta z dn. 26 IV 1936 r. oraz dekretu Pre-
zydenta z dn. 7 V 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr 36/1936).
i zaofiarowania ich do skupu Bankowi Polskiemu
lub bankowi dewizowemu w czeSci pozostatej po
dokonaniu wyptat w ramach udzielonych moco-
dawcy zezwolen.

ZWOLNIENIA OD OBOWIAZKU ZGELASZANIA
MIENIA POSIADANEGO ZA GRANICA.
Komisja Dewizowa w zwigzku z rozporzadze-

niem Ministra Skarbu z dn- 7 XI 1938 r. ustala-

jacym obowigzek zgtoszenia Bankowi Polskiemu
posiadanego za granicg mienia, wyjasnita:

1) Wobec zgtoszenia w Banku Polskim przez
Zwigzek Obrony Mienia Polakow Poszkodowa-
nych przez Wojne i Rewolucje mienia obywateli
polskich, posiadanego na terytorium Z. S. R. R,
ktore to zgtoszenie jest rownoznaczne ze zgtosze-
niami indywidualnymi, ponowne zgtoszenie przez
poszczegblne osoby posiadanego w Rosji mienia
(nieruchomosci oraz wszelkich naleznosci) jest
zbedne.

2) Osoby posiadajgce naleznosci u oséb fizy-
cznych i prawnych, majgcych miejsce zamieszkania
lub siedzibe w Niemczech (w granicach sprzed
11 11l 1938 r.) z tytutu wierzytelnosci waloryza-
cyjnych, Kktore podlegaja rozliczeniu w sposéb
ustalony w porozumieniu polsko - niemieckim z d.
17 X 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr 1/37 r. poz. 3) s3
zwolnione od obowigzku zgtaszania tych nalez-
nosci Bankowi Polskiemu-

3) Eksnorterzy sg zwolnieni od obowigzku
zgtaszania Bankowi Polskiemu naleznosci od za-
granicy roéwniez z tytutu eksportu towaréw wy-
wiezionych w ramach ukladéw rozrachunkowych,
w takiei wysokosci, iaka zostata okreSlona w Swia-
dectwach rozrachunkowych: to samo dotyczy ko-
sztdbw ubocznych, zwigzanych z tak™m eksportem,
o ile ich zaptata ma nastapi¢ w drodze rozrachun-
ku.

NOWE PRZEPISY DEWIZOWE.

Obwieszczeniem Ministra Skarbu z dnia 7 XI
1938 r. zostal ogtoszony jednolity tekst dekretu
Prezydenta Rzplitej Polskiej z dnia 26 1V 1936
roku w sprawie obrotu pienieznego z zagranica
oraz obrotu zagranicznymi i krajowymi Srodkami
ptatniczymi, uwzgledniajgcy zmiany wynikaigce z
dekretu Prezydenta R. P. z dn. 29 VIII 1936 r.
(Dz. U- R. P. Nr 67, poz. 488), z dn. 3 X 1938 r.
(Dz. U- R. P. Nr 76, poz. 528) i z dn. 6 XI 1938 r.
(Dz U. R. P. Nr 85, poz. 571).

Z najwazniejszych  zmian, wprowadzonych
obecnie, nalezy wymienié nastepujace:

Art. 1 ust. 2 (jednolitego tekstu) — okresla,
ze przez wyrazenie ,,handel zagranicznymi $rodka-
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uli ptatniczymi” (ktéry jest bez zezwolenia zabro-
niony) rozumie sie zawieranie lub wykonywanie
wszelkich uméw, w ktérych wyniku ma nastapic
lub nastepuje przeniesienie wiasnosci lub posiada-
nia zagranicznych $rodkéw ptatniczych — pod-
czas gdy dawne przepisy zabranialy jedynie zawie-
rania lub wykonywania pieciu umoéw (kupna,
sprzedazy, zamiany, pozyczki, przelewu oraz za-
stawu).

Art. 1 ust. 6 — rozszerza zakazy, zawarte w
dekrecie i rozporzadzeniach wykonawczych, réw-
niez na wolny obszar celny, traktujgc go analo-
gicznie jak terytorium zagraniczne.

Art. 3 ust. 2 — upowaznia Komisje Dewizowg
do wydawania decyzyj warunkowych, t. zn. uzalez-
niajgcych ich moc prawng od dopeinienia okres-
lonych warunkdw.

Art. 6 ust. 2 — postanawia, ze handel ztotem,
analogicznie do handlu zagranicznymi S$rodkami
ptatniczymi, nie ogranicza sie do zawierania i wy-
konywania wymienionych wyzej (art. 1 ust. 2) 5
umow, lecz obejmuje wszelkie umowy, w wyniku
ktorych ma nastgpi¢ lub nastepuje przeniesienie
wiasnosci lub posiadania ztota.

Art. 6 ust. 3 — wprowadza jako novum zakaz
wysytania i wywozu za granice ztota i platyny we
wszelkiej postaci, oraz kamieni szlachetnych i in-
nych klejnotdw w zakresie, ktdry zostanie ustalo-
ny rozporzadzeniem Ministra Skarbu.

Art. 8 — precyzuje i wypetnia luki w przed-
miocie stawiania do dyspozycji cudzoziemcéow
wszelkiego rodzaju wartosci, wymienionych w tym
artykule, a w szczegdlnosci zabrania wszelkich
czynnosci, ktére bezposrednio lub posrednio zmie-
rzaja lub doprowadzajg do przeniesienia prawa
wiasnosci lub prawa dysponowania tymi wartos-
ciami.

Ponadto art. 8 zabrania osobom zamieszka-
tym w kraju dysponowac posiadanymi za granicg
Srodkami ptatniczymi, zlotem, papierami wartos-
ciowymi, ksigzeczkami oszczednosSciowymi i wkia-
dkowymi, naleznosciami od zagranicy z wszelkich
tytutdw, posiadanymi za granicg nieruchomosciami,
jak réwniez wszelkiego rodzaju innymi prawami
majatkowymi bez wzgledu na to czy dysponowa-
nie to nastepuje w kraju, czy tez za granica.

Art. 10 — naklada na osoby fizyczne i praw-
ne, majace miejsce zamieszkania lub siedzibe w
kraju, obowigzek zgtoszenia oraz zaofiarowania do
skupu posiadanych za granicg zagranicznych $rod-
kow ptatniczych i ziota, zagranicznych i krajo-
wych, opiewajgcych na walute zagraniczng papie-
row procentowych i dywidendowych naleznosci od
zagranicy z wszelkich tytutéw, posiadanych za gra-
nicg nieruchomosci jak réwniez wszelkiego rodzaju
innych praw majatkowych-

Przepisy art. powyzszego obowigzujg w zakre-
sie ustalonym rozporzgdzeniem Ministra Skarbu z
dnia 7 X1 1938 r- (Dz. U. R. P. Nr 86, poz. 583),
ktore okresla réwniez w jakiej postaci winno na-
stapi¢ zaspokojenie naleznosci od zagranicy oraz
sposob w jaki udowodni¢ nalezy dopetnienie obo-
wigzkéw w tym artykule przewidzianych.
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WYKORZYSTYWANIE POZWOLEN PRZYWO-
ZU W RAZIE POWROTNEGO WYWOZU
TOWAROW ZA GRANICE.

Ministerstwo Skarbu w okdélniku z dnia 6 XII
1938 r. (Okdlnik C 173 L. D. IV. 27109/3/38 —
Dz. Urz. Min. Sk. Nr 33/1938 r.) wyjasnito podle-
glym wiadzom celnym, iz w przypadkach powrot-
nego wywozu towaréw za granice, (art. 73 p. 4
prawa celnego oraz § 129 p. 6 przep. wyk. do tego
prawa) pozwolenia przywozu, wydawane przez
Min. P. i H., na podstawie ktorych towary te zo-
staly przywiezione, nie moga by¢ powtdrnie wyko-
rzystane. Zatem przy przywozie towaréw, w za-
mian zwréconych za granice, powinny by¢é przed-
stawione nowe pozwolenia przywozu.

Strony ubiegajace sie w takich przypadkach
0 uzyskanie nowych pozwolen przywozu bez uisz-
czenia optat manipulacyjnych, pobieranych od
tych pozwolen, powinny dotgczy¢ do wniosku o wy-
danie nowego pozwolenia, kwit celny, stwierdzaja-
cy powrotny wywoéz towaru. W zwigzku 2z tym
urzad celny zaznaczy w dokumencie wywozowym
date i numery pozwolenia, na ktérego podstawie
towar byt pierwotnie odprawiony przy przywozie.

KONTYNGENTY NA PRZYWOZ NASION DO
SIEWU.

Ministerstwo Przemystu i Handlu uruchomito

nastepujgce dodatkowe kontyngenty autonomicz-
ne na nasiona do siewu:
A. Nasiona rolnicze:

z kontyngentu ogdélnego — na konski zgb

(poz. ex 7), nasiona traw (poz. 17 p. 2) i nasiona
koniczyny (poz. 18 ex p. 1);

z Wegier i Jugostawii —
zebu (poz. ex 7);

z krajow clearingowych — sorgo w tym proso
sudanskie (poz. ex 8), nasiona konopi (poz. 24 ex
p. 2), nasiona stonecznika (poz. 24 ex p. 3), nasio-
na grochu (poz. ex 9), fasoli i bobu jadalnego (poz.
ex 10);

z krajow clearingowych z wyj. Wtoch — nasio-
na lucerny (poz. 18 ex p. 1).

B. Ogrodniczy materiat hodowlany:

z kontyngentu og6lnego — nasiona marchwi,
rzepy, brukwi, cykorii (poz. 20), nasiona warzyw-
ne (poz. 21);

nasiona konskiego

z Niemiec — nasiona marchwi, rzepy, brukwi
1 cykorii (poz. 20);
z krajow clearingowych — nasiona warzywne

(poz. 21), nasiona drzew i krzewdw owocowych
opr. osobno wymienionych (poz. 23 p. 1), dziczki
i podktadki drzew owocowych (poz. 83 ex p. 2).

Powyzsze kontyngenty uruchomione sg z waz-
noscig do dnia 31 maja 1939 r. z tym, ze zastoso-
wanie znizki celnej lub zwolnienie od cta wyda-
nych w ramach tych kontyngentdw nie przekroczy
daty 31 V 1939 r. Warunkiem upowazniajacym do
brania udzialu w powyzszych kontyngentach be-
dzie ztozenie przez zainteresowane firmy w Komi-
tecie Przywozowym R. H. Z. deklaracji w przed-
miocie cen i warunkéw, na jakich importowane na-
siona bedag rozprowadzane (vide G. S. I. Nr 64/



1938 — import nasion stonecznika poz. 24 ex p. 3
z Wegier). Pozwolenia na przywdz nasion w ra-
mach kontyngentéw na nasiona rolnicze (patrz
grupa A) bedag udzielane jedynie firmom nasien-
nym, trudnigcym sie zawodowo handlem nasiona-
mi, oraz spotdzielniom i organizacjom rolniczym.
W ramach kontyngentu na poz. 23 p. 1 — nasio-
na drzew i krzewéw owocowych — pozwolenia na
przywéz nasion jabtoni i grusz bedg udzielane je-
dynie do wysokosci 500 kg tgcznie, natomiast w ra-
mach kontyngentéw na nasiona warzywne i kwia-
towe (poz. 21) pozwolenia przywozu beda wyda-

wane jedynie na odmiany nasion nie hodowanych
w kraju lub hodowanych w niedostatecznej ilosci.

O ile uruchomione kontyngenty dotyczg towa-
réw, do ktorych majg zastosowanie znizki celne
lub zwolnienia od cta a uzaleznione od zezwolenh
Ministra Skarbu, podania o te znizki beda, po po-
dziale kontyngentu przez Podkomitet Rolny Ko-
mitetu Przywozowego R. H. Z., przesytane do Mi-
nisterstwa Skarbu za posrednictwem Ministerstwa
Przem. i Handlu. W ramach uruchomionych kon-
tyngentéw ogdélnych zostat wylgczony import
z Francji i jej posiadfosci.

O MOZLIWOSCIACH WYWOZU ZIEMNIAKOW
Z POLSKI

Ziemniak jesi ,naturalnym bogactwem™
ziem polskich. Nasze warunki klimatyczne
i gleba wysoce sprzyjajg jego produkcji. Pol-
ska stoi na trzecim miejscu po Rosji Sowiec-
kiej i Niemczech w produkcji Swiatowej zie-
mniakow. Dzisiaj w okresie gtodu dewizowe-
go stwierdzenie powyzszego faktu musi nasu-
nagé wazne pytanie: czy nie nalezatloby wyko-
rzysta¢ ziemniak jako artykut eksportowy?

Polska od dawna juz eksportuje ziemniaki
i to przede wszystkim z obszarow wojewo6dztw:
poznanskiego i pomorskiego, skad ziemniaki
nadajg sie szczegOlnie do celow eksportowych.

Eksport ziemniakow z Polski w latach
1930 — 1937 ksztattowat sie nastepujaco:
1930 259.114 g wartosci 1.727.000 zt
1931 1.155.087 q wartosci 7.896.000 zt
1932 613.475 q wartosci  4.306.000 zt
1933 208.167 q wartosci 1.028.000 zt
1934 249.200 q wartosci 1.662.000 zt
1935 283.682 q wartosci 2.355.000 zt
1936 492.237 ¢ wartosci  4.515.000 zi
1937 469.767 q wartosci 5.091.000 zt

Z powyzszego zestawienia cyfrowego wy-
nika, ze w latach kryzysu eksport ziemniakdw
pochodzenia polskiego znacznie sie zmniejszyt.
Zjawisko to nalezy przypisa¢ temu, ze Polska
eksportowata ziemniaki wytgcznie do krajow
europejskich, ktére w okresie kryzysu, dla
ochrony wtasnej produkcji, stosowaty cta pro-
hibicyjne, lub tez w inny sposob ograniczaty
import ziemniakéw z zagranicy. Nie dotyczy
to krajow pozaeuropejskich (Afryka i Azja),
ktére w tych latach zwiekszyty import, co nie
wptyneto jednak na wzrost eksportu z Polski,
ze wzgledu na brak zainteresowania ze strony
polskich eksporteréw, rynkami pozauropej-
skimi.

Sposrod panstw, ktére eksportujg powaz-
niejsze ilosci ziemniakdw, nalezy wymienic
w pierwszym rzedzie: Holandie, Wiochy,
Francje, Hiszpanie, Irlandie i Kanade. Szereg
innych panstw bierze réwniez udziat w ekspor-
cie i aczkolwiek panstwa te produkujg znacz-

nie mniejsze ilosci ziemniakéw niz Polska, to
jednak udziat ich w eksporcie w cyfrach bez-
wzglednych lub procentowo jest znacznie wyz-
szy od udziatu Polski.

Ponizsza tabelka obrazuje stosunek ekspor-
tu do produkcji poszczegdlnych panstw euro-
pejskich w 1937 roku w sposéb dostatecznie
przejrzysty:

Produkcja  eksport eksport

w %
Witochy '2.870.000 t. 156.000 t. 5,4
Wegry _ 2.600.000 t.  23.000 t. 0,9
Holandia 2.500.000 t. 310.000 t. 124
Estonia 985.000 t.  70.000 t. 71
Dania 1.350.000 t.  37.000 t. 2,7
Polska 40.000.000 t.  47.000 t. 0,1

Jak wynika z powyzszych cyfr — malen-
ka Estonia, produkujaca czterdziesci razy
mniej ziemniakéw niz Polska, eksportuje U/2
raza wiecej. Natomiast Holandia, ktéra produ-
kuje zaledwie 2.5 miliona ton rocznie, ekspor-
tuje 7 razy wiecej od Polski, co wynosi az
12.7 procent w stosunku do produkcji ziem-
niakow tego panstwa.

Podobne refleksje muszg budzi¢ dane sta-
tystyczne, dotyczace produkcji i eksportu in-
nych panstw. Uwzgledniajgc nawet wysokie
spozycie ziemniakow w Polsce (786 kg na gto-
we) z przytoczonych cyfr wynika, ze mozli-
wosci eksportowe z Polski sg w duzej mierze
nie wyzyskane.

W r. 1937 jak to juz wyzej wspomniano,
eksport ziemniakow z Polski osiggnat cyfre
5.091.000 zt+ w stosunku do 4.515.000 zl w roku
poprzednim — 1936. Wzrost wywozu w r. 1937
nalezy przypisa¢ w pierwszym rzedzie zdo-
byciu kilku nowych rynkéw zbytu, z drugiej
za$ strony polskim eksporterom udato sie po-
wiekszy¢é kwoty wywozu na szereg innych
rynkow juz zdobytych w poprzednich latach.

Odbiorcami ziemniakéw z Polski w roku
1937 byty nizej wymienione kraje (warto$¢
eksportu wedtug danych Gidwnego Urzedu
Statystycznego)
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Anglia 32.000
Argentyna 548.000

zl Austria 37.000 zI
zl Belgia 1.005.000 zt

Francja 1.487.000 ztHiszpania 130.000 zt
Portugalia 403.000 zI Marok kofr. 157.000 zl
Marokko h. 12.000 =zt Niemcy 47.000 zt
Szwajcaria 564.000 zt Wiochy 456.000 zt
Urugwaj 200.000 zt

t}J/ak wazng pozycje stanowi wywo0z ziem-
niakow dla ziem zachodnich Polski wykazujg
cyfry, ilustrujace eksport z tych obszaréw
w ciggu ostatnich 2 lat. W roku 1936 wywie-
ziono z Pomorza i Poznanskiego ogotem zie-
mniak6éw wartosci zt 3.415,354, wobec global-
nego wywozu z Polski wartosci zt 4.515.000,
w roku za$ 1937 wywoz ten osiagnat cyfre oko-
to 3.000.000 zt, wobec wywozu ogdlnopolskiego
ziemniakow wartosci zt 5.091.000.

Udziat zatem procentowy Pomorza i Poz-
nanskiego w wywozie og6lnopolskim wynosit
w roku 1936 okoto 80 proc., w ubiegtym za$
ca 60 proc.

Gros polskiego eksportu ziemniakéw sta-
nowiag ziemniaki-sadzeniaki, ktore na wielu
rynkach odbiorczych zdobyty sobie wsrdd pro-
ducentéw i odbiorcow duze uznanie. Sadzenia-
ki polskiego pochodzenia okazaty sie w wielu
wypadkach odpowiedniejsze i wytrwalsze na
degeneracje niz ziemniaki innych panstw. —
Poza tym nalezy stwierdzié¢, ze Polska produ-
kuje réwniez wiele odmian sadzeniakow t. zw.
biatomiesnych, ktdrych nie rno™g produkowac
niektére panstwa, konkurujgce z nami aa ryn-
kach zagranicznych, a zwtaszcza Holandia (ze
wzgledow klimatycznych).

Rezultatem tego jest import polskich zie-
mniak6éw sadzeniakéw do Holandii i innych
panstw dla produkcji z przeznaczeniem na
ekspert.

Opierajac sie na statystykach importu zie-
mniakdw poszczegdlnych krajow — z calg sta-
nowczos$cig mozna stwierdzi¢, ze istnieie sze-
reg panstw, do ktorych polskie sadzeniaki mo-
ga by¢ eksportowane. W pierwszym rzedzie
bedg to nastepujace kraje pozaeuropejskie:
Brazvlia. Chile, Peru. Meksyk. Egipt. Palesty-
na. Syria, Cvor. Malta. Cejlon. lodie Brvt.,
Afryka Zachodnia, Afryka Potudn. Brytyjska,
i Tunis. Gdy sie uwzgledni poza tym mate wy-
korzystanie niektdrych dotychczasowych ryn-
kow zbytu w Europie, mozliwosci eksportu
przedstawiata sie bardzo powaznie.

Jedli chodzi o eksport ziemniakoéw jadal-
nych z Polski, to odcinek tego eksportu jest
w zaniedbaniu, cho¢ mozliwosci sg rowniez po-
wazne. Rynkiem, ktéry mogtby odegra¢ waz-
na role w naszym eksporcie, jest przede wszy-
stkim rynek angielski. Anglia importuje rocz-
nie za. okoto minimum 1,5 do 2 miliondéw kwin-
tali ziemniakéw kcnsumcyjnych. W czasach
przedkryzysowych wywozono z Polski powaz-
ne ilosci ziemniakéw do Anglii, w latach jed-
nak kryzysu eksport ten ustat prawie zupetnie
Poza tym powaznymi odbiorcami ziemniakow
jadalnych sg nastepujgce parnstwa: Marokko.

Aiger, Tunis, Egipt,
gentyna.

Na wymienionych rynkach nalezy zatem
przeprowadzi¢ badania odnos$nie mozliwosci
zbytu ziemniakoéw jadalnych polskiego pocho-
dzenia. Badania te mogg sie sowicie optacic,
zwiekszajgc wydatnie wptyw dewiz do Polski.

Niejednokrotnie juz eksporterzy z okregu
Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni zwra-
cali uwage na konieczno$¢ wydelegowania na
rynki zamorskie wystannika, ktéry przeprowa-
dzitby badania, w jakich granicach istniejg
realne mozliwosci sprzedazy ziemniakéw po-
chodzenia polskiego na tamtejszych rynkach.
Wydaje sie. ze akcje taka mogtaby dzisiaj sfi-
nansowa¢ Rada Handlu Zagranicznego, rozpo-
rzgdzajaca na to specjalnymi funduszami. —
Oczywiscie bytoby najbardziej celowe, gdyby
wystannik byt mezem zaufania organizacji
branzowej, (w danym wypadku Zwigzku
Eksporterow Ziemniakéw w Toruniu), wzgled-
nie samorzgdu gospodarczego. Akcja takie-
go wystannika powinna nosi¢ wytgcznie chara-
kter informacyjno-badawczy, nie obejmujac
spraw zwigzanych z przeprowadzaniem tran-
sakcyj handlowych.

Zastanowic¢ sie wreszcie trzeba, jakie przy-
czyny poza niedostateczng znajomoscig wielu
rynkdw odbiorczych przez polskich eksporte-
réw, moga hamowa¢ a nawet uniemozliwiaé
eksport z Polski.

Przede wszystkim nalezy wymieni¢ tutaj
wysokie premie stosowane przez niektére pan-
stwa przy eksporcie ziemniakow. Dotyczy to
w pierwszym rzedzie Holandii. Pozg tvm
zdarza sie. ze wyjatkowe urodzaie w panst-
wach konkurencyjnych zmuszajg polskich
eksporteréw do rezygnowania z zagranicznych
zamoéwien, ze wzgledu na niskie ceny na zie-
mniaki oferowane przez te panstwa.

Stwierdzono poza tym. ze w wielu krajach
ziemniaki polskie sg nieznane i przychodza
jako towar pochodzenia zagranicznego. Zro-
zumiatym jest. ze w takich wypadkach ekspor-
ter polski pragnacy bezposrednio pracowac
z danym kraiem. spotyka sie z oswiadczeniem,

Palestyna, Brazylia, Ar-

ze towar polski jest tam nieznany, W rezulta-
cie wpilywa to na obnizenie rentownosci
eksportu.

Warto jeszcze wspomnie¢, ze panstwa
konkuruiace z nami w wywozie ziemniakow,
rozporzadzaja w wiekszosci wypadkow tan-
szym opakowaniem w postaci skrzynek i wor-
kow. Gdv do tego dodamy jeszcze rdznice
w kosztach przewozu kolejowego i morskiego
na niekorzys¢ Polski, otrzymamy w zarysach
obraz trudnosci, ktére musza pokonywac pol-
scy eksporterzy ziemniakéw przy kalkulowa-
niu cen sprzedazy.

Na podstawie tych uwag, nalezy stwier-
dzi¢ kategorycznie, ze nasze mozliwosci eks-
portu ziemniakéw sadzeniakdéw i ziemnia-
kow jadalnych nie sg catkowicie wyzyskane,
zwtlaszcza w odniesieniu do krajéw poza-
europejskich i wszelkie wysitki ze strony



firm polskich, zmierzajgce do usuniecia przy-
czyn hamujgcych ten eksport winny znalezé
zrozumienie i wiasciwe poparcie u czynnikow
administracji gospodarczej: odnosi sie to
w szczegOllnosci do postulatow dotyczacych ta-
ryf przewozu morskiego, lgdowego oraz zagad-
nienia kredytu.

Prowizoryczne obliczenia wykazujg, ze
eksport ziemniakow z Polski przy odpowied-
nim poparciu wysitkdw naszych eksporteréw
moze by¢ zwiekszony do cyfry kilkunastu mi-
lionéw ztotych. Fachowcy obliczajg, ze tylko
na jednym rynku angielskim bedzie mozna
umies$ci¢ okoto 30 — 40.000 ton ziemniakow ja-
dalnych polskiego pochodzenia warto$ci ca 5
miliony ztotych.

W. K.
SZWEDZKI IMPORT WEGLA W PAZDZIER-
NIKU 1938 R.

VV\&%;JZII ok Wegiel par. inne koks

pyl 1 tyeh teu* ton ton
Polska 2.717 223.466 43-999 10-973
Niemcy 7.606 7.690 3.395 54.962
Niederlandy — — —  82.238
Belgia - 2.855 —-  42.184
Wielka Brytania 32.983 135.681 39.251 22.380
Czechostowacja  — — 350 2.416
razem 43.306 369.692 76-995 215-153

SZWECJA ZWIEKSZA ILOSC SWYCH ZAGR-
1ZB HANDLOWYCH.

Kommerskollegium w Stockholmie przedsta-
wito Rzadowi Szwedzkiemu projekt subwencji dla
izb handlowych szwedzkich za granicg, przy tym
dla warszawskiej zaproponowano subsydium w wy-
sokosci 10.000 kr. szw. Podkreslono przy tym, iz
zachodzi potrzeba zwiekszenia lzb zagranicznych
ze wzgledu na wzrost stosunkéw handlowych- Do-
tychczas istniejg Izby szwedzkie handlowe w Lon-
dynie, Warszawie, Paryzu, Nowym Jorku, Sydney
i Rydze.

MOZLIWOSCI ZBYTU PRZETWOROW ZIEM-
NIACZANYCH W INDIACH
BRYTYJSKICH.

W 1936/37 wwieziono do Indyj przetwordéw
ziemniaczanych, t. j. krochmalu, maczki ziemnia-
czanej i dekstryny — 18,3 tys. ton o wartosci 5,8
mil. zt. Na krochmal przypadto 12,5 tys. ton o war-
tosci 3,9 mil- z}, na maczke ziemniaczang 4,3 tys.
ton o wartosci 1,3 mil. zt, na dekstryne 1,5 tys. ton
o wartosci okoto 6 mil. zt. Handel zamorski prze-
tworéw ziemniaczanych opiera sie gtdwnie o dwa
osrodkil Bombaj i Kalkute. Przez port bombajski
wwieziono 12,2 tys. ton, przez port kalkucki —
55 tys. ton. Reszta, t. j. okoto pdt miliona ton
przypada na porty wejsciowel Karachi, Madras i
Rangun.

W dowozie krochmalu wysuwajg sie na pierw-
sze miejsce Niemcy, za nimi idzie Holandia. W
dowozie maczki ziemniaczanej i dekstryny — Ho-
landia, za nig idg dopiero Niemcy.

W ogélnym dowozie przetworéw ziemniacza-
nych udziat Niemiec wyrazit sie¢ w 37%, udziat Ho-
landii w 52% . W dowozie krochmalu partycypuje
réwniez Belgia, Stany Zjednoczone A. P., w dowo-
zie maczki — Polska, w dowozie dekstryny —
Japonia. Udziat innych krajoéw jest bez wiekszego
znaczenia.

Jak wynika z danych statystycznych Indyj,
udziat Polski na tle og6lnego przywozu przetwo-
réw ziemniaczanych jest znikomy, zamknat sie bo-
wiem w 1937/38 w granicach 640 tys. ton o war-
tosci okoto 10 tys. zt, co daje w stosunku do ogol-
nego tonazu przywozu — 0.04%.

Mozliwosci dostaw istniejg i moznaby rozsze-
rzy¢ bardzo powaznie naszg ekspansje eksportowg
na tym odcinku handlu zamorskiego, a zwiaszcza,
ze produkt polskiego pochodzenia jest znany na
rynku. Przy nawigzywaniu kontaktéw nalezy jed-
nakze wyeliminowac¢ niepowotanych agentow, kto-
rzy nieznajomoscig artykutu i rynku indyjskiego
czestokro¢ psuja nawet najlepsze nawiazania.

Zainteresowani eksporterzy moga w tej spra-
wie zwr6ci¢ sie po blizsze informacje do P.1.E.

Ceny rynkowe poszczeg6lnych artykutow z
uwzglednieniem pochodzenia towaru ksztattujg sie

nastepujaco:

Krochmal amerykanski — Rs 8/—-za 140
funtow.

Maczka ziemniaczana: japonska — Rs 9/—,

holenderska — Rs 9/14 za cwts.

Dekstryna biata: japoriska — Rs 11/8, holen-
derska — Rs 12/8 za 100 kg-

(Ceny orientacyjne za miesigc pazdziernik br.).

STANDARYZACJA EKSPORTU PRZETWO-

ROW MIESNYCH.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wprowadzi-
fo (pismem z dnia 10 11 1938 r. Nr HZ/XXVI/2
1510) w zycie przepisy o standaryzacji gulaszu
wotowego we wilasnym sosie, wywozonego za gra-
nice.

Przepisy ustalajg, iz eksportem gulaszu mo-
ga zajmowac sie te przetwoOrnie miesne, ktore po-
siadajg odpowiednie pomieszczenia i urzadzenia,
szczegdtowo w przepisach okreslone. Ponadto
przepisy stanowig o jakos$ci surowca, jaki winien
by¢ uzywany do produkcji gulaszu, o sposobie je-
go przygotowania, pakowania i przewozu oraz
okres$lajg jakie cechy charakterystyczne winien po-
siada¢ gulasz gotowy.

Specjalne instrukcje, dotyczgace obstugi auto-
klawu w czasie sterylizacji gulaszu oraz w sprawie
badan termostatowych dla gulaszu, uzupetniajg po-
WYZsze przepisy.

SZWEDZKI KOMITET EKSPORTOWY ZA
WZMOZENIEM EKSPORTU.

Szwedzki Komitet Eksportowy zitozyt ostatnio
do ragk Ministra Handlu obszerny memoriat. Auto-
rzy tego memoriatu starajg sie wykazac¢ zbytnig
zalezno$¢ szwedzkiego handlu  zagranicznego od
rynkéw Europy i P6tnocnej Ameryki, a to zarow-
no w imporcie, jak w eksporcie, i wypowiadajg sie
za zwiekszeniem zasiegu geograficznego szwedzkiej
wymiany towarowej- W zwigzku z tym proponuja
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oni przyznanie 100.000 koron rocznie Szwedzkie-
mu Zwigzkowi Eksporterow specjalnie na ogolne
badania mozliwosci zbytu na zagranicznych ryn-
kach mniej dotagd opracowanych. Dla zwigkszenia
doptywu miodych sit szwedzkich na rynki trans-
oceaniczne autorzy sg za tym, aby stypendia ek-
sportowe, ktore daje sie obecnie tylko dla popar-
cia eksportu na dalekie rynki, byty réwniez udzie-
lane dla badan stosunkoéw handlowych.

Popierajac rozbudowe i wzmocnienie placowek
dyplomatycznych, autorzy proponujg nadto utwo-
rzenie w wydziale ekonomicznym Ministerstwa
Spraw Zagranicznych specjalnego biura dla wzmo-
zenia pracy w dziatach polityki traktatowej i ek-
sportu na dalekie rynki.

Poza wnioskami za wzmozeniem wspOtpracy
miedzy importerami i eksporterami, za zwieksze-
niem niektérych dotacyj i za rozszerzeniem gwa-
rancji rzadowej kredytdw eksportowych, autorzy
popierajg udzielenie jednorazowego kredytu w su-
mie 15 tys. kor. dla nagrania filmu, ilustrujacego
szwedzkie stosunki gospodarcze i kulturalne oraz
proponuja budowe ,,Doméw Szwedzkich4l za gra-
nica. Wzniesione w roznych krajach ,,Domy
Szwedzkiedl miescityby proécz placowki dyploma-
tycznej lub konsularnej, réwniez szwedzkie biura
handlowe i wystawy-

PRZEPISY WETERYNARYJNE PRZY PRZYWO-

ZIE ZWIERZAT DO FRANCJI.

Panstwowy Instytut Eksportowy zawiadamia,
ze w Dzienniku Urzedowym francuskim (Journal
Officiel du 11 Novembre 1938) ukazato sie ostatnio
zarzadzenie francuskiego Ministerstwa Rolnictwa,
dotyczace importu do Francji i tranzytu zwierzat
zywych i bitych z gatunku gryzoniéw domowych
i dzikich (kroliki, zajace itp.) oraz odpadkéw z
tych zwierzat (siersci, skorek itd.)

W mys$l tego zarzadzenia wszelkie przesytki
tego rodzaju winny by¢ zaopatrzone w specjalne
Swiadectwo weterynaryjne, wydane przez parnstwo-
we organy stuzby weterynaryjnej i stwierdzajace,
ze wypadki choroby t. zw. ,tularemiil nie byly
notowane w kraju pochodzenia.

Poniewaz przesytki nie zaopatrzone w takie
zaswiadczenia nie bedg przyjmowane przez wiadze
celne francuskie, Instytut zwraca uwage na konie-
cznos$¢ uzyskiwania tych zaswiadczeh przed kazdo-
razowg wysytkg wyzej wymienionych artykutow
do Francji, zaznaczajac, ze do wydawania ich u-
prawnieni sg powiatowi lekarze weterynarii.

PRZEPISY O IMPORCIE TOWAROW SUDEC-

KICH DO U. S. A.

W dniu 9 listopada r. b. Komisarz Celny Sta-
now Zjednoczonych zawiadomit wszystkie podle-
gle placowki celne, ze na mocy porozumienia po-
miedzy Departamentem Skarbu z dniem 10 listo-
pada br. wszelkie towary wyprodukowane w oku-
powanych przez Niemcy terytoriach Czechostowa-
cji (Sudety) bez wzgledu na to z jakiego kraju be-
da importowane, od tej daty uwazane beda za to-
wary wyprodukowane w Niemczech i podlega¢ be-
da istniejgcym dla towaréw niemieckich przepi-
som znakowania i stawkom celnym.

74

Bardzo waznym dla importeréw jest zdanie
zawarte w nowym rozporzadzeniu ,bez wzgledu
na to z jakiego kraju bedg importowane gdyz
wielu importeréw kazato wysyta¢ towary sudeckie
do innych krajow zanim nastgpito przytgczenie te-
go terytorium do Niemiec. Towary takie podlegac
bedg nowemu rozporzadzeniu.

Wzmozone zazwyczaj w okresie Swigt Bozego
Narodzenia dostawy niewatpliwie op06Znig sie
w roku biezagcym z uwagi na to, ze towary juz wy-
stane beda musiaty by¢ po przyjsciu do New Yor-
ku znakowane ,,Made in Germany4 co jednocze-
$nie wptywa na wzrost kosztow dostawy.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZO-
WYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E. W
OKRESIE OD 27 LISTOPADA DO 7 GRUD-
NIA 1938 R.

BELGIA. Od dn. 27 | 39 obowigzuje przepis
0 oznaczaniu pochodzenia na wszelkiego rodzaju po-
cztowkach, widokéwkach, obrazkach, drukach, kalen-
darzach, mapach itp., importowanych do Belgii. Na-
pis w stosunku do dostaw z Polski winien brzmie¢
.imprime en Pologue".

BOLIWIA. Zniesiono ograniczenia i zakazy przy-
wozu. (3 X 38). Dozwolony jest przyw6z wszelkiego
rodzaju towaréw, rowniez luksusowych, za wyjatkiem
cukru, ryzu, maki, pszenicy, bydta, bawetny, oliwy i
masta; na powyzsze artykuty wymagane jest zezwole.
nie importowe. RoOwnoczesnie podwyzszone zostaty
stawki celne przez ustalenie specjalnych doptat, ktdre
przy szeregu artykutach wynoszg 300, 600, 700 i 800 pr.
optat celnych (stawki celne plus dodatki).

BRYTYJSKIE POSIADEOSCI. Ustalone zostaty
nastepujace kontyngenty na import tekstyliow do Mal-
ty na rok 1939:

od 11 do 51 Il — z Wioch 188,000 yardow, z in.
nego kraju 11,000 yardoéw;

od 11V do 30 IX z Wtoch 878,000 yardoéw, z in-
nego kraju 33,000 yardow;

od 1 X do 31 XIl — z Wioch 188,000 yarddéw, z in-
nego kraju 11,000 yardéw.

Kontyngenty nie wykorzystane w pierwszym i
drugim okresie powinny by¢ przeniesione na okres
trzeci.

CZECHOSEOWACJA. Min. Rolnictwa zabronito
przywozu i przewozu bydta, nierogacizny jak i czesci
zwierzat, miesa i odpadkéw z 3-ch departamentow
rumunskich. (29 XI 38).

EGIPT. W dzienniku urzedowym z dnia 7 Xl br.
ogtoszona zostata dawno przygotowywana ustawa o
produkcji, imporcie i eksporcie mydet. Wedtug ustawy
produkcja i handel mydtem obejmowaé moze tylko
takie wyroby, ktore zawierajg ponad 40 proc. ttusz-
czu i kwaséw zywicznych, a ponizej 0,3 proc. tugu po.
tasowego. Przepis powyzszy nie dotyczy mydet spe.
cjalnych, ktérych charakter zaznaczony jest wyraznie
na opakowaniu.



UIRE, Ustalono na rok 1939 kontyngenty importo-
we na pedzle, szczotki i i p. wyroby w wysokosci
og6lnej 351,000 sztuk.

FINLANDIA. Z waznos$cig od 28 XI 38 podwyzszo-
no cto na benzyne z 0,20 na 1.80 marek f. od 1 kg.

FRANCUSKIE POSIADtOSCI. We Franc. Afryce
Zachodniej podwyzszono cto wywozowe od ziota, by-
dia, orzechow ziemnych, kakao, oleju orzechowego
i palmowego oraz surowcéw zywicznych.

INDIE HOLENDERSKIE. Z dniem 1 I 39 obowig-
zywac bedzie obnizone cto na papier gazetowy.

JUGOSEAWIA. Jugostowianski Bank Narodowy
wydat instytucjom uprawnionym do handlu dewizami
i walutami zarzadzenie, .mocg ktérego krajowe firmy,
nalezace do zagranicznych wtascicieli moga bez spe-
cjalnego zezwolenia Banku Narodowego dokonywac
wptat na poszczegdlne konta rozrachunkowe do wyso-
kosci 200,000 dinardw.

Poza tym zarzadzenie to zawiera utatwienia w kie-
runku dokonywania w ostatnim miesigcu, w ktdrym
uptywa prawo pobytu w Jugostawii, transakcyj dewi.
zowych, przez zagranicznych wtascicieli krajowych
firm, o ile posiadali oni roczne prawo pobytu.

LOTWA. Z dniem 1 XII br. weszta w zycie Il
czes¢ nowego ustawodawstwa celnego, regulujgca
sprawe przesylek pocztowych, bagazy oraz tranzytu.

NIEMCY. Towary pochodzenia sudeckiego zwol-
nione zostaty z dniem 1 XII br. od cta, podatku wy-
rownawczo-obrotowego oraz dodatku kryzysowego
przy wejsciu na teren b. Austrii. Z ulg powyzszych
nie korzystajg: papier i wyroby z niego, rekawiczki
skorkowe, szkto i towary szklane, naczynia kuchenne
emaliowane.

PALESTYNA. ,Palestine Gazette" z dnia 15 listo-
pada br. przynosi nastepujgce zmiany stawek celnych
na droéb bity i zywy:

W poz. 40, punkt a) taryfy celnej palestynskiej,
w miejsce jednolitej stawki na dréb bity w wysoko-
§ci 25 milsow od sztuki, wprowadza sie rozrdznianie

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE KON-
TAKTU Z EKSPORTERAMI POLSKIMI.
Rekawiczki skérkowe. Poludniowo-afrykanska fir.

ma agenturowa pragnie nawigza¢ kontakt z sumienng

i sprezystg wytwdrnig rekawiczek skérkowych w Pol-

sce w celu otrzymania zastepstwa. F/31771/64/M.

Wata do gilz. Importerzy belgijscy, ktérzy dotych-
czas sprowadzali ten artykut z Czechostowacji, pragna
importowac¢ z Polski wate do wyrobu filtrow do gilz
papierosowych. P/31780/46/M.

Cholewy i buty juchtowe. Firma niemiecka poszu-
kuje dostawcow cholew do butéw diugich i zwyktych,

sezonowosci, przy zachowaniu stawki dotychczasowej
w okresie od 1 lutego do 30 czerwca 1939 r. pkt ii),
z zastosowaniem, znizonej stawki w wysokosci 5 mil-
sow od sztuki w okresie od 1 lipca do 31 stycznia
(pkt 1),

Podobnie pozycje 44 — na drob zywy — rozbija
sie na dwa punkty, a) i b), zachowujac dotychczaso-
wg jednolitg stawke 25 milsow od sztuki w okresie od
1 lutego do 30 czerwca (pkt b), obnizajac natomiast
powyzszg stawke do 5 milséw w okresie od i lipca do
31 stycznia (pkt a).

SYRIA | LIBAN. Zwolniono od cta przywozowego
makuchy oleiste. (4 XI 38).

SZWAJCARIA. Podwyzszone zostato z dniem
9 XI br. clo na jeczmien, stdd i piwo nastepujgco
(w nawiasach cto dotychczasowe): od 100 kg brutto:
jeczmien — 2455 fr. (20.30), stéd — 33 fr. (27.50), pi.
wo — 6 fr. od bl. (5—).

SZWECJA. Zakaz wywozu tomu zelaznego prze-
dtuzono do kornca 1939 r.

Poczagwszy od 1 XII br. obowigzuje optata dodat-
kowa, pobierana w wysokosci 5 oere od kg pszenicy
importowanej. Oprécz tego podwyzszono optate im-
portowag z 4 na 12 oere od i kg niektédrych produktéw
pszenicznych; podwyzszono réwniez podatek z 4 na
5 oere od 1 kg makuchow Inianych w plackach lub
Srucie. O i oere od 1kg uleglty wreszcie zwyzce optaty
importowe od kukurydzy, otrab oraz innych pasz, jak
owsa, jeczmienia, wyki itp.

TUNIS. Skontyngentowaniu ulegt wywéz z Tuni-
su trawy alfa potrzebnej do produkcji papieru. Wy-
woéz w ramach ustalonego kontyngentu zaleze¢ bedzie
od zezwolenia, uzyskanego od Dyrektora Spraw Eko-
nomicznych w Tunisie. (18. XI. 38)

WENEZUELA. W dzienniku urzedowym 2z dnia
29. X. br. widnieje .zarzadzenie, dopuszczajace do bez-
ctowego przywozu sktadane domki robotnicze z drze.
wa.

WLOCHY. Przedza Iniana i konopna postawiona
zostata na liscie towaréw licencjonowanych, ktérych
przywo6z zalezy od zezwolenia Min. Skarbu.

z skory juchtowej i ewentualnie butéw gotowych te-
go rodzaju. P/31798/64/M.

Skéry meblowe, shirting itd. Firma szwedzka pra-
gnie nawigza¢ stosunki handlowe z eksporterami pol-
skimi juty, wiosia, trawy morskiej, skdr meblowych
i shirtingu. P/31885/21/M.

Swetry welniane. Firma angielska poszukuje do.
staw swetréow wetnianych, wykonanych recznie, o zy-
wych motywach polskich. P/31475/3.B./M.

Pantofle. Firma angielska interesuje sie importem
pantofli rannych skoérzanych niebieskich, czarnych
i brgzowych oraz filcowych, damskich i dziecinnych.
P/31478/3.B./M.
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Firanki* Firma peruwianiska widzi mozliwosci
zbytu nk miejscowym rynku dla firanek oraz ludo-
wych wyrobdw Inianych na bielizne stotowg i na ubra-
nia. P/32068/3.A./M.

Suszone jarzyny. Na rynku szwajcarskim istnieje
zapotrzebowanie na pewne rodzaje jarzyn suszonych,
a mianowicie czosnek, pietruszke i selery. W sprawie
tej nawigze kontakt z ew. dostawcami polskimi powa-
zna firma, majgca nawigzane stosunki handlowe z tam-
tejszymi odbiorcami. R/32066/25/S.

Sproszkowane pomidory. Artykut ten poszukiwany
jest na rynku szwajcarskim. R/32089/86/25/S.

Dziczyzna. Firma szwajcarska zamierza sprowadzi¢
z Polski pewng ilo$¢ dziczyzny bitej, w pierwszym rze-
dzie zajecy, bazantow i kuropatw. R/32096/31/S.

Pasze. Firma agenturowa we Francji interesuje sie
importem z Polski wszelkiego rodzaju pasz.
R./32194/318/S.

Zwierzyna. Na terenie Francji istnieje zapotrzebo-
wanie na zwierzyne zywag, ktdra zostataby przeznaczo.
na na poprawienie zwierzostanu. R/32202/31/S.

Maczka kostna. Firma londynska interesuje sie im-
portem pow. artykutu. P/32323/66/ID.

Chemikalia. Firma egipska pagnie nawigza¢ kon-
takt z producentami: siarczanu magnezu, chlorku bo-
ru, atunu potasowego, sody kalcynowanej i innych.
P/32149/47/1D.

ROzne. Firma importowa w USA interesuje sie im
portem z Polski r6znych artyk. E/29311/93/H.

RoOzne. Firma agenturowa w Szwecji pracujaca na
rachunek wtiasny interesuje sie réznymi artykutami
majacymi zbyt w Szwecji. E/3U39/4L/H.

Ro6zne. Firma agenturowa na Kubie interesuje sie
objeciem przedstawicielstwa firm 2z nastepujacych
branz: kleju kostnego, bieli cynkowej, oleju Inianego,
kotkow drewnianych do butéw, blach cynkowych
i miedzianych oraz zelaza galwanizowanego.
E/30500/22/H.

Rézne. Firma amerykanska interesuje sie impor-
tem wyrobdw alabastrowych (popielniczki, cale garni-
tury do palenia, podstawy do lamp), ,,chinaware® (por.
cclana stotowa przezroczysta) i szklg stotowego (wie-
ksze ilosci solniczek, piepr:zniczek, flaszeczek do per-
fum itp.). P/30905/4H/ID.

Kreda. Firma szwedzka interesuje sie importem
kredy szlamowej i sucho mielonej. F/31352/65/1D.

Butelki. Firma angielska interesuje sie importem
1-litrowych butelek do wina (Ver.moutb).
P/51468/63/1D.

Szklo. Firma londynska interesuje sie importem
szklg perfumeryjnego wraz z montazem metalowym
jak rozpylacze, puderniczki na toalety ze szklg cie-
tego itp. P/31476/63/ID.

SPRAWY KOMUNIKACYJNO-TARYFOWE

ODPRAWA POCZTY ZAMORSKIEJ ZA CZAS
OD 15 XI1 1938 DO 10 I 1939 R.
a) do Stanow Zjednoczonych:

Ostateczn

od?)é:laawy Statkiem Z portu czas padan)i/a
kuresoor dpneji

y-dz

15 X1l Euroi'a Cherbourg 15 X111 22,15
2i X1l Hamburg Cherbourg 20 X1l 22,15
22 X1l  Franconia Cherbourg 22 X1l 22,15
27 X1l Washington le Havre 27 X1l 22,15
21 Paris ie Havre 2139 2215
51 Batory Gdynia 51 17—
71 lle de France le Havre 71 22,15
b) do Ameryki Potudniowej (Argentyny, Bra-

zylii, Chili, Urugwaju, Paragwaju):

16 X 11 Putaski Gdynia 16 X1
17 X111 Highl Brigade Lisbonne 17 X1
24 X1 Cnnte Grande Geneva 23 X1
27 X1 Asturias Lisbonne 27 X1l
31 XIlI Highl Patriot Lisb inne 31 XIlI
41 Naptunia Napoli 31

91 Cap. Arcona Hamburg 9 1

URUCHOMIENIE NOWEGO DWORCA WISLA-
NEGO WE WLOCLAWKU.

We Wioctawku uruchomiono nowy dworzec wi-
Slany ,,Wiloctawek — Wask — Port“. Dworzec
ten stuzy tylko dla przesytek nadanych do dalszego
przewozu Wistg lub przewiezionych statkami. Po-
siada on uprawnienia dla odprawy przesytek wa-
gonowych i drobnicowych nadanych jako przesyit-
ki pospieszne lub towarowe. Uruchomienie tego
dworca wislanego ma rowniez znaczenie dla komu-
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nikacji zeglugowej i $rédlgdowej z portami Gdy-
nig i Gdanskiem.

USTALENIE NOWYCH PRZEJSC GRANICZ-
NYCH W KOMUNIKACJlI Z CZECHOSLO-
WACJA.

W komunikacji z Czechostowacjg ustanowiono
nastepujace przejscia graniczne:

1) w komunikacji z Polska:

stare przejscia: Bohumin, Petrovice, Cesky
Tes$in — nowe przejscia: Hrusov — Bogumin —
Cadca — Mosty Slaskie; (dla stacji Dyrekcji Pan-
stwowej Brno i Olomouc, dla ktérej dotychczaso-
wym przejsciem granicznym byt Cesky Tesin, ist-
nieje obecnie Gnojnik — Dobra)-

2) w komunikacji z Niemcami:

stare przejscia: Eger, Franzensbad, Klingen-
thal, Johanngeorgenstadt, Weipert, Reitzenhain,
Moldau, Bodenbach — nowe przejscia: Terezin —
Bohusovice — Lobositz (Lovosice),

stare przejscia: Tetschen, Sebnitz (Sachs),
Eberbach (Sachs), Warnsdorf — nowe przejscia:
Melnik — Libach (Libecho),

stare przejscia: Reichenberg, Seidenberg,
Heinersdorf (Tafelfichte), Polaun — nowe przejs-
cia: Sychrov — Liebenau (Hodlowice u. Liberce),

stare przejscia: Liebau (Schles), Halbstadt,
Mittelsteine, Mittelwalde — nowe przejscia: Ceska
Metuje — Wekelsdun (Treplice nad Metuji),

stare przejScia: Heinersdorf (Oberschles),
Ziegenhals Hbf, Jagerndorf, Troppau, Kuchelna —



nowe przejscia: Velka BystRée — Marienthal

(Marianslte Udoli).

Przew6z towarow w komunikacji z Czecho-
stowacjg (a wiec i przew6z drogg morskg) przy
stosowaniu odnos$nych polskich taryf zwigzkowych
mozliwy jest tylko przez stacje potozone w obrebie
nowych czechostowackich przejs¢ granicznych.
Nalezy jeszcze nadmieni¢, ze wieksza czes¢ staeyj
potudniowych nie zostala dotychczas ustalona.

RUCH TOWAROWY MIEDZY WEGRAMI,
B. AUSTRIA | POLSKA.

Na liczne zapytania w powyzszym kierunku
komunikujemy, ze odnosnie ruchu towarowego
miedzy Wegrami a Polskg, aczkolwiek odprawa
taryfowa tych transportéw jest mozliwa nadal ng
podstawie wewnetrznej taryfy P. K. P. Czes¢ II,
zeszyt 1 — ze wzgledu na to, iz Wegry przyznaly
w drodze wzajemnos$ci przywileje podane w § 30
tej taryfy, transporty z Wegier i do Wegier via
Gdynia natrafiajg na razie na przeszkody czecho-
stowackiego tranzytowania pod wzgledem techni-
cznym. Polegaja one na tym, ze przez dwukrotne
przerwanie czechostowackiej kolei przez linie ko-
lejowe niemieckie, ng pierwotnej drodze Bredav -
Piotrowice skazane sg te transporty na prowadze-
nie ich oltrezng drogg yia Czaca — Cieszyn.

Obecnie istniejg praktyczne dwie mozliwosci
prowadzenia omawianych transportéw, albo przez
Rumunie na podstawie polsko - rumunskiej taryfy
portowej, o czym komunikowalismy tgcznie z ana-
lizg tej taryfy w Biuletynie nr 19 na str. 31, albo
przez Niemcy via Lundenburg — WTroctaw.

Ostatnig rute podraza okoliczno$¢, iz na prze-
biegu czechostowackim majg zastosowanie taryfy
normalne a nie wyjatkowe.

Co do ruchu towarowego miedzy dawng
Austrig a Polskg i w kierunku odwrotnym nalezy
zauwazy¢, iz jakkolwiek Austria skreslona zostata
ze spisu panstw uznajgcych wymienione przywile-
je, wspomnianej wewn. taryfy P:K.P., to jednak ze
wzgledu na pozostawienie Czechostowacji, jako
kontrahenta naszych kolei w tejze taryfie — istnie-
je nadal teoretyczna moznos$¢ prowadzenia tych
transportéw tranzytem czechostowackim. Prakty-
cznie wszakze transporty te natrafiajg na wspom-
niane wyzej przeszkody, jak przy ruchu towaro-
wym wegiersko - polskim.

SPRAWY PODATKOWE

POTRACALNOSC Z DOCHODU OSOB PRAW-
NYCH STRAT NA UDZIALACH W SPOL-
KACH Z. O. O.

Ministerstwo Skarbu wyjasnito okdInikiem
z dn. 12 listopada 1938 r. (L- D. V. 28081/2/38), ze
straty na udzialach w spotkach z ograniczong od-
powiedzialnoscig podlegajg potrgceniu z dochodu

UPRZYWILEJOWANY TRANZYT POLSKI

PRZEZ NIEMCY.

Dnia 21 listopada uruchomiono na podstawic
umowy z dnia 5 listopada 1938 r., zawartej miedzy
Ministerstwem Komunikacji R. P. a Ministerstwem
Komunikacji Rzeszy, uprzywilejowany tranzyt
polski przez Niemcy, mianowicie dla przewozu pa-
sazerow, bagazu, przesytek pospiesznych, zwiok,
zwierzat i taboru oraz dla obstugi telefonicznej
i telegraficznej na niemieckim przebiegu tranzy-
towym od granicy pod Boguminem do granicy riad
Olzg. Odlegtos¢ od granicy pod Boguminem (kie-
runek Annaberg) do granicy nad Olzg wynosi 6
km.

Celem ustalenia odlegtosci od stacji nadania
az do stacji przeznaczenia nalezy zsumowal posz-
czegOlne odcinki, jak nastepuje: stacja nadania —
granica pod Boguminem; granica pod Boguminem
(kierunek Annaberg),— granica, nad Olzg (6 km);
granica nad Olzg — stacja przeznaczenia wzgl.
odwrotnie.

W rucha towarowym powyzszy sposéb oblicza-
nia bedzie stosowany tylko Wtedy, jesli odlegtosé
wytgcznie na liniach P. K. P. ustalona na podsta-
wie wykaZu odlegtosci P. K. P. nie okaze sie krot-
sza. Przewozne bedzie obliczane dlaecatego prze-
hiegu na podstawie ohowigzujgcych taryf osobo-

wych, bagazowych, ekspresowych i towarowych
P, K. P.
Dzieki powyzszemu przebiegowi tranzytowe-

mu mozna uzyska¢ w komunikacji z obszarami of-
zanskimi skrocenie odlegtosci taryfowych do 15
km, co ma roéwniez znaczenie dla komunikacji
z portami Gdynig i Gdanskiem.

TARYFA WYROWNAWCZA W KOMUNIKACJI

NIEMIEC PRZEZ C. S. R. Z TRIESTEM

I FIUME.

Jak donoszono w pazdzierniku, koleje Rzeszy
zgodzity sie wolwczas na utrzymanie do 31 paz-
dziernika taryfy wyréwnawczej, ktéra zostata usta-
lona w ruchu towarowym miedzy pewnymi ob-
szarami dawnej Rzeszy a Triestem i Fiume, przy
kierowaniu transportow przez Salzburg i to, po-
mimo istniejacego podowczas zawieszenia ruchu
ze strony Czechostowacji. Obecnie komunikuje
Dyrekcja Kolei Rzeszy w Monachium, ze koncesje
wyzej wymieniong rozszerza sie az do podjecia nor-
malnego ruchu poprzez Czechostowacje, przy czym
bierze sie za podstawe obecng taryfe i ostatni
kurs korony czeskiej.

0s6b prawnych, opodatkowanych na podstawie art-
21 ustawy o podatku dochodowym analogicznie
do potragcen z tytutu strat na papierach wartoscio-
wych n os6b prawnych.

W odniesieniu do papieréow wartosciowych o-
bowigzuje okdlnik Ministerstwa Skarbu z dn. 3 Il
1931 r. L. D. Y. 1219 2 .31. ktdry stanowi, ze;
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»Dla 0s6b prawnych, prowadzacych prawidto-
we ksiegi handlowe, bez wzgledu na to, czy papie-
ry (t. j. wartosciowe) sg przedmiotem ich obrotu,
czy tez nie, dochodem z tych papieréw ‘'bedg zaw-
sze procenty otrzymywane z tytulu posiadania
tych papieréw oraz zarachowane wzglednie otrzy-
mane z realizacji tych papieréw nadwyzki, ponad ich
pierwotng wartos$¢ ksigzkowa. | odwrotnie, dla tego
rodzaju oséb prawnych, bedg potrgcalne w kazdym
wypadku straty poniesione przy realizacji tych pa-
pieréw, oraz straty wynikajgce z ksiagzkowego obni-
zenia ich wartosci, jezeli to obnizenie jest uza-
sadnione wzgledami gospodarczymi, jak obnizenie
sie wartosci gietdowej papieréow ponizej ceny ich
nabycia, wzglednie ponizej prawidtowo zaksiego-
wanej pierwotnej wartosci ksigzkowej#

PARAFOWANIE KSIEGI POBORU ETYKIET
NA MAKE | KASZE.
W drodze wyktadni Nr 517 ustawy o optatach

WYDAWNICTWA

LITEWSKI MIESIECZNIK
0 POLSCE.

Wychodzgce w Klajpedzie litewskie cza-
sopismo gospodarcze ,,Prekyba4t (Handel) juz
od szeregu miesiecy poswieca zagadnieniom go-
spodarczym Polski coraz wiecej migjsca
i uwagi.

1 tak w nr. 10 wymienionego wydawnic-
twa poza ogdlnymi informacjami gospodar-
czymi m. in. o przemysle solnym w Polsce,
znajdujemy takze doktadny wykaz taboru to-
warzystw: ,,Zegluga Polska™ i ,,Polsko-Brytyj-
skie Towarzystwo' Okretowed z uwzglednie-
niem poszczegdlnych linij zeglugowych, pro-
wadzonych przez wymienionych armatoréw.
Poza tym opublikowany zostat wykaz przed-
sigbiorstw, skupionych w Radzie Interesantéw
Portu w Gdyni. Swiadczy to o znaczeniu, jakie
»Prekyba"™ przywigzuje do kwestii organizacji
zycia gospodarczo-morskiego w Polsce.

W nr. 11 klajpedzkiego wydawnictwa
z bardziej interesujgcych zagadnien poruszono
m. in. polski przemyst tekstylny, a rynek litew-
ski, wzrost og6lnej produkcji przemystowej
oraz obroty towarowe gtowniejszymi artyku-
ftami w Polsce. Na uwage zastuguje przy tym
zestawienie statystyczno-poréwnawcze wWywo-
zu gléwniejszych artykutéw zywnosciowych
Polski i Litwy do Rzeszy Niemieckiej za mi-
niony okres sprawozdawczym.

Jak wynika z wymienionego zestawienia
przejetego z prasy niemieckiej, Litwa wywio-
zta we wspomnianym okresie: ptactwa i jaj
za 1.508.000 RM, podczas gdy Polska w tym
samym czasie podobnych towaréw wywiozta
za 4.926.000 RM. Poroéwnanie to uwaza ,,Pre-
kybadlza bardzo charakterystyczne.

Z uwagi na przypuszczalne zwiekszenie
swego zasiegu informacyjnego ,,Prekyba", ja-

-~PREKYBA"

stemplowych (Nr D- V. 26168/5/38) Ministerstwo
Skarbu wyjasnito, ze podanie wniesione do Urzedu
Skarbowego o oparafowanie ksiegi poboru etykiet
na make i kasze (8 22 rozporzadzenia Ministra
Skarbu z dnia 19 VIII 1938 r. Dz! U. R. P. nr 61,
poz. 477), wolne jest od optaty stemplowej na mocy
art. 142 pkt 23 ustawy o opfatach stemplowych.
Zaswiadczenie zas, dokonane celem oparafowania
wyzej wymienionych ksigg, wolne jest od optaty na
mocy art. 160 pkt 1 w zwigzku z pkt. 23 art- 142
ustawy o optatach stemplowych-

Zaktady przemialu zboza mogg zaopatry-
wac sie w etykiety (forma zaplaty) w kasie wia-
Sciwego terytorialnie urzedu skarbowego lub w
zarzadzie gminy upowaznionym przez lzbe Skar-
bowg do sprzedazy i wydawania etykiet, tylko na
podstawie ksiegi poboru etykiet, oparafowanej
przez kase urzedu skarbowego lub zarzad gminy,
upowazniony do wydawania etykiet.

ko pierwsze z litewskich czasopism gospodar-
czych zatozyto ostatnio swoje przedstawiciel-
stwo na Polske w Warszawie.

PRZEGLAD POLSKO-FINSKO-ESTONSKI.
Puolalais-Suomalais-Eestilainen lleiskatsaus.

Juz od 3 lat wydawane jest przez Towa-
rzystwo Polsko-Estoniskie przy wspétudziale
Biblioteki Finsko-Estonskiej przy Uniwersyte-
cie J. Pitsudskiego w Warszawie czasopismo
pod powyzszym tytutem, poswiecone zagad-
nieniom intelektualnym, kulturalnym i gospo-
darczym w Polsce, Finlandii i Estonii.

Komitet Redakcyjny ,,Przegladu Polsko-
Finsko-Estonskiego™ skitada sie z Polakdw, Fi-
now i Estonczykow, co daje gwarancje wszech-
stronnosci poruszanych na tamach gego tema-
tow i zagadnieh.

Ostatni, nr 8 ,,Przegladu’ wydany w ma-
ju — czerwcu 1938 r. przynosi sposrod cieka-
wszych prac nastepujgce artykuty: ,,Estonia
jako kraj turystyczny' J. Kiiyeta, ,,Bogactwo
kopalniane Estonii4 O. Kukkura, ,,Mtynarstwo
w Finlandii" G. TigersteHta, ,,Stosunki han-
dlowe polsko-finskie' J. Mazowieckiego, kro-
nike battycko-skandynawskg, kronike ugro-
finska, kronike polska, finskg i estonska itd.
Dla zorientowania naszych sasiadéw nad Bat-
tykiem w mozliwos$ciach turystyczno-uzdrowi-
skowych Polski, znajdujemy tu takze przeglad
naszych uzdrowisk z odpowiednio dobranymi
ilustracjami. Pod wzgledem redakcyjnym oraz
graficznym czasopismo prezentuje sie dobrze.

~Przeglad Polsko-Fihsko-Estonski' jest je-
dnym z pozytywnych przejawoéw wspotpracy
Polski z Finlandig i Estonig w zakresie zbli-
zenia kulturalnego. (e. u)



GOSPODARKA WODNA NR 5 R. 1938.

Nr 5 czasopisma ,,Gospodarka Wodna“ poswie-
cony zostat w znacznie wiekszej, anizeli dotagd mie-
rze zagadnieniom gospodarki wodnej w naszym
panstwie. Sposréd ciekawych prac, jakie znala-
zly sie tutaj, wymieni¢ nalezy: inz. E. Romanskiego
»Gospodarka wodna na przetomie XX-lecia Nie-
podlegtosci Polskill, inz. J. Wowkonowicza ,,Natu-
ralne drogi wodne i ich wykorzystaniell, inz. T-
Tillingera ,,Zagadnienie sztucznych drég wodnych
w odrodzonej Polscell oraz inz. A. Konopki i S.
Wawrzkowicza ,,Melioracje w Odrodzonej Polscell

Tres¢ redakcyjna numeru poprzedzona zostata
stowem wstepnym min. komunikacji Juliusza Ul-
rycha oraz wicemin. komunik. Juliana Piaseckiego.

Pod wzgledem doboru i tresci materiatu, jak
i z uwagi na staranng szate graficzng ostatni numer
»Gospodarki Wodnejll zastuguje na szczeg6lne
uznanie. Mniemaé nalezy, ze zagadnienie $rddlado-
wych drég wodnych, jako jeden z waznych dzia-
téw gospodarki komunikacyjnej znajdowaé tu be-
dzie nadal najlepsze odbicie.

SPIS ORGANIZACYJ GOSPODARCZYCH
— 1939 R.

Ukazat sie ,,Spis Organizacyj Gospodar-
czych"™, opracowany na podstawie materia-
téw ankietowych zebranych przez lzby Prze-
mystowo-Handlowe. Wymieniona praca jest
drugim z rzedu wydaniem Spisu, opublikowa-
nego po raz pierwszy w r. 1936.

Spis obejmuje organizacje o charakterze
spoteczno-gospodarczym, dziatajgce w dzie-
dzinie produkcji i wymiany objetej reprezen-
tacjg samorzgdu przemystowo-handlowego.

Dane zawarte w publikacji, zaczerpniete

zostaty z rejestru, prowadzonego stale przez
Izbe Przemystowo-Handlowg w Warszawie

w zakresie ogolno-krajowym. — Zastaty one
zaktualizowane i uzupetnione, w dradze an-
kiety, rozestanej za posrednictwem izb prze-
mystowo-handlowych do wszystkich zrzeszen,
ktére w ten sposéb miaty moznos$¢ bezposred-
niego zweryfikowaliia przeznaczonego do dru-
ku materiatu faktycznego.

WYDAWNICTWA WLASNE 1ZBY.

Izba Przemystowo - Handlowa, Referat Praso-
wy posiada jeszcze pewna ilos¢ wydawnictw wia-
snych, ktorych spis wraz z ceng podaje sie niniej-
szym do wiadomosci:

Dr Tadeusz Bierowski
Wystawianie t. zw. czystych konosamentow
w zamian za rewersy (1935 r.) — cena zt 1,50.

Bolestaw Polkowski
Swiatowy Handel Zagraniczny i udziat w nim
Polski (1936 r.) — cena zt 1,00.

Dr Leon Felde
Awaria wspolna z uwzglednieniem prawidet
Yorku i Antwerpii z r. 1924 z przemowg Dr
Bronistawa Helczyriskiego (1936 r.) cena
zt 2,00.

Tadeusz Marchlewski
Uaktywnienie handlu i pilne inwestycje ogdl-
no pomorskie jako czynnik wzmozenia sity
gospodarczej i obronnej Pomorza (1938 r.)
cena 1,50.

Michat Korytowski
Zwyczaje handlowe na Pomorzu (1938 r.) -
cena zt 1,50.

O dalsza rozbudowe portu gdynskiego
praca zbiorowa — Rozwazania i materiaty
1938 r. cena zt 1,50.

GUSTAW BRYLOWICZ

Agentury,
Polon ish

Eksport i Import Ziemioptody-Owoce Potudniowe

Union Export Agency

GDYNIA, Ul Wiadystawa IV nr 28, tel. 32-4-2 ROB 104 adr telegr. Brylowoc-Gd ynia

Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikéw biurowych i han-

dlowych (sprzedawcéw, buchalterdéw,

stenotypistki) poleca:

Spoteczne Biuro PosSrednictwa

biuralistéw, maszynistki

Pracy przy Zwiqzku Zawodo-

wym Pracownikow Umystowych w Handlu i PrzemysSle

Gdynia, ul

10 Lutego 39 m. 20 tel. 3209- Sekretariat czynny w poniedziatki i czwartki od 19.30 do 20,39
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NOTOWANIA CEN SLEDZI | INNYCH RYB.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono w ubieg-
tym tygodniu za S$ledzie solone, oclone i z wiasnych
potow6w oraz za inne ryby franco wagon Gdynia, w
ztotych:

Sledzie solone z polskich potowow i importo-
wane.

Firma ,,Mewa* $ledzie jarmuckie polskie po-
towy i importowane holenderskie mleczaki 88—
,Delfin4 matis i matful 78,—, smolmatis 70,—,
spenty 62,—, szkockie 66,— do 67,—, stare jar-
muckie AWOOD matis 68,—. Firma ,,Korab4 jar-
muckie mleczaki 88,— szkockie mati$ i matful
78,—, jarmuckie matful 78,— matis 76,-— smolma-
tis 67,— spent 60, jarmuckie importowane ho-
lenderskie oraz z polskich potowéw w jednej ce-
nie. Za dwie potdwki o cztery zlote drozej-

Firma ,,Pomorzeddwszystkie towary wyprzeda-
ne.

Importowane holenderskie firma ,,Britholl4}
— jarmuckie mleczaki 86—, matis 74.

Importowane angielskie — jarmuckie:

smolmatis matis matful
trojka 75— 81— brak
| trade 74— 80,— brak
ordinery 66,— 71— 76,—
szkockie matiasy: za dwie potowki
medium  selected large
Lerwick 103,— 109,— 114,—
Stornoway 111,— 116,— brak
szkockie twardo solone:
potéw lipiec sierpien
crowny - 71— 73—
Lerwick 72,— 78—
PAF 78,— 80,—

Wick Stronsay 79—
Importowane norweskie — SLOO 40,— do 44,—,
VAAR 31,— do 36,—
islandzkie norwegkie 64,— dla 350/370
66— dla 330/400
schneidehering 102 —

Sledzie $wieze i zamrozone: norweskie za-
mrozone 50 kg — 26, - zi, holenderskie i belgij-
skie Swieze za 100 kg — 55— zl 10 — 12 sztuk,
dorsze zamrozone za 100 kg bez gtéw czyszczone
70,— zl, importowane norweskie 100,— zl, dor-
sze drobne cale 40,— zl, filety rybne kg 1,90 zl
| gatunek, 1,20 zt Il gatunek za kg.

> 1 'y | my f
SYTUACJA W NASZYM RYBOLOWSTWIE
PRZYBRZEZNYM
Z uwagi na panujace ostatnio niepomysine

warunki atmosferyczne na morzu, wyjazdy ryba-
kéw na polowy zostaly na przecigg szeregu dni
wstrzymane. W zwigzku z powyzszym daje sie po-

| HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

wszechnie odczuwa¢ brak dowozu ryb gtéwnie
dorszy, szprotéw i Sledzikdéw dla celéow wedzarni-
czych.

Poniewaz zapoczgtkowane niedawno potowy
szprotéw na glebi Gdanskiej nie daly jeszcze zada-
walajacych rezultatéw tak, iz nie wiadomo czy isto-
tnie starczy surowca z wiasnych potowdéw, w sfe-
rach przemystu rybnego na Wybrzezu, dajg sie
stysze¢ glosy, domagajgce sie importu dorszy i
szprotéw z zagranicy.

W zwigzku z brakiem dowozu ryb, zapasy
magazynowych dorszy, zamrozonych w Chiodni
Rybnej w Gdyni sg juz na wyczerpaniu- Ostatnio
sprzedany zostat takze po dobrej cenie caty tran-
sport malych dorszy, ktérych potowy, z uwagi na
niszczenie miodego rybostanu, napietnowalismy-

ENUNCJACJE O POLSKICH POLOWACH
DALEKOMORSKICH.

Dyrektpr lzby .Przenagystctwo-Handlowej w
Gdyni Mgr J. Kawczynski udzielit ostatnio ,,Ku-
rierowi Battyckiemu4 wywiadu na temat polskie-
go rybotowstwa dalekomorskiego.

W wywiadzie tym Dyrektor Kawczynski po-
ruszyt szereg zagadnien, jak n- p. przestanki go-
spodarcze polskich potowéw dalekomorskich, sto-
sunek Panstwa i samorzadu gospodarczego do tej
dziedziny pracy, jak rowniez aktualne zagadnienie
ustosunkowania si¢ wiasnych potowdédw do impor-
tu Sledzi i ryb.

W enuncjacji tej znalazto réwniez wyraz
szereg zastrzezen, dotyczacych samej orga-
nizacji przedsiebiorstw, a wiec zagadnienie wspoét-
pracy z obcym kapitatem, kwestia t. zw. ,baz4}
rybackich za granicg, sprawa spolszczania zaldg
rybackich na naszych statkach dalekomorskich
potowo6w i szereg innych.

DALSZA ROZBUDOWA POLSKIEJ FLOTYLLI
RYBACKIEJ.

Jak wynika z programu prac Stoczni Rybac-
kiej w Gdyni, wymienione zaktady wybudujg w ro-
ku 1939 — 3 serie kutréw rybackich w ilosci 10
kutrow. W liczbie tej jedng serie bedag stanowity
kutry do potowdéw dalekomorskich o diugosci 24
mtr., podczas gdy dwie pozostate serie stanowic
bedg kutry, przystosowane do potowow przybrzez-
nych.

Poza tym na zamdwienie Ministerstwa Przemy-
$lu i Handlu wybudowany zostanie w ciggu roku
1939 przez Stocznie Gdyriska stalowy lugier do po-
towow dalekomorskich.

Jak stycha¢, rdwniez poszczeg6lne towarzy-
stwa dla dalekomorskich potowow $ledzi majg
zamiar zwiekszy¢ swoj tabor pltywajacy tgcznie o
kilka nowych jednostek rybackich.



Kronika zagraniczna

PESYMIZM
W ANGIELSKICH KOLACH SLEDZIARZY

Angielski ,,Herring Board“ wydal w tycli
dniach z okazji zmiany SwegO skiadu bardzo cie-
kawe sprawozdanie o stanie angielskiego rybotéw-
stwa S$ledziowego, przepetnione duzym pesymiz-
mem z powodu dalszego cofania sie angielskiego
eksportu $ledzi za granice. Z tej tez przyczyny pod-
noszg sie gtosy za wzmozeniem konsumpcji wewne-
trznej przez polepszenie jakosci dostarczanego to-
waru, oraz obnizke jego ceny.

W roku biezacym brytyjski eksport S$ledzi
dzieki dwom okolicznoSciom mogt sie powazniej
rozwingé. W pierwszym rzedzie wskutek ograni-
czenia przez Rzesze Niemieckg produkcji Sledzio-
wej z 1.050.000 beczek na 750 000, po drugie
wskutek czeSciowego wyeliminowania Holandii z
rynku z powodu jej trudnosci pieniezno - dewizo-
wych. Sa io jednak bardzo przemijajgce okolicz-
nosci. tak, ze w przysztosci Angielskg Rada Sle-
dziowa oczekuje raczej zmniejszenia eksportu a
zatem i produkcji, ktéra obracac sie bedzie w gra-
nicach okoto 1.500.000 crans, o wartosci mniej
wiecej 2.000.000 L. Okazuje sie, ze w celu utrzy-
mania catej angielskiej floty rybackiej, trzeba
zwiekszy¢ potowy o okoto 400.000 crans o war-
tosci okoto 500.000 t. Poszukiwania za nowymi
rynkami zbytu zdaniem Rady nie przyniosty wiek-
szych rezultatow, tak ze pozostato jedynie obnize'-
nie ceny przez redukcje kosztow samych potowdw-
Osiggna¢ to mozna przede wszystkim przez wy-
posazenie kutréw w motory zamiast w maszyny
parowe jako mniej ekonomiczne, gdyz tylko przez
obnizke ceny zdaniem Rady moznaby osiggnac
zwiekszenie zbytu w Kkraju i za granicg. Z drugiej

NOWE NIEMIECKIE PRZEDSIEBIORSTWO
POLOWOW DALEKOMORSKICH.

Ostatnio zatozono w Hamburgu nowe przed-
isiebiorstwo potowéw dalekomorskich ,,liochsee-
fischerei Hamburg Andersen & Co A. G.”“. Kapi-
tat wynosi okoto 7.000.000 RM i zwigzany jest z
Koncernem Marsz. Gdringa, miastem Hamburgiem
i Gidwnym Zjednoczeniem Niemieckiego Gospo-
darstwa Rybnego, czyli wchodzi w ramy planu
czteroletniego- Towarzystwo posiada¢ bedzie obok
nowoczesnych skitaddw, wiasng chtodnie i wytwor-
nie lodu- Ponadto zajmowac sie ono bedzie za-
mrazaniem ryb na statkach - chtodniach, jak réw-
niez dokonywaniem przerobu ryb na maczke ryb-
ng, na tran i olej. W tym celu zamdwiono w stocz-
ni jeden statek - fabryke.

CUXHAVEN OTRZYMA DRUGI PORT
RYBACKI.
Cuxhaven, ktory jak wiadomo jest jedng z

baz dla niemieckich potowéw dalekomorskich, a

strony angielscy rybacy S$ledziowi wystali memo-
riat do Departamentu Rybackiego, w ktérym pro-
ponuja udzielanie przez Rzad dla statkow o 7 lu-
dziach zatogi subwencji w formie co najmniej

zwrotu 25% kosztéw.potowdw, co wynositoby oko-
to 100 £ w sezonie, czyli 200 £ rocznie- Przewiduje
sie, ze subwencja wynositaby okotp 155.000 £ rocz-
nie. Propozycje te uzasadniano przy tym, ze suma
30 £ rocznie na rybaka nie jest wygorowana, gdyz
zasitki na wypadek braku pracy na pewno wynio-
styby wiecej. Sfery .rybackie Waielkiej Brytanii
widza w tej propozycji jedyny racjonalny sposob
wyjscia z trudnosci.

Mimo przychylnego nastawienia do spraw ry-
botowstwa Rzad Angielski odméwit udzielenia
wspomnianej subwencji, motywujac stanowisko
swoje okolicznoscig, ze subwencje na zwrot kosz-
tow eksploatacyjnych przewidziane zostaly przez
ustawe, tyczacg sie przemystu S$ledziowego t. zw.
Herring Industry Act z r. 1938, w ktorej jest pro-
jekt wyasygnowania sumy 375.000 £ w ciggu 5 lat
na pomoc rybakom dla zaopatrywania sie w nowe
motory do kutréw, oraz celem utatwienia w sprze-
dazy S$ledzi. Wiasnie akcja pomocy w zakresie
modernizacji floty rybackiej ma na celu potanie-
nie kosztéw produkcji, podczas gdy memoriat ry-
bakéw obejmowat sprawe pomocy dla przestarza-
tych dryfteréow parowych. O ile wiec odpowiedz
powyzsza jest zgodna z zasadami polityki Rzadu
Angielskiego, o tyle'jednak podnoszg sie gtosy w
angielskiej prasie fachowej, ze mimo wszystko
nalezy okaza¢ pomoc rybakom, ktérzy tyle dob-
rego zdziatali podczas wojny. E. U.

ostatnio i gdanskich, przystgpit do budowy nowego
portu o diugosci 900 m a 100 m szerokosci. Na
potudniowej stronie portu stang 3 hale przetargo-
we i do przepakowywania, kazda o wymiarach
250 m dtugosci i 50 m szerokosci, po przeciwnej
stronie bedg mieli armatorzy swoje skiady tech-
niczne i dla bunkru. Nowe pomieszczenia bedg
mogly przyja¢ okoto 50.000 g. ryb.

CZY ESTONIA PODNIESIE CLO NA MACZKE
RYBNA?

Wedtug doniesiern z Tallina na posiedzeniu
estonskiej Rady Ministréw zastanawiano sie nad
sposobami lepszego wykorzystania potowdéw Sle-
dziowycli. Minister Rolnictwa wnidst sprawe prze-
robu maczki rybnej, ktéra w poréwnaniu z zagra-
nicg, w Estonii jest znacznie drozszg. Niemniej
sprawy zniesienia na nig cta nie zatatwiono. Prze-
ciwnie stwierdzono, iz zaréwno fabrykacja macz-
ki, jak i zasalania nadal wymagaja wydatnej po-
mocy rzadowej.
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ULEPSZENIE W NORWESKICH POLOWACH.

Z Aalesund donoszg, iz dokonano wynalazku
pewnych ulepszen, majacych duze zastosowanie
praktyczne- | tak udato sie zwiekszy¢ site moto-
row przy pomocy specjalnego urzadzenia pompo-
wego i hydraulicznego do tego samego stopnia
sprawnosci, jak urzadzenia parowe. Przez to ela-
styczne przeniesienie sity uzyskuje sie wyzyskanie
sprawnosci motoru do 90%.

Z Moldy znowu donoszg, iz tamtejszy rybak
dokonat i wyprébowat wynalazek o duzym zna-
czeniu dla rybotéwstwa. Chodzi tu o motor maty
do potowow na wedke ciggniong. Pozwala on na
wyrzucenie sznura z haczykami tak daleko, az
dosiegnie gruntu, po czym zaczyna go podnosi¢ do
zadanej wysokosci i nastepnie w oznaczonych od-
stepach czasu wcigga i wypuszcza sznur. Kiedy za$
ryba zilapata sie na hak — wcigga sznur automa-
tycznie na powierzchnie wody, umozliwiajgc ry-
bakowi odczepienie zdobyczy. Zatozenie kilku ta-
kich motorkoéw zwiekszytoby znacznie szanse po-
towow.

LOTNICTWO NA UStUGACH POLOWOW.

DALEKOMORSKICH.

Na morzu Poéinocnym zastosowano z duzym
powodzeniem obserwacje z samolotu pochodu tawic
Sledzi oraz informowanie i kierowanie flotyllg ry-
backa. Bodzcem do korzystania z tego sposobu u-
stug lotnictwa byly duze koszty, zwigzane z wyszu-
kiwaniem przez rybakéw miejsc potowow. Oblicza-
ja, ze n. p- flotylla 300 statkéw rybackich, pracu-
jaca koto wysp Szetlandzkich wydawata dawniej
na ten cel okoto £ 90.000 w ciagu sezonu.

Eksperyment, zainicjowany przez towarzy-
stwo potowow dat tak dobre rezultaty, ze dalszy-
mi pracami w tym Kierunku i ich finansowaniem
zajat sie ,,British Herring Industry Board“. +to-
dzie, ktorych potowy byly kierowane z samolotu,
uzyskaty po 87, 75 i przeszto 100 crans (1 crans
= 750 $ledzi), natomiast t6dZ samodzielnie pracu-
jaca bez pomocy lotnika tylko 15 crans- Nalezy
réwniez zaznaczy¢, ze dla korzystnych wynikéw
duze znaczenie posiadajg warunki powietrzne i
doswiadczenie obserwatora.

Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KOLO-

NIALNYCH.

Sytuacja w handlu hurtowym towardw
kolonialnych na skutek utrzymania restrykcyj
dewizowych i kontyngentowych pogorszyta sie
znacznie w stosunku do poprzedniego okresu.
Niektére firmy wyprzedaty posiadane zapasy
towardw kolonialnych i spozywczych i sg obec-
nie bez towaru. Majg one wprawdzie towar
w magazynach celnych w Gdyni, lecz nie mo-
ga cli¢ i wprowadzi¢ na rynek z braku pozwo-
len przywozu i przydzialu dewiz. Sezon
gwiazdkowy, w ktorym importerzy liczyli na
wzmozenie obrotéw i powetowanie sobie strat
poniesionych w innych okresach, zawiodt
w tym roku prawie zupeinie.

Brak dostatecznej ilosci towaru, wstrzy-
manie wzgl. zredukowanie do minimum kon-
tyngentéow przywozowych oraz niezatatwienie
dotychczas wnioskéw o przydziat dewiz, po-
ciggneto za sobg zwyzke cen na poszczegélne
towary. Zwyzka ta wynosi od 5 do 15% w sto-
sunku do cen w poprzednim okresie.

Obroty towarowe sg w tym roku znacz-
nie mniejsze niz w latach poprzednich. Nato-
miast obroty gotowkowe wahajg sie w grani-
cach obrotéw zesztorocznych.

Kawa surowa:

Na rynkach zagranicznych ceny na po-
szczeg6lne gatunki kaw spadty o kilka punk-
tow. Popyt jest mniejszy niz w poprzednim
okresie. Na rynku krajowym popyt dos¢ duzy.
Podaz kawy niedostateczna wskutek braku
zezwolen przywozowych i przydzialu dewiz.
Ceny kawy zwyzkowaly w stosunku do po-
przedniego okresu o 2 do 5%, zaleznie od ga-
tunku towaru. Wzrost cen w stosunku do pier-

32

1 kg towaru oclonego: pieprz czarny zl 555
wszej potowy listopada wynosi 7 do 15%. Ce-
ny ksztattuja sie na 1 kg kawy oclonej Icco
magazyn importera nastepujaco:

Rio 7 — 3,45 do 3,60 z}, Santos — zt 4,05
do zt 4,45, Guatemala zt 5,40 do 5,70, Tanga-
nika zt 4,70 do 4,95, Capitania zt 3,80 clo zt 4,—.
Herbata:

Na rynkach zagranicznych, o ile chodzi
0 tranzyt, obroty sg Srednie. Natomiast przy
lokalnej sprzedazy popyt 'staby. Ceny spadty
0 5 do 15 punktow, zaleznie od gatunku i po-
chodzenia herbaty.

Tendencja na rynku krajowym wskutek
braku towaru, w dalszym ciggu mocna. Ceny
zwyzkowaty w stosunku do poprzedniego okre-
su o dalsze 10% do 15%, w zaleznos$ci od ga-
tunku i pochodzenia towaru. Ceny za herba-
te z normalnych kontyngentéw przewyzszajg
juz ceny za herbate z transakcyj wigzanych.
Dowozy herbaty sa Srednie. Towaru nie mo-
zna jednak sprowadzi¢ na rynek z braku
kontyngentéw przywozowych wzgl. przydzia-
tu dewiz. Orientacyjne ceny sg nhastepujgce
za 1 kg towaru oclonego: Cejlon pospolity
zt 14,25 do 15,50, Cejlon S$redni zt 15— clo
zt 17,—, Cejlon specjalny od zt 17— wzwyz,
Sumatra zt 15— i wzwyz, Darieeling zt 16,50
do zt 20,—.

Korzenie:

Na rynkach zagranicznych tendencja stab-
sza, ceny znizkowe. W kraju wskutek braku
pozwolen przywozu i przydzialu dewiz ten-
dencja w dalszym ciggu mocna na wszystkie
gatunki korzeni. Podaz korzeni jest mniejsza
od zapotrzebowania. Ceny zwyzkowaty od
2 do 5%. Ksztattujg sie one nastepujaco na



do zt 3,70, pieprz biaty zt 4,15 do zt 4,30, pi-
ment zt 6,45 do zt 6,60, cynamon Lignea zt 5,50
do zt 5,65, cynamon Cassia Yera zt 6,55 do
zt 6,70.

Owoce suszone:

Tendencja w dalszym ciggu mocna. Na
suitanki tureckie, $liwki amerykanskie, mig-
daty wiloskie, rodzynki i koryntki greckie
ceny zwyzkowe. Zwyzka cen dochodzi od 10
do 25% zaleznie od gatunku towaru. Brak jest
na rynku szczegOlnie S$liwek amerykanskich
i ceny za ten artykut wzrosty od zt 1,70 —
zt 1,80 za kg, zaleznie od wielkosci Sliwek.
Sultanki tureckie sprzedaje sie po zt 1,95 do
zt 2,15, zaleznie od typu towaru, migdaty wito-
skie, .stodkie po zt 7,20 do zt 7,60, orzechy tu-
reckie laskowe po zI 3,80 do zt 4,—, jadra orze-
chow laskowych — wioskie, po zl 6,30 do zi
6,60, orzechy ziemne po zt 2,20 clo zt 2,40, dak-
tyle francuskie po zt 16,50 do zt 19— za
skrzynke 5 kg, sliwki rumunskie w workach,

wielkosci 110 do 120 po zt 1,25 co zt 1,30. Na
figi greckie ceny spadty o zt 0,05 za kg.
TRANSPORTY OWOCOW | TOWAROW KO-
KOLONIALNYCH-
Dnia 2 grudnia br. nadszedt do Gdyni s/s

,»Oksywiell z transportem 3.387 kg pieprzu, 640
kg herbaty i 700 kg migdatow.

s/ls ,,PeruZ wytadowat dnia
skrzyn herbaty wagi 5.240 kg.
Dnia 6 grudnia przybyt do Gdyni s/s ,,Patroe-
z tadunkiem 33 skrzyn herbaty o wadze 1.603

4 grudnia 400

lus

kg s/s ,,Sibajak** wytadowat w tym samym dniu 14
workow — 1.200 kg kawy.

s/s ,,Demps*, ktéry nadszedt réwniez 6 grud-
nia przywioézt transport 24 worki pieprzu  wagi
1.570 Kg.

s/s ,,Vingaland“ przybyt do Gdyni ctnia 6 gru-
dnia z transportem 50 workdéw rodzynek wagi
1.250 kg oraz 12.548 skrzyn pomarancz i grape-
fruitéw palestynskich.

Dnia 7 grudnia nadszed} do portu gdynskiego
s/s ,,Poznanlli wytadowat 1.590 kg kawy.

S/s ,,Chorzéowll przywiézt do Gdyni dnia 7
grudnia 6.177 kg pieprzu, 4.589 kg réznych korze-
ni, 307 kg cynamonu, 2.244 kg masta kakaowego,
1-342 kg pimentu, 7.568 kg kawy oraz 4-319 kg

herbaty.
Dnia 8 grudnia nadeszto do Gdyni na
s/s ,,Berniciall z Neapolu 7.000 kg orzeszkoéw,

2.100 kg kasztanéw jadalnych i 700 kg migdatow
stodkich bez tupin.

s/s ,,Algeriall przybyt do Gdyni dnia 9 grudnia
z transportem 6.000 kg migdatéw, 1.000 kg orze-
chow.

Ostatni transport bananéw nadszedt do Gdyni
dnia 9 grudnia na s/s ,,Wiborgll

Dnia 11 grudnia nadszedt do Gdyni s/s ,,Lechll
z tadunkiem 16.037 kg herbaty i 7.050 kg kawy.

s/s ,,Borelandll, ktéry nadszedt do Gdyni dnia
11 grudnia przywiozt z Algeru 2.533 skrzyn poma-
rancz, z Istambutu, 416 workéw orzechdw, z Izmi-

ru 12.031 colli suttanek i fig, 1.000 colli rodzynek
i 200 skrzynek suttanek, dla Gdanska z Istambutu
49 workow orzechow i 1.178 colli suttanek i fig
z lzmiru.

W dniach najblizszych spodziewany jest w Gdy-
ni s/s ,Hispania*1z transportem ca 16.000 skrzyn
cytryn wioskich.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU OWO-

COWYM.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0. urzadzi-
ty w czasie od 1 do 13 grudnia 3 aukcje, ktérych
przebieg przedstawia sie nastepujaco:

Dnia 2 grudnia wystawiono: 832 skrzyn cy-
tryn wioskich — sprzedano 832 sk. w cenie 36—
38 zt 1 skrzynia; 1.050 klatek mandarynek grec-
kich — sprzedano 1.050 kl. w cenie 14.85—15.—
zl 1 klatka; 94 workoéw orzechéw laskowych -
sprzedano 94 w. w cenie 3.38—3.45 zl 1 kg.

Dnia 6 grudnia wystawiono: 30 workéw migda-
téw wioskich bez tupin — sprzedano 30 w. w ce-
nie 6-80—6.85 zt 1 kg; 400 workow koryntek grec-
kich — sprzedano 40 w. w cenie 1.16—1.17 zt 1 kg;
800 skrzynek suttanek greckich — sprzedano 800
sk. w cenie 1.80—1.85 zt 1 kg; 350 skrzyn grape-
fruitow palestynskich — sprzedano 200 sk. w ce-
nie 21—25.80 zt 1 skrzynia; 180 skrzyn pomarancz
palestyriskich — sprzedano 180 sk. w cenie 1.31—
1.35 zt 1 kg.

Dnia 10 grudnia wystawiono: 518 klatek poma-
rancz wioskich — sprzedano 518 kl. w cenie 1.58
—1.66 zt 1 kg; 940 skrzynek daktyli marok. i al-
ger. — sprzedano 940 sk. w cenie 16.65—17.— zI
1 skrzynka; 800 skrzynek suttanek greckich —
sprzedano 800 sk. w cenie 1.83—1.89 zt 1 kg; 600
workéw fig greckich — sprzedano 600 w. w cenie
1.05—1.06 zt 1 kg; 125 skrzyn grapefruitow pale-
stynskich - wycofano; 488 skrzyn pomarancz palest-
sprzedano 488 sk. w cenie 1.34—1.41 zt 1 kg; 230
beczek jabtek witoskich — sprzedano 230 1). w cer
nie 1.20 zt 1 kg.

WEWNETRZNY RYNEK HURTOWY OWO-
cow.

W biezacym tygodniu ceny pomararcz pale-
stynskich ksztattowaly sie w handlu hurtowym ca
140 — 150 zl za 1 kg. Zainteresowanie tym ar-
tykutem jest dosyc¢ silne.

Pomarancze i mandarynki wioskie, ktore nad-
chodzg w mniejszych ilosciach znajduja chetnych
nabywcéw i sprzedawane sg po dobrej cenie: po-
marancze 1.60 — 1.80 zt za 1 kg, mandarynki 17—
18 zt klatka ca 11 kg brutto.

Cytryny wiloskie sprzedawane sg po cenie ca
76.— zt para, tak jak zapowiedzieliSmy w ostat-
nim numerze stosownie do przewidywanych przez
kupcéw cen.

Grapefruity palestyhskie osiggajg w porowna-
niu z rokiem ubiegtym niskie ceny. Sprzedaje sie
je w hurcie po 28—30 zt skrzynia.

Jabtka kanadyjskie, ktdre nadeszty w ilosci ca
2—3 tys. beczek, ksztattujg sie w duzej rozpieto-
sci cen, 1.20 2— zt za 1 kg zaleznie od gatun-
ku.
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ZAPASY OWOCOW POLUDNIOWYCH W MA-
GAZYNACH PORTOWYCH.’

W dniu 10 grudnia br. zanotowano w magazy-
nach portowych portu gdynskiego nastepujace za-
pasy owocow potudniowych: 7-547 skrzyn poma-
rancz, 12.608 klatek mandarynek, 798 skrzyh cy-
tryn i 5.239 skrzyn grapefruitow.

W stosunku do zapasow, zanotowanych w dn.
30 listopada br. zapas pomarancz wzrést o ca 500
]>roc., mandarynek o ca 600 proc., grapefruitéw o
ca 20 proc. Zanotowano rowniez nowy transport
cytryn, pojawit sie w miejsce braku tego artyku-
tu w poprzednim okresie sprawozdawczym.

MIEDZYNARODOWY RYNEK PRODUKCJI
I HANDLU KAWA ORAZ HERBATA,.

Dostawy Swiatowe kawy w pierwszych czte-
rech miesigcach nowego zbioru sg szacowane na
8,936,209 workoéw wobec 7,400,621 workow, do-
stawionych w tym samym okresie roku 1937. Sta-
nowi to zwyzke 20,7 proc. Sama Brazylia dostar-
czyta z tego 5,948,467 workow czyli 51,8 proc. wie-
cej, anizeli w ubieglym sezonie. Obecna produkcja
Swiatowa jest jeszcze raz taka wielka, jak 20 lat
wstecz, tj. okoto 40 proc. powyzej konsumpcji $wia-
towej. Ceny na kawy niebieskie, ktore tak znacznie
poszty w goére w ostatnim czasie, znizkowaly ostat-
nio z powodu nadchodzacych nowych zbioréw, kto-
re sie w tym roku opdznity. Prawdopodobnie jed-
nak ceny niebieskich kaw pozostang na obecnym
poziomie.

Brazylia:

Z 86,968 ptantacyj w stanie Sao Paulo 93,78
proc. jest w rekach mniejszych plantatoréw maja-
cych ponizej 50,000 drzew kawowych. Pozostate
6.22 proc. znajdujg sie w rekach wigkszych fazen-
deros - witascicieli od 100 tys. do 1,000,000 drzew.
W pazdzierniku br. zniszczono 636,000 workow,
tak ze w czterech miesigcach obecnych zbiordéw
zniszczono ogo6tem 2,218,000 workdéw. — Obecne
zbiory gatunku Victoria wynoszg 300,000 workdw.

Costa Rica:

Rozpoczeto zbiera¢ we wrzesniu, a pierwsze
transporty wyszty przy koncu pazdziernika. Obe-
cne zbiory sg od 10 do 30 proc. mniejsze od po-
przednich, lecz przez wyzsze ceny i lepszg jakos¢
kawy — plantatorzy spodziewajg sie dochodu w
wysokosci z ubiegtego sezonu lub wyzszego.

San Salvador:

Ze zbioroéw sezonu 1937/38 sprzedano az do li-
pca wszystkie myte kawy. Przewaga tadunkéw
we wrzesniu sktadata sie z niemytych kaw, tak ze
pozostato okoto 4,600 workéw nie sprzedanych
na koncu sezonu ubiegtego. Nowe zbiory wynosza
okoto 1,000,000 workéw (868,150 workéw w roku
1937/38), z czego juz 25 proc. sprzedano.

Colcmbia:

Do 30 czerwca 1938 zbiory wyniosty 4,495,997
workéw po 60 kg. Z tego 4,145,997 workdéw wyszio
na eksport, a 350,000 workéw na konsumpcje we-
wnetrzna. Nowe zbiory sg szacowane na okoto —
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4.250.000 workoéw. Kolumbijskie kawy, ktore juz
notowano po 14,5 centéw USA, spadly na 13,5 cts.
— Medellin Excelso.

Yenezuela:

Nowe zbiory bedg o 50—60 proc. nizsze od
zbioréw zesztorocznych, czyli wyniosg 475,000
workow. Z portu Maracaibo wyeksportowano we
wrzesniu 13,417 workow, z czego do Niemiec po-
szto 4,490, do Czechostowacji 783 i do Polski 384
workow.

Nicaragua-'

Zbiory na sezon 1938/39 wynoszg okoto
250.000 workow.
Cuba:

Zbiory na sezon 1938/39 wynoszg okoto 511,000
workdw.
Haiti:

Zbiory na sezon 1938/39 wynoszg okoto 325,000
workow.

Mexico:

Organizacja ,,AGRARISTAS", ktora przepro-
wadza wywiaszczenie terenéw cudzoziemcéw, do-
tarta obecnie do stanu Tapachula, gdzie rozdzielita
pomiedzy robotnikéw najlepsze plantacje, tak ze'
obecnie w tym stanie 40 proc. produkcji przeszio
w ich rece. Wpynikiem tego spodziewana jest
mniejsza produkcja. Tylko ten kto zna kraje tro-
pikalne i trudnosci, z jakimi musi walczy¢ pionier
w zdobyciu nowych terenéw, wie co znaczg takie
kroki agrarystow, ktérzy przejmuja gotowe plan-
tacje.

Herbata:

Eksport z Calcutty i Chittagongu do Anglii
w drugiej potowie wrzesnia wynosit 24,150,000 Ibs
w poréwnaniu do 21, 330,000 Ibs w roku 1937.
Konsumpcja $Swiatowa w roku 1937 powiekszyta
sie 0 10.935.000 kg do 399.549.000 kg. Powieksze
nie to bylo spowodowane w pierwszym rzedzie
przez zwiekszong konsumpcje Rosji Sowieckiej o
3 mil- kg, Stanéw Zjednoczonych o 6 milionéw
kg i Afryke o 2.000.000 kg. W krajach produk-
cyjnych obowigzuje pewna restrykcja w ekspor-
towaniu i jeszcze znacznie wigksze ilosci musiaty
by by¢ konsumowane, zanim granica restrykcji
mogtaby upasé.

Notowania nowojorskie w USA centach.

Brazylia: 15 listopada 15 pazdziern.
Santos 4 C&F 7,20—7,60 7,10—7,40
Rio 7/8 C&F 4,85 4,60

Jawa Robusta Washed C&F 6,35 6,25

Maracaibo Trujilo 7,25 7,25

Maracaibo Cucuta washed 13— 13—

La Guyara Puerto Cabello
washed 12— 12,5

Colombia
Bogota Good Washed 13,25 13,75
Manizales Excelso 13,5 14 —
Medellin Excelso 14,00— 14,25 14,5

Mexico Cordoba washed 12— 12,5

Haiti handpicked choice 7,00— 7,25 7,25

Jamaica good ordinary 17— 7,—



Gdynski

Import Siedzi

wiasc.: L. MYREBOE
(GDYNIA HERRIIVG IMPORT)
A1 Import $ledzi solonych, $swiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii !»

Biura i Sktady w Hali i Chtodni

Adres telegraficzny: ,,ULIKI"

Towarzystwo Okretowe
Poltowow Dalekomorskich

MEW /1

SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BLRO GNIRANE GDYNIA Molo Rybackie

TELEFONY: 18-37 Zarzad, 11-76 Biuro ogélne
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy S$ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb”

WEASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE
W tasna nowocze$nie urzadzona
fabryka beczek $ledziowych —
Gdynia, Port Rybacki.

baza MRIA Schevertingen (Holandia)
BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziatw Gdyni, Powszechny Bank
Zwiagzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-
Polski oddziat w Gdyni, P, K. O.
Poznan, Nr 210.566.

Polskie Sledzie solone

z wtasnych potowdéw na Morzu Pd6in.
Witasna flotylla rybacka

Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84

= P. K. 0. Nr. 210-654.

B. Bikowski

IMPORT SLEDZI
HERRINGS-IMPORT

o d y m i a

Tel. prywatny 27-73  Hala Rybna
Telefon biurowy? 20-63

KONTO P. K. O. 210-410 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW® GDYNIA

. BA/I/IKME

import —eksport siedzi

GBYIUMA, Ppor~

rgliaclri

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,BANKIER".
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia. P. KO. Warszawa 144.199
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EXPORT-IMPORT 2z EMIo PEO DV

O. ISLER *OWOCE POLUDNIOWE

GDYNIA, UL A ABRAHAMA 27.
TELEFON 20-94 ADRES TELEGR. ,RELSI*

,OWOCPOL" - MUNKOWNA | CHOCZNER

spotka jawna
IMPORT SWIEZYCH OWOCOW POL.UDN. | TOWAROW KOLONIALNYCH.

GDYNI A,
Plac Kaszubski 3, tel.12-69, po 20-ej tel.27-69 Adr.telegr .Owocpol-Gdynia

» TALIMPOR T«

witasc. F. MONK GDYNIA,ul. Ant Abraham:

Import i sprzedaz owocow potudniowych, towarow kolonialnych.

Tel. 25-F1, po godz. 20-ej pryw. tel. 25-89

DON HANDLOWY POMMER | THONSEN Sp. z o. O.
Gdynia, Port Rybacki

Import sSledzi solonych i towarow kolonialnych

Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Polskie Towarzystwo Transportu Miedzynarodowego

SCHENKER 1 S-ka S. A
ul. Rotterdamska 3 GDYN IA

telefon 2924 ] i
adres telegr. ,,SCHENKERCO"

BIURO BUDOWLANE

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL. 1746-1744 G DY MI A ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA



