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Code: Scolts. I0Ih. The Boe Code,
Rudolf Mosse.
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Wiasna stacja bunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
»N V Nederlandsche Steenkolen Handelmaalschappij»,
(adres telegraficzny LIGUSTRUM, Amsterdam/Rotterdam.)

Przedstawicielstwo Koncernu »R O B U R« — Zwigzek Kopaln
Gornoslgskich —

Jpotka Komandytowa - Katowice.

Miesieczny przetadunek ca 300.000 ton wegla

s/s »Robur Ik - 2850
s/s iRobur IV« - 3000

t. s/s ,,Robur I'" - 3300+ D. W
i.
g/s »Robur V* —3000 t

D. W
D. W Sitit boikraij s/s ,,Robur I - 1100 t D. W.
D. W. g/a ,,RoburMII"™ -4300t D. W
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P-AG—E D"

POLSKA AGENCJA DRZEWNA

SPOLKA Z OGR. ODP.

Spedycja morska i przetadunek z witasnych placow w Gdyni i w Gdansku —
Spedycja Igdowa - Stevedoring — Skiadowanie — Sprzedaz komisowa
- — — “ materialdbw drzewnych produkcji Lasow Pahstwowych — — — —

C E N T R A L A
GDYNIA, ul. Swietojanska 44 - tel. 19-16

ODDZiALY Warszawa Katowice todi
Gdansk Poznan Biatystok
Lwow tuck Radom
S Kt ADY Gdynia Brzeic Krakoéw
Warszawa Brzezany Rozyszcze
Gdansk Horodenka Kalisz
Lwow Kotomyja todz
Poznan CzOrtkow tuck
Pinsk Wiodzimierz Katowice
Baranowicze
DELEGATURY: wino Rzesz6w Cieszyn
AGENTURY: crudziadz Bialystok Krakow
Kutno Lwow Bydgoszcz
Ciechanoéw Stanistawow Kalisz
Brzei¢ Tarnopol Lublin
Kielce Radom Chetm

ZAKUPY PRZEMYStU THBZGOWETFIO
| OLEJARSKIEGO ,UNION™ LA. GDYNA

Wyréb tluszczéw i olejéw roslinnych z nasion

v egzotycznych i krajowych a mianowicie
palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — Inianego —
POKOST EKSPORT MAKUCHOW

UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH

Y

Y Adrns dla listéw: Gdynia, skrzynka poczt. 12S — Adrts dla przosylok'wagono»ych:
GDYNIA —PORT CENTRALNY boczaiea wlaaaa — Adraa dla depesz: Olejarsia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala



STOWARZYSZENIE KUPtOW
DLA° HANDLU KOLONIALNEGO

»H A KO L«

SP. z 0. o.

IMPORT - EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | OWOCOW
POLUDNIOWYCH.

GDYNIA

10 LUTEGO 21/23 TELEFON 3400 3408

BANAN —IMPORT

Spotka z ogr. odp.

G D Y N | A ,
UL. STAROWIEJ SKA NR 7

TELEFONY. 23317, 21—~72

WELASNA DOJRZEWALNIA BANANOW W PORCIE GDYNSKIM
IMPORT BANANOW | INNYCH OWOCOW POLUDNIOWYCH
EKSPORT PRODUKTOW KRAJOWYCH, SPECJALNIE CEBULI.

Sp. z ogr. odp. 1

Gdyni a, ,Dom Baweiny" — ul. Derdowskiego nr 7
Telefony 26-35, 26-36 adres telegr. BAWKO
IS Fachowa ekspedycja bawetny.

Magazynowanie — Clenie.



/EGLUGA POLSKA SP. AKC

POLSKO-BRYTYJSKIETOW. OKRITOWE
(POLISH BRITISH STEAMSHIP Co. Lid.)

GDYNIA

ul. Waszyngtona 15,
Telefon 2991 - 3991.

Utrzymuje regularng komunikacje pasazersko —towarowq

| towarowq z

GDYNI-GDANSKA

do portéw :

HAMBURG, GANDAWA, ROTTERDAM, ANTWERPIA, MALMO,
GOTEBORG, STOCKHOLM, RYGA, LIBAWA, KLAJPEDA,
TALLINN, HELSINKI, KOTKA, YIIPURI, TURKU, MANTY-
LUOTO, YAASA, PIREAUS, ISTANBUL, JAFFA, HAIFA, TEL-
AYI1Y, ALEKANDRIA | PORTOW SRODZIEMNOMORSKICH
ORAZ LONDYN, HULL, LE HAVRE.

Reprezentacja:

WARSZAWA, Plac Napoleona 9, telefon 595.42.
KATOWICE, Mickiewicza 25, telefon 353.95.
+ ODZ, Brzezna 18, telefon 109.26.

PRAHA, Jungmanowa 38/1, telefon 199.72.

MORAWSKA OSTRAWA, Stawomira Kratochvila cis |,
telefon 28-89.

A gencije:
w poszczegO6lnych portach, z ktorymi utrzymuje sie re-
gularna komunikacje.



Warszawa Gdynia

Plac Matachowskiego 4 Dworzec Morski

Linia Potnocno-Amerykanska

Gdynia — Kopenhaga — Haiifax — New York

Linia Potudniowo-Amerykanska

Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos —
Monfevideo — Buenos Aires — Boulogne sur Mer

Linia do Zatoki Meksykanskiej

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans
Houston — Galvesfon

Wycieczki Morskie

AOTA GAL

m/s ,,Pitsudski' s/s ,,Kos$ciuszko"

m/s ,,Batory™ s/s ,,Putaski"

m/s ,,Sobieski" (w budowie) m/s "Bielsko" (w budowie)
m/s ,,Chrobry"” (w budowie) m/s ,to6dz" (w budowie)
ul. Swieiojsriska 10 tel. 29-57 Hapfengasie 27 - telef. 23S-51

POLSKA AGENCJA
PAM MORSKA SP.Z 0.0.

Telegr.
MAKLERSTWO OKRETOWE
AGENCI LINIOWI
DOSTAWA BUNKRU
TRANSPORTY MORSKIE TOWAROW MASOWYCH
FRACHTOWANIE STATKOW

Regularne linie z gdyni/lgdanska do:

KELAJPEDY, LIBAWY, RYGI, TALLINA, HELSINGFORSU, KOTKI, TURKU, VIIPURI
PORTOW SZWECJI: ROTTERDAM, ANTWERPIA, HAMBURG, GANDAWA — KA-
NADY; NEW YORKU | WSCHODNICH STANOW USA — PORTOW GOLFU; AME-
RYKI CENTRALNEJ: MEKSYKU, WENEZUELI, COLUMBII, KUBY, MALYCH I
DUZYCH ANTYLLI, PORTOW PN BRAZYLII — PWP MALAKKA, CHIN, JAPONII,
MANDZURIlI — WSCHODNICH INDII HOLENDERSKICH; SJAMU, FILIPIN, INDO-
CHIN — AUSTRALII ETC.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W R. 1938

Od szeregu lat notujemy staty wzrost prze-
wozéw morskich polskich towarzystw zeglu-
gowych, wyrazony w tonach wagowych. i w
tym roku cztery nasze przedsiebiorstwa zeglugi
morskiej przewiozty razem wiecej towaréw niz
lat poprzednich — 1.718,054 ton metrycznych.
Nalezy juz jednak stanowczo zastrzec sie prze-
ciwko mierzeniu wydajnosci i sprawnosci pra-
cy marynarki handlowej tag miarg, nadajacg sie
wiasciwie do zupetnie innych poréwnan i ze-
stawien. Jesli chodzi o jaki$ masowy towar,
0 jego przewozy morskie, lub o obrét jakiego$
okre$lonego rynku frachtowego (np. rynku La
Platy, rynku $ledziowego, eksportu wegla i t.p.)
lub o og6lne przewozy catej floty handlowej
Swiata, to liczby wyrazone w tonach metrycz-
nych stanowig materiat madwyczaj cenny
lniezastgpiony; dopiero na ich podstawie wnio-
skowa¢ mozna ostanie poszczegdlnych rynkéw
w okresie sprawozdawczym, o stanie zatrud-
nienia floty Swiatowej i w zwigzku z tym o
Przyczynach konkretnych sytuacyj koniun-
kturalnych, o przyczynach faktycznego pozio-
mu frachtéw i t. d. it. d. Sg to wiec wy jSciowe
sciste dane dla rozumowan ekonomicznych.

Catkiem co innego przedstawia liczba cha-
rakteryzujaca tonami wagowymi stopien za-
trudnienia w roiku, powiedzmy 1938 niewielkiej
polskiej floty handlowej, pracujgcej jakoscio-
wo inaczej w tym roku, anizeli w latach po-
przednich i inaczej niz bedzie pracowac¢ w la-
lach najblizszych. Niestusznie przeciez nasu-
wa siie konkluzja, ze natezenie pracy jest
Whprost proporcjonalne do ilosci wagowej prze-
wiezionego towaru, tak jak gdyby celem dzia-
talnosci floty handlowej byto przewiezienie
jak najwiekszej ilosci ciezaréw, bez uwzgled-

nienia nawet odlegtosci, na ktdére sie je prze-
wiozto.

W wycinku z przewozéw Swiatowych
wielkosci 1.718 tysiecy ton, ktory przypada na
transporty morskie polskich towarzystw zeglu-
gowych, mieszczg sie przewozy statkow linij
regularnych na mate i na olbrzymie odlegtosci,
trampéw w zegludze dzikiej, trampdéw przy-
dzielonych do linij regularnych, a nawet prze-
wozy linij jeszcze obstugiwane statkami za-
frachtowanymi w time charter, pod banderami
— norweskya, fotewska, szwedzkg, dunska,
estofnsky it. d. Po odliczeniu tych przewozéw
w ,,obcych kadtubach" wysokos$¢ globalna na-
szych przewozdéw w r. 1938 zmniejszy sie okra-
gto o 125 tys. ton, co nie bytoby stuszne, gdyz
statek na linii w time charter jest, jak wiado-
mo, catkiem réwnoznaczny z whasnym statkiem
armatora, kursujgcym na jego wiasnej linii.

Ten stan rzeczy — zatrudniania obcego
tonazu jest bardzo charakterystyczny dla pra-
cy polskich towarzystw zeglugowych. Zjednej
strony ttumaczy sie to op6znieniem wprowa-
dzania nowego wiasnego tonazu (od dtuzszego
czasu tonaz polski uzupetnia sie wytgcznie za-
mowieniami na stoczniach, — gotowy tonaz
z drugiej reki w zasadzie nie jest nabywany),
z drugiej strony prawdopodobnie jednak do-
datkowe statki pod obcymi banderami pozo-
stang zjawiskiem statym w zyciu polskich
towarzystw zeglugowych. Przyczyna tego sta-
nu rzeczy jest niezwykta szczuptoSC taboru
trampow pod wiasng banderg. Srednie i wiek-
sze trampy sg juz do potowy wciggniete do
pracy na liniach, jako statki dodatkowe: ta ni-
kta flota trampow Zeglugi Polskiej S. A. znaj-
duje sie w stanie ciggtego ,rozdrapania" przez



linie tegoz towarzystwa i tylko statki chwilo-
wo wodne sg w stanie przewozi¢ w dzikiej ze-
gludze towary masowe, gtdwnie wegiel. Trud-
no sie smuci¢ tym stanem rzeczy, gdyz najwi-
doczniej wiekszy tonaz przewozi obecnie ta-
dunki terminowe i wiecej wartoSciowe niz rok
temu, kiedy trampy wozity gtdwnie wegiel, ru-
de, kostke brukowga. Ale jakie sa rezidtaty
na termometrze podsumowan wagowyeh? —
Ot6z trampy Zeglugi Polskiej zmniejszyty
przewozy og6lne z 552 tys. ton w r. 1937 na 460
tys, ton w 'roku 1958 i to tylko dzieki pierwszej
potowie roku, gdyz wedtug miary grudniowej
dla pojedynczego miesigca spadek musiatby
by¢ jeszcze o przeszto 100 tys. ton wiekszy. —
Dzieki pomocy trampow, jednak rownoczesnie
Zegluga Polska S. A. jest w stanie stawi¢ tonaz
liniowy — 2 statki liniowe i jeden tramp na
nowg linie wspo6lng polsko-wioskg, Gdynia-
Genua-Porty Sycylii, bez ograniczenia ruchu
na linii Gdynia-Rotterdam i Gdynia-Antwer-
pia. Ten przyktad wskazuje jak oglednie na-
lezy traktowac iloSciowe wyniki przewozdéw
okretowych.

Z tonazem mniejszym byto znacznie go-
rzej, gdyz flota matych trampdéw mogacych
wspotpracowac z regularnymi liniami blizszy-
mi — wecale nie istniata. Totez mimo urucho-
mienia na wiosne roku sprawozdawczego ma-
tych nowoczesn. typu motorowcéw liniowych
,Oksywie" i ,,Rozewie", tonaz zafrachtowany
w time charter nie znik}, lecz w zwigzku z roz-
budowga potaczen z Finlandia, pozostat catko-
wicie na linii wschodnio-battyckiej i czescio-
wo na szwedzkiej. ZamoOwienie w koncu roku
trzech motorowych statkbw mniejszego typu w
wyspecjalizowanej juz w zegludze i budowni-
ctwie tych statkow Holandii tylko luZnie stoi
w zwigzku z potrzebami dodatkowego tonazu
dla polskich linij zeglugowych, gdyz istniejg
rowniez inne, jeszcze pilniejsze potrzeby tona-
zu dla sezonowych szybkich przewozéw w gra-
nicach morza Po6tnocnego i Battyku. Statki te,
zamoéwione przez towarzystwa maklerskie
i ekspedycyjne: Rothert & Kitaczycki, War-
szawskie Tow. Transportowe i Warta, majac
Gdynie za port macierzysty, wypetniag chociaz
czesciowo luke w dyspozycji matego nowoczes-
nego tonazu, odczuwajgcg sie w portach pol-
skiego obszaru celnego.

Ale i z tonazem najwiekszym — 6.000 ten
DW nos$nosci dwyzej jest to samo: nie mamy
takich statkow trampowych i na dalszych li-
niach stale bedzie sie dofrachtowywato statki
obce dla przewoz6ow towarowych. 2 motorowce
budujace sie dla linii meksykanskiej na Stoczni
Gdanskiej bedg miaty po 6,500 t. DW, jednak
stanowi¢ beda tylko jadro tej linii, obstuguja-
cej rowniez port nowojorski. Na linii potud-
niowo amerykanskiej konieczna bedzie stata
wspotpraca zmiennej ilosSci zafracbtowanych

obcych statkow towarowych.
Zjawisko wiec szerszej podstawy przewo-
zowej polskiej zeglugi liniowej od zakresu

mozliwosci jej tonazu nie jest zjawiskiem prze-
mijajacym z dzi$ na jutro: z budujacych sie
obecnie statkéw, 2 motorowcOw pasazerskich
»Chrobry" i ,,Sobieski", 2 motorowcow frach-
towych dla linii meksykanskiej, statku dla Ze-
glugi Polskiej (Stocznia Gdynska), trzech mo-
torowcow po 500 t. DW i motorowca dla linii
Gdynia-Havre, — ten ostatni statek i dwa
pierwsze maja zastgpi¢ liniowy tonaz wiasny,
ptywajacy obecnie na tych liniach. Zadawa-
lajace obecnie tempo budowy nowego tonazu
nie zmieni wiec zasadniczo obrazu chwili obec-
nej — wspotpracy na liniach polskich obcych
trampéw. Nie mamy bowiem rezerwuaru
wiasnych trampdw, jaki procz wiekszych ma-
rynarek Swiata majg miedzy innymi na Bal-
tyku kraje, rozwijajagce zaledwie w stkabym
stopniu zegluje liniowg — totwa i Estonia.

Flota trampow zwiekszyta sie, mimo to n
nas w roku sprawozdawczym o 2 piekne jedno-
stki, z koricem czerwca przybyt do Gdyni wy-
budowany na stoczni w Burntisland sJs ,,Ro-
bur VII" o nosnosci 50 proc. wiekszej od do-
tychczasowego typu ,,Roiburéw", oraz ,Lida",
parowiec ,,amsterdamskiego” typu dla prze-
wozu drzewa, bioracy, jalk juz pokazata pra-
ktyka, duzy, w stosunku do swego tonazu netto
tadunek wegla. Statek ten, nalezacy do Pol-
sko-Brytyjskiego Tow. Okretowego jako jedy-
ny tramp jest cennym uzupetnieniem jego flo-
ty liniowej: zbudowany zostat u Swan Hunter
w Newcastle on Tyne.

Niemniej wzmocnienie dziatalnosci linij
zeglugoruych 'charakteryzuje w roku ubiegtym
prace polskiej floty handlowej. Na istniejg-
cych liniach zwiekszajg sie przewozy drobnicy,
zacie$nia sie réwniez wspotpraca z rownole-
gtymi liniami o portach macierzystych w gtow-
nych portach dyspozycyjnych zagranicy, oraz
z liniami, do ktérych nasze linie stuzg jako do-
wozowe. Takie powigzanie i wymiana fun-
kcyj przewozowych, uzupetnianie $wiadczen
na diuszzych przewozach — sg to momenty
bardzo cenne, Swiadczace o dalszym szybkim
wzrastaniu naszego morskiego aparatu przewo-
zowego w organizm liniowych przewozow
Swiatowych. Ale obok tych zdobyczy, kt6-
rych nie podobna ujaé cyfrowo, sg rowniez wi-
dome znaki dalszego rozgatezienia linij i za-
cie$nienia ich wspotpracy z liniami innymi.

1) Linia wioska Italia - Baltyk z poczat-
kiem wrze$nia przeksztatcona zostata na linie
kombinowang polsko-wtoska, Genua-porty Sy-
cylii-Gdynia, przy Osobnej eksploatacji tonazu
polskiego i wioskiego. Statki italskie zastepu-
je w Gdyni osobny makler: Cedro i-Ska, statki
Zegt. Polskiej — makler Rothert & Kitaczycki.

2) Linia Gdynia-Gdansik-Ktajpeda-porty
totewskie w drugiej potowie roku przeksztatci-
ta sie na linie kombinowang polsko-totewska,
z podwojeniem czestotliwos$ci ruchu. Sprawy



maklerskie rowniez totewskich statkow w Gdy-
ni zatatwia Zegluga Polska S. A. w Gdyni.

Pod wzgledem rozbudowy dalszych linio-
wych potgczen nalezy wymienié:

1) Nowe potgczenie Gdynia-Abo i dals

porty zachodniej Finlandii — Mantyluoto, Rau-
mo, Yxpila, Oulu i inne w miare podazy ta-
dunkéw. Po ciezkiej awarii ,, Tczewa" w por-
em gdanskim w grudniu linie obstuguje sub-
stytut. W zimowych miesigcach ta linia pro-

wadzi do Abo, dalej za$ zaleznie od mozliwosci
nawigacyjnych.

2) Nowe potaczenie Gdynia-Gdansk-Gar

dawa (m/s,,Oksywie"). Dzieki wprowadzeniu
A% 18-dniowa linie hamlburska szybszego stat-
ku Zegluga Polska S. A. przedtuzyta linie do
Gandawy, wprowadzajgc regularng komuni-
kacje Gdynia-Gdansk-Hambnrg-Gandawa.

KU.

UDZIAL ZEGLUGI SRODLADOWEJ W OBROTACH
PORTOW P. O. C.

W Polsce posiadamy blisko 15 tys. km ze-
glownych i sptawnych wodnych drég $rédlgdo-
wych. Gldéwng arterig jest oczywiscie Wista,
ktora wraz z doptywami, nadajacymi sie do ze-
glugi lub sptawu liczy okoto 5V2 tys. km, za$
Pod wzgledem przepustu towaréw dystansuje
Wszystkie pozostate $rodlgdowe szlaki wodne
mernal dziewieciokrotnie. Na 725 tys. ton towa-
réw, przewiezionych w roku 1936 naszymi rze-
kami, jeziorami i kanatami, — wzdluz Wisty
1jej doptywdw sptyneto 647 tys. ton, czyli bli-
sko 90%.

Dominujace to stanowisko matka rzek pol-
skich zawdziecza nie tylko swym rozmiarom
1biegowi przez najbogatsze centralne i péinoc-
no-zachodnie potacie kraju, lecz w wielkiej mie-
rze rowniez istnieniu portdow morskich, ktore sg
gtownymi odbiorcami jej transportéw. We wspo-
mnianych wyzej 647 tys. ton obrotu towarowego
2 r. 1936, Gdansk i Gdynia partycypujg sumag
‘143 tys. ton, czyli w przeszto 68 prpcentach. Za-
gadnienie wykorzystania Wisty zatem, jako $rod-
-gdowej arterii komunikacyjnej, wigze sie bar-
dzo $cisle z ruchem towaréw w portach mor-
skich naszego obszaru celnego.

Niestety nawet pobiezne zapoznanie sie ze
statystykg przywodzi nam przed oczy ogromng
dysproporcje, jaka istnieje pomiedzy rozwojem
°brotéw Gdyni i Gdanska oraz wzrostem prze-
wozéw kolejowych i szosowych, a stanem trans-
portu wodnego $rédladowego na Wisle i dopty-
wach. Wzrastajagce z roku na rok masy towa-
r'w, przywozonych ku morzu i wysytanych
2 nad morza w gigb kraju, powodujg co prawda
Procentowo do$¢ znaczne ozywienie sie transpor-
tu wodnego na Wisle, w efekcie ilosciowym je-
duak udziat ten przedstawia sie wiecej niz
skromnie.

Podczas gdy w innych krajach zeglowne
rzeki, majagce swe ujscie w poblizu portéw mor-
ach, zagarniajg niekiedy Iwig cze$¢ transpor-
°w, U nas transport wislany uczestniczy w ogol-
nym obrocie towarowym Gdanska i Gdyni
'V znikomym zaledwie utamku, nie siegajagcym
nawet 5%. Nic tez dziwnego, Zze w tych wa-
runkach zagadnienie zwiekszenia przepustowo-
L Wisty od lat zaprzata umysty specjalistow,
a nawet byto zrédtem powstania projektu budo-

wy kanatu przez zachodnie Pomorze, majgcego
niejako podwoi¢ koryto Wisty w dolnym jej
biegu.

Projekt na razie ze wzgledéw finansowych
nie moze by¢ urzeczywistniony, ale zagadnienie
wiekszego wykorzystania Wisty pozostato nadal
wysoce aktualne przez zastosowanie S$rodkow
technicznych i gospodarczych. Ograniczajac sie
tu do ponownego zaakcentowania tego wazkiego
postulatu w dziedzinie komunikacyjnej, zajmie-
my sie blizszg analizg stanu istniejgcego.

W r. 1938 wyszta z druku publikacja Gtow-
nego Urzedu Statystycznego, ujmujgca po raz
pierwszy w catoksztalcie stan transportu na dro-
gach wodnych $rodlgdowych w Polsce. Skut-
kiem braku Scistych danych za ostatnie dwa la-
ta, zestawienia statystyczne obejmuja okres tyl-
ko do r. 1936 witacznie, niemniej jednak, dzigki
moznosci przeprowadzenia poréwnan z latami
poprzednimi, publikacja ta daje mozno$¢ wy-
tworzenia sobie obrazu, jak przedstawia sie wy-
korzystanie s$rédlagdowych drog wodnych pod
wzgledem komunikacyjno - transportowym ze
szczegb6lnym uwzglednieniem gtéwnej ich arterii
— Wisty.

Ogoétem na rzekach, jeziorach i kanatach
w catym kraju kursuje ponad 3.000 jednostek
ptywajacych, z czego okoto 180 z wiasnym na-
pedem parowym lub motorowym. Ogélna zdol-
no$¢ przewozowa tego taboru wodnego wynosi
okoto 140 tys. ton. Jest to niewatpliwie cyfra
do$¢ znaczna, zwthaszcza w poréwnaniu z sumg
dokonanych przewoz6éw. Dowodzi to, ze nasz ta-
bor wodny $rédlagdowy nawet w dzisiejszych
swych rozmiarach nie jest nalezycie wykorzy-
stany. Olbrzymia wiekszo$¢ tego taboru cyr-
kuluje oczywiscie po Wisle i zwigzanych z nig
drogach wodnych.

Jak juz wspomnieliSmy, przewozy wislane
wyniosty w r. 1936 — 647 tys. ton, — z czego
443 tys. ton w kierunku do i od morza. Pozo-
state 200 tys. ton odpada na przewozy wewnetrz-
ne z i do miejscowosci wzdtuz biegu rzeki, jej
doptywoOw oraz potgczonych z nig drog wodnych
(Brda m— Note¢ itd.) Jezeli chodzi o przew6z
towaréw do portéw morskich i w kierunku od-
wrotnym, to wedle danych Gt Urzedu Statysty-
cznego gros ich przypada na Gdansk, a tylko



okoto 25% na Gdynie. W r. 1936 wywdz z Gdy-
ni do wnetrza kraju $rodlgdowymi drogami
wodnymi wynosit 54 tys. ton, przyw06z za$ z wne-
trza kraju 45 tys. ton, razem wiec niecate 100
tys. ton.

Przytoczone rozmiary obrotow towarowych
utrzymuja sie dla Gdyni bez wiekszych zmian od
r. 1934 do chwili obecnej, z tym jedynie, ze na-
stapito przesuniecie w dziatach przywozu i wy-
wozu na korzy$¢ tego ostatniego. W sumach
globalnych w poszczegdlnych latach wymienio-
nego okresu obrét Gdyni z wnetrzem kraju za
posrednictwem $rédladowych drég wodnych
przedstawia sie nastepujaco:

rok tys. ton
1934 116.472
1935 131.552
1936 99.646
1937 118.858
1938 121.370

Przywéz towaréw do Gdyni wodnymi dro-
gami srodladowymi wynosit w r. 1934 — 73.434
ton, w r. 1935 — 83.899 ton, w r. 1937 tylko
57.154 ton, a w r. 1938 — 60.250 ton. Wyw0z
natomiast, ktéry w r. 1934 wynosit 43.038 ton,
aw r. 1935 — 47.653 ton, podniost sie w r. 1937
do 61.703 ton, za$ w r. 1938 wynidst 61.120 ton.

Fakt podnoszenia sie cyfry wywozu z Gdyni
do wnetrza kraju drogg wodng nalezy uwazac
za wysoce dodatni, gdyz wzrost ilosci tadunkow
powrotnych powoduje lepsze wykorzystanie ta-
boru ptywajacego i lepszg rentownos$¢ zeglugi
Srédladowej. Zle jest tylko, ze zwarcie sie nozyc
pomiedzy przywozem i wywozem w duzej mie-
rze nastgpito skutkiem spadku przywozu, trwa-
jacego juz od 3 lat.

Podobny proces, tylko jeszcze silniej zary-
sowany, zaobserwowa¢ mozemy w dziedzinie
transportu wodnego $rédladowego w Gdansku,
gdzie obok stopniowego wzrostu wywozu, nasta-
pit w r. 1937 gwattowny spadek przywozu, do-
chodzacy do 50%, ktory zostal spowodowany
wstrzymaniem dowozow gtdwnego artykutu,
sprowadzanego z wnetrza kraju drogg wodng, —
zboza. W zwigzku z tym obnizyta sie réwniez
catkowita suma obrotow Gdanska S$rodlagdowa
drogg wodng, przez co ulegt takze zmianie sto-
sunek procentowy do analogicznych obrotow
Gdyni. Oczywiscie objaw ten, posiadajacy cha-
rakter koniunkturalny a nie strukturalny, nie
zmienia zasadniczej konfiguracji obrotéw, uwa-
runkowanej potozeniem geograficznym i dlatego
na dtuzsza mete nie moze by¢ brany pod uwage.

Osobng pozycje, nie wliczong do przytoczo-
nej wyzej statystyki stanowi przywo6z i sptaw

tratwami drewna, ktory wynosit w r. 1936 —
137.800 m3 a w r. 1937 — 166.200 ms.
Pozostaje nam jeszcze do omodwienia, w ja-
kich rozmiarach uczestniczy w obrotach towa-
rowych na Wisle i potaczonych drogach wod-
nych obszar dolnego biegu rzeki, znajdujacy sie
w granicach Gdynskiej Izby Przemystowo-Han-
dlowej. Gitownymi punktami zatadunku i wyta-
dunku sa tu Wioctawek, Torun, Bydgoszcz
i Grudzigdz. Ogotem w portach rzecznych dol-
nej Wisty (bez Wioctawka) zatadowano: w ro-
ku 1934 — 175.905 ton, w r. 1935 — 198.223 ton,
w r. 1936 — 183.396 ton, wytadowano zas: w ro-
ku 1934 — 23.200 ton, w r. 1935 — 14.394 ton,

w r. 1936 — 15.427 ton. Z tego w poszczegol-
nych miejscowosciach zatadowano i wytado-
Torun:
Rok Zatadowano Wytadowano
1934 90.192 ton 11.097 ton
1935 96.404 ton 4.015 ton
1936 75.556 ton 4.150 ton
Grudzigdz:
Rok Zatadowano Wytadowano
1934 38.754 ton 2.543 ton
1935 51.101 ton 2.372 ton
1936 49.847 ton 2.400 ton
Bydgoszcz: %
Rok Zatadowano Wytadowano
1934 41.865 ton 16.933 ton
1935 54.512 ton 9.996 ton-
1936 33.841 ton 9.511 ton
Wioctawek
Rok Zatadowano Wytadowano
1934 60.395 ton 17.487 ton
1935 46.249 ton 19.770 ton
1936 61.717 ton 24.892 ton

Z liczb powyzszych widzimy, ze og6tem ob-
szar lzby Gdynskiej tgcznie z Wioctawkiem ze
swymi 285.432 ton przetadunku uczestniczy
w catkowitych obrotach wislanych w 44 procen-
tach (dane zr. 1938). Aktywno$¢ Pomorza zatem,
gdy chodzi o wykorzystanie gtbwnej naszej $rod-
ladowej arterii wodnej, jest relatywnie bardzo
duza, a bylaby niewatpliwie jeszcze wieksza,
gdyby przepustowo$¢ Wisty zostata odpowiednio
powiekszona. W. M

*) Cze$¢ towardw, zaréwno zatadowanych, jak
i wytadowanych w Bydgoszczy, nie przeszta przez Wi-
ste, lecz przez kanat Brda—Note¢ w obrocie z zagra-
nicg.

**) Wioctawek lezy w S$rodkowym biegu Wisty,
obrot jego nie miesci sie wiec w przytoczonych poprze-
dnio obrotach ogélnych.

O POGLEBIENIE NASZEGO DOROBKU NAUKOWEGO
W DZIEDZINIE ZAGADNIEN PORTOWO - MORSKICH

W maju br. odbedzie sie we Lwowie zjazd
Instytutu Baltyckiego, pigty z kolei w cyklu
mzjazdow, ktorych ideg przewodnig jest pogle-
bienie wiedzy o Pomorzu i morzu w ramach
najbardziej wszechstronnych zainteresowan
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naukowych i ekonomicznych. Zjazd tegorocz-
ny poswiecony bedzie w catoSci zagadnieniom
portéw polskiego obszaru celnego, ze szczegdl-
nym uwzglednieniem Gdyni, jako naszego
portu narodowego. Przedmiotem obrad, obok



$cisle naukowych dociekan, bedzie analiza roz-
maitych problemoéw konkretnych z dziedziny
pracy w portach i na morzu, dzieki czemu
opracowane ma zjazd materiaty beda miaty
réwniez duzg uzytecznos$¢ praktyczng.

Jezeli chodzi o zagadnienia portowo-mor-
skie w ogo6lnosci, to stwierdzi¢ trzeba, ze do-
robek naukowy w tym zakresie jest u nas
zbyt szczupty i nie stoi w nalezytej proporcji
do gospodarczego, politycznego i kulturalnego
znaczenia naszegoldostepu do morza. Dlatego
tez nalezy powitaé z uznaniem inicjatywe,
zmierzajagcag do poglebienia tych problemdw
1 do opracowania metod postepowania prak-
tycznego, majagcego na celu wzmocnienie po-
zycji gospodarczej Gdyni nie tylko jako apa-
ratu przetadunkowo-transportowego, lecz réw-
niez jako osrodka przemystu przetwérczego
i dyspozycji handlowej.

W programie prac zjazdowych problemy
tc zaakcentowane sg bardzo mocno. Poswieca
sie im szereg referatow, opracowanych przez
wybitnych specjalistow ma podstawie szczego-
towych, w wielu wypadkach dotychczas nie
Publikowanych, materiatobw. Cato$¢ tematéw
za$, wysunietych jako przedmiot obrad zjazdu,
Podzielona jest na dwie gtéwne grupy, z kto-
rych jedna obejmuje zagadnienia Gdyni jako
mnporium handlowego, druga — zagadnienia
Portdw morskich jako wezta komunikacyjnego.

W pierwszej z wymienionych grup rozr6z-
ni¢ mozna tematy ogdlne i specjalne, dotyczg-
ce zagadnien jednostkowych. Obok bowiem
analizy catoksztattu naszego handlu zagranicz-
nego z uwzglednieniem ruchu przez porty,
dyspersji kierunkéw i towaréw przez port
gdynski, mozliwosci powstania w Gdyni han-
dlu eksportowego i reeksportowego, warun-
kéw rozwoju przemystu portowego i t. d., do
grupy tej wejda referaty, dotyczgce takich za-
gadnien, jak: wywo6z wegla, przywo6z surow-
cow przemystu ciezkiego, wywoéz produktow
zwierzecych i towardw pochodzenia ro$linne-
go, przywo6z surowcow widkienniczych i arty-

kutéow kolonialnych — wszystko oczywiscie
drogg morska, — dalej Gdynia jako port arbi-
trazowy dla skor surowych, warunki rozwoju
handlu rybnego w Gdyni, handel $ledziowy
it.p. —

W dziale drugim, obejmujgcym tematy
portowo-komunikacyjne, gtdwny nacisk poto-
zony bedzie na zagadnienia polityki taryf ko-
lejowych, kosztow przetadunku, frachtéw
morskich, optat portowych i tranzytu. W gru-
pie tej rozpatrzona bedzie rowniez kwestia
usprawnienia potgczen Gdyni z zapleczem o-
raz rozwoju zeglugi regularnej. Poza tym w
osobny dziat wyodrebnione zostaly zagadnie-
nia portow morskich, jako narzedzi polityki
gospodarczej, ktére bedg przedmiotem specjal-
nego, syntetycznie opracowanego odczytu.

Technika obrad zjazdowych jest pomysSla-
na w ten sposéb, ze aby utatwié zapoznanie sie
z catkowitym materiatem naukowym, wszy-
stkie prace bedg wydane drukiem i rozestane
uczestnikom przed zjazdem, dajgc im moznos¢
przestudiowania tresci interesujacych ich refe-
ratbw i przygotowania isie do udziatu w dys-
kusji. Na zjezdzie natomiast wygtoszone bedg
tylkolreferaty generalne, ujmujgce catoksztatt
zagadnien danego dziatu w formie syntetycz-
nej. W ten sposéb uniknie sie przetadowania
obrad, a z drugiej strony umozliwi sie dostar-
czenie prac zjazdowych réwniez tym osobom
i instytucjom, ktére z jakichkolwiek przyczyn
nie beda mogly w zjezdzie uczestniczy¢. —
System taki pozwala poza tym na znaczne roz-
szerzenie materiatu zjazdowego przez potra-
ktowanie kazdego zagadnienia w sposob jak
najbardziej szczeg6towy i wszechstronny.

Nie ulega watpliwosci, ze zakrojona na
takg miare impreza lwowska Instytutu Bal-
tyckiego, wzbudzi powazne zainteresowanie
zaréwno w sferach gospodarczych, jak i urze-
dowych i cieszyé sie bedzie znaczna frekwen-
cjg uczestnikow. Zaznaczy¢ jeszcze nalezy, ze
protektorat nad zjazdem objat Wicepremier
Kwiatkowski, ktéry przyrzekt wzigé osobiscie
udziat w obradach.

WIALOMOY4

urlop prezesa naszej izby.

Prezes naszej lzby p. Stanistaw Tor, wy-
jechat w dniu 1 lutego r. b. ua 3-tygodniowy
Arlop wypoczynkowy. Zastepuje Go Urze-
dujacy Wiceprezes, Dr Wiadystaw Smoten.

posiedzenie prezydium naszej izby.

W dniu 30 stycznia r. b. odbyto sie pod
przewodnictwem Prezesa lzby, posiedzenie
Prezydium lzby. Podczas posiedzenia tego
Dyrektor Izby p. mgr Jézef Kawczynski zdat



szczegbtowe sprawozdanie z wykonania bud-
zetu lzby za rok 1938, wykazujgc na podsta-
wie liczbowego materiatu, iz gospodarka fi-
nansowa lzby za rok ubiegty data wyniki za-
dowalajgce, przy czym osiggnieto w pew-
nych dziatach nadwyzke dochodéw, w innych
za$ dokonano oszczednosci. W ten sposéb w
rezultacie koncowym budzet zamkniety zostat

nadwyzka.
W dalszym ciggu Prezydium omdwito
szczegbtowo sytuacje obecng w przemysle

rybnym, ryzowym oraz t. zw. przemysle han-
dlowym. Nastepnie Dyrektor izby zdat spra-
wozdanie o pracach lzby w zakresie prak-
tycznego podejscia do rozwigzania niezmier-
nie waznego zagadnienia dla rozwoju handlu
w porcie gdynskim, mianowicie zagadnienia
decentralizacji dyspozycji w odniesieniu do
handlu z zagranicg, przede wszystkim w za-
kresie eksportu. Prezydium lzby doceniajac
wage tego zagadnienia postanowito, aby pra-
ce w tym kierunku byty prowadzone jak naj-
intensywniej, zaliczajagc je do jednych z naj-
wazniejszych dziedzin dziatalnosci lzby na
terenie portu gdynskiego w chwili biezgcej.

Na zakonczenie posiedzenia Prezydium
rozpatrzyto wnioski o zaprzysiezenie rzeczo-
znawcOw izbowych i o udzielenie dyploméw
pracownikom w handlu i przemysle za dtu-
goletnig stuzbe.

NOWE DZWIGI NA NABRZEZU POLSKIM.

Na nabrzezu Polskim obok magazynu Cu-
kroportu ustawiane sg obecnie 2 dzwigi por-
talowe, kazdy o nosnosci 3 ton, ktére w naj-
blizszych dniach oddane zostang do eksplo-
atacji.

W ten spos6b nabrzeze Polskie wyposazo-
ne zostanie w 21 sztuk dzwigow, co pozwoli na
dalsze usprawnienie pracy przetadunkowej na
jednym z najruchliwszych odcinkéw portu.

EXEQUATUR DLA KONSULA LOTWY

W GDYNI.

Ministerstwo Spraw Zagranicznych udzie-
lito inz. Mirostawowi Laureckiemu exequatur,
radcy lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
jaiko konsulowi honorowemu Republiki to-
tewskiej na obszar Gdyni z siedzibg w Gdyni.

Dotychczasowe przedstawicielstwo totwy
w Gdyni istniato w formie wicekonsulatu ho-
norowego.

PROPAGANDOWY FILM OPORTACH P. O. C.

Staraniem zarzgdu obydwu portow pol-
skiego obszaru celnego wykonany zostat pro-
pagandowy film o Gdyni i Gdansku w wersji
wegierskiej, ktdrego probne wyswietlenie od-
byto sie dnia 19 stycznia w kinie ,,Polonia".

Poza tym projektowane jest wykonanie te-
go samego filmu w innych wersjach, przy
czym w najblizszym czasie ma by¢é wykonana
wersja francuska.
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Propagandowy film o portach polskiego
obszaru celnego w wersji wegierskiej wykona-
ny jest bez zarzutu i spotkat sie z zyczliwym
przyjeciem ze strony prasy polskiej i gdan-

PRACA URZADZEN PRZELADUNKOWYCH
URZEDU MORSKIEGO W GDYNI
W GRUDNIU 1938 R.

W okresie sprawozdawczym urzadzenia
przetadunkowe Urzedu Morskiego przepraco-
waty godzin 16.570 z zuzyciem pradu 166.896
KWh i przetadowatly 258.705 t. towaré6w ma-
sowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc sprawozdaw-
czy w biezgcym roku 113,5%, w ubiegtym ro-
ku 158%, spadek zatem wynosi 44,5 proc.

PRACA MAKLEROW GDYNSKICH W R. 1938.

W ciggu roku 1938 gdynskie firmy ma-
klerskie klarowaty tgcznie 6.394 statki o po-
jemnosci 6.459,584 nrt. na wejsciu i 6.370 stat-
koéw o pojemn. 6.390,142 nrt. na wyjsciu.

Na poszczeg6lne przedsiebiorstwa makler-
skie przypadajg nastepujace ilosci oraz tonaz
klarowanych statkow:

ltosc

statkow N. R T.

Nazwa firmy na na na na

wej- Wyl- wej- wyj-

SCIu sciu éCiU $ciu
1 Polskarob 1364 1403 1895945 1909315
2 Folska Agencja Morska 833 791 910669 868556
3 Bergtrans 977 989 826267 836291
4 Morski Eksport Wegla 496 516 438831 4463C8
5 Rothert i Kitaczycki 437 423 332407 328766
6 F. G. Reinhold et Co 431 444 304424 303680
7 American Scantic Line 94 95 294916 297585

8] Gdynia Ameryka

Linie Zeglugowe 41 41 280206 280200
9 Behnke i Sieg 345 320 201801 173349
10. Rummel i Burton 290 241 161797 136341
U Polbryt, S. A. 182 179 155914 154203
12 Zegluga Polska S. A. 294 289 154880 150661
13 Polska Zjedn. Korp. Batt. 52 52 142021 142021
14 Ferd. Prowe 178 217 72869 77425
15 Oceaniczna Ag. Okretowa 30 29 69356 67112
16 Aug. Wolff et Co 115 110 52810 51798
17 M. Z. Cedro i S-ka 60 54 49842 50203
18 paged 46 53 45784 52507
19 Pantarei S. A. 23 22 34586 28971
20:U. M. I. P. 9 9 10205 10205
21: Bandera 10 15 8214 9795
22j Pomorze 50 46 6927 6287
23 Lenczat et Co 4 4 4023 3917
24 T. Gugbtka 10 8 2043 1923
25 Dominante 1 1 1412 1412
26 Mewa 6 9 976 646
27 Korab 3 5 353 593
28 Kapitan 5 3 106 72

6394 6370 6459584 6390142

W ciggu minionego ro cu powstato w Gdy-
ni kilka nowych firm maklerskich, a m.: M. Z
Cedro i Ska oraz fa: ,,Bandera".

Likwidacji natomiast uleglty w tym sa-
mym okresie czasu firmy maklerskie: Lenczat,
Gugébtka, UMIP i Dominante.



RUCH statkéw w porcie gdynskim
W ROKU 1938.

W przeciggu catego 1938 r. weszto do por-
tu gdynskiego i wyszto zen ma morze ogdtem
12.990 statkdw, o tgcznej pojemnosci 13.012,161
trn, z czego przyszto 6.498 statkbw o pojem-
nosci 6.506,045 trn, a wyszto 6.492 statki o po-
jemnosci 6.506,116 trn.

Ruch statkéw wg kolejnosci bander po-
szczegblnych panstw za 1938 r. przedstawiat
S19 nastepujgco:

ton rej. netto ilo$¢ statkdw Udpzrfglw
1) Szwecja 1.941,418 2.841 14.921
2) Polska 1.749,961 1.448 13.448
3) Finlandia 1.354,881 1.197 10.412
4) Dania 1.305,328 1.909 10.031
5 Wiochy 1.088,559 344 8.366
b) Anglia 1.047,013 484 8.046
T) Norwegia 1.009,238 1.143 7.757
8) Niemcy 932.916 1.323 7.170
9 St. Zj. Ameryki 957,050 191 4.588
10) Lotwa 552.961 417 4.250
U) Grecja 512,017 198 3.935
12) Estonia 435.693 610 3.348
13) Holandia 203.666 284 1.565
14) Z. S/IR. R. 52,866 35 0.406
15) Panama 45,787 47 0.352
10) Rumunia 43,064 18 0.331
W) Jugostawia 36,504 16 0.281
18) Francja 29.298 16 0.225
199 W. M. Gdansk 26.703 74 0.205
20) Litwa 17,450 28 0.134
21) Portugalia 14,986 4 0.115
22 Wegry 5,474 2 0.042
2J) Islandia 3.756 8 0.029
24) Egipt 3.684 2 0.028
Y) Irlandia 1,356 4 0.011
26) Belgia 532 2 0.004

Sredni tonaz statku zawijajacego do Gdy-
Jb w przeciggu 1938 r. wynosit 1.001,2 trn,
Sednia ilo$¢ statkow przebywajgcych réwno-
cze$nie w porcie w r. ubieglym wynosita 57,
n Sredni czas postoju statku w porcie wyniést
->55 godz.
, Jak z powyzszego zestawienia wynika
bandera szwedzka utrzymata sie nadal na
Pierwszym miejscu, a polska na drugim miej-
scu podobnie jak w latach ubiegtych. Nato-
"as-t bandera finska wysuneta sie na trzecie
cjiejsce przed banderg dunska, wiloska i an-
gielska.

Ruch pasazeréow W'porcie gdyriskim

W ROKU 1938.

W przeciggu 1938 r. ogdlny ruch pasa-
Ze»ski w porcie gdynAskim wynidst 43.205
?s6b, z czego przyjechato 13.238 oséb, a uy-
lechato 29.967 oséb.

Ruch pasazerow miedzy Gdynia, a po-
szczegllnymi krajami przedstawiat sie naste-
pujaco:

Przyjechato Wyjechatlo Raz"m

1) Anglia 1.337 5.424 6.761
2) Argentyna 888 5.817 6.705
3) Belgia 296 75 371
4) Brazylia 392 600 992
Dania 1.247 1159  “2.406

g; Egipt 1 1 2
7) Estonia 16 2 18
8) Finlandia 256 32 288
9) Francja 715 4111 4.826
10) Holandia 104 38 142
11) Kanada 242 1.209 1451
12) Litwa 12 8 20
13) totwa 9 1 20
14) Niemcy 54 71 125
15) Norwegia 50 43 93
16) Palestyna - 4 4
17) Portugalia 2 - 2
18) St. Zj. Am. Pot. 3.968 7112  11.080
19) Senegal franc. 12 1 13
20) Szwecja 389 287 676
21) Wiochy 5 3 8
22) Urugwaj - 704 704
23) via W. M. Gdansk 69 81 150
24) Wycieczki G.A.L. 3.174 3174  6.348
Razem 13238 29.967 43.205

Jak z powyzszego zestawienia wynika

najwiekszy ruch pasazerski zanotowano mie-

dzy Gdynig, a Stanami Zjednoczonymi, na-
stepnie Angliag, Argentyng, Francja, Danig
i Kanada.

Réwniez do ruchu pasazerskiego przyczy-
nity sie wydatnie wycieczki morskie organizo-
wane przez G. A. L.

KOSZTY ZYWNOSCI W GDYNI.

Sprawa kosztéw zywnosci, tak waznego
czynnika na terenie miasta portowego Gdyni,
stanowi powazny moment zainteresowania za-
rowno czynnikdw administracji panstwowej,
jak i pracodawcOw oraz pracownikOw.

Totez posSwiecamy ten artykut omowie-
niu powyzszego zagadnienia, czynigc to syste-
matycznie dwa razy do roku.

Rozwazanie nasze obejmuje caty rok 1938
i niektére momenty poréwnawcze z lat po-
przednich.

Ponizej tablica przedstawia ceny naj-
wazniejszych artykutéw spozywczych.

Ceny gtownych artykutéw spozywczych

m Gdyni.

Jednostka 1936 1937 1938

artykuty miary $rednia roczna
chleb zytni pytlowy 1kg 031 037 034
chleb pszenny l1kg 061 071 067
maka pszenna 1kg 048 054 0,50
kasza jeczmienna 1kg 046 047 041
groch polny 1kg 043 039 040
fasola biata 1kg 054 044 051
ryz ,Patna" 1kg 08 080 0,86
mleko niezbierane 1 litr 0,23 024 0,25



masto $wieze i kg 336 363 376
ser twarogowy 1 kg 1,09 082 0,80
jaja Swieze 1szt. P09 010 0,10
mieso wotowe 1kg 133 4] 1,45
mieso wieprzowe 1 kg 162 167 167
mieso cielece 1 kg 157 1,70 1,67
kietbasa zwyczajna 1 kg 142 160 1,45
stonina $wieza 1kg 167 188 185
smalec wieprzowy 1kg 244 253 .240
Sledzie 1szt. 010 0,10 0,0
kartofle 10 kg 093 092 0,85
kapusta kwaszona l1kg 033 032 030
cukier krysztat 1 kg 100 1,00 1,00
herbata 1 kg 18,00 17,33 16,00
kawa naturalna 1kg 622 620 565
sol biata 1kg 032 032 032
Zrédlo: Biuro Statyst. Komisariatu Rzadu w Gdyni.

W zestawieniu wyzej umieszczonym wzie-
to pod uwage gatunki towaréw najbardziej
rozpowszechnionych w sprzedazy, a mianowi-
cie: chleb zytni — przemiat 55%, chleb pszen-
ny — przemiat 65%, masto mleczarskie wybo-
rowe (najlepszy gatunek), mieso wotowe, wie-
przowe i cielece — Sredni gatunek z kos$cmi,
kietbasa — gatunek nizszy.

Poréwnywujac ceny artykutéw w roku 1938
stwierdzamy wahanie zasadniczo mniejsze, niz
w latach poprzednich. W odniesieniu do posz-
czegblnych artykutdw wahania te przedsta-
wiajg sie nastepujaco:

Chleb zytni, notowany w styczniu po 37
gr, w nastepnych miesigcach spad! w cenie do
34 gr w kwietniu i maju, na przednéwku w lip-
cu osiggnat znéw cene 37 groszy, by od sier-
pnia obnizy¢ swag cene do 31 groszy za 1 kg
ina tym poziomie pozosta¢ do korica roku.

Chleb pszenny do sierpnia kosztowat 70 gr,
od wrzesnia — 60 groszy.

Ryz ,Patna"™ wzrost w cenie z 80 gr (do
maja) na 90 groszy (od czerwca).

Masto Swieze, na poczatku i na konicu ro-
ku majace cene 4.00 zt, w miesigcach letnich
(maj do sierpnia) ksztattowato sie po 3,20 zt.

Cena jaj wahata sie w znacznych grani-
cach — od 16 gr za sztuke w styczniu, poprzez.
7 groszy w kwietniu, do 13 groszy w grudniu
2,40 zt za kg).

Mieso podniosto sie w cenie: wolowe z 1,40
zt na 1,60 zt w pazdzierniku, wieprzowe z 1,60
ztna 1,70 zt w sierpniu i na 1,80 zt w pazdzier-
niku, cielece podobnie jak wieprzowe.

Wzrosta réwniez cena stoniny Swiezej z
i,80 zt na 2,00 zt w pazdzierniku.

Pozostate artykuty .ksztaltowaty sie.przez
caty rok mniej wiecej na niezmiennym pozio-
mie. —

Wiasciwy obraz ksztattowania sie cen w
ogélnosci, a kosztow zywnos$ci w szczegdlno-
§ci, dajg nam wskazniki cen, obliczone w o-
parciu 0 metody stosowane przez Giowny
Urzad Siatystyczny. Obliczenia jte ujmujg
0g6lng wartos¢ artykutow z uwzglednieniem

eilosci' poszczegolnych towaréw spozywanych
w gospodarstwie rodzinnym.

Wskazniki te przedstawiajg zagadnienie
w réznych relacjach.

Poréwnywajeiny najpierw ksztattowanie
sie poziomu cen w poszczeg6lnych miesigcach
roku 1938 w poréwnaniu z odpowiednimi mie-
sigcami roku 1937. Okazuje sie, ze rok 1938
we wszystkich miesigcach byt tanszy od roku
1937, a mianowicie:

styczenh o 0,6 proc. lipiec 0 3,2proc.
luty 0 4,21proc. sierpien o 3,9proc.
marzec 0o 5,4 proc. wrzesien 0 6,4 proc.
kwiecien 0 16proc. pazdziernik 04,6 proc
maj 0 4,2 proc. listopad 0 4,5 proc.
czerwiec 0 3,1 proc. grudzien o 4,1 proc.

Srednio obliczajgc dochodzimy, ze rok 1938
byt tanszy od poprzedniego o 3,5 proc.

Obliczony powyzej wskaznik jest naj-
wiasciwszy, gdyz eliminuje w bardzo znacz-
nym stopniu wahania sezonowe, charaktery-
styczne dla niektérych artykutow w zwigzku
z porg roku. Obliczenie powyzsze wskazuje
na faktyczng znizke kosztéw zywnosci.

Jezeli jednak pordwnamy ceny w poszcze-
gbInych miesigcach roku 1938 z odpowiednimi
miesigcami roku 1936, okaze sie, ze rok 1938
jest drozszy o 4,3 proc., a poszczeg6lne mie-
sigce:

styczen drozszy o0 14,5 proc.
luty ” o 13,8 proc.
marzec » o 11,0 proc.
kwiecien 6.7 proc.
maj 1.7 proc.
czerwiec tanszy 3,5 proc.
lipiec drozszy 6.8 proc.
sierpien 2.8 -proc.
wrzesien tanszy 2,3 proc.
pazdziernik drozsz. o 0,8 proc.

listopad tanszy o 03

.3 proc.
grudzien tanszy o 10

proc.

Inny wskaznik przedstawia wahania cen
z miesigca na miesigc w okresie 5 ostatnich lat:

Wskaznik
podstawa — miesigc poprzedni = 100

Mie- 1934 1935 1936 1937 1938
sigc

| 96,4 108,1 94,1 103,3 100,0
] 101,8 99,6 99,1 102,0 98.5
lit 98,2 100,6 101,6 100,5 99,1
Vi 97,4 99,0 102,3 94,6 98,4 .
\Y% 98,1 93.0 104,7 102,5 99,8
\| 1146 103,0 108,2 101,6 102,5
VI 95,8 105,7 92,2 102,1 102,0
i VII 92,4 98,2 99,2 96,1 95,4
IX 1(0,4 103,4 103,4 101,0 98,3
X 1015 100,7 99,4 100,8 102,6
X1 99,0 99,0 100,1 99,5 99,6
X1l 99,1, 97,8 100,9 99,3 100,3



/. wskaznika tego mozemy ustali¢, w kto-.
rych miesigcach i w jakim stopniu wzrastaty
wzglednie spadaty koszty zywnosci w potéw-
naniu z miesigcem poprzednim. Jezeli chodzi
0 rok 1938, to w styczniu ceny utrzymaty sie
doktadnie na poziomie grudnia 1937 roku, na?,
stepnie z miesigca na miesigc spadaty, az da
maja, w czerwcu i lipcu ceny nieco wzrosty,,
w dwoch nastepnych miesigcach znéw spadty,
w pazdzierniku nieco wzrosty, w listopadzie
zmalaty, w grudniu nieznacznie wzrosty.

Przechodzimy do innego wskaznika —=
Podstawg ktorego jest pewien okreslony mo-
ment, w danym wypadku styczen kazdego ro-

ku. Poroéwnywujemy wiec tu ceny w poszcze-
gbélnych miesigcach do stycznia.
W skaznik
Podstawa — ceny w styczniu kazdego roku = 100
m ie-
siace 1934 1935 1936 1937 1938
| 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
I 101,8 99,6 99,1 102,0 98,5
1l 100,0 100,2 100,6 102,6 97,6
v 97,3 99,1 103,0 97,1 96,1
\Y 95,5 92,2 107,9 99,5 95,9
Vi 109,5 94,9 116,8 101,0 98,2
Al 104,9 103,3 107,6 103,2 100,4
Vil 97,0 98,5 106,7 99,1 95,8
IX 974 101,8 110,3 100,1 912
X 98,8 102,6 109,7 100,9 96,6
Xl 97,8 101,5 110,5 100,4 96,2
XIl 97,0 99,2 1115 99,6 96,4

Widzimy, ze w okresie catego roku 1938
(zwyjatkiem lipca), ceny byty nizsze od stycz-
nia o kilka nawet procent. Najtahszy okazat
®ie wrzesien, roznigcy sie od stycznia o 5,8%.
inaczej przedstawiato sie ksztattowanie cen w
mtach poprzednich, a szczegdlnie w roku 1936.

Interesujacy materiat daje inaczej obliczo-
ny wskaznik, za podstawe ktérego wzieto prze-
cietng roczng kazdego z lat. Wskaznik ten
Przedstawia si¢ nastepujaco:

Wiadomosci z okregu

wydzia4+ instytutu
kiej NA POMORZU.
Problemy ksztatcenia zawodowego zajmu-
ja w pracach Zwigzku Towarzystw Kupieckich
nu Pomorzu czotowe miejsce. Jako odpowied-
nik utworzonego przy Naczelnej Radzie Zrze-
szeh Kupiectwa Polskiego w Warszawie Insty-
tutu wiedzy kupieckiej i ksztatcenia zawodo-
wego — zorganizowano przy Zwigzku Towa-
rzystw Kupieckich na Pomorzu specjalny Wy-
siat Instytutu Wiedzy Kupieckiej. Wydziat
Prowadzac prace powotat swoje delegatury
w nastepujacych osrodkach na Pomorzu: Bro-
dnica, Bydgoszcz, Gdynia, Grudzigdz', Inowro-

wiedzy kupiec-

izby

Wskaznik

Podstawa grednjja;roczna kazdego a, lat 100
Mie- 1934 1935' 1936 1937 1938
sigce

"\ n)

11 100,3 100,81 93,5 99,6 102,9
1 102,1 105,5 92,6 101,6 101,3
i 100,2 101,1 94,1 102,1 1004 m
v 97,6 ioo;0 96,3 96,6 98,8
V- 95,8 92,9 1009 99,0 98,6
Vi 109,7 95,7 109,2 100,6 101,4
Vil 105,2 101,1 100,6 102,7 103,4
VIl 97,2 99,4 99,8 98,7 98,6
I1X 97,6 102,7 103,1 99,7 96,9
X 99,1 103,5 102,5 100,4 99,4
Xl 98,1 102,4 103,3 99,9 99,0
X1l 97,2 100,1 104,2 99,2 99.2

Wskaznik ten pozwala wyciggna¢ whnioski,
ktére miesigce i w jakim stopniu sg drozsze lub
tansze od ogdlnego przecietnego poziomu cen
w danym roku. Widzimy, ze z reguty miesia-
ce sezonowe (czerwiec, lipiec) sg drozsze od
0g6lnego poziomu. ROwniez drozsze bywajg
miesigce zimowe.

Mozna takze ustali¢ wysoko$¢ « wahan
kosztow zywnosci w odniesieniu do prze-
cietnej rocznej. W roku 1938 ceny wahaty sie
od 96,9 do 103,4, tj. w granicach 6,5 proc., pod-
czas gdy wahania w roku 1937 wynoszg od 96,6
do 102,7, tj. 6,1 proc., lecz za to w roku 1936

od 92,6 do 109,2, tj. 16,6 proc.

W uzupetnieniu naszych obliczen podaje-
my ponizej wykres, ilustrujgcy wahania kosz-
tdbw zywnosci w Gdyni przy podstawie 100 =
przecietnej z okresu 1934 — 1938.

Przy analizie kosztow zywnosci pamietaé
nalezy, ze stanowig one jedng z podstawowych
czesci sktadowych kosztdw utrzymania. Na
koszty utrzymania, poza kosztami zywnoSci
wchodzg koszty komornego, odziezy, kultural-
ne iinne. B. P.

ctaw, Chojnice, Tczew, Torun, Wioctawek, Ko-
Scierzyna. Pierwszg pracg przeprowadzang
przez Wydziat na szerokg skale sg wieczory
dyskusyjne dla kupiectwa. Wieczory dysku-
syjne obejmuja omdwienie kilku najwazniej-
szych zagadnieh z dziedziny handlu. W przy-
sztych latach wieczory dyskusyjne bedg kon-
tynuowane, przy czym cykle wieczorow dys-
kusyjnych obejmowaé bedg szczegdtowe omo-
wienie zawsze jednego tylko problemu. Tego-
roczne wieczory dyskusyjne wywotaty zywe
zainteresowanie wsrdd kupiectwa pomorskiego
ze wzgledu na ciekawe tematy bedace przed-
miotem wyktadéw.
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WSPOLPRACA PANSTW BALTYCKICH.

Miedzy poszczegllnymi panstwami regionu
battyckiego, zwiaszcza krajami lezacymi na
wschodnim wybrzezu Battyku utrzymywana jest
bliska wspotpraca, obejmujgca zaréwno zagad-
nienia polityczne, jak i gospodarcze. Jakkolwiek
w tym wzgledzie nie istnieje zaden oficjalny blok
polityczny wymienionych krajow, tym niemniej
od czasu do czasu zwotywane sg wspdélne konfe-
rencje, na ktérych omawia sie zagadnienia inte-
resujgce wspdlnie kraje baltyckie.

Ostatnio wiasnie, dnia 31 stycznia odbyta
sie w Kownie konferencja ministrow spraw za-
granicznych panstw baltyckich, ktére reprezen-
towali: min. Munters — totwe, min. Selter —
Estonie i min. Urbszys — Litwe.

LITWA.
UMOWA HANDLOWA POLSKO-LITEWSKA.

Podpisana w Kownie w dniu 22 X1 1938 r.
umowa handlowa polsko-litewska zawiera
090lIng klauzule najwiekszego uprzywilejowa-
nia, dotyczacg optat celnych i podatkdw posre-
dnich, ograniczen przywozu i wywozu, praw
obywateli oraz spétek handlowych i stowarzy-
szen gospodarczych, jak réwniez traktowania
okretow i statkobw. Ponadto umowa postana-
wia, iz wzajemne stosunki w dziedzinie tran-
zytu i komunikacji kolejowej bedg oparte na
istniejgcych, wielostronnych umowach miedzy-
narodowych w tej materii. Do umowy dotg-
czone sg wzory Swiadectwa pochodzenia towa-
row oraz legitymacji dla komiwojazeréw han-
dlowych.

Podpisany jednoczes$nie z urnowg handlowg
prot. taryf, ustanawia dla ponizej wymienio-
nych towaréw, przywozonych z Litwy do Pol-
ski, nastepujace cta konwencyjne, obowigzu-
jace w okresie od 111 1939 r. do 30 IV 1939 r.:
poz. 116 z p. 6 — szczupaki — 26 zt od 100 kg
(obecnie obowigzuje cto znizone autonom, w tej
samej wysokosci, za pozw. Min. Skarbu, do
1111 1939 r.); poz. 116 z p. 6 — sandacze —
50 zt+ od 100 kg (obecnie obow. cto zniz. auto-
nomiczne w tej samej wysokosci, za pozw. Min.
Sk., do 1 Il 1939 r.); poz, 116 z p. 6 — leszcze
— 33 zt od 100 kg (obecnie obowigzuje cto
autonomiczne 110 zt od 100 kg).

Umowa wchodzi w zycie po ogtoszeniu jej
w Dzienniku Ustaw R. P.
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PIERWSZA TRANSAKCJA HANDLOWA
POLSKO-LITEWSKA.

Wedtug doniesien oficjalnych w ostatnich
dniach Lasy Panstwowe sprzedaty Litewskie-
mu Syndykatowi Drzewnemu w Kilajpedzie
(Klaipedos Medzio Sindikata) okoto 77 tys. m.
sze$¢, drewna sosnowego i Swierkowego.

Jest to pierwsza w ogdle transakcja han-
dlowa, zawarta po wejsciu w zycie ukiadu
handlowego polsko-litewskiego. Znaczna ta
transakcja, jak rowniez zapowiedziane przez
przedstawicieli litewskich sfinalizowanie dal-
szych zakupow w bliskiej przysztosci spotkaty
sie z duzym zainteresowaniem zar6wno gospo-
darki le$nej i drzewnej, jak i w ogole sfer go-
spodarczych Polski.

ESTONIA.
UMOWA HANDLOWA POLSKO-ESTONSKA.
Dnia 21 stycznia nastgpito w Tallinie pa-
rafowanie umowy handlowej polsko-eston-
skiej. Umowe parafowali min. Selter, i ze
strony polskiej — poset R. P. Przesmycki.
Obie delegacje doszty do catkowitego po-
rozumienia i w mys$l nowej umowy obroét to-
warowy miedzy Polskg a Estonig zostanie w
roku biezagcym nieco rozszerzony.
Zwiekszony zostanie import z Polski do
Estonii zelaza i wyrobow metalowych.

LOTWA.

HANDEL ZAGRANICZNY W R. 1938.
Wedtug danych totewskiego Urzedu Sta-

tystycznego, handel zagraniczny Ltotwy w r.

1938 w porownaniu z r. 1937 przedstawiajg

nastepujace cyfry:

1938 1937

(w milionach tatow)
0g6lne obroty 454.6 491,9
przywoz 227,4 231,2
wywoz 227,2 260,7
bilans 0,2 29,5

W poréwnaniu do r. 1937 og6lne obroty
handlu zagranicznego totwy w r. 1938 wy-
kazujg okoto 10 proc. spadku wartosciowego,
za to nastgpito wyréwnanie bilansu handlo-
wego panstwa.

W o0g06lnej analizie rozwoju handlu zagra-
nicznego zwraca uwage utrzymanie sie Dra-
wie na jednakowym poziomie przywozu, na-
tomiast zmniejszenie sie wywozu.

totwa jest jednym z niewielu krajow bat-
tyckich o wyréwnanym bilansie w zakresie
handlu zagranicznego w r. 1938.



SZWECIJA.
SZWEDZKI RYNEK KAPITALOWY.

~Skandinaviska Banken" oglosit ostatnio
ciekawe sprawozdanie o sytuacji na rynku
kapitatowym w Szwecji, ktdry jest najsilniej-
szym sposrod krajow skandynawskieh.

W ostatnich tatach obserwujemy zaréwno
w Szwecji jak i w innych krajach, bardzo niskg
stope procentowg, jednak w Szwecji jest ona
najnizszag w Europie. Stopa ta byta niskg juz
przed wojng i wahata sie w granicach 3,5
Proc. do 3,6 proc. W czasie wojny i latach
Powojennych wskutek wielkiego zapotrzebo-
wania na kapitalty wzrosta ona znacznie, o-
Sjagajae 9 proc. przy pozyczkach hipotecz-
nych. Obecnie wskutek kryzysu obnizyta sie

2K proc. przy pozyczkach panstwowych,
krotkoterminowe obligacje sa lokowane po
kursach, ktére odpowiadajg przychodowi.

Stopa procentowa obecnie jest nizsza, niz
Przed wojng, totez wywarta ona znaczny
Wplyw miedzy innymi na ubezpieczenia. To-
warzystwa ubezpieczeniowe obnizyty premie
i rezerwy premiowe oraz sktadki z 4 na 3 proc.
a dla nowych ubezpieczen wynosi ona 2 i p6t
Proc. W zadnym innym kraju stopa sktadko-
wa nie wykazuje tak wyraznej znizki, jak
w Szwecji, gdzie przekracza ona 4 proc. —
Szwajcarskie towarzystwa biorg 3 proc., ho-
lenderskie 3 proc. — 2% proc.

Oprocentowanie pozyczek panstwowych
Wynosito w pazdzierniku wzglednie listopa-
dzie ub. r. 2,33 proc. dla Szwecji, 2,48 — 2,51
Proc. dla krajow amerykanskich, w innych
Panstwach od 4 — 6 proc.

Takze na innych rynkach kapitalowych
oprocentowanie w Szwecji byto nizsze, niz w
innych krajach. Pozyczki przemystowe da-
waty 2,91 proc. dochodu, tj. o p6t proc. mniej,
a¥ na innych wielkich rynkach kapitatowych,
w Szwajcarii stopa waha sie miedzy 334 a 3%
Proc., w Holandii miedzy 334 a 4 proc., w po-
zostatych krajach 434 proc. albo wiecej. Ta
piska stopa procentowa jest spowodowana po-
etyka przedsiebiorstw przemystowych, daza-
cych do zmniejszenia zadtuzenia przez od-
powiednig polityke dywidendowga. Przemyst
stara sie przeprowadzi¢ witasnymi Srodkami
Racjonalizacji produkcji i sptacenia wszyst-
kich dlugéw. Takze mniejsze przedsiebior-
stwa wolg sie postugiwaé raczej kredytem
krétko niz dtugoterminowym. Diugotermino-
wy kredyt wykorzystywany jest dla finanso-
wania ruchu budowlanego.

To nagromadzenie kapitatow w Szwecji
fast spowodowane czeSciowo przez s-tosunki
Ptatnicze z zagranicg, czeSciowo przez przy-
musowe oszczedno$ci w kraju, szczegblnie w
zwigzku z rozwojem ubezpieczen.

Bilans ptatniczy Szwecji jest aktywny,
Poniewaz Szwecja byta krajem wywozacym
kapitaly, a przywozacym papiery wartoscio-
we- Szwecja starata sie lokowaé swe kapita-
5'w sgsiednich krajach pdtnocnych.

Dewizy, ktore nie mogty by¢ uzyte do
wyptat handlowych, skupowat Bank Pan-
stwowy i w koncu 193? r. miat on zapas dewia
wartos$ci okoto 1 (jednego) miliarda koron i
prawie 100 proc. pokrycie w ztocie dla ban-
knotdw, znajdujgcych sie w obiegu. Do tego
zrédta dochodzg jeszcze wptywy z przymuso-
wych ubezpieczen. Szwedzi wptacajg corocz-
nie duze sumy z tytulu skltadek. Towarzy-
stwa ubezpieczeniowe pobraty w 1936 r. — 472
miliony koron, jezeli do tego doliczymy cy-
fry panstwowych ubezpieczen, to kwota ta
wzro$nie na 500 — 600 milion6éw koron. Ka-
pitaty zaktadéw ubezpieczeniowych sg obli-
czone na 4,200 milionéw koron. Duze sg takze
fundusze towarzystw ubezpieczeh na zycie
i panstwowych na staro$¢ i na wypadek in-
walidztwa. Fundusze te sg unieruchomione
za pomocg roznych ograniczen, majgcych
chroni¢ je przed stratami i lokuje sie je prze-
waznie w pozyczkach komunalnych.

Niska stopa procentowa w Szwecji w
znacznym stopniu oddziatywuje na zycie go-
spodarcze, na budownictwo i na ogo6lne sto-
sunki. Przede wszystkim ciezka jest sytuacja
drobnych ciutaczy. Niska stopa nie zawsze
jest korzystna dla obywateli. Dla ubezpie-
czen na zycie obnizka stopy procentowej po-
woduje podwyzke sktadek, zatem podrozenie
ubezpieczen clla gotu a potanienie pozyczek
komunalnych i hipotecznych, co nie wyréw-
nuje sie przez niskie podatki komunalne
i czynsze za mieszkania, a zbyt tani kredyt —
powoduje lekkomys$ing i nieracjonalng gospo-
darke. Niska stopa procentowa zmusza do
niskiego szacowania majatku, co szczegodlnie
wyraznie wystepuje przy gruntach i budyn-
kach.

Szwedzi nie obawiajg sie ujemnego bilan-
su handlowego i zwigzanego z tym odptywu
dewiz, bo o ile ten odptyw nie przekroczy
pewnych granic, to nie tylko nie zaszkodzi go-
spodarczo, ale przyczyni sie do odprezenia na
rynku pienieznym. Dewizy znajdujace sie w
Banku Panstwowym powinny byé inwestowa-
ne za granicg, w taki sposob rozwigzuje ten
problem Holandia i Szwajcaria.

FINLANDIA.
ROZWOJ PRZEMYSLU.

Gtéowny Urzad Statystyczny w Finlandii opubliko-
wat ostatnio statystyke ilustrujacg rozwoj przemysla
finskiego w roku 1937.

Ze statystyki tej wynika, ze warto$¢ ogdlnej pro-
dukcji brutto przemystu wzrosta z 16,1 miliardow fmk.
w roku 1936 do 21,0 miliardéw fmk.

Ponizej podaje sie kilka cyfr, ktére obrazujg roz-
woj przemystu finskiego w ostatnich trzech latach:

w milionach Fmk.

Rodzaj przemystu 1935 1936 1937
Metalowy 1,933 2.243 3.283
Ceramiczny 472 585 739
Chemiczny 365 419 509
Skérzany, gumowy 672 684 948



W ibkienniczy 1.639 1.760 2.269
Papierniczy 3.086 3.640 4.698
Erzewny 3.095 4.395
Spozywczy 2.557 3.009 3.454
Elektryczny 361 388 454
Clraficzny 277 294 335
Ro6zne 3 4 7
Ogébtem (1933 — 10.837) 13.929 16.122 21.076

NOWE ZAMOWIENIE DLA POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ.

Polsko - Brytyjskie Towarzystwo Okretowe
w Gdyni zaméwito ostatnio na jednej ze stoczni
holenderskich motorowy statek pasazersko to-
warowy podobnej wielkosci, co s/s ,,Warszawa“.

Urzadzony nowoczes$nie statek ten prze-
znaczony jest dla przewozu 250 pasazerow. Bu-
dowa statku potrwa zaledwie rok tak, ze odda-
ny on zostanie do uzytku z poczatkiem 1940 roku.
Nowy statek motorowy bedzie utrzymywat ko-
munikacje na linii regularnej Gdynia — Le
Havre.

STATKI TURYSTYCZNE W PORTACH DANII.

Statki turystyczne w porcie kopenhaskim
w latach 1938 i 1937:

1938 w miesigcach: 1937

VvV VI VII VI IX razem razem
“Niczba statkéw: 6 3 17 25 2 53 61
Liczba pasazerow:
Anglikow 83 502 4.765 7515 62 12927 17.330
Niemcow 915 293 204 491 — 1903 7.370
Amerykanéw 337 — 445 1231 18 2.031  2.585
Polakow - - 693 651 — 1344 1659
Norwegéw 120 1 2 28 622 773 585
Francuzéw — 2 602 — 610 481
Il-|olendréw — 2 197 — 204 292
Innych — 22 103 307 8 440 684
Razem 1455 822 6.223 11.022 710 20.232 30.986

Tabela powyzsza wykazuje spadek za-
rowno ilosci statkéw zawijajagcych do Kopen-
hagi jak i liczby pasazerow, szczeg6lnie Angli-
kow i Niemcow oraz Polakow. W 1936 r. byto
statkbw 71, a pasazerow 26,800. Najwiecej
Statkéw jak i os6b zatrzymato sie w 1938 r. na
przeciag 25 do 30 godzin, a mianowicie 14
Statkéw i 6,529 pasazeréw, ponad 49 godzin

Warto$¢ ptac robotniczych oraz zuzytych surow-
céw przedstawia sie nastepujaco:

W milionach Fmk.

1933 1935 1936 1937
Ptace robotnicze 1.518.3 1.990 2.216 2.735
Surowce 5.634.9 7.638 8.795 11.951

Podane cyfry Swiadczg o silnym rozwoju przemy-
stu finskiego we wszelkich dziedzinach.

zatrzymaty siie tylko 2 statki
row. —

Na pobyt ponad 24 godzin przypadato
w 1938 r. 70 proc., w 1937 r. — 60 proc. i 1936
— 50 proc. turystow. W ydatki statkéw tury-
stycznych wynosity w 1938 r. 400 tys. kor. wo-

i 916 pasaze-

pozycje przypadato jak nastepuje:

Optaty portowe 62.000 64.000
Pilotaz 57.000 64.000
Holowniki 62.000 54.000
Woda, ropa, wegiel 35.000 36.000
Prowiant 151.000 123.000
Ré6zne 33.000 101.000

Razem 400.000 442.000

Do innych portéw Danii zawingt tylko
jeden statek z 600 pasazerami. Poza statkami
turystycznymi odwiedzito port w Kopenhadze
37 statkéw wycieczkowych z 18 tys. pasaze-
réw, wszystkie z Niemiec, a inne porty duni-
skie — 6 statkow wycieczkowych z 4000 pa-
sazerow.

POLSKIE ZAGADNIENIA MORSKIE W OPI-
NIl DUNSKIEJ.

Noworoczny numer zeglugowego pisma
dunskiego ,Scandi-navian Shipping Gazette“
poswieca dtuzsza notatke gospodarce polskiej
na morzu. Omawiajgc prace portdw polskich
stwierdza, ze rozw0j obrotéw towarowych tych
portow pod wielu wzgledami przewyzsza roz-
woj poinocnych portéw europejskich. Pod
wzgledem dynamiki rozwoju porty polskie zo-
staty przescigniete tylko- przez dwa najwiek-
sze porty zachodnio-europejskie Antwerpie
i Rotterdam, -ale nastagpito to jedynie wskutek
szczegblnie duzych obrotéw tranzytowych z za-
plecza niemieckiego.



RUCH STATKOW w R. 1938 | OBROTY TO-

WAROWE W ROTTERDAMIE, ANTWER-
PIl I HAMBURGU.

W roku 1938 wedtug szacunkowych obli-
czen ruch statkéw w 1938 r. wynosi w Rotter-
damie 15.400 statk6w i 24.700 tys. trn., czyli
° 1.050 statkow i 1,4 mil. trn wiecej niz w 1937
roku, w Antwerpii 11.700 statkow i 20.400 tys.
trn, czyli o 600 statkéw i 900 tys. trn mniej,
w Hamburgu 18.600 statkéw i 20.600 tys. trn,
czyli przy tejze samej ilosci statkow o 900 tys.
trn wiecej. Obro6t towaréw 3 portow razem
wynosi iszaeuinkowo 90,9 mil. toin, czyli o 4,9
ord. ton mniej, przy czym prawie caly spadek
obrotu towaru przypada na Antwerpie (23,4
mil. wobec 28,4), gdyz spadek w Rotterdamie
wynosi tylko 400 tys. ton (41,9 mil. wobec 42,3);
Hamburg wykazuje natomiast zwyzke z 25,1
na 25,6 mil. ton.

RUCH STATKOW W PORCIE ANTWERPIJ-
SKIM.

W 193S r. weszto do portu antwerpijakie-
go 11.762 statkow o0g6lnej pojemnosci 24,14
mik ton netto Moorsom. W poréwnaniu do
roku poprzedniego nastgpit pewien spadek,
Jak to wykazuje ponizsze zestawienie:

W skaznik tona

a ta 0é¢ Tonnetto  Przecietny zu (przy pod-
moorsom tonaz statku ]@@Hm
1913 7.056 14.146.819 2.005
1929 11.582 24.325.103 2.100 100,- %
1932 9.407 19.666.678 2.091 80,8%
1933 9.841 20.439.195 2.077 84,-%
1934 10.305 20.536.384 1.993 84,4% m
1935 11.125 22.035.257 1.981 90,5%
1936 11.429 23.043.141 2.007 94,3%
1937 12.386 25.121.471 2.028 103,2%
1938 11.762 24.144.705 2.052 99,3%
W 1938 r. na 11.762 statkéw zanotowa-

mych na wejSciu najwiecej reprezentowato
bandere niemieckg — 2.128 statkéw (6 mil.
lOn n. moorsom) przed banderg angielska,
francuska, norweska i t. d. Na 7 miejscu fi-
gurowata bandera szwedzka (903,127 t.) przed
dunska (866.293t.), 14 miejsce zajmowata ban-
dera finlandzka (237,164 t.), 18 — bandera pol-
ska (90.408 t.) przed totewskg (75.031 t)
(‘estonska (70.212 t.j, 23 — litewska (32.543 t.)
i 27 — gdanska (2.458 t.)

ZAROBKI WIEKSZYCH ANGIELSKICH TO-
WARZYSTW ZEGLUGOWYCH.

Jak wynika z zestawienia bilanséow 18
miekszych angielskich towarzystw zeglugi re-
gularnej, ktérych tonaz wynosi blisko 35 proc.
Ogolnego angielskiego tonazu oceanicznego, za-
robki ich w 1937 r. wzgl. 1937/38 r. wynosity
Przecietnie 48 szyk 8 penséw na jedng tone
Prutto, z czego przeznaczono 36 szylingébw 3
Pensy na odpisy i udzielono dywidende w wy-
sokosci 3,46% (w stosunku do kapitatu zakta-
dowego). Na pierwszy rzut oka cyfra odpi-

séw wydaje sie wysoka, tymczasem wobec
wysokiej warto$ci tonazu nalezagcego do oma-
wianych towarzystw, wynoszacej 62 £ za io-
ne, normalny 5 proc. odpis wynosi¢ powinien
62 szylingbw. Zestawienie charakterystycz-
nych liczb za ostatnie cztery lata wykazuje
powolng, lecz statg poprawe sytuacji, ktora
tym niemniej uwazaé nalezy za ciezkg dla
omawianych towarzystw zeglugi regularnej
w Anglii.

1937 i
1937/38

48s8d
36s3d

1934 i 1935 i 1936 i
1934/35  1935/36 1936/37

Zarobki na 1 trb. 20s4d 29s0d 39s7d
Odpisy na 1trb. 17s5d 23s3d 27s1ild
Przecietna dywidenda

od kapitatu zaktadéw.' 0,45%
Kapitat w mil. funtéw
szterl. bezdywidendy

157%  2,22%  3,48°o

32,9 22,7 16,3 14,0

FLOTA HANDLOWA HOLANDII.

Flota handlowa Holandii skladata sie
wedtug stanu na dzien 1 XIl 1938 r. z 1.172
statkbw pojemnos$ci 2.667 tys. trb. W ciggu
11 miesiecy 1938 r. wigczono do floty 36 stat-
kow — 214 tys. trb., z tego 54 jednostki nowo-
zbudowane, a 2 jednostki kupione z drugiej
reki. W liczbie tych 36 statkéw byto 11 tan-
kowcéw. Wykreslono z rejestru holenderskie-
go w tym okresie 12 statkbw — 33 tys. trb,
z tego 3 rozebrano na ztom, 2 zginety, a reszte
sprzedano za granice. Jezeli chodzi o jako$-
ciowy wzrost floty handlowej w ubiegtym ro-
ku, to wymieni¢ nalezy przede wszystkim du-
zy 36 tys. trb. wynoszacy statek pasazerski
»Nicuw Amsterdam"” oraz statki motorowe
»Nobrdam" i ,Zaandam", wynoszace po 10.700
trb. i i pomieszczeniach dla 125 pasazerdw
i szybkosci 17,5 weztow. Wszystkie te statki
nalezg do towarzystwa ,Holland - America
Line". Inne towarzystwo ,Koninklijke Pa-
ketvaart Maatschappij” nabyto w tym roku
rowniez 2 statki pasazerskie po 14 tys. trb.,
mianowicie ,Ruys“ i , Tegelberg".

FRACHTY MORSKIE W R. 1938.

Sytuacje na rynku frachtowym w 1938 r.
obrazuje dobrze wazony wskaznik stawek
frachtowych dla trampow sporzadzany przez
Chamber of Shipping, oparty na obserwacji
stawek frachtowych w 7 gtéwnych grupach
towarow. Wskaznik ten dla 1938 r. (przy pod-
stawie r. 1935=100) wynosi 126,9 i jest 0 27.7%
nizszy od $redniego za r. 1937 (175,6). Mimo
duzego spadku w 1938 r. wskaznik ten prze-
wyzsza jednak wskaznik za r. 1936 (112,6)
0 14,3 punktéw. W poszczegdlnych miesigcach
1938 r. wskaznik wazony ksztattowat sig na-
stepujaco:

I — 1382 VIl - 120,2
I — 1295 VIl - 1264
" — 1275 IX - 1263
v — 1269 r X 127,6
V. — 1506 .= Xl — 1223
VI — 1231 . Xl - 1241



Srednie dla poszczegdlnycli grup towa-
row w 1937 r. i 1938 r. sa nastepujace:

Grupy towarow r. 1937 r. 1938
i. a) wegiel na statkach

do 3000 trb. 93,2 1437
1. h) wegiel na statkach

3000 trb. i wiekszych 116,2 138,4
2. zboze 139, 191.7
3. drzewo 118,2 164,5
4, ruda 122.8 192,9
5. nawozy 108,6 164.5
6. cukier 121,2 185,2
7. zelazo i stal 131,6 214,3

BUDOWNICTWO OKRETOWE W 1938 R.

Tonaz statkéw handlowych wybudowany
w 1938 r. wynosit ogétem prawie 3 mil. trb.
i znacznie przewyzsza cyfry lat poprzednich.

Dla orientacji podajemy tonaz zbudowany
w tatach poprzednich — odznaczajacych sie
rownie wysokimi liczbami; w 1937 r. — 2.641

tys. trb., w 1929 — 2.774 tys. trb. Tonaz spusz-
czony w r. 1938 w 34,3% zostat wykonany
przez stocznie brytyjskie (1.019 tys. ton); sto-
cznie nie brytyjskie spuscity w tym roku 850
statkbw — 1.947 tys. trb.

Nastepujace zestawienie obrazuje prace
stoczni poszczeg6lnych krajow w 1938 r. i la-
tach poprzednich:

WIADOMOSCI CELNE,

ZWOLNIENIE SKEADOW CELNYCH OD
ZAMKNIECIA CELNEGO.

Dotychczas na mocy 8§ 1 rozporzadzenia
Ministra Skarbu z dnia 31 | 1935 r., zmienio-
nego rozporzadzeniean z dnia 27 X 1937 r. (Dz.
U. R. P. nr 11/1935 poz. 58 oraz nr 80/1937, poz.
578, patrz G. S. I. nr 85 z 1937 r. sir. 3), od
zamkniecia celnego mogty by¢ zwalniane po-
szczegOllne skiady celne przeznaczone do prze-
chowywania nastepujacych towaréw: drewna,
§ledzi solonych przywozonych w opakowaniu
beczkowym, jaj, drobiu bitego, masta, ryzu su-
rowego, nasion i owocéw oleistych oprocz oso-
bno' w taryfie celnej wymienionych, kopry,
ttuszczow i olejow roslinnych, ttuszczéw i ole-
jow 'z wszelkich zwierzat morskich, rud wszel-
kiego' rodzaju, tomu zeliwnego i zelaznego,
antracytu, kalafonii, kostki brukowej, blokéw
piaskowych, granitowych, asfaltu, soncly, be-
czek i skrzyn préznych oraz przedmiotow,
ktore ze wzgledu na rodzaj, wage i rozmiar,
nie mogg by¢ umieszczone w zamknietych skia-
dach celnych.

Obecnie na mocy rozporzadzenia Ministra
Skarbu z dnia 19 XII 1938 r. (Dz. U. R. P. nr
104/1938 poz. 684), ktdre weszto w zycie w dniu
31 XI 1938 r. i ponownie zmienito wspomniane

Ifi

IMPORTOWE

1929 1937 1938

W. Brytania 1.520.077 914.148 212 1.018.536
Niemcy 249.077 435.606 164 467.477
Japonia 164.457 448.962 283 436.930
Holandia 186.517 182.909 158 254.684
Stany Zjedn. 112.471 208.007 41 177.310
Dania 111.496 131.411 35 164.161
Szwecja 107.246 161.008 32 154.899
Witochy 71.497 21.918 1 93.455
Norwegia 39.604 49.993 33 53.984
Francja 79.357 26.544 1 53.570
Dominia 32.510 8.899 34 19.948
Inne 99.882 60.023 48 70.750

Razem 2.774.191 2.641.428 1.062 2.965.704

SWIATOWY TONAZ UWIAZANY.

Swiatowy tonaz uwigzany wynosit 1 paz-
dziernika 1938 r. 3.239 tys. trb. a przy koncu
roku 3.174 tys. trb,, czyli bezrobocie w zeglu-
dze Swiatowej spadto o jakie 5%.

Bezrobocie w Swiatowej zegludze osiggne-
to punkt kulminacyjny w poczatkach 1933 r.
i obejmowato 14,6 mil. trb. spadajgc do 10,7
mdl. trb, 1 stycznia 1934 r. Zmniejszanie si¢
bezrobocia w zegludze w 'odstepach rocznych
trwato do 1 stycznia 1937 r. i wynosito wow-
czas tylko 1.755 tys. trb. Od tego czasu bez-
robocie zaczeto znowu wzrasta¢ i W kwietniu
1938 r. wynosito juz 2.216 tys. trb., w lipcu
2.547 tys. trb. i wreszcie w pazdzierniku
3.239 tys. trb.

| EKSPORTOWE

wyzej rozporzgdzenie z dn. 31 | 1935 r., mogg
by¢ ponadto zwalniane od zamkniecia celnego
sktady celne przeznaczone do przechowywa-
nia: pszenicy, zyta, jeczmienia, owsa, gTyki, ta-
tarki, prosa, kukurydzy, konfskiego zeba, zb4z
osobno nie wymienionych, grochu, fasoli, bobu
jadalnego, soczewicy, tubinu, wyki, petuszki,
seradeli, bobiku, strgczkowych osobno nie wy-
mienionych, stodu, maki skazonej, srutow ska-
zonych, otrgb, makuchow, wystodkéw buracza-
nych wszelkich oraz zuzli Thomasa.

Zwolnione od zamkniecia celnego sktady
celne pozostajg pod kontrolg celna.

Nalezy nadmieni¢, iz samo' zwolnienie jest
udzielane, oraz szczegétowe warunki, na ja-
kich majg by¢é prowadzone skiady celne bez
zamkniecia celnego, sg okre$lane w koncesjach
(zezwoleniach) wydawanych przez Ministra
Skarbu w mysSl art. 63, ust. 2 wzglednie art. 71
ust. 1 prawa celnego.

MOZLIWOSCI ZBYTU MASEA POLSKIEGO
WMAROKKO.

O pojemnosci rynku marokanskiego
Swiadczg nastepujgce cyfry importu masta do
Marokka:



Ogotem z Polski
Rok Io$¢é W artosé Ilo§¢  Wartosé
w kg fr. fr. w kg fr. fr.

1932 1.119.022 9.614.312

1933 1.868.926 9.202.943

1934 2.235.044 8.615.006 1.740 6.475
1935 1.813.927 6.294.852

1936 1.822.259 8.678.561 913 6.900
1937 1.215.088 11.442.282 1.137 7.351
1938 (11 mies.) 835.801 12.060,244 4,674 73.735

Zaznaczy¢ nalezy, ze dewaluacja franka
francuskiego' w koncu r. 1936 spowodowata
znaczny spadek importu masta, co wida¢ z da-
nych za lata 1937/38.

Wahania w imporcie masta wyjasniajg sie
fynr, ze ludno$¢ Marokka, ktora sktada sie w
yiekszej czesci z elementu tubylczego o bar-
<lzo niskim poziomie zyciowym, nie uwaza
masta za produkt pierwszej potrzeby i tatwo
zastepuje go. W zwigzku z tym powiekszenie
@n czy to wskutek liaussy na gietdach Swia-
towych czy to wskutek dewaluacji whasnej wa-
Hly. powoduje natychmiastowe zmniejszenie
konsumciji.

Udziat Polski w imporcie masta do Marok-
ka Fr. byt dotychczas* bardzo nieznaczny. Wy-
nikato' to zarobwno ze wzgledu na trudnosci
w zastosowaniu wymaganego przez Marok ko
opakowania, jak i z uwagi na koniecznos¢
sprzedazy po cenach rynku angielskiego, we-
dtug ktdrych nastepuje normalnie sprzedaz
masta na rynku marokkanskim.

Statymi i dobrze wprowadzonymi dostaw-
cami masta sag Argentyna i Dania; -ostatnio
zwiekszyt sie import z Litwy, natomiast znikty
dostawy z Z. S. R. R, Lotwy, Brazylii, Austrii
1Estonii. Konkurencja francuska jest obecnie
Nieznaczna.

i Powyzszy zmienny charakter konkurencji
Najezy przypisa¢ czynnikom natury koniunk-
turalnej. Marokko Fr. stosuje system t. zw.
~otwartych drzwi" o bardzo liberalnych prze-
pisach importowych, jednakowych dla wszy-
stkich krajow, a nawet i dla Francji. W zwigz-
ku z tym kwestia ceny jest czynnikiem decy-
dujagcym w sprawie importu masta do Maroka,
Jak zresztg prawie i dla wszystkich innych ar-
,ykutdbw. Tym sie ttumaczy, ze Argentyna zdo-
ata utrzymac swojg pozycje najpowazniejsze-
S° dostawcy masta clo Marokka. gdyz masto ar-
gentynskie jako sprzedawane po najtafszych
cenach, ma najwiekszy popyt na rynku.

Zupetnie inny charakter ma import do Ma-
rekka masta dunskiego, ktdre uwazane jest za

ajtepszy ga-tunek masta stotowego i jest uzy-
Allne przez najzamozniejszg cze$¢ ludnosci
curopejs'

Najwiekszym konkurentem dla Polski sg
m\Wa kraje: Holandia i Litwa, ktérych masto
Jost obecnie dobrze wprowadzone, a jakos$¢ je-
e°® uwazana za najbardziej zblizong do masta
Polskiego.

Masto litewskie zdobyto rynek dzieki do-
brej organizacji eksportu oraz scentralizowa-
nej organizacji sprzedazy na rynku marokkan-
skim. Jest ono jednak drozsze od masta pol-
skiego. Dostawy masta holenderskiego nie sg
natomiast skoncentrowane.

Import masta do Marokka Fr. nie podlega
zadnym specjalnym przepisom. Natomiast ist-
niejg przepisy co do warunkéw sprzedazy ma-
sta na rynku wewnetrznym. Wynika z nich,
ze zawarto$¢ wilgoci nie powinna przekraczac
18%, zawartos$¢ soli nie moze przekracza¢ 15%=
Poza tym masto dzieli sie wg trzech nast. kate-
goryj pod wzgledem zawartosci kwaséw: ma-
sto stotowe (ponizej 7°), masto kuchenne (mie-
dzy 7° a 15°) i masto, ktérego zawarto$¢ kwa-
sow przewyzsza 15° i ktdre nie nadaje sie do
konsumcji i powinno by¢é wycofane z obiegu.

Najwiekszy zbyt w Marokku Fr. ma masto
gatunku taniego, t. zw. ,kuchenne", przezna-
czone clo uzytku kuchennego.

Zgodnie z wymaganiami rynkowymi ma-
sto importowane do Marokka jest pasteryzowa-
ne, $wieze, niesolone ,lub lekko solone, posia-
dajgce gwarancje konserwacji zarobwno w cza-
sie trwania transportu jak i w okresie jego spo-
zycia,na miejscu (tgcznie okoto 8—9 tygodni).

Najwiekszym zbytem cieszy sie masto ko-
loru jasno-z6ttego. Zabarwienie masta nie jest
zawsze jednakowe, gdyz zalezne jest od sezo-
nu. Masto taniego gatunku, t. zw. kuchenne,
ma zawsze zabarwienie silniejsze, niz masto
wyzszego gatunku.

Konsulat zaznacza., ze masto standaryzo-
wane polskie cieszy sie dobrg opinig wsérdd od-
biorcéw marokanskich, jako ze smakiem i ko-
lorem odpowiada przyzwyczajeniom Kklienteli;
gatunek jego jest znacznie lepszy od rozpo-
wszechnionego masta argentynskiego i zblizo-
ny jest nieco do gatunku dobrego' masta holen-
derskiego; poza tym masto polskie zalicza sie
do masta t. zw. ,stotowego".

Odbiorcy wymagaja opakowania masta
w beczkach drewnianych po 50 kg 800 gr tub
w skrzyniach.po 25 kg 400 gr wagi netto. Pier-
wszy rodzaj opakowania jest czesciej wyma-
gany. Masto opakowane w skrzyniach jest po-
dzielone na 5 rownych kawatkow, zawinietych
w papier.

Masto jest import, do Marokka przewaznie
bezposrednio przez firmy hurtowe, w celu uni-
kniecia zbednego posrednictwa przedst., a tym
-samym zmniejszenia ceny wiasnej.

Adresy firm importowych znajdujg sie
w posiadaniu P. 1 E.
MOZLIWOSCI ZBYTU DROBIU

W SZWAIJCARII.

Wedtug danych statystycznych import
drobiu zywego do Szwajcarii ksztattowat sie
nastepujgco:

19,



w 1937 r. 1522q = 352.135 Fr.
Z tego z Polski 101q 12.475 Fr.
w 1938 r.

(1-X1) 1963q = 426.240 Fr.
Z Polski 286 q = 39.780Fr.

Do najpowazniejszyeh eksporteréw nale-
z3: Wiochy, Polska, Jugostawia i Wegry.

Sposréd wyzej podanych ilosci wiekszos¢
importowanego drobiu zywego pochodzenia
wioskiego przeznaczona jest na dalszg hodowle
(Zuchtzweeke). — Drob' zywy, importowany
z Polski przeznaczony jest jedynie na uboj.

Ceny rynkowe za drob zywy ksztattowaty
sie w drugiej potowie grudnia:

1) Mtode kurczeta ,,Poulets* fr. 1,15 — 1,20
za 1 kg zywej wagi franco granica szwajc. to-
war nieoclony.

2) Gesi fr. 0,90 — 0,95 za 1Kkg.

3) Kaczki fr. 0.95 za 1 kg.

4) Indyki fr. 1 — 1.05 za 1 kg franco gra-
nica szwajc. towar nieclcny.

Stawka celna wg poz, 83 szw. taryfy celnej
wynosi fr. 20,— za 100 kg wagi brutto plus 10
cts od 1 kg tytutem ogledzin weterynaryjnych,
plus 4 proc. od optaty celnej, tytutem optaty
stemplowej. Wwdz drobiu zywego podlega re-
strykcjom kontyngentowym i wymaga specjal-
nego zezwolenia wtadz szwajcarskich.

Polski dréb w zupetnosci odpowiada tak
pod wzgledem jakosci, jak i cen wymogom
odbiorcdw. Zdaniem firm importowych moz-
liwosci zwigkszenia importu drobiu polskiego
do Szwajcarii istniejg pod warunkiem, ze cena
oferowana utrzymana bedzie na jednakowym
poziomie przez caly rok, a nie jak dotychczas
.cena ta w sezonie wiosennym i jesienig zwyz-
kowata od 20 do 50 proc., co zmusito firmy
importowe do pokrywania swego zapotrzebo-
wania w tym czasie importem z Jugostawii. —
Jako drugi powod, wptywajacy niekorzystnie
na mozliwos¢ zwiekszenia eksportu drobiu
polskiego do Szwajcarii, podajg importerzy
transport przez Niemcy, trwajgcy okoto 5 dni
w stosunku do Jugostawii i Wegier, skad ten
sam transport idacy przez Niemcy trwa jedy-
nie 2 dni. Przyczyny jednak nalezy szukaé¢ w
tym, ze wagon z towarem jugostowianskim lub
wegierskim jest doczepiany clo pociggéw 0so-
bowych.

IMPORT PASZY DO FINLANDII.

W zwigzku z wybuchem w potudniowej
czesci Finlandii kilku wypadkéw zarazy py-
ska i racic, pojawity sie na tamach miejsco-
wej prasy informacje, jakoby sfery rzadowe
projektowaty wstrzymaé import wszelkich
pasz tresciwych przez caty rok 1939, umozli-
wiajac przez to likwidacje powaznych zapa-
sow pasz krajowego pochodzenia, okazuje sie
wszakze, ze informacje te nie sg Sciste. Po-
niewaz gospodarka w dziedzinie hodowli
kréow w Finlandii oparta jest .w. catosciena
produkcji masta i sera, za$ pasze fifskiego
epochodzenia nie zawierajg dostatecznej iloSci
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biatka, diugotrwaly zakaz importu pasz za-
granicznego pochodzenia spowodowatby za-
sadniczg zmiane w podstawach finskiej go-
spodarki rolniczej, co nie odpowiadatoby
wiasciwym dgzeniom, jakimi sg: utrzymanie
cen rynkowych przez eksport nadwyzki pro-
dukcji nabiatu.

Ze wzgledu na fakt, ze wypadki stwier-
dzonej zarazy pyska zostaty w zupetnosci zlo-
kalizowane, przypuszcza¢ nalezy, ze Depar-
tament weterynaryjny finskiego Ministerstwa
Rolnictwa odwota zakaz importu pasz. tresci-
wych zagranicznego pochodzenia i zwolni z

kwarantanny sprzedaz importowanych w
miedzyczasie tadunkéw natychmiast po
stwierdzeniu, ze obawa dalszej zarazy nie

istnieje. Sfery importowe sg zdania, iz znie-
sienie zakazu moze nastgpié jeszcze w ciggu
biezagcego miesigca lub na poczatku lutego.

Dodaé wypada, ze Departament wetery-.
naryjny.Ministerstwa Rolnictwa zastosowat
system angielski przy zwalczaniu zarazy
pyska, tj. bezwzgledny ubdj wszystkich zwie-
rzat domowych znajdujgcych sie na obszarze
zarazonym. Koszty uboju oraz straty ponosi
Skarb Panstwa.

IMPORT KONSERW RYBNYCH DO
KANADY.
Import wszelkich konserw rybnych w

puszkach o wadze ponizej 8 uncyj, do Kana-

dy wynidst w 1957 r. 5,601,809 puszek war-

toéci $ 365001 (w tym z Norwegii 4,795,243
z Portugalii 214,900 |

puszek wart. $ 296,723,
puszek wart. $ 10.470, z Anglii 215,914 puszek
wart. $ 9,657, z Francji 66,747 puszek wart.
$ 7,401, z Lotwy 76,450 puszek wart. $ 3,938,
z Estonii 600 puszek wart. $ 42, z Polski 12,500
puszek wart. '$ 542, reszta z 10 innych kra-
jow). Import konserw rybnych w puszkach

0 wadze od 8 do 12 uncyj wyniést w tymze -

roku 99,545 puszek wartosci $ 10,765 (w tym:
z Francji 19,760 puszek wartosci $ 4,467, z
Anglii 46,134 puszek wart. $ 3,163, z Portugalii
11,500 puszek wartosci $ 1,040, z Norwegii
610 puszek wartosci $ 20, z Lotwy 4,600 pu-
szek wart. $ 486, z Polski 1,500 puszek wart.
$ 145, reszta z 9 innych krajéw). Woreszcie
import w tymze roku konserw rybnych w pu-
szkach o wadze od 12 do 20 uncyj wyniost
181,972 puszki wartosci $ 20,815 (w tym: An-
glia 110636 puszek wart.
11,908 puszek wart. $ 4,598, Lotwa 16,200 pu-
szek wart. $ 1,624, Francja 8,585 puszek wart.
$ 1,523, Norwegia 8,117 puszek wart. $ 805,
Polska 1,500 puszek wart. $ 189, reszta z 5
innych krajow). Import konserw rybnych
w puszkach o wadze ponad 20 uncy | (nie ciez-
szych jednak od 36 uncyj) wyniost 4,882 pusz-
ki wartosci $ 1,480 (z rozmaitych krajow).

Cto na konserwy rybne, mogace intereso-
wac firmy polskie, jak np. skumbrie, byczki
wynosi 32,5% ad vatorem plus podatek od
sprzedazy w wysokosci 8% a. v.

$ 9,458, Wiochy



gwarancje panstwowe kredytoéow

EKSPORTOWYCH W NORWEGII.

W okresie od r. 1929 do r. 1937 wywiezio-
no z Norwegii przy pomocy kredytéw ekspor-
towych roéznych towardéw za 207,6 mil. koron
wartosci fol). Gwarancja pafnstwowa obejmo-
wata kredyty clo wysokosci 160 mil. koron. Do
konca 1937 r. zagraniczni kupcy wptacili 155,9
mil. koron, tak ze zobowigzania panstwa w sto-
sunku do eksporterow wynosity 4,1 mil. kor.

W roku 1938 w pierwszym kwartale pan-
stwowe gwarancje kredytéw eksportowych
wynosity 32,5 mil. koron. Z tej sumy kwota
24,5 mil. kor. przypadata na kredyt eksportu
do Niemiec, z czego 20,5 mil. koron stanowita
warto$¢ 108 tys. ton tranu wielorybiego.

Ogdlna suma 52,5 mil. obejmuje poza tym
kredytowy wywo6z produktéw rybnych do wy-
sokosci 5 mil. koron.

2MIANY przepisow dew i-
zowych zanotowane przez P.LLE.

W OKRESIE OD 7 DO 17 STYCZNIA BR.

CZECHOSLOWACJA. Stosownie do rozporzadze-
nia ministra handlu z 29 grudnia 1938 r. pozostaje na-
dal w systemie pozwoleniowym, az do dalszego rozpo-
rzagdzenia, wywoz: ex poz. 134 a/l beta — okraglaki
2 drzew szpilkowych bez wzgledu na przekréj, oraz
drzewo tarcicowe.

Optata wywozowa wraz z dodatkiem dla Syndy-
katu Drzewnego wynosi¢ bedzie od 1 1 1938 za 100 q
dla tego drzewa pochodzacego z Czech i Moraw 200
Hcz., ze Stowacji 60 Kcz., z Rusi Podkarpackiej bez
eoptaty.

celnych i

ESTONIA. Z dniem 3 | br. weszty w zycie nowe
ota na owoce: jabtka — 150 kor. od 1 kg brutto,
labtka, dopuszczone na rynek wewn. w okresie od 1 1l
do 15 V 39 — 0,40 kor. od 1 kg brutto, pomarancze,
mandarynki — 0,40 kor. (w okr. od 1 Il do 15 V 39.
°.10 kor. od 1 kg brutto).

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. W Gujanie wszedt
w zycie obowigzek oznaczania nazwg kraju pochodze-
nia beczek i naczyn z zelaza i stali oraz niektdrych
gatunkéw agrafek. Podwyzszono dalej optate kon-
surncyjng na smalec, t6j, masto, margaryne, ser, ryby
solone i suszone, suchary okretowe, przyprawy do zup,
sowoce, herbate, terpentyne, olej terpentynowy, oleje
r°slinne, siano, $rut, piwo, zwyczajne mydta, Swiece,
klej, liny i powrozy, instrumenty muzyczne oraz na
inne towary, nie produkowane w Gujanie.

GRECJA. Obnizone zostato cto na mieso Swieze

Poz. 2a greckiej taryfy celnej przez ustalenie mnoz-
nika dla drachmy metalowej w wysokos$ci ,15%, za-
miast dotychczasowego ,36“.

HOLANDIA, z dniem 1 grudnia 1938 r. przedtu-
zono okres kontyngentowania przywozu nastepujacych
ariykutdéw do Holandii: . viw

Wanny z zelaza lane-
go, emaliowane.. .
Wanny z zelaza kute-

1932/33 : 35%. wagi brut. 1.1238— 1.83?

go emaliowane . 1934/35 100% sztuk 11238 — 1.839
Kafle, kompozycje og-
nio— odporne, piece i
ogrzewacze zelazne . 1933 25% wagi brut. 1.12 38— 1.12.39
Kotty do gotowania pa-
szy . . . . .o 1934/35  25% 11238 — 1.12.39
Zamki i ktodki . . 1932/33 357, " 1.2 38 — 112 39
Rygle do orzwi i okien 1937 60% sztuk | 11238 — 1.12.39
Czesci do rygli . . . 1937 100% wagil brut. 1.12 38 — 1.12.39
Odziez meska i damska 1937 40% 11238 — 1.12 39
Czapki i berety . 1937 35% 1.12.38— 1.12 39
KiCT o 1930/31 40, 11238 — 112-39
Reklama oapierowafli-
tery, cyfry, etykiety
TEP ) o 1936/37  40°/, 112 38 — 1. 6.39

W poréwnaniu z ubiegtym okresem kontyngento-
wania na uwage zastugujg nastepujace zmiany wa-
runkéw kontyngentowych:

Wanny z zelaza lanego —
autonom. 40 proc.;

Odziez meska i damska — poprzednio:
autonom. 20 proc.; okres bazowy: 1929/30/31;

Czapki i berety — poprzednio: okres bazowy
1931/32.

poprzednio przydziat

przydziat

IRAN. W ,Journal de Teheran" z dnia 29 XI 38
ogtoszono nowe zarzadzenia, dotyczace importu do
Iranu. Nowe przepisy stanowig duze uproszczenie do-
tychczasowych formalnosci wwozowych. Importer per-
ski obowigzany jest odtad ztozy¢ podanie do Min.
Handlu, ktore akceptujac wniosek importera wydaje
mu ,upowaznienie do zamoéwienia". Odpada zatem po-
nowny wniosek o udzielenie ostatecznej licencji im-
portowej. Na podstawie wym. upowaznienia importer
dokonywa¢ moze wszelkich ptatnosci za import towa-
row i moze przesytki podejmowaé na cle. Zaliczka
ograniczona zostata do 25 proc. wartosci cif. Réwniez
faktura i $wiadectwo pochodzenia potrzebne jest o-
becnie dopiero przy ocleniu towaru. Oclenie nastgpi¢
musi w okresie rocznym od chwili wydania ,upowaz-
nienia do zamoéwienia”; samo zamowienie winno by¢
dokonane w pierwszych 3 miesigcach waznosci licen-
cji importowej. Zarzgdzenie to weszto w zycie z chwi-
la ogtoszenia. Przewiduje ono dalej, ze suma faktury
musi sie zgadza¢ z danymi, zawartymi w ,upowaz-
nieniu”. Nie wolno dokona¢ zadnej wysytki towaréw
do lIranu, zanim nie zostanie stwierdzone, ze importer
jest w posiadaniu ,upowaznienia”. Ze strony Min.
Handlu komunikowane beda poszczegdlnym placéw-

kom irafnskim za granicg wykazy wydanych licencyj
importowych, 1ltak ze <zainteresowani eksporterzy
sprawdzaé¢ tam moga, czy istotnie importer iranski

dysponuje ,upowaznieniem".

KANADA. Umowa handlowa kanadyjsko-ame-
rykanska wchodzi prowizorycznie i czeSciowo w zycie
z dn. 11 1939 r. przy czym bedg obowigzywaé znizki
celne przyznane obustronnie od tej daty, natomiast
zwolnienie od 3-procentowej optaty akcyzowej (excice
tax) nie wejdzie w zycie do czasu ratyfikacji umowy
handlowej, a w szczegélno$ci do czasu uchwalenia jej
przez parlament federalny w Ottawie. Uchwalenie to
nastapi tacznie z przyjeciem budzetu Dominium Ka-
nady w pierwszych miesigcach 1939 r. W stosunku do
Polski bedg obowigzywaé¢ zatem znizki celne przy
znane przez Kanade Stanom Zjednoczonym A. P.
z dniem 1 stycznia 1939 r. za$ zwolnienie od 3 proc.
podatku akcyzowego nastagpi dopiero po ratyfikacji



umowy handlowej przez parlament i po wejsciu w zy-
cie tego udogodnienia w stosunku do Stanéw Zjedno-
czonych.

Zarzadzeniem Kanadyjskiego Ministerstwa Cet
z dnia 19 X1l 38 podwyzszone zostato o 100 proc. cto
na wszelkie przedmioty, importowane do dnia 1 VI 39
i majace zwigzek z odwiedzinami angielskiej pary
krélewskiej w Kanadzie. Chodzi tu o towary, noszace
herb, inicjaty, barwy itp. angielskiej pary krélewskiej
wzgl. W. Brytanii.

MALTA. Z dniem 2 XII 1938 zmienione zostato
cta na niektdre artykuty w sposdb nastepujacy: spiry-
tualia, dowolnej mocy, (nie przekraczajacej jednak
mocy normalnej wedtug hydrometru Sykesa), cto 6 sh,
6 d od litra; coctaile, poncz itp. likiery o zawartosci
ponizej 22 proc. spirytusu — 3 sh, 6 d od litra, —
0 zawartoéci wyzszej — 6 sh, 6 d od litra, ptyny nie
pachnace, na bazie skazonego spirytusu — 2 sh od li-
tra, czapki zeglarskie o cenie cif nizszej od 1 sh 8 d
od sztuki, cto — 4 d od sztuki, worki prézne — 5 proc.
od warto$ci, przedm. ze ztota double oraz powlekane
ztotem, srebrem Ilub platyng — 30 proc. od wart.,, —e
przedmioty platerowane metalami nieszlachetnymi —
25 proc. od wart.,, zwyczajne tkaniny konopne lub ju-
towe dla produkcji workéw — 20 proc. od wart.

NORWEGIA. Decyzjg z dnia 6 | br. import lin
smotowanych i niesmotowanych wymaga licencji im-
portowej ze strony Dep. Handlowego. Wazne od dnia
91 39r.

Decyzja z dnia 23 XII 38 zakazany zostat eksport
Swiezych i solonych $ledzi zimowych. Wywo6z nasta-
pi¢ moze jedynie na podstawie zezwolenia eksporto-
wego, wydanego przez Zwiazek Sprzedazy Sledzi w
Bergen. Zakaz obowigzuje dla Swiezych $ledzi do 30
VI 39, — dla solonych do konhca roku 1939.

NOWA ZELANDIA. Postanowieniem rzadu z dnia
5 X1I 38 wszelkie towary, importowane do N. Zelandii,
posiada¢ muszg licencje importowa. Nie dotyczy to
m. in. nastepujacych towaréw: bedacych dnia 5 XII 38
w drodze do N. Zelandii oraz towaréw, zamoéwionych
przed tym dniem, o ile importowane zostaty do dnia
31 XII 38; towardw przeznaczonych na wystawe 110-
lecia N. Zelandii, podarunkéw i towaréw, nie przezna-
czonych na sprzedaz, do warto$ci 10 k., przestanych
poczta, towaréw, przychodzacych w obrocie uszlachet-
niajagcym, mienia odziedziczonego do wartosci 100 &,
o ile zaliczone by¢ moga do poz. 433 nowozel. tar. cel-
nej, artykutéw wystawowych, przedmiotéw dla uzytku
konsulatéw obcych itd., pakunkéw podréznych oraz
modeli konstrukcyjnych.

PALESTYNA. Rozporzgdzeniem z dnia 21 listo-
pada 1938 r. (Palestine Gazette z dnia 1 XII 1938 r.),
wprowadzony zostal zwrot cta na cukier importowa-
ny dla fabrykacji wyrobéw cukierniczych, ktére w
ciggu 12 miesiecy zostang wyeksportowane za gra-
nice. Rozporzadzenie to zawiera réwniez szereg prze-
pisbw, majacych zapobiec ewentualnym naduzyciom
(wprowadzenie cukru oraz jego produktow na rynek
wewnetrzny). Rozporzadzenie ma na celu zwiekszenie
eksportu, zwtaszcza czekolady oraz marmolad, ktérych
produkcja ostatnio powaznie sie rozwineta.

SYRIA | LIBAN. Zniesione zostato cto na drze-
wo lipowe (dotychczas 25 proc. od warto$ci) z wazno-
$cig od 20 X1 38.

SZWAJCARIA. Rada Zwigzkowa na posiedzeniu
dnia 30 XIlI 38 podwyzszyta z natychmiastowag waz-
nosciag doptaty do cen na oleje, ttuszcze i owoce oleiste
z 36 fr. na 46 fr od 100 kg, celem powiekszenia zbytu
szwajcarskiego masta.

Rada Zwigzkowa wydata dnia 27 XII 38 ustawe
0 pobieraniu doptat do cen od importowanych pasz,
stomy, S$ciotki torfowej i ziemniakéw - sadzeniakdw,
celem zahamowania hodowli bydta i wzmocnienia cen
na bydto i mleko. Rada Zwigzkowa uchwalita naste-

pujace doptaty, ktére pobiera¢ bedzie Szwajcarska
Spoétka Zbozowa i Pastewna:
Doptata do
Nazwa towaru: ceny od 100 kg
we fr.
Pszenica pastewna ... 6,—

Zyto pastewne
Owies pastewny
Owies mielony

JeczmieN PasSteW NY ., 3,50
Jeczmien Mielony i, 1,50
RyZ surowy i pastew ny ... 6,—
Ryz tamany i SKazony ... 6,—
Proso pastew ne ... 6,—
Kukurydza s 3—
Groch, fasola i béb — pastewne . 5—
Ryz tamany, nie skazony ... 6,—
Grysik i maka z kukurydzy.. .5, —
MaKa TYZOW @ . 3— |
Chleb pastew Ny . 5—
Sadzeniaki . 0,50
Makuchy i $rut kakaow y ... 8,—

Krew zwierzeca

Orzechy ziemne dla prod.oleju . . 4,25
Kopra dla produkcji oleju .. 2,90
Siemie Iniane dla prod. oleju 1,50
Siemie Iniane w kontyng.dodatk. 3,50

Nasiona sezamu dla prod. oleju . 4,40
Nasiona sojowe dla prod. oleju . .5—
Nasiona oleiste r6zne ... 4,25

Stoma i $cidtka torfow a ... 0,50

SHTANO e s e
Siano mielone, sieczka
Makuchy oleiste

Platki kartoflane ...
Maczka Z ry b .
Drobne ry b K i 8,
Maczka Z M i€5Sa . 12
Wyttoki buraczane .. 6,
STUL . e, 3>
STUL Z TY Z U oo 8, —
W Y K@ i 4j
Odpadki miynarskie ... 7,50
Maka pastewna, skazona — ........ 7,50

TURCJA. Na podstawie doniesien prasy libanskiej
rzad turecki zniést wszelkie cta na towary, importo-
wane z republiki Hatay (dawny sadzak Aleksandretty).



Nalezy przyja¢, ze.Hatgy zwolnit-rowniez.od cta to-
wary pochodzenia tureckiego. Niezaleznie od tego. Hatay
obnizyt cta o okoto 40% w poréwnaniu z obowigzujaca
do niedawna taryfg celng libano-syryjska.

UNIA POLUDNIOWO-AFRYK. Rzad Unii wydat
rozporzadzenie dotyczace ulg lub zwolnieA celnych przy
imporcie pewnych artykutdw, niezbednych przy fabry-

mczliwosci eksportowe
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE

kontaktu z eksporterami

POLSKIMI.

Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzys-
kaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wotaé sie na odno$ny numer. Firmy, ktdre nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Rézne. Firma agenturowa w Szwecji interesuje
si¢ objeciem przedstawicielstwa firm polskich z za-
kresu branz spozywczych. E|31973/95|95|H.

Rézne. Firma agenturowa w Holandii interesuje
SIC nawigzaniem kontaktu z polskimi eksporterami
opracowujagcymi rynek holenderski i Indyj Holend.
E/1003/46/H.

kacji: masta i sera, szyb niettukgcych, artykutéw spor-
towych, przerobow soji.

W prowadzone zostato cto
pneumatyki samochodowe (tyres and tubes) importo-
wane ze Stanéw Zjednoczonych i Kanady. Rozporza-
dzenie to ma na celu ochrone miejscowego przemystu,
ktéry w ostatnich latach rozwija sie szczegélnie w Dur-
banie, bardzo intensywnie.

antydumpingowe na

Rézne. Firma kanadyjska interesuje sie impor-
tem z Polski réznych artykutéw. Ej34891/24/H.
Rézne. Firma agenturowa na Kubie interesuje

sie importem z Polski: kotkéw drewnianych do bu-
tdw, oleju Inianego, oraz bieli cynkowej. E(970/22/H.

Tablice szkolne. Firma egipska poszukuje do-
stawcdw drewnianych linijek oraz tablic szkolnych.
473/61/sz.

Meble dziecinne. Mebelki dziecinne, oraz zabaw-
ki poszukiwane sg na rynku amerykanskim. 291j54/sz.

Pudelka ozdobne. Ozdobne pudetka o charakterze
ludowym poszukiwane w Szwajcarii i Anglii. 419/64|sz.

dostaw -
kapeluszy

Plecionka. Firma francuska poszukuje
cow plecionki stuzacej za podkiadki do
damskich. 856/59/sz.

SPRAWY KOMUNIKACYJNO-TARYFOWE

postulaty naszej izby dot.uspraw -
nienia KOMUNIKACJI KOLEJOWEJ NA

POMORZU.

W trosce o usprawnienie komunikacji kole-
jowej na Pomorzu, jak i powigzania jego waz-
niejszych miejscowosci z zapleczem Izba
Przemystowo - Handlowa w Gdyni po przepro-
wadzeniu ankiety ws$rod zainteresowanych sfer
gospodarczych, wystgpita ostatnio do wiadz
kolejowych z pewnymi postulatami, ktérych
raalizacji oczekuje sie w zwigzku z wprowadze-
niem t. zw. letniego rozktadu jazdy pociggéw
osobowych.

Na pierwszym miejscu zastuguje na uwage
Postulat sfer gospodarczych z Gdyni, Bydgosz-
czy i Torunia w sprawie uruchomienia pociggu
Rotorowego w relacji: Gdynia — Bydgoszcz —
forun — Warszawa i z powrotem, i to o takim
rozktadzie jazdy, ktoryby umozliwit przyby-
te interesantéw w godzinach audiencyjnych do
Warszawy, t. zn. o godzinie 11 lub 12, a ich
iRjazd mogt nastgpi¢ w godzinach wieczornych
oez potrzeby nocowania w Warszawie.

Na poparcie tej prosby przytoczono okolicz-
nos¢, iz koleje Rzeszy Niemieckiej pierwsza
Pospieszng motoréwke uruchomity w relacji
Hamburg — Berlin w uwzglednieniu waznosci
sPrawnego potaczenia portu ze stolica, podczas,
£dy nasza polityka komunikacyjna przyznata

pierwszenstwo wprowadzenia pospiesznych po-
faczen Warszawy z centrami przemystowymi n.
p. w relacjach: Warszawa — +06dZ, Warszawa
— Katowice, Warszawa — Krakoéw, nastepnie
uwzglednita potgczenia pospieszne motorowka-
mi zagtebia naftowego: Lwow — Borystaw, a
nawet centr turystycznych n. p. Krakéw — Za-
kopane, pozostawita natomiast po dzis dzien
otwartg sprawe pospiesznego potgczenia Gdyni
z Warszawa.

Warto przypomnie¢ na tym miejscu, iz przed
trzema laty zamieszczone bylty w urzedowym
rozkladzie jazdy motowagony w relacji Warsza-
wa — Gdynia i z powrotem, z dopiskiem ,,0 dniu
uruchomienia nastapi oddzielne ogtoszenie”. 0 -
gtoszenie takie dotad niestety nie nastgpito, przy-
puszczalnie dla braku woéwczas taboru motorowe-
go, co obecnie jest anachronizmem, ze wzgledu na
znaczne w miedzyczasie powiekszenie tego tabo-
ru.

W zwigzku ze zwigkszajacym sie zasiegiem
interesdw gospodarczych miasta portowego w naj-
blizszym jego promieniu terytorialnym, osobno
wyraz swoéj znalazto omowienie bolgczek komu-
nikacji podmiejskiej z Gdyniag — Ortowem i So-
potami.

W postulatach pomorskiego samorzadu go-
spodarczego do wiadz kolejowych przedstawio-
nych zostato —e dalej — szereg spraw, zwigza-
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nyoh z usprawnieniem komunikacji na odcinku
regionalnym, mogacych wszakze posiada¢ zasad-
nicze znaczenie dla dalszego rozwoju gospodar-
czego poszczeg6lnych osrodkéw Wielkiego Po-
morza, w oparciu o ich dogodne pofaczenia z
najblizszym i dalszym zapleczem.

W ten spos6b omoéwione zostaty braki w
komunikacji z Grudzigdza, Wioctawka, Koscie-
rzyny, Tczewa i Pelplina, Jablonowa Pom.,
Wiecborka, Lidzbarka i Zblewa.

ZMIANY W KRAJOWEJ TARYFIE POCZ-
TOWEJ.

Z dniem 1 stycznia 1939 r. zostaty wpro-
wadzone w taryfie pocztowej nastepujace
zmiany:

1) znizono opfat-e telegraficzng za telegram
przekazowy, ustalajac ryczah przy przekazach
telegraficznych do 200 zl na 1zt i ponad 200 zt
na 1,50, przy czym zniesiono optate zasadni-
cza za korespondencje osobista.

2) pierwszg jednostke kwoty przekazu
podwyzszono z 20 na 25 zi, przy rdGwnoczesnym
podwyzszeniu optaty z 20 na 25 groszy.

3) wprowadzono ulgowg optate za ksigz-
ki, broszury i nuty, przesytane do niektorych
krajow.

4) >zniesiono doptate lotnicza za przewoz
powietrzny w kraju listow, kartek pocztowych
i przekazow.

5) zniesiono doptate lotniczg za przewdz
powietrzny w kraju paczek pilnych.

6) wprowadzono szereg znizek dla ociem-
niatych przy przesytaniu drukéw dla ociem-
niatych i ksigzek.

Nowa taryfa pocztowa, telegraficzna i te-
lefoniczna jest do nabycia w cenie 1 zt za
egzemplarz w wiekszych urzedach poczto-
wych.

PROBKI NASION, JAKO PRZESYLKI POCZ-
TOWE.

Z dniem 11 1939 r. Ministerstwo Poczti Te-
legrafow dopuscito do przewozu pocztg probki
z zawarto$cig nasion, nadawane w zamknie-
tych kopertach wzgl. woreczkach, sporzadzo-
nych z materiatu przeZzroczystego, pozwalaja-
cego na doktadne rozpoznanie zawartosci. Po-
nadto zezwala sie podawac¢ na probkach towa-
réw z nasionami m. in. rdwniez i wynik ana-

lizy.
WYDAWNICTWA FACHOWE

Kowalski B. Les perspectives mariti-

mes de la Pologne en fonction de ses ressources
et de ses necessites economigues. Wyd. Recueil

Sirey. Paris 1938, str. 272.
Polskie perspektywy morskie, owe spoj-
rzenie w polskg przysztos¢ morska, poprzedza
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ULGOWE TERMINY WOLNE OD POSTOJO-

WEGO.

W polsko-czechostowackiej taryfie porto-
wej cze$¢ | wprowadzone zostato z waznoscia
od. dnia 10 lutego 1939 r. uzupetnienie tej tres-
ci, ze:

Ulgowe terminy wolne od postojowego
przy przetadowaniu towaréw bezposrednio z
wagonu na statek lub ze statku na wagon li-
czy sie fagcznie w petnej wysokosci bez wzgle-
du na to, czy przetadowanie miato miejsce na
jednej czy na dwodch stacjach portowych.

PRZEWOZY W SPECJALNYCH WAGONACH

PRZESTRZENNYCH.

W polsko - rumuniskiej komunikacji por-
towej wprowadzono nastepujgce przepisy od-
nosnie przewozOw w specjalnych wagonach
przestrzennych z waznoscig od 11 1939r.

Jezeli na zadanie nadawcy wyrazone w
liScie przewozowym polska stacja nadania
podstawi pod =zatadunek wagony specjalne
przestrzenne, tj. wagony kryte o powierzchni
podtogi wiekszej, niz 28 m., wéwczas przy
obliczaniu przewoznego stosuje sie postano-
wienia 885 punkt e) taryfy towarowej P. K. P.,
czes¢ | B,, w mysl ktorych, stawki za przebieg
liniami polskimi, podwyzsza sie 0 10% w spo-
séb nastepujacy:

1) Przy przesytkach odprawianych wedtug
stawek tabeli A poszczeg6lnych taryf artyku-
towych, podwyzsza sie odnos$ng stawke (5 t.
10 t. lub 15 t.j przewidziana dla przebiegu
P. K P, 0 10%.

2) Przy przesytkach odprawianych wedtug
stawek tabeli B poszczeg6lnych taryf artyku-
towych, oblicza sie najpierw przewozne dla
wiasciwej relacji (n. p. Gdynia Port-Bucuresti
Intreposite) na podstawie odnosnej stawki
(5t 10i lub 15tj, przewidzianej w tej tabeli
bez podwyzszania jej o 10%. Nastepnie, do tak
obliczonego przewoznego dolicza sie dodatek
w wysokosci 10% przewoZznego, wynikajgcego
z relacji Gdynia Port—Oraseni, a obliczonego
wedtug stawek przewidzianych w tabeli B, dla
tej relacji. W wypadkach podanych pod 1)i2)
polska stacja nadania zamieszcza w liscie
przewozowym nastepujacg adnotacje: ,,+10%
(tar. cz. | rozdz. D. Y. - ¢)“.

Blizsze szczegoty odnoszace sie do stawek
polsko-rumunskiej taryfy portowej znajduja
sie na stronie 31 Biuletynu lzby Przemystowo-
Handlowej Nr 19 z dnia 15 X 1938 r. w zwigzku
z opisem wspomnianej taryfy.

autor analizg tych dziatow gospodarstwa pol-
skiego; rozpatruje zatem polskie bogactwa mi-
neralne i rolnicze oraz przemystowe i oma-
wia handel zagraniczny Polski.

Na tym tle ogdlnej gospodarki polskiej
i po zanalizowaniu znaczenia Bahyku dla



panstw nadbattyckich, autor daje szczeg6towy
obraz polskiej gospodarki morskiej, zaczyna-
jac od budowy witasnego poirtu w Gdyni. —
Oddzielny rozdziat poswieca autor zagadnie-
niom Gdanska. Na zakonczenie podaje stresz-
czenie swoich wywodoéw i wyprowadza kon-
kluzje. Autor daje obraz gospodarstwa pol-
skiego, oglgdanego z zewnatrz, skad lepiej wi-
daé¢ gtdéwne linie procesow gospodarczych, po-
rywa czytelnika jasno$cig obrazu i przekony-
wa argumentacjg krétkg a dobitna i niezawita.

Pisana po francusku, ksigzka ta jest do-
stepna dla cudzoziemca i znakomicie spetnia
ggganie ‘zaznajamiania go z Polskg gospodar-

P., American Shipping
Princeton

Maxwell Zeis
Policy. Princeton University Press.
3-938, str. 254.

W szeregu prac amerykanskich na tematy
zeglugowe, z ktérych do najlepszych nalezg
prace John R. Spears‘a: Story of the American,
Merchant Marine, dotyczgca historii zeglugi
handlowej, dalej History of Shipping Suhsidies
Hoyal Meekera oraz Shipping ancl Shipbil-
ding Subsidies E. Saugstada, omawiana
praca, dotyczaca amerykanskiej polityki ze-
glugowej jest najaktualniejsza, tak pod wzgle-
dem terminu wydania, jak i obecnie istniejg-
cych w zegludze $wiatowej problemow i me-
tod uprzywilejowania bandery narodowej. —
lraca ta, bedaca analizg amerykarnskiego usta-
wodawstwa zeglugowego, daje duzo materiatu
dyskusyjnego; autor obszernie i po raz pierw-
szy stara sie wyjasni¢, dlaczego mimo 4 bilio-
néw dolarow, inwestowanych przez Stany
Zjednoczone w okresie 70 lat w przedsiebior-
stwa zeglugowe, nie uzyskano powazniejszych
mkorzysci. Autor ttumaczy to brakiem jednoli-
tej polityki U. S. A. w dziedzinie shippingu,

PRZEMYSt | HANDEL RYBNY

SYTUACJA w NASZYM RYBOLOWSTWIE
PRZYBRZEZNYM | DALSZYM.

W polskim rybotéowstwie przybrzeznym
2 powodu braku szprotéw, $ledzikow i dorszy,
w dalszym ciggu panuje zast6j. Ozywione s3
Za to dowozy szprotow i Sledzikéw, importo-
wanych ze Szwecji. Surowiec tein w dalszym
jdagu dowozony jest z Goteborga do Gdyni
kutrami szwedzkimi. W tych dniach uruebo-
jkiono po wyczerpaniu kontyngentéw 2.000
t°u, nowy kontyngent autonomiczny w ilosci
f-000 ton, aby w jak najszerszym stopniu u-
uiozliwi¢ przerébke surowca przemystowi ryb-
iemu zaréwno na Wybrzezu jak i w zapleczu.

Do gdynskiego portu rybackiego nadcho-

ktory wedlug autora jest historig konfliktéw
pomiedzy poszczegdlnymi grupami armatoréw,
stoczni i zwigzkéw zawodowych. W pracy
tej przedstawione sg motywy i sity, ktére
wptywaty na takie czy inne posuniecia Kon-
gresu U. S. A. w dziedzinie zeglugowej, przy
czym wykazane sg zwigzki pomiedzy polityka
zeglugowa, a politykg popierania handlu i
przemystu, politykg neutralno$ci i obrong na-
rodowa.

Vogt J., Grundlagen der heutigen Ver-
kehrs- und Tarifpotitik in Deutschland, Ver-
kehrswissenschaftliche  Lehrmittelgesellschaft
mbH., Berlin 1937, str. 93.

Ksigzka ta, zawierajgca streszczenia wy-
ktadéw autora w berlinskiej Wyzszej Szkole
Ekonomii, jest systematycznym opracowaniem
spraw odnoszacych sie clo polityki komunika-
cyjnej i taryfowej w Niemczech. Autor oma-
wia rézne formy regulowania komunikacji, a
wiec porozumienia w dziedzinie drog kolejo-
wych jak i miedzy r6znorodnymi $srodkami ko-
munikacji, bp. kolejowymi i samochodowymi,
oraz miedzy przedsiebiorstwami komunikacyj-
nymi, a ich klientami, wreszcie panstwowe
regulowanie komunikacji i ujednosta jnienie po-
lityki komunikacyjnej. W dziale polityki ta-
ryfowej uwzglednione sg momenty kosztow
wiasnych, zysku, ksztaltowania sie cen ustug
przedsiebiorstw komunikacyjnych, kolejowych
i innych, konkurencja kolei i samochodéw itd.

Specjalny rozdziat jest poswiecony kwestii
wptywu taryfna ruch komunikacyjny i docho-
dowos$¢; obszernie oméwiono systemy taryfo-
we, majace na wzgledzie wspdtdziatanie wszy-
stkich $rodkdw komunikacyjnych w stuzbie
og6tu, tj. w gospodarce ogolnopansiwtiwej. —
Nastepne dziaty poSwiecone sg organizacji po-
szczegOlnych srodkéw komunikacji.

NA WYBRZEZU

dzg pewne partie dorszy importowanych z Da-
nii. jak réwniez z wiasnych potowow rybakéw
polskich. Na potowach tych w poblizu wyspy
Bornholm znajdu je sie obecnie okoto 10 kutréw
polskich. Plony potow6w w miare ich wzrostu
dowozone sg zazwyczaj jako tadunki zbioro-
we przez jeden z silniejszych kutrow. W ten
spos6b dnia 30 stycznia 1939 r. kuter ,,Gdy 55
przywidzt 200 centnaréw dorszy, ktore czescio-
wo sprzedano bezposrednio po wytadunku,
czeSciowo zamrozono w Chiodni Rybnej.

Sezon potowéw dalekomorskich $ledzi na
morzu Péinocnym zostat ostatecznie zakonczo-
ny, w zwigzku z czym powrdécita na leza zimo-
we do portu rybackiego w Gdyni dalsza czesé
flotylli polskich towarzystw $ledziotdwczych,
przywozgac ze sobg transporty $ledzi solonych
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w beczkach morskich, czyli it. zw. kanties,
przy czym w liczbie ich przybyt takze nowoza-
kupiony .statek rybacki ,,Deltra 1“, nalezacy
do towarzystwa ,,Delfin".

Z potowow dalekomorskich na wodach
arktycznych powrdécit dnia 28 stycznia 1939 r.
polski trawler rybacki ,,Eugeniusz", przywo-
zac okoto 80.000 kg rozmaitych Tyb w 2.200
koszach oraz 16 beczek tranu. Trawler ten po-
tawiat na morzu Barentsa, na potnocny-wschéd
od Nordkapu, a kilkadziesigt mil na pétnoc od
Murmanska; caty rejs jego trwat 23 dni. Jest
to druga z kolei polska dalekomorska wypra-

wa rybacka na wody arktyczne. Zachecone
powodzeniem, towarzystwo dalekomorskich
potowéw ,Pomorze" projektuje niebawem

dwie dalsze wyprawy rybotéwcze, w ktérych
wezmg udziat statki ,,Dorota" i ,,Eugeniusz".

SYTUACJA W ZAKRESIE
SZPROTOW.

Sytuacja w imporcie szprotow z zagrani-
cy ulegta ostatnio zmianie na lepsze. Po wy-
czerpaniu kontyngentow na import tych ryb
w ilosci 2.000 ton, uruchomiono ostatnio nowy,
t. zw. autonomiczny kontyngent w wysokosci
1.000 ton. Kontyngent ten obejmuje import
surowca w pierwszym rzedzie ze Szwecji, da-
lej Anglii, Holandii i Belgii. W podziatach u-
ruchomionego kontyngentu biorg udziat prze-
myst rybny polskiego wybrzeza oraz W. M.
Gdanska. Kontyngent totewski z powodu bra-
ku szprotow na totwie jest w dalszym ciggu
nie wykorzystany.

Odnos$nie organizacji importu szprotow na
skutek interwencji Izby Przemystowo-Handlo-
wej w Gdyni, miedzy importerami polskimi
nastagpito porozumienie w kwestii uzgadniania
zakupow na rynku szwedzkim. W zwigzku
z zaistnieniem nowej sytuacji bawili ostatnio
w Gdyni powazniejsi eksporterzy szprotéw
Dr Ph. Lindstedt i Axet Bergstrom z Goteborga.

IMPORTU

SZKOCKIE POLOWY SLEDZI W R. 1938,

Szkockie potowy $ledzi w ciggu 1938 r.
wyniosty 2,8 mil. cwts. o warto$ci 1.063,000 L,
wobec 2,1 mil. cwts. i 986.000 £ w 1937 r.

W poréwnaniu foku 1938 z rokiem 1937
wyniki potowdéw szkockich sg wiec znacznie
lepsze pod wzgledem ilosciowym, mniej ko-
rzystne natomiast pod wzgledem wartosScio-
wym.

SWIEZYCH

NOTOWANIA SLEDZI

W ANGLII

Za Sledzie Swieze, pochodzace z potowow
trawlerow ptacono w miejscowosci Milford
llaven u wybrzezy Walii za 1leran (179 — 200
kg) 27 — 28 1939 r. 13 sli. — 156 sli. 7 sli -
10/9. 'Dowozy S$ledzi stabe.

CEN
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NOTOWANIA CEN SLEDZI SWIEZYCH

W HOLANDII.

Za $ledzie Swieze, pochodzgce z ostatnich
potowdw trawlerow ptacono na aukcjach ryb-
nych w Holandii za skrzynie wagi 50 kg, dnia
26 stycznia 1939 r. w Ylaardingen: 3,45 guld.
hol. do 2,— guld. hol.

HANDEL EKSPORTOWY SLEDZI W HO-
LANDII.

Zagraniczne rynki w zakresie dostaw sg ob-
stugiwane obok kilka towarzystw $ledziotow-
czych, przez mnostwo firm handlowo-eksporto-
wych, ktérych na terenie Holandii jest okoto 250.
Kazda z nich moze zajmowac sie eksportem, je-
zeli przestrzega przepis6w dotyczacych wywozu
$ledzi solonych. Eksport w 80% jest uskutecz-
niany przez wieksze firmy, ktérych liczba siega
70, reszte zatatwiajg placéwki o charakterze
mieszanym, opierajagce swg egzystencje raczej
na handlu artykutami kolonialnymi.

Handel eksportowy jest zreglamentowany,
szczegOlnie za$ ostre przepisy obowigzujg w wy-
wozie do Standw Zjednoczonych, co brane jest
pod uwage przez eksporterow holenderskich.
Zwigzek Eksporterow ma za zadanie réwno-
mierny podzial wywozu $ledzi stosownie do wiel-
kosci firm oraz ustalanie cen eksportowych,
w stosunku do niektéorych krajéw, gdzie import
$ledzi jest zmonopolizowany, jak Rosja i czes-
ciowo Niemcy. Na pozostate rynki zbytu istnie-
je wolna stopa do przeprowadzenia transakcyj,
co tez czynig firmy w swoim witasnym zakresie.

Najwieksze ozywienie w handlu $ledziem
solonym panuje w miejscowosci Vlaardingen,
gdzie zatatwia sie okoto 50% eksportu, za$ ze
wzgledu na blisko$¢ portu Rotterdam, eksporte-
rzy maja mozno$¢ uzyskania dogodnych frach-
tdbw do poszczegdlnych portdw zagranicznych.

Przemyst i rybotdwstwo $ledziowe od sze-
regu lat pracuje w trudnych okolicznosciach,
spowodowanych przez zmniejszenie sie rynkow
zbytu, totez kontynuowanie handlu miedzynaro-
dowego nie odbywa sie w sprzyjajgcej atmosfe-
rze. Mimo to Holandia przez swojg pracowitosé
potrafita utrzymac¢ dotychczasowe rynki zbytu,
cho€ uszczuplone, i dotad jeszcze eksport jej wy-
nosi rocznie okoto 500.000,— beczek. Handel
Sledziami stosunkowo niewielkiej Holandii, obej-
muje dos¢ powazny zasieg odbiorcow za granicg.
W roku 1937 wyeksportowata Holandia ogdtem
80.366.013 kg brutto $ledzi solonych o wartosci
6.868.837 guld. hol.

Czotowe miejsca w eksporcie $ledzi solo-
nych zajmujg kraje takie, jak: Niemcy, Belgia,
Rosja i Polska (14.156.910,— kg). Jezeli chodzi
0 eksport do Polski w roku 1938, dostawy Ho-
landii uleglty powaznemu zmniejszeniu w sto-
sunku do lat poprzednich. Sytuacja ta, jakkol-
wiek wywotuje pewne niezadowolenie ze stro-
ny eksporteréw holenderskich, stoi bezposrednio
w zwigzku z rozwojem naszych wiasnych poto-
woéw dalekomorskich. Za nauke i wspétudziat



w polskim przemysle Sledziowym, zgdajg Holen-
drzy dostatecznego wywozu do Polski. Kiedy za-
czeli nas uczy¢, byliSmy ich dobrym klientem
i takiego klienta chcieliby nadal posiada¢. Nasze
ograniczenia kontyngentowe wprowadzajg do ich
handlu anarchie cen w stosunku do rynku pol-
skiego, co pocigga za sobg pewne preferencje ze
strony odbiorcy oraz wspdéizawodnictwo w tonie
samych eksporteréw. Eksporter orientuje sie,
ze dow0z do Polski jest ograniczony, przeto musi
S19 szybko decydowac w transakcji, aby inna fir-
ma go nie ubiegta, w rezultacie czego obroty nie
Przynosza juz obecnie tyle zysku, co dawniej.
A tego tez powodu powazne firmy holenderskie
zaczynajg mniej zwraca¢ uwagi na polski rynek
w ostatnich czasach.

Jesli chodzi o eksport Swiezych $ledzi, row-
niez on napotyka na duze trudnoS$ci ze strony
polski ze wzgledu na istniejgce zarzadzenie,
ze dowozy S$ledzi $Swiezych do Polski moga od-
bywac sie tylko droga morska. Przedtem dowo6z
siedzi odbywat sie przewaznie drogg ladowg
bezposrednio do hurtownikow - przemystowcow
Wewnatrz kraju. Totez eksport ten spadt do mi-
nimum, na przyktad w roku 1936 wynidést 545
ton. Firmy rybotdwcze w r. 1937 staraly sie
0 uskutecznienie dowozu $ledzi Swiezych na ry-
bek polski bezposrednio z morza, co znacznie
utatwitoby manipulacje transportowg i zmniej-
szytoby ceny, przy czym réwnoczesnie $wiezo$¢
siedzi bytaby lepsza. Jednak wysitki ich spetzty
ba niczym, poniewaz bez Swiadectwa pochodze-
bia importowanie $ledzi jest niemozliwe, a zno-
wu wystawienie Swiadectwa pochodzenia kiedy
statek przebywa na morzu, jest technicznie nie
b° wykonania.

Holandia zdaje sobie dobrze sprawe, ze gto-
wne jej rynki zbytu ging bezpowrotnie z powodu
tworzenia przez niektére panstwa organizacji

M O fgsS M

HALA

GDYMIiA

Telefony: 12-59 i 17-78

wiasnych potowow S$ledzi i dlatego zaintereso-
wania sfer handlowych holenderskich idg obec-
nie raczej w kierunku wyszukiwania nowych
rynkow zbytu tj. takich krajow, gdzie uprawia-
nie rybotéwstwa jest niemozliwe. Chodzi tu
mianowicie o kraje potudniowe i kolonie holen-
derskie. CzeSciowo rynki te zostaty opracowane
i tak na przyktad w roku 1937 wyeksportowano
okoto 4.000 ton $ledzi solonych do nastepujacych
panstw: Grecja, Irlandia, Wtochy, Kongo Belgij-
skie, Egipt, Potudniowa Afryka, Indie Holender-
skie, Kanada, Kolumbia, Argentyna, Brazylia,
Urugwaj i Australia. Duze ilosci eksportuje sie
takze do krajow nadbattyckich: Finlandii, Lit-
wy, totwy i Estonii, co w szczegdlnosci polskie
sfery ryboldwcze winno zainteresowac, jako naj-
blizsze rynki zbytu réwniez dla polskich $ledzi
na przysztosc.
T. S.

PGBT RYBACKI CUXHAVEN W R. 1938.

Sprawozdanie targu rybnego w Cuxha-
ven za r. 1938 stwierdza' miedzy innymi, ze
w roku ubiegtym wzmogty sie znacznie poto-
wy dalekomorskie niemieckiej flotylli rybac-
kiej, a mianowicie w poréwnaniu z r. 1937 o
10 proc. Przywozy do Cuxhaven wzrosty o 15
proc. i to z 1.183,804 qu. w r. 1937 na 1.365,355
qu. w r. 1938. Z ilosci tej przypadato na ryby
Swieze 1.081,340 qu., a na $ledzie 284,015 qu.

Wobec spadku cen wskutek regulacji cen
targowych, ogdlna warto$¢ przywozéw w
okresie sprawozdawczym wykazuje znizke o
4,27 proc. Kola fachowe liczg sie jednak z
dalszym wzrostem konsumcji, z powodu przy-
tagczenia Awustrii i Sudetow do Rzeszy. —
Sprawozdanie stwierdza w kohcu, ze port ry-
backi w Cuxhavcn znajduje sie obecnie w sta-
dium niebywatego rozwoju.

fgFUJYWTUT R Y B A C K I

| CHLODNIA RYBNA

Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Faslhryka Sodtaa

Fabryka maczki rybnej, tranu i olejow rybnych

Nowoczesna zamrazalnia

ryb o wydajnosci 20.000 kg na dobe

Tranzytowe skiady w komorach chtodn. o pojemn. 20 tys. duzych beczek

Tranzytowe magazyny niechtodzone o pojemn. 30 tys. duzych beczek
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Gdynski Import Siedzi

wtasc.: L. MYREBOE

(GDY NI A H E RRI N G I MP ORT)
Import $ledzi solonych, $wiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii [»

Biura i Sklady w Hali i Chtodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84
Adres telegraficzny: ,,ULIKI" = P. K 0. N 210-654.

Towarzystwo Okretowe - -

Potowéw Dalekomorskich I BI kOWSkI
SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BIURO CENTRANE GD YNIA Molo Rybackie $

TELEFONY:  18-37 Zarzad, 11-76 Biuro og6lne
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy $ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb*“

IMPORT SLEDZI
HERR3NGS-IMPORT

WLASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE

W tasna nowocze$nie urzadzona
fabryka beczek $ledziowych —
Gdynia, Port Rybacki.

BAZA MORKA Scheveningen (Holandia) PR, nou i a

BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziat w Gdyni, Powszechny Bank
Zwdazkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-

Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna

Polski oddziat w Gdyni, P, K, O.
Poznan, Nr 210.566.

Polskie Sledzie solone
z wiasnych potowdéw na Morzu P6in.
Witasna flotylla rybacka

J.

B m ot*i —&

Tel&fon biurowy: 28-63

KONTO P. K. O. 210-410 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW* GDYNIA

frfg

spoir§$ Si&sBxi

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,BANKIER-.
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia P.K.O. Warszawa 144.199
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

Kronika

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KOLO-
NIALNYCH.

Przedstawiona w ostatnim numerze ,Biu-
letynul.sytuacja na rynku towaréw kolonial-
nych przedstawia sie obecnie jeszcze nieko-
rzystniej dla importerébw. Dostawcy zagra-
niczni bowiem wstrzymujg sie od zawierania
iransakcyj w niektérych artykutach z impor-
terami polskimi ze wzgledu na przewlekly i
dtugotrwatg procedure przekazow dewizo-
wych, trwajgcg do 4 miesiecy. Wprawdzie ce-
ny nie ulegty zmianie i utrzymujag sie na po-
ziomie ostatnio notowanych, jednak postawie-
nie przez dostawcOw zagranicznych, warun-
ku dostawy, jak juz zaznaczyliSmy, niektd-
rych artykutow, za akredytywg, uniemoz-
liwia w obecnych warunkach zupetnie, import
tych artykutow.

Jak z podanych nizej notowahA cen wy-
nika, nie ulegty one zmianie, zwyzkowaty je-
dynie ceny S$liwek kalifornijskich.

Kawa:

Jak w ubiegtym okresie, tak i obecnie
drak prawie zupetnie kaw niebieskich na ryn-
ku wewnetrznym, na pozostate gatunki kaw
ceny utrzymuja sie na dotychczasowym pozio-
mie.

Ceny kaw oclonych loco magazyn impor-
fera ksztattujg sie nastepujgco za 1 kg: Rio 7

3,40 zi, Yictoria 5 — zt 3,45 do 3,50, Santos
~ zt 3,80 do 4,20, Capitania — 3,50 do 3,60 zi,
Cuatemala — 5.40 do 5,50 zi, Maragogvpe
>30 do 5,60 zt.

Herbata:

Podobnie jak w kawie,
sytuacja w herbacie.

Ceny na herbate loco magazyn importera
dotujg za 1kg: Cejlon pospolity 14 — 14,50 z,
Cejlon $redni 15,25 — 16 zi, Cejlon specjalny
od 17 zt, ?umatra 13,70 — 14,— zi, Darieeling

— 17 zt.

nie zmienita sie

Korzenie:

Na rynku zagranicznym utrzymuje sie.
jvdalSZym ciggu mocna tendencja na cynamon
Cignea i piment, wiskutek braku tych artyku-
°w. Na rynku krajowym obecnie notowane
ceny odpowiadajg cenom sprzed dwoch ty-
godni. Notowano 1 kg towaru oclonego loco
dmgazyn importera: pieprz czarny 3,50 zi,
Pieprz biaty 4,10 — 4,20 z}, piment 6,60 — 6,70

cynamon Lignea 5,75 — 5,85 zt, cynamon
Cassia Vera 6,30 — 6,60 zt.

Owoce suszone:

Po wydaniu pozwoleh przywozu, w zwigz-
ku z ostatnim podziatem kontyngentu na $liw-
ki kalifornijskie, wieksza ilos¢ tego artykutu
weszta na rynek, pokrywajac jednak tylko
czesciowo zapotrzebowanie rynku, ktore byto
obecnie wieksze od normalnego, wskutek bra-
ku towaru na rynku przez diuzszy czas. —
W zwigzku z tym ceny utrzymujg sie na wyz-
szym poziomie i notowane sg obecnie przy
duzym zainteresowaniu: 1,75 — 1,80 zt 40/50,
sortyment 30/40 drozszy o 15 gr na kilogramie.
Suttanki nie cieszg sie zainteresowaniem wsku-
tek matlego =zapotrzebowania i notowane sg
ostatnio: tureckie 1,85 — 2,— zt, greckie ca
2.00 zt, migdaty wioskie stodkie 7, 7,10 i 7,30 zt
zaleznie od asortymentu, jadra orzechow 6,30
— 6,40 zt, orzechy ziemne 2,25 — 2,35 z}, da-
ktyle francuskie ulegty dalszej znizce cen
i ksztattujg sie 15— do 15,50 zt za 1 skrzynke
5 kg, Sliwki bosniackie 80-tki — 1,35 z}, 90-tki
1,18 — 1,20 z4, 100-tiki — 1,10 — 1,12 zt.

TRANSPORTY OWOCOW | TOWAROW

KOLONIALNYCH.

Dnia 16 stycznia nadszedt z Amsterdamu
do Gdynis/s ,,Odysseusllz transportem 4,100 kg
pieprzu.

Dnia 17 stycznia przybyt z Rotterdamu do
portu gdynskiego s/s ,,Chorzéw" z tadunkiem
120 workow pieprzu o wadze 6.170 kg, 40
skrzyn herbaty — wagi 1.880 kg, oraz 48 par
skrzynek daktyli — wagi 1.155 kg.

S/s ,,Bragelandl, ktory przybyt z Maity
dnia 21 stycznia, wytadowat w Gdyni 25.705
skrzyh pomarancz palestyriskich, o wadze
1.028,160 kg, w tym matg ilo$¢ grapefruitow,
oraz dla Gdanska 600 skrzyn pomarancz —
24.000 kg.

Dnia 23 stycznia przybyt do Gdyni sfs
»Gottlandlz transportem z Patras: 150 skrzyn
koryntek — 3.939 kg, z Candii — 828 skrzyn
i workéw owocéw suszonych — 11.513 kg,
z Pireusu 330 skrzyn suitanek — 4.561 kg, z
Calamaty 2.150 workéw owocow suszonych —
53.750 kg, z Istambutu — 744 workéw orze-
chow — 59.520 kg. Dla importeréw gdanskich
z Calamaty 125 workéw koryntek — 3.125 kg,
z Istambutu 50 workéw orzechéw — 4.000 kg,
z Pireusu 148 skrzyn suttanek — 2.095 kg.

Dnia 24 stycznia nadszedt do Gdyni sfs
~/Vasaland“ z tadunkiem 75 workéw — 1.900 kg
rodzynek z Tanagusty.

S/s ,,Puck przybyt z Rotterdamu do Gdyni
dnia 24 stycznia i wytadowat 5 workdw pie-
przu 500 kg.

Dnia 29 stycznia nadszedt s/s ,,Wiborg“,
ktory przywi6zt transport 38.500 kg bananow.
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S/s ,Liguria", ktory nadszedt do Gdyni
mdnia 30 stycznia br., przywiozt z lzmiru
23.262 skrzyn i workéw owocéw suszonych
wagi 325,843 kg, oraz dla Gdanska 3.810 skrzyn
i workéw wagi 53.185 kg owocéw suszonych.

Dnia 8 lutego spodziewany jest w Gdyni
s/ls ,,Birkaland", z transportem 58 workéw
orzechow — 4.640 kg oraz 6 workow rodzy-
nek — 300 kg.

PODZIAL KONTYNGENTOW

PRZYWOZOWYCH.

Dnia 25 stycznia r. b. odbylto sie w Izbie
Przemystowo-Handlowej w Gdyni posiedze-
nie Regionalnego Komitetu Przywozowego, na
ktorym dokonano rozdziatu kontyngentow na
nastepujace artykuty:

Pieprz z Malaji Brytyjskich i Indyj Ho-
lenderskich, cynamon z Indyj Holenderskich
i Cejlonu, jelita z Finlandii, Kanady, Danii,
Austrii, Czechostowacji, Belgii i Szwecji, pi-
ment, imbir i gozdziki z Jamajki, banany z ja-
majki, masto kakaowe =z Holandii, $ledzie
Swieze z Anglii i Danii, przedze wetniang z
Belgii, przedze baweiniang z Anglii, wyroby
bawetniane z Czechostowacji, bielizne stotowg
z Czechostowaciji.

ZAPASY OWOCOW POLUDNIOWYCH

W MAGAZYNACH PORTOWYCH.

W dniu 31 istycznia 1939 r. zanotowano
w magazynach portowych portu gdynskiego
nastepujace zapasy owocow potudniowych:

45.771 skrzyh pomaranczy palestynisk.,

5.395 klatek pomaranczy wioskich,

24.416 skrzyn mandarynek,

18.298 skrzyn cytryn,

2.851 skrzynh grapefruitow.

W poréwnaniu do stanu owoc6w zanoto-
wanego dnia 10 stycznia wzrdst nieznacznie za-
pas pomaranczy palestynskich, zmniejszeniu
natomiast ulegty zapasy pomaranczy wioskich,
mandarynek, cytryn (o 50 proc.) i grapefrui-
tow. —

SYTUACJA NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.
Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. o.

urzadzity w okresie sprawozdawczym 3
przetargi, ktdrych przebieg przedstawia sie na-
stepujgco:
dnia 17 stycznia wystawiono:
skrzyn pomarancz palestyriskich —msprzedano 600
skrzyn w cenie 0,92 — 1.02 zt 1 kg
klatek mandarynek wtoskich — sprzedano 1480
klatek w cenie 11,75 — 12— zt 1 kg
skrzyn pomaranhncz wtoskich ma sprzedano
skrzyn w cenie 1,32 — 1,40 zt 1 kg
50 workow rodzynek cypryjskich — wycofano
50 workoéw koryntek greckich — wycofano

600
1480

750 750

dnia 20 stycznia wystawiono:
skrzyn pomarancz palestynskich — sprzedano 600

skrzyh w cenie 0,89 — 0,97 zt 1 kg

600

747 skrzyn pomarancz wiloskich — sprzedano 747
skrzyn w cenie 1,35 — 1,43 zt 1 kg
60 workow jader orzechéw laskowych — sprzedano

60 workéw w cenie 550 — 5,60 zt 1 kg

50 workéw rodzynek cypryjskich — sprzedano 50
workow w cenie 1,38 1 kg

200 workéw fig greckich —m sprzedano 200 workéw
w cenie 1zt 1 kg

400 workoéw fig portugalskich — sprzedano 400 wor-
kéw w cenie 0,80 zt 1 kg

60 workéw migdatéw witoskich bez tupin — sprzedano
60 workéw w cenie 6,50 zt 1 kg

86 workow jabtek dunskich — sprzedano 86 workoéw
w cenie 0,80 — 0,90 zt 1 kg

dnia 24 stycznia wystawiono:
125 skrzyn grapefruitow palestynskich —
125 skrzyn w cenie 29 —m30 zt 1 skrz.
skrzyn pomarancz palestynskich — sprzedano 300
skrzyn w cenie 1, 1,02 zt 1 kg
68 skrzyn pomarancz wtoskich — sprzedano 68 skrzyn
w cenie 1,20 zt 1 kg
skrzyn pomarancz palestynskich — sprzedano 300
skrzyn w cenie 1,— do 1,01 zt 1 kg

sprzedano

300

300

265 skrzyn cytryn witoskich —e sprzedano 265 skrzyn
w cenie 32,50 zt 1 skrz.

300 skrzyn cytryn wtoskich — sprzedano 300 skrzynh
w cenie 31,50 zt 1 skrz.

300 skrzyn cytryn wtoskich — sprzedano 300 skrzyn

w cenie 31 — 32,25 zt 1 skrz.

300 klatek mandarynek wtoskich — sprzedano 300 kla-
tek w cenie 11,75 zt 1 Kl

752 skrzyn pomarancz witoskich — sprzedano 752
skrzyn w cenie 1,34 — 1,35 zt 1 skrz.

756 skrzyn pomarancz witoskich — sprzedano 756
skrzyh w cenie 1,31 — 1,37 zt 1 skrz.

920 skrzyn cytryn witoskich — sprzedano 705 skrzyh

z tego 618 skrz. po 20—26,75 zt za 1 skrz., 87 skrz.
po 29 zt i 216 skrz. wycofano. Partia 618 skrzyn cy-
tryn oddana zostata do przymusowej sprzedazy.

WEWNETRZNY RYNEK HURTOWY
OWOCOW.

Notowane obecnie ceny pomarancz pale-
stynskich sa nieznacznie wyzsze od kosztow
wiasnych importera. Poprzednie bowiem ceny
ksztattowatly sie nizej, od cen kosztéw wias-
nych. Za 1kg pomarancz palestynskich Par-
des i wprowadzonych w biezagcym sezonie po-
raz pierwszy na rynek polski pomaraiczy pa-
lestyniskich Lions firmy Litwinski & Bross,
ptacag obecnie 1,00 — 1,05 zi.

Zwyzkowaty ostatnio nieco mandarynki
wioskie, ktérych sezon konczy sie obecnie. —
Sa one w cenie 1 klatka 12 — 12,50 zt, gra-
pefruity palestynskie sg w cenie okoto 30 zt za
skrzynie. Cena pomaranczy wioskich malino-
wych, ktdre cieszg sie zainteresowaniem wy-
nosi 1,45 zt za 1 kg. Jabtka kanadyjskie no-
towano 1,10 — 1,20 zt.

Jesli chodzi o ceny pomarancz palestyn-
skich, to wykazujg one tendencje stabiliza-

cyjna.



gatyrofiiczyta

Wyw b6z owocoéw z Jugostawii.

Do konca listopada 1938 r. wywdz owo-
CW z Jugostawii wymosit 143,5 mil. dynaréw,
~oibec 60,4 mil. dyn. w tymze czasie 1937 r.
W 1938 r. Ministerstwo Handlu ustanowito
komisje do kontroli owocéw. Komisja doko-
nywata kontroli nie tylko samych owocow, ale
lopakowania, a potozyta szczegdlny nacisk na
standaryzacje owocéw.

KONSERWY POMIDOROWE W HOLANDII.

Podczas gdy w ubiegtych latach niszczo-
no w Holandii nadwyzke zbioréw pomido-
réw, w r. 1938 poczyniono po raz pierwszy
probe zuzytkowania nadmiaru przez konser-
wowanie. Akcja ta data jak najlepsze wy-
niki, gdyz z produkcji 4 milionéw skrzyn kon-
serw sprzedano niemal potowe w ciggu dwdch
miesiecy, co zawdzieczac¢ nalezy celowej kam-
panii propagandowej.

Hata Kom Sivi! 1 Jnitt - F9 an felal Cug Fan

Telegr. adr. ,Nordiahawe” NORD1A HAWE GjYI\IAPort Rybacki

Tel. nr 28-04

The twigest fish canning factory at the Polish Seacoast

300 Workers Employed.
Oil “ to U.

Export of all kin-f of ¢ nned fish.
S. A, Palestine Far East. Austria South Africa. South America

Export speciality ,Sprats in

Export of all kind of smoked fish

DRUKI

%

wszelkiego
kartoteki, rachunki, listo-
wniki, koperty, oprawy
ksigg itp. wykonuja naj-
taniej »

rodzaju jak:

m ZAKLADY GRAFICZNE
BOLESLAWA SZCZUKI

WABRZEZNO -POM.
ul. Mickiewicza 1.
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JOZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

ZAKLADY USZLACHETNIANIA SLIWEK SUSZONYCH,
LUSZCZARNIA PESTEK MORELOWYCH, DOJRZEWAL-
NIA BANANOW,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
OWOCOW SUSZONYCH |ISWIEZYCH Z KRAJOW PO-
LUDNIOWYCH. — EKSPORT PLODOW ROLNYCH, —

GDYNSKI IMPORT Polskie Towarzystwo
O W OoOCOWw

la Handlu Bananami
POLUDNIOWYCH d2 Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE
SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI
Hurtowa sprzedaz wszel-
kich owoc6w potudnio-
wych Swiezych i suszo-

nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZADZONA
noéw i pakownia owocoOw

m

DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA
GDYNIA, ul. WEADYSEAWA 1V 30

Telefony nr 21-85 i 12-87

TELEFONY;

Adres telegraficzny: ,GDYNIM OWP OL* 1553’ 1556’ 1944’ 1945’ 1946.
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HAMBURG-
AMERIKA LINIE

Regularna komunikacja okretowa
towarowo mpasazerska
do wszystkich portéw Swiata

U.S.A.- WSCHODNIE | ZACHODNIE
WYBRZEZE

KANADA

WSCHODNIE INDIE
SRODKOWA AMERYKA
KUBA - MEXICO
AMERYKA POLUDNIOWA
ZACHODNIE WYBRZEZE
WSCHODNIA AZJA
AUSTRALIA

INDIE HOLENDERSKIE

Bezposrednie konosamenty z Gdyni
do wszystkich portéw Swiata.

HAMBURG-AMERIKA LINIE

Hamburg | — Alsterdamm 25

DEUTSCHE
AFRIgCH-LITHEI

Regularna komunikacja okretowa
towarowo - pasazerska
do wszystkich portéow Swiata

WYSPY KANARYJSKIE
ZACHODNIA AFRYKA
KONGO - ANGOLA

POLUDNIOWO-ZACHODNIA
AFRYKA

POLUDNIOWA AFRYKA
WSCHODNIA AFRYKA

Besposrednie konosamenty z Gdyni
via Hamburg—Rotterdam—Antwerpia
do wszystkich portéw afrykarnskich.

QGONNE siluro WOERVAIMN - UNE
DEUTSCHE OST - AFRIKA - UNIE

Hamburg 8, Afrikahaus

PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

M. Z. CEDRO 1 S-KA

SPOLKA Z 0. O.

GDYNIA, ul. Stefana Zeromskiego 47

Tel. 24-70 i 24-90

Adres telegraficzny CESPO

33



Aukcje owocowe

Spoétka z o. o.

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

GUSTAW BRYLOWICZ

A gentury:
Export ziemioptoddow,
Import owocow potudniowych
‘ Tranzyt i reezport przez Port Gdynski.
Polish Onion Export Agency.

0] D Y N I A |
ul. Wiadystawa IV nr 28, tel. 32-42. P.O.B. 104. Adr. tel. ,,Brylowoc", Gdynia

BIURO BUDOWLANE

F SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

t r W'\ -m
TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA
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«Slaskie Wiadomosci Gospodarcze »

dwutygodnik
Organ lzby Przemystowo-Handlowej w Katowicach.

informuje o roii Slaska w zyciu gospodarczym.
Kazdy numer Slaskich Wiadomoséci Gospodarczych posiada
28 stron tekstu podzielonego na nastepujgace dziaty:

Dziat artykutowy, z lzby — Przeglad branzowy-wegiel, ze-
lazo, cynk, cyna, wiékiennictwo — Przemyst chemiczny,
gospodarka energetyczna — Kronika krajowa i zagranicz-
na — Statystyka.

Redakcja i Administracja: Katowice, pl. Wolnosci nr 12a.
Izba Przemystowo-Handlowa tmummum Telefon 358-80 P. K. O. 304 014
Numery okazowe przesylamy bezptatnie.

~OWOCPOL"™ - MUNKOWNA | CHOCZNER

spotka jawna

IMPORT SWIEZYCH OWOCOW POLUDN. i TOWAROW KOLONIALNYCH.

G DYN IA,
plac Kaszubski 3, tel.12-69, po 20-ej tel. 27-69 Adr. telegr .Owocpol-Gdynia

don handlowy POMMER | THONEEN 2. z 0. ©.

Gdynia. Port Rybacki

Import Sledzi solonych i towardw kolonialnych

Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Polskie Towarzystwo Transportu Miedzynarodowego
SCHENKER 1 S-Ka S. A

ul. Rotterdamska 3 G D
telefon 2924 b JmMm——
adres telegr. ,,SCHENKERCO"

Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikéw biurowych i han-
dlowych (sprzedawcéw, buchalteréw, biuralistbw, maszynistki,
stenotypistki) poleca:

Spoteczne Biuro Posrednictwa Pracy przy Zwiqzku Zawodo-

wym Pracownikow Umystowych w Handlu i Przemysle
Gdynia, ul 10 Lutego 39, m. 20 tel. 3200. Sekretariat czynny w poniedziatki i czwartki od 19.30 do 20.30
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1ZBY PRZEMYSLOWO-
HANDLOWEJ w GDYNI



KOMUN ALNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI

BANK DEWIZOWY

HL_Swietojanska 1 7 Centrala lelef. 29-51

Zatatwia wszelkie czynnos$ci wchodzg-
ce w zakres pracy bankowej.--------—----

ODDZIALY: ORLOWO, ul. Ortowska tel. 91-90 - CHYLONIA, ul. Chylonska 67. tel. 97-07
czynne od godz. 9-13 i 15-17.

Przyjmuja i wyptacajag wkiady oszczednosSciowe.
Zatatwiajg zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Instylucyj
Miejskich i Ubezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE | KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy —telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

E LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

p gl e Cc a
absolwentow 2-Icl. Liceum oraz dyplomowanych absol-
wentow Il klasy dla specl|alizacji w handlu morskim

NA POSADY | PRAKTYKI

w przedsiebiorstwach handlo-
wych, ekspedycyjnych, makler-
skich, armatorskich, bankowych
przemystowych itp.

Absolwenci Liceum witadajg jezykami obcymi, biegle stenografujg i pisza
na maszynie, posiadajg znajomos$¢ ksiegowosci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnosci potrzebnych w pracy
biurowej lub zewnetrznej w porcie.

pyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na pisSmie, wzglednie
*eletonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan od kandydatéw i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwalitikacyi.



,,BERGTRANS"

TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o. S. A
G D Y N | A G D A N S K
ul. Portowa 15 Tel. nr 39-21 Lan”ermarkt 3 Telefon 225-41

Agenci Lloydu
Maklerstwo

Spedycja
Bunkrowanie

Agenci awaryjni
Stauerka
Frachtowanie statkéw

Regularne linie okretowe 2z Gdyni
i Gdanska do t

portéw battyckich,
Szwecji, Norwegii,

Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Italii,

portow Lewantu,

portbw Morza Czarnego,
Marokka, portow Gulfu,
Meksykanskiego, Ameryki
Potudniowej, Afryki
Potudniowej i1 Australii.

Specjalne linie okretowe dla importu owocow potudniowych

Zaktady Graficzne B. Szczuki WaErzezno-Pomorze.



