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Ż E G L U G A  P O L S K A  SP.  A K t  
POLSKO-BRYTYJSKIE TO W. OKRiTOWE
( P O L I B H  B H I T I S H  S T E A M S H I P  C o .  L t d . )

G D Y N I A
u l.  W a s z y n g t o n a  1 5 ,
Te le fon  2991 - 3991.

Utrzymuje regularnq komunikację pasażersko — towarowq 

i towarowa z
G D Y N I  — G D A Ń S K A

do  p o r tó w  :

HAMBURG, G ANDAW A, ROTTERDAM, ANTWERPIA, MAL- 
MÓ, GÓTEBORG, STOCKHOLM, RYGA, LIBAWA, KŁAJ­
PEDA, TALLINN, HELSINKI, KOTKA, VIIPURI, TURKU, MAN- 
TYLUOTO, VAASA, PIREAUS, ISTANBUL, JAFFA, HAIFA, 
TELAVIV, ALEXANDRIA I PORTÓW ŚRÓDZIEMNOMOR­
SKICH ORAZ LONDYN,- HULL, LE HAVRE.

Reprezentacje:
W A R S ZA W A , P lac N a p o le o n a  9, te le fo n  595.42. 
KATO W IC E, M ic k ie w ic z a  25, te le fo n  353.95.
Ł Ó D Ź , B rzeżna  18, te le fo n  109.26.
PRAHA, Jung m a n ow a  38/1, te le fo n  199.72.
M O R A W S K A  O STRAW A, S ław om ira  K ra to ch w ila  c is  I,

te le fo n  28-89 .

w poszczególnych portach, z którymi utrzymuje się r e ­
gularną komunikację.
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[
Plac

W arszawa
M a ła c h o w s k ie g o  4

Gdynia
D w o r z e c  M o rs k i

Linia Północno-Am erykańska
G dynia  — Kopenhaga — Halifax — N ew  Y o rk

Linia Południowo-Am erykańska
G dyn ia  — D akar — Rio de Jane iro  — Santos — 
Montevideo — Buenos Aires — Boulogne sur M e r

Linia do Zatoki M eksykańskiej
G dynia /G dańsk  — N ew  Y o rk  — N ew  O rleans  
Houston — Galveston

W ycieczki Morskie
FLOTA G A L  
m/s „Piłsudski" 
m/s „Batory"  
m/s „Sobieski" 
m/s „Chrobry"

(w  budowie) 
(w  budowie)

s/s „Kościuszko" 
s/s „Pułaski"

m/s "Bielsko" (w budowie)  
m/s „Łódź" (w  budowie)

GDYNIA
ul. Śurictojańska 10 tel. 29-57 

Telegr.

GDAŃSK
Hopfengasse 27 -  
PAM

telef. 239-51
POLSKA AGENCJA 
MORSKA SP.Z 0.01

MAKLERSTWO OKRĘTOWE 
AGENCI LINIOWI 
DOSTAWA BUNKRU
TRANSPORTY MORSKIE TOWARÓW MASOWYCH 
FRACHTOWANIE STATKÓW

R E G U L A R N E  L I N I E  Z G D Y N I / G D A Ń S K A DO:
KŁAJPEDY, LIBAWY, RYGI, TALLINA, HELSINGFORSU, KOTKI, TURKU, VIIPURI 
PORTÓW SZWECJI: ROTTERDAM, ANTWERPIA, HAMBURG, GANDAWA — KA­
NADY; NEW YORKU I WSCHODNICH STANÓW USA — PORTÓW GOLFU; AME­
RYKI CENTRALNEJ: MEKSYKU, WENEZUELI, COLUMBII, KUBY, MAŁYCH I 
DUŻYCH ANTYLLI, PORTÓW PN BRAZYLII — PWP MALAKKA, CHIN, JAPONII, 
MANDŻURII — WSCHODNICH INDII HOLENDERSKICH; SJAMU, FILIPIN, INDO- 
CHIN — AUSTRALII ETC.
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ŹRÓDŁA = ...~~ = =

HANDEL ZAGRANICZNY POLSKI W R. 1938
O B R O TY O G Ó L N E

O brót towarowy Polski z zagranicą w  ro­
k u  1938 w  porów naniu z latanii poprzednim i 
wzrósł, wynosząc w wywozie 1.185 milionów 
złotych, a w przywozie 1.300 milionów złotych,
Saldo ujemne bilansu handlowego uległo dal­
szemu zwiększeniu do 115 m ilionów złotych.

Krzyw a wywozu po przejściu najniższego 
punktu  — 925 milionów złotych — w r. 1935, 
w trzech latach następnych w zrasta i osiąga 
wspom niany poziom 1.185 milionów złotych.

W okresie więc czterech lat nastąpiła 
zwyżka o 28 proc. W porów naniu jednak do 
najwyższego punktu  — 2.815 miliomów złotych 
w roku 1929 — wywóz w roku 1938 jest niższy 
o 58 proc.

Porównując sytuację wywozu polskiego 
z danymi, dotyczącymi ogólnoświatowego w y­
wozu stwierdzamy, że wywóz z Polski w roku 
1938 wynosił 42 proc. wywozu z roku 1929, 
światowy zaś wywóz stał na niższym poziomie, 
kształtu jąc się w roku 1938 w wysokości 38 —
40 proc. w yw ozu z roku  1929.

W yw óz i p rzyw óz św iatow y w roku  1938 
by ł n iższy niż w  roku  1937. W Polsce p rzy ­
wóz z zag ran icy  w porów nan iu  z rok iem  1937 
wzrósł, Wywóz nieco zm alał.

N ajm niejszy przywóz do Polski odnosi się 
do roku 1934, wynosił bowiem 799 milionów 
złotych. Rok zatem 1938 przewyższa punkt 
najniższy o 63 proc.

Porównanie rozwoju przyw ozu do Polski 
z rozwojem przywozu ogólnoświatowego daje, 
że przywóz do Polski stanowi 42 proc. p rzy ­
wozu z roku 1929, podczas gdy przywóz świa­
towy osiąga zaledwie ok. 40 proc.

Zestawienie obrotów tow arow ych Polski 
z zagranicą w okresie od 1922 do 1938 roku 
przedstaw ia tablica 1.

Tablica 1.
Hanclel zagraniczny Polski m latach 1922-1938 

(w milionach złotych)
Lata Wywóz Przyw óz Saldo
1922 1.127 1.454 — 327
1923 2.056 1.920 +  136
1924 2.177 2.542 — 365
1925 2.188 2.755 — 567
1926 2.246 1.949 +  607
1927 2.515 2.892 — 377
1928 2.508 3.362 — 854
1929 2.813 3.111 — 298
1930 2.435 2.246 +  187
1931 1.879 1.468 +  411
1932 1.084 862 +  222
1933 960 827 +  133
1934 976 799 +  177
1935 925 860 +  65
1936 1.026 1.003 +  23
1937 1.195 1.254 — 59
1938 1.185 1.300 — 115

(Źródło: P u b lik ac je  G łów nego U rzędu  S tatystycznego).

Całkowita wartość przyw ozu za okres 17 
ła t w yraża się liczbą 30.204 milionów złotych, 
wywozu zaś 29.293 milionów złotych. Ogólne 
saldo bilansu handlowego za lat siedemnaście 
wynosi więc minus 911 milionów złotych.

Jak  wspomnieliśmy wyżej, saldo ujem ne 
bilansu handlowego w roku 1938 uległo dalsze­
mu zwiększeniu. Niewątpliw ie nie stanowi to 
mom entu dodatniego w naszej sytuacji gospo-



darczej, gdyż s tru k tu ra  bilansu płatniczego 
Polski w ym aga dodatniego kształtow ania się 
'bilansu handlowego. Jednakowoż zważyć n a­
leży, że pogłębienie się ujemnego salda bilansu 
handlowego' w roku 1938, względnie przejście 
z dodatniego salda na ujem ne w roku 1937, nie 
w ypływ a z pomniejszenia ekspansji Polski 
w kierunku zagranicy, gdyż wywóz z Polski 
wzrósł.

Przyczyna ujemnego salda bilansu handlo­
wego leży we wzmożonym przywozie do Polski 
towarów zagranicznych i to głównie surowców 
wszelkiego rodzaju. Pozostaje to w związku 
z ożywieniem życia gospodarczego Polski 
w ostatnich paru  latach, szczególnie w odnie­
sieniu do rozwoju i rozbudowy przem ysłu, — 
W  pewnym  stopniu zwiększenie przywozu spo­
wodowane jest również wzrostem siły nabyw ­
czej społeczeństwa i podniesieniem się jego sto­
py życiowej.

STRUKTURA O B R O T Ó W  T O W A R O W Y C H

W zw iązku z tym  zastanowić się warto 
nad poszczególnymi elementami, pow odujący­
mi przesuw anie się salda bilansu handlowego. 
W ykażem y poniżej, jak ie  nastąpiły  zm iany 
w wywozie i przywozie najw ażniejszych grup 
tow arów  i w  jakim  stopniu w pływ a to na 
kształtowanie się salda bilansu handlowego.

Możnaby porów nyw ać liczby, obrazujące 
obrót towarowy, do roku 1937, poprzedzające­
go rok 1938. Uważam y jednak za bardziej ce­
lowe czynić porównanie do innej daty  — m ia­
nowicie do roku 1934, a to ze względu na to że 
był to  ostatni rok, gdy saldo bilansu handlo­
wego kształtowało się wysoce dodatnio — 
177 milionów złotych — (przed obniżką, k tóra 
nastąpiła w roku 1935) i że rok ten, będący 
okresem najm niejszych obrotów z zagranicą 
(wywóz i przywóz stanowił razem 1.775 mi­
lionów złotych), stanowił pewnego rodzaju 
moment charakterystyczny w  naszej w ym ia­
nie towarowej. Toteż porów nanie z ro­
kiem 1934 wskaże, w jakim  stopniu podniósł 
się nasz handel zagraniczny od momentu na j­
głębszego punk tu  depresji oraz jakie elementy 
w pływ ały  na zmianę znaku salda bilansu han­
dlowego. Jednocześnie okaże się struk tu ra  to­
warowa handlu  zagranicznego Polski.

O brót tow arow y rozpatryw ać będziemy 
w czterech grupach:

1 )  Towary, przyw óz k tórych  w z t ó s I ,

2) Towary, przyw óz których zmalał,
3) Towary, wywóz k tórych  wzrósł
4) Towary, wywóz których zmalał.
Poza tym  istnieje pew na grupa towarów, 

obrót k tórym i zmienił się bardzo nieznacznie.
Lista towarów, przywóz których uległ 

zwyżce jest bardzo długa. W ym ieniam y tu  
tylko te g rupy  towarów, przywóz których 
wzrósł p rzynajm niej o 1 milion złotych.

Nastąpił rozrost przyw ozu  następujących  
artykułów  (w milionach złotych)

1934 1938
zboża i s t r ą c z k o w e ...................  1.0 3.1
mąki, kasze, słód, ryż, krochm al ,7*3 10T

Tablica  2 .

o w o c e   28,0 42.6
rośliny ży jące, lekarskie, p asza  2,1 3,4
drzew o farb iarsk ie , ga rbarsk ie  3,7 5,2
ry b y     14,8 23,4
m i9 s o   1,8 3,6
ziemie, kam ienie, sól . . . .  10,9 16,6
rudy , ż u ż l e   15,2 35*2
oleje m ineralne, a s fa lty  . . . 1,7 2*8
napoje, sp iry tus, w ina . . . .  3,3 4,9
pasze t r e ś c iw e   1,2 2 7
ty to ń  i w yr. ty ton iow e . . . .  22,4 49’4
pierw iastk i, kw asy , zasady, sole 11,7 12,9
środki farm aceu tyczne . . . 5,4 9,5
b arw n ik i syn te tyczne  . . . .  8,8 10,4
fa rb y  m in e ra ln e   9.6 13,5
perfum eria , kosm etyka . . .  3,7 5.7
naw ozy     4,9 13 3
inne p rze tw ory  chem iczne . . 5,9 7,3
s k ó r y  42,8 52,7
skóry  f u t r z a n e   42,8 52,7
jed w ab  n a tu ra ln y  i sz tuczny  . 9,1 11,4
w ełna    89,9 111,3
b a w e łn a   132,0 138,6
len, konopie, ju ta  i inne . . .  7,4 9,1
bielizna, odzież, k o n fek c ja  . . 1,4 2,4
szm aty  .  .........................   , . 11,2 20,1
kau czu k  i jego su rogaty  . . . 8,0 15,9
korek, w yr. z k o rk a  i to rfu  , . 1,2 2,5
surow ce p a p ie rn ic z e   4,8 7,4
tek tu ra , pap ie r, k a rto n  . . .  6,7 7*9
w yroby  z k a m i e n i   1,7 3,1
w yroby  c e r a m i c z n e   3,2 6.7
szkło, w yroby  szk lane  . . . .  3,0 4,0
surów ka, żelazo, stal i w y roby  42,7 92,2
cyna, cynk , ołów i stopy  . . . . .  5,1 10,0
m iedź, nikiel, a lum inium  . . . 22,6 54,3
narzędzia, w yr. nożown., m eble 13,5 25,9
kotły , m aszyny, a p a ra ty  . . . 32,3 130.5
m aszyny, a p a ra ty  rolnicze . . 1,8 5,5
elek tryczne m aszyny, a p a ra ty  18,5 50,3
sprzęt e lek tro techniczny  . . . 3,7 6,7
p o jazdy  m echaniczne . . . .  8,3 52,6
w agi, narz. i a p a ra ty  p recy zy jn e  12,3 26,1
zegary  . .     2,9 8,6
broń (oprócz wojskowej) . . .  0,3 1,3
guziki, sp in k i i tp   1,6 2,7
p rzy b o ry  piśm ienne, ry sunkow e 0,9 2,0
b iżu te ria  n iep raw dziw a . . .  1,4 2,4
kamienie szlachetne i półszlach. 0,1 3,1

Na specjalne podkreślenie zasługuje wzrost 
przyw ozu owoców o 52 proc., ryb o 58 proc., 
rud  i żużli o 132 proc., ty toniu i wyrobów ty ­
toniowych o 121 proc. barw ników  syntetycz­
nych o 18 proc., farb  m ineralnych o 41 proc., 
nawozów sztucznych o 172 proc., skór o 23 
proc., skór fu trzanych o 52 proc., wełny 
o 23 proc., baw ełny o 5 proc., szmat o 79 proc.,
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kauczuku o 100 proc., surówki, żelaza i stali 
o 116 proc., miedzi, niklu, alum inium  o 140 
proc., cyny, cyniku, ołowiu — o 100 proc., na­
rzędzi o 92 proc., kotłów, maszyn i aparatów  — 
o 304 proc., elektrycznych m aszyn i aparatów  
o 172 proc., pojazdów  mechanicznych o 534 
proc., wag, narzędzi i aparatów  precyzyjnych 
o 111 proc.

Przechodząc do charakterystyki zmniej­
szenia przywozu, w yliczam y tu  zaledwie dwie 
grupy artykułów , u ję te  w  tablicy 3.

Tablica 5.
-Vastąpiło zmniejszenie przyw ozu  następują­

cych artykułom  (w milionach złotych):
1934 1938

nasiona, k o p r a ............................. 25,1 20,7
tłuszcze, oleje poch. zwierzęcego 11,1 10,1

Jak  widzim y zmniejszenie przyw ozu jest 
s t osunk o w o ni e z na c z ne.

D la zobrazowania całokształtu przywozu 
Wymienić należy grupy artykułów , przywóz 
których w roku 1938 niewiele co się różnił cd 
przyw ozu w roku 1934, a różnica nie przekra­
cza 1 miliona złotych — (wyliczamy tylko te, 
wartość przyw ozu których w roku 1938 prze­
kracza 1 milion złotych).

Tablica 4.
A r tyku ły , przyw óz których nie uległ w ięk­

szym  zmianom  (w milionach złotych):
1934 1938

m ateriały roś'1. do plecienia . . 2,7 2,9
żywe zwierzęta i ptaki . . .  1,0 0,3
surowce i odp. pochodź, zwierzęc. 4,4 4.0
paliw a m ineralne    5,6 5,8
tłuszcze i oleje poch. roślinnego 4,2 4,9
przetw ory mięsne, rybne , . . 2,8 3,2
Wyroby ze skóry . . . . . .  1,9 1,7
wojłoki, linoleum, wyr. po-

wroźnicze itp   4,8 5,6
w yroby z kauczuku . . . . . 6,4 7,1
drzewo i w yroby drzewne . . 3,4 3.6
książki i w ytw . graficzne . . .  7,9 8,3
statki wodne, powietrzne . . .  3,8 4,1
instrum enty muzyczne . . .  1,2 1,4

W rezultacie przyw óz w roku 1938 w po­
rów naniu z rokiem 1934 wzrósł o 501 milionów 
złotych, czyli o 63 proc., w porów naniu z ro­
kiem 1929 zm alał o 1.811 milionów złotych, 
co stanowi 58 proc.

Jeżeli chodzi o wywóz, to wzrost jego 
w porów naniu do roku 1934 jest mniejszy, w y­
nosi mianowicie 109 milionów złotych, czyli 
11 proc. W porów naniu do roku 1929 wywóz 
zmalał o 1.628 milion, złotych, czyli o 58 proc.

Lista towarów, wywóz których wzrósł 
(przynajm niej o 1 milion złotych) jest dość po­
kaźna. P rzedstaw ia ją tablica 5.

Nastąpił wzrost w yw ozu  następujących arty­
kułów  (w milionach złotych):

1934 1938
mąki, kasze, słód, ryż, krochm al 15,5 16,8

Tablica  5 .

żyw e zw ierzęta  i p ta k i . . . .  28,4 58,7
mięso . . . . . . . . . . . .  95,7 157,6
surow ce i odp. poch. zw ierzęcego 13,9 17,5
ziemie, kam ienie, s ó l   2,0 3,9
p a liw a  m in e r a ln e   179,2 239,5

w  ty m  w ęgiel kam ien y  . . .1 5  8,0 2 1 7 ,4
p rze tw ory  m ięsne i rybne . . 7,2 65,8
pasze tre ś c iw e   6,4 8,9
fa rb y  m in e ra ln e   2,7 4,5
kleje, że la tyna , k i t y   0,3 1,6
n a w o z y   10,6 12.5
s k ó r y   5,3 11,0
w ełna, sierść, w ło s ie   22,9 24,1
len, konopie, ju ta  itp   7,1 18,6
s z m a t y    2,1 3,3
drzewo i w yroby z drzew a 177,5 201,0
tektura, papier, karton . . . .  2,7 5,8
surówka, żelazo, stal i w yroby 84,1 94,8
elektryczne m aszyny i apara ty  1,2 4,3

Na podkreślenie zasługuje tu  wzrost w y­
wozu następujących grup tow arów : zwierząt 
żyw ych i ptaków  — o 107 proc., mięsa — o 65 
proc., surowców i odpadków  pochodzenia zwie­
rzęcego — o 26 proc., paliw  m ineralnych — 
o 34 proc., przetworów  mięsnych — o 814 proc., 
skór o 108 proc., lnu, konopi, ju ty  itp. —
0 162 proc., drzew a i wyrobów z drzew a — 
o* 13 proc., surówki, żelaza i stali o 13 proc.

Nie wszystkie jednak grupy artykułów  
mogą w ykazać się wzrostem wywozu. Nie­
stety istnieje szereg artykułów , wywóz których 
zmalał. Szczególnie silnie zmalał wywóz zbóż
1 strączkowych — o 26 proc., nasion i kopry  — 
o 43 proc., olejów m ineralnych — o 73 proc., 
skór futrzanych — o 58 proc., bielizny, odzie­
ży i konfekcji — o 49 proc. Szczegóły przed­
stawia tablica 6.

Tablica 6.
Nastąpiło zmniejszenie w yw ozu  następujących  

artykułów  (w milionach złotych)
1934 1938

zboża, strączkowe   110,1 81,2
n a s io n a ...................................... 24,1 13,7
oleje m in e ra ln e ....................  28,6 7,7
napoje, spirytus, wina, ocet . . 5,6 4,3
skóry fu trz a n e .......................  7,8 3,3
baw ełna   6,4 4,4
m ateriały i wyroby dziane . , 1,9 0,5
bielizna, odzież, konfekcja . . 9,5 4,8
w yroby z k a u c z u k u ........... 3,0 0,7
kapelusze, c z a p k i ...............  3,2 1,4

Poza tym  istnieje grupa artykułów , w y­
wóz k tórych zmalał lub wzrósł nieznacznie — 
mniej niż o 1 milion złotych. W ymie­
niam y tylko te, wartość wywozu których w ro­
ku 1938 osiągnęła ponad 1 milion złotych.
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A rtyku ły , myroóz których nie uległ m iększym  
zmianom  (w milionach złotych)

Tablica 7.

1934
14,5

1.3
1.4
1,2

1938
14,5

2,2
1 ,8
1,1

12.7
12.4
1,4
1.7 
1,3
1 .8  
0,9

30,0
1.7
6.7 
4.2

okopowe, warzyw a, grzyby .
owoce, jagody ................
w iklina, mat. rośl. do plecienia

r > tY ............................................. 12 7cukier . ■ • • • • • • - : >
pierw iastki, zasady, kwasy, sole ll,£  
wojłoki, linoleum itp .................
w yroby koszykarskie . • • • ■
książki i w ytw ory graficzne . 1,9
w yroby c e r a m ic z n e ...................  w ’
szkło i w yroby szklane . • • -W
cyna, cynk, ołów, stopy . . • 29,4
miedź, nikiel, alum inium  . . .  1,2
kotły, maszyny, aparaty  . • • 7,o
lokomotywy, pojazdy • • • - ,

Należy wziąć pod uwagę, że operujemy tu  
wyłącznie pojęciem wartości przyw ozu wzglę­
dnie wywozu, gdyż chodzi przede wszystkim 
o efekt handlu  zagranicznego, w yrażający się 
nie ilościami sprzedaw anych towarow, lecz 
obrotem pieniężnym, pow stającym  z tego y- 
tu lu  Toteż, biorąc pod uwagę, że w omawia­
nym  okresie la t 1934-1938 następowały w a­
hania cen większe lub  mniejsze, Loseiowy (wa- 
gowy) wzrost lub  zmniejszenie przywozu 
względnie wywozu nie zawsze pokryw a się 
ze wzrostem lub zmniejszeniem wartościowym.

KIERUNKI O B R O T Ó W  T O W A R O W Y C H

W kierunkach naszego wywozu nastąpiły 
zmiany, niekiedy dość poważne. Zależy to od 
uk ładan ia się stosunków handlow ych pomię­
dzy Polską a poszczególnymi krajam i, jako tez 
od całego splotu w arunków  gospodarczych, 
wychodzących poza ram y umów, traktatów  
handlowych czy konwencyj.

Jeśli podzielimy wszystkie k ra je  na dwie 
grupy geograficzne — Europę i państw a poza­
europejskie, to okaże się, że przestawianie 
zwrotnicy handlu  polskiego na rynki egzoty­
czne i zamorskie odbywa się bardzo powoli. 
Ilustru je to tablica 8.

Tablica 8.
R ynki: europejski i pozaeuropejski roymozu 

Polski (w milionach złotych)
1934 

. 84 8 

. 127

1938
998
187

do krajów  europejskich . . . 
do k ra jów  pozaeuropejskich .

W ynika z tego, że do wszystkich krajów  
pozaeuropejskich wywieźliśm y w roku 1938 
16% ogólnej wartości towarów. W roku 1934 
re lacja  ta wynosiła 13 proc. (w roku zaś 1933-— 
8 proc.) N astąpiła zatem popraw a co praw da 
nieznaczna. W zrost wywozu nastąpił głównie

wskutek zwiększenia pojemności rynków na 
polskie tow ary w Stanach Zjednoczonych A. P. 
i w Argentynie.

Jak  wspomniano wyżej, ogólny wywóz 
z Polski wzrósł. W odniesieniu do rynków  po­
szczególnych państw  wzrost ten przedstaw ia 
się w  sposób następujący:

Tablica 9.
Państwa, royroóz do których rozrósł 

(w milionach złotych)
Europa 1934 1938
A n g lia .................................  192 215
B u łg a r ia   3 16
E sto n ia   2 3
F i n l a n d i a .....................................  12 22
F r a n c j a   4) 45
G r e c ja .............................................  4 10
H o la n d ia .........................................  40 54
Niemcy (z A u s t r i ą ) ....................  219 282
N orw egia ......................................... 13 20
Portugalia  ................................. 2 5
S z w a jc a r ia .....................................  13 24
S z w e c ja .........................................  45 71
Turcja    1 13
W ę g ry .............................................  5 8
W ł o c h y .........................................  37 65

Kraje pozaeuropejskie
A rg e n ty n a ...................................... 9 23
E g i p t .............................................. 4 S
Indie H o len d ersk ie .....................  0 3
J a p o n i a   2 4
K o lu m b ia   1 2
M e k s y k .........................................  2 3
Syjam   ............................  . , . 0 1
Stany Zjednoczone A. P. . . . 23 63
U rugw aj  .....................................  0 2
Zw. Pol. A f r y k a ń s k i ................  3 5
Uwaga: Zero (0) oznacza, że zjawisko istnieje, jednakże 
w ilościach mniejszych od tych liczb, które mogły być 
wyrażone uwidocznionymi w tablicy znakami cyfrowy­
mi, np. jeżeli handel zagraniczny wyrażony jest w mi­
lionach złotych, znak 0 oznacza, że handel w danym 
wypadku nie osiąga 0,5 miliona złotych.

Głównymi odbiorcami towarów z Polski, 
(do których wywóz wynosił w r. 1938 najm niej 
20 milionów złotych) są następujące państw a: 
Niemcy (z Austrią), Anglia, Szwecja, Włochy, 
Stany Zjednoczone, Belgia, Holandia, Francja, 
Czechosłowacja, Argentyna, Szwajcaria, F in ­
landia i Norwegia. W ywóz do wymienionych 
państw  mierzy się liczbą 989 milionów złotych, 
co w porównaniu z ogólną wartością wywozu 
do wszystkich państw  stanowi 83 proc.

Przeglądając tablicę 9. znajdujem y znacz­
ny  wzrost wywozu do: Anglii — o 12 proc., 
Bułgarii — o 514 proc., Finlandii — o 76 proc., 
G recji — o 147 proc., Holland i i — o 34 proc., 
Niemiec — o 29 proc., Norwegii — o 50 proc.,



Szwajcarii — o 88 proc., Szwecji — o 59 proc., 
Turcji — o 1231 proc., Włoch — o 77 proc., 
Argentyny — o 148 proc., Egiptu — o 92 proc., 
Japonii — o 159 proc., Stanów Zjednoczonych
— o 175 proc.

Zmalał natomiast wywóz do państw  nastę­
pujących:

Tablica 10.
Państwa, w yw óz do których zmalał 

(w milionach złotych)
Europa 1934 1938
B e lg ia   58 57
C zecho-S łow acja  50 43
D a n i a   31 16
H is z p a n ia   9 7
I r l a n d i a .........................................  15 1
Ju g o sław ia   9 7
Ł o t w a .............................................  7 3
Rum unia ..................................... 14 8
Z. S. R. R .........................................  25 1

Kraje pozaeuropejskie
B ra z y l ia .......................................... 8 6
C h in y ..............................................  10 2
K a n a d a .........................................  15 1

Zmniejszenie polskiego wywozu do państw  
objętych tablicą 10 nie jest na ogół wielkie, 
jednak wywóz do Czccho-Slowaeji zmalał
0 14 proc., do D anii — o 47 proc., do Irlandii
— o 93 proc., do Łotwy — o 52 proc., do R u­
munii — o 41 proc., do Z. S. R. R. — o 94 proc., 
do Chin — o 78 proc. i do K anady o 91 proc.

Do 3 państw  wywóz nie zmienił się w po­
rów naniu do roku 1934. — Są to A ustralia —
1 milion złotych, Palestyna — 9 milionów zło­
tych i Syria — 1 milion złotych.

Zajmiemy się z kolei spraw ą przywozu 
z poszczególnych państw.

W podziale na państw a europejskie i poza­
europejskie przyw óz do Polski przedstaw ia

Tablica 11.
Przyw óz clo Polski z  państw  europejskich  

i pozaeuropejskich
(w milionach złotych)

1934 1938
z krajów  e u r o p e js k ic h ................  510 856
z k rajów  pozaeuropejskich . . . .  289 444

W idzimy tu  znacznie żywszy udział 
państw  pozaeuropejskich, aniżeli to miało miej­
sce w  wywozie. W porów naniu do roku 1938 
procentowy udział państw  pozaeuropejskich 
zmalał do 34 proc., wobec 36 proc. w roku 1934. 
(W roku 1933 przywóz z poza E uropy wynosił 
51 proc.)

Rozbijam y na kierunki przywozu według 
państw . Z większości państw  europejskich 
i pozaeuropejskich przywóz wzrósł, jak  to 
w ykazuje tablica 12.

Państwa, przyw óz z  których  wzrósł 
(w milionach złotych)

Europa 1934 1938
A n g lia .............................................  86 148
B e lg ia ..............................................  25 53
Bułgaria  ..................................... 3 19
C zech o -S ło w ac ja ........................  32 41
D a n i a .............................................  9 11
E s to n ia   1 2
F inlandia  ............................................. 1 3
G re c ja .............................................  3 14
H o la n d ia .........................................  29 37
Ju g o sław ia   7 10
Niemcy (z A u s t r ią ) ....................  145 300
N o r w e g i a ..................................... 7 19
P o r tu g a l ia ....................  2 4
R u m u n ia .........................................  9 11
S z w a jc a r ia ..................................... 22 27
S z w e c ja .........................................  20 45
Turcja    1 11
W ę g ry   4 8

K raje pozaeuropejskie
A rg e n ty n a .....................................  17 37
A u s tra lia .........................................  24 28
Brazylia  ..................................... 14 16
C e j lo n .............................................. 2 5
Chile  ................................. 2 13
Ind ie  B r y ty j s k i e ......................... 26 31
Indie H o le n d e rsk ie ....................  18 19
J a p o n i a   1 3
K a n a d a .........................................  0 6
M e k s y k .........................................  1 2
Nowa Z e la n d ia .............................  4 8
P a l e s t y n a   1 7
Peru     1 3
Stany Zjednoczone A. P. . . . 121 158
U rugw aj  ..................................... 2 7
Zw. Pol. A f r y k a ń s k i ................  6 8

W arto podkreślić bardzo poważny rozwój 
przyw ozu z niektórych państw : z Anglii — 
o 71 proc., z Belgii — o 109 proc., z, Bułgarii — 
o 489 proc., z Czecho-Slowacji — o 25 proc., 
z D anii — o 22 proc., z Estonii — o 135 proc., 
z Finlandii — o 195 proc., z Grecji o 462 proc., 
z H olandii — o 25 proc., z Jugosławii — 
o 51 proc., z Niemiec (z Austrią) — o 106 proc., 
z Norwegii — o 148 proc., z Portugalii — 
o 107 proc., z Rum unii — o 12 proc., ze Szwaj­
carii —- o 19 proc., ze Szwecji — o 128 proc., 
z Turcji — o 1344 proc., z Węgier — o 91 proc., 
z A rgentyny — o 115 proc., z A ustralii — 
o 17 proc., z Brazylii — o 14 proc., z Cejlonu 
— o 111 proc., z Chile — o 588 proc., z Indy j 
B rytyjskich — o 20 proc., z Japonii — o 178 
proc., z K anady — o 2729 proc., z M eksyku — 
o 101 proc., z Nowej Zelandii — o 76 proc., 
z Palestyny — o 573 proc,, z Peru — o 138 proc., 
ze Stanów Zjednoczonych — o 31 proc., z U ru­
gw aju  — o- 255 proc., ze Związku Południowo 
Afrykańskiego — o 44 proc.

Tablica 12.
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Zmniejszenie przyw ozu zanotowano tylko 
w odniesieniu do państw : H iszpania — z 3 mi­
lionów złotych do 1 miliona (z 1934 na 193S rok) 
Chiny — z 4 do 3 milionów złotych.

Również niewielka jest lista  państw , p rzy­
wóz z k tórych by ł podobny w latach 1934 
i 1938. Są to: F rancja  — 46 mil. zł, Łotwa — 
1 mil. zł, W łochy — 34 mil. zł, Egipt — 17 mil. 
zł, Kolumbia — 6 mil. zł i Paragw aj 4-  1 mil. 
złotych.

Interesująco przedstaw ia się kształtowanie 
się salda bilansu handlowego Polski z poszcze­
gólnymi krajam i od roku 1934 do roku 193S.

SALDA BILANSU HANDLOWEGO
Tablica 13.
Salda bilansu handlowego Polski z poszczegól­

nym i krajam i (w milionach złotych)
1934 1935 1936 1937 1938

E u ro p a  ogółem  . . . + 337 +221 + 2 1 8 + 154 +141
w  tym :
A n g l i a .......................... +  106 65 + 80 +  70 +  67
A u s tr ia * ) ...................... + 21 18 + 14 + 1
B e l g i a ........................... + 33 31 + 41 +  13 + 4
B u łg a ria  . . . . . . — 1 3 4 — 8 — 3
C zecho-S łow acja  . . + 18 + 18 u- 14 + 8 -h 2
D a n i a .......................... + 22 + 18 - - 18 — 2 + 7
E sto n ia  ................. + 1 + 0 0 — 0 + 1
F in la n d ia  ................. + 11 + 14 16 +  18 + 19
F r a n c j a ...................... — 5 9 0 + 9 2
G r e c j a .......................... + 1 + 2 1 — 6 — 4
H iszp an ia  ................. + 5 + 5 2 + 2 + 6
H o la n d ia ...................... + U + 7 + 9 + 3 + 17
I r l a n d i a ...................... + 15 + 2 _ 2 + 1 + 1
J u g o s ła w ia .................. + 3 1 1 + 1 — 3
Ł o t w a .......................... + 6 + 6 + 3 + 3 —• 2
N ie m c y .......................... + 53 + 16 + 2 — 9 — 18
N orw eg ia  ................. 4- 6 + 9 + 7 + 3 + 1
P o r t u g a l i a ................... — 0 1 + 1 + 1 — 1
R u m u n i a .................. + 4 + 3 1 + 2 — 3
S zw a jca ria  . . . — 9 11 12 + 4 —• 3
S z w e c j a ....................... +  25 + 30 + 30 +  38 + 26
T u r c j a ...................... + 0 - - 0 1 — 9 + 2
W ę g r y ........................... + 0 + 0 + 1 — 1 + 1
W ło c h y .......................... + 3 + 4 + 5 +  22 + 31
Z. S. R. R ...................... + 8 4 7 — 10 9

1934 1935 1936 1937 1938
K ra je  p o zaeu ro p e j­

sk ie  ogółem  . . —161 — 157 —195 - 2 1 3 -2 5 1
w  tym :
A r g e n ty n a .................. — 8 — 4 — 13 — 14 — 10
A u s t r a l i a ...................... — 23 — 19 — 38 — 38 — 27
B r a z y l i a ...................... — 6 — 10 — 9 — 10 — 10
C e j l o n ........................... — 2 — 3 — 3 — 4 — 5
C h i l e .............................. — 1 — 1 — 2 — 10 — 13
C h i n y ........................... — 6 + 4 + 1 + 4 — 1
E g i p t .............................. — 13 — 26 — 11 — 9 — 9
In d ie  B ry ty jsk ie  . — 18 — 26 — 30 — 35 — 22
Ind ie  H o len d ersk ie  . — 18 — 15 — 12 — 16 — 16
Ja p o n ia  ..................... + 1 + 3 + 4 + 6 + 1
K a n a d a  ...................... +  15 + 3 — 1 5 + 5
K o lum bia  ................. 5 — 4 — 5 — 4 4
M e k s y k ...................... + 1 — 0 — 0 __ 1 + 1
P a le s ty n a ..................... + 8 + 10 + 1 + 3 + 2
P e r u ........................... 1 — 3 2 2 3
S ta n y  Z jedn . A. P. , — 98 — 80 — 52 — 48 — 95
U r u g w a j ...................... — 2 — 3 — 1 + 0 •— 5
Zw. Pol. A fryk . . . — 2 + 0 — 3 5 — 3

*) U w aga: A u s tr ia  w  ro k u  19,37 częściowo, a w  ro k u  1938 
całkow icie  liczona z N iem cam i.

Widzimy, że saldo bilansu handlowego 
Polski z poszczególnymi k ra jam i przechodziło 
różne w ahania. Stojąc wciąż przy porów ny­
w aniu ze, sobą la t 1934 i 1938 możemy stw ier­
dzić, że w stosunku do większości państw  saldo 
uległo pogorszeniu w sensie zmniejszenia siędo- 
datniego lub wzrostu ujemnego. Szczególnie 
silnie daje się odczuć pogorszenie naszego obro­
tu towarowego' z Anglią, Belgią, Czecho-Słowa- 
cją, D anią, Grecją, Islandią, Jugosławią, Łot­
wą, Niemcami, Rumunią, Chile, Indiam i Bry­
tyjskimi, Kanadą, Palestyną.

Są kraje, z którym i nasz bilans handlowy 
uległ poprawie — Finlandia, F rancja, Holan­
dia, Szw ajcaria, Szwecja, Turcja, Włochy, 
Chiny, Egipt, Indie Holenderskie, S tany  Zjed­
noczone A. P.

Na ogół biorąc z k ra jam i Europy w domi­
nującej części m amy bilans handlow y dodatni, 
zaś z k rajam i pozaeuropejskim i — u jemny.

(d. c. n.)
Bolesław Polkowski

ROZWÓJ LINIJ REGULARNYCH PORTU 
GDYŃSKIEGO W  R. 1938

Przy omawianiu rozwoju regularnych po­
łączeń okrętowych jakiegoś portu w określo­
nym  czasie — w danym  w ypadku portu  Gdyni 
w rok u 1938, musimy uwzględnić przede wszy­
stkim ogólne tło, na k tórym  ten rozwój obser­
wowaliśmy. Tło to bowiem jest ruchom e i fa­
ktyczny rozwój połączeń regularnych portu 
i intensywność ruchu na liniach jest w ypadko­
w ą z ruchu  tego tła  i nasilenia wzgl. osłabienia 
oraz strukturalnych zmian w ym iany tow aro­
wej portu.

Tym ruchomym tłem, którego nie możemy 
pominąć przy próbie charakterystyki rozwoju

G dyni jako portu łinij regularnych w ubiegłym 
roku jest ogólna koniunktura przewozów mor­
skich; 1) św iatow a i 2) europejska. Wreszcie 
osobno uwzględnić należy jeszcze koniunktu­
ralne zm iany bałtyckie.

Otóż rok ubiegły był rokiem rozwijającego 
się powoli, a zapoczątkowanego wczesną jesie- 
niią roku 1937 zaniku koniunktury  w przewo­
zach morskich świata, nieco zamaskowanego 
przewozami, wywołanymi przez nabierający 
coraz większego rozmachu wyścig zbrojeń. — 
Rynek frachtow y Europy osłabł w mniejszym 
stopniu aniżeli rynek światowy, co stoi
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w związku z mniej pocieszającym zjawiskiem 
koncentrowania się na razie głównych zbrojeń 
w ośrodku europejskim. Ponieważ jednak 
przewozy zbrojeniowe w niedużym  zaledwie 
stopniu w pływ ają dodatnio na przewozy ł indj 
regularnych, angażując głównie tram py, więc 
dla naszych celów przyrów nać możemy tło śro­
dowiska frachtowego europejskiego do tła prze­
wozów światowych, charakteryzując oba ne­
gatywnie — jako przedstaw iające obraz spad­
k u  koniunktury . Osobno jednak  uwzględnić 
musimy czynnik bałtycki, gdyż znaczenie prze­
wozów bałtyckich nadal w zrasta, w czym po­
ważną rolę gra ruch tow arow y oibu portów  pol­
skiego obszaru celnego — G dyni i Gdańska. 
Region frachtow y Bałtyku, z jego stale w zra­
stającym  udziałem procentowym w handlu 
światowym, w swej w łasnej linii rozwojowej 
w yróżnia się jeszcze dodatnio od ogólnej ten­
dencji zniżkowej w ym iany towarowej świata.

Przewozy portu  gdyńskiego w żegludze re­
gularnej i tram powej są w mniejszym stopniu 
pod w pływem  te j bałtyckiej koniunktury, na­
tomiast raczej same są jej częścią i częściową 
przyczyną, tak  w  stosunkach portów bałtyc­
kich m iędzy sobą oraz ich stosunków z poza- 
bałtyckim i portam i północnej Europy, jak  
w ożywiających się coraz bardziej przewozach 
w kierunku portów Bliskiego W schodu i Ame­
ryki Południowej.

W ystarczy więc jeśli rozpatryw ać będzie­
my rozwój regularnych linij G dyni jedynie 
z uwzględnieniem ogólnego tła  zmniejszającej 
się światowej w ym iany towarowej. Otóż na 
je j tle zwiększenie ilości lin ij w roku spraw oz­
dawczym  o dziewięć (z k tórych jedna w praw ­
dzie się nie utrzym ała) przedstaw ia się korzy­
stnie, tym  bardziej, że w dw u poprzednich la­
tach wzrost ilości połączeń regularnych był 
bardzo nieznaczny. W rokit 1937 bilans iloś­
ciowy połączeń liniowych G dyni zaledwie 
można było nazw ać dodatnim, gdyż równole­
gle do pow stania p aru  nowych połączeń tyleż 
nieczynnych zlikwidowano. W roku 1938, 
zwłaszcza w drugiej jego połowie, zarysowała 
się tendencja uruchom iania now ych połączeń 
liniowych, oraz w zm acniania istniejących, przy  
wzmożonej konkurencji na połączeniach rów ­
noległych, zwiększyło to możliwości i korzyści 
handlu morskiego przez Gdynię, szczególnie 
pod względem częstotliwości odjazdów. Tak, 
w kierunku A ntw erpii ku końcowi roku istnia­
ło już 5 różnych linij, z których jedna tygodnio­
wa, dwie 10 dniowe, jedna 7 — 14 dniowa oraz 
jedna 14 dniowa. W praktyce jednak nie dla 
w szystkich linij była w ystarczająca ilość ła­
dunków : statk i liniowe, nie mające ładunku, 
zgłaszają się obowiązkowo na redzie, dla za­
chowania normalnej okresowości ruchu. Ma to 
duże znaczenie dla eksportera, k tó ry  może 
przecież nadać na statek term inowy ładunek, 
co nieraz pozwala uniknąć opóźnienia naw et 
miesięcznego w dostawie ładunku  do zamor­
skiego portu. A ntw erpia bowiem w połącze­

niach oceanicznymi statkam i z portam i dale­
kim i ma odjazdy 2 — 4 tygodniowe, wobec 
czego ważne jest posiadanie możliwości czę­
stszego nadania na statek dowozowy w Gdyni. 
S tatki kursujące niewystarczająco punktualnie 
(różnica odejścia z Gdyni względem planu 
większa ponad 2 dni) nie mogą jednak norm al­
nie działać jako dowozowe eksportowe i speł­
n iają dotąd rolę statków  importowych, p rzy ­
wożących tow ary pochodzące z przeładunku 
z oceanicznych statków w Antwerpii.

To samo dotyczy połączeń z Rotterdamem, 
Hamburgiem i Londynem, z tym  zastrzeżeniem, 
że połączenie z H amburgiem statkam i poolTi 
3 — 4 dniowe wobec znacznej ich częstotli­
wości nie rozregulowuje się nawet w razie 
opóźnień pojedynczych statków względem od­
jazdu sta tku  oceanicznego, do Londynu zaś 
istnieje tyllko idealnie punktualne połączenie 
wspólne, tygodniowe, statkam i Polbrytu i Uni­
ted Baltic Corporation.

Również w k ierunku A ntw erpii i Rotter­
dam u istnieją ściśle term inowe połączenia ty ­
godniowe statkam i Żeglugi Polskiej S. A. i prze­
ładunek z tych  statków  korespondencyjnych 
na statek dalszy w powyższych portach może 
być z góry w ykalkulowany.

Z tego rodzaju kom unikacją łam aną z naj­
dalszymi portam i św iata konkurują skutecznie 
bezpośrednie dalekie linie portu gdyńskiego. 
Toteż rozróżniam y wśród nowych linij G dyni:
1) bezpośrednie dalsze linie, 2) dowozowe linie 
i 3) linie północno-europejskie, nie m ające za­
sadniczo charakteru  dowozowego, lub będące 
dowozowymi do portu gdyńskiego jako zbior- 
czo-rozdzielezego, względnie z niej tow ary 
przywiezione morzem lub lądem  transito, lub 
na skład do Wolnej Strefy do innych portów 
rozdzielające.

Do dalszych linij należały:
1) Linia G dynia-porty zaehodnio-italskie 

i sycylijskie statkam i Żeglugi Polskiej, m akler 
Rothert & Kiłaczycki. Linia ta  powstała za­
miast sezonowej kom unikacji owocowej tram ­
pam i w czasie: listopad — lu ty  pomiędzy G dy­
nią a portam i hiszpańskimi. Już w roku ubie­
głym  przewozy te m usiały być zwinięte 
w związku z wojną w  Hiszpanii. Teraz linia 
o analogicznej głównej podstaw ie przewozów 
(pomarańcze i cy tryny  sycylijskie) powstała 
jako dublująca linię włoską, k tó ra istniała po­
między tym i portami, a  portam i bałtyckim i, 
głównie jednak Gdynią. Częstotliwość ruchu 
statków  włoskich na te j linii od września uh. 
roku zmniejszyła się, końcowym punktem  bał­
tyckim  stała się G dynia i równocześnie nastą­
piły: 1) zm iana m aklera (obecnie dla italskich 
statków: Cedro i Ska), oraz 2) uruchomienie 
tonażu polskiego (makler: Rothert & K.) — 
Na linii zaczęły kursować nowoczesne statki 
liniowe Żeglugi Polskiej S. A. — „HeT‘ i „Puck“ 
oraz jeden z tram pów  tegoż tow arzystw a: przez 
kilka miesięcy zimowych — sezon przewozu



owoców — tonaż polski obsłużył większą część 
rucbu.

2) Linia Lewan tyńska to warz. „Torm" 
Dampskibsselskabet w Kopenhadze z odjazda­
mi z G dyni 20—30 dniowymi do Tel-A viv, Hai- 
fy, A lexandrii i innych portów Bliskiego 
Wschodu (makler: Rummel & Barton). Tonaż 
te j linii — to przeważnie nowe motorowce, k tó­
re w prost ze stoczni staw iane są pod ładunek 
do Gdyni, skąd rozpoczynają swą „dziewiczą 
podróż". Powstanie tej linii obok kombinowa­
nej linii szwedzko-polskiej do portów  Bliskie­
go W schodu (maklerzy: dla szwedzkich sta t­
ków Bergtrans, dla polskich: Rothert & K.), 
k tóra staw ia stale dużo dodatkowych statków, 
świadczy o rozw ijającej się bezpośredniej w y­
mianie towarów w kom unikacji liniowej po­
między G dynią a Palestyną, Egiptem, Turcją, 
Grecją, Bułgarią i innym i k rajam i południowej 
Europy i Lewantu.

3) Portugalska linia „Sociedade Geral Li­
nę" z G dyni do Południowej Ameryki, z od ja ­
zdami 30-dniowymi. N astąpiły  2 odjazdy na 
jesieni ub. r., jednak linia się n ie rozwinęła. 
M akler linii Rummel & Burtom.

Do Pnij dowozowych należały:
4) Linia im portowa z portów południowe­

go Pacyfiku  via kanał panam ski do Gdyni, 
arm ator K nut K nutsen O. A. S. Haugesund, 
m akler Bergtrans. Statek przybyw a raz w m ie­
siącu. Zgłoszona z końcem roku linia m iała 
pierwszy przyjazd z początkiem stycznia b. r.

Do lin ij dowozowych należą:
5) Linia G dynia-G dańsk-Antw erpia firm y 

„Beilba Linę", Antwerpia, częstotliwość 7 — 14 
dniowa. F irm a ta. norweskiego arm atora, u- 
p raw ia żeglugę na linii dwoma statkam i nor­
weskimi, z k tórych  jeden obecnie podniósł fiń­
ską banderę.

6) Linia G dynia-G dańsk-A ntw erpia arm a­
to ra duńskiego A. P. Molier w Kopenhadze, 
nazw ana: ,,Maer.sk Antw erp — Poland Linę", 
gdyż statki tego arm atora noszą imiona nie­
wieście, o nazwisku Maersk, np. „Yibeke 
Maersk". O djazdy te j lini są 10-dniowe. Ma­
klerem  linii jest firm a Bergtrans.

Do linij niedowozowycb północnej Europy 
na leżą :

7) Linia G dynia-G andaw a Żeglugi Pol­
skiej, S. A., u trzym yw ana motorowcem nowo­
czesnym „Oksywie", w odstępach 18 dniowych. 
Linia ta powstała przez przedłużenie połącze­
nia Gdynia-H am burg, utrzym yw anego po­
przednio powolnym statkiem. Regularne po­
łączenie z ważnym ośrodkiem przemysłowym 
belgijskiej Flandrii, odbiorcą lnu. drzewa, zie- 
mniaków-sadzeniaków, niektórych zbóż, oraz 
drobnicy, eksportującego równocześnie tomasy-

nę oraz w yroby przemysłowe, było od daw na 
potrzebne, uzupełniając ożywione już dziś po­
łączenie z A ntwerpią.

8) Łotewska linia Ryga-K lajpeda-G dańsk- 
G dynia początkowo w prowadzona jako dw u­
tygodniowa, skutecznie dubluje połączenie 
z tymiż portam i Żeglugi Polskiej, k tóra jest 
równocześnie m aklerem łotewskiej linii. Nie 
można jednak w tym  w ypadku, jak  w innych, 
k iedy frachtowane są przez Żeglugę Polską 
obce statki, mówić o rozszerzeniu tonażu pol­
skiej linii, gdyż powstała tu  nowa łotewska li­
nia, podobnie jak  8 lat tem u do fińskiej linii 
„Angfartygs" Helsinki — Polska przyłączona 
została linia polska. Powstała wówczas „bipo- 
larność" linii, w yrażająca się w  równoległym 
tonażu dw u udziałujących bander, w przejęciu 
agentur obu bander na każdym  końcu linii 
przez tow arzystw o znajdujące się u siebie w 
porcie m acierzystym  i t. d. To samo zachodzi 
obecnie na  linii polsko-łotewskiej. Sądząc po 
pojaw iających się już dodatkowych statkach 
i zw iększaniu się przewozów obie linie, już 
istniejąca polska i nowa łotewska m ają odpo­
wiednie w idoki rozwoju.

9) Linia G dynia - G dańsk - północno - 
wschodnia Szwecja, głównie SundsYall i Her- 
nosand. Statki Mathies Reederei A. G. i H. M. 
Gehrckens w H am burgu, m akler Bergtrans. — 
Została zgłoszona na jesieni jako 10 dniowa 
i obecnie jest przerw ana z powodu zimowych 
przeszkód naw igacyjnych.

Unieruchomiona w roku sprawozdawczym 
z daw nych linij była tylko jedna: do Indyj 
Wschodnich, tow arzystw a D. D. G. Hansa 
w Hamburgu-Bremie, której bezpośrednie za­
ładow ania w G dyni ustały na  rzecz przeła­
dunku ze statków dowozowych. Linia ta jako 
eksportowa miała za mało ładunków, ażeby 
„podstaw iać" statki do załadow ania w Gdyni.

Natom iast na niektórych liniach panowało 
znaczne ożywienie. Prócz wymienionej linii 
lew antyńskiej podkreślić należy duży ruch, ale 
i ożywioną konkurencję frachtow ą na linii 
G dynia-A m eryka Południowa. Linia G.A.L.Ż. 
staw iała liczne dodatkow e statki, szwedzka 
Johnson Lino m iała dużo bezpośrednich .stat­
ków, oraz F inland Syd Amerika Linien w pro­
w adziła niektóre jednostki dotąd nieznane.

Wg ogólnej opinii kół fachowo pracujących 
nastąpiło na liniach regularnych przesunięcie 
na rzecz wartościowych przewozów. Zwłasz­
cza jesień ub. roku można charakteryzow ać ja ­
ko okres wzmożonych przewozów tow arów  na 
liniach regularnych, co tylko częściowo uza­
sadnione było sezonowym nasileniem prze­
wozów eksportowych przez port gdyński.

Kit.



PRACA PORTOWYCH URZĄDZEŃ PRZEŁA­
DUNKOWYCH URZĘDU MORSKIEGO 
W STYCZNIU 1939 R.
W okresie sprawozdawczym portowe 

urządzenia przeładunkow e Urzędu Morskiego 
w Gdyni przepracow ały godzin 14.967 z zuży­
ciem prądu  152.462 KWh. i przeładowały 
245,826 i. towarów masowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystjanite urządzeń 
przeładunkowych wynosi za miesiąc styczeń 
w bieżącym roku 102,5 proc., w ubiegłym  ro­
ku 158 proc., spadek zatem wynosi 20,5 proc.

PRACA MAKLERÓW GDYŃSKICH 
W STYCZNIU 1939 R.
W ciągu stycznia br. gdyńskie firm y m a­

klerskie k larow ały  łącznic 571 statków  o po­
jemności 539.094 nrt. na wejściu, i 572 statki 
o pojemności 550.658 nrt. na wyjściu.

Na poszczególne przedsiębiorstwa m akler­
skie p rzypada ją  następujące ilości oraz tonaż 
klarow anych statków :

I lośe
s t a t kó w N .  R.  T .

N azw a firm y n a na n a n a
wej­ wyi- w e j­ w y j­
ściu ściu ściu ściu

1 P o lsk aro b 108 116 157,389 154,589
2 B e rg tran s 97 96 88,851 79,871
3 P o lsk a  A gencja  M orska 70 71 67,071 80,014
4 R o th e r t i K iłaczyck i 35 42 33,122

29,360
37,965

5 F. G. R e inho ld 42 42 29,868
6 P ro g ress 25 27 22,361 29,581
7 A m erican  S can tic  L ine 8 8 24,920 24,920
8 R um m el i B u rto n 37 34 21,263 23,853

13,9619 B eh n k e  i Sleg 42 42 16,889
14,85210 P a n ta re i  S. A. 2 25 14,570

11 P o lb ry t S. A. 16 18 13,412 14,401
12 O cean iczna  Ag. O krę to w a 4 4 9,620 9,620

9,11113 M. Z. C edro i S -k a 8 8 9,111
14 P o lsk a  Z jedn . K orp . B ałt. 5 5 8,880 8,880
15 G dyn ia  A m ery k a

16
L in ie  Ż eglugow e 1 1 8,102 8,102

F erd . P row e 16 16 5,024 4,211
17 Aug. W olff e t Co 8 6 3,744 3,282
18 P a n ta re is  S. A. 2 2 2,580 2,580
19 Paged 1 — 790 —
20 P om orze 3 2 394 263
21 M ew a 6 1 398 91
22 D elfin 3 1 321 113
23 B an d era 1 1 186 186
24 K o rab 3 — 353 —
25 K ap itan 3 3 21 21

razem 571 572 539,094 550,658

SYTUACJA NA POLSKIM  RYNKU FRACH­
TOWYM W STYCZNIU 1939 R. (Według 
danych Polskiej Agencji Morskiej).
Rok 1939 rozpoczął się pod znakiem pew ­

nego ożywienia na rynkach  frachtowych. F ra ­

ch ty  jednak u trzym ały  się przeważnie na po­
ziomie stawek, notowanych pod koniec roku 
ubiegłego.

Drzewo. W okresie sprawozdawczym eks­
portowano drzewo jak  i w poprzednich miesią­
cach. Tylko w mniejszych ilościach i to prze­
w ażnie na w arunkach lin ij regularnych. Ła­
dunki całostatkowe oferowano po tak  niskich 
staw kach, że tylko w  nielicznych w ypadkach 
udało się zacharferować statki.

Żaglowce. W dziedzinie frachtow ania m a­
łego tonażu można było zauw ażyć pewne oży­
wienie, p rzy  czym staw ki frachtowe u trzym a­
ły  się jednak na poziomie zeszłego okresu spra­
wozdawczego. Na ogół trzeba zaznaczyć, że 
tonażu było dostatecznie tak, że frachtowanie 
nie natrafiało  na większe trudności, co w pier­
wszym rzędzie zawdzięcza się łagodnej zimie. 
Za zboże płacono do jednego portu Danii — nie 
dalej położonego na północ niż Aarhus, Rmk. 
5,50 a za m akuchy w tej samej relacji 
Rmk. 6,50.

Zairach iow a no również k ilka pariyj drze­
wa do D anii po sh. 25/— do 26/— za std. Poja­
wiło się na rynku k ilka ładunków  kukurydzy, 
za które płacono Rmk. 5,50.

Zboże. Notowane ożywienie w dziedzinie 
eksportu zboża, jakie panowało w pierwszej 
połowie stycznia rb. osłabło znacznie w dr ugie j 
połowie stycznia. Zainteresowanego tonażu 
była dostateczna ilość tak, że jedyną trudnoś­
cią przy frachtow aniu zboża by ła  staw ka fra ­
chtowa. Płacono do Antw erpii w pierwszej po­
łowie stycznia rb. 3/3 Golld, natomiast w d ru ­
giej połowie płacono już tylko 3/— do 3 1 U 
Goid.

Węgiel. W dziedzinie eksportu węgla 
z Gdyni i G dańska zanotowano w stosunku do 
grudnia ub. roku pewne ożywienie. Stawki 
frachtowe kształtowały' się do poszczególnych 
krajów , jak  następuje:
za statek o wielkości 1700 do !.orient 6/6 
za statek o wielkości 2000 cło La Rochelle 6/9 
za statek o wielkości ca 3000 do Rouen 6/— 
za siatek o wielkości 2200 cło Bayonne 7/—•.

Do Holandii płacono : za statek o wielkości 
ca 3000 ton w pierwszej połowie stycznia rb. 
sh. 5/—, a w drugiej połowie sh. 4/9.

Do Belgii (Antwerpia) płacono: za statek 
ca 3000 ton sh. 3/9 do 4/—.

Za frachtowano również szereg statków na 
morze Śródziemne a m. in.



2300 ton. M alta sh. 9/— ;
5/5500 ton A lexandria sh. 8/4U ;
5500/6000 ton Jugosławia sh. 8/3 do 8/6 ;
ca 2700 D akar sh. 7/6.
Zanotowano również kilka zafrachtow ań 

do Ameryki południowej a m. płacono w dru ­
giej połowie stycznia za statek  o wielkości 7500 
ton 13/101/2. Za statek o wielkości 7000 ton 
14/— (Buenos Aires).

Do Szwecji zafrachtow ano cały szereg stat­
ków  oraz zaw arto kontrakty . Płacono ca 2700 
ton do Stockholmu 4/4% 1.000 ton w yładunku; 
do G efle 4/43/3 ppt.

DZIAŁALNOŚĆ PO LSK IEJ FLOTY HANDLO­
W EJ W KOKU 1938.
W roku 1938 przewozy łączne na statkach 

polskiej floty handlowej objęły 1.718.024,3 t. 
towarów, z tego w wywozie 1.115.759,4 ton, 
w  przywozie 462.147,6 t., w tranzycie morskim 
9.406 t., oraz w  przewozach między portam i 
zagranicy 130.711,3 ton. Podkreślić należy roz­
wój przewozów między portam i zagranicy, 
w większej części zawdzięczany przewozom 
węgla zagranicznego na  statkach tow arzystw a 
Polskami), które potrzebuje tych przewozów 
dla racjonalniejszej eksploatacji swego taboru 
okrętowego, obecnie powiększonego. Rozwój 
pozycji tranzy tu  morskiego jest znowu ż zna­
m ienny nie tyle d la  polskiej floty handlowej, 
ile dla rozwoju tran zy tu  morskiego w Wolnej 
Strefie portu gdyńskiego. Świadczy on o zwię­
kszającej się roli G dyni jako morskiego ośrod­
ka przeładunkowego, przy poważnym  udziale 
polskich lin ij żeglugowych.

Zauważyć należy, że tegoroczna nasza licz­
ba globalna przewozów polskiej floty handlo­
wej obejmuje również wszystkie przew ozy na 
statkach zafrachtow anych zastępczo dla pol­
skich lin ij żeglugowych, ze względu na nie- 
wykończenie nowego tonażu polskiego. Stąd 
liczba ta nie jest porów nalna z liczbami dla ła t 
poprzednich, podanych w numerze czw artym  
Biuletynu I. P. H. w Gdyni z roku ubiegłego.

Statki Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły 
ogółem 866.955 ton tow arów  i 1.008 pasażerów 
w żegludze zagranicznej, w tym  498.084 t. 
w eksporcie, 323.193 t. w imporcie, 9.406 t. 
w  tranzycie morskim i 36.272 t. w przewozach 
między portam i zagranicy. — Godne jest 
uwagi, że wysokość tranzytu  morskiego Żeglu­
gi Polskiej S. A. w ypełnia całkowicie cały tran ­
zyt morski na statkach polskich w roku spra­
wozdawczym, co należycie w yśw ietla donośną 
rolę statków  liniowych Żeglugi Polskiej S. A. 
w  funkcji tranzytowej, przeładunkow ej ze 
statku  na statek i zbiorczo-rozdzielczej Wolnej 
Strefy w Gdyni.

Linie regularne Żeglugi Polskiej S. A. prze­
wiozły łącznie 406.900 t. towarów, z tego 234.709 
t. towarów eksportowych, 151.632 t. im porto­
wych, 9.406 t. towarów w tranzycie morskim, 
oraz 11.153 t. w przewozach między portami 
zagranicy.
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T ram py Żeglugi Polskiej S. A. przewiozły 
460.055 ton towarów, wobec 551.765 t. prze­
wiezionych w roku 1937. Jest to główna i bar­
dzo poważna pozycja deficytowa przewozów 
roku 1938 względem roku poprzedniego. T łu­
maczy się ona wyłącznie oddawaniem  tram ­
pów do dyspozycji linij Żeglugi Polskiej, które 
w zrastało k u  końcowi roku. Stan ten trw a n a­
dal; flota tram pów  jest praw ie wchłonięta 
przez linie tegoż tow arzystw a, wobec czego 
można przew idyw ać w roku 1939 dalsze 
zmniejszenie przewozów na tram pach Żeglugi 
Polskiej do 300 tysięcy ton lub jeszcze mniej.

Na przewozy tram pów  złożyły się: prze­
wozy eksportowe w ilości 263.375 t., importowe 
— 171.561 ton, wreszcie przewozy między por­
tam i zagranicy 25.119 ton.

S tatki Polsko B rytyjskiego Tow arzystw a  
Okrętowego (Polbrytu) przewiozły ogółem 
120.337 t. towarów, w tym  eksportow ych ła ­
dunków  79.746 t., im portowych 38.543 t., mię­
dzy portam i zagranicy 2.048 ton. Pasażerów 
przewieziono 7.110 wobec 6.936 przewiezionych 
w roku poprzednim. W yniki te nieznacznie 
różnią się od zeszłorocznych, jednak zwiększo­
ne zostały przez przewozy nowego i dotąd jedy­
nego tram pa tow arzystw a: s/s „Lida", statku, 
k tóry  dopiero rozpoczął pracę w listopadzie, 
przewożąc do końca roku 5.089 t. ładunku, 
w tym  3.041 t. drzewa do Anglii, oraz między 
portam i zagranicy 2.048 t. węgla w  jednej 
z podróży powrotnych.

Na liniach angielskich przewieziono ogó­
łem 112.289 t. towarów, w tym  75.784 t. w eks­
percie i 36.505 t. w imporcie. Na linii G dynia- 
Havre przewieziono 2.959 t. tow arów  (w roku 
poprzednim  1.816 ton), z tego 921 t. w eksporcie 
i 2.038 t. w imporcie. Pasażerów oraz em igran­
tów  na tej linii przewieziono 6.145. Rozwój 
linii G dynia-H avre zasługuje na uwagę. Linia 
w spółpracuje z linią londyńską Polbrytu i sta­
tek jej („W arszawa") zaw ija również do Lon­
dynu. D la linii został zamówiony nowy moto­
rowiec, statek pasażerski, posiadający urządze­
n ia chłodnicze do przewozu bekonów, jaj, 
drobiu, masła i t. d.

S tatki tow arzystw a G dynia-Am eryka Li­
nie Żeglugowe S. A. przewiozły ogółem 
207.179,8 t. towarów, z tego 106.153,9 t. w eks­
porcie. 100.411,6 t. w imporcie i 614,3 t. w prze­
wozach między portam i zagranicy. Na wszy­
stkich liniach razem przewieziono 43.721 pa­
sażerów wobec 37.561 pasażerów przewiezio­
nych w poprzednim  roku.

Linia Północno-Am erykańska  tow arzystw a 
przewiozła 18.736 pasażerów i 46.498,5 t. tow a­
rów, z tego na w yjściu z Gdyni było 10.351 pa­
sażerów i 18.814,2 t. towarów, na przyjściu 
6.678 pasażerów i 27.454,9 t. towarów. Między 
portami zagranicy, głównie pomiędzy Kopen­
hagą a H alifaxem  i Nowym Yorkiem przew ie­
ziono 1.797 pasażerów  i 229,4 t. drobnicy.

Na Linii M eksykańskiej przewieziono, w y­
łącznie na statkach zafrachtow anych w time



charter 71.413,7 t. tow arów  w tym  25.990,1 t. 
w eksporcie oraz 45.423,6 t. w imporcie.

Na Linii Południowo-Am erykańskiej prze­
wieziono 76.156,6 t. towarów, z tego na statkach 
zafrachtow anych — 47.620,2 t. — 37.049,2 t. 
w eksporcie i 10.571 t. w imporcie.

Na statkach polskich Linij Południowo- 
Am erykańskich przewieziono łącznie 10.406 
pasażerów i 28.536,4 t. towarów, z czego 7.339 
pasażerów i 12.583,2 i. towarów na wyjściu 
z Gdyni, 2.632 pasażerów i 15.953,2 t. towarów 
na przyjściu, oraz między portam i zagranicy, 
głównie pomiędzy portam i A m eryki Południo­
wej oraz D akarem  435 paisażerów.

Na statkach Linii Palestyńskiej przewie­
ziono 6.796 pasażerów  i 13.111 t. towarów, 
z tego w  k ierunku w yjściowym  z Constancy 
4.275 pasażerów  i 11.717,2 t. towarów, w kie­
runku  wejściowym do Constancy 2.045 pasaże­
rów i 1.008,9 t. towarów, między portam i za­
granicy 476 pasażerów i 384,9 t. towarów.

S tatki Polsko-Skandynawskiego Tow arzy­
stwa Transportowego (Polskarob) przewiozły 
523.552,5 t. węgla i koksu, w tym  węgla ekspor­
towego 431.775,5 ton (418.295,5 t. przez Gdynię, 
13.480 t. przez Gdańsk), oraz pomiędzy porta­

mi obcymi 91.777 ton. W roku poprzednim  
statki Polskarobu przewiozły 467.082 t. ładun­
ku, ale na statkach zafrachtow anych w time 
charter przewieziono wówczas jeszcze dodatko­
wo 206.367,5 t. węgla. Ani w roku ubiegłym 
ani w roku sprawozdawczym  nie uw zględnia­
m y jednak tram pów  obcych zafrachtow anych 
nie dla służby zastępczej na liniach okręto­
wych, wobec czego przewozy Polskarobu cha­
rakteryzuje znaczna zw yżka względem roku 
poprzedniego, co jest zrozumiałe, gdyż w d ru­
giej połowie roku uruchomiony został nowy 
i najw iększy statek tow arzystw a „Robur V IH “.

Podróży z ładunkiem  odbyto 180. Eks­
portow y węgiel poszedł do Szwecji — 247.002 t. 
do Norwegii 100.859,5 t., do D anii 81.161,5 t„ do 
F rancji 37.566,5 t., do Holandii 31.480,5 t., do 
Belgii 22.983 t. i do Niemiec 2.499,5 ton.

DELEGATURA I. P. H. KATOW ICKIEJ
W CIESZYNIE.
D elegatura katow ickiej Izby Przemysło­

wo-Handlowej w Cieszynie, k tó ra  znajdowała 
się dotychczas przy  ul. Gen. J. Bema 6, prze­
niosła swe b iura do lokalu przy ul. Asnyka 8, 
m. 4, teł. n r 15-72.

W IADOMOŚCI Z OKRĘGU IZBY

KONFERENCJA GOSPODARCZA
W GRUDZIĄDZU.
D nia 14 lutego r. b. odbyła się w G rudzią­

dzu w sali ratuszowej konferencja gospodarcza, 
zwołana przez naszą Izbę, z udziałem  przed­
stawicieli przem ysłu i handlu grudziądzkiego. 
Konferencję w obecności Prezydenta m iasta 
G rudziądza p. W łodka, przedstawicieli Staro­
stw a Grodzkiego, U rzędu Skarbowego oraz 
sfer gospodarczych grudziądzkich zagaił Urzę­
dujący Wiceprezes Izby p. D r Wł. Smoleń, za­
znaczając, że celem jej jest zapoznanie się 
z aktualnym i potrzebam i gospodarczym i G ru­
dziądza.

W edług kolejności porządku obrad st. refe­
rendarz Izby p. M. Korytowski złożył spra­
wozdanie z przebiegu konferencji w spraw ach 
skarbowo-podatkowych, odbytej tego samego 
dnia przed południem z władzam i skarbowymi.

R eferat o aktualnych postulatach handlu  
grudziądzkiego wygłosił Wiceprezes Izby p. J. 
Mazur, następnie w spraw ie aktualnych po­
stulatów  przem ysłu grudziądzkiego przem a­
wiali p. p. D yr Wielogłowski, D yr Sziegcr, 
Prezes Markiewicz oraz Prezydent Mgr Wło­
dek. P rzy  omawianiu tych zagadnień podno­
szono konieczność rewizji ta ry fy  kolejowej 
oraz zm iany nom enklatury kolejowej ta ry fy  
towarowej, dalej tak ie  kwestie jak  decentrali­
zacja dostaw  oraz kształtow anie się cen żelaza 
i stali dla potrzeb przemysłowych.

Postulaty przem ysłu cegl ars kiego omówił 
p. D yr Handzelewicz, poruszając w nich spra­

wę eksportu cegły do Prus Wschodnich, ta ry f 
kolejowych, budow nictw a osad rolniczych oraz 
zastępowania dachówki — eternitem.

Prezydent m iasta P. W łodek podniósł ko­
nieczność zaktyw izow ania życia gospodarczego 
G rudziądza w  celu zwalczania tamże bezro­
bocia.

Ponadto podniesiono konieczność przeciw­
staw ienia się zamiarom zredukow ania 2 pocią­
gów osobowych w kom unikacji z Grudziądzem.

Z ram ienia Izby Przemysłowo-Handlowej 
w Gdyni na poszczególne w ywody udzielali 
odpowiedzi: Urzędujący Wiceprezes Izby p. 
d r Smoleń, wiceprezes dr K. Kasperowicz oraz 
D yrektor Izby Mgr J. Kawczyński, zapewnia­
jąc, że samorząd gospodarczy dołoży wszelkich 
starań, w celu ułatw ienia w arunków  dla roz­
woju przem ysłu i handlu okręgu grudziądz­
kiego.

KONFERENCJA W SPRAWACH SKARBO­
WYCH Z UDZIAŁEM POMORSKIEGO
SAMORZĄDU GOSPODARCZEGO.
Z inicjatyw y naszej Izby odbyła się dnia 

14 lutego br. w Izbie Skarbowej w G rudziądzu 
konferencja, poświęcona omówieniu ak tual­
nych spraw  podatkowych, w której poza w yż­
szymi urzędnikam i Izby Skarbow ej z Dyr. 
Namysłowskim na czele, wzięli udział przedsta­
wiciele samorządu gospodarczego: Wiceprezesi 
Izby D r Wł. Smoleń, D r K. Kasperowicz, Józef 
Mazur, D yrektor Mgr J. Kawczyński, W icedy­
rektorzy T. M archlewski i M. Cieśliński oraz
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przedstawiciele pomorskich organizacyj gospo­
darczych: Związku Towarzystw  Kupieckich, 
Związku Fabrykantów  w Gdyni i Bydgoszczy, 
Tow arzystw a Przemysłowców we Włocławku, 
oraz Związku Restauratorów.

W obszernym referacie st. referendarza nń~ 
szej Izby, p. M. Korytowskiego został omówio­
ny  cały szereg rozbieżności i niejasności, napo­
tykanych  w praktycznym  stosowaniu przepi­
sów procedury wymiarowej.

Według kolejności, omówiono spraw ę obo­
w iązku dostarczania przez firm y wszelkich 
danych i inform acyj, potrzebnych władzom 
skarbow ym  do w ym iaru podatków  w postępo­
w aniu przygotowawczym. Poruszono kwestię 
instytucji biegłych dla celów podatkowych, 
w zyw anych przez władze skarbowe.

Jedną z kw estyj, na k tó rą  położono spec­
ja lny  nacisk — był sposób badania ksiąg han­
dlowych, zapisków i innych dokum entów p ła t­
nika, przy czym stwierdzono, że sytuacja pod 
tym  względem w stosunku do ła t poprzednich 
niew ątpliw ie się z roku na rok popraw ia, jed­
nak  w dalszym ciągu dają się słyszeć jeszcze 
uwagi i zastrzeżenia. D latego postulaty sfer 
gospodarczych idą w tym  kierunku, aby drobne 
usterki, zauważone przez rew identów  skarbo­
w ych w księgach nie pociągały za sobą dys­
kw alifikacji ksiąg, jako podstaw y do w ym iaru 
podatków — o ile rzecz jasna — nie kry je  się za 
nim i nierzetelność. W dalszych wywodach 
przytoczono szereg przykładów  usterek, spo­
tykanych  najczęściej w księgach handlowych, 
które zdaniem I. P. H. nie pow inny w zasadzie 
powodować odrzucania ksiąg.

W dalszych spostrzeżeniach poruszono 
spraw ę oceny zeznań, składanych przez p ła tn i­
ków  i łączące się z tym  doręczanie dekretów 
wątpliwości. Poświęcono również dużo uwagi 
różnego rodzaju  normom szacunkowym, stoso­
w anym  w praktyce przez w ładze skarbowe 
przy  opracowaniu m ateriału wymiarowego. W 
naw iązaniu do te j spraw y zwrócono uwagę na 
wysokie normy dochodowości do państwowego 
podatku  dochodowego, jako też na norm y 
obrotu, którym i władze posiłkują się przy 
określaniu wysokości obrotu w przedsiębior­
stwach. Poruszono także kwestię opóźniania 
w doręczaniu nakazów  płatniczych, i wreszcie 
omawiano kwestię właściwego składu Komisji 
Odwoławczej przy Izbie Skarbow ej w G ru­
dziądzu, także sprawę zastępstwa płatn ika 
przed władzami skarbowymi.

Pod koniec wysunięto wniosek o powoła­
nie do życia jeszcze jednej Komisji Odwoław ­
czej przy  Izbie Skarbowej, a to z uwagi na zna­
cznie rozszerzony okręg tejże Izby przez przy­
łączenie do Pomorza kilku powiatów z woje­
wództw : warszawskiego i poznańskiego.

SYTUACJA RYNKU ZIEMNIACZANEGO
W STYCZNIU 1939 ROKU.
Mieś. styczeń by ł okresem spokoju w han­

dlu  eksportowym ziemniakami, jak  i w obro­
cie wew nętrznym  tym  produktem . Do wiado­
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mości kupców  przedostawało się, że ziemniaki 
w kopcach przezim owują na ogól dość dobrze.

Natom iast w poszukiw aniu odbiorców za­
granicznych kupiectw o w ykazyw ało znaczną 
energię i w w yniku zabiegów zaw arto już wie­
le kontraktów  na eksport sadzeniaków do Bel­
gii, Francji, Szwajcarii itp.

F rancja  nie uruchom iła w dostatecznej ilo­
ści kontyngentów  na przyw óz polskich sadze­
niaków, co spowodowało znaczne ograniczenie 
zamówień.

Ceny eksportowe w ahają  się w granicach 
od zł 5,50 do 11 zł dla producenta w  zależności 
od jakości i w arunków  eksportowych.

Ceny detaliczne w stosunku do okresu 
ubiegłego nie uległy zmianom.

C E N Y  O R IE N T A C Y J N E  Z A  N A S IO N A  Z B Ó Ż  
J A R Y C H , G R O C H U  I  L N U  O R A Z  Z A  Z IE ­
M N IA K I  S A D Z E N IA K I, Z A K W A L I F IK O ­
W A N E  W  R O K U  1938.
Pomorska Izba Rolnicza podała do wiado­

mości orientacyjne ceny na okres wiosenny 
1959 r. za zakwalifikow ane rośliny ja re  zbio­
ru 1938 roku.

7. Ziernniaki~sadzeniaki.
Przyjm uje się jako cenę podstawową ziem­

niaków najwyższe notowania G iełdy Zbożowo- 
Towarowej w Bydgoszczy za ziemniaki jad a l­
ne z dnia dokonania transakcji, z zastrzeże­
niem, że cena ta nie będzie niższa od 5 zł za 
.100 kg.

' D odatek kw alifikacyjny  do ceny podsta­
wowej w ynosi: za oryginalne i selekcyjne we­
dług cennika hodowcy:

za 1 odsiew — 3,50 zł
za II odsiew — 2,50 zł
za III odsiew i dalsze odsiewy 2 zł.

Za odm iany wczesne podnosi się dodatek 
kw alifikacyjny o 1 zł. Przy transakcjach do 
500 kg  włącznie podwyższa się dodatek kw ali­
fikacyjny  o dalsze 50 groszy. Podwyżka ta nie 
dotyczy nabywców, posiadających gospodar­
stwa rolne do 50 ha włącznie.

Za odm iany żółtomięsne podnosi się doda­
tek kw alifikacyjny o dalsze 50 gr.

II. Zboża jare.
(pszenica, jęczmień brow arniany i pastewny, 

oraz owies, groch i len).
Przyjm uje się jako cenę podstawową n a j­

wyższe notowanie Giełdy Zbożowo-Towarowej 
w Bydgoszczy za odpowiedni gatunek zboża 
lub za groch z dn ia  dokonania transakcji.

D odatek kw alifikacyjny  do ceny giełdo­
wej wynosi:
a) przy zbożach za I odsiew 35%, za II od­

siew 25% te j ceny,
b) przy grochu i lnie za I odsiew 40%, za 

II odsiew 30% te j ceny i 30% za dalszy 
odsiew lnu.
Dla oryginalnego odsiewu obowiązują cen­

niki hodowców.



Przy transakcjach th> 200 kg włącznie pod­
wyższa się dodatki kw alifikacyjne o 5 %, (np. 
przy I odsiewie zbóż z 35% na 40% itd.) Pod­
w yżka ta nie dotyczy nabywców, posiadają­
cych gospodarstwo wielkości do 50 ha włącz­
nie.

Dostawa zakw alifikow anych nasion i zie­
mniaków pow inna nastąpić w workach. W e­
wnątrz każdego w orka powinna się znajdować 
k a rta  kw alifikacy jna Pomorskiej Izby Rolni­
czej, zewnątrz zaś w orka należy przyw iązać 
etykietę kw alifikacyjną Izby, po czym zam­
knąć go plombą producenta. Wagonowe p a r­
tie zakw alifikow anych ziemniaków mogą być 
przesyłane luzem, lecz wówczas należy dostar­

czyć ich nabyw cy jedno świadectwo kw alifi­
kacyjne Pomorskiej Izby Rolniczej dla każdej 
partii. Jeżeli jednak załadowanie zakw alifi­
kow anych ziemniaków odbywa się nod kontro­
lą delegata Izby, wówczas muszą być zawór-, 
kow ane i worki zam knięte plombą Izby.

U w a g a  : N abywca zakwalifikowanego 
m ateriału nasiennego powinien zachować k a r­
ty , etykiety i świadectwa kw alifikacyjne oraz 
listy przewozowe i rachunki, jako dowody jego 
pochodzenia, gdyż są one konieczne w w ypad­
k u  wnoszenia reklam acji i zgłoszenia odsiewu 
nabytych nąsion i sadzeniaków do- dalszej 
kw alifikacji.

I  HKBlńU
i M i o - M n m i f c i M

F I N L A N D I A .
SYTUACJA GOSPODARCZA W R. 1938.

W  ostatnich 8 latach bilans handlowy 
Finlandii w ykazyw ał istale saldo aktywne, 
którego ogólna wartość wyniosła około 7 mi­
liardów  fmk. N a zasadzie szacunkowych 
obliczeń m ożna już  ustalić, że bilans handlo­
w y za rok 1938 w ykaże saldo pasyw ne w w y­
sokości około 100 milionów fmk.

C harakterystycznym  dla osiainiego b i­
lansu jest poważne zmniejszenie się tak  eks­
portu, jak  i im portu. Przede wszystkim 
zmniejszył się poważnie eksport drzewa, cel u­
lozy, papieru, m asy drzewnej i jaj, co było 
spowodowane pogorszeniem się sytuacji na ryn ­
kach odbiorczych. W w yniku stagnacji eks­
portu, zamknięto szereg fab ryk  celulozy i ta r­
taków  wzgl. zmniejszono poważnie produkcję 
w tych działach przemysłu. W dziedzinie im ­
portu  zauw ażyć można zmniejszenie wwozu 
zboża, otrąb, skór, żelaza i wyrobów metalo­
wych oraz węgla wobec nasycenia rynku.

Dzięki wielkim zapasom wolnego k ap ita ­
łu, siła kupna w ew nątrz k ra ju  się nie zmniej­
szyła i żadnej tendencji spadkow ej w dziedzi­
nie cen rynkow ych dotychczas jeszcze nie za­
uważono. N egatyw ny w pływ  na kształtow a­
nie się sytuacji gospodarczej k raju , w ynika­
jący ze zmniejszonego eksportu, został całko­
wicie w yrów nany dotychczas dzięki wielkiej 
ekspansji budownictwa, nie tylko w miastach 
lecz i na prowincji, w zakresie budow nictw a 
pryw atnego (mieszkaniowego), jalk i przem y­
słowego (cukrownie, silosy ect.) Żadnego k ry ­
zysu nie odczuwano dotychczas w przem yśle 
metalowym, włókienniczym, chemicznym oraz 
budow y okrętów.

Bilans płatniczy Finlandii, k tóry  w roku 
1937 osiągnął rekordowe saldo aktyw ne w w y­

sokości przeszło 1 m iliarda fmk, w ykaże w ro­
k u  1938 niewątpliw ie znacznie mniejsze saldo 
aktywne, przypuszczalnie około 700 miln. fmk.

Pasywność bilansu handlowego nie może 
jeszcze w płynąć niekorzystnie na kształtow a­
nie się ogólnej sy tuacji gospodarczej rynku. 
Ponieważ jednak dobrobyt Finlandii w ogrom­
nej mierze zależy od możliwości eksportu dla 
jej standartow ych artykułów , dalszy rozwój 
bilansu handlowego w k ierunku  pasyw nym  
niekorzystnie oddziaływ ałby na przyszłą, we­
w nętrzną sytuację gospodarczą.

L I T W A .
POLSKO-LITEW SKIE STOSUNKI

HANDLOWE.
W myśl postanowień urnowy polsko-litew­

skiej z dnia 22 XII 1938 r. (patrz B iuletyn nr 2 
z dnia 30 I 1939) kontyngenty wywozowe z Pol­
ski na Litwę obejmują:

Poz. tar. cel. lit. 26-chmieI, 41, 89, 103-na- 
wozy sztuczne (bez superfosfatów) 62 p. 3 b. f.~ 
nasiona (bez buraków  cukrowych i ogórków), 
62 p. 5 rośliny żywe, 65 p. 3 cement, 75-wyroby 
fajansowe, 77 p. 1—6 e, d, e, f — w yroby szkla­
ne, 88 p. 1 a, b, c — w yroby gumowe i opony 
samochodowe, 98 — chlorek amonu, 101 — ału­
ny  wszelkiego rodzaju, 105 — sól glauberska, 
105 — soda i inne sole i wodorotlenki potasu
1 sodu, 108 — kwas siarczany itp. 112 — p.
2 a — denotol (produkt do denaturyzacji alko­
holu), 112 — p. 2 b — karbid, ex 115 — chloro­
form, 119 — artyku ły  kosmetyczne, perfum e­
ry jne i substancje aromatyczne, ex 131 — biel 
cynkow a i litopon, 139 i nas. surówka żeliwna 
i stopy takie jak  ferrochron, ferromangan, fer- 
rosilicium, 140, 141, 142 — żelazo i stal walco­
w ane wszelkiego rodzaju z w yjątkiem  żelaza
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budowlanego, blach cynkow anych wszelkiej 
grubości, Mach żelaznych czarnych o grubości 
m niej niż 7 mm i d ru tu  grubości mniej niż 
0,6 mm, ex  149 p. 3 — noże, widelce, łyżki i in­
ne przybory stołowe jak  półmiski, tace, wazo­
ny  z aiiażu nierdzewiejącego lub posrebrzane, 
150 p. 3 — w yroby żeliwne również emaliowa­
ne, 152 — w yroby z żelaza z wyj. rur, 156 p. 
i  d — hacele, 159 p. 2, 3, 4 — m ateriały  wybu- 
10 a, b, — m aszyny rolnicze i ich części, ex 
169 p. 2 — apara ty  radiowe i ich części, ex 172 
p. 4 1) i c — p ły ty  gramofonowe, 178 p. 1 b, c, d 
— rysunki, -obrazy, reprodukc je litograficzne, 
k a rty  geograficzne, plany, fotografie wszelkie 
itd., 178 p. 2 — książki i  broszury, 'dzienniki 
i publikacje periodyczne, kalendarze, nuty  itp., 
178 p. 4 — afisze itd., 215 p. 5 a, b — filmy 
kinem atograficzne wyświetlone, 177 p. 2 c -  
papiery  na obicia, ex 177 p. 2 cl — bibułka pa­
pierosowa, ka lka  do maszyn do pisania, papie­
ry  fotograficzne i inne rodzaje papierów  nie 
w yrabianych na Litwie, ex  185 — przędza je­
dwabiu, sztucznego, ex 187 p. 3, ex 188 p. 3, 187 
p. 4—5, 188 p. 4—5, 189 — tkan iny  baw ełnia­
ne, 192 p. 2, 3, 193, 194 — tkan iny  lniane, płó t­
na żaglowe, brezentowe itd., ex  194 p. 1 — ce­
rata , 198 p. 1 — filce, 202 — tkaniny dla ce­
lów  technicznych, 210 p. 1, 2, 3 — kapelusze 
filcowe i wełniane, stożki do w yrobu kapelu­
szy, ex 216 p. l a  — ołówki wszelkiego rodzaju.

Poza tym  został o tw arty  ogólny kontyn­
gent dla innych towarów, k tó re m ogłyby sta­
nowić przedmiot obrotu w dalszym rozwoju 
stosunków handlowych między obu krajam i.

K ontyngenty na przywóz z L itw y cło Pol­
ski obejm ują: siemię lniane, ryby (sandacze, le­
szcze i szczupaki), miód, ochrę, skóry surowe, 
skóry tw arde w  kruponąch i słupcach, zamsze, 
chromy, skóry chevreaux, szmaty, celulozę dla 
w yrobu sztucznego jedwabiu, bitu k (cegły as­
faltowe do brukow ania ullic), złom żelazny, 
książki, druki, p ły ty  gramofonowe, film y itp. 
oraz różne tow ary.

c z y  p o r t  w  Św i ę t e j  z a s t ą p i

KŁAJPEDĘ?
W edług doniesień prasy litewskiej, w ko­

wieńskich kołach gospod.-polit. rozw ażany jest 
realnie projekt budow y wielkiego nowoczesne­
go portu handlowego w Świętej. Obecnie w ło­
nie rządu  litewskiego istnieje bardzo silna gru­
pa dążąca do przeniesienia handlu morskiego 
Litw y z K łajpedy na port w Świętej, k tó ry  po­
czątkow o pom yślany by ł jako port rybacki 
i w tym  k ierunku był rozbudowany. Obecnie 
rząd litewski zdecydował się rozszerzyć możli­
wości świętej, asygnując na ten cel sumę 30 mi­
lionów litów. Ponadto przew idyw ana jest w 
trzyletnim  planie robót portowych budow a ko­
lei między Połągą, K łajpedą a Świętą, oraz 
autostrady: Święta — Libawa, przy czyni w ła­
dze litew sku w ybudow ałyby autostradę tylko 
do granicy łotewskiej. Należy zwrócić uwagę

na charakterystyczny szczegół rozbudowy por­
tu w Świętej. Szczegółem tym  jest całkowita 
synchronizacja tego portu z portem libawskim.

S Z ¥7 E C J  A.
SYTUACJA GOSPODARCZA SZW ECJI

W ROKU 1938.
Na ogół nie rokujące nadziei perspekty­

wy, jakie istniały w czasie la ta  i początku 
jesieni ub. r. polepszyły się znacznie w ciągu 
ostatniego kw arta łu  1938 r. P rodukcja i han­
del zagraniczny przestały się cofać i niektóre 
działy produkcji, a przede wszystkim prze­
mysł żelazny i tekstylny w ykazują znaczne 
ożywienie. Mimo tego polepszenia się koniun­
k tu ry , liczą się w Szwecji z dalszym kurcze­
niem się handlu  i przem ysłu na dłuższy czas.

H andel zagraniczny Szwecji w r. 1938 w y­
kazał znacznie lepsze, aniżeli spodziewano się 
rezultaty . W artość całkowitego obrotu tow a­
rów z zagranicą nie osiągnęła cyfr z roku 1937, 
lecz obniżyła się z 4.123 do 3.9Ó7 milionów kr. 
Pomimo to rezultat ten uw ażany jest za za­
daw alający. Bilans handlow y Szwecji był 
jak  zwykle pasyw ny i saldo ujem ne wzrosło 
ze 123 mil. kr. w r. 1937 do 229 mil. kr. w r. 1938.

Dwie bardzo ważne pozycje d la  eksportu 
szwedzkiego, mianowicie drzewo i celuloza, 
w ykazały  w roku 1938 Znaczny spadek. — 
Należy się także spodziewać, że eksport drze­
wa w ciągu b. r. będzie dalej ulegał zm niej­
szeniu, gdyż karte l europejski w celu zapo­
bieżenia zniżce cen, zredukow ał również kw o­
tę eksportową przypadającą na Szwecję. W 
związku z tą sy tuacją  należy liczyć się z prze­
jaw iającym  się już obecnie dążeniem Szwecji 
do stopniowej rozbudowy przem ysłu uszla­
chetniania metali. Szwedzki przem ysł mecha­
niczny, ja k  okazało się z ankiety, przeprow a­
dzonej przez Szwedzki Związek Eksporterów  
rokuje dość dobre nadzieje, Szwecja eksporto­
w ała w roku 1938 maszyn, aparatów  i p rzy ­
rządów  elektr. ogółem za 117,2 mil. kr., co w y­
nosi 1,2 mil. kr. więcej aniżeli w roku 1937. 
Szwedzki przem ysł budow y okrętów w ykazał 
w roku 1938 również dobre rezultaty . Stocz­
nie szwedzkie sprzedały zagranicy statków za 
praw ie 50 mil. kr. Szwedzki eksport rud  i ka­
mieni w ykazał rekordowe rezultaty. N ajw ię­
ksze szwedzkie przedsiębiorstwo eksportujące 
rudy, LuO'Ssavara K iirunavaara, eksportowało 
więcej, aniżeli kiedykolwiek poprzednio i wy­
kazało netto zysk 72 mil. W edług ogłoszonych 
ostatnio sprawozdań z działalności banków  
i przedsiębiorstw przemysłowych, wypłacono 
w r. 1938 mniej więcej te same dywidendy, co 
w  r. 1937.

DZIESIĘCIOLECIE SZWEDZKO - POLSKIEJ
IZBY HANDLOWEJ.
Szwedzko-Polska Izba Handlowa obchodzi 

20 m arca 'br. dziesięciolecie swej działalności. 
Izba została założona w r. 1929 z inicjatyw y



Pańsiwowego Insty tu tu  Eksportowego w W ar­
szawie przy udziale szeregu szwedzkich przed­
siębiorstw eksportowych. D yr Państwowego 
Instytutu Eksportowego p. Turski, k tó ry  brał 
czynny udział przy założeniu Szwedzko-Pol­

skiej Izby H andlowej przy jął zaproszenie na 
roczne zgromadzenie, które dnia 20 m arca od­
będzie się w Sztokholmie i p rzy  tej sposob­
ności wygłosi referat, dotyczący rozwoju sto­
sunków handlowych między Polską a Szwecją.

lii i  IR ID H  H f f l S t l
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W Z R O S T  T A B O R U  P O L S K I E J  FLOTY
H A N D L O W E J .

W zw iązku ze w zrastającym i obrotami to­
warowym i między Polską a krajam i A m eryki 
Południowej okazała się poi rzeba zwiększenia 
tonażu, obsługującego ten szlak przez Linie 
Żeglugowe Gdynia-A m eryka od r, 1936 statka­
mi pasażersko - towarowymi s/s Kościuszko 
i s/s Pułaski. G. A. L. był zmuszony już od 
dłuższego1 czasu czarterow ać zwłaszcza dla 
przewozu ładunków  masowych, statki obce.

Ponieważ koniunktura eksportowa w 
zw iązku z przyłączeniem Zaolzia w ym agała 
rychłego postawienia na te j trasie dodatkowe­
go tonażu własnego, nabyto ostatnio na korzy­
stnych w arunkach kredytow ych dwa używ ane 
frachtowce norweskie o'nośności po 4,500 DW t. 
i szybkości 10 węzłów. W ymienione statk i 
motorowe noszące dotychczas nazw y „Rio Ne- 
gro“ i „Rio Pardo" otrzym ają polskie nazw y 
„Morska W ola“ i „Stalowa Wola".

M/s „Rio Negro" przybył już dnia 12 bm. 
do Gdyni, gdzie po zm ianie załogi i bandery, 
będzie niebawem zainstalow any n a  linii po­
łudniowo-am erykańskiej.

NOWE POLSKIE TOWARZYSTWO
ŻEGLUGOWE.
W G dyni powstało ostatnio nowe polskie 

towarzystwo żeglugowe p. n. „Bałtycka Spół­
ka Okrętowa Sp. z o. o." K apitał zakładowy 
przedsiębiorstwa armatorskiego wynosi około
200.000 zł, udziałowcam i jego są w spółpracow­
nicy i kierow nicy szeregu firm  portowych.

Nowe tow arzystw o żeglugowe zamierza 
upraw iać żeglugę tram pow ą używ anym i s ta t­
kam i frachtowym i, z których jeden, a miano­
wicie s/s Pegazos o pojemności 1.795 BRT i 881 
NRT został w  tych dniach zakupiony w Anglii 
i przybędzie z początkiem m arca br. do Gdyni, 
gdzie nastąpi zm iana bandery  i nazw y na 
s/s Narocz. Poza tym  projektow ane jest kupno 
jeszcze jednego statku o podobnej pojemności. 
D yrekcja „Bałtyckiej Spółki Okrętowej" spo­
czywa w  rękach p. T. Olszowskiego, byłe­
go w spółpracow nika tow. „Żegluga Polska".

P O Ł Ą C Z E N IE  R E G U L A R N E  M IĘ D Z Y  
F IN L A N D IĄ  A  K A N A D Ą .

W edług doniesień prasy zagranicznej, ar­
m ator fiński Antti W ihuri, którego statki u p ra ­
w iały przez szereg la t żeglugę tram pow ą mię­
dzy F inlandią a portam i Kanady, zamierza na 
wiosnę br. wznowić przerw aną swego1 czasu 
komunikację, uruchom iając żeglugę regularną 
z portów  fińskich do portu kanadyjskiego 
Montreal.

Wznowienie tej kom unikacji ma nastąpić 
już w ciągu miesiąca kw ietnia br.

RUCH STATKÓW W KOPENHADZE W 1938 R.
Do portu  w Kopenhadze weszło w 1938 r.

— 23.898 statków  o pojemności 8,1 mil. trn., 
w tym  58 siatko w p o jemności 351 tys . tr  n. pod 
banderą polską.

O brót tow arow y w porcie kopenhaskim 
wynosił w 3 kw artałach  1958 r. w przywozie 
3.473 tys. trn., a w wywozie 1.030 tys. ton.

RUCH STATKÓW W K ŁAJPED ZIE W 1938 R.
Do portu w K łajpedzie weszło w 1938 r.

— 1.544 statków o pojemności 911 tys. trn., 
w tym  321 tys. trn. pod banderą niemiecką, 
196 tys. trn. pod banderą brytyjską, 129 tys. 
trn . pod banderą szwedzką.

RUCH STATKÓW W TALLINNIE W 1938 R.
Do portu  w Talłinnie weszło w 1938 r. — 

1.764 statków  o pojemności 1 mil. trn., p rzy ­
wożąc 43.593 pasażerów i 358.678 ton towarów, 
wyszło natom iast 1.787 statków  o pojemności 
1 mik trn., wywożąc 44.431 pasażerów i 364,732 
ton towarów.

Liczby powyższe nie obejm ują kabotażu.

RUCH NA TRAJEKCIE TRELLEBORG-
SASSNITZ.
Rok 1938 był rekordowym  w ruchu na 

trajekcie Trelleborg — Sośnica; przewieziono 
176.700 osób wobec 171.900 osób w 1937 r. Prze­
wóz towarów  wynosił 257 tys. ton, zwiększa­
jąc się o 14 tys. ton.
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B A N D E R A  F IŃ S K A  W  H A N D L U  Z A G R A ­

N IC Z N Y M  F IN L A N D II  Z  W . B R Y T A N IĄ .

Przewóz towarów tz F inlandii do Anglii 
odbyw ał się w 1937 r. w 55 % na statkach fin­
landzkich (w 56% w 1936 r.), a w 5,7% (6 % 
w 1936 r.) na sta tkach  angielskich. Przewóz 
z Anglii do F inlandii odbyw ał się w 80,5% 
(82,5% w 1936 r.) na statkach finlandzkich 
i w 4,3% (5,6% w 1936 r.) na .statkach b ry ­
tyjskich.

Co się tyczy przewozu drzewa z Finlandii 
do Anglii, to 34,7% (38,6%) przewieziono na 
statkach finlandzkich, a 7,4% (9,5%) na angiel­
skich, 22,4% (19,5%) na szwedzkich.

Przewóz surowców i półfabrykatów  z i  in- 
landii do Anglii odbyw ał się w 50% (54,3%) na 
finlandzkich, a 6,7% (12,6%) na brytyjskich 
statkach. Odnośnie liczby w  przewozie jarty- 
kułów  spożywczych wynosiły 97,9% (93,9%) 
i 1,8% (1,5%).

ŻEGLUGA ŚWIATOWA W OŚWIETLENIU
ANGIELSKIM.

„The Economist“ zastanaw ia się nad zła 
sy tuacją  żeglugi światowej i. stw ierdza w niej 
przede wszystkim  wielkie przesunięcia jeśli 
chodzi o przynależność tonażu. Jest to w yni­
kiem  polityki żeglugowej poszczególnych k ra ­
jów, za każdą cenę rozw ijających swą flotę 
handlową. Efekty tej polityki w yrażają  się 
tak  w ogólnym wzroście światowej floty han­
dlowej jak  i wspom nianych przesunięciach.

I tak, k iedy tonaż posiadany przez W ielką 
Brytanię w 1913 r. stanowił 46,5% ogólnej cy­
fry  tonażu światowego, to w  1929 r. stanowi 
już tylko 33 %, a w 1938 — 29 %. Udział Wiel­
kie j B rytanii w tonażu nowozbudowanym w y­
nosił w 1913 r. — 58%, w 1929 r. — 54,5%, 
a w 1938 r. — 54%, udział zaś w zamówieniach 
nowego tonażu w 1929 r. — 55 %, a w 1938 r. — 
20%. W iększy'stosunkowo wzrost flot han ­
dlowych innych krajów  niż floty bry ty jsk iej 
tłum aczą angielskie sfery żeglugowe następu­
jącym i powodami:

a) Mniejszy kap itał potrzebny na budowę 
s ta tku  w innych krajach, przy czym poszcze­
gólne państw a w subskrypcji takiego kap itału  
m ają zawsze duży  udział.

b) Niższe koszty ruchu i u trzym ania sta t­
ków, jalk niższe płace, niższe koszty ubezpie­
czenia, reperacji itd.

c) Subsydia rządowe, preferencje dla flagi 
narodowej i inne pośrednie formy pomocy ze 
strony poszczególnych rządów.

Mimo tych powojennych przesunięć, Wiel­
ka  B rytania pozostaje w dalszym ciągu pierw ­
szym krajem  morskim jak  to w ykazuje udział 
przewozów pod banderą b ry ty jską  w świato­
wym handlu  morskim.
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1913 r. 1936 r.
% o g ó lno -św ia to - % udzia ł b a n d e - 
w ego h a n d lu  m o r-  ry  b ry ty jsk ie j w  

skiego przew ozie
h an d e l m iędzy-
im p e ria ln y  14,1 18,4 93
h a n d e l Im p e riu m
z k ra ja m i obcym i 40,3 37,5 48
h an d e l n ie b ry ty j-
sk ich  k ra jó w  in n y ch  45,6 44,1 48
h an d e l św ia to w y  100 100 40

Jak  z tego w ynika udział bandery  b ry ty j­
skiej w przewozach cgólno-światowych w yno­
si 40%, natom iast udział Wielkiej Brytanii 
w ogólnoświatowym tonażu morskich statków 
handlowych wynosi (1936 r.) 37%.

FRACHTY W NIEMCZECH W 1938 R.
Sytuację finansową żeglugi niemieckiej 

ilustru je  w skaźnik stawek frachtow ych sporzą­
dzony przez niemiecki U rząd Statystyczny. 
D la porów nania podajem y równocześnie w ska­
źnik angielsk i:

N iem ieck i w sk aźn ik  A ng ie lsk i w skaźn ik
1913 =  100 śred n ia  1898— 1913 =  100

1936 67,3 98,4
1937 86,7 149,3
1937 IX 94,5 169,8
1938 I 82,5 125,8

II 80,5 118,9
III 77,9 115,5
IV 77,8 113,7
V 76.9 113,9

VI 76,2 111,9
VII 74,4 110,8

VIII 75,3 111,3
IX 73,3 115.0

Poważne różnice pomiędzy analogicznymi 
notowaniami tych  dw u wskaźników w ynikają 
z tego, że w skaźnik angielski dotyczy tylko 
staw ek dla tram pów, natom iast niemiecki obej­
m uje staw ki dla tram pów  jalk i lin ij regular­
nych, k tóre w żegludze niemieckiej grają zna­
cznie większą rolę.

Porów nując te  dwa w skaźniki na prze­
strzeni jednego roku (od IX 1937 do IX 1938 r.) 
widzimy, że w skaźnik niemiecki spadł o 21,2 
punkty , podczas gdy w skaźnik angielski o 56,8 
punktów , a więc o przeszło 100% więcej. T łu­
maczy się to tym. że flota niemiecka przew aż­
nie zajęta w żegludze regularnej nie odczuła 
ta k  gwałtownie spadku staw ek frachtowych, 
gdyż stawki w te j żegludze chronione um o­
wami konferencyjnym i, są bardziej sztywne 
niż stawki dla tram pów  natychm iast reagujące 
na  wszelkie zm iany koniunktury. Należy rów ­
nież zaznaczyć, że wskaźniki tak  niemiecki jak  
i angielski znacznie przew yższają wskaźnik za 
r. 1936, jednakże w płynie to tylko w m ałej mie-



trze na  ostateczny w ynik finansowy w 1938 r., 
gdyż niewspółmiernie wzrosły koszty ruchu, 
premie asekuracyjne, opłaty portowe, koszty 
prowizji, bunkier, reperacje itd.

ROZBIÓRKA STATKÓW NA ZŁOM W R. 1938.

Według danych angielskiej L loyds List, 
sprzedano w  roku 1938 na złom 330 tys. trb. 
statków, czyli m niej o 170 tys. trb . niż w 1937 
roku d o 600 tys. trb. niż w 1936 r. Spadek to­
nażu sprzedanego na złom trw a od 1933 r. — 
Ceny tonażu sprzedawanego na złom spadały  
aż do końca 1938 roku, k iedy nastąpiła pew na 
zw yżka zarówno ceny jak  i ilości tonażu 
sprzedanego. Ze statków  handlowych sprze­
danych w  1938 r. na  złom praw ie połowa to­
nażu p rzypada na 8 statków  pasażerskich, 
z których najw iększy „Berengaria“ liczył 52 
tys. trb.

W m arcu cena za tonę brutto  wynosiła 46 
szył., wobec 61 szył. przed rokiem przy  sprze­
daży  podobnego statku. W kw ietniu nastą­
piła pewna zw yżka do 49 szył. 6 pensów, k tó­
ra  u trzym ała się do czerwca, w  listopadzie 
cena wynosiła już tylko 45 sz. 3 p. Za „Beren- 
garię“, w tymże czasie zapłacono tylko 41 szy­
lingów i 5 pensów.

Ceny statków  towarowych sprzedaw anych 
na złom zaczęły silnie spadać już w końcu 
1937 r. Ruch zniżkowy trw ał przez 9 mie­
sięcy 1938 r., po  czym nastąpiła pew na zw yż­
ka  cen. I tak  w m arcu cena za tonę b ru tto  
wynosiła 38 sz. 6 p.. wobec 64 sz. 10 p. w m a­
ju  1937 :r. Do w rześnia 1938 r. trw ał spadek 
do 28 sz. 9 p., ale już w październiku cena pod­
niosła się do 35 sz., w  listopadzie do 37 sz. 
i w grudniu  do 40 — 45 szyi. Jeżeli chodzi 
o tankowce, to sprzedano ich na złom w 1938 r. 
bardzo niewiele, a  w ostatnim kw artale  ani 
jednego. N a najbliższą przyszłość przew i­
dziane jest ożywienie na rynku  złomowym 
p rzy  zwyżce cen.

TRAM PING ŚWIATOWY W OSTATNICH 

LATACH.

W edług spraw ozdania „Fact F indingC om - 
m ittee“ dotyczącego dalekomorskiego tram pin­
gu nastąpiły  w ostatnich latach poważne zmia­
ny  w ładunkach tram pow ych — tow arach m a­
sowych oraz szlakach tram pów . S^adł świa­
tow y eksport węgla wynoszący 171 mil. ton 
w 1913 r. i 170 mil. ton w 1929 r. do 120 mil. ton 
w  1936 r. i 142 mil. ton w 1937 r. Wzrósł nato­
miast eksport produktów  rolniczych (zboże, 
owoce, cukier). Przeciętna cyfra światowego 
eksportu tych  produktów  wynosząca w latach 
1909/13 — 61 mil. ton, wynosi w  5 łatach 
1924/28 średnio 81 mil. fon. W zrósł również 
światowy eksport nawozów z 13 mil. ton w 
1913 roku do 21 .mii. ton w 1929 r. i 16 mil. ton

w  1936 r. Światowy im port rudy żelaznej, któ­
ry  początkowo spadł z 38 mil. ton w 1913 r. do 
19 mil. ton w  1932 r. wzrósł w 1936 r. do 45 
mil. ton.

Zmieniły się również szlaki handlowe 
tram pów  — uległy one bądź skróceniu, bądź 
też przedłużeniu. Między innym i np. średni 
dystans angielskich źródeł zakupu pszenicy 
wynosi w  1937 r. ca 6.000 mil. w przeciwień­
stwie do 5.000 mil. w 1913 r. Podobnie z cu­
krem : nastąpił obecnie wzrost im portu cukru 
trzcinowego zam iast buraczanego z kontynen­
tu, tym  samym szlak kom unikacyjny przedłu­
żony został dla dużej ilości angielskiego im­
portu cukru z 2.000 mil. w 1913 ;r. do 6.000 mil. 
w 1937 r.

Światowa cyfra  tonażu trampowego w y­
nosiła w połowie 1938 r. praw ie 10 mil. trb., 
z czego około 3,75 mil. trb. należało do W iel­
kie j Brytanii. Wzrósł w ostatnich trzech la­
tach  tonaż tram pow y szczególnie w Sowietach, 
Japonii i Włoszech, natom iast nastąpił spadek 
tonażu tram powego w  Anglii w ostatnim pię­
cioleciu o ca 0,5 mil. trb.

ŚWIATOWA BUDOWA STATKÓW 1934-1938.

W ostatnich latach światowe zamówienia 
nowego tonażu wynosiły:

w 1935 r. — 1.183 statków  2.286.780 trb.
1936 r. — 1.391
1937 r. — 1.154

1938 r. — 955

4.018.785

3.337.550
2.904.510

Natom iast tonaż zbudow any i spuszczony 
na wodę wynosił:

w 1934 r. — 499 statków 764.334 trb.
1935 r. — 613 „ 1.405.119 „

1936 r. — 959 „ 2.163.651 „

1937 r. — 1.068 „ 2.402.564 „
1938 r. — 1.060 „ 2.891.868 „

Ponieważ między zamówieniem a  zbudo­
waniem  statku up ływ a mniej więcej około 
2 lat, liczne zamówienia w 1936 i 1937 r. uw y­
datn ia ją  się w ilości gotowego tonażu dopiero 
w  1937 i 1938 r.

Rok 1938 w ykazuje zmniejszenie zamó­
wień o 400 tys. trb., tym  niemniej rok ten na­
leży uw ażać za bardzo korzystny dla stoczni; 
są one jeszcze dotychczas w pełni zatrudnione 
i to nie tylko budow ą statków handlowych, ale 
i wojennych. Od drugiego kw artału  1938 r. 
silnie rozw ija się p raca stoczni w dwóch 
k rajach : Stanach Zjednoczonych i Włoszech, 
które przystąpiły  do programowej rozbudowy 
swoich flot handlowych na w ielką skalę.
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W IADOMOŚCI CELNE, IMPORTOWE I EKSPORTOWE

ZWROT RÓŻNICY CENY SOLI PRZY EK S­
PORCIE ARTYKUŁÓW SPOŻYWCZYCH.
Cena soli białej, użytej do wywiezionych 

za granicę przetworów mięsnych, grzybów, 
ogórków i masła została w swoim czasie, na 
podstawie rozporządzenia M inistra Skarbu 
z dnia 24 X 1936 r. (Dz. U. R. P. Nr 83/1936 
poz. 575), obniżona o 13% gr na 1 kg w porów­
naniu z ceną tej soli obowiązującą w kraju .

Obniżenie ceny następuje w formie zwro­
tu  różnicy ceny soli na skutek pisemnego zgło­
szenia zainteresowanych do Dyrekcji Mono­
polu Solnego z dołączeniem do tego zgłoszenia 
zaświadczenia urzędu celnego o dokonanym 
wywozie za granicę wspom nianych produk­
tów (W spraw ie w ystaw iania przez urzędy; 
celne tych zaświadczeń vide: O kólnik Min.
Skarbu L. D. 1Y 28517/3/36 z dn. 8 1 1937 ir. — 
Dz. Urz. Min. Sk. n r 3/1937, poz. 83 — patrz G. 
S. I. nr 7 z 1937 r. str. 2 oraz okólnik L. D. IV 
14664/3/37 z dn. 7 VII 1937 r. — Dz. Urz. Min. 
Sk. n r 17 1937 poz. 589 — patrz  G. S. I. n r  48 
z 1937 r. str. 2) przy czym zgłoszenie powinno 
być dokonane przed upływ em  3 miesięcy od 
daty  wywozu.

Dotychczas w m yśl § 3 rozp. z dnia 24 X 
1956 r. do korzystania z obniżonej ceny soli 
w ym agany był w arunek wywiezienia za g ra­
nicę jednorazowo łącznie przynajm niej tak iej 
ilości przetworów  mięsnych, grzybów, ogór­
ków lub  masła, w jak iej się zawiera nie mniej 
niż 100 kg soli, według norm procentowych 
w tym  rozporządzeniu ustalonych.

Ostatnio, rozporządzeniem M inistra Sk. 
z dn. 10 I 1939 r. (Dz. U. R. P. nr 4/1939 poz. 23) 
k tóre weszło w życie w dniu 23 I 1939 r., wa­
runek, iż ilość wymienionych wyżej produk­
tów, zaw ierająca nie mniej niż 100 kg soli, po­
winna być wywieziona jednorazowo — został 
zniesiony.

PRZEPISY O IMPORCIE SADZENIAKÓW
DO SZW AJCARII.

W zw iązku ze zbliżającym  się sezonem 
eksportu sadzeniaków do Szwajcarii, w ydały 
w eterynaryjne w ładze szw ajcarskie zarządze­
nie, które stwierdza, że zezwolenia przyw o­
zu na sadzeniaki będą tylko w tedy w ydaw a­
ne, o ile:

1) wnioski o zezwolenie przywozu będą 
doręczane przez Schweizerische Genossen- 
schaft fur Getreide und Futterm ittel, Abt. fur 
Landw irtschaft.

2) towar może być przyw ożony 'do Szwaj­
carii ty lko  w otw artych ładunkach wagono­
wych, nie w workach. W agony w inny być 
wyłożone na podłodze i ścianach papierem. — 
Użycie słomy, siana i t. d. jest zabronione, na­
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tomiast zezwala isię na użycie wełny drzewnej 
i tek tu ry  falistej.

3) wszystkie ładunki muszą być zaopa­
trzone w świadectwo w eterynaryjne, z k tó­
rego będzie wynikało, że sadzeniaki pochodzą 
z gospodarstwa, w którym  pryszczyca w y­
gasła przed 1 kwietnia 1938 r. i że wagony 
bezpośrednio przed załadowaniem były  czysz­
czone i dezynfekowane 1 — 2 proc. rozczynem 
ługu sodowego z dodatkiem 5 proc. świeżo ga­
szonego wapna.

4) musi być załączone zaświadczenie, 
w którym  przedstawiciel odnośnej firm y od­
bierającej tow ar w Szwajcarii stwierdza, że 
został -on przepisowo załadowany.

5) ładunki, które nie będą odpow iadały 
tym  Warunkom będą użyte  dla celów tech­
nicznych.

Im porterzy szw ajcarscy wszczęli kroki 
u władz w eterynaryjnych, aby obniżyć cza­
sokres w ym agany przy wygaśnięciu prysz­
czycy, jednakże na razie nie osiągnęli żadnego 
rezultatu.

Z gatunków  produkow anych w Polsce 
mogą być im portowane do Szwajcarii nastę­
pujące: ,.Goran". „Industria", „Centifolia", 
„Ackersegen", „Friih Rosę", „Jubel", „Wolt- 
m ann“, „Kaisekrone krebsfest", „F lava“, 
„Erdgold", „W eltwunder", „Alma", „Bóhms 
' Alłerfruhestegel be", ..Odeń walder Blanc". 
„Uptodafe".

Ze względu na cłość poważne ilości w łas­
nych sadzeniaków wym aga się od im porte­
rów, aby  przy każdym  cetnarze zakupionych 
sadzeniaków zagranicznych odebrali cetnar 
tow aru krajowego. W edług jednak twierdze- 
nia im porterów zapotrzebowanie w Szw aj­
carii będzie w tym  roku tak  wielkie, że w y­
kupione będą wszystkie sadzeniaki krajowe, 
a nadto jeszcze będzie dość pow ażny im port 
towaru zagranicznego.

Im porterzy w yrażają  opinię, że tow ar 
polski nie dorów nuje innym  proweniencjom, 
zwłaszcza niemieckiej, z tego powodu, że nie 
zawsze jest rów ny i pew ny. Przew iduje się 
jednak w bieżącym  roku dość poważny im­
port tego artyku łu  z Polski.

IM P O R T  T E C H N . W Y R O B Ó W  G U M O W Y C H

I  A Z B E S T O W Y C H  D O  F IN L A N D II .

Mimo dość poważnej produkcji własnej 
F inlandia im portuje z zagranicy szereg a rty ­
kułów technicznych gumowych oraz artykuły  
azbestowe. D la orientacji podajemy dane sta­
tystyczne co do importu w niektórych pozy­
cjach :



w rIm port
węże w łókn is te  
inne  a r ty k u ły  techn iczne  oso­

bno n ie  w ym . 
w ęże gum ow e 
taśm y  gum ow e, b a la ty  etc. 
uszczeln ien ia  gum ow e b a la ta  
in n e  w yro b y  osobno n ie  w ym .

z gum y, etc. 
w yroby  azbestow e 
W yroby z m asy  izo lacy jnej 

osobno n ie  w ym .

1937
51,6 to n

67.4 ton  
30,1 ton
45.4 ton  

216,7 ton

87,0 ton  
358,5 ton

2.966.153 F m k

4.649.396 F m k 
1.579.075 F m k  
1.099.760 F m k  
6.233.941 F m k

8.293.652 F m k  
11:534.835 F m k

336,5 to n  675.887 F m k

Produkcję krajow ą w dziedzinie wyroków 
azbestowych i gumowych obrazują następują­
ce dane za rok  1956:

M asa izo lacy jna  azbestow a • 4.432.400 F m k
uszczeln ien ia  azbestow e 610.100 F m k
p ły ty  i te k tu ra  izol. azbest. 2.702.300 F m k
techn . w yr. gum ow e osobno n ie  w ym . 29.325.400 F m k
pasy  ba la tow e , sk ó rzan e  3.112.900 F m k

Cło i m portowi 
T aśm y  azbestow e
inne  w yro b y  azbestow e osobno n ie  w ym .

(1939) wynosi za kg br: 
3,— F m k  
5,— F m k

dachów ka  azbestow a 1,50 F m k
Węże gum ow e z po łączen iem  z m a te r ia łu  w łó ­

kn istego , su row e lub  w ykończone 10,— F m k
w ęże z m a te r ia łu  w łókn., su r. lu b  w ykończ. 10,— F m k  
uszczeln ien ia  gum ow e z dod. azb estu  (półfabr.) 2,— F m k  
p a sy  tra n sm isy jn e  i pędne, gum ow e 14,— F m k
gotow e u szczeln ien ia  gum ow e z d oda tk iem

azbestu  itp . 2,50 F m k

Węże włókniste i węże gumowe im portują: 
Anglia, Niemcy, St. Zj. A. P., Szwecja oraz D a­
nia. W yroby azbestowe i z masy izolacyjnej: 
te  same kraje  oraz Belgia, F rancja. Czecho­
słowacja.

Przy składaniu ofert korespondować nale­
ży w języku niemieckim. Cenę kalkulow ać 
fob G dynia łub najlepiej cif Helsinki. Adresy 
im porterów znajdują się w P. I. E.

STOSOW ANIE KAR PRZY NIETERM INO­
WYCH DOSTAWACH TOWARÓW PO L­
SKICH DO ARGENTYNY.
Coraz częściej zdarzają się w ypadki nie­

porozumień pomiędzy eksporterami polskimi 
a im porteram i argentyńskim i w związku z nie­
dotrzym ywaniem  terminów zamówień przez 
polskich dostawców, co pociąga za sobą obo­
wiązek uiszczania kar, wynoszących 10 proc. 
wartości kw oty nie w ykorzystanej (patrz Inf. 
Eksp. nr 35 str. 2) wyszczególnionej w „zezwo­
leniu uprzednim ", wystawionym przez argen­
tyński Urząd Kontroli Dewiz.

Poselstwo R. P. w Buenos Aires i P ań­
stwowy In sty tu t Eksportowy stw ierdzają, że 
postępowanie takie nie może mieć m iejsca ja ­
ko szkodliwe dla całości w ym iany towarowej 
polsko-argentyńskiej, przy czym jednocześnie 
zw racają z całym naciskiem uwagę eksporte­

rów polskich na konieczność dotrzym yw ania 
term inów  dostaw w stosunkach z Argentyną. 
K ary za niedotrzym anie term inu dostaw do­
tyczą obecnie wszelkich transakcyj.

Na podstawie postanowienia argentyń­
skiego M inistra Skarbu z dnia 2 VIII 38 r. 
anulowanie całkowite lub częściowe zezwole­
nia uprzedniego bez obowiązku uiszczenia od­
nośnego odszkodowania, jeśli im port nie mógł 
być uskuteczniony, jest możliwe tylko z na­
stępujących pow odów:

a) Całkowite lub częściowe zaginięcie to­
waru, odpowiednio udowodnione przez towa­
rzystwo ubezpieczeniowe lub przedsiębior­
stwo żeglugowe;

b) Restrykcje narzucone przez władze pu­
bliczne k ra ju  pochodzenia lub załadowania, 
k tóre uniem ożliw iają dostarczenie tow aru pod 
warunkiem , że zostaną dostarczone Urzędowi 
Kontroli Dewiz dostateczne dowody;

c) Zniszczenie fabryki dostarczającej to­
war, lokauty  lub strajki o szerokich rozmia­
rach, k tóre uniemożliwiają produkcję, łado­
wanie lub transport tow arów  pod w arunkiem  
dostarczenia Urzędowi Kontroli Dewiz dosta­
tecznych dowodów;;

d) Zwrot towaru przed jego unarodowie­
niem, przez ponowne załadowanie zwrotne lub 
przeładunek względnie zniszczenie przez 
urząd  celny ze względu na stwierdzenie nie­
możności zużycia towaru;

e) Gdy im porter postawi tow ar do dyspo­
zycji na rachunek eksportera lub  jego repre­
zentanta pod warunkiem , że ten przedstawi 
odnośne podanie o uprzednie zezwolenie;

f) Zezwolenia uprzednie wnoszone celem 
wzięcia udziału w przetargach publicznych, 
gdy zostanie udowodnione, że dostawa nie 
p rzypadła w udziale zainteresowanemu.

W artykule 1 tegoż postanowienia zazna­
czono, że Urząd Kontroli Dewiz będzie mógł 
przedłużyć term in upływ u ważności zezwoleń 
uprzednich tylko w tym  w ypadku, gdy istnie­
je słuszny i uspraw iedliw iony powód i gdy 
pozwoli na to sytuacja rynku  dewizowego.

ZMIANY PRZEPISÓW  CELNYCH I DEWIZO­
WYCH ZANOTOWANE PRZEZ P. I . E .
W OKRESIE OD 17 STYCZNIA DO 7 LU­
TEGO 1939 ROKU.

A.LGER. Z dniem 6 stycznia ib. r. wprowadzony 
został system  pozw oleń przyw ozu przy  im porcie cukru  
surow ego i oczyszczonego z zagranicy. Pozw olenia 
udzielane są przez G ubernato ra  G eneralnego.

BELG IA . W prow adzona  re g la m e n ta c ja  p rzy w o zu  
-dla p a n to f li i o b u w ia  -domowego z tk a n in  oraz obuw ia  
sk ó rzan eg o  i gum ow ego do ty czy  n a s tę p u ją c y c h  po:zy- 
c y j ta ry fy  c e ln e j: 1154b, 3B, — 1155a, — i 1155 b2. 
P rz y  im p o rc ie  w y m ag an e  je s t uzy-skanie pozw o len ia  
przyw ozow ego.

BRAZYLIA. W  m yśl do ty ch czaso w y ch  p rzep isów  
w yw óz s ta re g o  żelaza i in. m eta li s ta ry c h  b y l z a k a ­
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zany. O becnie 'wprowadzone zostały pew ne ulgi a 
m ianow icie m aszyny i części m aszyn zostały spod 
tego zakazu wyłączone.

CHINY. Ogłoszony został d e k re t w prow adzający 
pozw olenia przy  w ywozie z C hin Północnych baw ełny. 
Pozw olenia w ydaje  M inisterstw o Przem ysłu, p rzy  
czym  we w niosku eksporte r musi podać w szelkie 
szczegóły proponow anej transakcji,

CYPR. Od dnia 1 styczn ia h r. im port ś ru tu  żela­
znego i  stalowego został zw olniony od cła.

Z dniem 1 styczn ia  b r. w prow adzone zostały zm ia­
n y  w  ta ry fie  celnej obejm u jące m. in. skóry , sam ocho­
dy, o le je  jad a ln e , opony sam ochodowe, benzynę.

CZECHOSŁOW ACJA. O d dn ia 10' stycznia 1939 
zostały ustanow ione nas tęp u jące  cła dodatkow e na 
zboże:

poz. 23 pszenica 2.2.— Kcz.
„ -24 żyto 23.— iKez.

25 jęczm ień 35.— .Kcz.
i26 owies .26.— Kcz.

EKW ADOR. W  dn iu  6 stycznia br. zostały w y d a­
ne now e przepisy  dotyczące kon tro li im portu  zm ienia­
jące  dotychczasow e postanow ienia w tym  zakresie. 
W  m yśl now ych przepisów  poszczególne k ra je  nie u zy ­
sk u ją  stałych kw ot im portow ych natom iast C en tra lny  
Bank E kw adoru  usta la  ma okres półroczny globalną 
kw otę im portow ą. Z kw oty te j 14% je s t zarezerw ow a­
ne dla przyw ozu in s ty tu cy j rządow ych oraz 7% d la  ce­
lów inw estycy jnych  w  przem yśle i rolnictw ie. Pozo­
sta łe  79% rozdzielane je st przez K om isje K ontroli im ­
p o rtu  pom iędzy im porterów , k tó rzy  m ieli za re je s tro ­
w ane firm y Tiandlowe i  by li im porteram i przed  datą  
30 6 58. K ażdy im porter o trzy m u je  indyw idualną kw o­
tę przyw ozu, z k tó re j może w ykorzystyw ać m iesięcz­
nie 1/6. iKwoty n iew ykorzystane w stosunku m iesięcz­
nym  mogą być przenoszone na nas tęp n y  miesiąc. N ato­
m iast przenoszenie na okres następnego roku  nie je s t 
możliwe. P rzy u sta lan iu  kw ot d la  poszczególnych im ­
porterów  b ierze się pod uw agę udokum entow any przez 
firm ę przyw óz w I półroczu 1935, w ciągu roku 1936 
i w III półroczu 1938. W nioski o udzielenie pozw olenia 
przyw ozu im porterzy  m uszą w nosić tak  ja k  do ty ch ­
czas w 6 egzem plarzach. Pozw olenia przyw ozow e n ie 
mogą być zamieniane.' P rzy  zm ianie obliczania w arto ­
ści, u s ta lan e j cif, dopuszczalne są odchylenia do g ra ­
nicy  10% (dotychczas 15 proc.). Do dn ia  1 lutego obo­
w iązu je  przejściow y system, p rzy  czym podania w nie­
sione do dnia 31 g ru d n ia  1938 są  uw zględniane.

FRANCJA. K ontrola im portu  przetw orów  ry b ­
nych  z p unk tu  w idzenia zdrow otnego rozciągnięta zo­
sta ła  z dniem  7 I b r. ,na następu jące  pozycje: 45, 48, 
49, 50. 51.

W  dniu  18 I br. w prow adzony został bezcłowy 
kon tyngen t na przyw óz w apna z Unii Belgi j-sko-Luk- 
sem bursk ie j w wysokości 65.000 ton.

FRANCUSKIE POSIADŁOŚCI. A fryka Zachodnia. 
W  m yśl zarządzenia z 20 I 1939 w prow adzony został 
kon tyngen t na im port now ych w orków  ju tow ych  i  su ­

row ych tkan in  ju tow ych  do celów  o pakunkow ych 
w wys. 33.49(6 kw in ta li. K ontyngent na osobno n ie w y­
m ienione w yroby  ze sztucznego je d w ab iu  wynosi 
66,108,6 kw in ta li. D la ubrań  ustalono kon tyngen ty : dla 
A nglii i posiadłości 29,1 kw int., B elgii — 2,1 kw int., — 
Japonii — 11,9 kw int., (Niemiec — 7,8 kw int, i in. k r a ­
jów  — 4,9 kw int.

(GRECJA. Zniesiony został zakaz przyw ozu św ie­
żego m ięsa i  bitego -drobiu z W ęgier.

Na podstaw ie zarządzenia M inistra S k arb u  i Rol­
nictw a przyw óz sp rzę tu  rolniczego i m aszyn (dokony­
w any przez K asy Rolnicze i B ank Rolny został zw ol­
niony od op ła ty  cła.

HOLANDIA. Z dn iem  1 stycznia rb. przedłużono 
o,kres kon tyngen tow an ia  przyw ozu następu jących  a r ­
tykułów  do- H olandii:

O k rę t  b a z o w y  P r z y d z i a ł  a u t o f l o m . B i l i ą c y  
o k r e s  k o i ł .

1932/33/34 100$ wagi hrutto 11 .39-11 .40  
1931/32 40$ „ „

1933 60$ „ „
1932 33/34 100$ „ „

1933 60$ „ „

P otaż żrący 
Cement 
Ług chlorowy 
Ług potasow y 
Ga-1 chlorowy
Przew odn. elek tr. 1936 40$ ,,
Fończo hy i skarp. 1936/37 60$ ,,
Skóry  w ypraw . 1931/32 40$ ,,
Szkło do paków. 1935 20$ ,,
TlusLC'e zwierzęce

nietopione 1929/30/31 25$ „
W yroby z papieru 1933/34 50$ ,, ,, I I .  39-1 VI] 39

W  po rów nan iu  z ubiegłym  okresem  w arunk i kon ­
tyngentow ania przyw ozu pow yższych a rty k u łó w  po ­
zostają  bez zmian.

INDIE HOLENDERSKIE. Od dnia 1 1 39 staw ka 
celna n a  tkan iny  bawełnianie o -sze-r. od 58 — 42 cali 
usta lona zosiała w wys. 6% a. v. N ależy zaznaczyć, że 
w ciągu noku 1939 pobierany  będzie dodatek  d o  ceł 
im portow ych w  wys. 50%.

P ro je k tu je  się w prow adzenie z -dniem 1 I 1940 sze­
regu  zm ian w ta ry fie  celnej. N iektóre cla m iałyby  
ul-ec podw yżce, większość je d n ak  m ia łaby  z-o-stać zniżo­
na.

L icencjonow anie im portu (Szeregu arty k u łó w  zosta­
ło przedłużone. M. in. podw yższony został kontyngen t 
na  scyzoryki — obniżony zaś na b rzy tw y , klosze -szkla­
ne, lam py (naftowe i  inne.

MALAJE. W  ta ry fie  celnej Z jednoczonych P aństw  
M alajskich  umieszczono k ilk a  now ych poizycyj, ja k : 
pończochy czysto jedw abne — 15% ad  val„ skóra w y­
praw io n a  — 5% ad val., ap a ra ty  -radiowe i ich części 
— 5% ad  val., łosoś w puszkach — 7 i pól pr-oc., b a te ­
rie  e lek tryczne d la  la ta rek  kieszonkow ych — 10 proc. 
T-owary pochodzenia b ry ty jsk ie g o  nie o p łaca ją  pow yż­
szych ceł.

-NORWEGIA. P rzyw óz sztucznego sm alcu z-ostal 
■zreglamen-towany (14 I 39).

Z dniem  18 I 39 weszło w życie zarządzenie reg la­
m entu jące  im port u b rań  jedw abnych.

PORTUGALSKIE FOSIADŁOŚCI. P ortugalsk ie 
M inisterstw o K olonii w prow adziło z dniem  13 I 39 za­
kaz przyw-ozu do posiadłości portugalsk ich  tow arów  
p-o-cho dz-e-nia sow ieck i e go.
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STANY ZJEDNOCZONE A. P. Z mocą obow iązu­
ją cą  od dn ia 50 .grudnia 1938 D epartam en t Cel za rzą­
dził, że tow ary  im portow ane ze ś lą sk a  Zaolziańskiego 
ja k  rów nież z tycli tery toriów , k tó re  zostały odłączone 
od Czechosłow acji i przyłączone do W ęgier w inny 
być znakow ane ja k o  tow ary  polskie w zględnie jako  
tow ary w ęgierskie. Tow ary te  będą opłacać staw ki 
celne zgodnie z w ysokością cel p rzysługu jących  W ę­
grom i Polsce.

TUNIS. Na rok 1939 uruchom ione zostały n as tęp u ­
jące kon tyngen ty  n a  przyw óz tkan in  ba w ełnianych 
J ubrań  do Tunisu:

N r
*a ry fy  ce ln e j R o d za j to w aru

404, 406 b is T k a n in y  baw ełn iane 
A gładkie  i p rążkow ane,

405, 406 b is T k a n in y  g ładk ie  i
B, E x . 436 prążkow ane b ielone

406, 406 b is T k a n in y  baw ełn iane
C. E x . 436 g ładkie i p rążk o w an e

b arw ione

Ex. 407 T k a n in y  baw ełn iane
Ex. 436 g ładk ie  i p rążkow ane,

d ru k o w an e  (inne jak  
fu lary , ch u stk i i t . p  .)

411 B, 411E, T k an in y  baw ełn iane  
411 G, 411J, g ładk ie  i p rążkow ane, 
i E x . 436 w y rab ian e  w  całości 

lub  częśuow o z b a r­
w ionych  nici

412. E x . 436 T k an in y  baw ełn iane  
i  412 b is z po łysk iem  lu b  fa- 

sonow ane

480E. 460F. U b ran ia , bielizna, 
460G. 460H. ch u s tk i osobno  nie- 

w ym ieniene

K o n ty n g en t 
d la  poszczeg .

tL* k ra jó w  H'

W iochy
20 H iszp an ia

15 W łochy  
A nglia

495 W łochy 
A ng lia  
T rv p o łis  
T u rc ja

36 WTochy 
A nglia 
Ja p o n ia  
In n e  k ra je

18 W łochy  
Ja p o n ia  
E g ip t 
T rypo lis  
Ja p o n ia  
Czechosł. 
B elgia

2 W iochy

3120 A nglia 
N iem cy 
S t Z jedn . 
B elg ia  
W łochy  
Ja p o n ia  
H o la n d ia  
P o lsk a  
Czechosł. 
In n e  k ra je

FRANCUSKIE POSIADŁOŚCI. A f r y k a  R ó ­
w n i k o w a .  D ekretem  z dn. 29 I 39 .zostały pod­
w yższone w szystk ie staw ki celne o  7 proc. z w y ją t­
kiem  staw ek obow iązujących dla tow arów  francuskich.

F r a n c u s k a  A f r y k a  Z a c h  o d  n i a. P ro ­
jek tow ane je s t podw yższenie dodatkow ych staw ek cel­
nych na pap ier t. zw. ..K raftpapier" do wysokości 
12 proc. a. v.

GRECJA. Ogólne kon tyngen ty  przyw ozow e na 
tkan iny  i ubrania, o raz  kapelusze, guziki, w yroby z 
celuloidu, zostały podwyższone.

HOLANDIA. Z dniem i lutego rb. przedłużono na 
tok  kontyngentow anie przyw ozu nas tępu jących  tow a­
rów do Holamdii:

p rzydzia ł autonom  okres bazowy 
Szkło stołowe 1956/7 60 proc. w agi b ru tto
P orcelana 1936/7 40 proc. wagi b ru tto
F ajan s 1929/50 35 proc. wagi b ru tto
F ajan s sa n ita rn y  1954 80 proc. w agi b ru tto
T afle  c eram iczn e  n a  

ścianę , p o le w an e  
n ie p o le w an e

Saboty

1.4.36— 1 4 38 70 proc. P°"’. polew.
1.1.36—1.7.36 70 proc-. ,, do pniew. 

1955 50 proc. w agi b ru tto

19
1
7
8

492
1
1
1

25
5
4
2

2
9
3
1
1
1
1

666
7

88
132
894
249
736
128
210

10

W porów naniu  z poprzednim  okresem  w  w aru n ­
kach  kontyngentow ania powyższych artyku łów  n ie  za­
szły żadne zm iany.

ŁOTWA. P rzyw óz aparatów  elek trycznych  dla po­
trzeb przem ysłu  dyktow ego został z drn. 24 I 59 zw ol­
niony od cła.

NIEMCY. Z dn. 17 II 39 wchodzą w życie ,na te re ­
nach sudeckich  p rzy leg łych  do b. A ustrii te sam e p rze ­
pisy o zakazach przyw ozu i  wywozu, oraz op łatach 
wywozowych, jak ie  w b. A ustrii obow iązują.

NOW A ZELANDIA. W m yśl w ydanych osta tn io  
zarządzeń obow iązuje zakaz im portu  w szelkich tow a­
rów, z w y ją tk iem  tych  w ypadków , gdzie im porter uzy­
ska specja lną licencję lub tow ar zostanie zw olniony 
z zakazu przez M inistra Ceł. P odania o zezwolenie 
przyw ozu m uszą być sk ładane n a  piśm ie p rzed  doko­
naniem  im portu . Pozw olenie może być udzielone na 
całość bądź część wniosku, lub też podanie może być 
zupełnie odrzucone. L icencje są  ważne na z  góry o k re ­
ślony okres. Podania o zezwolenie m uszą w skazyw ać 
zarówno tow ar, ja k  rów nież k ra j  pochodzenia, w ar­
tość cif oraz inne szczegóły transakcji.

RUMUNIA. W  m yśl dek re tu  z dn, 2:3 XII 38 staw ki 
celne n a  fa janse  zostały podw yższone w  następu jący  
sposób: poz. 935 tar. celu. rum . — fajans domowy b ia­
ły  o 8 le i n a  1 kg, czyli, że cło  obecnie wynosi 20,50 lei 
za 1 ,kg;poz. 958— fajans san ita rn y  m alow any — o 4 
le je  ina 1 kg, t. z;n. cio obecne wynosi 26,54 le je  za 1 kg.

EL SALVADOR. P rzyw óz surow ych tkan in  baw eł­
n ianych  podlega analogicznym  staw kom  celnym, jak  
dla tk an in  b ielonych (dekret z 2 XII 58). Poza ty m  
staw ki celne d la  farb  alum iniow ych zostały  obniżone.

TOGO. K ontyngent im portow y na alkohol skażo­
ny i  alkohol m etylow y ustalono w wysokości 6,500 li­
trów  n a  rok 1939.

TUNIS. U kazały się dalsze trzy  rozporządzenia d y ­
rek to rów  S praw  Ekonom icznych i  Finansów, w prow a­
dzające przym usow e uw idocznienie na tow arach k ra ju  
pochodzenia, (m arąue dorigine)', literam i łacińskim i, 
w sposób w yraźny  i n ieza tarty , na cały szereg a r ty k u ­
łów pochodzenia zagranicznego p rzy  im porcie do T u ­
nisu, a  m ianow icie: n a  album ach z obrazkam i i innych, 
ma ok ładkach  album ów  fotograficznych i innych, na 
obrazkach  i znakach  do odb ijan ia  na pap ierze i k a r ­
tonie, na k a rtk a c h  pocztow ych, na obrazkach litogra- 
fowanych, sim ili-graw irow anych, fo tograw urach  i in ­
nych, typografiach, na etyk ietach, pudelkach  itp., za­
opatrzonych  drukiem , n a  ap ara tach  e lek trycznych  do 
ogrzew ania, na elek trycznych  żelazkach d*o prasow a-
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nia, aparatach  elek trycznych  w skazujących k ie runek  
w autom obilach, oraz ap a ra tach  w yciera jących  szyby 
w autom obilach.

Journal Offieiel T unisien  Nr 6 z dn. 20 stycznia 
p odaje  d ek re t P rezy d en ta  R epublik i F ran cu sk ie j z dn. 
30 listopada ub. r., zm ieniający wysokość staw ek cel­
nych na cały szereg' tow arów  im portow anych do Tu- 
,nisu, a  ob ję tych  U nią celną francusko-tun izy jską. — 
Zm iany -obejm ują tłuszcze rybie, tra n  w ielorybi i ka- 
sza-lota, z iarna  baw ełny ii lnu, o le je  z baw ełny , lnu, 
słodkich m igdałów , p istacji, oliwę, farby, m yd ła  i inne 
ja k  toaletow e, ceratę , zw ykłą ceratę  do opakow ań 
i  n iek tó re  tkaniny.

U w aga: W ym ienione w w ykazie tow ary  mogą być 
im portow ane na obszar R egencji w ram ach  podanych 
kontyngentów  jed y n ie  przez p o rty  Tunis i  S-fax.

UNIA POŁUDNIOW O - AFRYKAŃSKA. Nałożone 
zostało zw yczajne cło dum pingow e na dętk i i opony.

WIELKA BRYTANIA. Kom itet D oradczy do spraw  
cła, w ydał rozporządzenie, dotyczące clenia ja j  bez 
skorup.

D otychczas w odniesieniu  do tego rodza ju  ja j  obo­
w iązyw ały  cła na-stępujące:
Ja ja  w płyn ie lub zam rożone, w łą ­

cza jąc  ja ja  g licerynow ane (całe,
żó łtk a  lun  b ia tk a i . . .  V2 oensa za fu n t an? .

J a ja  suszone c a f e ........................... 2*/4
Suszone żó łtk a  . . . .  1 1li ,, ,,
Suszone b ia łk a  (a lbum en ' . 2 3/4 ,, ,, „ „

Obecna decyzja  sk reśla  powyższe cła z listy  ceł 
specyficznych, podciągając w yżej w ym ienione rodzaje 
ja j  -bez skorup pod ogólne cło 10% -ad valorem .

Rozporządzenie weszło w życie z dn, 18 -stycznia 
1939 roku.

BELGIA. Z dn. 25 1 39 w prow adzone zostały przy  
im porcie m aszyn w łókienniczych (z -poz. 1046, 1047, 
1048, 1049, 1074 bis, 1074 te r ia, 1074 ter b) pozw olenia 
przywoz-owe. (Kontyngenty im portow e nie zostały 
usta-lo-ne.

BRYTYJSKIE POSIADŁOŚCI. G am bia. Zm ienione 
zostały z -dn. 15 12 58 -stawki celne, m. in. n a  zboża 
i m ąki, olej smar-owy, m aszyny do szycia, o le je  sm aro­
we, op-o-ny, tarcicę.

CHILE. Do dn. 31 XII 39 obow iązuje bezcłowy 
przyw óz w łókna jutow ego.

Stosowanie kl. n. u. w  zakresie  im portu  tow arów  
ekw adorskich  -zostało przedłużone -d-o dn. 1 XII 39.

CZECHOSŁOW ACJA. Z dn. 1 II 39 zw olniony 
został z -obowiązującego dotychczas zakazu wywóz -ce­
m entu  o raz guzików  z o rzecha kam iennego.

FRANCJA. M elasa zagranicznego pochodzenia, 
p rzeznaczona jak o  pa-sza -dla bydła , uzyskała  z dn. 
28 I 39 zniżkę -celną w wy-s. 30 cent. od -stopnia abso ­
lu tn e j zaw artości cukru  i  100 kg  wagi netto  w ra-mac-h 
kontyngentu , w ynoszącego 4,250 t-on na okres od 1 II 
— 31 Y 39.

W prow adzone zostały dekretem  z dn. 25 I  59 obni­
żki o-d staw ek celnych dla przyw ozu ole jów  m in era l­
nych, służących jako  środki1 pędne, m. in. rów nież d.la 
gazoliny.

MOŻLIW OŚCI EKSPORTOWE

FIRM Y ZAGRANICZNE POSZUKUJĄCE 
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI 
POLSKIM I.

Bliż-sze inf-ormaeje w poniższych sp raw ach  uzyskać 
mogą zainteresow ani eksporterzy  w P aństw ow ym  In ­
sty tucie Eksportow ym . P rzy  zgłoszeniu 'należy pow o­
łać się na odnośny num er. F irm y, k tó re  n ie  pozostaw a­
ły dotychczas w  bliższym  kontakcie- z Insty tu tem , 
wi nny -nadesłać jednocześnie swe referencje.

Szkło. F irm a angielska in te resu je  się importe-m 
szk ła taftowego- i lampowego. P/2597/63/ID.

Różne. F irm a portugalska in te resu je  się im portem  
farb  anilinow ych i kam ien i d-o zapalniczek. P/23-0O/55/ 
ID.

Różne. F irm a au s tra lijsk a  in te resu je  -się objęciem  
zastępstw a na a rty k u ły  -chemiczne, is-zklane -i porcela­
nowe. P/2870/3B/ID.

Celofan. F irm a -brazylijska p rag n ie  naw iązać kon ­
ta k t :z producentam i i ek-sporter-ami celofanu. P/2686/ 
61/ID.

C hem ikalia. F irm a ho lenderska in te resu je  się im ­
portem  kw asu szczawiowego i m rówkowego. P/3207/ 
47/ID.

F ajanse. F irm a z S udanu  pragn ie  naw iązać k o n ­
tak t z producentam i w yrobów  fajansow ych. P/5155/ 
65/ID.

C hem ikalia do farbow ania tk an in  i skór. F irm a 
b u łgarska  p ragn ie  o trzym ać przedstaw icielstw o n a  
tam te jszy  rynek . F/1450/59./ID.

N auszniki. F irm a w H olandii in te re su je  się im ­
portem  usz-ochro-nów. P/'2375/4T/-Kz.

P lastry . W  H olandii są  możliwości zby tu  p lastrów  
-do celów leczniczych (t. zw. leukopła-st), k tó ry ch  
wzór oglądać m-ożna w P. I, E., E lek to ra lna  2. 
P/137-2/4-6/iBz.

Koszyki. F irm a -angielska poszuku je dostawców 
koszyków  ma miasto. 1935/49 sz.

Szpilki do kapeluszy. F irm a angielska poszukuje 
dostaw ców  szpile-k fan tazy jnych  -do kapeluszy  dam ­
skich. P / l962/64/ sz.

S kóry  cielęce. F irm a południow o-afrykańska in te ­
resu je  się sp rzedażą ,na ry n k u  Rodezji Foludn-iowej
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skór cielęcych czarnych  i brązow ych do w yrobu  obu ­
c ia , jak  rów nież innych  a rtyku łów , w chodzących w 
zakres przem ysłu  szewskiego, ja k  sznurow adła, obca­
sy, podeszwy, p rzędza szew ska itp . P/32754/40/M.

C ukier. F irm a jugosłow iańska in te resu je  się im ­
portem  cuk ru . P/2057/39/ID.

Różne. F irm a belg ijska in te resu je  się im portem  
pap ieru  szm erglowego, pasów transm isy jnych  i fibry. 
P/1978/3E/ID.

Różne. F irm a agen tu row a w S y rii in te resu je  się 
Hast. artyik. polskiego pochodzenia: m ęskim i m ateria­
łami w ełnianym i, m ateria łam i ina meble, dyktą , faso­
la, p roduk tam i chem icznym i i papierem . E/2279/PI.

Tekstylia. F irm a agen tu row a sy ry jsk a  w yspecja li­
zow ana handlem  teksty liam i pragnie naw iązać k o n ­
ta k t z polskim i producentam i. E/2280/H.

Różne. F irm a agenturow a p ragn ie  naw iązać k o n ­
tak t z polskim i firm am i dow olnej b ranży. E/23S1/H.

P lecionka (szparteria). F irm a francuska poszukuje 
dostaw ców  plecionki do kapeluszy dam skich. 886/59sz.

Zabawki. F irm a palestyńska poszukuje dostawców 
„aparatów  zręczności'1 o raz  zabaw ek dziecinnych (pi­
stoletów , 'strzelb itp.) l606/54sz.

Linie oraz tab lice szkolne. F irm a egipska poszuku­
je  dostaw ców tablic szkolnych oraz lin ij. 473/6lsz.

W yroby skórzane. ,F irm a ho lenderska poszukuje 
dostaw ców  w yrobów  skórzanych. 1730/64sz.

O zdoby choinkowe. F irm a am erykańska poszukuje 
dostawców ozdób choinkowych. 2242/54'sz.

K lej sto larski. F irm a z T eheranu  p ragn ie  n aw ią­
zać k o n ta k t z p roducentam i powyższego a rty k u łu . 
P/34110/4F/ID.

K arbid. F irm a tu reck a  in te resu je  się otrzym aniem  
przedstaw icielstw a n a  powyższy artyku ł. P/707/44/LD.

Różne. F irm a agen tu row a w  Keni i  (Afryka W scho­
dnia); in te resu je  się im portem  z P olsk i past. a r ty k .: 
tanich  m ateria łów  baw ełnianych, dykty, tan ie j odzie­
ży, oraz, chemdkalij. E/1567/II.

Różne. F irm a agćninrow n w Indiach B ryt. in te re ­
su je  -się im portem  z Polski: dykt, ram  do obrazów, 
w yrobów  chem icznych i farm aceu tyczny  cli, w yrobów  
żelaznych. E/1568/H.

Różne. F irm a g recka in te resu je  się im portem  z 
Polski w szelkich a r ty k . przem ysłow ych i  rolnych. 
E/1612/3S/H.

Różne. F irm a agen tu row a w P eru  m ająca swego 
przedstaw icie la  w  S zw ajcarii in te re su je  się naw iąza­
niem k on tak tu  z polskim i eksporteram i. E/1972/H.

Różne. F irm a grecka in te resu je  się im portem  z 
Polski nast, a rty k .: m asła, szynek  w puszkach, p ła t­
ków ow sianych, konserw  rybnych, m ączki kostnej. 
E/1850/H.

Różne. F irm a agenturow a w P ortugalii , p ragnie 
naw iązać k o n ta k t z polskim i firm am i eksportow ym i. 
E 1754 If.

SPRAWY KOMUNIKACYJNO-TARYFOWE

ODPRAWA POCZTY ZAM ORSKIEJ ZA CZAS 
OD 16 II DO 8 III 1939.

a) do Stanów Zjednoczonych A. P.

D ata
o d p raw y S ta tk ie m Z p o rtu

O sta te c z n y  
czas n a d a n ia  

p rz e sy łe k

16 I I Q ueen M ary C herbourg 16 I i
godz.
22,15

21 I I M a n h a tta n L e H av re 21 I I 22,15
23 I I A ą u ita n ia C herbourg 23 II 2 2 ,1 5
26 I I 1 a ris Le H a v re 26 I I 22,15

2 I I I B a to ry G dynia 2 I I I 17.—
6 I I I Ile  de  F ran ce L e H av re 6 I I I 22,15

b) do A m eryki Południowej (Argentyny, Brazy­
lii, Chili, U rugw aju i Paragw aju)

17 I I P u łask i G dyn ia 12 I I 1 3 -
20 I I C ap. A rcona L isbonne 20 I I 22,15
24 I I H igh l B rigade B oulo^ne 24 I I 22,15
27 I i A u g u stu s G enova 26 I I 22,15

4 I I I M endoza M arseille 4 I I I 22,15
8 I I I N e p tu n ia N apoli 7 I I  i 22,15

PRZESYŁKI ZŁOŻONE Z RÓŻNYCH 
TOWARÓW.
Z dn. 3 II 1939 r. zostało wprowadzone uzu­

pełnienie do § 35 post. taryfow ych. W edług do­

tychczasowego brzm ienia tego pa rag r. przesyłki 
złożone z różnych tow arów  były  taryfow ane 
według klas właściwych oddzielnie za łączną 
wagę towarów należących cło tej samej klasy, 
pod w arunkiem  jednak, że nadaw ca podał 
w liście przewozowym wagę każdego tow aru 
osobno, w przeciwnym razie obliczano prze­
woźne za łączną wagę przesyłki (całej) w ed­
ług k lasy  najdrożej taryfowanego towaru.

W prowadzone uzupełnienie § 35 zezwala 
na zastosowanie obliczenia za każdy rodzaj 
tow aru oddzielnie według odpowiednich klas, 
nawet w wypadku, jeżeli nadaw ca nie podał 
wagi jednego tow aru zawartego w przesyłce. 
Kolej wówczas w takim w ypadku ustala nie- 
podaną wagę przez odjęcie od łącznej wagi 
całej przesyłki, sumy wag podanych przez 
nadawcę.

OPŁATY DODATKOWE W MIĘDZYNARODO­
WYCH LISTACH PRZEWOZOWYCH.
W międzynarodowym ruchu kolejowym 

było dotychczas niejednokrotnie trudno zorien­
tować się co do poszczególnych pozyeyj opłat
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dodatkow ych, zwłaszcza gdy były  w ypełniane 
słownie w językach obcych. Spraw ą tą  zaj­
mowała się na posiedzeniu w Bukareszcie Ko­
m isja M iędzynarodowego Związku Kolejowe­
go, k tó ra  powzięła uchwałę, aby w  m iędzyna­
rodowych listach przewozowych opłaty  do­
datkow e były  symbolicznie oznaczane cyfram i 
arabskim i w kw adrat, obwódce. Tym samym 
wprowadzono w międzynarodowym ruchu ko­
lejow ym  system w ypróbow any już z pom yśl­
nym  skutkiem  na kolejach polskich. O płaty  
dodatkow e będą oznaczane w  międzynarodo­
wych listach przewozowych następującym i cy­
fram i arabskim i w sposób wyżej określony:

1) O płaty  za ważenie, 2) O płaty  za łado­
wanie przesyłki do wagonu, 3) O płaty  za w y­
ładow anie przesyłki .z wagonu, 4) O płaty  za 
liczenie sztuk, 5) O płaty  za w ynajem  opon,
6) O płaty  za użycie dźwigu stałego lub rucho­
mego, 7) O płaty za przechowanie przesyłek 
w magazynie, 8) Postojowe, 9) O płata za doko­
nane formalności celne przez kolej oraz inne 
opłaty  uskuteczniane przez kolej na rzecz cła, 
podatki itp., 10) O płaty za zmianę w umowie 
o przewóz, 11) O płata za zawiadomienie o n a­
dejściu przesyłki lub inne zawiadomienie od­
biorcy lub nadawcy, 12) O płata za oczyszcze­
nie wagonu, 13) O płata za dezynfekcję wago­
nu, 14) O płata za pojenie i żywienie zwierząt, 
15) O płata za sprawdzenie tairy, 16) O płata za 
przewóz sami chodem (dostawa, odbiór z do­
mu), 17) Oplata brzegowa, dokowa etc,, 18) O- 
plata dodatkowa za przew óz morzem (surtaxe 
de mer), 19) O płata za przeładow anie lub zmia­
nę zestawów kołowych, 20) O płata od sumy 
zaliczki w gotowiźnie, 21) O płata  za w ypełnie­
nie listu przewozowego, 22) O płata za zaopa­
trzenie przesyłki w zastępstwie nadaw cy n a­
pisem stacji przeznaczenia, cechą lub num e­
rem, 23) O płata za deklarację wartości dosta­
wy, 24) O płata za najem  konteneru, 25) O pła­
ta  za ubezpieczenie, 26) Dodatkowe opłaty  
portowe.

Z zestawienia tego w ynika, że w systemie 
tym  uwzględniono również specjalne wymogi 
ruchu  portowego znajdujące wyraz w symbo­
licznych cyfrach 17, 18 i 26. W liczbie 26 opłat 
dodatkow ych wymienionych w powyższym

spisie znajdują się wszystkie opłaty, jakie naj­
częściej zachodzą. Inne opłaty dodatkowe po­
daje się w listach przewozowych m iędzynaro­
dowych jak  dawniej, t. j. bez znaków symbo­
licznych.

PRZEDSTAWICIELSTWO KOLEI I PORTÓW
P. O. C. W BRATYSŁAWIE.
Jak  swego czasu donosiliśmy, zostało 

z dniem 1 listopada 1938 r. uruchomione pro­
wizoryczne przedstawicielstwo P. K. P., oraz 
portów G dańska i Gdyni w  Bratysławie. Ko­
leje Polskie oraz porty  p. o. c., dając w yraz 
swego zainteresowania zapleczem słowackim, 
nadały  przedstawicielstwu tem u charakter 
przedstawicielstwa stałego. Adres przedsta­
wicielstwa jest następujący: Reprezentacia 
polskych żeleznic a  pristavov v G dańsku 
a Gdyni, Bratislava, nam. A ndreja H linku 
c. 22/IY, tel. 10-89, adres telegraficzny Pekape.

PRZEWÓZ PRZESYŁEK DO I Z WĘGIER 
TRANZYTEM PRZEZ CZECHOSŁOW ACJĘ
Wobec otw arcia ruchu przez wszystkie da­

wne przejścia graniczne czeskosłowacko-wę- 
gierskie z w yjątkiem  Petrzalka/Orotszwar 
i Cop/Zahony oraz dawne przejścia polsko- 
czeskosłowackie z w yjątkiem  Woronienka/Zi- 
rnir, Ławoezne/Skotarsky i Sucha Góra O raw- 
sika/Liesek podjęte zostało przyjm owanie do 
przewozu przesyłek do i z Węgier tranzytem  
przez koleje czeskcsłowackie i węgierskie do 
i z k rajów  trzecich. O dpraw a przesyłek od­
byw ać się powinna na podstawie dotychczas 
i nadal obowiązujących bezpośrednich ta ry f 
związkowych (polsko-węgierskiego, polsko-ju- 
go-słowiańskiego, polsko-adriatyckiego związ­
ków  kolejowych itp.) przy niezmienionych w a­
runkach i staw kach bez względu na zaszłe 
zm iany granic, jednakowoż jedynie w tych re­
lacjach, dla których odnośne przepisy k ierun­
kowe ta ry fy  związkowej, przy uwzględnieniu 
już otw artych przejść granicznych, mogą być 
zachowane. Przepisy odnośnie sposobu opła­
cania przewoźnego oraz obciążania przesyłek 
zaliczkami i zaliczeniami pozostają bez 
zmiany.

SPRAWY PODATKOWE

POBÓR SCALONEGO PODATKU OBROTO­
WEGO OD 1 I 1939 R.
W zw iązku z wejściem w życie z dniem

1 I 1939 r. ustaw y z dnia 4 V 1938 r. o podatku 
obrotowym (Dz. U. R. P. z 1938 r., Nr 34, poz. 
292) — utraciły  jednocześnie moc obow iązują­
cą wszystkie rozporządzenia M inistra Skarbu 
o poborze scalonego podatku przemysłowego 
od szeregu towarów

(Rozporządzenie M inistra Skarbu: 1) z dn. 
14 II 1936 r. o poborze scalonego podatku
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przemysłowego od cem entu (Dz. U. R. P. 
Nr 13, poz. 122), 2) z dn ia  17 II 1936 r. o po­
borze scalonego podatku przemysłowego 
od cukru  (Dz. U. R. P. Nr 13, poz. 125),
3) z dnia 17 II 1936 r. o poborze scalonego 
podatku przemysłowego od obrotów pi­
wem, napojam i winnymi, wódkam i gatun­
kowymi, octem, kwasem  octowym i droż­
dżami (Dz. U. R. P. Nr 13, poz. 124),
4) z dnia 14 II 1936 r. O' poborze scalonego 
podatku przemysłowego od zapałek (Dz.



U. R. P. Nr 13, poz. 121) oraz 5) z dnia 
17 II 1936 r. o poborze (scalonego podatku 
przemysłowego od obrotu artykułam i obję­
tymi Monopolem Tytoniowym, od obrotu 
w yrobam i Państwowego Monopolu Spiry­
tusowego, solą kuchenną (jadalną), bydlę­
cą i przemysłową oraz losami loterii p ań ­
stwowej (Dz. U. R. P. Nr 13, poz. 123) — 

w ydane na  podstawie przepisów dotychczas 
obowiązującej ustaw y z dnia 15 YII 1925 roku 
o państw ow ym  podatku  przemysłowym (Dz. 
U. R. P. z 1936 r. N r 46, poz. 339) .

W YDAW NICTW A FACHOWE

Le Nord. — Revue In ternationale des Pays 

du Nord.

Idea wspólnoty państw  okalających Bał­
ty k  zdobywa sobie w stosunkach powojennych, 
a  zwłaszcza w ostatnich latach, coraz żywszy 
oddźwięk, i to tak  wśród samych państw nadbał­
tyckich, jak  też na terenie zewnętrznym. W yra­
zem tego są, obok in. momentów, czasopisma 
naukowe, względnie popularno-naukowe o- cha­
rakterze międzynarodowym, k tóre tę ideę pro­
pagują. Nowe pismo z tej serii, „Le Nord“, 
którego się ukazało dotychczas cztery numery, 
ograniczyło się do regionu państw  skandy­
nawskich, m ających — jak  wiadomo—  bardzo 
ścisłe pow iązania nie tylko w zakresie ku ltu ­
ralnym  i gospodarczym, ale także politycznym. 
Celem tej publikacji jest poruszenie ak tua l­
nych zagadnień politycznych, ekonomicznych, 
kulturalnych  oraz torowanie drogi do urzeczy­
w istnienia ideału jak  najściślejszej w spółpracy 
pomiędzy tym i narodam i. Redakcja, om aw ia­
jąc na w stępie do 1. zeszytu cel pisma, w yraża 
nadzieję, że i inne państw a będą zapewne 
w tym  duchu współpracować.

Komitet redakcyjny „Le Nord“ tw orzą mi­
nistrowie spraw  zagranicznych Danii, F inlan­
dii, Norwegii, Szwecji oraz prem ier Islandii.

Sądząc z tych czterech zeszytów, pismo to 
jest publikacją o wysokim poziomie, z w ybit­
nym  dążeniem do aktualności; zawiera szereg 
artykułów  w języku angielskim, francuskim  
i niemieckim, pisanych przez takie autorytety  
w sprawach bałtyckich jak  Hambro, Sandler, 
Koln, Procope, Andrsen, Bjornsson, Ekeberg, 
Haat, Henriksson. Harusson, Thułin, Christian- 
sen. Tanner, Forchham m er i t. d.

Sigurd Erixon, West European Connections 

and Culture Relations.

(Związki z zachodnią Europą i kulturalne 
pokrew ieństw a Szwecji). Journal international 
d ‘ethnologie et folklore europeen. Stockholm

Rozporządzenia M inistra Skarbu z dnia 
26 I 1939 r., w ydane na podstaw ie art. 9 ust. (3) 
wymienionej powyżej ustaw y o podatku obro­
towym, norm ują pobór scalonego podatku 
obrotowego od iszeregu artykułów , których 
ilość i rodzaj w stosunku do stanu dotychczaso­
wego nie uległa zmianie — przy uwzględnie­
niu nowych staw ek podatkow ych oraz ( (Imien­
nego od dotychczasowego pojęcia przedm iotu 
opodatkowania; rozporządzenia te obowiązują 
od dnia 1 I 1939 r.

1938:2, str. 137—172, 6 tablic ilustr., 15 ilustra- 
cyj w tekście, 1 mapa.

Zagadnienie związków kulturalnych  Szwe­
cji z. zachodnią Europą 'było tematem odczytu 
prof. Erixona, wygłoszonego w Edynburgu 
w czerwcu 1937 r. Po uzupełnieniu odczytu 
nowszymi m ateriałami, ogłosił go autor w ję­
zyku angielskim w redagowanym  przez siebie 
kw artaln iku  „Fc.lk-1 .iv".

Prof. E rixon w ykazuje na szeregu przy­
kładów, że w południowo-zachodniej Szwecji 
spotyka się (budowle i sprzęty gospodarskie o 
podobnych formach jak  w zachodniej Europie. 
Morze grało tu ta j rolę pośrednika i dlatego po­
dobne form y w ystępują na Półwyspie Ibery j­
skim, we Francji, Holandii, na wyspach b ry ­
tyjskich, w Norwegii i Szwecji, tj. wszędzie 
tam, gdzie morze było głównym środkiem ko­
m unikacji. W pływy te szły w k ierunku z po­
łudnia na północ, podczas gdy w pływ y skan­
dynaw skie na k raje  Europy zachodniej ogra­
niczają się praw ie wyłącznie do okresu w y­
praw  Wikingów.

A rtykuł prof. Erixona ilustrow any jest 60 
rycinam i oraz mapą. Fotografie i szkice, ze­
brane na Półw yspie Iberyjskim , we Francji, 
Anglii i Szwecji, w ykazują niew ątpliw e podo­
bieństw a form w konstrukcji domów mieszkal­
nych, kominów, w uprzężach, wozach i t. d.

DEKRET DEWIZOWY — MGR. A. BOJKO.

N akładem Księgarni P raw niczej w W ar­
szawie, ul. Senatorska 8 — ukazała się ostatnio 
w broszurze „Dekret Dewizowy”, k tó ry  zawie­
ra  tekst jednolity z dnia 7 listopada 1938 r., 
rozporządzenie wykonawcze, przepisy związ­
kowe oraz orzecznictwo w tym  zakresie.

Broszura opracowana została przez magi­
stra  p raw  A. Bojko, i stanowi praktyczne vade- 
mecum dla instyfucyj i osób, zainteresowanych 
w znajomości spraw  dewizowych.
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PRZETARGI

PRZETARG PAŃSTW. ZAKŁADU ZDROJO­
WEGO W CIECHOCINKU.
Państw ow y Zakład Zdrojowy w Ciecho­

cinku niniejszym ogłasza nieograniczony prze­
targ  ofertowy na wytkonanie:

1) robót kam ieniarskich (oblicowanie ala­
bastrem) ,

2) robót lastrikow ych w holu łaz. III (scho­
dy i posadzka),

3) robót ślusarskich (poręcze).

Term in składania ofert do dnia 27 lutego 
1939 r. otw arcie ofert nastąpi w dniu 28 lute­
go rb. o godz. 10.

O ferty  należy składać w yłącznie na for­
m ularzach przetargowych, które można otrzy­
mać w Biurze Zakładu Zdrojowego w  Ciecho­
cinku. Państw ow y Zakład Zdrojowy zastrzega 
sobie praw o w yboru oferenta, oraz unieważ­
nienie przetargu.

MIVJTYTUT

HALA I CHŁODNIA R Y B N A
G D Y  IM i  ___________  f»Ofg T  f l W B A  CMI____

Telefony: 12-59  i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

F t a b r y j k i s  B & e S s s  

F a b r y k a  m ą c z k i  r y b n e j ,  I ra n u  i o l e j ó w  r y b n y c h

N o w o c z e s n a  z a m r a ż a l n i a  ryb o wydajności 20 .000  kg na dobę  

Tranzytowe składy w komorach chłodn. o pojemn. 20 tys. dużych beczek  

Tranzytowe m agazyny niechłodzone o pojemn. 30  tys. dużych beczek

Każdy kupiec polski powinien czytać

TYGODNIK HANDLOWY
ORGAN STOW ARZYSZENIA KUPCÓW POLSKICH 

W A R S Z A W A ,  UL. Z IELN A  50
E G Z E M P L A R Z E  O K A Z O W E  I MA Ż Ą D A N I E

Fatnyka loisaiw R M  i Janynowytli - Fis) ul lepiai Canioi Fatłary
Telesr. adr. „Nordialinwe” NORDIA HAWE GDYNIA, Porł Rybacki_______ Teł, n r 28-04

The bigest fish canning faetory at the Polish Seacoast
300 Workers Employed. Export of all kin-1 of o nned fish. Export specia lity „Sprats in 

OSI ‘ to U S. A., Palestine Far East, Austria South Africa, South America 
Export of all kind of smoked fish
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PRZEMYSŁ I HANDEL RYBNY NA WYBRZEŻU

K r  o n  a h a
n o t o w a n i a  c e n  ś l e d z i  i  in n y c h  r y b

MORSKICH.
W porcie rybackim  w G dyni płacono w po­

czątku bieżącego tygodnia naslomijąee ceny 
w złotych, franco wagon port rybacki w G dy­
ni, za tow ar oclony:

,,Korab“ — z polskich polomóm i importo­
wane śledzie solone:

jarm uckie mleczaki — zt £
jarm uckie m atfule — zł 78
m atis — zł 76
smolmatis — zł 68
importowane holenderskie — zł 73
„Pomorze“ — mlasnę solenie śledzi — m a­

tis i m atful — 68,—, smolmatis — 62,— TB. 
50,— zł, mrożone dorsze czyszczone bez głów: 
za 100 kg — 65,—, łapacze — 60,—. Okonie 
czerwone — 65,— zł.

„Mema“ i „D e lf in ‘ śledzie solone — mla­
snę połomy i importomane: mleczaki — brak, 
matis i m atful — 78,—, smolmatis — 70,—, im­
portowane zeszłoroczne m arka W OOD ja r­
muckie — 63,— zł.

Im porterzy śledzi solonych, św ieżych  
i mrożonych
Jarm uckie angielskie:

smolmatis m atis m atful 
tró jka 76 85 87
I trade 74 84 brak
ord i nery 68 73 brak
Szkockie m atiasy  — seleeied — medium — 

large od 115,— do 130,— zł.
Szkockie tmarclo solone — crownmatisy — 

65,— do 70,— zł.

Norweskie śledzie — solone śledzie: SLOO 
— 40.—, zeszłoroczne 35,—, YAAR — 32,—, 
islandzkie m atiasy od 65,— do 69,—. Schnei- 
dehering — 105,— zł, mrożone śledzie za 50 kg 
-— 23,— zł, świeże śledzie za 95,— kg netto — 
56,— zł.

Islandzkie m atiasy  — od 73,— do 76,— zł.

Holenderskie śledzie solone — od 70,— zł 
do 75,— zł za jarm uckie.

Szw edzkie  — szproty świeże w lodzie 
z Goteborga, cena aukcyjna Goteborg około 
5 koron szw. za 50 kg netto, śledziki świeże 
cena aukcyjna w Góteborgu około 4,— cło 6 
koron szw.

Dorsze polskich polomóm. — Dorsze mro­
żone — 30,— zł za 50 kg, czyszczone dorsze 
świeże w  lodzie bez głów — 22,— zł za 50 kg. 
Dorsze świeże z głowami czyszczone 18,— zł.

SYTUACJA W NASZYM RYBOŁÓWSTWIE
PRZYBRZEŻNYM I D A L S Z Y M .

W  porów naniu do poprzedniego okresu 
w sytuacji naszego rybołówstwa przybrzeżne­
go i dalszego nie zanotowano żadnych zmian. 
Na wodach przybrzeżnych oraz głębi gdań­
skiej poławiane są małe ilości drobnych śle­
dzików  i fląder. Na ogół jednak sztormowa 
pogoda na B ałtyku nie sprzyjała ostatnio u p ra ­
w ianiu połowów, głównie dalszych — na wo­
dach Bornholmu, gdzie znajduje się obecnie 
szereg silniejszych polskich kutrów  rybackich. 
Niepomyślne te w arunki naw igacyjne p rzy ­
czyniły się też do ostatniej aw arii szkunera 
rybackiego „Marie Alice" w pobliżu wyżej 
wymienionej w yspy duńskiej. Podobne wzglę­
dy  spowodowały również, że w ciągu ostatnich 
dni zawinęło cło portu rybackiego w e W łady­
sławowie szereg ■zagranicznych statków  rybac­
kich oraz handlowych, szukających schronie­
nia przed sztormem.

W dalszym ciągu należy zanotować oży­
wione dowozy szprotów i śledzików, importo­
w anych ze Szwecji.

Do przewozu surowca zużyto po raz pier­
wszy w tym  sezonie — obok kutrów  szwedz­
kich — także polskie statki rybackie, z k tó­
rych „Korab 1“ przywiózł dnia 10 lutego 1.600 
skrzyń szprotów i dnia 12 lutego „Korab II"  — 
1.600 skrzyń  szprotów. W związku z w yko­
rzystaniem  trzeciego z kolei kontyngentu w ilo­
ści 1.000 ton na przywóz szprotów, urucho­
miony został już czw arty z rzędu kontyngent.

Im portem  surowca dla przem ysłu rybne­
go zajm ują się obecnie trzy  przedsiębiorstwa: 
„Temporyb", „Polskie Zjednoczenie Rybaków 
Morskich" i „Hamoryb", w szystkie z Gdyni, 
przy czym to ostatnie przedsiębicrsfwo zajm u­
je się nie tylko importem, ale również trans­
portem  surowca z Goteborga do G dyni polski­
mi statkam i.

G dyńska Chłodnia R ybna przygotowuje 
się obecnie do kam panii filetowej, spodziewa­
jąc się wznowienia dowozów dorszy już w naj­
bliższych dniach. Zeszłoroczne zapasy filetów 
dorszowych są już na wyczerpaniu.

D nia 12 lutego przybył do Gdyni niedaw ­
no zakupiony w Niemczech przez Tow arzy­
stwo Połowów Dalekomorskich „Delfin" statek 
rybacki „D eltra II", powiększając w  ten spo­
sób tabor polskiej flotylli rybackiej.

DOWOZY SZPROTÓW IMPORTOWANYCH
ZE SZW ECJI POLSKIM I STATKAMI.

Dowozy im portow anych szprotów ze Szwe­
cji dla potrzeb przem ysłu rybnego w ybrzeża 
i zaplecza, odbyw ały się dotychczas wyłącznie 
szwedzkimi kutram i, k tóre większość surow­
ca dowoziły do Gdyni z Goteborga, gdzie znaj­
dują się aukcje rybne.



Zakupy szprotów, dokonywane przez pol­
skich im porterów na rynku  szwedzkim doko­
nyw ane b y ły  praw ie że wyłącznie cif Gdynia, 
na skutek czego odpadała gestia transportu 
pod polską banderą. W związku z niekorzyst­
ną sy tuacją  w naszym rybołówstw ie przybrze­
żnym, spowodowaną właśnie brakiem  szpro­
tów — im porterzy chcąc częściowo dopomóc 
rybakom  w trudnym  ich położeniu — postano­
wili ostatnio' sprow adzać surowiec unierucho­
mionymi polskimi statkam i rybackim i. W w y­
niku przeprowadzonego porozumienia jeden 
z im porterów gdyńskich zaczarterow ał dla 
transportu  szprotów lngry rybackie tow. „Ko­
rab", k tóre dn ia  10 i 12 lutego br. przywiozły 
łącznie ponad 3.200 skrzyń szprotów a 50 kg.

Próbne te transporty  dowiodły w całej roz­
ciągłości możliwość w ykorzystania i na przy­
szłość do przewozu surowca polskich statków. 
Zapoczątkowane te dowozy dają już obecnie 
importerom naszym podstawę do uskutecz­
niania zakupu szprotów w Szwecji na w arun­
kach fob Góteborg, co z uwagi na możność dys­
ponowania środkami przewozowymi — w tym 
w ypadku statkam i polskimi — nie może być 
obojętne dla nas z powodu oszczędzania na de­
wizach, w ydaw anych na transport morski 
przewoźnikowi obcemu.

Należy na  marginesie zaznaczyć, że już 
w ubiegłym roku podjęto usiłowania, m ające 
na celu przewóz szprotów ze Szwecji do Gdyni 
kutram i naszych rybaków . P rak tyka w yka­
zała jednak, że z uwagi na słabe motory ku­
trów, nie dało się wówczas kwestii tej zreali­
zować. Obecnie więc zużyto do tego silniejsze 
jednostki rybackie.

POŁOWY RYB W STYCZNIU 1939 R.

W przeciągu miesiąca stycznia br. złowio­
no na całym  w ybrzeżu oraz na pełnym  B ałty­
ku 1.257.620 kg  ryb o wartości 690.590,— zło­
tych. W edług poszczególnych gatunków  ryb 
połowy w miesiącu sprawozdawczym przed­
staw iają się następująco:

Łosoś 1.250, miednica 420, troć 180, stornia 
6.170, gładzica 90, śledź morski świeży 82.040, 
szprot 41.600, węgorzy 1.670, wątłuszy 189.140, 
sandaczy 400, sieja 70, certa 10.120, szczupaki 
1.140, okonie 40, płotki 1.770, śledzie mor. solo­
ne 897.380, łapacze 21.200, zębaeze 350, karm a- 
zyny 2.150, sole 240, kulbaki 200.

Natom iast podział na poszczególne obwo­
dy wg ilości i wartości by ł następujący:

Hel 23.010 kg o w artości 15.615 zł, G dynia 
46.250 kg o wartości 18.028 zł, Jastarnia, W. 
Wieś 52.350 kg  o wartości 20.924,— zł, Chłapo- 
wo, K arw ia 270 kg o wartości 280,— zł, Puck 
i wioski zatoki 14.340 kg o wartości 8.479,— zł. 
Połowy dalsze 152.480 kg o wartości 46.460 zł. 
Połowy dalekomorskie 968.920 kg o wartości 
580.804,— zł.

K r o n i k a  z a g r a n i c z n a

POŁOWY ŚLEDZI W KATTEGACIE.

Jak donosi „Die Deutsche Fischwirt- 
schafł" rybacy szwedzcy cieszą się z niezw y­
kle obfitych połowów śledzi, których ławice 
ukazały się w Kattegacie. Ławice tegoroczne 
były  tak wielkie, że łowiono śledzie ze stat­
ków wiadram i. Śledzie sprzedaw ano w Ska- 
gen, skąd przew ażna ich część poszła do Nie­
miec. Korespondent wspomnianego w ydaw ­
nictwa przypom ina, że zaraz po wojnie Niem­
cy próbowali z dobrym w ynikiem  łowić śledzie 
na Kattegacie i Skageraku i dziwi się, czemu 
zaprzestano połowów, gdyż śledzie tamtejsze 
są dość duże jak  na zimowe połowy, choć nieco 
delikatniejsze i trudniej znoszące przechowy­
wanie.

JESIENNE POŁOWY ANGIELSKIE 
I EKSPORT ICH DO KRAJÓW  
NADBAŁTYCKICH.

W okresie od 1 września do 31 grudnia 
1938 r. połowy śledzi w Anglii (Yarmouth i Lo- 
westołft) wynoszą ogółem 521.291 crans, pod­
czas gdy w analogicznym okresie 1937 r. w y­
nosiły 664.181 crans. W tym  w Yarmouth zło­
wiono 301.535 crans (372.763 crans w r. 1937), 
a w Lowestoft 219.756 crans (291.418 crans 
w 1937 r.)

Wy wieziono ogółem 280.012 beczek (w 1937 
roku — 305.417 beczek), w tym do Gdyni 
54.183 beczek (46.522), do G dańska — 73.143 
beczek (84.842), K łajpedy — 30.089 beczek 
(22.579), Królewca — 18.338 beczek (28.601), 
Szczecina — 57.494 beczek (71.230). Podkreś­
lić należy silny spadek przywozu śledzi do por­
tów niemieckich, co stoi w związku z pokry­
waniem zapotrzebowania na śledzie przez Rze­
szę z je j własnych połowów dalekomorskich.

NOTOWANIA CEN ŚLEDZI ŚWIEŻYCH 
W ANGLII.

Za śledzie świeże, pochodzące z ostatnich 
połowów, płacono dnia 11 lutego na aukcjach 
rybnych w mie jsco wości Mil ford Haven za 
1 crąn (179 — 200 kg) — 41/— do 57/— ; 21/— 
do 251—.

NOTOWANIA CEN ŚLEDZI ŚWIEŻYCH 
W HOLANDII.

Za śledzie świeże,, pochodzące z ostatnich 
połowów, płacono dnia 10 lutego na aukcjach 
rybnych w miejscowości Ijm uiden za 1 skrzy­
nię (50 kg) — 6,50 guldi hol.
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Gdyński Import S iedz i
właśc.: L. MYREBOE

( G D Y N I A  H E R R I N G  I M P O R T )
Import śledzi solonych, świeżych i mrożonych z Norwegii — Islandii — Anglii !►

9

Biura i Składy w Hali i Chłodni Rybnej — Telefon 2 1 -8 4  i 2 8 -8 4  

Adres telegraficzny: „ULIKI" —  =  P. K. 0. Nr. 210-654.

T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  
P o ł o w ó w  D a l e k o m o r s k i c h

M E W  / 1
SPÓŁKA AKCYJNA w GDYNI

BIURO CENTRALNE: GDYNIA Molo Rybackie
TELEFONY: 18-37 Zarząd, 11-76 Biuro ogólne

i F a b ry k a  beczek, 1 1 -6 7  Dział 
sprzedaży śledzi.
Adres telegraf. „M ew aryb“

WŁASNE M A G A Z Y N Y  ŚLEDZIOWE
W ła s n a  now ocześn ie  u rządzona  
fab ry k a  beczek  śledziow ych — 
Gdynia, P o r t  Rybacki.

BAZA MORSKA: Scheveningen (H o landia)

B A N K I :  B ank  G ospodars tw a  Krajowego
Oddział w G dyni,  Powszechny Bank 
Związkowy w Polsce, S. A. od ­
dział w  Gdyni, Bank F rancu sko -  
Po lsk i oddział w Gdyni, P, K. O. 
Poznań, Nr 210.566.

P o l s k i e  ś l e d z i e  s o l o n e
z w łasnych połowów na Morzu Półn. 

W łasna flotylla rybacka

B. Bikowski
$

IM P O R T  Ś L E D Z I  
HERR1NGS -IMPORT

C  0  Y I M  M  / %

Tel. p ryw atny 2 7 - 7 3  Hala Rybna
Telefon bśnrowej: 20-63

KONTO P. K. O. 210-410 -  DOM BAN­
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI 
ADRES TELEGR.: „BIKOW“ GDYNIA

i .  B A  /% /

i m p o r t  — e k s p o r t  ś l e d z i

GBYJ%IMA9 P o r l  r g A a e l r l
Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: „BANKIER". 

Bank Gospodarstwa Krajów. Gdynia P. K.O. W arszawa 144.199
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Gdyński Rynek Owocowo - Kolonialny
H  r o n i  k m

SYTUACJA NA RYNKU TOWARÓW
KOLONIALNYCH.
Na rynkach  zagranicznych notują ostatnio 

zniżkę cen kaw y niższych gatunków  o % do 
1 sh. Na rynku  krajow ym  trw a nadal stan 
sprzed 2 tygodni. B rak dokonanego eksportu 
powoduje niemożność sprow adzania tow aru 
w transakcjach  wiązanych. Dokonany ostatnio 
podział kontyngentu na herbatę nie pokryw a 
zapotrzebow ania rynkowego i jest przyczyną 
wyższych cen w skutek małej ilości tow aru na 
rynku.

Ceny kaw y i herbaty  na rynku  krajow ym  
utrzym ują się z nieznacznym i odchyleniami na 
d oiyehc z as owym poziom i e.

Kawa:
Jak  już zaznaczyliśmy, ceny kaw y niż­

szych gatunków  uległy pew nej zniżce na ryn ­
ku  zagranicznym. Na rynku  krajow ym  ceny 
kaw  są wysokie w skutek b raku  tow aru. Ceny 
kaw  oclonych loco- m agazyn im portera noto­
wano: za 1 kg Rio 7 — 3,40 do 3,45 zł, Yicto- 
ria  5 — 3,40 do 3,50 zł, Santos — 3,90 do 4,50 zł, 
M aragogype 5,50 do 5,60 zł, Tanganyika 5,60 do 
5,70 zł.

H erbata:
Podzielony ostatnio kontyngent herbaty 

nie pokryw a zapotrzebow ania rynkowego. 
Spraw a b raku  tow aru pozostaje w dalszym cią­
gu niezałatwiona. Brak transakcyj w iązanych 
na herbatę stw arza nienorm alny stan w han­
d lu  im portowym i jest przyczyną, że Sumatra, 
k tó ra  przychodzi do Polski w transakcjach 
w iązanych, jest za droga w stosunku do herba­
ty  -cejlońskiej.

O statnie notowania cen za 1 kg herbaty  
-oclonej loco m agazyn im portera: Cejlon pospo­
lity  14—14,50 zł, Cejlon średni 15,25—16 zł, 
Cejlon specjalny od 17 zł, Sum atra 13,80 do 
14 zł, Darieeling 16—18 zł.

Korzenie:
Sytuacja na rynku  krajow ym  nie w yka­

zuje zmian w korzeniach. C eny u trzym ują się 
na dotychczasowym poziomie. Płacono ostat­
nio za 1 kg tow aru oclonego loco m agazyn im­
portera: pieprz czarny około 3,50 zl, pieprz b ia­
ły  4,10—4,26 zł, pim ent 6,60—6,70 zł, cynamon 
Lignea 5,70—5,80 zł, cynamon Cassia Yera 6,30 
do 6,60 zł.

Owoce suszone:
W Ostatnim czasie dał się zauw ażyć brak 

koryntek, k tó re w  tym  czasie były  artykułem  
poszukiw anym  na rynku. Płacono za koryntki 
1,12 do 1,13 zł za 1 kg. Jest to bardzo wysoka
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cena d la tego artykułu , która mogła dojść do 
tej wysokości jedynie dzięki bossie, jaka  po­
w stała na rynku. Brak również śliwek kali­
fornijskich, ilość bowiem, na k tórą w ydane zo­
stały pozwolenia przywozu pokryła zapotrze­
bowanie w m inim alnym  stopniu. D aktyle fran ­
cuskie uległy dalszej zniżce cen, dość znacznej 
i notowane są obecnie ca 14 zł skrzynka. Mi­
gdały włoskie uległy również pew nej zniżce 
-cen i -kształtują się 7,— do 7,10 zł za 1 kg. Ją­
dra orzechów utrzym ują się na poziomie cen 
poprzednich, tj. 6,30—6,40 zł. C eny śliwek 
bośniackich notowane są bez zmian: 80-tki — 
1,35 zł, 90-tki — 1,18—1,20 zł, 100-tki — 1,10 
do 1,12 zł za 1 kg.

TRANSPORTY OWOCÓW I TOWARÓW 
KOLONIALNYCH.
D nia 1 lutego nadszedł do Gdyni s/s „Ye- 

necia“ z transportem : 7.324 skrzyń cytryn  
z Palermo, 10.946 skrzyń pomarańcz i 4.338 
klatek  m andarynek z Calam i, oraz 888 skrzyń 
cy tryn  z Messyny i 250 skrzyń z Catanii. D la 
im porterów gdańskich nadeszło 150 skrzyń cy­
tryn , 50 worków migdałów i 95 worków orze­
chów  z Palermo.

s/s „Erna“ p rzybył do G dyni dnia 14 lute­
go i wyładow ał ca 20.000 skrzyń cytryn, pom a­
rańcz i m andarynek o wadze ca 650.000 kg.

D nia 15 lutego s/s „Nyes“ przyw iózł do 
Gdyni z Pireusu, 111 skrzynek sułtanek wagi 
1.665 kg, z Candii 3.386 skrzyń grapefruitów  — 
wagi 56.293, z Izm iru 3.130 worków sułtanek 
wagi 43.064 kg. D la G dańska nadeszło 548 
skrzynek sułtanek wagi 7.568 kg z Pireusu.

s/s „G dynia" nadszedł do G dyni dnia 
18 lutego z H aify  i w yładował 32.357 skrzyń 
pom arańcz i grapefruitów  palestyńskich o w a­
dze 1.294.260 kg. D la im porterów  gdańskich 
nadeszło 300 skrzyń pomarańcz o wadze
12.000 kg.

D nia 24 lutego przybył do G dyni s/s „Bar- 
daland" z transportem  304 worków orzechów 
— 24.320 kg  i 118 worków — 4.100 kg rodzy­
nek z I s t ambułu.

TRANSAKCJE NA GDYŃSKIM RYNKU 
OWOCOWYM.

Aukcje Owocowe Sp. z o. o.
urządziły  2 przetargi, na których w ysta­

w iły następujące partie  tow aru: 
dnia 3 lutego br. wystawiono:

1039 sk rzy ń  p o m arań cz  p a le s ty ń sk ich  M ark ise  — sp rze ­
dano: 1039 skrz. w  cen ie  1,00— 1,08 zł za 1 kg  

650 k la te k  p o m arań cz  w łosk ich  G ennaro  S angu ine lli 
— sprzedano : 650 kl. w  cen ie  1,38— 1,41 zł za 1 k g  

100 k la te k  p o m arań cz  w łosk. G ennaro  M ori —- sp rze ­
dano : 100 kl. w  cen ie  1,47 zł za 1 kg 

742 k la te k  p o m arań cz  w łosk ich  S p ine  S an g u in e lli — 
sp rzedano : 742 kl. w  cen ie  1,40— 1,41 za 1 kg



1.000 k la tek  m a n d a ry n ek  G en naro  —  sprzedano: 1000 kl.
w  cen ie  11,70— 11.80 za 1 k la tk ę

1000 k la tek  m a n d a ry n ek  S p in a  —  sprzedano: 1000 kl.
w  cen ie  11,60— 11,75 z ł za 1 k la tk ę

1375 k la tek  m a n d a ry n ek  S p in a  —  sprzedano: 1000 kl.
w  cen ie  12,—  zł za  1 k la tk ę  

987 sk rzyń  c y try n  w ło sk ic h  —  sprzedano: 135 sk rzyń  
w  cen ie  30— 32,25 z ł za  1 sk rzy n ię  

675 sk rzy n ek  d a k ty li m a ro k a ń sk ich  —  sprzedano: 150 
sk rzy n ek  w  cen ie  14,25— 14,50 z ł za 1 skrz.

440 w o r k ó w  ro d zy n ek  E lem e —  sprzedano: 120 w o r ­
k ó w  w  cen ie  1,35— 1,36 z ł za 1 kg  

400 w o rk ó w  l ig  g reck ich  —  sprzedano: 95 w o rk ó w
w  cen ie  1,—  zł za  1 kg.

na aukcji dn ia  6 'lutego br. w ystaw iono:
300 sk rzy ń  pom arańcz  p a le s ty ń sk ich  H eren k o  —  sp rze ­

dano: 300 sk rzy ń  w  cen ie  0,98 — 1,06 z ł za  1 kg  
1244 sk rzy ń  pom arań cz  p a le s ty ń sk ich  B r ita s —  sp rze­

dano: 1.244 sk rzyń  w  cen ie  1,00— 1,08 z ł 1 k g  
480 sk rzy ń  c y try n  w ło sk ic h  —  sprzedano: 480 sk rzyń  

w  cen ie  28— 32 zł za  1 sk rzy n ię  
525 sk rzy ń  d a k ty li m a ro k a ń sk ich  —  sprzedano: 185 

sk rzy ń  w  cen ie: 14,25— 14,50 zł za 1 skrz.
585 sk rzy li su łta n ek  g reck ich  —  sprzedano: 185 skrzyń  

w  cen ie  1,75 z ł 1 kg  
305 w o rk ó w  f ig  g reck ich  —  sprzedano: 95 w o r k ó w  w  

cen ie  0,99— 1,00 z ł za  1 kg  
200 k o szó w  f ig  w ło sk ic h  —  sprzedano: 120 kosz. w  c e ­

n ie  1,00 z ł za  1 kg  
1000 sk rzy ń  pom arań cz  p a le s ty ń sk ich  P rita s —  sp rze­

dano: 1000 sk rzy ń  w  cen ie  1,00— 1,08 zł 1 kg

Bałtyckie Aukcje Owocowe Sp. z o. o.
urządziły  3 aukcje, k tórych  przebieg był 

następujący:
dnia 31 stycznia wystawiono:

68 k la te k  pom arańcz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 68 skrz. 
w  cen ie  1,20 z ł 1 kg

177 b eczek  ja b łek  k a n a d y jsk ich  —  sprzedano: 177 b e ­
czek  w  cen ie  0,80— 0,93 z ł 1 kg  

1000 k la te k  m a n d a ry n ek  w ło sk ic h  —  sprzedano: 800 kl.
w  cen ie  11,55— 11,75 z ł za  1 k la tk ę  

1497 sk rzy ń  pom arań cz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 1497
sk rzyń  w  cen ie  1,30— 1,42 z ł za  1 kg  

100 sk rzy ń  c y try n  w ło sk ic h  —  sprzedano: 100 sk rzyń  
w  cen ie  29,—  zł 1 sk rzyn ia  

140 sk rzy ń  c y try n  w ło sk ic h  —  sprzedano: 140. sk rzyń  
w  cen ie  32,50 z ł 1 sk rzyn ia

69 sk rzyń  c y try n  w ło sk ic h  —  sprzedano: 69 sk rzyń  
w  cen ie  29,—  z ł 1 sk rzyn ia

300 k la tek  pom arańcz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 300 k la ­
tek  w  cen ie  1,40 z ł za  1 kg  

300 k la te k  m a n d a ry n ek  w ło sk ic h  —  sprzedano: 300 kl.
w  cen ie  11,75 za 1 k la tk ę  

800 k la te k  m a n d a ry n ek  w ło sk ic h  —  sprzedano: 800 kl.
w  cen ie  11,60— 11,75 z ł za 1 k la tk ę  

1730 k la te k  p om arańcz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 1730 kl. 
w  cen ie  1,40— 1,46 z ł za 1 kg  

180 w o rk ó w  k o ry n tek  greck ich  —  sprzedano: 180 w o r ­
k ó w  w  cen ie  1,03— 1,04 z ł za 1 kg

dnia 3 lutego wysławiono:
2005 k la te k  pom arańcz w ło sk ic h  —  sprzedano: 2005 k la ­

te k  w  cen ie  1,37— 1,39 z ł za 1 k g  
400 w o r k ó w  f ig  p o r tu g a lsk ich  —  sprzedano: 400 w o r ­

k ó w  w  cen ie  0,80— 0,81 zł za 1 kg  
300 sk rzy ń  pom arań cz  p a le s ty ń sk ich  —  sprzedano: 300 

sk rzy ń  w  cen ie  1,11 z ł za 1 kg  
387 k la te k  pom arańcz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 387 k la ­

te k  w  cen ie  1,38 z ł za 1 kg  
387 k la te k  m a n d a ry n ek  w ło sk ic h  —  sprzedano: 387 kl.

w  cen ie  11,75 z ł za 1 k la tk ę  
600 k la te k  pom arań cz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 600 kl.

w  cen ie  1,39 z ł za  1 kg  
600 k la te k  pom arań cz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 600 kl.

w  cen ie  1,39— 1,40 z ł za 1 kg  
200 w o r k ó w  k o ry n tek  g reck ich  —  sprzedano: 200 w o r ­

k ó w  w  cen ie  1,04 z ł za  1 kg  
477 k la te k  m a n d a ry n ek  w ło sk ic h  —  sprzedano: 477 kl.

w  cen ie  11,10— 11,45 z ł za 1 k la tk ę  
608 k la te k  pom arań cz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 603 kl.

w  cen ie  1,34— 1,44 zł za 1 kg  
550 k la te k  pom arań cz  w ło sk ic h  — sprzedano: 550 kl.

w  cen ie  1,36— 1,39 zł za  1 kg  
200 sk rzy ń  pom arań cz  p a le s ty ń sk ich  —  sprzedano: 200 

sk rzy ń  w  cen ie  1,15— 1,16 z ł za 1 kg

dnia 7 lutego wystawiono:
1200 sk rzy ń  p om arańcz  p a le sty ń sk ich  —  sprzedano:  

1200 skrz. w  cen ie  1,03— 1,12 z ł 1 kg  
164 b eczek  ja b łek  k a n a d y jsk ich  —  sprzedano: 104 b e ­

czek  w  cen ie  0,90 z ł za 1 kg  
1400 sk rzy ń  pom arańcz  p a le sty ń sk ich  —  sprzedano: 

1400 sk rzyń  w  cen ie  1,01— 1,12 z ł za  1 kg  
60 w o r k ó w  jąder  orzech ó w  la sk o w y ch  —  sprzedano: 

60 w o rk ó w  w  cen ie  5,70— 5,90 z ł za  1 kg  
60 w o rk ó w  m ig d a łó w  w ło sk ic h  —  sprzedano: 60 w o r ­

k ó w  w  cen ie  6,50— 6,90 zł za  1 kg  
400 sk rzy ń  pom arańcz  p a le s ty ń sk ich  —  sprzedano: 400 

sk rzy ń  w  cen ie  1,06— 1,07 z ł 1 kg  
100 sk rzy ń  cy try n  w ło sk ic h  —  sprzedano: 100 sk rzy ń  

w  cen ie  31,50 zł za 1 sk rzy n ię  
400 k la te k  pom arańcz  w ło sk ic h  —  sprzedano: 400 k la ­

tek  w  cen ie  1,42— 1,44 zł za 1 kg  
400 sk rzy ń  c y try n  w ło sk ic h  —  sprzedano: 400 sk rzyń  

w  cen ie  31,50 za 1 sk rzy n ię  
110 sk rzy ń  pom arańcz  p a le sty ń sk ich  —  sprzedano: 110 

sk rzy ń  w  cen ie  1,10 zł za 1 k g  
500 sk rzy ń  pom arańcz  p a le s ty ń sk ich  —  sprzedano: 500 

sk rzyń  w  cen ie  1,09— 1,11 zł za 1 kg.

WEWNĘTRZNY RYNEK HURTOWY 
OWOCÓW.
W czasie ubiegłego tygodnia dało się zau­

w ażyć większe zainteresowanie pomarańczam i 
palestyńskimi, których cena zwyżkowała do
1,18 zł za 1 kg. Zainteresowanie i zw yżka cen 
tłum aczą się tym , że większe zapasy, jakie do 
niedaw na leżały w magazynach, zmniejszyły 
się. Pomarańcze włoskie cieszą się w dalszym 
ciągu zainteresowaniem i cena ich kształtuje 
się około 1,40 zł za 1 kg. C ytryny  włoskie nie 
znajdują większego popytu  i notowane są 58 do 
60 zł para. Nie cieszą się również zaintereso­
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waniem [grapefruity palestyńskie. Ceny tego 
artyku łu  kształtu ją  się ca 30 zł skrzynia. W 
ostatnim  czasie nastąpił wzrost zainteresowania 
m andarynkam i włoskimi, których sezon się 
kończy. W zw iązku z tym  ceny zwyżkowały 
do 13 zł za k latkę.

Ogólnie daje się odczuwać w handlu  h u r­
towym owoców popraw a sytuacji.

ZAPASY OWOCÓW POŁUDNIOWYCH
W MAGAZYNACH PORTOWYCH.
W dniu 10 lutego br. zanotowano w m aga­

zynach portow ych portu gdyńskiego następu­
jące zapasy owoców południowych:

14.992 skrzyń pom arańczy palestyńskich,
1.685 klatek  pom arańczy włoskich,
7.617 k la tek  m andarynek,

19.920 skrzyń  cytryn.
2.123 skrzyń grapefruitów .

W porów naniu do stanu owoców, zanoto­
wanego dnia 31 stycznia zapas pom arańczy 
palestyńskich zmniejszył się o około 60%, tak  
samo pom arańczy włoskich i m andarynek, nie­
znacznie zmniejszył się również zapas grape­
fruitów. Powiększył się natom iast o ca 10% 
zapas cytryn.

PRZYWÓZ O W O C O W  DO POLSKI W  ROKU 1938
Rok 1938 w zakresie przywozu owoców 

do Polski w porów naniu z łatam i poprzednimi 
był rekordowym, zarówno pod względem 
ilości przywiezionych owoców, jak  i pod 
względem ich wartości.

W artość przyw iezionych owoców od roku 
1934 do roku 1938 przedstaw ia się następu­
jąco (w tysiącach złotych):

1934
1935
1936
1937
1938

21.164
35.423
29.744
31.802
37.845

in n e  ow o ce  św ie ż e 13 4 3 9
ś liw k i su szon e 6.750 6.761 5.218 6.633
rodzynk i 2.726 2.721 2.567 3.349
in n e  ow o ce  su szo n e  
O w oce p o łu d n iow e:

154 55 72 52

b an an y 1.928 1.986 1.965 3.125
p om arańcze i m andar. 34.083 26.261 27.142 25.627
cy try n y 12.344 8.529 10.564 12.373
d a k ty le 93 95 191 205
lig i 1.184 999 1.000 2.229
in n e  ow oce 9 7 11 6
k o n se rw y  o w o co w e 76 30 50 56
sk órk i p o m a rań czow e 76 32 22 25
Źródło: p u b lik a c je  G łów n ego U rzędu S ta ty sty czn eg o .

W okresie więc ostatnich pięciu la t p rzy ­
wieźliśmy z zagranicy owoców za 156 milio­
nów złotych.

Przyw óz owoców w  roku 1938 jest wię­
kszy, aniżeli w roku poprzednim o 12 proc. 
pod względem ilościowym i o 19 proc. pod 
względem wartościowym. Świadczyłoby to 
o wzroście cen na rynku  owocowym, o czym 
w szczegółach mowa będzie dalej.

Dzieląc owoce na dwie grupy  — owoce 
klim atu umiarkowanego i owoce południowe 
stwierdzamy, że w roku 1938 wzrost przyw o­
zu odnosi się do obu grup, z tym  jednak, że 
wzrost przyw ozu owoców klim atu um iarko­
wanego jest intensywniejszy. Owoców po­
łudniowych sprowadzam y znacznie więcej od 
owoców klim atu umiarkowanego, a stosunek 
przedstaw ia się jak  24,4 miliony złotych do 
13,4 milionów złotych.

Ilościowy przyw óz owoców w ogólnym 
zestawieniu w okresie czterech ostatnich lat 
przedstaw ia tablica poniżej (w tonach):

O w oce k lim a tu
u m ia rk o w a n eg o : 1935 1936 1937 1938
ja b łk a  3.074 1.323 151 1.084
ś liw k i 2.675 3.457 1.523 1.901
w iśn ie  i c zereśn ie  180 133 155 116
w in o g ro n a  5.803 4.791 4.431 4.885
m o rele  i b rzo sk w in ie  97 366 209 176
arb u zy  i m e lo n y  1.570 1.252 2.707 3.532

Ogólna waga wszystkich owoców, przy­
wiezionych w roku 1938 wynosi 65 tysięcy 
ton, co wobec 57 tysięcy ton w roku 1937 sta­
nowi zwyżkę o 12 proc.

Istotną cyfrę w handlu  owocami z pun­
ktu  widzenia bilansu handlowego Polski sta­
nowi ich wartość. Zestawienie w artości p rzy ­
wiezionych owoców w latach 1935-1938 przed­
staw ia tablica poniżej (w 1000 złotych):
O w oce k lim a tu 1935 1936 1937 1938
u m ia rk o w a n eg o 12.749 10.962 9.708 13.443
jab łk a 1.793 669 84 715
ś liw k i 1.139 1.214 696 1.059
w iśn ie  i czereśn ie 133 105 113 123
w in o g ro n a 2.728 2.936 2.809 3.688
m o rele  i b rzo sk w in ie 81 244 196 143
arbuzy  i m e lo n y 335 254 408 583
in n e  o w o ce  św ie ż e 11 7 7 5
ś liw k i su szon e 4.479 3.533 3.260 4.443
rodzynk i 1.837 1.917 2.049 2.629
in n e  ow o ce  su szo n e 213 83 89 75

O w oce p o łu d n io w e 22.674 18.782 22.094 24.402
b an an y 978 1.029 1.072 1 698
p om arańcze i m andar. 15.560 12.323 13.715 14.060
c y try n y 5.279 4.546 6.355 7.103
d a k ty le 103 160 236 224
fig i 583 614 536 1.130
in n e  ow oce 31 50 101 85
k o n serw y  o w o co w e 67 26 53 66
sk órk i p om arań czow e 73 32 26 36
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Pobieżny rzu t oka na tablicę wskazuje, że 
nastąpił wzrost przywozu wszystkich owoców 
z małymi, w yjątkam i (moreli i brzoskwiń, 
dakty li oraz „innych owoców suszonych" i „in­
nych owoców południowych"). W szczegól­
ności pod względem wartościowym nastąpił 
wzrost przyw ozu: jabłek o 748%, śliwek świe­
żych o 52%, wiśni i czereśni o 9%, winogron 
°  31%. arbuzów  i melonów o 43%, śliwek su­
szonych o 36%, rodzynek i koryntek o 28%, 
bananów o 58%, pomarańcz i m andarynek 
o 2 %, cytryn  o 12%, fig o 110%, konserw owo­
cowych' o 25%, skórek pom arańczow ych 
0 38%.

Przechodzimy do analizy przywozu naj­
ważniejszych owoców według krajów , skąd są 
przywożone.

Ś l i w k i  ś w i e ż e.
W przywozie śliwek świeżych w okresie 

ostatnich la t dokonała się olbrzym ia .przemia­
na pod względem rynków  zakupu. O ile jesz­
cze w roku 1936 kolejność przywożących 
państw  co do ilości i wartości śliwek była: Ju ­
gosławia, Włochy, Węgry, to w r. 1937 i 1938 
porządek jest inny — Jugosławia przeszła na 
ostatnie miejsce, a przywóz śliwek z Jugosła­
wii zm alał cło minimum.

Oto zestawienie przywozu śliwek świe­
żych według państw :

1935 1936 1937 1938
w a g a  w tonach

O góln y  przyw óz 2.675 3.457 1.523 1.901

w  tym :
W łoch y 260 784 1.201 1.323

W ęgry 304 509 268 455

J u g o s ła w ia 1.369 2.066 52 103

w a rto ść  w 1000 zł
O g ó ln y  p rzyw óz 1.139 1.214 696 1.059

w  tym :
W łoch y 151 324 570 706

W ęgry 117 180 94 275
J u g o s ła w ia 512 651 28 60

Interesującym  jest fakt, że przywóz śli­
wek świeżych wagowo wzrósł o 25 proc., pod­
czas gdy wartościowo wzrósł o 52 proc. Na­
stąpiła zatem zwyżka cen tow aru. W roku 
1937 ogólnie biorąc, za tonę śliwek płaciliśmy 
średnio 457 złotych, a w roku 1938 cena podnio­
sła się do 557 złotych, czyli o 22 proc. Oczy­
wiście cena tow aru zależy przede wszystkim od 
rynku  zakupu (i od okresu, w którym  owoc jest 
przywożony). W szczególności więc cena śli­
wek z Wioch wzrosła w porównaniu z rokiem 
1937 z 475 złotych za tonę do 534 złotych, czyli 
o 12 proc., z Węgier z 351 złotych za tonę do 
604 złotych, czyli o 72 proc., z Jugosławii z 53S 
złotych za tonę do 583 złotych, czyli o 8 proc.

Ś l i w k i  s u  s z o n  e.
Przywóz śliwek suszonych jest znacznie 

większy, niż śliwek świeżych. Sprowadzane

one są głównie z Jugosławii i Stanów Zjedno­
czonych A. P„ a ponadto w mniejszych już 
ilościach z Austrii, Rumunii, Włoch, Bułgarii. 
Przyw óz śliwek suszonych ze Stanów Zjedno­
czonych i Jugosławii przedstawia ,się następu­
jąco:

1935 1936 1937 1938
w a g a w  tonach

O gólny przywóz 6.750 6.761 5.218 6.633
w  tym :

S ta n y  Z jednoczone 1.949 2.584 2.203 2.808
J u g o sła w ia 3.055 3.464 2.497 2.506

w a rto ść w  1000 zł
O gólny przywóz 4.479 3.533 3.260 4.443
w  tym :

S ta n y  Z jednoczone 1.930 1.272 1.263 1.533
J u g o s ła w ia 2.202 1.912 1.619 1.922

Z zestawienia tego w ynika, że cena śliwek 
suszonych jugosłowiańskich jest wyższa. — 
Tona śliwek suszonych z Jugosławii w roku 
1937 kosztowała 648 złotych, a w roku 1938 -— 
767 złotych, czyli wzrosła o 18 prcc., podczas 
gdy cena śliwek am erykańskich obniżyła się 
o 3,5 proc., a mianowicie z 573 do 553 złotych 
za tonę.

W i n o g r o n a .

Winogrona stanowią największą pozycję 
wśród owoców klim atu  umiarkowanego. Na 
liście państw  przywożących do Polski ten owoc 
figuruje szereg państw , wśród nich najw aż­
niejszymi są: Bułgaria, Rumunia, Holandia, 
Grecja, Włochy, Węgry, Belgia i w znacznie 
mniejszym stopniu Jugosławia. Przywóz wi­
nogron z tych państw  przedstawia się nastę­
pująco :

1935 1936 1937 1938

w a g a  w tonach

Przyw óz ogółem 5.803 4.791 4.431 4.885

w  tym :
B u łg a r ia 1.543 727 641 1.745
R u m un ia 1.895 1.236 1.551 1.636
H olan d ia 80 268 373 393
G recja 709 632 685 385
W łochy — 383 392 378
W ęgry 137 350 468 230
J u g o sła w ia 568 758 218 56
H iszp an ia 855 388 60 —

w a rto ść  w 1000 z ło ty ch

Przyw óz ogółem 2.728 2.936 2.807 3.688

w  tym :
B u łg a r ia 888 594 501 1 365
R u m un ia 407 290 665 809
H olan d ia 99 350 442 646
G recja 262 473 490 298

W łochy — 230 217 218
W ęgry 122 208 218 174

J u g o s ła w ia 227 351 120 43

H iszp an ia 701 344 74 —
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W kierunkach przywozu winogron do Pol­
ski nastąp iły  bardzo daleko idące i poważne 
zmiany, w yrażające się mianowicie ogromnym 
wzrostem przyw ozu winogron z Bułgarii (o 172 
proc. większym aniżeli w roku 1937 w relacji 
wartościowej) następnie z Rum unii i I lołandii, 
p rzy jednoczesnym zaham owaniu przywozu 
z państw  pozostałych i całkowitym  w strzym a­
niu  przywozu z Hiszpanii.

Ogółem biorąc wzrost przyw ozu winogron 
pod względem wagowym w ykazuje 10 proc., 
pod względem zaś wartości — o 31 procent. 
N astąpiła zw yżka cen o 19 proc., a mianowicie 
ogółem biorąc tona winogron w roku 1937 ko­
sztowała przeciętnie 634 złote, a w roku 1933 — 
755'złotych.

W szczególności ceny winogron z poszcze­
gólnych państw  wzrosły z reku 1937 na 1938 
w następujący sposób (złotych za tonę):
Bułgaria z 782 do 782 — Bez zm iany
Rum unia z 429 do 494 — tj. o 15%
H olandia 'Z 1185 do 1643 — tj. o 59%
G recja z 715 do 774 — tj. o 8 %
Włochy z 554 do 586 — tj. o 6 %
W ęgry z 466 do 756 — tj. o 62%

Oczywiście w grę tu  wchodzi nie ty lko ga­
tunek owoców, lecz i okres, w którym  zostały 
sprzedane. Jest to bardzo w ażny moment, 
szczególnie w handlu winogronami.

R o d z y n k i  i k o r y n t k i .
Pochodnym produktem  od winogron są ro­

dzynki i koryntki, k tórych sprow adzam y za
2,6 milionów złotych. Głównymi dostawcam i 
są tu  G recja i Turcja, które przyw ożą do Polski 
tego tow aru mniej więcej po równi. W roku 
1938 przywieziono: z Grecji 1.723 ton za 1.178 
złotych, z Turcji 1.633 ton za 1.225 złotych — 
W latach  poprzednich T urcja stała znacznie 
w tyle za Grecją.

Inne owoce k lim atu  umiarkowanego, jak  
śliwki i czereśnie, morele i brzoskwinie, arbuzy 
i melony, pochodzące przew ażnie z Węgier, 
stanowią znacznie mniejsze pozycje w ogólnym 
zestawieniu przyw ozu owoców.

Przechodzimy do omówienia owoców po­
łudniowych, ograniczając się do najw ażniej­
szych: pomarańcz i m andarynek, cytryn, b a­
nanów.

P o m a r a  ń c z e i in a n d a - r y n  k i.
Pomarańcze i m andarynki stoją na czele 

wszystkich przy  wożonych do Polski owoców, 
a wartość ich w roku 1938 stanowi blisko 30% 
ogólnej wartości im portu owoców. Głównymi 
dostawcami tych owoców na rynek Polski są: 
Palestyna, Włochy, H iszpania i Mozambik, 
a do roku 1936 na liście tej figurow ały również 
S tany Zjednoczone A. P.

Przyw óz pom arańcz i m andarynek przed­
staw ia się następująco:
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1935 1936 1937 1938
w a g a  w  ton ach

Przyw óz ogółem 34.083 26.261 27.142 25.627
w  tym :
P a le sty n a 6.342 9.529 10.306 15.575
W łoch y 4.118 641 5.114 8.066
H iszp an ia 20.493 14.086 9.769 871

w a rto ść  w 1000 z ło ty ch
Przyw óz ogółem 15.560 12.323 13.715 14.060
w  tym :
P a le sty n a 3.415 5.373 5.306 7.544
W łoch y 3.123 414 3.531 5.273
H iszp an ia 7.323 5.409 3.727 526

Poza wymienionymi państw am i w  roku 
1938 przywieziono pomarańcz z Mozambiku 
856 ton za sumę 536 tysięcy złotych i to w okre­
sie jesiennym, gdy pom arańcze w Palestynie 
i we Włoszech jeszcze nie były  dojrzałe.

Porów nyw ując przywóz pomarańcz i m an­
darynek w okresie 2 lat, stw ierdzam y ilościo­
we zmalenie im portu, p rzy  jednoczesnym 
wzroście jego wartości. A więc nastąpiła zwyż­
ka cen tych owoców. Przeciętna cena 1 tony 
w roku 1937 wynosiła 505 złotych, a w roku 
1938 wzrosła do 549 złotych, czyli o 9 proc.

Przechodząc do analizy cen pom arańcz 
i m andarynek z poszczególnych krajów  stw ier­
dzam y spadek lub  wzrost (w złotych za tonę):
Palestyna spadek z 515 na 484 tj. o 6 %
W łochy spadek z 690 na 654 tj. o 5%
H iszpania wzrost z 382 na  604 tj. o 58%
Inne k ra je  wzrost z 589 na 643 tj. o 9%

C y t r y n y .

Przywóz cytryn do Polski, k tóre przycho­
dzą tylko z Włoch, wzrósł pod względem iloś­
ciowym o 17 proc., pod względem zaś w artoś­
ciowym o 12 proc. N astąpiła więc zniżka ceny 
cytryn  o 5 proc., a mianowicie z 602 złotych 
za tonę do 574 złotych.

B a n a n y .
B anany zajm ują trzecie kolejne miejsce 

wśród owoców południowych. Przyw óz ich 
w roku  1938 znacznie przewyższa rok poprze­
dzający, a mianowicie pod względem wago­
wym nastąpił wzrost przyw ozu o 59 proc. — 
pod względem wartościowym o 58 procent. 
Świadczy to o nieznacznym  spadku ceny. 
Istotnie 1 tona bananów  w roku 1937 kosztowa­
ła przeciętnie 546 złotych, w roku 1938 koszto­
w ała 543, czyli spadek ceny wynosi 0,6 proc.

Głównym dostawcą bananów  są k ra je  
Ameryki Środkowej, poza tym  w niewielkich 
ilościach Kolumbia i inne kraje. Przyw óz ba­
nanów  przedstaw ia się następująco:

1935 1936 1937 1938
w a g a  w  ton ach

Przyw óz ogółem 1.928 1.986 1.965 3.125
w  tym :
A m ery k a  Ś rod k ow a 718 1.440 1.260 2.052
K olu m b ia 202 269 224 135
In n e  kraje 1.008 377 481 938



w a rto ść  w  1000 z ło ty ch
Przywóz ogółem 978 1.029 1.072 1.698
w tym:
A m eryka Środkow a 391 746 695 1.117
K olum bia 95 133 116 82
Inne k ra je 492 150 261 499

Na odcinku k ilku  la t rynk i zakupu bana­
nów uległy zmianie, a mianowicie dominującą 
ilość bananów  dostarczają k ra je  A m eryki Środ­
kowej, podczas, gdy 'jeszcze przed paru  la tu  
dostawcam i były : Honduras, w yspy k an ary j­
skie, Gabon francuski i inne.

Ceny tych  owoców w porów naniu do roku 
1937 nie uległy praw ie zmianie jeżeli chodzi 
o całość przywozu, z poszczególnych jednak 
krajów  uległy pewnym zmianom. Podajem y 
ceny w  złotych za itonę:

Ameryka środkow a z 552 na 544 tj. zniż­
ka o 1,5 proc., Kolumbia z 518 na  607 tj. zwyż­
ka o 17 proc., inne k raje  z 543 na 532 tj. zniżka 
o 2 proc.

W artość przyw ozu innych owoców połud­
niowych jest znacznie mniejsza. Pochodzą one 
z różnych krajów , jak  np. figi przew ażnie 
z Grecji, Tuircji i Włoch; dakty le — z Iraku, 
Algeru, Portugalii i Francji.

Zwiększenie przyw ozu owoców do Polski 
nastąpiło w skutek liberalniejszej polityki p rzy ­
wozowej i w pewnym stopniu w skutek zwięk­
szenia się zdolności konsum cyjnej ludności 
w  Polsce.

B. P.

Kronika watgrnnirw nn

MIĘDZYNARODOWY RYNEK PRODUKCJI 
I HANDLU KAW Ą ORAZ HERBATĄ

Zagraniczne b iu ra  statystyczne podają cie­
kaw e statystyki o imporcie kaw y różnych kra-

K a w a :
Na podstawie opublikowanych danych sta­

tystycznych na rok 1938 stwierdzić i porównać 
można zbiory i dostawy kaw y za wymieniony 
okres czasu w porów naniu z latam i poprzed­
nim i 1957 i 1936.

D ostaw y św iatow e  
w edług statystyk i 
portów  — ogółem

Z tego  do U. S. A.
E u ro p a  i in n e  k ra je  
Eksport z B razylii —

o g ó ł e m .................
Z tego  do U . S. A.
E uropa i in n e  k ra je  
D ostaw a k aw  n ieb ie­

skich podług sta ty ­
styk i portów -ogółem  9.983,000 10.954,472 10.273,711

Z  tego  do U . S. A . 4.859,000 5.359,472 4.487,711
E u rop a  i in n e  k ra je  5.124,000 5.595,000 5.786,000

Jak w ynika z zestawienia statystycznego, 
ogólne dostawy światowe kaw y na rynk i kon- 
sum cyjne w roku 1938 wyniosły 27.333.584 
'worków. Jeśli wziąć pod uwagę, że w tej cy­
frze znajduje się 8 mil. worków, których w a­
g a  wynosi powyżej 60 kg, można powiedzieć, 
że ogólne dostawy kaw y w workach po 60 kg 
■wynosiły około 29 milionów. W porów naniu do 
tych ilości produkcja światowa wynosiła 35 mi­
lionów worków, z tego 15 milionów worków 
z brazylijskiego stanu Sao Paulo. Z zestawienia 
tych  cyfr w ynika, że konsum eja coraz więcej 
zbliża się do produkcji. O ile Brazylia w dal­
szym ciągu kontynuow ać będzie niszczenie pe­
wnej części zbiorów, oczekiwać można całko­
witego unorm owania handlu kawą.

jów. Ilość podana jest w workach po 60 kg.

1937/38 1936/37
Polska 94,573 94,883
Francja 3.160,200 3.123,700
Niemcy 3.027,150 . 2.877,117
Belgia 887,317 861,050
H olandia 768,517 490,450
Szwecja 799,200 797,917
Italia 578,400 612,400
D ania 463,700 478,400
Finlandia 385,938 361,383
Czech osłowacj a 188,800 188,067

Zbiory niebieskich kaw  w sezonie 1938/39
m ają być około 1.000,000 worków mniejsze, po­
za tym  zbiór kaw  z francuskich kolonij powię­
kszy się o około 200.000 worków.

T ak Brazylia jak  i Kolumbia posiadały 
w roku 1938 rekordow e ilości eksportu, który 
wyniósł w  Brazylii 17.500.000 worków lub 
41,5% więcej, w Kolumbii zaś 4.250.000 wor­
ków lub 5% więcej: w stosunku do poprzed­
niego roku.

Brazylia  szacuje swe zbiory tego sezonu 
na 14—15 mili. worków, z czego praw dopodob­
nie będzie zniszczonych 20% podłych gatun­
ków  i 10% lepszych gatunków. Ogółem znisz­
czono dotychczas 64.733.000 worków. Choroba 
kawowa, t. zw. Bronca pest przechodzi w stale 
nowe rejony i w yrządza wielkie szkody.

Tanganyika. Stacja stworzona do badania 
kaw y, Research and Experim ent Stadion, p ra ­
cuje już od roku 1934. Pracu je ona w k ierun­
ku polepszenia egzystujących p lantacyj i se­
lekcji nowych.
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R ok k a len d a rzo w y
1938 1937 1936

27.333,584 24.333,728 25.097,226
13.719,584 12.233,728 15.560,226
13.614,000 12.100,000 12.537,000

17.638,000 12.465,000 14.586,000
9.213,000 6.612,000 8.052,000
8.425,000 5.853,000 6.534,000



Costa RU:u. Zbiory obecne cierpią na cho­
robę liści t. zw. ojo de gaiło. Choroba ta może 
spowodować w przyszłości wielkie przeszkody 
w ilościowej i jakościowej produkcji.

F rancja  stale powiększa pokrycie iswych 
zapotrzebowań z własnych kolonij. Im porto­
w ała ona w r. 1933 — 308.118 worków, obecnie 
już 950.000 własnej kaw y, co stanowi 30% ogól­
nej konsumcji.

H e r b a t a :
Z Indyj  Południowych eksportowano w li­

stopadzie r. ub. — 4.960,975 Ibs herbaty 
(4.665,444 lbs w listopadzie 1937 r.) Ogółem 
od stycznia do 30 listopada eksportowano
50.768,77 lbs.

W ielka B rytania święci 100-lecie aukcji 
herbacianej w  Londynie. „Asiatic Journal" pi­
sze 100 lat ternu: „Pierwszy im port herbaty 
z terenów W ielkiej Brytanii w  Assamie, sta­
now iący osiem skrzyń wagi 350 lbs, został na 
publicznej aukcji sprzedany w pokojach han­
dlowych Minciog liause dnia 10 stycznia 1839 
roku przez East India Com pany i wywołał du ­
żo ciekawości. W ilości tych 8 skrzyń trzy  sta­
nowił Assam soucliong i pięć Assam pekoe".

Już sto la t wstecz konsum owała Anglia 
dużo herbaty, bo 32.000 lbs. Ilość ta  od ro­
ku  1839 znacznie wzrosła, tak  samo produkcja 
krajów  Im perium  Brytyjskiego, k tó ra stanowi 
obecnie 800.000.000 lbs herbaty  rocznie.

Notowania nowojorskie kam w  U. S. A.
centach:

B razylia :

S a n to s 4 C&F 

R io 7/8 (V ictoria) C&F 

J a w a  R ob u sta  W esh ed  C&F

M aracaibo:

T rujilo

C ucuta w a sh ed

La G uayra:

C aracas w a sh ed  

P u erto  C ab ello  w a sh ed

C olum bia:

B og o ta  G ood w a sh ed  

M a n iza les E x ce lso  

M ed eilin  e x ce lso  

M ex ico  C ordoba w a sh ed  

T apach u la  

C oatepec  

G u a tem a la  good  w esh ed  

S a n  S a lv a d o r  w a sh e d  fir s ts  

J a m a jca
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ROZWÓJ PLANTACYJ BANANÓW

W GWINEI FRANCUSKIEJ.

Powierzchnię zajętą pod plantacje bana­
nów w Gwinei francuskiej szacuje się obecnie- 
na 2.500 ha o przeciętnej w ydajności 21 ton 
bananów z jednego ha.

P lantacje bananów  skoncentrowane po­
czątkowo w okręgu Kindia, głównie w F-ri- 
guiaghe, rozw inęły się następnie w okolicach 
Kona kry. D ubreka, Bofla, Forecariah, Mam- 
cu. W ogóle należy stwierdzić przesuw anie 
się zasięgu plan tacyj z Gwinei Środkowej 
w k ierunku  do wybrzeża, w ten sposób uzy­
skuje się lepszą regularność wywozu bananów  
szczególnie w miesiącach marzec — maj, gdyż 
w tym  okresie wywóz z Środkowej Gwinei 
jest utrudniony.

POLSKA NA 6 MIEJSCU W IMPORCIE OWO­
CÓW CYTRUSOWYCH PALESTYŃ­
SKICH.

W edług urzędowej s ta tystyk i od początku 
sezonu do końca 1938 roku eksportowała Pale­
styna 3.768.892 skrzyń owoców cytrusowych. 
Z tej ilości na pomarańcze p rzypada 3.029.602 
skrzyń, 639.185 na grapefruity , 84.648 na cy try ­
ny  i 15.457 skrzyń  na inne owoce. Na sam gru­
dzień 1938 roku przypada 2,9 milionów skrzyń 
całego eksportu.

Do najpow ażniejszych odbiorców owoców 
palestyńskich należą: Anglia — 2.406.260 skrz., 
H olandia — 313.516 skrzyń, Belgia — 261.097 
skrzyń, Szwecja — 201.936, Norwegia—158.020, 
i Polska — 105.569 skrzyń. Niżej podajem y 
szczegółowe zestawienie z rozbiciem na poma­
rańcze, g rapefru ity  i cytryny:

pomarańcze grapefruity cytryny inne owoce

Anglia 2.019.510 361.304 22.132 3.314

Holandia 386.947 22.640 3.371 358

Belgia 160.216 92.223 8.154. 504

Szwecja 182.441 18.274 938 283

Norwegia 141.421 13.685 2.694 220

Polska 83.954 12.570 650 8.395
Francja 10.799 48.722 7.293 3

Rumunia 14.231 13.579 34.650 1.177

D ania 39.335 8.050 816 511

Jak  z powyższego zestawienia w ynika do 
najpoważniejszych odbiorców grapefruitów  
oprócz Anglii należy przede wszystkim 'Belgia, 
dalej F rancja  i Holandia i stosunkowo Szwe­
cja. N ajpoważniejszym  odbiorcą cy try n  p a­
lestyńskich jest Rumunia, innych owoców zaś 
Polska.

Przedstaw iona powyżej sytuacja może 
ulec zmianie do końca sezonu.

sty czeń  12 g ru d z ień  5

6,90— 7,30 7,15— 7,60

4,65— 4,75 4,70

6,20 6,35

6.75 7,25

12.75 13,00

11.75 7,25

11.5 12,—

13.00 13,25

13.5 13,5
13.75 14,00— 14,25

11.75 12,00

11.00 
13,25

10.75

11.5

6.75 7,00

A. Wiatrak.
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Z A K ŁA D Y  USZLACHETNIANIA ŚLIWEK SUSZONYCH, 
LU SZC ZAR N IA  PESTEK MORELOWYCH, DOJRZEW AL- 
NIA B A N A N Ó W ,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH 
OWOCÓW SUSZO NYCH I ŚWIEŻYCH Z KRAJÓW  PO­
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H urtow a sprzedaż wszel­
kich owoców południo­
wych świeżych i suszo­
nych. D o jrzew aln ia  bana­
nów i pakow nia owoców

GDYNIA, ul. WŁADYSŁAWA IV 30
T ele fo n y  nr 21-85 i 12-87 

A dres te le g ra fic zn y : „G D Y N I M O W P O L”

Polskie Towarzystwo 

dla Handlu Bananami
N A B R Z E Ż E  F R A N C U S K I E  

SP.  Z OGR. ODP.

W G D Y N I  

 6

NO W O CZEŚNIE URZĄDZO NA  

DOJRZEWALNIA BANANÓ W

ADRES TELEGRAFICZNY: „B A N A N "-G D Y N IA

T E L E F O N Y :

1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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<
l u k c  je o w o c o w e

w Gdyni
Spółka z o. o.

Biu r a : Nabrzeże Francuskie

T e I e f o n y :  19-44 19 -45  19 -46

M A G  A  Z  Y N : 19 -47

GUSTAW BRYŁOWICZ
A g e n t u r y :

E x p o r t  z ie m io p ło d ó w ,

♦  Im p o r t  o w o c ó w  p o łu d n io w y c h
Tranzyt i reexport przez Port Gdyński. 
Polish Onion Export Agency.

G D Y N I A ,
ul. W ł a d y s ł a w a  IV  n r  2 8 ,  te l .  3 2 - 4 2 .  P .O .B . 1 0 4 .  A d r .  te l .  „ B ry lo w o c " ,  G d y n i a

B I U R O  B U D O W L A N E

F. SKĄPSKl i s-ka, INŻYNIEROWIE Sp. Akc.
TEL. 1 7 4 6 -1 7 4 4  G D Y N I A  ul. Ś w ię to ja ń s k a  41

W ykonu je  w sze lk ie  roboty w c h o d z ą c e  w  zak res  B U D O W N IC TW A

4 2



« Śląskie Wiadomości Gospodarcze »
dw utygodnik

Organ Izby Przemysłowo-Handlowej w Katowicach.
In fo rm u je  o ro li Slqska w życiu gospodarczym .
K ażdy num er Śląskich W iadom ości G ospodarczych posiada  
28 stron tekstu podzielonego na następujące d z ia ły  :

D z ia ł a rtyku ło w y, z Izby — Przegląd b ran żo w y-w ęg ie l, ż e ­
lazo , cynk, cyna, w łókiennictw o — Przem ysł chem iczny, 
gospodarka energetyczna — K ronika k ra jo w a  i za g ra n ic z ­
na — Statystyka.

Redakcja i Adm in istracja : K a t o w i c e ,  pl. W olności nr 12a. 
Izba P r z e m y s ło w o -H a n d lo w a  T e le fo n  3 5 8 - 8 0  iramMagesi P. K . O .  3 0 4  0 1 4

N um ery  o kazo w e przesy łam y bezpłatn ie.

„ O W O C P O L "  -  MUNKÓWNA I CHOCZNER
s p ó łk a  j a w n a

I M P O R T  Ś W I E Ż Y C H  O W O C Ó W  P O Ł U D N .  i T O W A R Ó W  K O L O N IA L N Y C H .

€3 O  Y  N  i A „
P l a c  K a s z u b s k i  3 ,  t e l .1 2 - 6 9 ,  p o  2 Q -e j  te l .  2 7 - 6 9  A d r ,  t e l e g r  .O w o c p o l - G d y n ia

DON HANDLOWY PO M M ER  I THONSEN Sp. i  o. 9.
Gdynia, Port Rybacki ___

Import śledzi solonych i towarów kolonialnych

T e l e f o n  n r  3 0 - 3 5  A d r .  te le g r .  T h o m s e n  G d y n ia

P o lsk ie  T o w a rz y s tw o  T ra n s p o rtu  M ię d z y n a ro d o w e g o

SCHENKER i S - k a  S. A.
ul. Rotterdam ska 3 GDYNI A
te lefon 2924 w ssmmiMmmsmessissmBsismmmm
adres te legr. „SCHENKERCO"

Wykwalif ikowanych i sumiennych pracowników biurowych i han­
dlowych (sprzedawców, buchalterów, biuralistów. maszynistki  
stenotypistki) p o l e c a :

Społeczne Biuro Pośrednictwa Pracy przy Zw iqzku  Z a w o d o ­
wym Pracowników Umysłowych w Handlu i Przemyśle
G D Y N I A ,  ul. 10 Lutego 39, m. 20  l e i .  3 2 0 9 .  S e k i e t a r i a t  c z y n n y  w p o n i e d z i a ł k i  i c z w a r t k i  o d  1 9 . 3 0  d o  2 0 . 3 0
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IZBY PRZEMYSŁOWO- 
HANDLOWEJ w  GDYNI
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K O M U N A L N A  
KASA OSZCZĘDNOŚCI M. GDYNI 

BANK DEWIZOWY
ul. Ś w ię to jańska 17 C entra la  telef. 29-51

Załatwia wszelkie czynności wchodzą­
ce w zakres pracy bankowej.--------------

ODDZIAŁY ORŁOWO, ul. Orłowska tel. 91-30 -  CHYLONIA, ul. Chylońska 67, lei. 97-07 
czynne od godz. 9-13 i 15-17.____________________

Przyjmują i w ypłacają wkłady oszczędnościowe.
Załatwiają zlecenia, przekazy i inkaso. Skup w a ­
lut obcych. Przyjmują wpłaty na rzecz Instytucyj 
Miejskich i Ubezpieczalni Społecznej.

ZBIORNICE I KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy — telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

ŁKEUM HANDLOWE
Z  W Y D Z IA Ł E M  H A N D LU  Z A G R A N IC Z N E G O  

Izby Przemysłowo - Handlowej w  G d y n i,  (u!. M o rs k a  7 9 )

P O L  E G A

absolw entów  2 -k i. Liceum o raz  dyplom ow anych absol­
w e n t ó w  III klasy dla sp ec ja lizac ji w  handlu m orskim

N A  P O S A D Y  I PR AKTYKI _____
tmammuaammmmtmaaiamt m — — n — 81— — M — —

w przedsiębiorstwach handlo­
wych, ekspedycyj nych, m akler­
skich, arm atorskie h, bankowych 
przemysłowych itp '

Absolwenci Liceum władają językami obcymi, bisgle stenografują i piszą 
na maszynie, posiadają znajomość księgowości, korespondencji handlo­
wej polskiej i obcej oraz innych umiejętności potrzebnych w pracy 
biurowej lub zewnętrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni  prosi  o k ie ro w a n ie  zapotrzebow ań na piśmie, względnie  
telefonicznie (16—40) w godz. 8 -15 , z zaznaczeniem  stawianych wymagań od kandydatów  i kan­
dydatek pod względem specjalnych kwai i fikacyj .



„BERGTRANS"
TOWARZYSTWO 
Ż E G L U G O W E

Sp. z o. o. S. A.

G D Y N I A  G D A Ń S K
ul. Portowo 15 Tel. nr 39-21 Langerm arkt 3 Telefon 225-41

Agenci Lloydu
M aklerstwo
Spedycja
Bunkrowanie
Agenci awaryjn i
Stauerka
Frachtowanie statków

R e q u la rn e  lin ie  o k rę to w e  z G d y n immmmm—m
i G d a ń s k o  d o  i

portów bałtyckich,
Szwecji, Norwegii,
Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Italii,

portów Lewantu, 
portów Morza Czarnego,
Marokka, portów Gulfu,
Meksykańskiego, Ameryki 
Południowej, Afryki 
Południowej i Australii.

Specjalne linie okrętowe dla importu owoców południowych

Z akłady  G raficzne B. Szczuki W ąbrzeźno-Pom orze.


