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«POLSKAROB»

Polsko -Skandynawskie  Polnisch —Skandinavische
Towarzystwo Transportowe Transport «Handelsgesellschaft

S A m. b. H.
G DYNIA G DANSK
Tel. Dyrekcja i Biuro Gtéwne 2971 Brotbankengasse 45-48
Eksp. i Maklerka 2981 .
Skrot ielegrat. »Polskarob«, Tel: 58888

Code: Scolls. I0th, The Boe Code,
Rudolf Mosse.

¢ EKSPEDYCJA ¢ MAKLERKA ¢ ZEGLUGA $
¢ STACJA BUNKROWA «

Wiasna stacja bunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
*N V Nederlandsche Steenkolen Handelmaatschappij*,
(adres telegraficzny L1GUSTRUM, Amsterdam/Rotterdam)

Przedstawicielstwo Koncernu »R O B U R« — Zwigzek Kopaln
Gornoslaskich -

Jpotka Komandytowa —Katowice.

Miesieczny przetadunek ca 300.000 ton wegla

s/s »Robur Uk - 2850 t D.W s/s ,,Robur MI"" - 3300t D.W
s/s »Robur IV« - 3000 1 D.W. Jilit butni; s/s .Robur Mi”* - 1100 t. D. W.
s/s »Robur W« - 3000 t DW. s/s ,,Roburvinrr - 4300t D.W



KOMUNALNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI

BANK DEWIZOWY

ul, Swietojariska 17 Centrala ielef. 29-51

Zatatwia wszelkie czynnosci wchodza-
ce w zakres pracy bankowej. —--—------

ODDZIALY: ORLOWO, ul. Ortowska lei. 91-90 - CHYLONIA, ul. Chylonska 67. lei. 97-07
czynne od grodz. 9-13 i 15-17.

Przyjmujg i wyptacajg wkiady oszczednosciowe.
Zatatwiaja zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Instytucyj
Miejskich i Uhezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE | KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy — telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

E LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

mmnnraB&UBMIi

PO L E C A
absolwentéw 2-kl. Liceum oraz dyplomowanych absol-

wentow 1B klasy dla specjalizacji w handlu morskim

NA POSADY | PRAKTYKI

w przedsiebiorstwach handlo-
wych, ekspedycyj nych, makler-
skich, armatorskie h. bankowych
przemystowych itp'

Absolwenci Liceum witadajg jezykami obcymi, biegle stenografujg i piszg
na maszynie, posiadaja znajomos¢ ksiegowosci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnosci potrzebnych w pracy
biurowej lub zewnetrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na piSmie, wzglednie
telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan od kandydatéw i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwalitikacyj.



KITHO LL

POLSKA SPOLKAANMPORTU SLEDZI

G D Y N | A ,

PORT RY BACKI
ADRES TELEGRAFICZNY: ,BRITHOLL" — TELEFONY 26-90, 26-92
P. K O. NR 802 606 BANK CUKROWNICTWA T. A, GDYNIA

STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA  HANDLU KOLONIALNEGO

MMHA KO L«

SP. Zz O. O.

IMPORT - EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | owocCcOw
POLUDNIOWYCH.

GDYNIA

10 LUTEGO 21/23 TELEFON 3400 34 08.
Spétka z ogr. odp.
G D Y N | A

uL. STAROWIEJ SKA NR 7
TELEFONY. 23-17, 21—~72

WELASNA DOJRZEWALNIA BANANOW W PORCIE GDYNSKIM
IMPORT BANANOW | INNYCH OWOCOW POLUDNIOWYCH
EKSPORT PRODUKTOW KRAJOWYCH, SPECJALNIE CEBULI,

1



/EGLUGA POLSKA SP. AKC-
POLSKO-BRYTYJSKIE IOW. OKRETOWE

(POLISH BRITISH STEAMSHIP Co. Ltd.)

G DYNIA

ul. Waszyngtona 15,
Telefony 2991 - 3991.

Utrzymuje regularnqg komunikacje pasazersko —towarowq

| towarowq z

GDYNI — GDANSKA

do portéw :

HAMBURG, GANDAWA, ROTTERDAM, ANTWERPIA, MAL-
MO, GOTEBORG, STOCKHOLM, RYGA, LIBAWA, KLAJ-
PEDA, TALLINN, HELSINKI, KOTKA, VIIPURI, TURKU, MAN-
TYLUOTO, VAASA, PIREAUS, ISTANBUL, JAFFA, HAIFA,
TELAVIV, ALEXANDRIA 1PORTOW SRODZIEMNOMOR-
SKICH ORAZ LONDYN, HULL, LE HAVRE.

Reprezentacje:

WARSZAWA, Plac Napoleona 9, teleton 595.42.
KATOWICE, Mickiewicza 25, telefon 353.95.
tODZ, Brzezna 18, telefon 109.26.

PRAHA, Jungmanowa 38/l, telefon 199.72.

MORAWSKA OSTRAWA, Slavomira Kratochvila cis |,
telefon 28-89.

w poszczegolnych portach, z ktérymi utrzymuje sie re-
gularng komunikacje.



Warszawa Gdynta

Plac Matachowskiego 4 Dworzec Morski

Linia Potnocno-Amerykanska

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

Linia Potudniowo-Amerykanska

Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo — Buenos Aires — Boulogne sur Mer

Linia do Zatoki Meksykanskiej

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans
Houston — Galveston

Wycieczki Morskie

FLOTA GAL

m/s ,,Pitsudski" s/ls ,,KosSciuszko"

m/s ,,Batory" s/s ,,Putaski"

m/s ,,Sobieski" (w budowie) m/s ,,Bielsko" (w budowie)
m/s ,,Chrobry"” (w budowie) m/s ,Lodz" (w budowie)

GDYNIA GDANSK F) A M
ul. Swietojariska 10 tel. 29-57 Hopfengasse 27 - telef. 239-51

POLSKA AGENCJA
Telegr. PAM morska sp.Z aa

MAKLERSTWO OKRETOWE

AGENCI LINIOWI

DOSTAWA BUNKRU

TRANSPORTY MORSKIE TOWAROW MASOWYCH

FRACHTOWANIE STATKOW

REGULARNE LINIE Z GDYNI/GDANSKA DO:

KEAJPEDY, LIBAWY, RYGI, TALLINA, HELSINGFORSU, KOTKI, TURKU, VIIPURI
PORTOW SZWECJI: ROTTERDAM, ANTWERPIA, HAMBURG, GANDAWA — KA-
NADY; NEW YORKU | WSCHODNICH STANOW USA — PORTOW GOLFU; AME-
RYKI CENTRALNEJ: MEKSYKU, WENEZUELI, COLUMBII, KUBY, MALYCH I
DUZYCH ANTYLLI, PORTOW PN BRAZYLII — PWP MALAKKA, CHIN, JAPONII,
MANDZURII — WSCHODNICH INDII HOLENDERSKICH; SJAMU, FILIPIN, INDO-

CHIN — AUSTRALII ETC.



Biuletyn Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

ODEZWA W SPRAWIE SUBSKRYPCJI POZYCZ-
Kl OBRONY PRZECIWLOTNICZE]...........
ZAGADNIENIA GOSPODARCZO - ORGANIZA-
CYIJNE HANDLU POMORSKIEGO. ...

WIADOMOSCI Z GDYNI

Praca portowych urzadzen przetadunkowych

Urzedu Morskiego w lutym 1939 r..........
Komisarz rzadowy dla kontroli ubezpieczen

Morskich W G dy N
Konsulat Brazylii W G d y N i
Echa pobytu przedstawicieli Algeru w Gdyni
Nowy motorowiec finski w porcie gdynskim
W alne zebranie Polsk. Zw. Makleréw Okretéow.
W alne zebranie Zwigzku W #tascicieli i Dzier-

zawcow Magazynéw Portowych w Gdyni
Walne zebranie Zw. Fabrykantéw i Przemys-

FOWCOW W G dY N i
Pisownia stowa ,bunkier™ ...
Dziatalno$¢ polskiej floty handl. w lutym 39 r.
Zamorskie obroty towarowe portu gdynskiego

w lutym 1939 r
Pracownicy naszej

Izby na Pozyczke Obrony
PrzeciwlotniCzej e :

Z OKREGU I1ZBY

Ogéblne zgromadzenie cztonkéw Gietdy Zbozo-
wo-Towarowej w Bydgoszczy

W alne zebranie Pomorskiego Zwigzku Ekspor-
teréw Drobiu i Jaj

Wydziat Handlu Zagranicznego przy Zwigzku
Towarzystw Kupieckich na Pomorzu ,

Centrala hurtu i wytwdérczos$ci polskiej

Z KRAJOW BALTYCKO-SKANDYNAWSKICH
Anglia i Niemcy w basenie nadbattyck. w 38.r.

WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKSPOR-
TOWE
Technika wysytania pozwolehn przywozu
Optaty manipulacyjne przy odprawie celnej wa-
runkowej towarow, statkéw, dokéw i prze-
sytek pocztowych
Warunki importu ziemniakéw do Meksyku .
Mozliwoéci zbytu naczyn emaliow. w Algerze
W znowienie cta konwencyjnego dla W. Bryta-

nii na produkty chemiczne ...

Zmiany przepiséw celn. i dewizow., zanotowane
przez P. I. E. w okresie od 7 do 17 IIl 39 r.

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE
Firmy zagraniczne, poszukujgce kontaktu
z eksporterami

WIADOMOSCI MORSKIE
Zdolnos$¢ transportowa floty brytyjskiej . . . .

Naktadem
Redaktor naczelny: Leon Godlewski
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Rozbudowa totewskiej floty handlowej
Estoriska flota handlowa w cyfrach
Finska flota handlowa w cyfrach
Zarobki dunskiego towarzystwa zeglugowego
Rumunska flota handlow a ...
Belgia udziela subw. na rozbudowe floty handl.
Obroty tranzytowe T riestu

Modernizacja floty handlowej U. S. A

SPRAWY KOMUNIKACYJINO-TARYFOWE
Przetadunek na statki przy pomocy barek
Kwestia stosowania polsko-czechostowackiej

taryfy dla komunikacji z portami morskimi
Pocztowa stuzba lotnicza w Kanadzie

SPRAWY PODATKOWE
Wytaczenie wojewoédztw zachodn. z optacania
podatku dochodowego w formie ryczattu
Potracalno$¢ z dochodu podatkowego wydatkow
na uzyskanie przychodu z kapitatow i na

porady w sprawach podatkowych............

Dowdd z biegtych w postepowaniu podatkowym
Informacje, jako dowo6d dla wtadz skarbowych

WYDAWNICTWA FACHOWE
Nowe wydawnictwo naszej lzby
Sprawozdanie Rady Polskich Interesantéw Por-

tu Gdanskiego za rok 1938

Poland — the First Twenty Y earsS...

HANDEL | PRZEMYSt RYBNY NA WYBRZEZU
Kronika:
Notowania cen $ledzi i innych ryb morskich .
Sytuacja w naszym rybotéwstwie morskim
Dobra koniunktura na dorsze $Swieze i mrozone
Konferencja w sprawie importu $ledzi z Anglii
Zamoéwienie nowego polsk. statku rybackiego

Kronika zagraniczna:
Handel $Sledziowy w Norwegii
Samochd6d czy kolej w przewozie ry b
Finansowanie przemystu $ledziowego w Anglii

Finlandzkie potowy ryb w 1937 r..ininne.

GDYNSKI RYNEK KOLONIALNO-OWOCOWY
Kronika:

Rola portéw polskiego obszaru celnego w ob-
studze przywozu owocéw do Polski — B. P.

Podziat kontyngentéw przywozowych ..........

Zapasy owoc6w potudn. w magazynach portow.

W sprawie eksportu ogdrkéw konserwowych

W sprawie przywozu $liwek suszonych z U.S.A.
Kronika zagraniczna:

Triest oSrodkiem handlu kawag nad Adriatykiem

Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Redaktor odpowiedzialny:
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T " PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

O D E Z W A
w sprawie subskrypcji Pozyczki Obrony
Przeciwlotniczej.

Prezes Zwigzku lzb Przemystowo-Handlowych, Senator Czestaw Klarner ztozyt w imie-
niu Swiata gospodarczego Rzeczypospolitej z okazji ogtoszenia subskrypcji Pozyczki Obrony
Przeciwlotniczej oSwiadczenie tresSci nastepujacej:

»W chwili, gdy nad Europa gromadzg si¢ znéw grozne chmury pozogi wojennej —
Naréd Polski zachowuje spokdj i pewno$¢ siebie. Zrédlem tych nastrojow jest ogélna
i w peini uzasadniona wiara w dobre przygotowanie obronne, w warto$¢ zotnierza pol-
skiego i w dojrzato$¢ catego naszego spoteczenstwa, ktére wielokrotnie wykazywato, ze
w momentach trudnych potrafi jednoczy¢ catag swa wole i ofiarno$¢ w kierunku, wskaza-
nym przez czynniki odpowiedzialne za polityke Panstwa.

Ofiarno$¢ te wykazywat zawsze Swiat gospodarczy, ktéry i dzi$ z petnym zrozu-
mieniem i entuzjazmem wita inicjatywe Rzadu, widzac w rozpisanej pozyczce na cele
lotnicze jeszcze jeden — w diugim tanicuchu przygotowan — wyraz realnej i konstruk-
tywnej pracy nad wzmocnieniem potencjatu obronnosci kraju. W pracy tej Swiat gos-
podarczy wraz z catym spoteczenstwem, wezmie jeszcze wydatniejszy niz dotychczas
udziat przez najzywszg subskrypcje pozyczki“.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni, przytgczajac sie w catej peini do tego oSwiadcze-
nia, wzywa ze swej strony $wiat gospodarczy Wielkiego Pomorza, aby w porywie swych uczuc
patriotycznych i obowigzku obywatelskiego jak najwydatniejszy w subskrypcji Pozyczki Obro-
ny Przeciwlotniczej wzigt udziatl, zdajgc sobie sprawe z tego, ze ziemie pomorskie sg jedng
z tych potaci naszego kraju, ktore wymagajg szczegdlnie pieczotowitej obrony.

(—) STANISLAW TOR,
Prezes lzby Przemystowo-Handlowej

w Gdyni.



ZAGADNIENIAIGOSPODARCZO-ORGANIZACYJINE
HANDLU POMORSKIEGO.

W warunkach pomorskich szczeg6lna rola
przypada w udziale aparatowi handlowemu,
ktérego zadaniem jest wyréwnanie granic go-
spodarczych miedzy sztywng aparaturg pro-
dukcyjng a nader ptynnymi elementami kon-
sumeji. Wszedzie tam, gdzie aparat dystrybu-
cyjny nie jest w stanie wyréwnac tych roznic,
odbija sie to ujemnie na dziatalno$ci aparatu
produkcyjnego, czego nastepstwa spoteczne
przejawiaja sie w wysokich cyfrach bezro-
bocia.

Uwazajac powyzszg role za podstawowg
dla handlu stwierdzi¢ wypada, ze postawiony
na odpowiednim poziomie aparat dystrybu-
cyjny jest zawsze gtownym czynnikiem ozy-
wienia gospodarczego zwilaszcza, ze aparat
handlowy wystepuje jako promotor produkcji,
stwarzajac dla tej ostatniej przez nabywanie
catej kwoty wytwdrczosci moznos¢ nieprzer-
wanej produkcji i zatrudnienia sit roboczych.
Zalezno$¢ miedzy sprawnie funkcjonujgcym
aparatem handlowym a obcigzajacg rynek
nadwyzka podazy pracy jest bezsporna. Han-
del uzyskuje tym samym jedno z czotowych
miejsc w zespole $rodkoéw, zmierzajacych do
roztadowania bezrobocia.

Uzasadnionym zatem jest, ze handel ko-
rzysta¢ powinien z tych samych przywilejow,
z jakich korzystajg instytucje, majgce za za-
danie usuniecie z rynku nadwyzki bezrobocia.

Ponad 32.000 warsztatow handlowych
czynnych na terenie Wielkiego Pomorza za-
trudnia okoto 41.000 sit najemnych, zaréwno
pracownikoéw umystowych, jak i fizycznych.
Majac zwykle przed sobg wiekszy warsztat
przemystowy, zatrudniajagcy jednoczesSnie od
kilkuset do kilku tysiecy pracownikéw—zwy-
klisSmy nie doceniac liczby rgk roboczych, jaka
moga przedstawia¢ liczne tysigce S$rednich
i drobnych warsztatow handlowych, jezeli je-
dnakze stwierdzimy, ze obok cyfry 41.000 sil
najemnych zatrudnionych w handlu, kroczy
przemyst fgcznie z rzemiostem z liczbg mniej
wiecej 69.000 osob, to uzyskamy na tej drodze
potwierdzenia wysunietych fez, ze handel mo-
ze odegraé i odgrywa, pierwszorzedng role
w walce z bezrobociem na Pomorzu.

Handel pomorski spetniajagc wyzej zakre-
$lone zadanie, finansuje ponadto bardzo-silnie
konsunicje, czego $lady widzimy w stopniu
zadtuzenia rolnictwa u kupiectwa. Wedtug
posiadanych informacyj. zadluzenie gospo-
darstw na dzien 1liipca 1936 r. wynosito w woj.
pomorskim przecietnie ztotych 552,73 na ha,
z czego, przeszto 47,42%, to znaczy okragto
262 zt przypadato na zadluzenie gospodarstw
rolnych u o0s6b prywatnych, gtéwnie za$
handlu.

6

Finansowanie konsumeji rolniczej
kupiectwo w tej mierze dowodzi, ze:

1) stosunki oddiuzeniowe musiaty spowodo-
wacé wsrod kupiectwa pomorskiego straty
dalej idace, niz sie to na ogot przypuszcza,
wzigwszy pod uwage okoliczno$¢, ze byta
to kategoria wierzytelnosci, ktérg najdo-
tkliwiej dotkneta ustawa oddtuzeniowa,

2) stosunki oddtuzeniowe wptynety na pra-
wie zupeiny zanik finansowania konsum-
eji rolnictwa przez handel, co z kolei mu-
siato odbi¢ sie ujemnie na obrotach han-
dlu pomorskiego i na stopniu zatrudnienia
pomorskich zakladéw wytwdérczych.

3) W perspektywie najblizszych lat, na prze-
strzeni ktorych stosunki oddiuzeniowe
w rolnictwie beda uktadatly sie nadal po
linii obecnych wytycznych, nie moze by¢
mowy o odbudowie finansowania konsum-
eji rolniczej przez handel, nawet gdyby
zaszta dos¢ znaczna poprawa w optacal-
nosci produkcji rolnej, gdyz obroty — silg
rzeczy — ograniczajg sie wytgcznie do
transakcyj gotéwkowych. Zresztg handel
dotkniety ustawg oddtuzeniowa, nie dys-
ponuje kapitatem potrzebnym do finanso-
wania konsumeji rolniczej. Brak na razie
bardziej szczegdtowych danych odnos$nie
finansowania konsumeji ludnosci miej-
skiej przez handel, nie pomniejsza w ni-
czym powaznego faktu, ze handel pomor-
ski finansuje konsumuje przeszto 51% lud-
nosci catego Pomorza i/spetnia w tym za-
kresie niestychanie wazng role.

Stosunki powyzsze odbity sie ujemnie na
stanie majatkowym kupiectwa pomorskiego.
O stabych podstawach finansowych tego ku-
piectwa Swiadczy okoliczno$¢, ze mimo wiel-
kiego zapotrzebowania kredytowego rozpro-
wadzono pomiedzy kupiectwem w roku 1938
zaledwie kwote zt 899.000 kredytow, przewaz-
nie z braku dostatecznego zabezpieczenia
u kredytobiorcdw. Oznaki wyczerpania ka-
pitatowego mozna réwniez wyczu¢ z obnizaja-
cych sie przecietnych obrotéw jednostki han-
dlowej, ktdre wedtug obliczen Zwigzku Tow.
Kupieckich na Pomorzu, na przestrzeni 1928—
1938 roku spadty przecietnie na | warsztat
z 40.475 zt na 26.082 zi.

Powyzsze przyczyny tlumaczg tez fakt,
ze okragto 41% miejscowosci (miast i miaste-
czek) na Pomorzu wlkazato spadek obrotow
w granicach do 20%, a tylko w 18% miejsco-
wosci spostrzezono nieznaczny wzrost obrotéw
w granicach od 0—15%. Pozostaty natomiast
odsetek miejscowosci w ogole nie wykazat za-
dnych zmian w obrotach w poréwnaniu z ro-
kiem 1937.

przez



Fakt, ze mimo to ogdlne obroty handlu
pomorskiego nie tylko, ze utrzymujg sie a na-
wet majg tendencje wzrostu, przypisac¢ nalezy
ciagtosci przyrostu nowych przedsiebiorstw,
na ogét jednak gospodarczo stabych. Obser-
wujemy wiec zawsze jeszcze proces rozprosz-
kowywania i ostabiania potencjatu handlu.
Zwrot ku lepszemu nastagpi dopiero z chwila
kiedy istniejagce warsztaty beda zwiekszaty
wydatnie swoje obroty i zasieg dziatalnosci.

Zarowno Scisty zwigzek istniejacy pomie-
dzy stopniem zatrudnienia sity roboczej da-
nego regionu gospodarczego, a jako$cig apa-
ratu dystrybucyjnego, jak tez i to, ze handel
finansuje powaznie konsumuje, powodujac
tym samym znaczny wzrost zatrudnienia wy-
maga, azeby w stosunkach pomorskich uwa-
za¢ handel za jeden z najskuteczniejszych
czynnikow odbudowy gospodarczej. Nie mo-
zna wiec pomingé zadnej okolicznos$ci, azeby
nie wzmocni¢ nalezycie tego podstawowego
czynnika rozwoju gospodarczego Pomorza.

Ws$rod handlu szczegdlniejszg role odgry-
wa zorganizowany element kupiecki, ktéry
podchodzi do spraw swego zawodu z nalezy-
tym uwzglednieniem intereséw ogélno-spotecz-
nych. Widzimy to na przykladzie przedsie-
biorstw, prowadzacych ksiegowos$¢. Juz swe-
go czasu poruszano sprawe ksiegowosci oraz
wysuwano twierdzenie, ze na terenie Pomorza
stosunek przedsiebiorstw, prowadzacych ksie-
gowos$¢ do przedsiebiorstw, nie prowadzacych
jej, wynosi 11,2%, podczas gdy tenze sam sto-
sunek dla catej Polski wynosi 53%. Obecnie
po przeprowadzeniu szczegotowych obliczen
w tym zakresie Zwigzek Towarzystw Kupiec-
kich na Pomorzu podaje, ze odsetek przedsie-
biorstw handlowych nalezgcych do Zwigzku,
prowadzacych ksiegowosé dochodzi do 75%
ogdlnej liczby zorganizowanych kupcow danej
miejscowosci. Natomiast przecietna dla ku-
piectwa zorganizowanego wynosi na Pomorzu
40% t. zn., ze na ogolng liczbe zorganizowa-
nego kupiectwa 40% prowadzi ksiegi handlo-
we. Wplyw organizacyj zawodowych nalezy
zatem oceni¢ w tym wzgledzie jako wybitnie
dodatni. Kupiec zorganizowany ciggle dazy
do podnoszenia poziomu swego warsztatu pra-
Cy. W czym wspiera go czynnie jego organiza-
cja zawodowa. W roku biezagcym uruchomiono
na Pomorzu na szerokag skale zakrojone po-
wszechne wieczory dyskusyjne dla kupiectwa,

w ktérych zorganizowani kupcy w oparciu
0 metody samoksztatceniowe, dyskutujg po-
szczeg6lne zagadnienia z zakresu praktyki
1 teorii handlu. W wieczorach tych czynny
udziat bierze 75% zorganizowanych towa-
rzystw zwigzkowych, zgtaszajac przeszto 600
uczestnikow-stuchaczy.

Stwierdzi¢ mozemy roéwniez, ze waznym
zagadnieniem ksztatcenia miodziezy zawodo-
wej w handlu trudnia sie wytgcznie organiza-
cje kupieckie, ulepszajagc stosowane metody
szkolenia narybku kupieckiego, oraz zmierza-
jac w ten sposdb do dalszego racjonalnego roz-
woju handlu.

Osobng uwage nalezy poswieci¢ moderni-
zacji wnetrz i wystaw sklepowych przez urzga-
dzanie konkursow okien wystawowych, zbio-
rowych wycieczek na wystawy, targi itp., co
pozwala na state usprawnianie techniki i ustug
handlowych. Zagadnienia te sg zupetnie obce
i obojetne kupcowi niezorganizowanemu.

W tych warunkach zaréwno caty handel,
szczegOlnie za$ handel zorganizowany, powi-
nien korzysta¢ ze specjalnej troskliwosci i pie-
czotowitosci wiadz oraz catego spoteczeristwa.

Wiadze i czynniki miarodajne, wspotpra-
cujac z kupiectwem, korzystajg bowiem nie-
jednokrotnie same z ustug aparatu organiza-
cyjnego, istworzonego i utrzymywanego po-
waznym naktadem kosztow, ktére kupiectwo
pomorskie mobilizuje we wilasnym zakresie,
bez jakiejkolwiek pomocy obcej. Zorganizo-
wana jednostka kupiecka podejmuje sie zatem
dobrowolnie powaznych ciezaréw i obowigz-
kéw, ktérych nie zna jednostka niezorganizo-
wana.

Nawigzujagc do tego, co powiedziano po-
przednio, stwierdzi¢ wiec nalezy, ze wladze
opiera¢ sie moga skutecznie jedynie na grupie
zorganizowanej, gdyz daje to petng gwarancje
harmonijnej wspotpracy miedzy obydwiema
stronami, zarowno na odcinku $ci$le zawodo-
wym, jak iog6lno-spotecznym. We wspdlnym
przeto interesie wszystkich czynnikow lezy,
aby nie ostabia¢, lecz przeciwnie — jak naj-
wydatniej popiera¢ zawodowe organizacje ku-
pieckie.

Przytoczone wyzej momenty nabieraja
szczegllnego znaczenia takze dla spraw obron-
nosci kraju, co w odniesieniu do Pomorza, ja-
ko najbardziej na poétnoc wysunietej dzielnicy
— musi by¢é zawsze brane pod uwage.



PRACA PORTOWYCH URZADZEN PRZELA-
DUNKOWYCH URZEDU MORSKIEGO
W LUTYM 1939 R.

W okresie sprawozdawczym portowe urzg-
dzenia przetadunkowe Urzedu Morskiego w
Gdyni przepracowaly godzin 13231 z zuzy-
ciem pradu 132.094 kW4 i przetadowaty
206.031 t. towar6w masowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc luty w bie-
zacym roku 89,3%, w ubiegtym roku 100.1%,
spadek zatem wynosi 10.8%.

KOMISARZ RZADOWY DLA KONTROLI
UBEZPIECZEN MORSKICH W GDYNI.
Ministerstwo Skarbu mianowato dekretem

z dnia 2 marca br. Nr U. U. 2183/3/39 p. inz.

Kazimierza Downarowicza — Komisarzem

Ubezpieczeniowym w Gdyni.

Do kompetencji nowomianowanego Ko-
misarza nalezy bezposredni nadzo6r nad dzia-
falnoscig zaktadow ubezpieczen w Gdyni,
w zakresie ubezpieczen przewozow morskich
oraz udzielania przewidzianych w art. 129
ust. 2rozp. Prezydenta Rzeczypospolitej o kon-
troli ubezpieczen (Dz. U. R. P. z 1928 r., Nr 9,
poz. 64) — zezwolen na zawieranie umow
ubezpieczenia przewozu towaréw z zagranicz-
nymi zaktadami ubezpieczen.

Komisarz Ubezpieczeniowy urzeduje w
Gdyni, gmach Urzedu Celnego, ul. Rotterdam-
ska 9/11, tel. 39-11, wewnetrzny 78.

KONSULAT BRAZYLIl W GDYNI.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
udzielit exequatur p. Jorge Cabral, jako konsu-
lowi Stanéw Zjednoczonych Brazylii na obszar
miasta portowego Gdyni.

Pan Konsul Cabral przybyt z Brazylii clo
Europy na poktadzie polskiego parowca trans-
atlantyckiego ,Putaski" i po kilkutygodnio-
wym pobycie we Francji przyjechat do Gdyni,
gdzie rozpoczat juz swe urzedowanie.

Biura Konsulatu Brazylii mieszczg sig
w Gdyni przy ul. Swietojanskiej 118, Il p,,
tel. 52-52.

Konsulat Brazylijski zapoczatkowat state
przedstawicielstwo konsularne Brazylii w
Gdyni.

ECHA POBYTU PRZEDSTAWICIELlI ALGE-

RU W GDYNI.

W zwigzku z pobytem w 'koncu ub. r.
w Gdyni delegatéw portu oraz Izby Handlo-
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wej w Algerze i przeprowadzonych przez nich
badan i studiow w zakresie dziatalnosci
i ustroju Strefy Wolnoctowej w porcie gdyn-
skim, ukazat sie w czasopiSmie gospodarczym
,Le Semaphore”, wychodzagcym w Marsylii
artykut p. t. ,Gdynia przyktadem dla Wolnej
Strefy w Algerze".

Arntor powyzszego artykutu p. Jacgues
Leonard opisat doktadnie Strefe Wolnoctowa
w Gdyni i jej urzagdzenia techniczne oraz ustréj
administracyjny i funkcjonowanie tej strefy,
przedstawiajac ja jako wzér dla projektowa-
nej strefy w porcie w Algerze.

NOWY MOTOROWIEC FINSKI W PORCIE

GDYNSKIM.

Dnia 16 marca br. zawingt do portu gdyn-
skiego finski motorowiec ,,Aurora”, nalezacy
do Finland Syd-Amerika Linien w Helsingfor-
sie, kursujacy na linii regularnej miedzy Gdy-
nig — Gdanskiem a Argentyng, Urugwajem
i Brazylia.

M[s ,,Aurora” o pojemnosci 4.850 t. r. br.
zbudowany zostat w 1938 r. w stoczni Crichton
Yulcan A/B w Abo, zaopatrzony jest w naj-
nowsze urzadzenia techniczne oraz posiada ob-
szerne komory chiodnicze dostosowane do
transportu owocow. Szybkos$é statku dochodzi
do 17 weztdw. Motorowiec.,,Aurora" po odby-
ciu pierwszej podrézy do Ameryki Potudnio-
wej przybyt po raz pierwszy do Gdyni z ta-
dunkiem skor, ekstraktu guebracho oraz ba-
wetny.

Na tej samej stoczni, ktéra wybudowala
wymieniony motorowiec finski, w ubiegtym
roku zbudowane zostaty dwa polskie moto-
rowce frachtowe m/s ,Rozewie" i m/s ,,Oksy-
wie", nalezace do tow. Zegluga Polska S. A.

Maklerem m/s , Aurora" jest w Gdyni
i Gdansku firma maklerska ,,Bergtrans".

WALNE ZEBRANIE POLSKIEGO ZWIAZKU

MAKLEROW OKRETOWYCH.

Dnia 29 marca br. odbyto sie poct przewo-
dnictwem dyr. W. Jasinskiego doroczne walne
zebranie cztonkéw Polskiego Zwigzku Makle-
row Okretowych.

Obrady zagait, sktadajgc jednocze$nie ob-
szerne sprawozdanie z dziatalnosci Zwiagzku —
Prezes Julian Rummel. Sprawozdanie to zo-
stato przyjete i jednomyS$lnie uchwalono abso-
lutorium dla Zarzadu.

Po zatatwieniu szeregu spraw wewnetrz-
no-organizacyjnych oraz finansowych, zebra-



nie dokonato wyboru nowego Zarzagdu Zwigz-
ku. do ktorego weszli pp.: Julian Rummel —
prezes, Andrzej CiefAciata — wiceprezes, Wi-
told Jasinski i Karol Neuman — cztonkowie
Zarzadu, Wiadystaw Potocki i Kazimierz Ro-
thert — zastepcy cztonkéw Zarzadu.

Na zakonczenie obrad uchwalono wniosek
o cpodatkowanie sie kazdej firmy nalezacej do
Zwigzku, na rzecz Funduszu Obrony Narodo-
wej. Zebranie funduszow ma nastgpi¢ przy
pomocy Rady Interesantow Portu w Gdyni.

WALNE ZEBRANIE ZWIAZKU WEASCICIE-
LI I DZIERZAWCOW MAGAZYNOW
PORTOWYCH W GDYNI.

Dnia 14 marca br. odbyto sie w lokalu Ra-
dy Interesantdw Portu doroczne walne zebra-
nie Zwigzku Wiascicieli i Dzierzawcow Maga-
zynéw Portowych.

Sprawozdanie z rocznej dziatalnoSci Zwigz-
ku wygtosit prezes Zwigzku p. dyr T. Dembin-
ski. Jak wynika z tego sprawozdania, w mi-
nionym okresie organizacja wzmocnita sie pod
wzgledem ilosciowym o 4 przedsiebiorstwa,
ktore przystgpity na cztonkéw. Oprocz posie-
dzen zarzadu, dziatalno$¢ Zwigzku roztaczata
sie na wspoOipracy w zarzadzie Rady Intere-
santow Portu i w Komisji Porozumiewawczej
dla Taryf Przetadunkowych.

Po udzieleniu absolutorium Zarzadowi,
dokonano wyboru nowych wiadz Zwigzku.
Nowy zarzad ukonstytuowat sie nastepujgco
pp.. prezes — dyr T. Dembinski, cztonkowie
zarzadu — dyr dyr Gieysztor, Jasinski, Mar-
szat. dr Darski i Potstat.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano pp.:
Fink-Finowickiego, Lipczynskiego i Stacho-
wiaka. delegatami do zarzadu Pady Interesan-
tow' Portu wybrano pp.: Dembifiskiego i Bot-
stata, za$ na zastepce p. Lipinskiego.

WALNE ZEBRANIE ZWIAZKU FABRYKAN-
TOW | PRZEMYSLOWCOW W GDYNI.
Dnia 18 marca br. odbyto sie w sali Izby

Przemystowo-Handlowej pod przewodnictwem

p. B. Nowackiego doroczne walne zebranie

Zwigzku Fabrykantéw?7 i Przemystowcéw w

Gdyni,

Posiedzenie zagait, skladajac réwnoczes-
nie obszerne sprawozdanie z dzialalnosci
Zwigzku prezes inz. K. Krzyzanowski. Ze spra-
wozdania tego whknika, ze Zwigzek reprezen-
towat w r. 1938 — 13 branz, przemystowych
z terenu Gdyni i pdtnocnego Pomorza, a przed-
stawiciele Zwigzku zasiadali w rozmaitych
instytucjach samorzadowych i gospodarczych.

Z zakresu spraw?7 ogélnoprzemystowych
najwiecej staran potozono okoto spraw podat-
kowych oraz spraw terenéw dla przemystu.
Poza tym zaopiniowano caty szereg projektéw
nowych ustaw i rozporzadzen dotyczacych
przemystu. Obszerniej zajmowano sie noweli-
zacjg praw7a przemystowego oraz nowelizacja
ustawy o podatku obrotowym.

Na odcinku robotniczym stosunki uktada-
ty sie na ogdt spokojnie i wszelkie sporadyczne
konflikty zatatwiano polubownie. W ciggu ro-
ku 1938 nie byto ani jednego strajku w prze-
mystach zgrupowanych w7 Zwigzku: w tym
czasie zawarto 5 nowych uktadéw zbiorowych,
przedtuzono dawne uklady i wzieto udziat
w wydaniu 3 orzeczen dla poszczeg6lnych
dziatow przemystu na Pomorzu.

Duza uwage posSwiecono rdéwniez spra-
wom spotecznym, biorgc udziat w licznych im-
prezach oraz przystepujac do akcji opieki nad
szkotami pogranicza.

Funkcjonujaca przy Zwigzku Komisja
Cennikowa dla Materiatéw Budowlanych i Ro-
bocizny w Gdyni wydata 7 cennikéw stwier-
dzajacych przecietne ceny materiatdw budo-
wlanych na terenie Gdyni w sezonie budowla-
nym tj. od marca do pazdziernika 1938 r.

Po przedstawieniu sprawozdania Komisji
Rewizyjnej, uchwalono jednogto$nie absoluto-
rium ustepujagcemu zarzgdowi, wyrazajagc mu
uznanie.

Z kolei przystgpiono do wyboru nowych
wiadz Zwigzku, ktérych skiad jest nastepuja-
cy pp.: prezes — inz. K. Krzyzanowski, czton-
kowie — inz. F. Skapski, W. Krenski, B. No-
wacki, dyr A. Badian, dr J. Kulikowski, inz.
Sottykiewicz i J. Langiewicz. W skiad zarzga-
du weszli réwniez przewodniczacy poszczegol-
nych sekcyj branzowych przy Zwigzku, a mia-
nowicie inz. J. Grabowski z sekcji przemystu
budowlanego, A. Korzeniowski z sekcji prze-
mystu drzewnego i W. Fedajko z sekcji prze-
mystu ceramicznego. Do Komisji Rewizyjnej
wybrano pp.: arch. B. Dolnego, B. Dulleka
i inz. J. Klujewa.

Po uchwaleniu budzetu Zwigzku na r. 1939
w wolnych glosach poruszono szereg aktual-
nych zagadnien gospodarczych, m. in. wystu-
chano referatu o zamierzeniach Pomorskiej
Rady Gospodarczej.

PISOWNIA SEOWA ,BUNKIER".

Jedna z gdyniskich firm eksportujacych
wegiet skierowata do Polskiej Akademii Umie-
jetnoSci w Krakowie zapytanie w sprawie pi-
sowni stowa bunkier (wegiet bunkrowy),
na co otrzymata nastepujace wyjasnienie:

»W , Pisowni Polskiej*4wydanej przez Pol-
skag Akademie Umiejetnosci, na stronie 18, po-
wiedziano, ze ,obce ke oddaje sie po polsku
normalnie przez kie“, od czego jako wyjatki
przytoczono 11 wyrazéw. Skoro miedzy nimi
nie ma bunkieru (czy bunkru?). to oczywiscie
pisze sie on przez kie“.

DZIALALNOSC POLSKIEJ
DLOWEJ W LUTYM.

Statki polskich towarzystw zeglugowych
przewiozty tgcznie w lutym br. 132.183 t. to-
waréw wobec 118.615.3 t., ktére zanotowalis-
my dla lutego roku ubiegtego i 112.595,5 t. dla
lutego 1937 rctku. Uwzgledni¢ jednakze nate-
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zy, ze tamte notowania byty bez przewozow
na statkach zafrachtowanych w time czarter
oraz bez linii palestynskiej, wobec czego fak-
tyczny wzrost przewozow jest mniej znaczny.

Na eksport z przewozéw ogélnych przy-
padto 90.538 t. (11 1938: 84.326 t.) na import —
27.496 t. (30.282 t.), na tranzyt morski 604 t.
(800 t.), na przewozy miedzy portami zagra-
nicy 13545 t. (3.2075t) W lutym roku bie-
zacego wzrosty wiec znacznie przewozy mie-
dzy portami zagranicy (statkami towarzystwa
Polskarob), oraz mniej znacznie przewozy eks-
portowe.

Zegluga Polska S. A. przewiozta na swych
statkach 61.1S0 t. tadunkow wobec 68.080 ton,
przewiezionych w lutym ub. roku. Z tego byto
tadunkow eksportowych 42456 t. (11 1938:
43.247 i), importowych 17.119 t. (23.632 (),
w tranzycie morskim 604 t. (800 t.), w prze-
wozach miedzy portami zagranicy 1.001 ton
(401 t) Zmniejszenie ogblne przewozéw thu-
maczy sie wytgcznie spadkiem ilosci towaréw
przewiezionych przez grupe trampdw, juz od
czterech miesiecy wciagnietych do przewozow
regularnych na liniach do Antwerpii i Rotter-
damu, na linii lewantynskiej i wloskiej, oraz
na potudniowo-amerykanskiej. Przewozy tych
statkdw liczone sg do przewozdéw liniowych,
jednakze wobec dluzszego przebiegu i nie ca-
tookretowych, niejednolitych tadunkéw prze-
wozy te nie kompensujg catkowicie straty, ktd-
rych doznaje réwnocze$nie uszczuplona grupa
trampow.

Linie Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
33.101 t. towarow (Il 193S: 28.730 t.), w tym
eksportowych 21.706 t. (14.266 t.), importo-
wych 9.790 t. (13.263 t.), w tranzycie morskim
604 t. (800 t.), miedzy portami zagranicy 1.001
ton (401 t) Jak wida¢, liniowe przewozy Ze-
glugi Polskiej S. A. wzrosty dos$¢ znacznie,
zmniejszajac sie lekko w kierunku przywozo-
wym i w tranzycie morskim, azeby tym zna-
czniej sie zwiekszy¢ w kierunku wywozowym
i w przewozach miedzy portami obcymi.

Trampy Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
28.079 i. towarow (39.350 t) z tego 20.750 t.
eksportu (28.981 t.), oraz 7.329 t. importu
(10.369 t.)

Eksport tym razem sktadat sie z wegla
(18.386 t.) i zboza (2.364 t.), czemu odpowiadat
w lutym roku ubiegtego wegiel, koks i jecz-
mien., import — z tomasyny 6.000 t. i rudy
1.329 t., wobec gtownie tomasyny oraz mniej-
szych partyj cytryn, tytoniu i migdatow w ro-
ku ubiegtym, co oczywiscie wynikto z tego, ze
w lutym ub. roku jeden z trampow petnit fun-
kcje dodatkowego statku jednej z linij. W ro-
ku biezgcym nie mozna juz nawet wydzielié
przewozow trampow z linij regularnych, gdyz
na linii rotterdamskiej i antwerpijskiej petnig
one juz stuzbe jako statki podstawowe, zaste-
pujac 50% tonazu tych linij, ktére réwnocze-
$nie oddaty swe statki nowej linii Gdynia —
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porty Italii. Jest to jednak czeSciowo zjawi-
sko sezonowe, zwigzane z pospiesznymi prze-
wozami owocéw potudniowych w zimie po-
miedzy Sycylig a Gdynig i latem uzycie stat-
kéw liniowych i trampow zapowiada sie inne.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. OKkreto-
wego S, A. przewiozty 10.841 t. tudunku wobec
8.916 t. przewiezionych w lutym ub. roku
i 7.664 t. przewiezionych w lutym roku 1937.
Na eksport przypadto 7.843 t. (Il 1938: 5.725 t)
na import 2.998 t. (3.122 t) Nasila sie wiec
eksport przy lekkim réwnoczesnym zmniejsze-
niu importu.

Obie linie angielskie — do Londynu i Hull
przewiozty tgcznie 8.661 t. fadunku, w tym eks-
portowego 5.943 t., importowego 2.718 t. Na
linii Gdynia — Havre, skombinowanej z linig
Gdynia — Londyn, lecz majgcej osobne dwu-
tygodniowe odjazdy, gtéwnie stuzacej przewo-
zowi pasazerow (emigrantow) przewieziono
pomiedzy Gdynig a Le Havre 413 t. towarow,
w tym 213 t. w eksporcie i 280 t. w imporcie.
Pasazerow, tgcznie z emigrantami przewiezio-
no 522.

Précz tego uruchomiony od listopada ub. r.
tramp s/s ,Lida" przewiozt z Gdanska do An-
glii Zachodniej 1.687 t. tarcicy, co wtasnie
przyczynito'sie do zwiekszenia przewagi eks-
portu w tym miesigcu.

Podziat tadunkéw na obu liniach angiel-
skich byt nastepujgcy: na linii londynskiej
z Gdyni do Londynu 2.422 t., z Gdanhska 265 t.,
razem 2.687 t., z Londynu do Gdyni 881 t,
do Gdanska 357 t., razem z.Londynu 1.23S t.

Na linii hullskiej z Gdyni do Hull 2.270 t.,
z Gdanska 986 t., razem 3.256 t., z Hull do Gdy-
ni 1.374 t., do Gdanska 106 t., razem z Hull
1.480 t.

Statki toroarzystma Gdynia — Ameryka
Linie Zeglugowe S. A. przewiozty ogétem w lu-
tym 1.891 pasazeréw i 14.861 ton tadunku
(Il 1938: 1.507 pasazeréw i 5.805 t. tadunku),
jednak tylko liczby pasazer6w sg porownal-
ne, i to z zastrzezeniem, ze liczby dla pasaze-
réw nie obejmowaty linii palestynskiej, nato-
miast zesztoroczna nasza statystyka towarowa
nie obejmowata jeszcze przewozow7 na stat-
kach frachtowanych w time charter, ¢o czyni
statystyka tegoroczna.

Na eksport przypadto 7.482 t., na import
7.379 t. Pasazeréw na wyjsciu byto 1.423, na
wejsciu 115, w przewozach miedzy portami za-
granicy 353.

Na linii Pétnocno-Amerykanskiej przewne-
ziono 1.120 pasazerow -i 3.743 t. towardw
(11 1938: 593 pas. i 3.070 t. towardw), z tego na
wyjsciu z Gdyni byto 879 pas. i 2.168 t. tow.
(481 pas., 1.182 t. tow.), na wejsciu za$ 115 pas.
i 1.575 t. tow. (112 pas., 1.888 t. tow.) Procz
tego miedzy portami Ameryki a Kopenhaga
przewieziono 126 pasazeréw.

Na linii Meksykanskiej na statkach zafra-
chtowanych przewieziono 5.607 t. fadunku, w



tym 3.425 t. eksportowych i 2.182 t.
towych.

Na Unii Potudniowo-Amerykanskiej prze-
wieziono 771 pas. i 5511 t. towaréw, w tym na
statku zafrachtbwanym, w imporcie, 3.622 t.
reszta 771 pas. (w tym 544 pas. z Gdyni i 227
pas. miedzy portami zagranicy) oraz 1.889 t.
tadunku eksportowego na wyjsciu na statku
pasazerskim. W lutym roku ubiegtego na stat-
kach pasazerskich byt 1 przyjazd i 1 odjazd
— razem 914 pas. i 2.735 t. fadunku, z tego na
Wyjséciu 859 pas. i 1.164 t. towardéw, na wej-
§ciu 75 pas. i 1.571 t. towarow.

Statki Polsko - Skandynawskiego Tom.
Transportowego  (,,Polskarob®)  przewiozty
45301 t. wegla, wobec 35.814,5 t. przewiezio-
nych w lutym ub. roku. W tym byto 32.757 t.
wegla eksportowego (Il 1938: 33.008 i.), zagra-
nicznego. w przewozach miedzy portami ob-
cymi — 12,544 t. (2.806,5 t.)

Wegiet eksportowy szedt tym razem wy-
tacznie przez Gdynie ito: do Szwecji — 18.725
ton, Belgii — 7.958 i, Danii — 7.078 t.. Nor-
wegii — 5.835 t., Francji — 2.990 t.. Holandii
—2.715 t. Z weglem polskim zawinieto do Zee-
briigge (2 razy), do Malmo, Trelleborg, Oxel4-
sund, Slite, Rotterdamu, Haugesund, Halm-
stad. Slemmestad, Caen. z weglem zagranicz-
nym do Goteborga, Helsingborga, . Aarhus,
Kopenhagi.

impor-

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE PORTU
GDYNSKIEGO W LUTYM 1939 R.

Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-
skiego w miesigcu lutym br. osiggnety 723.927,8
ton. wobec 825.351.6 ton w mies. styczniu br.,
674.257.8 ton w miesigcu lutym 1938 r. oraz
609.304,5 ton w miesigcu lutym .1937 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 12,3
procentowy spadek w stosunku do ub. mies.
stycznia br., 7,4%-owy wzrost w poréwnaniu
z mies. lutym 1938 r.. oraz powazny 18,8%-owy
wzrost w stosunku do miesigca lutego 1937 r.

Drugi miesigc 1939 roku daje na ogét zu-
petnie dobre wyniki, wykazujgc stosunkowo
powazny wzrost w relacjach z tym samym
miesigcem ubiegtych lat.

Jedynie nadat znizkowe tendencje wyka-
zuje réwniez i w miesigcu sprawozdawczym
przywo6z zamorski.

Na uzyskanie ogo6lnych obrotow zamor-
skich miesigca sprawozdawczego (723.727,8 t.)
ztozyt sie przywéz zamorski — 110.137,4 ton
oraz wywoOz zamorski — 613.790,4 ton.

Przyw6z zamorski w miesigcu sprawo-
zdawczym (110.137,4 ton) wykazuje powazny
A8%-owy spadek w poréwnaniu z ub. mies.
styczniem br. (119.490,7 ton), jeszcze powaz-
niejszy 20,3%-owy spadek w stosunku do m.
lutego 1938 r. (138.265,5 ton) oraz nader nie-
znaczny 0,3%-owy wzrost w poréwnaniu do
mies. lutego 1937 r. (109.767,8 ton).

Spadek przywozu zam. w miesigcu spra-
wozdawczym w poréwnaniu z ub. mies. stycz-
niem br. spowodowaty przede wszystkim to-
wary masowe, jak ztom zelazny, fosforyty
i zuzle Thomasa. W miesigcu sprawozdaw-
czym zmniejszyt sie przywéz zamorski w sto-
sunku do ub. mies. stycznia br. (w nawiasie
ctane za m. styczen 1939 r.) juz wspomnianych
towaréw masowych: ztomu zelaznego — 27.884
ton (33.592 t.) i fosforytow — 2.535 t. (21.625 t.)
oraz drobnicowych: nasion réznych — 147 t.
(189 t.), owocéw Swiezych — 6.375 t. (7.303 t.),
owocow suszonych — 408 t. (977 t.), herbaty —
116 t. (125 t.), kakao — 513 t. (661 t.), roslin
i materiatdbw roslinnych — 98 t. (192 t.), zywi-
cy — 596 t. (685 t.), Sledzi Swiezych — 1.993 t.
(2.080 t.), $ledzi solonych — 3.045 t. (5.270 t.),
stnoty i smaré6w — 33 t. (330 t.), ttuszczu zwie-
rzecego sur. — 1.004 t. (1.107 t.), tranu — 116 t.
(417 t.), napoi alkoholowych — 75 t. (164 t.),
tytoniu — 2 t. (7 t.), siarki — 56 t. (1.104 t.),
przetw. chemicznych — 155 t. (189 t.), garbni-
kow — 764 t. (1.294 t.), skor — 1.962 t. (2.437t.),
welny — 1913 t. (2.398 i.), baweiny — 7.639 t.
(8.032 t.), odpadk6w baweiny — 158 t. (222 t.).
przedzy bawetnianej — 127 t. (136 i.), zelaza
surowego — 112 t. (513 t.), metali ré6znych —
600 t. (823 1) oraz czesci wagonow i lokomo-
tyw — 93 t. (153 t)

Sposrod towaréw drobnicowych najpo-
wazniejszy spadek wykazaty garbniki oraz
siarka. Pozostate nie odbiegajg od normalnych
wahan miesiecznych. Na szczeg6lne podkres-
lenie zastuguje tu powazny spadek przywozu
fosforytow.

Poza powyzszymi pozycjami, wykazujg-
cymi spadek w poréwnaniu z ub. m. styczniem
br. nalezy rowniez zwrd6ci¢ uwage na szereg
artykutow, wykazujgcych spadek przywozu
rowniez w stosunku do miesigca lutego 1938 r.

Szczegblnie powazny spadek wykazujg
tu: nasiona oleiste, tyton, skéry oraz welna.
Sposrod masowych zmniejsza sie natomiast
przyw6z w bardzo powaznym stopniu ztomu,
zuzli Thomasa oraz fosforytow.

W miesigcu sprawozdawczym wzrasta
przywo6z w poréwnaniu z ub. miesigcem stycz-
niem br. nastepujacych pozycyj (w nawiasie
dane za m. styczeA 1939 r.): ryz surowy —
114 t. (1 t.). orzechy i migdaty — 240 t. (209 t.).
kawa — 480 t. (351 t.). korzenie — 122 t. (111 t.),
rudy rézne i wypatki pirytowe — 23.651 t.
(8.501 t.), oleje — 978 t. (531 t.). tluszcze i oleje
roslinne — 400 t. (368 t.), zuzle Thomasa —
6.000 t. (brak), len, konopie, sisal i inne wtdkna
ros§l. — 269 t. (134 t.), szmaty—1.482 t. (1.505 t.),
kauczuk — 1.133 t. (734 t.), papier i makula-
tura — 2.807 t. (1.317 t.), celuloza — 1.475 t.
(1.145 t.), papa itektura — 54 t. (6t.), cyna —
119 t. (50 i), cynk — 31 t. (8 t.), miedz —
2.852t. (1.941 ), wyroby zelazne i metalowe —
261 t. (216 t) oraz maszyny, aparaty i czesci
— 644 t. (598 t.)
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Sposrdd pozycyj drobnicowych szczegél-
nie dobre rezultaty daje przywdz szeregu me-

tali i produktéw z nich.

Dobrze rozwija sie

réwniez przywdz produktdw grupy papierni-

czej.

Z pozycyj masowych bardzo powazny

wzrost wykazujg rudy rézne i wypatki piry-

towe.

Szczeg6towo ilustruje przyw6z zamorski
w miesigcu sprawozdawczym (luty 1939 r.)
w poréwnaniu z tym samym miesigcem lutym
1938 r. oraz ub. mies. styczniem 1939 r. poniz-

sze zestawienie:

IMPORT (tony)

Luty

1939 r
Nasiona rézne 147
nasiona oleiste 1.826
ryz surowy 114
owoce Swieze 6.375
owoce suszone 408
konserwy owocowe 1u
orzechy i migdaty 240
kawa 480
herbata 116
kakao 513
korzenie 122
rosliny i materiaty ros!l. 98
zywica 596
Sledzie Swieze 1.993
$ledzie solone 3.045
rudy rézne i wypat-

Ki pirytowe 23.651
smota i smary 3
oleje 978
asfalt 14

tluszcze i oleje ro$linne 400

ttuszcze zwierz, sur. 1.004
tran 116
napoje alkoholowe iin. 75
tyton 2
siarka 56
przetwory chemiczne 155
farby 65
garbniki 764
fosforyty 2.535
zuzle Thomasa 6.000
skory 1.962
wetna 1.913
odpadki weiny 75
przedza wetniana 3
bawetna 7.639
cclpadki baweiny 158
przedza bawetniana 127
len, konopie, sisal

i inne widkna rosl.. 269
juta 1.029
szmaty 1.482
kauczuk 1.133
wyroby gumowe 67
pap’er i makulatura 2.087
celuloza 1.475
papa i tektura 54

12

Styczen

1939 r

189
1.429
1
7.303
977

9

209
351
125
661
11
192
685
2.080
5.270

8.501
330
531

10
368

1.107
417
164

7

1.104

189

40
1.294
21.625

2.437
2.398
70

1
8.032
222
136

134
1.467
1.050

734

40
1.317
1.145

6

Luty
1938 r.

170
8.570
27
7.012
1.217
9

181
458
103
375
137
58
487
1.313
2.422

11.352
5

142

8

367
1.061
381
113
854
132
122
54
520
11471
9.650
3.015
3.052
82

23
7.388
239
136

‘24
1.227
1.252

799
187
1.086
147

1

zelazo surowe 112 513 446
metale r6zne 600 823 220
ztom zelazny 27.884 33592 50.877
cyna 119 50 148
cynk 31 8 1
miedz 2.852 1.941 692
wyroby zelazne i metal. 261 216 675
maszyny, aparaty i cz. 644 598 1.046
czesci wagonéw
i lokomotyw 93 153 201
samochody,
motocykle i czeSci 853 849 1.106
rézne 5.283 6.280 5.425
Razem 110.137 119.491 138.266
Wywodz zamorski w miesigcu sprawo-

zdawczym (613.790,4 t.) wykazuje powazny
13%-owy spadek w poréwnaniu z ub. miesig-
cem styczniem bn. (705.860,9 ton), 14,5%-owy
wzrost w stosunku do miesigca lutego 1938 r.
(535.992,3 t.) oraz 22,8%-owy wzrost w poréw-
naniu z mies. lutym 1937 r. (499.536,7 t.)

Spadek wywozu, podobnie jak i przywozu
w stosunku do ub. mies. stycznia br. nie powi-
nien budzi¢ powazniejszych zastrzezeh. Juz
od szeregu lat spadek ten w tym miesigcu ma
zawsze miejsce i ttumaczy sie przede wszyst-
kim powazng roznicg dni przetadunku w mie-
sigcu styczniu (31) i lutym (28).

Spadek wywozu w mies. sprawozdaw-
czym w stosunku cto ub. mies. stycznia spowo-
dowaty przede wszystkim pozycje towarow
masowych, jak wegiel i drzewo. Tak np. z gru-
py wytworow mineralnych zmniejsza sie wy-
wéz (w nawiasie dane za miesigc styczen br.):
wegla kamiennego — 441.829 t. (490.028 t.), we-
gla bunkrowego — 63.399 t. (88.696 t.), kopal-
niakéw, bali i stupow — 7.398 t. (15.096 t.) oraz
tarcicy — 7.366 t. (16.687 t.)

Sposrod towardw drobnicowych zmniejsza
sie wywo0z: zboza — 6.885 t. (11.718 t.), stracz-
kowych — 231 t. (579 t.), nasion i roslin —
533 it. (1.262 t.), maki — 5 t. (125 t.), drobiu
i ptactwa bitego — 12 t. (30 t.), cementu —
4.076 t. (6.623 t.), olei i parafiny — 7 t. (14 t),
konserw warzyw — 18 t. (139 t.), makuchéw
— 690 t. (2.253 t.), wyttok6w buraczanych —
993 f. (2.929 t.), salmiaku — 110 t. (197 t.), kar-
bidu — 142 t. (179 t.), maczki kostnej — brak
(106 t.), soli potasowej — brak (215 t.), wyro-
béw z drzewa — 2.024 t. (2.138 t.), mebli gie-
tych — 329 t (350 t), zelaza surowego —
1.859 t. (2.077 i.), blachy zelaznej i stalowej —
1.160 t. (2.645 t.), wyrobow zel. i metalowych —
1.958 t. (2.339 t.), szyn kolejowych — 998 t.
(2.591 t.), oraz naczyn emaliowanych — 213 t.
(232 t.

O rzeczywistych tendencjach spadku mo-
wi dopiero poréwnanie zmniejszenia sie wy-
wozu niektérych sposréd powyzszych pozy-
cyj rowniez w stosunku do tego samego mie-
sigca lutego ub. 1938 roku.



Na szczeg6lne podkreslenie zastuguje tu
powazny spadek wywozu tarcicy w roku bie-
zacym nawet w okresie dwdch ostatnich mie-
siecy (styczen—Iluty) br.

W miesigcu sprawozdawczym caly szereg
pozycyj wywozu wykazuje réwniez wzrost
w stosunku do ub. mies. stycznia br.

Z grupy towardw masowych nalezy tu
przede wszystkim koks (21.178 t. w mies. lu-
tym br. wobec 19.402 t. w mies. styczniu br.)

Z towaréw drobnicowych zwieksza sie
Wywbéz (w nawiasie dane za m. styczen br.):
stodu — 759 t. (426 t:), ziemniak6w — 182 t.
(90 t.), warzyw — 2.374 t. (2.056 !). owocow
Swiezych — 73 t. (3t.), szynek i innych peklo-
wanych — 1.474 t. (1.545 i.), bekonéw — 1.772 t.
(1.752 r.l. jaj —'391 t. (378 t.), masta — 821 t.
(559 t.), soli kuchennej i przemystowej —
270 t. (114 t.), smoty i paku smolowego —
7.619 t. (5913 t.), przetworéw miesnych
1559 t. (457 t.), cukru — 5.162 t. (2.208 t.), na-
poi alkoholowych — 18 t. (13 t.), przetworéw
chemicznych — 130 t. (119 t.), bieli cynkowej
— 894 t. (748 t.), skor — 455 t. (281 t.), tkanin
— 335t (319 t.), baweiny i odpadkéw — 412 i.
(161 t.), dykty i fornierow — 1.271 t. (1.140 t.),
wyrobow koszykarskich — 150 t. (91 t.), pa-
pieru — 834 t. (141 t.), papy i tektury — 167 t.
(121 t.), celulozy — 937 t. (104 t.), zelaza han-
dlowego— 13.528 t. (9.234 t.). metali réznych —
66 t. (41 t.), rur zeliwnych i zelaznych — 2.969
ton (2.550 t.), cynku — 2.163 t. (1.185 t.), oraz
blachy cynkowej — 231 t. (185 t.)

Wzrasta wiec niemal cata grupa produk-
tow hodowlanych i szereg najpowazniejszych
produktow rolniczych.

Doskonate rezultaty daje réwniez wywoz
produktéw hutniczo-inetalurgicznych.

Oprécz powyzszych artykutéw wzrasta
réwniez wywoOz szeregu towardw w mies. spra-
wozdawczym (lutym br.) w stosunku do tego
samego miesigca 1938 r., ktdre w mies. stycz-
niu br. wykazaty spadek wywozu (w nawiasie
dane za m. luty 1938 r.): zboze — 6.885 t.
(2575 t.), strgczkowe'— 231 t. (66 t.), nasiona
i rosliny — 533 t. (414 t.), cement — 4.076 t.
(2.458 t.j, makuchy — 690 t. (482 t.), salmiak —
HO t. (39 t.), zelazo surowe — 1.859 t. (42 t.)
(raz naczynia emaliowane— 213 t. (207 t.)

Sg to pozycje, ktére po normalnych wa-
haniach miesiecznych w tym wypadku .,in mi-
nus” (w mies. styczniu br.) wykazujg powaz-
na tendencje wzrostu w stosunku do tego sa-
mego mies. lutego ub. 1938 roku.

Szczeg6towo ilustruje wywdz zamorski
'v miesigcu sprawozdawczym (luty 1939 r.)
W poréwnaniu z tym samym miesigcem lutym
*938 r. oraz ub. mies. styczniem 1939 r. poniz-
zestawienie:

EKSPORT (Urny)

Luty Styczen

1939 1. 1939 r.
Zboze 6.885 11.718
strgczkowe 231 579
nasiona irosliny 533 1.262
maka 5 125
maka pastewna VvV -\V—Tn —
stod 759 426
ziemniaki 182 Q0
warzywa 2.374 2.056
owoce Swieze 73 3
konserwy owocowe — 1
szynki i inne pekl. 1.474 1.345
bekony 1.772 1.752
dréb i ptactwo bite 12 30
jaja 391 378
masto 821 559
cement 4.076 6.623
s6l kuchenna i przem. 270 114
wegiel kamienny 441.829 490.028
wegiel bunkrowy 63.399 ' 88.696
koks 21.178  19.402
smota i pak smotowy 7.619 5.913
oleje i parafina 7 14
ttuszcze zwierzece 3 —
konserwy warzyw 18 139
przetwory miesne 1.559 457
cukier 3.162 2.208
napoje alkoholowe 18 13
makuchy 690 2.253
wyttoki buraczane 993 2.929
przetwory chemiczne 130 119
soda — n
siarczan amonu — 5
salmiak 110 197
karbid 142 179
farby 6 -
biel cynkowa 894 748
magczka kostna — 106
s6l potasowa — 215
saletra 3 —
skéry 455 281
tkaniny 335 319
baweina i odpadki 412 161
bale i stupy 7.398  15.096
drzewo tarte 7.366  16.687
wyroby z drzewa 2.024 2.(38
klepki — 112
dykty i forniery 1271 1.140
meble giete 329 350
wyroby koszykarskie 150 a
papier 834 141
papa itektura 167 121
celuloza 937 104
zelazo surowe 1.859 2.077
zelazo handlowe 13.528 9.234
blacha zel. istalowa 1.160 2.645
metale rozne 66 41
wyroby zel. i metal. 1.958 2.339
szyny kolejowe 998 2.501
rury zeliwne i zelazne 2.969 2.550
naczynia emaliowane 213 232

Luty
1938 r.

2575
414
380

1.070

1.682
219

319
1.594

757
1.160
2.458

100

387.593
62.553
5.720
2.468

2

186
3.534
6.763

482
2.244
137

3.048
15
451

19

494
249
5.190
23.375
843

30

995
339

607
318
105
42
4.940
1.673

842

1.308
207
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cynk 2.163 1.185 908
blacha cynkowa 231 185 227
rézne 5.349 5.348  5.035

Razem 615790 705.861 535.992
Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym (lutym 1939 r.) analogicznie do obrotéw
towarowych wykazuje spadek ilosci oraz po-
jemnosci statkéw. Przyszto bowiem 465 (576)
statkbw o pojemnosci 444.779 n. r. t. (545.269
n. r. t.), wyszto za$§ 470 (567) statkéw o po-
jemnosci 459.569 n. r. t. (552475 n. r. t)

Kolejnos¢ bander w miesigcu sprawo-
zdawczym uksztaltowata sie nastepujaco:
Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, Finlan-
dia — 3, Wiochy — 4, Dania — 5, Norwe-
gia — 6, Anglia — 7, Niemcy — 8, Estonia — 9,
Stany Zjedn. Am. P. — 10, totwa — 11, Gre-
cja — 12, Holandia — 13, Litwa — 14, Z. S.
R. R. — 15 oraz W. M. Gdansk — 16.

W miesigcu sprawozdawczym po raz pier-
wszy piec¢ pierwszych bander pozostaje na po-
przednich miejscach z miesigca stycznia br.
Bandera norweska przesuwa sie z 7 na 6 miej-
sce, angielska z 6 na 7, niemiecka z 10 na 8,
estonska z 8 na 9, amerykanska (U. S. A) z 11
na 10, grecka i holenderska bez zmian, litew-
ska z 18 na 14, sowiecka z 14 na 15 oraz gdan-
ska zajeta ostatnie 16 miejsce, wobec 15 miej-
sca, zajmowanego w m. styczniu br.

Ogotem reprezentowane byty bandery 16
(18) panstw. Sredni tonaz statku, zawijaja-
cego do Gdyni w miesigcu lutym 1939 r. wy-
niost 956,5 n. r. t. (946,6 n. r. t) Srednia ilos¢
statkOw, przebywajacych jednoczesnie w por-
cie wyniosta 60 (65). Sredni postoj statkow
W porcie w miesigcu lutym br. wyniost 52,6
godzin (52,3 godzin).

Ruch statkbw w miesigcu lutym 1939 r.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Fuch statkéow

Przyszto Wyszto
ilos¢ N.R.T. ilos¢ N.R.T.
Polska 64 54.661 67 63.640
W. Al. Gdansk 2 720 1 360

WIADOMOSCI Z OKREGU IZBY

OGOLNE ZGROMADZENIE CZtONKOW

GIELDY ZBOZOWO-TOWAROWEJ

W BYDGOSZCZY.

Dnia 29 marca 1939 r. odbyto sie pod prze-
wodnictwem Prezesa E. Baiera zwyczajne Ro-
czne Zgromadzenie czionkéw Gietdy. Poza
cztonkami miejscowymi i zamiejscowymi wzie-
li udziat z urzedu Komisarz Gietdy Dyr J. Wi-
tek i zast. Komisarza Dyr T. Raczkowski.

Szczegb6towe sprawozdanie z catorocznej
dziatalnosci gietdy ztozyli Prezes Gieldy p.
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Anglia 15 33.561 14 29.672
Dania 61 39.497 60 40.695
Estonia 32 22.326 32 22.522
Finlandia 47 53.683 52 60.137
Grecja 5 12.863 6 15.870
Holandia 16 8.225 18 9.137
Litwa 2 1.203 3 1.788
totwa 17 20.762 18 22 080
Niemcy 41 24.159 43 24911
Norwegia 43 36.609 41 38.401
Stany Zj. Am. b 7 22.005 7 22.005
Szwecja 100 69.918 95 67.267
Witochy 12 43.316 12 39.813
Z S. R R 1 1271 1 1.271

Razem 465 444779 470 459.569

Ruch pasazer6w pomimo niesprzyjaja-
cych warunkéw atmosferycznych wykazuje
pewne ozywienie przede wszystkim na wyjez-
dzie. Ozywienie to stoi w Scistym zwigzku
z wyjazdami uchodzcéw czeskich. Przyje-
chato bowiem 228 (231) oséb, wyjechato za$
2.364 (870) osbéb. Przyjechato w tym: z An-

glii — 28 (30), Argentyny — 32, Belgii — 20
(28), Brazylii — 9, Danii — 37 (25), Finlandii
— 7 (10), Francji — 1 (2), Finlandii — 3 (4),
Litwy — 5 (2), Portugalii — 3, Senegalu Fr.

— 1, Stanéw Zjedn. Am. P. — 75 (86) oraz ze
Szwecji — 7 (10).

Wyjechato zas: do Anglii — 401 (334), Ar-
gentyny — 98, Belgii — 185 (2), Brazylii —
115, Danii — 71 (127), Francji — 125 (118),

Grecji — 1, Kanady — 150 (41), £otwy — 2 (1),
Niemiec — 3, Norwegii — 26, Senegalu Fr. — 1
Stanéw Zjedn. Am. P. — 627 (229), Szwecji —
209 (6) oraz do Urugwaju — 350 osdb.

PRACOWNICY NASZEJ 1ZBY NA POZYCZ-
KE OBRONY PRZECIWLOTNICZEJ.

Pracownicy biura naszej lzby subskrybo-
wali Pozyczke Obrony Przeciwlotniczej w 13-
cznej kwocie 9.500 zt, sktadajac w ten sposéb
dowdéd Wspoétdziatania w7 zakresie obronnosci
kraju.

Edmund Baier i Dyrektor Gietdy p. Alieczy-
staw Wojcik.

Ze ztozonych sprawozdan wyniklo, ze stan
cztonkéw na koniec 1938 r. wyniost 193, za$
uczestnikéw 4.737. Obroty gietdy w okresie
sprawozdawczym wyniosty 687 tysiecy ton tg-
cznej wartosci z+ 128 milionéw. W pordéwna-
niu do roku poprzedniego og6lny obroét gietdo-
wy wzrost o 160 -tysiecy ton. Obro6t za r. 1938
byt najwyzszy, jaki dotychczas gietda bydgo-
ska zanotowala.



W porownaniu z obrotami innych gietd
krajowych, gietda bydgoska zajeta 3 miejsce,
wykazujgc zaledwie o 7.000 ton mniej obrotu
od gietdy Iwowskiej, ktérej obroty staly na
2 miejscu po gieldzie poznanskiej. Przecietny
dzienny obrdt gietdowy przy 287, zebraniach
w ciggu roku sprawozdawczego, wyniost 2.393
tony. Najnizszy obrdt zanotowano w czerwcu
w wysokos$ci 24.688 ton, najwyzszy za$ w paz-
dzierniku 105.490 ton. Ceny w okresie spra-
wozdawczym wykazaly bardzo silne wahania
i zalamanie. Najnizszy poziom cen przypadt
dla pszenicy w listopadzie, a dla zyta, jecz-
mion i owsa we wrzes$niu ub. r. Rdznica mie-
dzy cenami najwyzszymi zbdéz w styczniu
1938 r., a najnizszymi wyniosta dla pszenicy
zt 9,—, dla zyta zt 8,60, dla jeczmienia brow.
zt 5,10, a dla owsa zt 5,80. Ten silny spadek cen
przekreslit nadzieje rolnictwa zwigzang z lep-
szymi zbiorami w roku 1938. Zastosowane
w okresie sprawozdawczym $rodki inwestycyj-
ne czeSciowo wptynety na zahamowanie dal-
szego spadku cen, pociggajac za sobg oderwa-
nie sie cen krajowych od cen $wiatowych. Eks-
port w roku 1938 wykazat zwyzke, a to o0 45%
przy zycie do cyfry 108 tysiecy ton, o, 30%
przy pszenicy do cyfry 13 tysiecy ton, o 24%
przy jeczmionach do cyfry 238 tysiecy ton
i 031% przy mace pszennej do cyfry 31 tysie-
cy ton, za$ spadek wywozu owsa o 62% do
cyfry 10 tysiecy ton i maki zytniej o 32% do
cyfry 17,6 tysiecy ton.

W okresie sprawozdawczym Rada Gietdo-
wa odbyta 5 posiedzen, Prezydium Gietdy 12.
Komisje Rzeczoznawcdw przeprowadzity 111
ekspertyz, a Gietdowe Sady Rozjemcze zala-
twity 65 spraw o tgcznej wartosci przedmiotu
sporu zt 82.000,—.

W okresie sprawozdawczym prowadzone
byty intensywne prace kodyfikacyjne i unifi-
kacyjne przepisdw gietdowych, ktérych uko-
ronowaniem byto wydanie ogélnopolskich wa-
runkéw handlowych i zaawansowanie prac
nad ogo6lnopolskimi normami jakoSciowymi
dla towarédw, bedacych przedmiotem obrotu
gietdowego.

Ztozone sprawozdania, ilustrujgce powaz-
ny dorobek prac gietdy, przyjete zostaty przez
aklamacje. Sprawozdanie roczne z gospodar-
ki i zamknieé rachunkowych oraz sprawozda-
nie Komisji Rewizyjnej przyjete zostaty jedno-
myS$inie do zatwierdzajgcej wiadomosci. Ogal-
ne Zgromadzenie przez aklamacje przyjeto do
wiadomosci wykonanie uchwaly 0Ogo6lnego
Zgromadzenia przez kupno nieruchomosci giet-
dy z wiasnych funduszow gietdy, co stato sie
realizacjg zasadniczego programu witadz giet-
dy, zmierzajacego do zapewnienia gietdzie pod-
stawy dla dalszej dziatalno$ci rozwoju pla-
cowki.

Ogodlne Zgromadzenie przyjeto przez akla-
macje zakomunikowang uchwate Rady Giet-
dowej o subskrypcji Pozyczki Lotniczej w

wysokosci zt 8.000,— oraz przeznaczenie tej
pozyczki w catoscina !. O. N.

Po sprawozdaniach i udzieleniu absolu-
torium wiladzom gietdy, Komisarz Gietdy p.
Dyr Jézef Witek podniost z petnym uznaniem
rzetelng i skoordynowang prace Rady Giet-
dowej i innych witadz oraz organow gietdy, po
czym nastgpity wybory do organdéw Gietdy.

W wyniku ich wybrani zostali do Rady
Gietdowej na cztonkoéw: pp. Stefan Radzimin-
ski, Wtodzimierz Junk, Jan Gtlowinski, Wta-
dystaw Kuta, Leon Barciszewski i Marceli Ma-
ry 6ski, na zastepcow pp.: Franciszek Koniecz-
ny, Tomasz Komierowski, Czestaw Dratwin-
ski, Leon Duszynski, Franciszek Mastowski.
Adam Skrzetuski. Marian Schulze, Jozef Je-
rzak, Feliks Kuczkowski.

Do Komisji Rozjemczej na cztonkdéw pp.:
Czestaw Dratwinski, Leon Duszyniski, Wtodzi-
mierz Junk, Kazimierz Karéw, Jerzy Ma-
selkowski, Alojzy Melerski, Stanistaw Stol-
pe, Stanistaw Strzelecki, Maksymilian S.zu-
katski, Jan Turek, Henryk Borkiewicz,
Jan Gtowinski, Leon Kitkowski, Fran-
ciszek Mastowski, Edmund Baier, Jézef Haiw-
ier, Wtadystaw Kuta, Jan Mordawski, Jozef
Jerzak,. Albin Wolnikowski, Stefan Radzimin-
ski, Jerzy Dzwonkowski, Marceli Marynski,
Feliks fuczkowiski i kpt. Marian Jastrzebski.

Do Komisji Rewizyjnej na,cztonkéw pp.:
Zygmunt Krawczak, Jerzy Schmidt, Stanistaw
Strzelecki, Leon Kitkowski, Albin Wolnikow-
ski, na zastepcow pp.: Wactaw Matikowski,
Kazimierz Hoffmann i Bernard Schwarz.

WALNE ZEBRANIE POMORSKIEGO ZWIAZ-
KU EKSPORTEROW DROBIU 1 JAJ.

W $rode, dnia 15 marca 1939 r. odbyto sie
roczne Walne Zebranie Pomorskiego Zwigzku
Eksporteréw Drobiu i Jaj, przy licznym udzia-
le cztonkéw, w sali posiedzen Izby Przemysto-
wo-Handlowej w Gdyni.

Pomorski Zwiagzek Eksporteréw Drobiu
i Jaj w Gdyni jest gospodarzem Biura Miedzy-
zwigzkowego Zrzeszehn Eksportowych i nalezy
jako sekcja do centralnej organizacji kupiec-
twa pomorskiego Zwigzku Towarzystw Ku-
pieckich na Pomorzu w Grudzigdzu.

Zebranie zagait prezes Zwigzku p. Maksy-
milian Cywinski z Lubicza iserdecznie powitat
cztonkdw Zwigzku, a szczegdlnie przedstawi-
ciela 1zby Przem.-Handt. w osobie p. wicedyr.
Tadeusza Marchlewskiego i delegata Komisji
Rozdzielczej w Toruniu p. mgr. Tlaftkowne.

Po uczczeniu pamieci przez powstanie
z miejsc i trzyminutowe milczenie przewodni-
czacego Komisji Rozdzielczej i Komisji Mie-
szanej Polsko-Cdanskiej $p. Wactawa Dykie-
ra, jednomys$ing uchwatg poproszono na prze-
wodniczacego rocznego Walnego Zebrania p.
wicedyr. Tadeusza Marchlewskiego, jako pre-
zesa centralnej organizacji kupiectwa pomor-
skiego.
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Po wystuchaniu obszernego sprawozdania
prezesa Zwigzku p. Maksymiliana Cywinskie-
go, w ktérym bardzo szczegdtowo poruszono
wszystkie zagadnienia obchodzgce Zwigzek,
eksport oraz wykonanie umow branzowych w
zakresie obrotow drobiem i jajami z W. M.
Gdanskiem. Z kolei Walne Zebranie wystu-
chato rowniez bardzo doktadnego sprawozdan ia
niestrudzonego kierownika Zwigzku p. dyrek-
tora Walentego Kotlinskiego, po czym na wnio-
sek Komisji Rewizyjnej udzielono ustepujace-
mu Zarzadowi petnego uznania i absolutorium.

Zarzad i Komisje Rewizyjng Zwigzku wy-
brano po raz trzeci w niezmienionym skiadzie,
dajac tym dowdd catkowitego zaufania i uz-
nania za dotychczasowga prace i wysitki w in-
teresie wszystkich cztonkéw Zwigzku.

Zarzad ukonstytuowat sie w nastepujga-
cym skiadzie: 1) p. Maksymilian Cywinski,
Lubicz — prezes Zwigzku, 2) p. Alojzy Stomin-
ski, Brusy — wiceprezes i skarbnik Zwigzku,
3) p. Jozef Gawry$, Wabrzezno — cztonek za-
rzadu Zwigzku. W skiad zarzadu wchodzi po-
za tym w mys$l statutu dyrektor Zwiazku.

Komisje Rewizyjng tworzg pp. Jan Gro-
szewski. Lubicz i Ksawery Zielinski, Czersk.

Po ozywionej dyskusji nad réznymi pro-
blemami zycia gospodarczego, aprowizacji W.
M. Gdanska, unarodowienia handlu oraz po-
stulatami z dziedziny zagadnien podatkowych,
spétdzielczosci, uchwalono rezolucje pod adre-
sem rolnictwa pomorskiego i Komisji Rozdziel-
czej w Toruniu, a wyrazajaca przekonanie, ze
postulaty Zwigzku uwzglednione zostang w in-
teresie zarowno rolnictwa, jak i handlu oraz
zycia gospodarczego Pomorza.

WYDZIAL HANDLU ZAGRANICZNEGO
PRZY Zw. TOW. KUPIECKICH NA
POMORZU.

Zwigzek Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu realizujagc uchwate swego walnego ze-
brania Delegatow, utworzyt ostatnio przy
Zwigzku Wydzial Handlu Zagranicznego, sie-
dziba ktoérego znajduje sie w Gdyni, ul. Msci-
woja 10 1 p., tel. 33-61.

Do zadan tej nowo zatozonej placowki
nalezy czuwanie i interesowanie sie catoksztat-
tem spraw, zwigzanych z handlem zagranicz-
nym i roztoczenie w tej mierze odpowiednigj
opieki nad kupiectwem pomorskim, ktére co-
raz to silniej angazuje sie w handlu zagranicz-
nym. W szczegdlnoSci wydziat dla handlu za-
granicznego bedzie pracowat nad intensyfika-
cja eksportu wyrobow polskiej wytworczosci,
dazac do zaktadania na terenie Gdyni plac6-
wek eksportowych.
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CENTRALA HURTU | WYTWORCZOSCI

POLSKIEJ.

W Warszawie z polskich kot przemysto-
wych wyszta inicjatywa stworzenia wielkiej
centrali polskiego hurtu i wytwdrczosci, uta-
twiajgcej zbyt i propagande rdzennie polskiej
produkcji.

Inicjatorzy w tym celu wynajeli w War-
szawie przy ul. Marszatkowskiej 102 (naprze-
ciw Dworca Gtoéwnego) trzypietrowy dom
z zamiarem przeznaczenia go na cele powota-
nej centrali hurtu i wytwdrczosci.

jednoczes$nie inicjatorzy zwrécili sie do
Stowarzyszenia Kupcéw Polskich w Warsza-
wie i Zwigzku Popierania Polskiego Stanu Po-
siadania z prosbg o objecie protektoratu nad
wspomniang impreza.

Rzucona mys$l stworzenia instytucji daja-
cej generalny przeglad polskich zrédet zakupu
ma ogromne znaczenie gospodarcze.

Zorganizowanie tej centrali ma za zadanie:

1) utatwienie polskiemu kupiectwu zaopa-
trywania swych przedsiebiorstw w towary po-
chodzace wytacznie z polskich hurtowni, wy-
twaérni i fabryk,

2) zwiekszenie obrotéw handlu hurtowego
i zZrédet produkcji przez nawigzanie stalej
wspbtpracy z kupiectwem detalicznym, ktore
nie posiadato clo tej pory nalezycie zorganizo-
wanego zakupu polskich towarow,

3) utatwienie wejscia na rynek nieznanym
szerszemu ogoétowi kupiectwa wytwdrniom
prow incjonalnym,

4) zademonstrowanie przed spoteczenst-
wem rodzimej produkcji, jej stanu i mozliwos-
ci rozwoju,

5) umozliwienie na szerokg skale'Zakrojo-
nej reklamy zbiorowej polskich produktéw.

Obecnie w szybkim tempie prowadzi sie
prace w kierunku uruchomienia Centrali.

Wynajety budynek posiada 102 pokoje,
w ktdrych juz dzisiaj lokuje sie przedstawi-
cielstwa polskich wytwérni i fabryk. Impre-
za ta znalazta zywy oddzwiek ws$rod polskie-
go kupiectwa i przemystu. Dom bedzie nosit
nazwe ,102 polskie Zrédta zakupdw".

Juz dzi§ ulokowane w Centrali Hurtu
i Wytwérczosci Polskiej firmy dokonuja trans-
akcyj z przybywajacymi do stolicy kupcami.

Powyzszg centralg kupiectwo pomorskie
jest silnie zainteresowane i wiele firm ma za-
miar w centrali tej swoje przedstawicielstwa
zatozyc.



ANGLIA | NIEMCY W BASENIE NADBAL-
TYCKIM W 1938 ROKU.

Rok 1938 byt Swiadkiem silnej walki o basen
battycki miedzy Angliag i Niemcami. Chodzito mia
ncwicie o utrzymanie pierwszefistwa w handlu
z krajami fenno _ skandynawskimi oraz battyc-
kimi, stanowigcymi wazne, zwilaszcza na wypa-
dek konfliktu zbrojnego, Zr6dto surowcéw meta-
lowych, (rudy skandynawskie i finskie) drzew-
nych i magazyn $rodkow spozywczych (zboze,
migso, nabiat) a précz tego chionny stosunkowo
rynek zbytu dla produktéw przemystowych, kté-
re jest coraz trudniej lokowa¢ ze wzgledu na
dokonywujaca sie industrializacje krajow do-
tychczas surowcowych. Zrozumialtg wiec rzecza
jest antagonizm gospodarczy tych dwoch poteg
przemystowych Europy, Datuje sie on od dawna,
niemniej w chwili obecnej, wskutek dotgczenia
sie kwestii prestizu, z wptywu politycznego oraz
sprawy zabezpieczenia sobie dostawy surowcow
w razie wojny, przybrata na sile. Przebieg krzy-
zowania sie wptywow tych dwoch panstw ktore-
go najlepszym wyrazem, obok wydarzeA poli-
tycznych sg salda i obroty handlu zagranicznego,
przedstawiajg ponizsze tabele.

Angielski handel z pafAstwami nadbattyckimi
w mil. .

1938 1937 1936 1935 1934 1933 1932 1929

Polska T N 10 8 9.9 73 7.4 6,6 6,2 6.9
E 75 7.6 66 5.1 43 3,8 2,7 5.3
s —20 3,2 3 —22 —31 —28 —35
Dania | 379 366 332 320 329 354 406 562
E 163 176 156 145 141 123 104 115
S —216 —190 —176 —175 —188 —23,1 —30.2 —44.7
Swega T 246 262 206 170 179 159 134 257
E 128 140 113 105 9,9 7.8 76 117
s —118 —122 —93 —65 —80 —81 —58 —140
Finlandia t 19.3 22,4 18,1 14,9 15,2 12,8 11,7 14,9
E 538 6,3 4,6 4,6 4.0 3,1 2,5 3,9
s —135 —161 —135 —103 —112 —97 —92 —11,0
Estonia 1 2,1 2,3 19 1,8 2,0 1,2 13 2,5
E 1.2 15 0,9 0-9 0.6 0,5 0,4 0,7
s -o09 -08 —10 —09 —14 —07 —09 —18
toma | 46 5.3 3,4 2.9 2,7 26 2.7 55
E 1.8 18 1,4 13 1,4 1,2 0,6 16
s —28 —35 —20 —16 —13 —14 —21 —39
Liva | 31 3.3 3,0 2,3 19 2,0 19 0,6
E 2,2 2,0 17 16 11 0,7 0,4 0.4
s —09 —13 —13 —07 —08 —13 -1.5 —02
RAEM o 1487 1577 1322 1167 1159 1059 1082 1474
s —535 —56.1 —480 —39,7 —446 —471 —531 —772
Objasnienie:
| Import, E = Eksport, S — Saldo, O = Ogotem.

Niemiecki handel z panstwami nadbattyckimi

w mil. R. M.
1938 1937 1936 1935 1934 1933 1932 1929
Polska | 955 679 579 594 539 559 589 3388
E 1026 732 530 480 388 555 705 3434
S  +7,1 +53 —49 -11,4 —151 —04 +11,6 +4,6
Dmia | 1663 1577 1543 1186 1012 1044 1220 3705
h 2019 2127 1823 1419 1402 1447 1647 4833
S 4356 +550 +28.0 +23,3 +39,0 +40,3 +42,7 +112.,8
sawega 1 2617 2319 1917 1529 1338 1026 951 350.3
E 2673 2773 2304 2068 1983 1911 2281 475.7
a +56 +454 +38,7 +53,9 +64,5 +88.5 +133,0 +125,4
Finlandia i 886 701 461 411 423 372 '262 1159
824 782 536 492 433 442 454 1882
S —6,2 +8,1 +7,5 +8 1 +1,0 +7,0 +19,2 +72,3
Estonia 1 240 237 138 131 8.2 84 133 325
220 199 176 114 73 71 108 411
S —20 —38 +38 —17 -09 —13 —25 +86
totwa | 435 457 332 311 211 175 205 70,2
408 284 312 279 188 172 214 947
s —27 —173 —20 —32 —23 —03 +0.9 +245
Liva 1 275 172 91 26 151 221 269 689
E 235 20,4 7.3 67 147 197 258 560
S  +4,0 '+32 —18 +41 —04 —24 .11 —129
RAEM o0 1456.6 1324 3 10815 910,6| 837,00 727,6 930,1 30295
S  +41,4 +959 +69,3 +73,1 +85,8 +131,4[+203,8 +335,3
Objasnienie:
I - Import, E 1 Eksport, S = Saldo, O = Ogdtem.

Jak z tego wida¢ wiasciwie rok 1937 byt
decydujacy. Przyniost on maksimum natezenia
obrotéw angielskich od czasu kryzysu, gdy o-
broty niemieckie nie osiggnety jeszcze kulmina-
cji. Z drugiej strony ciekawym zjawiskiem jest
state zmniejszanie sie ujemnego salda handlo-
wego angielskiego z panstwami nadbattyckimi.
Anglia bowiem w roku ubieglym postawita jasno
sprawe swych sald ujemnych, przede wszystkim
w stosunku z Finlandig, uwazajac jako zasade i
warunek dalszych zakup6w drzewa, celulozy i
artykutéw spozywczych — zrekompensowanie
ich jej eksportem. Prasa fachowa angielska, po
zbadaniu sprawy przez specjalng misje handlowg
zaczeka zarzucac Finlandii, ze otrzymane dewizy
angielskie lokuje natychmiast w zakupach u kon-
kurentéw angielskich, pod ktérymi nalezy rozu-
mie¢ Niemcow. Finowie wprawdzie twierdzili,
ze Anglia i tak korzysta kupujac wyroby finskie
bardzo tanio, po cenach bezkonkurencyjnych, gdy
tymczasem ceny wyrobow angielskich kalkulujg
sie nadzwyczaj drogo, a dewizy wskutek zaku-
pow niemieckich w koloniach angielskich wrécg
i tak do Anglii. Niemniej przyszty traktat han-
dlowy finsko - angielski ma przynie$¢ postawie-
nie zasady clearing-u, co oznaczatoby zasadni-
czy zwrot w polityce ekonomicznej Anglii, kto-
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ra w koncu zmuszona jest chwyci¢ sie identycz-
nych, jak jej przeciwnicy: metod. Mdwi sie tez
czesto, ze Anglia zastosuje te same pociggnie-
cia w stosunku do innych panistw battyckich,
z ktorymi ma saldo ujemne, miedzy innymi i do
Polski, dla ktorej jednak projektuje sie przyzna-
nie marzy salda dodatniego do wysokosci
5.000.000 t.

Udziat procentowy w handlu zagranicznym
krajow nadbattyckich.

Anglia Import Eksport Ogotem
1937 1938 1937 1938 1937 1938
Polska 12 n 18 18 15 14
Dania 38 35 52 55 45 45
Szwecja 20 18 24 22 22 20
Finlandia 22 22 44 45 33 34
Estonia 17 18 33 34 25 26
totwa 23 21 40 43 31 32
Litwa 30 53 47 40 39 36
Niemey Import Eksport Ogétem
1937 1938 1937 1938 1937 1938
Polska 19 23 19 22 19 23
Dania 25 25 17 18 21 22
Szwecja 24 23 16 18 25 26
Finlandia 19 20 13 15 16 18
Estonia 27 32 29 29 28 31
totwa 27 40 35 33 31 36
Litwa 22 24 17 27 19 26

Z drugiej znoéw strony ekspansja gospodar-
cza Niemiec na pétnocny . wschod poparta byta
szeregiem wyproébowanych przede wszystkim na
terenie batkanskim metod polityki handlowo-de-
wizowej w rodzaju marki erejestrowej, clearin-
gu, oraz diugoterminowych uméw zakupu. Da-
fa ona jednak wyniki, tylko czesciowo odpowia-
dajace oczekiwaniom. Niemiecki wywé6z do kra-
jow battyckich i skandynawskich (bez Polski,
lecz z Norwegia) wzrost w okresie 1932 do 1937
z 10,4% na 13,1% obrotéw Rzeszy a przywoz z
krajow wyzej wymienionych z 7,6% na 11,5%
catego przywozu (16,44% w roku 1936), gdy
rébwnocze$nie wywoOz angielski do tych krajow
wykazat spadek w identycznym okresie z 13,9%
na 9,5%, a przywoz z 11.4% na 10,5% zagranicz-
nych obrotéw angielskich, pomimo ich wzrostu
bezwzglednego ze 108.000.000 £, nal57.000.000 t.

taczy sie to z ciekawym przesunieciem za-
interesowan handlu niemieckiego z zachodu na
wschdd, co uwidaczniajg odnosne statystyki. O
ile bowiem do roku 1932 Niemcy wywozili do
krajow potozonych na zachod od Renu 39,4% a
przywozili 50,7 % og6tu obrotéw, to w roku 1938
stosunek ten wynosit odpowiednio 39.5% w wy-
wozie i 31.1% w przywozie. Dla krajow za$ po-
tozonych na potudniowym wschodzie, do Polski
i krajéw basenu battyckiego odpowiednie cyfry
wzrosty z 33.5% w przywozie i 25,5% w wywo-
zie (w roku 1932) na 50,3% w przywozie i
43,2% w wywozie w roku 1938. O tym, ze wias-
nie na przetomie roku 1937 i 1938 dokonato sie
przeniesienie ,handlowego punktu ciezkosSci"
Swiadczy wzrost udziatu krajow na wschod od
Niemiec potozonych z 43.8% w roku 1937, na
46,3% obrotdw niemieckich z Europg w roku
1938, przy réwnoczesnym jak to juz zaznaczo-
no spadku obrotéw z krajami przemystowymi za-
chodnimi (z 39.1% na 35,8%). Ekspansja ta roz-
dzielita sie¢ na trzy zasadnicze kierunki: potud-
niowo-wschodni (Batkany Czechostowacja) pot-
nocno-wschodni (basen battycki i Skandynawia)
i Srodkowy (Polska). Ekspansja przy tym na
Batkany osiggneta juz swéj poziom w roku 1937,
ktory obecnie ulega ostabieniu, gdy tymczasem
w dwobch innych kierunkach wykazuje jeszcze
pewien wzrost, cho¢ w tempie powolniejszym.
Odnosi sie to zwitaszcza do krajow skandynaw-
skich. Réwnoczes$nie dodatnie dotychczas saldo
niemieckie z basenem nadbattyckim wykazuje
silne zmniejszenie sie, gdyz wymiana oparta
jest na coraz bezwzgledniejszym clearingu. Poza
tym panstwa nadbattyckie zaczely nie dopusz-
cza¢ do powstania nadmiernych zadtuzen ze stro-
ny Niemiec, pouczone do$wiadczeniami panstw
batkanskich i Brazylii, gdzie Niemcy dopuszcza-
lido powstania zamrozen eksportowych, dla
ktorych ,,odmrozenia" ofiarowywali towary, nie
zawsze odpowiadajace kontrahentowi i nie zaw-
sze przedniej jakosci. Poniewaz rynek niemiecki
ofiaruje wysokie ceny na artykuty rolne, bedzie
nadal przyciggat producentéw rolnych, godza-
cych sie w zamian na zakup wyrobéw przemysto-
wych, nie zawsze zresztg tanich. Anglia tym-
czasem przywabia raczej wysoka wartoscig jej
dewiz pozadanych na $wiatowych rynkach pie-
nieznych.

Na marginesie tych wzajemnych $cieran sie
zaznaczy¢ nalezy, ze przyszto$¢ przyniesie naj-
prawdopodobniej pewne uregulowanie stosunku
tych dwoch konkurentéw do siebie, jak to miato
na przyktad miejsce z weglem. Ze wzgledu na
blizsze pokrewienstwo krajow skandynawskich
z Anglig niz z Niemcami, wptyw jej w Skandy-
nawii bedzie na pewno wiekszy, przy czescio-
wym ostabieniu sie zainteresowahn Niemiec na
rzecz potudniowego wschodu, gdy tymczasem do
walki gospodarczej o kraje nadbattyckie zaczy-
na wkracza¢ nowy partner — Polska. Unormo-
wanie stosunkéw gospodarczych z Litwa byto do
tego powaznym krokiem naprzdd. Wzmocnienie



naszego potencjatu ekonomicznego i polityczne-
go wymaga znalezienie w najblizszym sasiedz-
twie pétnocnym i potnocno - wschodnim rynkow
zbytu i zrédet surowcowych. Wykorzystaé tez
trzeba pewne ostabienie ekspansji handlowej ze
strony Niemiec i Anglii, zajetych przygotowania.

WIADOMOSCI CELNE,

TECHNIKA WYSYLANIA POZWOLEN
PRZYWOZU.

Zgodnie z uchwata Centralnej Komisji
Przywozowej z dnia 7 XI 1935 r. pozwolenia
przywozu, obcigzone optatami manipulacyj-
nymi na rzecz Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu. sg wysytane importerom za zaliczeniem
tych optat; jedynie w wyjatkowo uzasadnio-
nych wypadkach importer madgt wystgpic
z wnioskiem, popartym przez wiasciwg orga-
nizacje opiniodawcza, o0 zawiadomienie go
przed wystaniem pozwolenia o wysokosci przy-
dziatu i naleznych z tego tytutu optatach ma-
nipulacyjnych ze wskazaniem terminu do ichi
uiszczenia. Obecnie postanowiono wymagane
w tych wypadkach warunki formalne ogra-
niczy¢ jedynie do wniosku importera, bez ko-
niecznosci potwierdzania go przez organizacje
opiniodawcza. Zgodnie z obowigzujgcymi za-
rzagdzeniami Ministerstwa Przemystu i Handlu
na wystawionych zawiadomieniach o przy-
dziale i wysokosci optat manipulacyjnych sg
ustalone nastepujgce terminy do wnoszenia
optat: a) dla krajow europejskich trzy tygod-
nie, b) dla krajow zamorskich i Turcji szesé
tygodni, c) dla przydziatéw na deseczki cedro-
we (dla fabryk otéwkdéw) z U. S. A. trzy mie-
sigce. Termin wystawionego pozwolenia be-
dzie biegt od daty wystawienia pozwolenia na
skutek wniesionych optat.

OPLATY MANIPULACYJINE PRZY ODPRA-
WIE CELNEJ WARUNKOWEJ TOWA-
ROW, STATKOW, DOKOW | PRZESY-
tEK POCZTOWYCH.

Celem ustalenia jednolitego trybu poste-
powania przy pobieraniu optat manipulacyj-
nych, zwigzanych z dokonaniem odprawy wa-
runkowej towaréw (wysoko$¢ optat manipu-
lacyjnych, pobieranych przy odprawie wa-
runkowej towarow, ustalona jest w 8§ 8 ust. 3
lit. a. b, ¢, d, przepiséw wykonawczych do
prawa celnego z dn. 9 X 1934 r. — (tekst
uwzgledniajgcy wszystkie wprowadzone zmia-
ny — patrz zatgcznik do Dz. Urz. Min. Sk.
Nr 35/1938 r.) — Ministerstwo Skarbu okdl-
nikiem z dnia 27 IT 1939 r. (Okolnik C. 183 t.
D, IV 3715/3/39 — Dz. Urz. Min. Sk. Nr 6/1939
Doz. 130) uzupetnito wydane poprzednio urze-
dom celnym wyjasnienia w tvm nrzedmiocie,
zawarte w okdélniku z dnia 15 XII 1938 roku
AOkélnik C. 175 L. D. 1Y 33461/3/38 — Dz.
Urz. Min. Sk. Nr 34/1938 poz. 805).

mi zbrojeniowymi, kt6re nieraz znacznie przedra-
zajg ceny, zmuszajg do dawania gorszego ma-
teriatu, opdzniajg dostawy lub zgota wywotujg
wstrzymanie wykonania zamdwien,

J, K

IMPORTOWE | EKSPORTOWE

W mys$l wspomnianych wyzej dwéch okol-
nikéw, urzedy celne przy dokonywaniu od-
praw warunkowych powinny pobiera¢ optaty
manipulacyjne, w sposéb nastepujacy:

a) Od towardw, przywozonych z zagrani-
cy w czynnym obrocie uszlachetniajgcym tub
reparacyjnym oraz wywozonych za granice
w biernym obrocie uszlachetniajgcym lub re-
paracyjnym, z wyjatkiem statkéw morskich
(poz. 1154 pp. 1), 2. 3 t. c. przyw.) — optata
manipulacyjna w wysokosci 4 gr od 100 kg
powinna bv¢ pobierana przy pierwotnej od-
prawie. Tak wiec przy odprawie warunkowej
towaréw w biernym obrocie uszlachetniaja-
cym tub reparacyjnym optata manipulacyjna
(4 gr od 100 kg) powinna by¢ pobierana przy
odprawie wywozowej, natomiast przy powrot-
nym przywozie tych towarow optata manipu-
lacyjna z tytutu odprawy warunkowej pobie-
rana by¢ nie powinna. Tak samo je$li chodzi
0 obrot uszlachetniajgcy lub reparacy inv czyn-
ny optata manipulacyjna (4 gr od 100 kg) po-
winna by¢ pobierana przy warunkowej od-
prawie przywozowej, przy powrotnym wywo-
zie towary w tvm przypadku nie podlegajg
optacie manipulacyjnej.

b) Od morskich: statkéw, dokéw, ponto-
néw. holownikdw pogtebiarok itp. (poz. 1154
pp. 1, 2, 3 t. c.), odprawianych warunkowo —
optata manipulacyjna w wysokosci 10 gr od
tony rejestrowej — brutto powinna by¢é po-
bierana:

I) od wymienionych towardw przywozo-
nych z zagranicy, ktdre w oznaczonym okre-
sie majg by¢ wywiezione z powrotem za gra-
nice (art. 49 ust. 1 lit. .,a“ prawa celnego) —
przy odprawie celnej przywozowej:

I1) od wymienionych towaréw wywozo-
nych z wolnego obrotu za granice, ktére w oz-
naczonym okresie majg by¢ z zagranicy z po-
wrotem przywiezione (art. 49 ust. 1 lit. ,,b“
prawa cein.) — przy odprawie celnej przywo-
Zowej.

Natomiast przy powrotnym wywozie,
wzglednie przy powrotnym przywozie wymie-
nionych towaréw, odprawionych warunkowo,
optaty manipulacyjne pobierane juz by¢ nie
powinny.

c) Od przesytek pocztowych odmawia-
nych warunkowo, powinna bv¢ pobierana
optata manipulacyjna w wysokosci 1 zt od je-
dnej paczki, chociazby zawarte w tych prze-
sytkach towary byly sprowadzane do kraju
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lub wywozone za granice w obrocie uszlachet-
niajacym lub reparacyjniym.

d) W innych przypadkach odprawy wa-
runkowej, niz wymienione w punktach a), b)
i ¢) — oplata manipulacyjna w wysokosci
10 gr od 100 kg, powinna by¢ pobierana w ten

sam sposéb, co wskazany pod punktem b)

| oraz IlI.

WARUNKI IMPORTU ZIEMNIAKOW DO
MEKSYKU.

W zwigzku z ograniczeniami fitopatologi-
cznymi przy imporcie ziemniakdw do Meksy-
ku, ustalone zostaly przez meksykanski Sekre-
tariat Rolnictwa w porozumieniu z Poselstwem
R. P. w Meksyku wzory $wiadectw, jakie na-
lezy zatgcza¢ do przesytek ziemniakoéw pol-
skich. Z odpowiedzi ostatecznej, jakiej udzie-
11 Sekretariat Rolnictwa wynika, ze importe-
rzy muszg przed dokonaniem importu uzyskac
przede wszystkim uprzednie zezwolenia na
przywéz, a nastepnie muszg przedktadaé Swia-
dectwa zdrowotnosci wystawione w (Polsce,
Swiadectwa muszg stwierdzac, ze ziemniaki sg
wolne od Synchytrium (Chrysophlictis) enclo-
bioticum. Natomiast wladze meksykanskie nie
wymagajg stwierdzenia, ze ziemniaki sg wolne
od choréb wirusowych.

Nalezy zaznaczy¢, ze przy imporcie do
Meksyku nie wchodzg w gre w ogéle ziemnia-
ki konsumcyjne. gdyz zapotrzebowanie pokry-
wane jest w zupetnoSci krajowg produkcja.
Natomiast interesujacy jest przywo6z do Me-
ksyku ziemniakéw-sadzeniakéw, na ktére za-
potrzebowanie jest' duze, z uwagi na szybka
degeneracje ziemniaka w klimacie meksykan-
skim.

MOZLIWOSCI ZBYTU NACZYN EMALIOWA.-
NYCH W ALGERZE.

Naczynia emaliowane znajdujg w Algerii
pojemny rynek zbytu, przy czym istniejg mo-
zliwosci rozszerzenia dostaw mimo istnienia
reglamentacji wwozu.

W r. 1937 Algeria importowata ogotem
wyrobow emaliowanych 56.444 q wartosci
30.997 tys. frs. fr., z czego z Francji 49.402 q
i z innych krajow 7.042 q.

Import naczyn emaliowanych z Polski do
Algerii wyniost w 1937 r. 42 q; w 1938 r. pod-
niost sie do 191 q.

Sposréd towardw zagranicznych najwie-
kszy zbyt znajdujg produkty belgijskie, kté-
rych dostawy sg dobrze zorganizowane. Ostat-
nio jednak import z Belgii ma tendencje zniz-
kowg. Poza tym dostawcami sg fabryki nie-
mieckie i wegierskie.

W zwiazku ze spadkiem kursu franka
konkurencja wyrobow zagranicznych z fran-
cuskimi jest bardzo utrudniona.

Import naczyn emaliowanych do Algerii
jest kontyngentowany. Polska korzysta z kon-
tyngentu przewidzianego dla innych krajow
'(,autres pays“), nie posiadajac kontyngentu
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wydzielonego dla siebie, W tych warunkach
import w granicach kontyngentéw nie wyma-
ga specjalnych formalnosci, Kontyngenty usta-
lane sg kwartalnie dla Francji i Algerii tgcz-
nie. Na pierwszy kwartat br. kontyngent im-
portowy do Francji i Algerii wyniost 5.176 q
w rubryce ,autres pays“, z ktdrej korzysta ro-
wniez import z Polski, kontyngent ten wynidst
181 q.

Nalezy podkresli¢ ujemne strony tego spo-
sobu kontyngentowania dla importera; towar
zasadniczo moze by¢ wprowadzony do obsza-
ru celnego tylko w okresie bezposrednio na-
stepujagcym po otwarciu kontyngentéw. W
przeciwnym razie importer zmuszony jest
sktadac¢ towar w magazynie celnym portu wej-
eiowego oraz czeka¢ do otwarcia nastepnego
kontyngentu. Waznym zatem momentem jest
wykonywanie zaméwieA w takim terminie, by
towar madgt przybyé do miejsca przeznaczenia
z poczatkiem kwartatu t. zn. w czasie gdy kon-
tyngenty zostajg otwarte.

Artykuty emaliowane z zelaza, stali, bla-
chy czarnej importowane z Polski optacajg na-
stepujgce stawki celne wg taryfy minimalnej
za 100 kg netto (poz. tar. cel. fr. Nr 568 A.):

1) Emaliowane, jednobarwne lub grani-

TOWANE oo frs. fr. 155—
2) Emaliowane ozdobne bez zlocen .. frs. fr. 199,50
3) Emaliowane, marmurkowane bez zto-

cen wzgl. ozdéb z innego metalu, nie

drukowane wzgl. zdobione sposobem

KalKOW ania . frs. fr. 170,—
4) Emaliowane ozdobne ze ztoceniami,

marmurkowane lub granitowane ze

ztoceniami, drukowane wiecej niz
dwoma kolorami lub ztocone frs. fr. 228,—
5) TN N e frs. fr. 256,50

Ponadto pobierana jest taksa (t. zw. taxe
unique) 7% ad yalorem, ktorg optaca wg zwy-
czajow miejscowych importer.

Tytutem taksy statystycznej, kosztow wy-
tadowania i optat tranzytowych nalezy do-
licza¢ do ceny towaru ok. 5%.

Eksporterzy zagraniczni opracowujg ry-
nek prawie wytgcznie za posrednictwem repre-
zentantow.

Z naczyh emaliowanych najwiekszym po-
pytem na rynku algerskim cieszg sie nastepu-
jace wyroby: miednice jednokolorowe lub oz-
dobne, talerze, imbryki do kawy, imbryki do
gotowania wody o dnie ptaskim, imbryki clo
herbaty, garnki baniaste, rondle, kociotki/wia-
dra zwykte i higieniczne, pdtmiski, chochle
i inne.

Wyroby gorszych gatunkéw sprzedawane
sg na wage.

Trudnos$ci w dostawach wynikajg stad, ze
eksporterzy polscy fakturujg zazwyczaj w wa-
lutach statych, podczas gdy konkurencja, zwta-
szcza francuska i belgijska oferujg ceny we
frankach francuskich, przyjmujac na siebie
ryzyko walutowe.



Wysokie stosunkowo koszty transportu
z Polski spowodowane brakiem bezposrednich
regularnych  polaczen okretowych miedzy
Gdynia/Gdanskiem i portami algerskimi w du-
zej mierze obnizajg konkurencyjno$¢ cen pol-
skich wyrobéw na rynku aigerskim.

Importerzy algerscy Zzadajg oferowania
cen cif Alger/Oran z ctem.

NajczeSciej siosowanym sposobem zapta-
ty jest przesytanie dokumentow do inkasa je-
dnemu z miejscowych bankéw. W tych wy-
padkach importer (wzgl. agent importowy)
wchodzi w posiadanie towaru dopiero po za-
ptaceniu ceny fakturowej. Cato$¢ maniputa-
cyj przedstawia sie zazwyczaj nastepujaco:
agent na podstawie zamdwien zebranych od
klientow, zamawia partie towaru w fabryce.
Po nadejsciu towaru agent cli towar oraz wy-
daje poszczeg6lnym importerom zlecenia do
banku. Importer wchodzi w posiadanie towa-
ru po przedtozeniu kwitu bankowego z uisz-
czonej kwoty faktury.

Podkresli¢ nalezy, ze w zwigzku ze stoso-
waniem takiego sposobu zaptaty importer al-
gerski w swoisty sposob interpretuje klauzule
..contre documents“, w ten sposéb, ze zaptata
test wymagalna nie po nadejsciu dokumentéw,
lecz towaru.

WZNOWIONE CtA KONWENCYJNE 'DLA
W. BRYTANII NA PRODUKTY CHE-
MICZNE.

Na mocy porozumienia polsko-brytyjskie-
go. w formie not wymienionych dnia 9 Tl
1939 r., (Dz. U. R. P. Nr 19/1939, poz. 127), usta-
nowione zostaty na okres do dnia 31 X111939 r.
na przywozone do polskiego obszaru celnego
niektére produkty chemiczne, nastepujace
konwencyjne cta znizone — od 100 kg: z poz.
t c. 311 chlorek cynowy — do celéw przemy-
stowych za pozwoleniem Ministra Skarbu —
22 zt 50 (cto autonomiczne — 150 zt od 100 kg);
z poz. 334 — cremor tartari (oczyszczony kwa-

$ny winian potasu) — bez cta (anionom. —
bez cta); z poz. 339 — kwas, benzoesowy, za
pozwoleniem Min. Skarbu — 60 zt (autonom.

300 zl. stawka konw. franc. 225 zi): poz. 393
zp. 1 — chlorek benzalu — 9 zt (autonom.
60 zt); poz. 393 p. 2 — inne chloropochodne
weglowodoréw aromatycznych oprécz osobno
wymienionych — 9 zl (autonom. 60 zi): poz.
397 z p. 1 — ksylidyna (réwniez w formie oc-
tanu) — 15 z} (autonom. 130 zl): poz. 397 z p. 3
— kwas orto-anilinosulfonowy —, 52 z+ 50 gr
(autonom. 350 z}); poz. 397 z p. 4 — tioanilina
— 52 z+ 50 gr (autonom. 350 zt); poz. 397 z p. 9
— kwas naftyloaminosutfonowy 2:6 (Bronner)
— 75 z} (autonom. 500 zt); poz. 398 zp. 1 a —
rezorcyna — 20 zt autonom. (400 zl); poz. 399
z p. 1 — dwumetyloaminofenol — 105 zi
(autonom. 700 zt); poz. 399 z p. 6 — dwuami-
nofenol (amidcl), siarczan monometylo para-
amidofenolu (metot) — 105 zt (autonom. 700
zl): z poz. 401 — keton Michlera — 105 zl
(autonom. 700 zi, stawka konw. szwaje. 140).

Produkty chemiczne, ktérych dotyczy no-
we porozumienie, korzystaty do dnia 31 XIlI
1938 r. Ze znizonych cet konwencyjnych w tej
samej wysokos$ci na mocy porozumienia pol-
sko-brytyjskiego z dnia 15 YI 1938 r. (Dz. U.
R, P. Nr 48/1938, poz. 301). Nie zostaty nato-
miast obecnie wznowione, obowigzujgce do
dnia 31 XII .1938 r. na mocy tegoz porozumie-
nia cta konwencyjne znizone na nastepujace
produkty chemiczne:

chlorek benzylu (poz. 393 z p. 1). chlorek
kwasu parato!nolosultonowego (poz. 395 z p.
1), orfo, meta i paratoluidyna oraz ich miesza-
niny (poz. 397 z p. 1). dwumetyloanilina, ety-
lobenzyloanitina i jej kwas sulfonowy (poz.
397 z p. 2), aminoantrachinon — alfa i beta —
(poz. 397 p. 10), ffenylosulfometylopyrazolon,
fenylometylopyrazolon (poz. 400 z p. 1), feny-
lohydrazyna (z poz. 402).

Nowe porozumienie weszto w zycie z dn.
15 111 1939 r. i obowigzuje od dnia 6 ITT 1939 r.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZO-
WYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E.

W OKRESIE OD 7 DO 17 MARCA 1939 R.
ALJBANIA. W albafAskim Dzienniku urzedowym

ogtoszono ustawe, ktéra ustala wysokos$¢ doptat celnych
w nastepujacy spos6b: prdécz cta normalnego pobieraé
sie bedzie — 19% stawki celnej na samorzad miejski,
0,10 fr. od 100 kg na cele statystyczne, 50% stawki cel-
nej na towary grup X1V, XVI i XVIII albaAskiej taryfy
celnej, o ile nie zostaty tu zastrzezone cta konwencyjne,
wreszcie 2% stawki celnej tytutem taksy na towary, po-
chodzace z krajow nietraktatowych.

DANIA. Dunskie Ministerstwo Rolnictwa wydato
w dniu 25 Il br. rozporzadzenie, na mocy ktérego przy
przemiale na make zyta dunskiego z zytem zagranicz-
nym podwyzszony zostat stosunek procentowy dla zy-
ta krajowego z 30% do minimum 40%, Rozporzadzenie
powyzsze weszto w zycie z dniem 1 marca br.

Rozporzadzeniem dunskiego Ministra Handlu,
Przemystu i Zeglugi z dnia 14 lutego rb. zostaly prze-
niesione z listy towarowej zamknietej na liste wolng
nastepujace towary: cytryny, brykiety z brunatnego
wegla, znaczki pocztowe dla filatelistow, albumy na
znaczki pocztowe i luzne arkusze do tychze, atlasy
geograficzne, mapy lagdowe i morskie, nieszlifowane ka-
mienie szlachetne i poiszlachetne, Swieze gruszki na
okres od 1 11l do 31 VIII.

Rownoczesnie z listy wolnej na liste zamknieta
przeniesiona zostata maka ryzowa do wypieku (Nr listy
tow. 0616).

W koncu postanowiono, iz pozycja Nr 2318 ,inne
szkto w ptytach” podzielona zostanie na dwa numery:
»ZWyczajne przejrzyste szkto niefarbowane do okien"
(bez drutéw metalowych) oraz ,inne szkio w phytach".

FRANCJA. Min. Rolnictwa ogtosito dnia 8 I1l1 39
w dzienniku urzedowym, ze przywoéz biatka lub albu-
miny w stanie ptynnym lub sproszkowanym zwolniony
zostalt z kontyngentowania i jest wolny do przywozu
pod warunkiem, Ze towar nie bedzie przeznaczony do
konsumeji i na koszt importera zostanie skazony.

21



Przyw6z wtosia kornskiego dopuszczony jest wow-
czas, gdy transport zaopatrzony jest w $wiadectwo we-
terynaryjne kraju wysytajagcego (1 111 39).

GRECJA. Dnia 22 Il 39 ogtoszono w dzienniku
urzedowym szereg zmian, wzgl. zwolnien celnych.
Zmiany dotyczg: tkanin bawetnianych, tkanin wetnia-
nych, naftaliny, parkietow, czesci fortepianéw, papieru
do heliograwur, instrumentéw muzycznych, papieru ro-
tacyjnego, jeczmienia, narzedzi rolniczych i maszyn,
materiatdw budowlanych, r6znych surowcéw i maszyn,
szeregu Srodkow spozywczych, odpadkéw futrzanych,
wiosia zwierzecego i celuloidu.

Ministerstwo Gospodarki i Finanséw zarzadzito, ze
przesytki wzoréw tekstylnych do greckich .firm wité-
kienniczych, po optaceniu cta, winny uzyska¢ pozwole-
nie przywozu ze strony Banku Grecji bez wzgledu na
to, czy to sg wzory bezptatne, czy ptatne.

JUGOSELAWIA. Zarzadzeniem z dnia 1 IIl 39
zwolnione zostaty od cta przywozowego siarka i kwiat
siarczany na okres od 3 Il do 3 IX 39.

MAROKO HISZP. W dzienniku urzedowym z dn.
28 Il 39 ogtoszono zarzadzenie, mocag ktérego od cta
zwolnione zostaty niektére czesci roslinne, przeznaczone
na siew. Chodzi tu o ziemniaki-sadzeniaki, cebule, ko-

MGZL1IWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.
Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzy-

ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy po-
wota¢ sie na odno$ny numer. Firmy, ktére nie pozo-
stawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Rézne. Firma syryjska pragnie nawigza¢ kontakt
z producentami lakieréw celulozowych, pasty i ptynu
do polerowania, artykutéw domowych i kuchennych ze
szkta i porcelany, paséw gumowych, fajanséw. —
P/6183/4E/ID.

Przedstawicielstwo. Firma szwedzka pragnie ob-
ja¢ przedstawicielstwo na biel cynkowga. P/6287/47/ID.

Zywica kumaronowa. Firma gdanska pragnie na-
wigza¢ kontakt z producentem pow. artyk. P/6388/47/ID.

Gips. Firma norweska interesuje sie importem
powyzszego artykutu jak réwniez tupkéw t. zw. inpo-
der do wyrobu cegiet szamotowych. P/6485/65/1D.

Przedstawicielstwo. Firma australijska pragnie
obja¢ zastepstwo na krysztaly i wyroby zblizone do

saskiej porcelany jak figurki, wazony etc. P/6714/95/ID.

Szyby okienne. Firma angielska interesuje sie im-
portem powyzszego artykutu. P/6850/63/ID.
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rzenie itp. Zwolnienie od cta przywozowego nastepuje
wowczas, gdy przywiezione nasiona rzeczywiscie zostaty
zasadzone w przeciaggu 2 miesiecy od daty przywozu.

NORWEGIA. Z waznoscig od 9 IIl 39 obowiagzuje
zakaz przywozu baraniny w beczkach (poz. tar. celn.
131), chyba, ze importer przedstawi w urzedzie celnym
pisemne zezwolenie przywozu ze strony Departamentu
Rolnego. Zniesiony zostat zakaz przywozu na jarzyny;
wprowadzono zakaz przywozu pszcz6t.
zostato

PORTUGALSKIE POSIADL. Obnizone

cto 0 50% na ziemniaki-sadzeniaki.

SYRIA—LIBAN. Dyrekcja Cet zazagdata, by fak-
tury handlowe, przy imporcie towaréw clonych od war-
tosci, legalizowane byty przez Konsulat Francuski. Za-
rzadzenie to ma zastosowanie do wszystkich krajow.
Przy towarach, clonych w Syrii i Libanie od wagi lub
sztuki, wystarczy uwierzytelnienie faktury handlowej
przez lzbe Przemystowo-Handlowg.

UNIA POLUDNIOWO-AFRYKANSKA. Na detki
i opony gumowe, importowane do Unii z Anglii, nato-
zone zostato zwyczajne cto dumpingowe w wysokosci
réznicy miedzy ceng wewnetrzng, a ceng eksportowa.

Szklanki. Firma agenturowa z Algeru interesuje
sie importem pow. artykutu. P/7224/63/ID.

Firma z Indyj Holenderskich
powyzszego artykutu. —

Papier szmerglowy.
interesuje sie importem
P/6986/46/1D.

Btony fotograficzne. Firma amerykanska pragnie
nawigza¢ kontakt z producentami powyzszego artykutu.
P/7360/47/1D.

Chemikalia. Firma gdanska nawigze kontakt z pro-
ducentami siarczku sodu, chromianu, potasu, hydro-
sulfitu. P/7165/47/I1D.

Ro6zne. Firma w Tunisie interesuje sie importem
z Polski wyrobdw szklanych, porcelany stotowej, szy-
nek w puszkach oraz masta. E/3887/95/H.

Rézne. Firma agenturowa w Argentynie korespon-
dujgca w jezyku polskim, interesuje sie importem z Pol-
ski ré6znych artykutéw. E/6500/22/H.

Rézne. Firma importowa w Algerze interesuje sie
importem z Polski réznych artykutow. E/5870/73/H.

Rézne. Firma belgijska zajmujaca sie eksportem
do Konga Belg. pragnie nawigza¢ kontakt z polskimi
eksporterami z zakresu réznych branz. E/5832/91/H.

Wyroby ludowe. Firma kanadyjska pragnie im-
portowac¢ na wiasny rachunek rozmaite wyroby ludowe,
jak: ceramika, skdérzane, drewniane rzezbione, Iniane itp.
P/6338/54/M.



Tkaniny z jedwabiu sztucznego. Angielska firma
agenturowa poszukuje przedstawicielstwa na sprzedaz
tkanin drukowanych z jedwabiu sztuczn. P/6383/46/M.

Ro6zne. Firma australijska pragnie opracowywac
mozliwo$ci zbytu rdznych artykutéw wiékienniczych
polskich i prosi o oferty fabryk, interesujgcych sie eks-
portem do Australii. P/7160/46/M.

Rézne. Indo-brytyjska firma importowa prosi
0 kolekcje wzorow w zakresie réznych artykutow wio-
kienniczych, ktére pragnie importowa¢ na warunkach
wytacznosci. P/7161/95/M.

Kilimy, firanki. Firma francuska interesuje sie
importem kiliméw i firanek do Francji. P/6943/3.R./M.

Artykuty zywnosciowe. Firma angielska pracuja-
ca na warunkach agenturowych interesuje sie nawig-
zaniem kontaktu z eksporterami artykutéw zywnoscio-
wych, nie reprezentowanymi na rynku angielskim. —
R/34351/95/S.

t1IFfO O
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ZDOLNOSC TRANSPORTOWA FLOTY BRY-
TYJSKIEJ.

W zwigzku z toczacg sie dyskusjg na te-
mat czy istniejgca flota handlowa zapewni
Anglii nalezyty dowo6z podczas wojny, a wiec
czy nalezy potegowac jej rozwdj przez dalsze
subwencje czy nie, opinia angielskich sfer ze-
glarskich jest podzielona. Jedni twierdza, ze
flota miano, iz przed wojng byta liczniejsza —
przewiozta 37.000.000 ton przy imporcie
56.000.000 t.,, a w roku 1937 nieco wiecej, bo
42.000.000 f. przy 75 milionowym imporcie. Od
czasu wojny przy tym nastgpito znaczne
zmniejszenie tonazu oceanicznego jednostek od
2.000 do 4.000, najwazniejszych na wypadek
wojny. Ze wzgledu na to, ze zwiekszyta sie
szybkos¢ statkéw iich tadownos$é, mimo zmniej-
szenia sie tonazu importujgcego o 2.000.000.
udziat Anglii wzrést z 55,8 na 56,9, a przy
eksporcie utrzymat sie na poziomie 59%. Ma
to dowodzi¢, ze wraz ze zwiekszeniem sie obro-
tow Swiatowych wzrosng zyski armatoréw an-
gielskich i nie trzeba zadnych subwencyj. —
Z drugiej jednak strony podnosi sie fakt spad-
ku tonazu angielskiego, gdy réwnoczesnie to-
naz panstw obcych wzrést o 85% i w rezul-
tacie Anglia posiada dzi$ tylko 26,4% tonazu
Swiatowego, gdy w r. 1914 miata 41,6%.

Od r. 1930 tonaz Swiatowy wzrdst o 3%,
gdy brytyjski spadt o 13%.

Statki powyzej 12.000 ton w roku 1913 re-
prezentowaty razem pojemnos$¢ 972.000 brt.

Suszone warzywa. Agent polski w Szwajcarii po-
siada nabywcdw na znaczne ilosci fasoli suszonej w
strgczkach oraz cebuli suszonej w ptatkach. R/915/25/S.

Skoéry futrzane. Firma kanadyjska zapytuje o mo-
zliwo$¢ zakupu w Polsce uszlachetnionych surowych
skor baranich na cele futrzarskie. R/2419/30/S.

Ryby. Hurtownia w Stanach Zjedn. interesuje sie

‘sprowadzaniem z Polski wedzonych wegorzy wzglednie

minég. R/3773/70/S.
Zurawiny. Importem wymienionego artykutu in-
teresuje sie firma fotewska. R/6855/37/S.

Skoéry. Firma importowa w Stanach Zjedn. na-
wigze kontakt z powaznymi dostawcami skér suro-
wych. R/7046/58/S.

Mleko w proszku. Firma grecka zapytuje o pro-
ducentdéw wymienionego artykutu. R/7484/78/S.

BIOSEI
CIlE

(62 statki), gdy w roku 1938 byto ich 120 o to-
nazu 2.281.000 brt., tonaz za$ statkéw najwaz-
niejszych panstw podczas wojny od 2.500 —
12.000 brt. spact od roku 1913 o 1.203 statki
(3.336.000 brt.) Zachodzi wiec koniecznos$é sub-
wencjonowania zeglugi, przede wszystkim za$
budowy nowych statkéw, by nadrobi¢ zale-
gtosci.

ROZBUDOWA tOTEWSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ.

W zwigzku z wprowadzonymi przez rzad
totewski ulgami podatkowymi dla rozbudowy
floty handlowej firma F. Grands — Ryga za-
kupuje dwa nowe statki motorowe, kazdy
0 pojemnosci ca 3.000 trb. i szybkoSci 14—15
mil. Poza tym Panstwowa Zegluga ,Walsts
Kugu Parwalde” pertraktuje w sprawie kup-
na norweskiego transportowca o pojemnosci
3.500 trb. oraz zamierza zakupié statek tury-
styczny o 2.000 trb. Nowe statki majg kurso-
waé¢ w odstepach tygodniowych na linii to-
twa — Anglia — Niemcy, dla przewozu tatwo
psujgcych sie artykutow, jak masta, stoniny
itd.

Panstwowa pomoc dla zeglugi ma na celu
obok zwigkszenia tonazu floty handlowej, ro-
wniez odnowienie obecnego tonazu. Zaden bo-
wiem z posiadanych obecnie przez Lotwe stat-
kéw handlowych nie posiada mniej, jak 10 lat
wieku; 6 jednostek jest w wieku 11—20 lat,
67 jednostek od 21—40 fat, reszta — 28 statkdw
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przekracza nawet ten wiek, z tego 3 jednostki
przekraczajg 60 lat wieku.

Z og6lnej liczby 101 jednostek, 89 — to pa-
rowce o pojemnosci 190 tys. trb.; 7 zaglowcow
0 927 trb., 3 zaglowce z motorem o0 468 trb.
12 motorowce o 619 trb. Ogdtem tonaz totew-
skiej floty handlowej wynosit na poczatku br.
192 tys. trb. a 115 tys. trn.

ESTONSKA FLOTA HANDLOWA W CYF-

RACH.

Estonska flota handlowa skladata sie na
poczatku 1939 r, z 323 jednostek o pojemno-
§ci 157.529 trb., z czego w zegludze zagranicz-
nej zatrudnione sg .162 statki — 169.489 trb.,
a w zegludze przybrzeznej — 161 statkéw
6.030 trb. Na statki parowe powyzej 100 trb.
przypada 115 jednostek, na motorowce — 4 je-
dnostki, na zaglowce z motorem — 22 jednost-
ki, a na zaglowce — 21 jednostek.

Firma ,Tallinna Laevaiihisus* zakupita
niedawno 8.200 t. parowiec ,Pilcot" w Anglii,
.zbudowany w 1913 r. w Stockton — jest to
najwieksza jednostka floty estonskiej.

FINSKA FLOTA HANDLOWA W CYFRACH.

W ciggu roku 1938 flota handlowa powie-
kszyta sie o dalsze 34.579 ton, podczas gdy
w roku 1937 0 61.480 t.

Nizej podane cyfry z dnia 31 grudnia 1938
wykazujg ilos¢ statkow:

og6tem: 865 jednostek 644.852 BRT
w tym: 569 parowcow 552540 BRT = 88% tonazu
43 motorowcow 37.468 BRT = 4% tonazu
149 zaglowcoéw z mo-
torami pomocn. 15.931 BRT = 2% tonazu
104 zaglowcow 38.913 BRT = 6% tonazu

ZAROBKI DUNSKIEGO TOWARZYSTWA
ZEGLUGOWEGO.
Znane dunskie towarzystwo zeglugowe

.,Det Forenede Dampskibs-Selskab" posiadato
na koniec 1938 r. tonazu 180.825 trb., w tym
75 parowcow i 21 motorowcOw. Ksiegowa war-
tos¢ statkow towarzystwa wynosi 47,3 mil. kor.
Dochody brutto z eksploatacji statkbw wyno-
sity w 1938 r. 58,2 mil kor., a wydatki 42,9 mil.
kor., nadwyzka zarobkéw statkéw wynosita
zatem 15,3 mil. kor. Wydatki towarzystwa na
administracje wynosity 4,3 mil. kor., tak ze
czysty zysk wynosit w 1938 r. 11 mil. kor., co
wraz z 300 tys. kor. pozostatosci z poprzednie-
go roku czyni 11,3 mil. kor. Z sumy tej prze-
znaczono na odpisy 8,4 mil.,, w tym na amor-
tyzacje statkéw 5 mil. i na fundusz rezerwowy
3 mil., z pozostatej sumy 2,9 mil. przeznaczono
na 8% d-ywidende 2,4 mil: kor. Ustawowe
i nadzwyczajne fundusze rezerwowe wynosza
obecnie 10,5 mil. kor.

RUMUNSKA FLOTA HANDLOWA.

Rumunska flota handlowa morska posia-
da obecnie 60.000 trb. i wedtug danych buka-
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resztenskiego Urzedu Zeglugowego przewozi
20% rumunskiego importu drogg morska, a 9%
eksportu. Straty z powodu tego matego udzia-
tu bandery narodowej w przewozach oblicza-
ne sg na 4 miliardy lei rocznie. Totez istnieje
w Rumunii silna tendencja, by stworzy¢ dla
swej zeglugi protekcjonistyczny system jak
np. morskie cta preferencyjne, preferencyjne
taryfy kolejowe, preferencyjne optaty porto-
we itd. Celem ich ma by¢ jak najszybsza roz-
budowa tonazu narodowego.

SUBWENCJE BELGIJSKIE NA ROZBUDOWE

FLOTY HANDLOWEJ.

W belgijskim dzienniku urzedowym ,Mo-
niteur" ogtoszono ustawe o popieraniu rozbu-
dowy floty handlowej. Panstwowa Kasa Osz-
czednosci bedzie na tej podstawie udziela¢
armatorom pozyczek na modernizacje i rozbu-
dowe ich floty. Statki jednak muszg by¢ bu-
dowane na stoczniach belgijskich. Panstwo
przejmuje wobec kasy oszczednosci gwaran-
cje za zwrot tych pozyczek, jednakze tylko do
wysokosci 375.000.000 fr. Ponadto panstwo
przejmuje na siebie cze$¢ sptaty pozyczki, ja-
kg armatorzy winni ptaci¢ i to do wysokosci
11.250.000 fr. rocznie. Pomoc ta jednak n:e
moze przekracza¢ wiecej, niz 3% kapitatu pod-
legajacego zwrotowi.

W zwigzku z tym przy Ministerstwie Ko-
munikacji powotano specjalng rade, majaca
za zadanie wydawanie opinii w sprawie mo-
dernizacji i rozbudowy floty. Panstwo jest tez
upowaznione do przelania na rzecz kasy osz-
czednosci wszelkich naleznoS$ci, przystuguja-
cych mu od armatoréw tytutem kredytow
udzielonych w latach 1936, 1937 i 1938.

OBROTY TRANZYTOWE TRIESTU.

Tranzyt jugostowianski przez Triest przed-
stawia si¢ w poszczegolnych latach nastepu-
jaco:

przywoz wywoz
1932 50.031 151.409
1933 55.643 125.532
1934 33.849 156.463
1937 113.595 119.040
1938 (11 miesiecy) 25.477 128.264

Godne uwagi jest stworzenie jugostowian-
skiej wolnej strefy i urzedu celnego w Triescie.

Nalezy zaznaczy¢, ze réwniez w porcie
Salonikach znajduje .sie jugostowianska strefa
wolnoctowa.

MODERNIZACJA FLOTY HANDLOWEJ
u. S A

Na dorocznym posiedzeniu ,,American Bu-
reau of Shipping" prezes tegoz stwierdzit, ze
odnowienie amerykanskiej floty handlowej
postepuje w szymkim tempie. Na 1 stycznia
1939 r. byto w budowie 149 statkow — 584 tys.
trb. klasyfikowanych, podczas gdy rok przed-
tem byto tylko 92 statki o pojemn. 284 tys. trb.



Od poczatku roku biezacego dodatkowe zamo-
wienia wynoszg ok. 90 tys. trb., tak ze og6lna
suma tonazu w budowie przekracza obecnie
670 tys. trb. Wedtug jego opinii wszystkie za-

mowione statki odznaczajg sie duzymi ulep-
szeniami, ekonomiczniejszg eksploatacjg, wie-
kszg sprawnoscig i wydajnos$cig maszyn, zwie-
kszong pojemnoscig uzytkowg (handlowag) itd.

SPRAWY KOMUNIKACYJNO-TARYFOWE

PRZEELADUNEK NA STATKI PRZY POMOCY

BAREK.

Punkt b) § 23 Tar. Tow. Cz. Il, zeszyt 3,
dziat A okres$la, ze za przetadunek bezposredni
na statek uwaza sie rowniez przetadowanie to-
waréw' za posrednictwem barek, przy czym
stosuje sie ulgowe terminy, wolne od optaty za
przetrzymanie wagonu, ustalone w postano-
wieniach do taryf portowych.

Z uwagi na to, ze odbiorcy czesto przeta-
dowuja towar na barki przed przybyciem stat-
ku do portu, zostato ustalone, ze przetadunek
uwaza sie za bezposredni tylko wtedy, kiedy
statek, do ktérego towar ma by¢ zatadowany,
znajduje sie w porcie.

KWESTIA STOSOWANIA POLSKO-CZECHO-
SEtOWACKIEJ TARYFY DLA KOMUNI-
KACJI Z PORTAMI MORSKIMI.

Sprawa stosowania polsko-czechostowac-
kiej taryfy dla komunikacji z portami morski-
mi dla ruchu towarowego pomiedzy portami
morskimi Gdynia i Gdansk, a stacjami bytej
republiki czechostowackiej nie jest jeszcze wy-
jasniona, réwniez o ile chodzi o stacje wiaczo-
ne do obszaréw innych panstw.: a objetych tg
taryfa.

W zwigzku z tym nalezy zaznaczy¢, ze
polsko-czechostowacka taryfa dla komunika-
cji zportami morskimi pozostaje nada! w mocy
i bedzie tak dtugo obowigzywata, dopoki jej
waznos$¢ nie zostanie zniesiona przez publiczne
zarzadzenie odno$nych wiadz ministerialnych.
Taryfa moze by¢ zatem nadal stosowana w ko-
munikacji ze stacjami potozonymi w Czechach
i Morawach oraz ze stacjami stowackimi i poza

SPRAWY PODATKOWE

WYLACZENIE WOJEWODZTW ZACHOD-
NICH Z OPLACANIA PODATKU DO-
CHODOWEGO W FORMIE RYCZALTU.

Gtosnym echem owito sie wyjatkowe po-
stanowienie, zawarte w 8§ 13 rozporzadzenia
0 poborze podatku dochodowego w formie ry-
czattu na lata podatkowe 1939 i 1940 (Dz. Ust.
R. P. .Nr 17/39, poz. 103), ktére wytgcza woje-
wodztwa zachodnie z optacania podatku do-
chodowego w formie przewidzianej w powo-
tanym rozporzadzeniu, pozostawiajagc dla .tej
czesci kraju wymiar podatku dochodowego na
0ogolnych zasadach proceduralnych Ordynacji
Podatkowej.

tymi stacjami, ktére lezg na terenach odsta-
pionych Wegrom. .

W odniesieniu do Slgska Zaolzianskiego
zostaly wydane zarzadzenia taryfowe przez
Ministerstwo Komunikacji, tak ze wykluczone
sq niejasno$ci przy kierowaniu transportéw do
i ze Slagska Zaolzianskiego.

POCZTOWA StUZBA LOTNICZA W KA-

NADZIE.

Dnia 1 marca br. nastgpita inauguracja
regularnej pocztowej stuzby lotniczej miedzy
Montrealem a \ ancouvcr. Nowoutworzona li-
nia biegnie od Montrealu przez Ottawe, North
Bay, Winnipeg, Regina, Sethbridge do Yan-
oouver majac potgczenie z Toronto i Yictoria
oraz z miastami wschodnich prowincyj nad
Atlantykiem i miastami Stanéw Zjednoczo-
nych A. P.

Samoloty majg wedtug ustalonego planu
odlatywa¢ z Montrealu o godz. 21 kazdego
dnia i przybywaé¢ do Vancouver nastepnego
dnia o godz. 11,55. Z Yancouver odlot naste-
puje o godz. 18,45, przylot do Montrealu o go-
dzinie 15,50.

Na razie uruchomiona jest tylko lotnicza
komunikacja pocztowa. Przew6z pasazerdéw
ma nastapi¢ w terminie pdzniejszym.

Przez uruchomienie lotniczej pocztowej
komunikacji transkanadyjskiej zostat skréco-
ny czas biegu poczty z Montrealu do Yancou-
rei- z 4—5 dni do 17 i po6t godzin.

Z chwilg uruchomienia transatlantyckiej
stuzby lotniczej z Anglii do Kanady, co ma na-
stagpi¢ z dniem 1 czerwca br., lot z Londynu
do Vancouver bedzie trwal mniej wiecej trzy
dni.

Stanowisko sfer gospodarczych woje-
wodztw zachodnich z Izbami samorzadu gos-
podarczego na czele, jest stanowcze i jednolite,
wyrazajgce sie w poczuciu doznanej krzywdy,
jaka je spotkata z powodu nieprzyznania ptat-
nikom Polski Zachodniej tych udogodnien,
z jakich korzysta¢ bedag ptatnicy pozostalej
Polski.

Uprzytomnié sobie nalezy, ze wiasnie iz-
by samorzadu gospodarczego Polski Zachod-
niej zawsze byly propagatorami uproszczen
podatkowych na odcinku procedury wymia-
rowej i poboru podatkéw, czy to w formie zry-
czattowanego podatku od obrotu, czy to w for-
mie scalonego podatku obrotowego od réznych
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towarow u zrodia produkcji. Wreszcie wspo-
mniane lzby wypowiedziaty sie jednomysSinie
za wprowadzeniem poboru podatku dochodo-
wego w formie ryczattu, ktéra to forma obo-
wigzywataby, rzecz zrozumiata, na terenie ca-
fej Rzeczypospolitej. Miarodajne czynniki po-
minety jednak opinie zainteresowanych kot go-
spodarczych, odmawiajgc ptatnikom woje-
wddztw zachodnich udogodnienia procedural-
nego, jakie stanowi zryczattowanie podatku
dochodowego drogg ugod z ptatnikiem.

Stwierdzi¢ nalezy, ze dotychczasowe wy-
miary pafstwowego podatku dochodowego na
podstawie t. zw. norm $redniej dochodowosci
czestokro¢ byty krzywdzace, gdyz stosowanie
norm S$redniej dochodowosci cechuje pewnego
rodzaju szablon, wobec czego zastosowana
stawka dochodowos$ci do jednego przedsiebior-
stwa moze by¢ rzeczywiscie krzywdzgca dla
drugiego przedsiebiorstwa o innej rentowno-
§ci. Natomiast przy ustalaniu podatku zry-
czattowanego na podstawe ugody miedzy wia-
dzg skarbowg a ptatnikiem, wziete by¢ moga
pod uwage indywidualne warunki, w jakich
pracuje dany pitatnik i zatem ryczalt oparty
na ugodzie, bedzie wiecej uprawdopodobniony
i sprawiedliwy od podatku, wymierzonego na
podstawie sztywnych norm S$redniej docho-
dowosci.

Zdaje sie, ze jedynym powodem, ktérym
kierowato sie Ministerstwo Skarbu, wylacza-
jac spod obowigzywania tego rozporzadzenia
Ziem Zachodnich, byta sprawa obowigzujace-
go na tych ziemiach dodatku do panstwowego
podatku dochodowego na rzecz zwiazkéw sa-
morzadu terytorialnego. Dodatek ten, jak wia-
domo, pobierany jest w formie dodatku do po-
datku w wysokosci 4—5% od dochodu. Zry-
czaltowany natomiast podatek dochodowy ma
by¢ ustalany bez pcdania kwoty dochodu.
Wzglad ten jednak nie wydaje sie by¢ prze-
szkoda do uwzglednienia Ziem Zachodnich
w ryczatcie. Zwazy¢é bowiem nalezy, ze roz-
porzadzenie przewiduje stosowanie zwyzek
wzglednie znizek, przewidzianych w art. 26
i 27 ustawy o panstwowym podatku dochodo-
wym, a zastosowanie tychze wymaga zaszere-
gowania dochodu ptatnika do odpowiedniego
stopnia dochodu.

Niczego wiecej nie potrzeba dla oblicze-
nia podatku na rzecz zwigzkéw samorzado-
wych, skoro dodatek na rzecz zwigzkéw- samo-
rzgdowych obliczy sie wedtug przecietnych
dochodow, przypadajgcych na dany stopiei
dochodu.

Z tego powodu wystarczytoby podanie, ja-
ka kwota dodatku przypadnie na kolejne sto-
pnie dochodu, liczac dodatek komunalny we-
dtug najczesSciej pobieranej stopy 4%.

Réwniez wprowadzeniu ryczattu na Zie-
miach Zachodnich nie moze by¢ przeszkoda
dodatek komunalny do panstwowego podatku
dochodowego, gdyz ustawa o tymze podatku
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dochodowym w art. 23a, upowaznia Ministra
Skarbu do zryczaltowania takze dodatku ko-
munalnego.

Wobec takiego stanu rzeczy rozporzadze-
nie o zryczattowanym podatku dochodowym
— tak jak ustawa o panstwowym podatku do-
chodowym — winno obowigzywaé na terenie
catej Rzeczypospolitej bez wyjatkow.

Samorzad gospodarczy Ziem Zachodnich
dotozy wszelkich staran, by rozporzadzeniem
0 ryczaitcie podatku dochodowego byty objete
réwniez wojewddztwa zachodnie i aby w przy-
sztosci nie dopuszczano w zadnym wypadku
do gorszego- traktowania ptatnikow Polski Za-
chodniej od ptatnikéw innych ziem Polski.

POTRACALNOSC Z DOCHODU PODATKO-
WEGO WYDATKOW: NA UZYSKANIE
PRZYCHODU Z KAPITALOW | NA PO-
RADY W SPRAWACH PODATKOWYCH.

Ptatnik domagat sie w konkretnej sprawie
odliczenia od dochodu z kapitatow kosztow —
osiagniecia, zachowania i zabezpieczenia tego
dochodu, uzasadniajgc to zgdanie tym, ze ka-
pitat wypozyczony wymaga roznych zabie-
géw, aby kapitat i dochdod z niego zachowad
1 zabezpieczy¢; w tym celu trzeba bowiem
w szczegblnosci prowadzié procesy i egzeku-
cje, potaczone z wydatkami na koszty sadowe,
adwokackie i komornikéw. Wiadze podatko-
we odmdwity potragcenia z dochodu z tytutu
kosztow w rozumieniu art. 6 ustawy o pan-
stwowym podatku dochodowym wydatkdw na
podrdze i na koszty sagdowe, adwokackie itp.,
poniewaz poniesiono je nie tylko na uzyskanie
przychodu z odsetek, jego zachowanie i zabez-
pieczenie, ale obok tego celu takze na zabez-
pieczenie -samego kapitatu pozyczkowego jako
Zrédta dochodowego.

Najwyzszy Trybunal Administracyjny w
motywach wyroku z dnia 13 grudnia 1938 r.
L. Rej. 2948/37 i 2949/37 nie podzielit zapatry-
wania witadzy skarbowej, wypowiadajagc na-
stepujacag zasade prawng: Jezeli wydatki ma-
ja dwojaki cel, a mianowicie wydobycie przy-
chodu i zabezpieczenie samego Zrédia przy-
chodu (np. koszty procesowe, dotyczace zard-
wno rewindykacji odsetek od kapitatu oraz
samego kapitatu) — to sa one potrgcalne z do-
chodu (art. 6 ust. 1) ustawy) w tej czesci, ktora
przypada na koszty osiggniecia i zabezpiecze-
nia samych przychodéw (koszty rewindykacji
odsetek) i brak jest podstaw prawnych, aby
z powodu skumulowanego charakteru tych
wydatkéw nie ulegty one w catosci potrgceniu
w mysl art. 8 pkt 6) ustawy.

N. 1 A. w motywach wyroku z dnia 11 VI
1938 r. L. Rej. 5685/35 wypowiedziat nastepu-
jacy poglad:

1 Dla oceny potragcalno$ci wydatku
porady w sprawach podatkowych nie ma zad-
nego znaczenia okolicznos$¢, czy porada odno-



sita sie clu podatkdw podlegajacych odliczeniu
od dochodu podatkowego.

biorstwa i na odmienne warunki jego dziatal-
nosci w poréwnaniu z innymi przedsiebiorst-

2) Wydatek na rewizje ksiegowosci przewami tej samej branzy i w celu udowodnienia

siebiorstwa w zwigzku z wymogami prawa po-
datkowego, oraz na opracowanie na podstawie
ksigg zeznan podatkowych — podlega potra-
ceniu z dochodu.

DOWOD Z BIEGLYCH W POSTEPOWANIU
PODATKOWY M.

Najwyzszy Trybunat Administracyjny w
motywach wyroku z dnia 14 XI11 1938 r. L. Rej.
4754/36 wypowiedzial nastepujgce zasady
prawne:

1) Z przepisow ordynacji podatkowej nie
wynika, aby wiadza skarbowa byta obowigza-
na ujawnia¢ z urzedu wobec strony (ptatnika)
osoby badane w charakterze biegtych w toku
dochodzenia.

2) Opinia biegtych powinna mie¢ forme
pisemnego dokumentu i odpowiada¢ podsta-
wowym wymogom publicznych dokumentow;
opinia ujeta w forme protoké6tu, powinna za-
tem odpowiadac¢ specjalnym wymogom, prze-
widzianym dla protok6tu urzedowego.

3) Ocena dowodu z biegtych, dokonana
przez wiadze skarbowg, podlega kontroli ka-
sacyjnej, w tym kierunku czy nie jest dowol-
na; natomiast zarzut nierealnosci wzglednie
niestusznosci oceny rzeczoznawcy nie podlega
rozwazeniu ze strony N. T. A.

Ponadto w wyroku z dnia 9 XII 1938 r.
L. Rej. 1832/35 N. T. A. zajat nastepujace sta-
nowisko:

Jezeli ptatnik w odwotaniu wskazat na
pewng szczegOlng strukture swego przedsie-

WYDAWNICTWA FACHOWE

NOWE WYDAWNICTWO NASZEJ I1ZBY.

Izba nasza wydata ostatnio broszure p. t.
/Zagadnienia Komunikacyjno-Turystyczne Wiel-
kiego Pomorza". Na tres¢ broszury sktadajg sie
referaty oraz dyskusja, przeprowadzona w grud-
niu ub. r. na posiedzeniu Komisji Komunikacyj-
no-Turystycznej lzby pod przewodnictwem Wi-
ceprezesa lzby, Inz. Dziedziula.

Ze wzgledu na to, ze zagadnienia przede
wszystkim komunikacyjne, a nastepnie turystycz-
ne w obrebie Wielkiego Pomorza maja pierwszo-
rzedne znaczenie, wydanie przez lzbe materia-
tow, dotyczacych tego zagadnienia, jest faktem
wysoce pozytecznym i pozgdanym jeszcze i dla-
tego, ze w czasach ostatnich zagadnienia komuni-
kacyjne w ogole, a szczeg6lnie zagadnienie pod-
niesienia sprawnosci naszych drég wodnych, a
przede wszystkim Wisty, wysuneto sie na czoto
ogdllnopanstwowych zadan w zakresie komuni-
kaciji.

Rzecz oczywista, ze opublikowanych przez
Izbe Przemystowo . Handlowg materiatéw nie

tezy, iz zyskownos$¢ jego przedsiebiorstwa jest
nizsza od przyjetej przy wymiarze, zaofiaro-
wat dowod z biegtych, wiadza nie moze od-
mowi¢ temu wnioskowi dowodowemu z tego
tylko powodu, ze normy szacunkowe (normy
Sredniej dochodowosci) sa réwniez ustalane
z udziatem biegtych.

INFORMACJE, JAKO DOWOD DLA WLADZ
SKARBOWYCH.

W wyroku z dnia 16 XII1 1938 r. N. T. A. L.
Rej. 1310 37 zajat nastepujace stanowisko: In-
formacje, posiadane przez wiadze skarbowg
nie sg same przez sie dostatecznym dowodem
w postepowaniu podatkowym; moga one by¢
wyzyskane przeciwko ptatnikowi tylko w tym
przypadku, jezeli ptatnik nie potrafit wyjas-
ni¢ réznic miedzy stanem faktycznym przezen
podanym a trescig informacji. Skoro wiec wta-
dza wyda ujemng ocene zaofiarowanego przez
ptatnika dowodu na wysokos$¢ zakup6w opar-
tg na tresci materiatu informacyjnego, niezna-
nego ptatnikowi, nie dawszy mu poprzednio
sposobnosci do wyjasnienia réznicy, zachodzga-
cej miedzy materiatem informacyjnym a za-
ofiarowanym przez ptatnika materiatem dowo-
dowym, to postepowanie takie nalezy uznac za
wadliwe.

Poza tym N. T. A. ustalit w tym samym
wyroku, iz niezaleznie od tego, czy odwotanie
zawierato konkretne zarzuty, ptatnikowi stu-
zy prawo zwalczania ustalen faktycznych
przytoczonych w zaskarzonym orzeczeniu.

mozna uwaza¢ za szczeg6towo opracowany plan
prac w tym zakresie, dajg one natomiast dok#ad-
ny przeglad wszystkich najwazniejszych zadan
w zakresie podniesienia sprawnosci komunika-
cyjnej na Wielkim Pomorzu. Tak postawione
przez lzbe Przemystowo . Handlowg zagadnie-
nie wymaga w swych szczeg6tach opracowarn
fachowych, co tez niewatpliwie w krotkim czasie
nastapi.

Przechodzac do samej tresci broszury,
stwierdzi¢ nalezy, iz referat ogélny, wygtoszony
przez Wiceprezesa lzby, p. Inz. Dziedziula, da-
je przeglad wszystkich potrzeb Pomorza w za-
kresie komunikacji i turystyki i stawia wyraZnie
okre$lone zadania, podajac przy tym dokadne
uzasadnienie kazdego z wysunietych postulatéw
gospodarczych. Nastepujgce referaty naczelni-
kow wydziatbw Urzedu Wojewoddzkiego Pomor-
skiego Inz. K. Lewandowskiego i Inz. J. Tyraty
poswiecone sg omdéwieniu zamierzen inwestycyj-
nych Urzedu Wojewddzkiego Pomorskiego w
zakresie drog kotowych i drég wodnych. Zazna-
czy¢ przy tym nalezy, iz Inz. Lewandowski oma-
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wia program rob6t z wymienieniem konkretnych
robét w roku 1939 na poszczeg6lnych odcinkach,
za$ Inz. Tyrala omawia przede wszystkim pro-
gram regulacji Wisty i to na tle programu robot
regulacyjnych na odcinku od Warszawy do gra-
nic W. M. Gdanska t. zn, na dtugosci 405 km,
Znamiennym jest przy tym, iz wedlug danych
Inz. Tyraty koszt prac regulacyjnych w obrebie
Wojewddztwa Pomorskiego wynie$¢ powinien
118 milionéw ztotych. Zrealizowanie takiego
programu roztozone by¢é musi na diuzszy okres
czasu. Spodziewac sie jednak nalezy, ze wzmo-
zenie zainteresowania problemem regulacji Wi-
sty z punktu widzenia og6tno-panstwowego i
przyspieszenie wykonania tych robd6t w progra-
mie ogollno-inwestycyjnym przyczyni¢ sie moze
do zrealizowania tego palacego i tak waznego
dla gospodarczych stusunkéw Wielkiego Pomo-
rza zagadnienia.

Poza wyzej scharakteryzowanymi referata-
mi znajdujemy w broszurze réwniez i krotki re-
ferat Inz. J. Krynickiego, naczelnika wydziatu
Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w To-
runiu o zamierzeniach inwestycyjnych Dyrekcji
v/ roku biezagcym. Zaznaczy¢ przy tym nalezy, iz,
zgodnie z zakomunikowanymi przez Inz. Krynic-
kiego danymi, na inwestycje kolejowe na Pomo-
rzu przewidziany jest w tym roku kredyt w wy-
sokosci 8 milionéw ztotych,

W konhcu broszury opublikowane zostaty
whnioski, uchwalone przez Komisje w dziedzinie
komunikacji kolejowej, kotowej, zeglugi $rodla-
dowej oraz w dziedzinie turystycznej.

Do broszury dotgczono dwie mapy, opraco-
wane przez Inz. Malisza, przedstawiajgce po-
wigzania komunikacyjne Gdyni na tle funkcjo-
nalnego uktadu komunikacji w kraju oraz sche-
mat gtdwnego uktadu komunikacyjnego Pomo-
rza.

Na zakonczenie zaznaczyé nalezy, iz tak
pod wzgledem treSci jak i szaty zewnetrznej
wydana przez lzbe Przemystowo - Handlowg w
Gdyni broszura stanowi prace wysoce pozytecz-
na, gdyz przyczynia sie ona do wysSwietlenia
zagadnien komunikacyjnych iturystycznych Wiel-
kiego Pomorza, stanowigcych dotad dziedzine
niestety mato znang szerszej opinii publicznej.

SPRAWOZDANIE RADY POLSKICH INTE-
RESANTOW PORTU GDANSKIEGO ZA
R. 1938.

Rada Polskich Interesantéw Portu Gdan-
skiego wydata sprawozdanie ze swej dziatal-
nosci za rok 1938, ktory jest trzecim z kolei
rokiem dziatalnosci tej jedynej organizacji pol-
skich sfer gospodarczych, pracujacych na te-
renie portu gdanskiego. W skiad Rady wcho-
dzi obecnie 40 firm i jeden zwigzek gospo-
darczy.

Umieszczony na wstepie sprawozdania
dtuzszy artykut omawia obszernie dzieje i isto-
te handlu zbozem polskim w dawnych wie-
kach w Gdansku, ktOTe byto i jest w dalszym
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ciggu jednym z podstawowych artykutow,
przetadowywanych przez port gdanski.

W dalszym ciggu obszernie omoéwiona zo-
stata sytuacja gospodarcza portu gdanskiego
na tle obrotéw towarowych w roku 1938, ktory
mimo burzliwego okresu miedzynarodowych
przemian politycznych i gospodarczych, wy-
szedt obronng reka dzieki wykorzystaniu apa-
ratu przetadunkowG-handiowego przez Polske,
jakkolwiek pewien ubytek zaznaczyt sie w
tranzycie z b. Austrii oraz Czechostowacji, jak
réwniez w odptywie tadunkéw przedsiebiorstw
zydowskich, a to na skutek systematycznej ich
likwidacji.

Obszernie jest przedstawiony udziat ele-
mentu polskiego oraz jego twoércza dziatalnosé
na poszczeg6lnych odcinkach pracy portu, co
ilustrujg odnos$ne.cyfry. Na podstawie danych
tych stwierdzi¢ mozna, ze pomimo wielkich
utrudnien, Czynionych im w pracy — polskie
sfery gospodarczo-por;owe starajg sie utrzy-
macé poziom swych obrotow w skali z tat po-
przednich. Na cato$¢ pracy sprawozdawczej
sktadajg sie jeszcze cyfry poréwnawcze obro-
tow portowych Gdanska z lat poprzednich,
dane z zakresu inwestycyj portowych oraz
zwiezle ujete zmiany w zakresie ustawodaw-
stwa gospodarczego.

~POLAND THE FIRST TWENTY YEARS*.

Dwudziestoletni dorobek Polski.

Zainteresowanie Polskag w krajach Europy
zachodniej stale wzrasta, czego dowodem sg co-
raz liczniejsze publikacje o Polsce w jezykach
obcych. Ostatnio dr William J. Rose, dyrektor
Szkoty Studiow Stowianskich Uniwersytetu Lon-
dynskiego napisat broszurke pt. ,Poland-the
First Twenty Years“, wydang w jezyku angiel-
skim przez Instytut Baktycki w serii ,,Bibliotecz-
ka Battycka". Dzieki szeroko znanemu w kra-
jach battyckich i skandynawskich jezykowi an-
gielskiemu, broszura ma za zadanie szerzy¢ in-
formacje o Polsce w tym bliskim nam regionie.

Prof, Rose spedzit w Polsce wiele lat; byt
Swiadkiem zmagan Polski z trudno$ciami wew-
netrznymi i z nawalg bolszewicka w pierwszych
latach niepodlegtosci, a przez coroczne wizyty
w Polsce mogt stwierdzi¢, jak wiele Polska zro-
bita w ciggu pierwszych dwudziestu lat samo-
istnego bytu.

Prof. Rose patrzy na Polske okiem krytycz-
nym. Widzi ogélny niski poziom zycia, brak
uprzemystowienia, potrzebe podniesienia w
Polsce os$wiaty. Z drugiej jednak strony
stwierdza stanowczo i bezstronnie, ze postep
ekonomiczny w Polsce od r. 1918 jest ogromny,
ze konsolidacja wewnetrzna jest catkowita, a
obecna forma rzaddéw zapewnia krajowi trwate
podstawy rozwoju na przysztos¢.

Trudno nie cieszy¢ sie wiec tg ksigzeczka,
ktora tak obiektywnie i bezstronnie podsumowu-
je nasz dwudziestoletni dorobek. Jest ona dowo-
dem, iz praca narodu polskiego nad odbudowg
kraju spotyka si¢ z uznaniem i podziwem zagra-
nicy.



PRZEMYSt | HANDEL RYBNY NA WYBRZEZU

Hronika

NOTOWANIA CEN SLEDZI |
MORSKICH.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono w
ostatnim tygodniu marca br. nastepujace ce-
ny w ztotych, franco wagon port rybacki, za
towar oclony:

Sledzie solone:

INNYCH RYB

Potowy wiasne Delfin Korab
~Mewa"
smali mattis 69 brak 67
mattis 70—72 70—72 71
matfuls 70—72 70—72 71
Importowane:
islandzkie:

Oryg. SIM maties 72—74 (przy sprzedazy ponad
100 beczek zt 70,—)
szkockie

twardo solonych brak,
matiesy) za 2/2 beczki

stabo solone (angielskie

Stornoway Lerwick Stronsay
selected 120 115 115
medium 115 110 110
large 125 120 120
uckie

Tréjka | trade Il trade
smali mattis 78 76—77 68
m attis 86 83—85 73
mat.fulls 86 - —

norweskie holenderskie A.T.

Sloe 40—41 smali mattis 66
Vaar 38 mattis 68
mleczaki 42—43 matfulls 68
krajane 105 mleczaki 80

(Schneideheringe)
Sledzie $wieze:
Importowane:
angielskie — $ledzie mrozone zt 56 za 100 kg
norweskie — $ledzie $wieze zt 34 za 95 kg, $ledzie
mrozone zt 22 za 50 kg
szwedzkie — $ledziki $wieze zt 15—16,— za 50 kg,
szproty $wieze z+ 13—14— za 50 kg.
Ryby biate:

dorsze $Swieze, czyszczone duze zt 26—28 za 50 kg

dorsze mrozone, czyszczone duze zt 30,— za 50 kg
karmazyny mrozone zt 32,50 za 50 kg
tupacze mrozone zt 30,— za 50 kg
zebacze mrozone zt 32,50 za 50 kg

SYTUACJA W NASZYM RYBOLOWSTWIE
MORSKIM.

Sytuacja w naszym rybotéwstwie morskim
nadal nie wykazuje zmian. Podobnie jak uprzed-
nio, do portu rybackiego w Gdyni dowozono w
ciggu ostatnich dwoch tygodni  znaczne iloSci
miodych $ledzikéw, ktére wahaty sie w grani,
cach okoto 1.000 centnaréw dziennie.

Drobne te rybki nie przedstawiajg zadnej
wartosci dla przemystu przetworczego, zbywa-
ne sa jednak czesciowo dla konsumcji ubozszej
ludnos$ci w zapleczu, czeSciowo jako pokarm dla
bydta. Z uwagi na wzrastajgcy ostatnio popyt na

ryby swieze w ogole, Izba Przemystowo . Han-
dlowa w Gdyni uruchomita kontyngent na S$le-
dziki importowane ze Szwecji dla celéw handlo-
wych. Surowiec ten czesciowo jest przetwarzany
przez zaklady przemystowe, gros jednak znaj-
duje zbyt w stanie Swiezym w sprzedazy na tar-
gach na Pomorzu i w Wielkopolsce.

Stosunkowo niewielkie byly natomiast do-
wozy dorszy z polskich potowéw pod Bornhol-
mem, czemu na przeszkodzie staty zmieniajace
sie dos¢ czesto warunki atmosferyczne.

Ostatnio na potowy te udato sie szereg sil-
niejszych kutrow z Gdyni i Helu, Sprzyjajgca w
tej czesci Baltyku pogoda pozwala wierzy¢, ze
potowy te dadzg znacznie lepsze rezultaty, ani-
zeli poprzednio. Nalezy zaznaczy¢, ze zapotrze-
bowanie na dorsze jest obecnie bardzo wielkie,
w zwigzku z czym podskoczyty tez ceny na nie.

W dalszym ciggu uprawiano import szpro-
tow Swiezych ze Szwecji, ktére dowozono do
Gdyni zaréwno statkami polskimi, jak i szwedz-
kimi. W zwiagzku z zawartym dnia 15 marca br.
prywatnym polsko - szwedzkim porozumie-
niem odnosnie centralizacji zakupu szprotow w
Goteborgu. zanotowano znacznie korzystniejsze
warunki zakupu tego surowca na tamtejszych
aukcjach rybnych, anizeli w okresie poprzed-
nim. Sezon potowu szprotéw zbliza sie ku konco-
wi, W zwigzku z czym nadeszte zwiaszcza w o-
statnim tygodniu marca br. transporty tych ryb
byly juz gorszej jakosSci i nie wszystkie nadawa-
ty sie dla celéw wedzarniczych.

Na gdynskim rynku rybnym nadal panuje
wielkie zapotrzebowanie na Swieze ryby. zwia-
szcza dorsze, zapytania na ktore nadchodzg co
dziennie ze wszystkich stron kraju. Popyt ten
zwieksza prawie ze zupetne wyczerpanie sie za-
paséw ryb mrozonych, ktére uzyskaly takze bar-
dzo wysokie ceny. Na rynku $ledziowym nato-
miast zanotowano znaczne ostabienie transakcji,
w zwigzku z czym wysuwajg nawet niektorzy
kupcy wniosek czy zastéj w handlu $ledziami
nie zostat spowodowany dobrg koniunkturg na
Swieze ryby w zapleczu.

Pod koniec marca br, powrocit do Gdyni z
dalekomorskiei wyprawy rybotéwczej na morzu
Potnocnym Dolski trawler ..Eugeniusz"”, przywo-
zac zadowalajacg ilos¢ $ledzi i innych ryb mor-
skich. Tenze sam statek udatl sie nastepnie na
nowa. wynrawe. tym razem na wody Islandii.

W Gdynskiej Hali Rybnej przystgpiono o-
statnio do kampanii filetowej.

DOBRA KONIUNKTURA NA DORSZE SWIE-
ZE | MROZONE.

Od paru lat prowadzona akcja zwiekszenia
konsumcji dorszy na polskim rynku daje coraz
to lepsze rezultaty.

Jezeli w poprzednich latach dzienne wysyt-
ki “dorszy wynosity najwyzej Kilkadziesiat
skrzyn, to obecnie dzienna wysytka Kilkuset
skrzyn dorszy nie nalezy do rzadkosci.
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Zbyt jest duzy i odczuwa sie brak dorszy
zwiaszcza $wiezych, co jest bardzo znamiennym
zjawiskiem, Swiadczacym o zwigkszaniu sie spo-
zycia ryb morskich, gdy poprzednio tylko dorsze
mrozone znajdowaty nabywcéw. Sytuacja ta jest
analogiczna do sytuacji w krajach o duzym spo-
zyciu ryb morskich, gdzie odbiorcy przychodzg
do przekonania, ze tylko $wieza ryba morska (a
wiec nie mrozona) moze mie¢ powodzenie u kom
sumentéw, bo jest najlepszg i najtafnszg. Obecnie
ceny uzyskiwane u nas za dorsze Swieze w lo-
dzie sg wyzsze od cen za dorsze zamrozone po-
dobnie jak sie ma sprawa od szeregu lat we
Francji i w Niemczech.

Nie maty wptyw na zwiekszanie isie spozy-
cia ryb morskich posiada wstrzymywanie sie lud-
nosci zydowskiej od spozywania miesa, co pocig-
ga za sobg automatycznie popyt na Swieza rybe
morska. Ostatnio notowano w Warszawie hurto-
we ceny za dorsze $wieze 100,— zt za 100 kg, a
ceny detaliczne do 150,— zt za 100 kg. Pewien
wplyw na te zwyzke cen poza zwiegkszeniem sie
popytu ma réwniez zanotowane ostatnio zmniej-
szenie 3 polowow wiasnych dorszy, oraz przy
brzegach Danii, skad zwykle importujemy.

KONFERENCJA W SPRAWIE
SLEDZI Z ANGLII.

Dnia 23 marca b. r. odbyta sie pod prze-
wodnictwem Wicedyrektora Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, p. Tadeusza Marchlewskie-
go, konferencja w sprawie importu $ledzi solo-
nych angielskich, z udziatem importerow $ledzio-
wych. pracujacych na terenie Gdyni.

Przewodniczacy posiedzenia, nawigzujac do
odbytej niedawno Konferencji Importowej w
Warszawie, przedstawit tendencje zmierzajgce
do nadania wiekszej preznosci handlowi impor-
towemu przez dokonywanie bezposrednich zaku-
poéw na rynkach zagranicznych na warunkach
fob. W odniesieniu takze do sytuacji w zakresie
importu $ledzi solonych nalezy podja¢ starania
odnosnie zmiany warunkow zakupu oraz przeje-
cia gestii transportu morskiego przez importeréw.

Kwestia przejecia gestii transportu morskie-
go spotkata sie z zupetnym zrozumieniem impor-
terow $ledzi w Gdyni, ktdrzy po uzgodnieniu
stanowiska z importerami gdariskimi zobowigzali
sie sformutowaé odpowiednie wnioski, majace
znalez¢ uwzglednienie przy odnawianiu umowy
Sledziowej gdansko - gdynskich importerow S$le-
dzi z eksporterami angielskimi.

ZAMOWIENIE NOWEGO POLSKIEGO STAT-

KU RYBACKIEGO.

Stocznia Rybacka w Gdyni otrzymata od
Ministerstwa Przemystu i Handlu zamoéwienie
na budowe statku rybackiego, przeznaczonego
dla potowow dalekomorskich. Wymiary nowoza-
mowionej jednostki sg nastepujace: 24 m diugos-
ci, 6 m szerokosci i 50 ton tadownosci uzytkowej,
silnik o mocy 180 HP.

W chwili obecnej Stocznia Rybacka posiada
w budowie 10 kutréw rybackich, z ktérych 6 jest

IMPORTU
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juz na wykonczeniu. Wszystkie te kutry zamo-
wione zostaty przez Morski Instytut Rybacki i
przystosowane sg do potowow przybrzeznych i
dalszych. Poza tym Stocznia Rybacka otrzyma-
fa ostatnio od Stoczni Gdanskiej zlecenie na
budowe 8 todzi ratunkowych (w tym 2-ch z mo-
torkami), przeznaczonych dla budujgcych sie w
Gdansku dwéch frachtowcéw motorowych G. A.
L-u.

HANDEL SLEDZIOWY W NORWEGII.

Trudno okresli¢, co ma wieksze znaczenie
w zyciu gospodarczym rybotéwstwa norwe-
skiego, potowy dorszy czy tez potowy S$ledzi.
Potlowy dorszy sg przewaznie réwnomierne
i odbywajg .sie w $cisle okreslonych okolicach,
a co najwazniejsze, dajg zarobek rzeszom bied-
nych rybakéw, rozlokowanych wzdtuz catego
wybrzeza. Nieco inaczej natomiast przedsta-
wiajg sie potowy $ledzi, odnos$nie ktorych ni-
gdy nie mozna przewidzie¢, w jakich okoli-
cach i ilosciach pojawig sig w nastepnym se-
zonie. Sledz jest gtéwnym dochodem nielicz-
nych firm solarniczych i rownocze$nie ekspor-
towych, za$ rybacy sg na ogét w tym handlu
upoS$ledzeni i wykorzystywani przez produ-
centow.

Jezeli chodzi o handel $ledziowy, to naj-
wazniejszg role odgrywa tutaj eksport Sledzi
Swiezych w lodzie i zamrozonych. Na ten ro-
dzaj handlu ktadzie Norwegia w ostatnich la-
tach bardzo wielki nacisk, oraz czynione sg sta-
rania o zwiekszenie tego eksportu.

Na eksport Swiezych $ledzi sktadajg sie
przewaznie potowy zimowe od stycznia az do
poczatku kwietnia. Handel sledzi ,stoe“, czyli
., storsild” jest scentralizowany w Bergen w cig-
gu miesiaca stycznia. Eksport $ledzi vaar
(wczesnych wiosennych) jest zlokalizowany
w miejscowosci Haugesund w miesigcach: luty
i marzec. W latach obfitych potowdw S$ledzi,
zwanych fetsild“ (ttuste letnie, lecz mate)
przeznacza sie je réwniez w pewnych ilosciach
na wywoz za granice. Poza $ledzialni ,,fetsild“
potawia sie gatunek $ledzi matych, noszgcych
nazwe ,ismaasild“ (w miesigcach: wrzesien,
pazdziernik i listopad). Rodzaj tych $ledzi ze
wzgledu na ich niewielka warto$¢ (mato ttu-
ste) rowniez przeznacza sie na konserwy, ie-
dnak cze$¢ z nich zasala sie. segregure i jako
$ledzie pod nazwg ,.schneidehering® eksportu-
je sie za granice. Giownym osrodkiem han-
dlu i przemystu Sledzi letnich i p6zno jesien-
nych jest miejscowo$¢ Trondheim.

Sledzie $wieze eksportuje sie w skrzyniach
o wadze netto 100 kg i stosownie do tempera-
tury przesypuje sie je odpowiednia iloscig lo-
du.. L6d uzywa sie mielono-ttuczony. sztuczny
lub naturalny. Ostatnio zostata uruchomiona
fabryka lodu w Bergen, produkujgcg cienki
I6d taflowy. ktory tako ttuczony nadaie sie na
znakomity $rodek dla konserwacji $ledzi Swie-



zych. Ma on te zalete, ze Scisle wypetnia luki,
powstate przy pakowaniu $ledzi do skrzyn,
przez co eliminuje powietrze, stanowigce nie-
bezpieczenstwo przed psuciem sie towaru. Wy-
nalazek ten przejety zostat z Ameryki, za$ fa-
bryka lodu taSmowego w Bergen jest jedyng
w Europie.

Natura nie tylko obdarzyta Norwegie w
olbrzymie bogactwo $ledzi, lecz takze daje
moznos¢ tatwej eksploatacji tych bogactw. Du-
ze ilosci $Sledzi wytawia sie w miare zapotrze-
bowania z zamknietych fiordow, prawie zyjgce
pakuje sie do skrzyn wraz z lodem, co gwa-
rantuje bezwzgledng Swiezo$¢ towaru.

Do niedawna handel Swiezym $ledziem
byt interesem niepewnym i posiadat cechy spe-
kulacyjnego. Niejednokrotnie rynek byt prze-
petniony towarem, ceny za$ nan ksztattowaty
sie nizej kosztow eksploatacji. Zarabiali na
tym eksporterzy, a poszkodowani byli rybacy.
W niektérych latach placono za 1 hektolitr,
ktory jest miarg sprzedazy S$ledzi i wynosi
okoto 100 kg, okoto 2 koron norw. W trosce
0 dobro intereséw rybakdéw zorganizowali oni
sami sprzedaz $ledzi Swiezych i mrozonych na
rynki obce. Organizacje sprzedazy poruczono
zwigzkowi rybakow, ktéry od kilku lat pod
nazwga ,,Noregs Sildesalslag“ ku zadowoleniu
tak samych rybakéw jak i wladz prowadzi
swa dziatalno$¢. Prywatna ta instytucja pod
nazwa skrdcong ,La-get* sprzedaje catkowite
potowy zimowe za pomocg zamknietych grup
eksporter6w na rynki zagraniczne. ,Laget”
pilnie czuwa, aby zadna wysytka nie byila
uskuteczniana bez jego wiedzy. Jezeli chodzi
0 eksport do Polski, to na biezgcy sezon za-
wart on kontrakty z dwoma firmami z Polski:
1) Gdynski Import Sledzi w Gdyni, 2) ,Stafi-
sco“ w Warszawie. Wspomniane firmy pokry-
wajg w catosci zapotrzebowanie $ledzi Swie-
zych na rynku polskim. Sprzedaz tych $ledzi
na rynku polskim jest rowniez regulowana
przez ,.Laget" i importerzy polscy mogg zara-
bia¢ tylko tyle, ile jest wyznaczone przez wy-
zej wspomniang instytucje.

Limit zarobkéw importerow jest corocznie
ustalany na drodze kontraktu z eksporterem.
Tak samo jest zmonopolizowana sprzedaz i im-
port $ledzi zamrozonych, jednak do handlu
tym towarem dopuszczona jest wieksza ilos¢
importeréw gdynskich.

Na skutek zorganizowanej sprzedazy, ce-
ny na $ledzie ulegajg bardzo matym wahaniom
lprzewaznie sg state dla kazdego sezonu i ga-
tunku S$ledzi. Potozenie finansowe rybakow
ulegto znacznemu polepszeniu, bo zamiast jak
dawniej otrzymywaé od 2 do 3 kor. za hl.,
otrzymujg dzisiaj od 5 do 8 kr. za hl.

Na ogdt ostatnio tendencja na Sledzie jest
dos$¢ silna, a to z powodu stabych potowow,
spowodowanych burzliwg pogoda i zwiekszo-
nych zakupow przez Niemcy. tawice $ledzi
nieoczekiwanie przesunety sie wiecej na petne
morze, co znacznie utrudnia wyjazdy matycli

statkow rybackich na potowy
z tym dowozy ich sg nieréwne.

Najwiekszym odbiorcg $ledzi norweskich
sg Niemcy. Statystyka z roku 1935 wykazuje
nastepujace obroty eksportowe: Niemcy 62%,
Anglia 26%, Polska 3%, Szwecja 3%, Belgia
i Czechostowacja po 1%.

Jesli chodzi o eksport $ledzi norweskich do
Polski, ksztattuje sie on nadal na podobnym
poziomie, tj. wynosi ca 3%.

SledZ norweski, przerobiony na produkt
solony, jest artykutem mato wartoSciowym, ja-
kosciowo gatunkiem poslednim i do konsum-
cji nadaje sie przewaznie jako wedzony lub
zaprawiany w occie. Jest on na rynkach za-
granicznych coraz bardziej wypierany przez
Sledzie o wysokiej jakosci, jak na przyktad
§ledzie angielskie, polskie lub islandzkie. Dla-
tego tez statystyki wywozu wykazujg tenden-
cje do obnizki eksportu solonych $ledzi norwe-
skich. Handel $ledziami norweskimi nie daje
duzo dochodu i firmy eksportowe zadowalajg
sie minimalnymi zyskami, pokrywajac niekie-
dy zaledwie swe wiasne koszty. Aby zwiek-
szy¢ eksport tych $ledzi. Norwedzy stosuja
od kilku lat solenie lekkie, otrzymujac z tego
jako produkt koncowy $ledzie zw. ,leicht ge-
salzene" — Normaties. Nalezy tu doda¢, iz
norweskie ekspedycje rybackie, ktore towig
§ledzie koto- Islandii w czasie od lipca do wrze-
Snia, solg je w ostatnich 7—8 latach na sposdb
islandzki. Sledzie te lekko solone znane sg na
rynku jako ,islandzkie matiasy". W ten spo-
séb znalazto sie w eksporcie matieséow islandz-
kich w roku 1934 okoto 20.000 beczek. Sitg
faktu zastosowanie lekkiego solenia pociggneto
za soba koniecznos$¢ budowy chtodni, co zosta-
to w krotkim czasie do$¢ pomysinie rozwig-
zane.

Handel i przemyst $ledzi solonych zimo-
wych (sloe i vaar) znajduje sie w rekach eks-
porterow, ktérzy gtowne swe bazy operacyjne
posiadajg w Bergen i Haugesund. Centralg
dla $ledzi islandzkich jest Haugesund i Aale-
sund, dla $ledzi ,,so-mmersild" (ttustych i ma-
tych) miejscowos$¢ Trondheim.

W dawnych latach, kiedy jedynym sposo-
bem potowow S$ledzi byto zamykanie fiordow
i wylawianie ich za pomocg matych statk6w
zaglowych, przemyst solarniczy nalezat do sze-
rokich mas rybakdw i rozwijat sie przewaznie
na brzegach fiordéw, bezposrednio po ztowie-
niu $ledzi.

Dzisiaj, w dobie postepu techniki, $ledzie
w zupetnie Swiezym stanie sg dostarczane szyb-
ko za pomocg statkbw motorowych do central-
nych punktéw przemystowych, gdzie w so-
tarniach eksporterow podlegajg przerdobce na
towar stony. Nieliczny procent $ledzi wyeks-
portowanych jest zasalany systemem chatup-
niczym, ktory ma gdzie niegdzie jeszcze zasto-
sowanie, zwtaszcza w okolicach nieco odleg-
tych od Haugesund i Bergen. Sledzie od tych
drobnych producentéw skupujg agenci-eks-

i w zwigzku
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porterzy lub tez sami przemystowcy-eksporte-
rzy, ktérzy oznaczajg towar swymi wiasnymi
markami handlowymi, zanim wychodzi on na
rynki obce.

System solenia $ledzi norweskich jest cat-
kiem rézny od holenderskiego lub angielskie-
go. Przede wszystkim $ledzie dowiezione do so-
lami nie sg zaraz patroszone, lecz tylko zwy-
czajnie wsypywane clo beczek z odpowiednig
iloScig soli pochodzenia morskiego. Dopiero
w miare zapotrzebowania na eksport, $ledzie
sg segregowane wedtug wielkosci i czeSciowo
patroszone za pomocg nozyc. Usuwa sie mia-
nowicie tylko podgardle ze sercem. Sledzie,
przeznaczone do Francji, Szwecji oraz czescio-
wo do Niemiec nie podlegajg patroszeniu,
'a eksportowane sg zaleznie od wielkosSci, w be-
czkach po 300 do 500 sztuk. Jest to charakte-
rystyczne, gdyz polski rynek zgda S$ledzi
niniejszych, w ilosciach od 500 — 700 sztuk
w calej beczce i tylko patroszonych. We wspo-
mnianych krajach obcych $ledzie te przewaz-
nie wedzi sie i nastepnie sprzedaje jako $ledzie
,,Jososiowe”.

Sledzie z potowoéw zimowych, przeznaczo-
ne do celow solamiczych, sg catkowicie sprze-

dawane rowniez przez ,taget” po cenach,
ustalanych stosownie do optacalnosci tego
przemystu. Sledzie, przeznaczone na ten cel,

maja ceny zawsze nizsze od $ledzi, wysyta-
nych na eksport w stanie Swiezym w lodzie lub
zamrozonych, jednak dostawa $ledzi tych na
zasolenie moze by¢ dokonana dopiero po za-
spokojeniu rynku $wiezg ryba.

tawice $ledzi norweskich sg niezwykle ob-
fite, mimo to jednak stosunkowo maty procent
z potowow rocznych idzie na eksport' jako $le-
dzie Swieze i zasolone, reszta idzie do fabryk
maczki rybnej i tranu. W roku 1935 wypro-
dukowano' 55.055 ton maczki o wartosci 10 mi-
lionéw kor. i 7.537 ton tranu o wartosci 2 mi-
lionow kor.

Jesdli chodzi o wymiary wywozu $ledzi za
granice w roku 1935 Norwegia wyeksportowa-
fa: 14.000 ton $ledzi ,stoe”, 8.000 ton ,vaar®,
6.000 ton ,fetsild”, 2.000 ton ,schneidehering”
i 4.000 ton $ledzi islandzkich (z potowo6w nor-
weskich). Przect wojng najwiekszym odbiorca
$ledzi solonych byta Rosja, lecz dzisiaj prze-
cietnie importuje tylko 2.000 ton rocznie, Szwe-
cja natomiast kupuje 5 razy wiecej czyli oko-
to 10.000 ton rocznie i to przewaznie najlepsze
gatunki, jak ,fetsild” i $ledzie ,Islandzki Ma-
ties”. Niemcy i Polska sprowadzajg okoto
5.000 ton rocznie. Francja i Holandia w za-
kresie importu krocza na ostatnim miejscu.

T. S

SAMOCHOD CZY KOLEJ W PRZEWOZIE

RYB?

W zwigzku z kwestig odnowienia licencji
na przewo6z ryb samochodami, przeprowadzo-
no w Szkocji wsréd tamtejszych przemystow-
cow i kupcow rybnych ankiete, jaki $rodek lo-

32

komocji jest dla nich dogodniejszy: koleje czy
samochody. Biorgcy udzialt w ankiecie prze-
waznie podnosili dodatnie strony przewozu
samochodami. Najwiekszg wygoda jest to, ze
samochdd podjezdza bezposrednio pod zaktad
przemystowy lub magazyn kupca. Unika sie
przez to tak szkodliwego dla ryb przetadowa-
nia, przez co nie zmienia sie jako$¢ dostarczo-
nego towaru. Jest tylko jeden zatadunek i je-
den wytadunek. Koleje wymagajg lepszego,
mccmejszego opakowania, co przedraza znacz-
nie koszt przepakowania i specjalnej skrzynki.
Wreszcie przew6z samochodowy kalkuluje sie
w Anglii taniej od taryf kolejowych. Wazng
tez kwestig jest mozno$¢ dokonania przewozu
samochodowego ryb w ciggu jednego dnia ze
Szkocji do Londynu.

W zwigzku z aktualng tg sprawg szybkie-
go przewozu ryb w W. Brytanii, przydataby sie
i na naszym terenie dyskusja na ten temat.
W Gdyni uzywa sie bardzo chetnie samocho-
dow dla transportu ryb na mniejsze odlegtosci,
gdy na dokonywanie dalszych przewoz6éw na-
sze samochody nie sg przystosowane. Tak sa-
mo fakt sprawnego przesytania paczek zyw-
nosciowych przyczynia si¢ do wiekszego roz-
powszechnienia drobnych przesytek na drodze
pocztowo-kolejowej.

FINANSOWANIE PRZEMYStU SLEDZIOWE-

GO W ANGLII.

Jak donosi ,,Fishing News” w celu udzie-
lenia pomocy rybakom przy odnawianiu ich
sprzetu, uchwalono ostatnio w Anglii kredyty
w sumie 250.000,—.— £. Przeznaczono je na
zakup nowych motorowych statkow clla poto-
wu $ledzi. Pozyczka obejmowaé¢ moze najwy-
zej jedng trzecig kosztéw zakupu nowych dry-
fterow, ktore powinny posiadaé wymiary od
55 do 75 stép. Wiasciciel musi wiozy¢ przy
tym wiasnego kapitatu co najmniej ... kwoty
wartosci. Pozyczka jest ptatna w ciggu 20 lat,
oprocentowanie wynosi 3%%. Wtasciciele tych
statkow zobowigzujg Sie ponadto do potawia-
nia wytacznie $ledzi, a po sezonie ich, takze
innych ryb. Pozyczek udziela¢ sie bedzie tyl-
ko rybakom, bedgcym finansowo silnie, przy
tym sptata nastepowaé ma albo przez potraca-
nie pewnej kwoty, ustalonej corocznie z zy-
skow kutra, albo przez sptate coroczng 1/D po-
zyczonej sumy wraz z odsetkami.

FINLANDZKIE POLOWY RYB W 1937 R.

Wedtug danych finskiego rocznika staty-
stycznego za 1938 r., Finlandia liczyta w 1937 r.
— 7.130 rodzin rybackich, 3.264 rybackich stat-
kéw motorowych a 5.672 innych statkow rybac-
kich (todzi). Potowy morskie wynosity w 1937 r.
— 29.643 tony ryb, w tym gtéwnie Sledzi bat-
tyckich, ktérych ztowiono 13.873 tony, poza tym
z potowow $ledzi na wodach islandzkich uzyska-
no 7.893 ton Sledzi solonych. Inne gatunki ryb
wykazujg pozycje znacznie skromniejsze, a wiec
potowy szczupakdw wynosity 936 ton, szprotow
577 ton, sieji 380 ton, fososi 187 ton.



HERMANN MATHIESEN & Co

Spoétka z ogr. odp.

Il M P OR T S LED Z |

WEASC.: H MATHIESEN | S  RYNECKI

GDYNIA, Port Rybacki
ADRES TELEGRAFICZNY: ,HERMATICO*
TELEFON: 28-24 Biuro
10-38 Prywatny Rynecki
30-71 Prywatny Mathiesen

KONTO BANKOWE:
Powszechny Bank Zwigzkowy — GDYNIA

Mo bt¥shsfiy jT rnir ryba

HALA | CHtODNIA RYBNA

iinfi— —

J— | »— _]I——

Telefony: 12-59 i 17-78 Rachunek czekowy: w Banku Gospodarstwa Krajowego nr 1222

Folirgfta lodu

Fabryka mgczki rybnej, Iranu i olejow rybnych

Nowoczesna zamrazalnia ryb o wydajnosci 20.000 kg na dobe

Tranzytowe skiady w komorach chtodn. o pojemn. 20 tys. duzych beczek

Tranzytowe magazyny niechtodzone o pojemn. 30 tys. duzych beczek

Telegr. adr. ,,Nordiahawe" Telefon nr 28-04

NORDIA HAVE

G D Y N | A
P ORT R Y B A C K I

The bigest fish cartning factory at the Polish Seacoast

300 Workers Employed. Export of all kind of canned fish, Export speciality ,Sprats in
Oil“ to U. S. A, Palestine Far East, Austria South Africa, South America

Export of all kind of smoked fish
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Gdyriski Import Sledzi

wicisc.: MYREBOE
(G DY NI A H E I N G I M P O R T)
Import $Sledzi solonych, Swiezych i mrozonych z Norwegii — lIslandii — Anglii [$>

Biura i Sktady w Hali i Chtodni

adres telegraficzny: ,ULIKI1 .

Towarzystwo OKkretowe
Potltowoéw Dalekomorskich

M E w A

SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BIURO CENTRALINE G D Y NIA Molo Rybackie

TELEFONY: 18-37 Zarzad, 11-76 Biuro ogélne
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy $ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb*

WELASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE
W tasna nowocze$nie urzadzona
fabryka beczek $ledziowych —
Gdynia, Port Rybacki.

baza MORSKA: Scheveningen (Holandia)

BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziatw Gdyni, Powszechny Bank
Zwigzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-
Polski oddziat w Gdyni, P. K. O.
Poznan, Nr 210.566.

Polskie Sledzie solone
z wtasnych potowdéw na Morzu POin.
Witasna flotylla rybacka

Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84

z P. K. 0. Nr. 210-654.

B. BikowsKi

$

IMPORT SLEDZI
HERRINGS-IMPORT

GO

Tel. prywatny 27-73  Hala Rybna
T&I&i&sw SsSeMtr&mags 28 » © 3

KONTO P, K. O. 210-410 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW" GDYNIA

E*fSt7TW f/19 $F®E€i>irs B*aggfo€EML;$EM

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,,BANKIER".
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia P.K.O. Warszawa 144.199



Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

I i tikes
ROLA PORTOW POLSKIEGO OBSZARU

CELNEGO W OBStUDZE PRZYWOZU
OWOCOW DO POLSKI.

Rola portow polskiego obszaru celnego,
a w szczeg6lnosci Gdyni, w obstudze przywo-
zu owocow do Polski jest bardzo znaczna. Mo6-
wig o tym liczby: przez obydwa porty prze-
szto w roku 1938 — 77% ogdlnego przywozu
owocOow do Polski, z tego przez Gdynie 76%,
przez Gdansk - 1%j Cyfry te dotycza wagi
przywiezionych owocéw. — Pod wzgledem
wartosciowym Gdynia partycypuje z 74%,
Gdansk z 1%.

W poréwnaniu do roku 1937 przywéz
owocow do Polski wzrdst o 12% pod wzgledem
iloSciowym (wagowym) i 0 19% pod wzgledem
wartosciowym. W Gdyni rzecz ma sie podo-
bnie, a mianowicie pod wzgledem wagowym
przywoz wzrost o 7%, wartosciowym o 12%.
Swiadczy to o tym, ze udziat procentowy Gdy-
ni w przywozie owoc6w, pod wzgledem ich
warto$ci w roku 1938 zmalat. W roku 1937
warto$¢ ich wynosita 78%, w r. 1938 — 74%.

Przyw6z owocow do Polski ogdétem.oraz
przez Gdynie i Gdansk w ostatnim czleroleciu
przedstawia tablica ponizej (na podstawie pu-
blikacyj Gtdwn. Urzedu Statystycznego R. P.)

Przywéz owocéw do Polski i udziat w nim Gdyni

i Gdanska.
Rok Waga W artos$é
w tys. ton w mil. zt
Polska ogétem 1935 73 35
1936 59 30
1937 57 32
1938 63 38
Gdynia 1935 57 28
1936 43 22
1937 45 25
1938 48 28
Gdansk 1935 14 0,8
1936 0,8 05
1937 0,7 0,4
1938 0,3 0,3

Z obliczeh wynika, ze 23% pod wzgledem
wagowym i 25% pod wzgledem wartos$ci owo-
cow przechodzi przez granice ladowe. Sg to
owoce przywozone w pierwszym rzedzie z We-
gier, Rumunii i pétwyspu Batkanskiego.

Do tych oavocéw nalezg: S$liwki, wisnie,
czere$nie, winogrona, morele, brzoskwinie, ar-
buzy, melony, S§liwki suszone, rodzynki, ko-
ryntki, figi itp.

Rozpatrzmy kolejno przywo6z poszczegol-
nych owocéw przez Gdynie i Gdansk.

Pomaraficze, mandaryn ki

Pomarancze i mandarynki stanowiag na-
czelng pozycje wsréd owocOw przywozonych

do Polski. Przywédz ich przez Gdynie za 4
ostatnie lata przedstawia sie nastepujgco:

Przyw6z pomarancz i mandarynek przez Gdynie.

Rok Waga W arto$¢
w tonach w 1000 zt
1935 33.221 15.140
1936 25.582 11.999
1937 26.051 13.236
1938 22.987 12.781

Stanowi to w roku 1938 — 99,8% (wago-
wo) i 99,9% (wartosciowo) ogdlnego przywozu
pomarancz i mandarynek do Polski. W ro-
ku 1938 przez Gdansk przewieziono 35 ton
o0 wartosci 18 tysiecy ztotych.

Zmniejszenie przywozu pomarancz i man-
darynek przez Gdynie pokrywa sie z faktem
zahamowania przywozu tych owocéw do Pol-
ski.

Cytryny.
Drugim z kolei artykutem w dziale owo-
cOw sg cytryny. mPrzywo6z ich przez Gdynie
przedstawia sie nastepujaco:

Przywéz cytryn przez Gdynie.

Rok Waga W arto$é
w tonach w 1000 zt
1935 12.142 5.208
1936 8.472 4.508
1937 10.526 6.332
1938 12.364 7.097

W poroéwnaniu z catoScig przywozu cy-
tryn do Polski, przez Gdynie przeszto w ro-
ku 1938 99,9% zarowno w relacji wagowej, jak
i wartosciowej.

Przez Gdansk przywieziono 9 ton o war-
tosci 6 tysiecy ztotych.

Grapefruity.
Pokrewnym owocem juz oméwionych

sg grapefruity. Przywoz tycli owocdw przez
Gdynie byt nastepujacy:

Przywé6z grapefruitdw przez Gdynie.

Rok Waga W artos¢
w tonach w 1000 zt
1935 345 201
1936 414 214
1937 836 390
1938 1.068 496
Przez Gdynie przechodzi 99,7% o0g0lnej

ilosci przywozonych grapefruitow i 99,4% ich
wartosci.
Bana ny.

Przyw6z banandw przez Gdynie w poro-
wnaniu do catosci przywozu tych owocow do
Polski stanowi 99,6% pod wzgledem wago-
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wym i wartosciowym. Przyw6z banandw
przez Gdynie za 4 lata przedstawia sig, jak
ponizej:

Przywéz bananéw przez Gdynie.

Rok Waga W artos$é
w tonach w 1000 zt
1935 11.928 978
1936 1.986 1.028
1937 1.985 1.072
1938 3.112 1.692

Wymienione wyzej owoce,.jak réwniez
daktyle, figi, skorki pomarancz w blisko 100%
korzystajg z ustug portu gdynskiego.

Istnieje szereg owocéw, ktore korzystajg
z Gdyni w mniejszym, jednak przewazajgcym
stopniu.

Rodzynki i koryntki.
Rodzynki przechodzg przez Gdynie w 86%
a przywoz ich w ostatnich czterech latach
przedstawia sie nastepujaco:

Przyw6z rodzynek i koryntek przez Gdynie.
Rok Waga W arto$¢
w tonach w 1000 zt
Rodzynki 1935 1.543 1.036
1936 1.422 1.080
1937 1.338 1.226
1938 1.958 1.730
Koryntki 1935 633 422
1936 647 405
1937 721 440
1938 930 578

Przywé6z rodzynek i koryntek przez Gdansk.

Rok Waga W arto$é
w tonach w 1000 zt
Rodzynki 1935 220 165
1936 182 154
1937 142 131
1938 105 94
Koryntki 1935 124 87
1936 121 76
1937 121 71
1938 111 71

Sposréd wszystkich owocéw, przywozo-
nych do Polski — jedynie rodzynki i koryntki
przechodza przez Gdansk w tak wielkich
ibsciach.

Udziat obu portéw w przywozie tych owo-
cow' przedstawia sie, jak ponizej:

Udziat Gdyni i Gdanska w przywozie rodzynek i ko-
ryntek do Polski w %%

Gdynia Gdansk
Rok waga wartosc waga wartosc
Rodzynki 1935 81 80 12 13
1936 74 76 9 11
1937 78 80 8 9
1938 85 88 5 5
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Koryntki 1935 77 77 15 16
1936 82 82 15 15
1937 85 86 14 14
1938 88 88 1 1
Sliw ki suszone.

Sliwki suszone korzystajg z ustug portu
gdynskiego w 54%, jezeli chodzi o ich wage
i w 49%, jezeli chodzi o ich warto$¢. Wynika
z tego, ze przez Gdynie przechodzg mniej war-
toSciowe transporty, niz przez granice lgdowe.
Wiadomym jest, ze Sliwki'suszone ze Standow
Zjednoczonych sg znacznie tansze od jugosto-
wianskich. Przywdéz S$liwek suszonych przez
Gdynie i Gdansk przedstawia sie nastepujaco:

Przywéz Sliwek suszonych przez Gdynie i przez Gdansk.

Rok Waga W artosé
w tonach w 1000 zt
Gdynia 1935 2.843 1.861
1936 2.527 1.270
1937 2.148 1.228
1938 3.590 2.155
Gdansk 1935 203 133
1936 151 76
1937 75 46
1938 11 7

Przywéz przez Gdansk stanowi 0,2% o0gol-
nej ilosci i wartosci przywozu Sliwek suszo-
nych do Polski.

Figi suszone.

Przywo6z fig suszonych do Polski przez
Gdynie stale wzrasta, ostatnio osiggnat impo-
nujace rozmiary.

Przywo6z fig przez Gdansk jest maty.

Udziat Gdyni i Gdanska w przywozie fig
przedstawia ponizsze zestawienie:

Przywoéz fig suszonych przez Gdynie i Gdansk.

Rok Waga W artos$¢
w tonach w 1000 zt
Gdynia 1935 820 401
1936 746 457
1937 785 431
1938 2.012 1.021
Gdansk 1935 32 15
1936 45 28
1937 50 24
1938 17 8

W zrasta réwniez udziat Gdyni w og6lnym
przywozie tego owocu. W roku 1935 przez
Gdynie przechodzito 72%, w roku 1937 — 80%,
a w/roku 1938 — 90%.

Inne owoce.

Poza wymienionymi najwazniejszymi
owocami warto zapoznac sie z przywozem in-
nych owocdw7? przechodzacych przez Gdynie
w mniejszych partiach.

Przyw6z réznych owocéw przez Gdynie
w roku 1938 przedstawia ponizsze zestawienie:



Przywéz innych owocéw przez Gdynie w r. 1938.

Waga W arto$¢

Owoce w tonach w 1000 zt
jabtka 345 211
Sliwki Swieze 1 8
winogrona 67 85
brzoskwinie, morele suszone 12 23
daktyle 195 207
skorki pomaranczowe 17 17

Wymienione w tablicy owoce przewozone
przez Gdynie stanowig rozne relacje w odnie-
sieniu do catkowitego przywozu.

jabtka przechodzg przez Gdynie w 32%
wagi i 30% wartosci.

Sliwki Swieze — w 0.6% wagi i0.8% wart.

Winogrona — w 1,4% wagi i 2.3% wart.

Brzoskwinie i morele suszone — w 23%
wagi i 30% wartosci.

Daktyle — w 93% wagi i 92% wartosci.

Udzial owocow w ogdlnym przywozie portu
gdynskiego.

Gdy sie moéwi o przywozie owocOw przez.
Gdynie, interesujgcym wydaje sie pytanie,
w jakiej relacji pozostaje przyw6z owocow do
0golnych obrotéw, portu gdynskiego. Dla po-
szczegblnych lat przedstawia sie en nastepu-
jaco w %%

Rok Waga W artosé
1935 7 6
1936 4 4
1937 3 3
1938 2 3

Zaznaczy¢ nalezy, ze owoce stanowig je-
den z towarow najbardziej szlachetnych. Prze-
cietna warto$¢ 1 tony owocoéw przewozonych
przez Gdynie wynosi 383 ztotych, podczas gdy
przecietna wartos¢ jednej tony towaréw, przy-
wozonych przez Gdynie wynosi mniej, a mia-
nowicie 538 ziotych.

B. P.

PODZIAL KONTYNGENTOW PRZYWOZO-
WYCH.

Dnia 21 marca br. odbyto sie w Izbie Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni posiedzenie Re-
gionalnego Komitetu Przywozowego, na Kto-
rym dokonano rozdziatu kontyngentéw na na-
stepujace artykuty:
jelita z Belgii, Finlandii, Szwecji, Danii. An-

glii i Kanady,

§ledzie solone ze Szwecji,

$ledzie Swieze i olej soja z Danii,

ziele angielskie z Jamajki.

gozdziki i kwiat gozdzikowy =z kolonij an-
gielskich,

pieprz z kolonij angielskich,

banany z Jamajki,

cynamon z Cejlonu,

przedza wetniana z Belgii,

przedza baweiniana z Anglii,

materiaty koszykarskie z kontyngentu ogdin.

ZAPASY OWOCOW POLUDNIOWYCH

W MAGAZYNACH PORTOWYCH.

W magazynach portowych portu gdyn-
skiego zanotowano w dniu 30 marca br. na-
stepujace ilosci owocow potudniowych:
28.535 skrzyn pomaranficzy wioskich,

6.398 skrzynn pomaranczy palestynskich,
19.452 skrzyn cytryn,
3.524 skrzyn grapefruitow.

W SPRAWIE EKSPORTU OGORKOW KON-

SERWOWYCH.
Ministerstwo Przemystu i Handlu wstrzy-
mato z dniem 14 111 1939 r., az do odwotania

wydawanie zaswiadczen zwalniajgcych od cta
wywozowego 0gorki konserwowe przy wywo-
zie do Stanéw Zjednoczonych Ameryki Po64-
nocnej. Zarzadzenie to ma na celu umozliwie-
nie zlikwidowania zapasdw znajdujacych sie
« importeréw amerykanskich.

Jednoczes$nie Ministerstwo zarzadzito wy-
dawanie zaswiadczen na zwolnienie od cta wy-
wozowego ogorkow konserwowych, wywozo-
nych na inne rynki, jedynie na podstawie kon-
traktow Sprzedaznych, zawartych z importe-
rami zagranicznymi.

W SPRAWIE PRZYWOZU SLIWEK SUSZO-

NYCH Z U. S. A.

Ze wzgledu na specjalng technike wyko-
nania przydziatéw na Sliwki suszone z U. S. A,
importowane w drodze transakcyj wigzanych,
decydujagcym momentem dla wykonania przy-
dziatlu (wydania pozwolenia przywozu) jest
dokonanie odnos$nej Wptaty w Towarzystwie
Handlu Kompensacyjnego, a nie udzielony
przydziat.

Mrow ffcw X€S€fr€tnir:3rntM

TRIEST OSRODKIEM HANDLU KAWA NAD
ADRIATYKIEM.

W ostatnich dniach zatozono w TrieScie
,Compagnia Adriatica per limportazione del
Caffe“, w celu prowadzenia handlu kawg
z krajami nad Adriatykiem. Przypomniec
trzeba, iz Iriest juz na krotko po wojnie stat
sie waznym centrem handlu kawa, ktérego
obroty w roku 1924 wynosity w imporcie
469.090 cni. a 455.910 cnt. w wywozie do za-
plecza i na Jzewjant. W ciggu ostatnich lat im-
port kawy osiggnat tam 107.524 cnt. a eksport
53.700 cnt. Z drugiej jednak strony polityka
panstw - producentow7 kawy (Brazylia, Peru.
Wenezuela) dazy do nawigzania bezposred-
nich stosunkéw handlowych z odbiorcami,
z pominieciem wspdtpracy portéw7 Kuropy Za-
chodniej, a wiec. i Triestu. Tak samo zatozenie
projektowanej wolnej strefy brazylijskiej
w wegierskim porcie dunajowym Csepel. be-
dzie wielka przeszkoda w rozwoju nowej spot-
ki. ktora prawdopodobnie zajmowac sie bedzie
rozprowadzeniem po Kuropie kawy abisyni-
skigj.
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OZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

ZAKLADY USZLACHETNIANIA SLIWEK SUSZONYCH,
LUSZCZARNIA PESTEK MORELOWYCH, DOJRZEWAL-
NIA BANANOW,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
OWOCOW SUSZONYCH | SWIEZYCH Z KRAJOW PO-
LUDNIOWYCH. — EKSPORT PLODOW ROLNYCH. —

GDYNSKI IMPORT Polskie Towarzystwo
Oowocow

POLUDNIOWYCH dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR. ODP.

v ameissa R MW -sgex W GDYNI

Hurtowa sprzedaz wszel-
kich  owocéw potudnio-

wych $wiezych i suszo- 6

nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZADZONA
noéw i pakownia owocow .
Ty J DOJRZEWALNIA  BANANOW

AIDAAKING  tA/>

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN"-GDYNIA
GDYNIA, ul. WEADYSEAWA 1V 30
Telefony nr 21-85 i 12-87

TELEFONY:

Adres telegraficzny: ,GDYNIMOWPOL" 1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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ukcje owocowe

w Gdyni 4

Spoétka z o. o.

Biurma: Nabrzeze Francuskie

Telefony; 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

-N E P T U N”

MORSKI TRANSPORT TOWAROW

----------------------------------------------- GDYNIA-PORT

przetadowuje i transportuje — TELEFON 31 70
barkami:

na redzie, w porcie, do Gdanhnska i z powrotem, tranzyt morsko —morski,
ze statku do magazynu i odwrotnie.

I@wﬂm Hailmm=aCilii Ia/\ehy
mBHmMMAMN BBHBBHN szogro.

Gdynia, ,Dom Bawetny"™ — ul. Derdowskiego nr
N — Telefony 26-35, 26-36 adres telegr. BAWKO
IS Fachowa ekspedycja baweiny.
Magazynowanie — Clenie.
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DON HANDLOWY POMMER | THOMSEN Sp. z 0. O.

Gdynia. Port Rybacki

import Sledzi solonych i towardw kolonialnych

Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Polskie Towarzystwo Transportu Miedzynarodowego

SCHENKER i1 S-ka S. A.
ul. Rotterdamska 3 GDYNIA

telefon 2924
adres telegr. ,SCHENKERCO"

Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikéw biurowych i han-
dlowych (sprzedawcoéw, buchalteréw, biuralistbw, maszynistki,
stenotypistki) poleca:

Spoteczne Biuro Posrednictwo Pracy przy Zwigzku Zawodo-
wym Pracownikéw Umystowych w Handlu i Przemysle

GDYNIA, ul. 10 Lutego 39, m. 20 tel 3209. Sekretariat czynny w poniedziatki | czwartki od 19,30 do 20.30

BIURO BUDOWLANE

F SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Swietojanska 41

Wykonuie wszelkie roboty wchodzace w zakres BUDOWNICTWA

Kazdy kupiec polski powinien czytac
TYGODNIK HANDLOWY

ORGAN STOWARZYSZENIA KUPCOW POLSKICH
WARSZAWA, UL. ZIELNA 50

E G z E M P L A R z E o K A Z O W E N A Z A D A N | E
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,P A G E D"

POLSKA AGENCJA DRZEWNA

SPOLKA Z OGR. ODP.

Spedycja morska i przetadunek z witasnych placéw w Gdyni i w Gdansku —
Spedycja Igdowa - Stevedoring — Sktadowanie — Sprzedaz komisowa
— — — — materialbw drzewnych produkcji Laséw Panstwowych — — — —

C E N, T R A L A
GDYNIA, ul. Swietojarnska 44 — tel. 19-16

ODDZIALY Warszawa Katowice todz
Gdansk Poznan Biatystok
Lwoéw tuck Radom
S K tADY Gdynia Brzesc Krakow
Warszawa Brzezany Rozyszcze
Gdansk Horodenka Kalisz
Lwow Kotomyja Lodz
Poznan Czortkow tuck
Pinsk Witodzimierz Katowice
Baranowicze
DELEGATURY . wilno Rzeszow Cieszyn
AGEIYTURY: Grudziagdz Biatystok Krakow
Kutno Lwow Bydgoszcz
Ciechanéw Stanistawow Kalisz
Brzes¢ Tarnopol Lublin
Kielce Radom Chetm

ZAKtADY PRZEMYStU TtUSZCZOWEGO
| OLEJARSKIEGO ..UNION™ S.A. GDYNIA

Wyréb tluszczéw i olejéw roslinnych 2z nasion
v egzotycznych i krajowych a mianowicie

palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — Inianego —

POKOST EKSPORT MAKUCHOW

' UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH
\4

Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesylek~wagonowyeh:
GDYNIA —PORT CENTRALNY boezniea wlasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Teleton: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala



,BERGTRANS"

TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE

G

ul.

Sp. z O. o.
D Y N | A
Portowa 15 Tel. nr 39-21

S.

G D A

Langermark?”

Agenci Lloydu
Maklerstwo
Spedycja
Bunkrowanie
Agenci awaryjni
Stauerka

A.

N K

Telefon 225-41

Frachtowanie statkow

Regularne linie okretowe 2z Gdyni

i Gdantka do ;

portow baktyckich,
Szwecji, Norwegii,

Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Italii,

portow Lewantu,

portdbw Morza Czarnego,
Marokka, portow Gulfu,
Meksykanskiego, AmeryKi
Potudniowej, Afryki
Potudniowej i Australii.

Specjalne linie okretowe dla importu owocow

Zaktady Graficzne B. Szczuki WaErzezno-Pomorze.

potudniowych



