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«POLSKAROB»

Polsko - Skandynawskie  Polnisch - Skandinavische
Towarzystwo Transportowe Transport - Handelscresellschaft

S. A m. b. H.

G DY NIA G DANSK
Tel. Dyrekcja i Biuro Gtowne 2971 Brotb<inkenga*se 45-48
Eksp. i Maklerka 2981
Skrot telegraf. »Polskarob«, el 58888

Code: Scotts. I0th, The Boe Code.
Rudolf Mosse.

¢ EKSPEDYCJA ¢ MAKLERKA ¢ ZEGLUGA ~
¢ STACJA BUNKROWA ¢

Wiasna stacja Dunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
»N V Nederlandsche Steenkolen Handelmaatschappij*,
(adres telegraficzny L1GUSTRUM, Amsterdam/Rotterdam.)

Przedstawicielstwo Koncernu »ROBUR« — Zwigzek Kopaln
Gornoslaskich —

Spétka Komandytowa - Katowice.

Miesieczny przetadunek ca 300.000 ton wegla

s/s »Robur II*- 2850t D. W s/s ,,Robur MI'"" - 3300t D.W.
s/s »Robur IV« - 3000i. D. W Sttit bunkryj s/s ,,Robur VII"" - 1100 i. D. W,
s/s »Robur W« - 3000t D. W. s/s ,,Robur VII" - 4300t D. W



,P AG E D"

POLSKA AGENCJA DRZEWNA

SPOLKA Z OGR. ODP.

Spedycja morska i przetadunek z wtasnych placéw w Gdyni iw Gdansku—

Spedycja lgdowa - Stevedoring — Skitadowanie — Sprzedaz komisowa

---------- — materiatbw drzewnych produkcji Laséw Panstwowych

C E N
GDYNIA, ul

R A L A
Swietojanska 44 - tel.

DDDEBALY Warszawa Katowice L6dz
Gdansk Poznan Biatystok
Lwow tuck Radom
SKEADY Gdynia Brzes¢ Krakéw
Warszawa Brzezany Rozyszcze
Gdansk Horodenka Kalisz
Lwoéw Kotomyja todz
Poznan Czortkow tuck
Pinsk Wiodzimierz Katowice
Baranowicze
DELEGATUMY : wiino Rzeszéw Cieszyn
AGEIYTLIDY: Grudzigdz Biatystok Krakow
Kutno Lwow Bydgoszcz
Ciechanow Stanistawow Kalisz
Brzesé Tarnopol Lublin
Kielce Radom Chetm

LAKLADY PRZEMYStU TtUSZCZOWEGO
| OLEJARSKIEGO ..UNION™ S.A. GDYNIA

Wyréb tluszczéw i olejow roslinnych 2z nasion
\ 4 egzotycznych i krajowych a mianowicie
palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — Inianego —

POKOST EKSPORT MAKUCHOW
v UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH
W Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:
GDYNIA—PORT CENTRALNY bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala



IRITHO LL

POLSKA SPOLKA IMPORTU SLEDZI

G D Y N I A ,

RORT RYBACKI
ADRES TELEGRAFICZNY: ,BRITHOLL" — TELEFONY 26-90, 26-92
P. K O. NR 802 606 BANK CUKROWNICTWA T. A, GDYNIA

STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA  HANDLU KOLONIALNEGO

»H A KO t«

SP. z 0. o.

IMPORT - EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | owocoOw
POLUDNIOWYCH.

GDYNIA

10 LUTEGO 21/23 TELEFON 3400 3408.

BAINIAINI - IMPORT

Spoétka z ogr. odp.

G D Y N | A ,
UL. STAROWIEJ SKA NR 7

TELEFONY, 23-17, 21—72

WEASNA DOJRZEWALNIA BANANOW W PORCIE GDYNSKIM
IMPORT BANANOW | INNYCH OWOCOW POLUDNIOWYCH
eksport produktdow krajowych, specjalnie cebuli.



/EGLUGA POLSKA SP. AKC-
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW.OKRETOWE

(POL1SH BEITISH STEAMSHSP Co. Lid.)

GDYNIA

ul. Waszyngtona 15,
Telefony 2991 - 3991.

Utrzymuje regulctrng komunikacje pasazersko —towarowq

| towarowq z

GDYNI — GDANSKA

do portéw :

HAMBURG, GANDAWA, ROTTERDAM, ANTWERPIA, MAL-
MO, GOTEBORG, STOCKHOLM, RYGA, LIBAWA, KLAJ-
PEDA, TALLINN, HELSINKI, KOTKA, VIIPURI, TURKU, MAN-
TYLUOTO, VAASA, PIREAUS, ISTANBUL, JAFFA, HAIFA,
TELAVIV, ALEXANDRIA | PORTOW SRODZIEMNOMOR-
SKICH ORAZ LONDYN, HULL, LE HAVRE.

Reprezentacje:

WARSZAWA, Plac Napoleona 9, telefon 595.42.
KATOWICE, Mickiewicza 25, telefon 353.95.
tODZ, Brzezna 18, telefon 109.26.

PRAHA, Jungmanowa 38/I, telefon 199.72.

MORAWSKA OSTRAWA, Slavomira Kratochvila cis |,
telefon 28-89.

A gencije:
w poszczegllnych portach, z ktérymi utrzymuje sie re-
gularng komunikacje.



Warszawa Gdynia
Plac Matachowskiego 4 Dworzec Morski

Linia Potnocno-Amerykanska

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

Linia Potudniowo-Amerykanska

Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo — Buenos Aires — Boulogne sur Mer

Linia do Zatoki Meksykanskiej

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans
Houston — Galveston

Wycieczki Morskie

FLOTA GAL

m/s ,,Pitsudski” s/s ,,Kosciuszko"
m/s Batory" s/s ,,Putaski”

m/s Sobieski" m/s ,,Bielsko"

m/s Chrobry" m/s jod?"

ms Morska Wola" m/s , Stalowa Wola'
GDYNIA GDANSK

ul. Swietojannska 10 - tel. 29-57 Kopfengasse 27 - telef. 239-51

POLSKA AGENCJA
PAM HORSKA SR2 0.0.

Telegr.
MAKLERSTWO OKRETOWE
AGENCI LINIOWI
DOSTAWA BUNKRU
TRANSPORTY MORSKIE TOWAROW MASOWYCH
FRACHTOWANIE STATKOW

REGULARNE LINIE z GDYNI/GDANSKA DO:

KELAJPEDY, LIBAWY, RYGI, TALLINA, HELSINGFORSU, KOTKI, TURKU, VIIPURI
PORTOW SZWECJI: ROTTERDAM, ANTWERPIA, HAMBURG, GANDAWA — KA-
NADY; NEW YORKU | WSCHODNICH STANOW USA — PORTOW GOLFU; AME-
RYKI CENTRALNEJ: MEKSYKU, WENEZUELI, COLUMBII, KUBY, MALYCH I
DUZYCH ANTYLLI, PORTOW PN BRAZYLII — PWP MALAKKA, CHIN, JAPONII,
MANDZURII — WSCHODNICH INDII HOLENDERSKICH; SJAMU, FILIPIN, INDO-
CHIN — AUSTRALII ETC.



Biuletyn lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni ,,

Stanistaw Tor — Pomorze i Gdynia wobec
zadan doby obecnej
A. Korzeniewski — Udziat zorganizowanego
kupiectwa pomorskiego w handlu za-

granicznym

WIADOMOSCI Z GDYNI

X1l Zwyczajne Plenarne Zebranie naszej
lzby

Usprawnienie przetad. towardw w porcie

Zmiany niektérych optat portowych w Gdy-
ni

Praca portow. urzadzen przetadunkowych
Urzedu Morskiego w marcul939 r.

Mechaniczna Stacja Doswiadczalna Poli-
techniki Lwowskiej w Gdyni

Ozywiony ruch w mniejszych portach poi-
skiego wybrzeza w 1938 r

7 OKRAGU T2 8V

Z obrad Zarzadu Gitownego Zwigzku To-
warzystw Kupieckich na Pomorzu
Transakc!']e na gietdach zbozowo-towarow.

Z KRAJOW BALTYCKO-SKANDYNAW-
SKICH

Anglia, jako odbiorca rynkéw Skandynaw-
skich

totwa — Handel zagran. totwy w 1938 r.

Estonia — Handel zagran. Estonii w 1938 r.

Y/IADOMOSCI MORSKIE

W sprawie uzyskiwania kredytow na statki
morskie w Polsce

Ruch statkéw i towaréw w portach Danii
w 1938 r.

Ulgi dla zakupu statkéw na totwie

Podwyzka optat w Triescie

Pomoc rzadowa dla trampingu w Holandii

30-lecie Port of London Authority

Sprawy morskie na Kongresie Prawa Mie-
dzynarodowego . .

Budowa nowego tonazu w I kwartale 1939 r.

Reorganizacja portow francuskich Le Havre

i Bordeaux 1
. _ mitWI<iMjH U
WIADOMOSCI CE , I (i
| EKSPORTOWE A
Utatwienia dla importu towarow reglamen-
towych do Danii . ]
Wystawianie dokumen ow przewozowyc 0
Liazy ii . . . L . ; '
Optaty za pizekaz +a nosci w razy ii . .
nglkl'?i/dy po Wyr¥1|gn|e handloweijoIski
z Amerykg tacinskg . 16

Mozliwosci zbytu towarow polskich w Ro-
dezji Poin

Zmiany przepiséw celnych i dewizowych,
zanotowane przez P. I. E. w okresie od
7 do 17 kwietnia 1939 r .

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

5 Firmy zagraniczne poszukujgce kontaktu
z eksporterami polskimi

6 SPRAWY KOMUNIKACYIJNO-TARYFOWE

Komunikacja port. Gdyni i Gdanska z dal-
szym zapleczem wobec ostatnich zmian
8 politycznych w Europie Srodkowej
8 Kolejowe kursy walut zagranicznych
Przewozy w wagonach - lodowniach
9 Przewozy wegla kamiennego w obrocie we-

WNELIZNY M ciiiiiieeee e
9 Potaczenie lotnicze Gdynia-Lydda-Batavia-
SYANEY e
9 Komunikacja kolejowa z wegierska Rusia
Podkarpackag ...
9
HANDEL | PRZEMYSE RYBNY NA WY-
Kronika-
10 ” ,
u Sytuac#1and|u rybno sled%%evg)/vrxsm.“.e
Dowozy ryb Swiezych i mrozonych, im-
portowanych przez Gdynie w sezo-
nie 1938/39 ...
11 Fabrykacja pasztetow z watroby dor-
12 SZAW G d Y Niociiiiiiiiiiee e
13 Przygotowania do potowdéw Sledzi na
N morzu Péinocngm ...................................
Kronika zagraniczna:
13 Coteborg w rozwoju rybotowstwa mor-
skiego w Szwecji . . . . . . ..
14 Rybotéwstwo estonskie w 1938 r.
14 Niemieckie potowy dalekomorskie i ich
FOZWOJ . oo
15 Zwigzek Rybakoéw Dunskich funduje
15 rybacki statek szkolny ...
15GDYNSKI RYNEK OWOCOWO-KOLO-
15 NIALNY
Kronika:
5 Przywo6z artykutow kolonialnych do
Polski w 1938 I .
Sytuacja na rynku towarow koloniain.
Transporty owocow potudn. i towardw
kolonialnych
16 Transakcje na gdynskim rynku owoc.
Zapasy owocow potudn. w magazynach
POTTOWYCH o,
Wewnetrzny rynek hurtowy owocow
Kronika zagraniczna:
Wiochy dqzq do zwiekszenia wywozu
17 owocow do Skandynawii
Triest portem przetadunkowym dla
owocow argentyfAskich......cnne,
18 Eksport daktyli z Ilraku .o,

Naktadem Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
Redaktor odpowiedzialny: Edmund Urbanski

Redaktor naczelny: Leon Godlewski
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

POMORZE | GDYNIA

WOBEC ZADAN

Przemdwienie Pana Prezesa St. Tora na
Plenarnym Zebraniu Izby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni w dniu 20 kwietnia 1939 roku.

Dzisiejsze Plenarne Zebranie odbywa sie w
warunkach, w ktérych nasza uwaga zaabsorbo-
wana jest w wielkim stopniu wydarzeniami na
terenie miedzynarodowym. Jest — zdaje sie —
zrozumiatym, iz w tych warunkach musze odsta-
Pw od dotychczasowego zwyczaju omawiania
Wylacznie zagadnien  gospodarczych, dotycza-
cych przede wszystkim naszego okregu.

Niewatpliwie chwila dzisiejsza przypomina
W pewnym stopniu nastroje, w jakich obradowa-
lismy w tej sali 1 pazdziernika ub. roku, gdy
dotarta do nas pomys$ina wie$¢ o powrocie Slg-
ska Zaolzianskiego. Powstato woéwczas dla na-
szego portu nowe zadanie nalezytego obstuzenia
bogatego rejonu zaolzianskiego. Na mocy ?7n
t°rmacyj, jakimi lzba rozporzgdza, stwierdzi¢
2 zadowoleniem mozemy, ze tak jak w wielu wy-
padkach dotychczas, tak i teraz Gdynia z za-
dania tego wywigzata sie nalezycie i przyczy-
njta sie w znacznym stopniu do tego, aby bo-
jjaty uprzemystowiony kraj zaolzianski w naj-
sutszym czasie mogt przezwyciezy¢ trudnosci
°?sPodarcze, jakie powstaty w zwigzku z ko-
niecznoscig przystosowania si¢ do nowych wa-
runkéw produkcji i zbytu oraz nawigzania no-
wych nici gospodarczych z rynkiem polskim, a
°zluznienia wiezow, ktore go taczyly dotych-
Czas z obcym organizmem gospodarczym.

Wydarzenia polityczne, jakie od tego cza-

“ nastepowaty po sobie, zmieniajac raz po raz
aPe Europy, wprowadzity nas w okres ptyn-

“d stosunkéw politycznych i postawity wo-

DOBY OBECNEJ

bec grozby nowych zmian gwattownych, ktdre
posrednio, a moze nawet bezposrednio, mogty-
by nas dotyczy¢. W kazdym razie powiedziec¢
mozna z poczuciem petnej odpowiedzialnosci,
iz gwattowne zmiany na naszych granicach po-
tudniowo - zachodnich (Czechy) i pdtnocnych
(Ktajpeda) tak pod wzgledem politycznym,
jak i pod wzgledem swych skutkéw gospodar-
czych nie mogty nie odbi¢ sie ujemnie na na-
szej ogoblnej sytuacji gospodarczej, w szczegol-
nosci za$ na pracy portu gdynskiego i codzien-
nej dziatalnosci najblizszego i dalszego zaple-
cza naszego portu. Zdajemy sobie sprawe z te-
go, ze utrata niepodlegtosci i rozcztonkowanie
Czechostowacji przy wigczeniu do granic po-
litycznych i gospodarczych Rzeszy Czech po-
zbawity nasz port korzystnych obrotow tranzy-
towych, a odebranie Litwie Kilajpedy przekre-
Slito wyraznie zarysowujgce sie mozliwosci
§cislejszej wspOtpracy pomiedzy portem gdyn-
skim a Klajpeda. Przeobrazenia te sg tym bar-
dziej dotkliwe, ze obroty naszego portu z zaple-
czem czechostowackim po odejsciu Sudetéw do
Rzeszy przejawity wyrazng tendencje zwyzko-
wa, za$ wspolipraca z Klajpeda po zawarciu
traktatu handlowego polsko - litewskiego uzy-
skata powazne podstawy rozwojowe. Nie ko-
niec na tym. Naprezenie polityczne w Europie,
rzecz zrozumiata nie sprzyja wykorzystaniu
tych nowych mozliwosci gospodarczych, jakie
sie zapowiadaty dzieki ozywieniu naszych obro-
téw handlowych z Anglig i ze Stanami Zjedno-
czonymi Ameryki Péinocnej, oraz utrudnia zdo-
bycie wiekszych przewozéw tranzytowych w
zwigzku z uzyskaniem wspoélnej granicy polsko
wegierskiej.



Taka jest sytuacja zewnetrzna. My tutaj
na brzegu Bahyku, stykajac sie — by¢ moze
wiecej, niz kazdy inny os$rodek gospodarczy
Polski — ze Swiatem zewnetrznym w naszej
pracy codziennej, mozemy dokiadniej wyczu-
wacé fluktuacje nastrojow miedzynarodowych i
uswiadamiac sobie postawe naszg wobec zjawisk,
ktore dookota nas sie rozgrywajg. Z poczuciem
najwiekszego’ zadowolenia stwierdzié¢ powinnis-
my, ze postawa naszego spoteczenstwa i sfer
gospodarczych tutaj nad brzegiem Battyku i na
calym Pomorzu jest godna najwiekszego uzna-
nia; ani na chwile bowiem znikad nie dochodzi-
ty do nas odgtosy jakiegobgdZ zwatpienia co do
mocy naszego potozenia, ani na chwile w pracy
naszej codziennej nie dato sie zauwazy¢ depre-
sji moralnej. PracowaliSmy i pracujemy tak,
jakby wszystko byto dookota nas normalnie,
jakby nie istniaty grozby zakidcenia tej naszej
tworczej pracy. Jest to tym bardziej godne u-
wagi, ze jednak pomimo wszystko sytuacja o-
becna, jak nam sygnalizujg z okregu lzby, wpty-
wa hamujaco na obroty handlowe, zamoéwienia
w przemysle, kredyty i t. p.

Ta nasza postawa moralna ufatwia nam
walke z trudnosciami, powstajagcymi w nasizych
codziennych czynno$ciach, co wiecej, daje ona
podstawe do czynienia przygotowan do nowych
zadan, jakie przed nami stojg i jakby sie doma-
gaty same tego, zeby$Smy sie do ich realizacji
zabierali z najwiekszg energig i pospiechem.
Mam tu na mysli te zadania, ktére przed oczy-
ma naszymi roztoczyt ostatnio w tej sali wice-
premier Kwiatkowski, a z ktérych istnienia zda-
walismy sobie juz poprzednio sprawe i do ko-
niecznosci realizacji ktorych rozpoczeliSmy juz
czyni¢ przygotowania. Sg to zadania tak wazne,
ze konieczne jest jeszcze raz na nie “skazad,
gdyz mogg one przyczyni¢ sie do wykonania
przez nas, jak to obrazowo okreslit p. Wicepre-
mier, ,.skoku naprzéd" tu w Gdyni i na Pomo-
rzu.

A wiec dazy¢ musimy do wykorzystania
sprzyjajacych warunkow dla rozwiniecia na-
szych obrotéw z Anglig i ze Stanami Zjednoczo-
nymi i to zarbwno w zakresie oczekiwanego

wzmozenia przywozu/ jak i w zakresie wywozu
produkcji naszego przemystu przez specjalne
przystosowanie jego do wymogow rynkow zagra-
nicznych. Wykona¢ to zadanie mozemy przez
stworzenie szczegOlnie tu w Gdyni specjalnych
warsztatow przemystu, obliczonych na eksport
i na specjalnie gruntowne studia tych rynkdw,
ktére gotowe sg nasze towary nabywac. Jest to
zadanie tym bardziej wazne, ze moze i powinno
sie przyczyni¢ do wzmozenia aktywnosci elemen-
tu polskiego tu nad Baltykiem.

Wobec wydarzeh o znaczeniu dziejowym,
ktérych bylismy $wiadkami i wobec zadan jeszcze
donio$lejszych, ktére — byé moze — na czas o-
czekuja, pokrzepienie i utrwalenie naszej posta-
wy widzimy w zywiotowych przejawach jednosci,
zwartosci i gotowosci catego spoteczenstwa w za-
kresie wzmocnienia naszej sity obronnej, ucieles-
nieniem Kktorej jest nasza armia. My tutaj na
Pomorzu, a zwilaszcza na Wybrzezu Baityku,
ktéry chcemy uwaza¢ za nasze wspélne dobro z
innymi narodami, zdolnymi te wspdlnote z na-
mi na réwno respektowac, wiecej — by¢ moze
— niz gdzie indziej wyczuwamy konieczno$¢ o-
parcia sie o site i hart naszej armii i dba¢ powin-
nismy o tox aby jej na niczym niezbednym dla
wykonania w razie potrzeby nie zbywato. Spote-
czenstwo pomorskie dawato juz nie raz wyraz
swej ofiarnosci i poczucia obowigzku obywatel-
skiego. Wierze, ze i teraz ta zywotna czes¢ jego,
zogniskowana w naszej lzbie, reprezentujac ca-
foksztatt naszego zycia gospodarczego, spekni
swoj obowigzek w mys$l wezwania, ktére do nie-
go zostato skierowane.

Pragnac aby Izba nasza w miare swych
skromnych niestety, mozliwosci przyczynita sie
do powodzenia wspblnego z catym narodem
dziela, prosze o powziecie uchwaty, upowaznia-
jacej Prezydium lzby do asygnowania odpowied-
niej kwoty na cele obrony Panstwa.

Szanowni Panowie Radcowie, jesteSmy prze-
konani, ze jeSli wbrew naszej checi dojdzie do
zmagania si¢, ktdrego Polska unikng¢ pragnie, to
W poczuciu swej sity. spokojni i zwarci, spetnimy
nasz obowigzek kazdy na swoim warsztacie pra-
cy.

UDZIAL ZORGANIZOWANEGO KUPIECTWA
POMORSKIEGO W HANDLU ZAGRANICZNYM

Doceniajac znaczenie i potrzebe pracy or-
ganizacyjnej kupiectwa pomorskiego w dzie-
dzinie handlu zagranicznego, Walny Zjazd de-
legatow Zwiazku Towarzystw Kupieckich na
Pomorzu, odbyty w Toruniu pod 'koniec lute-
go br. uchwalit jednogto$nie uruchomic¢ spe-
cjalny Wydziat dla Handlu Zagranicznego,
ustalajac jednoczes$nie Gdynie, .jako jego sie-
dzibe.

Uchwata ta czyni zados¢ apelowi, jaki pod
adresem kupiectwa pomorskiego na Kongresie
Bydgoskim w ub. roku skierowal p. Minister

A. Roman w nastepujacych stowach: ,Polskie
kupiectwo pomorskie, nie ograniczajac sie je-
dynie do lokalnych interesébw, moze i powin-
no sta¢ sie zywym #gcznikiem pomiedzy wy-
brzezem i jego portami handlowymi, pomiedzy
naszym ,,oknem na Swiat" a calym pozostatym
obszarem Rzeczypospolitej. Rolg polskiego
handlu pomorskiego i jego tworcza ambicjg
powinno by¢ — sgdze — zwigzanie catej Pol-
ski z morzem, Gdynig, Gdanskiem i wielka
dziedzing handlu zamorskiego".

Apel p. Min. Romana jest wasciwie tylko



przypomnieniem (ego naturalnego i oczywiste-
go obowiazku, jaki spoczywa na zorganizowa-
nym kupiectwie Pomorza od chwili, kiedy
Rzeczpospolita wzigta w swe posiadanie 'wy-
brzeze i wybudowata suwerenny port narodo-
wy — Gdynie. Kupiectwo tej dzielnicy jest
jedyng grupg zawodowg w kraju, ktéra w ré-
wnym stopniu musi sie zajmowaé zar6éwno
usprawnieniem metod handlu wewnetrznego,
jak i organizacjg branzowg, a zarazem unaro-
dowieniem handlu zagranicznego. Jes$li styszy
sie dzi$ zarzuty, ze na terenie handlu zagra-
nicznego kupiectwo pomorskie pozwolito sie
ubiec réznym mniejszosciom narodowym, to
sprawa ta znajduje swe wyttumaczenie w oko-
licznosci, iz w chwili, gdy powstawata Gdy-
nia — byto ono finansowo kompletnie wyczer-
pane z powodu przeprowadzanej uprzednio
akcji spolszczenia handlu wewnetrznego na
Pomorzu oraz kilku dewaluacyj, ktére niewat-
pliwie przyczynity sie do zdziesigtkowania na-
szego stanu posiadania. Kwestia spolszczenia
handlu, ktéry w 85% znajdowat sie w rekach
Niemcéw, stanowi jedng z najpiekniejszych
kart pracy organizacyjnej. By} to wszakze je-
dnocze$nie wysitek, ktory na szereg lat obcig-
zal finansowo nowopowstate polskie warsztaty
i odbywat .sie w obliczu ciezkich perturbacyj
walutowych — powodujac, ze w roku 1926
oraz w nastepnych latach skutki tych operacyj
pociagnie¢ byty jeszcze zbyt bolesne. Pewne
nadzieje otwieraty lata prosperity gospodar-
czej 1928/29, pozwalajgce na skromng kapita-
lizacje, co w rezultacie spowodowato podjecie
ofensywy na odcinku morskim w roku 1930.
Niestety nowy niebawem i w skutkach swych
mciezki kryzys, unicestwit znowu na kilka tat
zamierzenia, nie ostabiajgc zresztg silnej woli
tegoz kupieetwa. Z chwilg wszakze, gdy kry-
zys ten minagt, a gospodarka panstwa, oparta
0 zrownowazony budzet pozwala na prace
tworczg, Zwigzek low. Kupieckich na Po-
morzu przystepuje w roku 1935 do konkretnej
roboty na odcinku handlu zagranicznego.

Dzieki zbiorowemu wysitkowi kupieetwa
pomorskiego w stosunkowo krotkim czasie po-
wstajg w Gdyni trzy powazne przedsiebior-
stwa, a to kosztem mobilizacji kapitatu okoto
m00.000 zt. Sa to firmy: ,Hakol* dla handlu
kolonialnego. ,,Britholl“ dla handlu $ledziowe-
go i ,Banan-Import“ dla handlu owocowego.
Przedsiebiorstwa te do$¢ szybko zajmuja wecale
Poczesne miejsce w hierarchii handlu portowe-
go, co nastgpito gtownie dzieki przychylnemu
Astosunkowaniu sie do nich lzby Przemysto-
wo-Handlowej przy podziatach kontyngentéw.
Zapoczatkowujgc pionierska robote w repre-
zentowanych przez siebie branzach wymienio-
ne firmy w otoczeniu elementu obcego zatknety
P° raz pierwszy sztandar chrze$cijansko-naro-
dowy. Samo zjawisko posiada niewatpliwie
znaczenie pewnego punktu zwrotnego, gdyz
stwarza podstawe i zachete do dalszych kro-
kdw w tym samym kierunku, majgcych na

celu unarodowienie handlu .w polskim miescie
portowym.

Realizacja przedsiewzietych zamierzen
stworzyta w logicznej swej konsekwencji at-
mosfere, sprzyjajagcg kontynuowaniu i rozwi-
janiu dalszych planéw na odcinku handlu za-
granicznego. Dotychczas osiggniete wyniki w
stosunku do tych planéw sg stosunkowo skro-
mne; warto$¢ dokonanego wysitku posiada ra-
czej znaczenie moralne. Wykazuje on bowiem
istniejace zupetnie realne mozliwosci dalszego
zainteresowania sie tg dziedzing przez polska
inicjatywe prywaltng, przejawy zywotnosci
ktérej spotyka sie zresztg coraz czesciej w for-
mie nowolworzacych sie placowek.

Dla nadania catej tej akcji pewnej syste-
matyczno$ci oraz dla wiasciwego dostosowania
jej do potrzeb praktycznych, jako tez w celu
technicznego powigzania zagadnienn, wymaga-
jacych niewatpliwie koordynacji oraz czynni-
ka fachowego, Zwigzek Towarzystw Kupiec-
kich na Pomorzu jako centrala polskiego ku-
piectwa tej dzielnicy — powotat wtasnie do zy-
cia nowg swg komédrke organizacyjng tj. Wy-
dziat dla Handlu Zagranicznego z siedzibg
w miescie portowym Gdyni. Zadaniem nowo-
utworzonej placowki jest organizowanie po-
szczegO6lnych dziatéw branzowych handlu za-
granicznego dla ufatwienia kupiectwu jego
pracy. Polega¢ ono bedzie na prowadzeniu
i kierowaniu, w porozumieniu z wtadzami sa-
morzadu gospodarczego — rozmow z kontra-
hentami zagranicznymi, na organizowaniu dal-
szych niezbednych placéwek eksportowo-im-
portowych, jak i zbiorowym wystepowaniu
w ich imieniu wobec odnosnych czynnikow
oraz udzielaniu opinii lzbie Przemystowo-
Handlowej. czy w poszczeg6lnych wypadkach
inicjatywa jaka$ zastuguje na poparcie.

Zakre$lone zadania i zamierzenia beda
oczywiscie realizowane w $cistym porozumie-
niu z zainteresowanymi czynnikami zycia go-
spodarczego na terenie kraju, gdyz Gdynia
stuzy interesom catego Panstwa. Przyjdzie to
tym tatwiej wykonaé, ze Zwigzek Towarzystw
Kupieckich na Pomorzu jest cztonkiem Naczel-
nej Rady Zrzeszei Kupieetwa Polskiego w
Warszawie, wiec niewatpliwie bedzie petnit
swe obowigzki w charakterze jej eksponenta.

W tym kierunku zapadly juz dwa lata te-
mu uchwaly, kiedy jako pierwszg komorke
powotano do zycia w Gdyni Sekcje Importe-
réw i Eksporterow. Uchwatly tej sekcji wyra-
znie stwierdzajg potrzebe bliskiego kontaktu
z kupiectwem z catej Polski i proponujg utwo-
rzenie ciata doradczego w Gdyni, reprezentu-
jacego opinie catej Polski, a majacego rowno-
czesnie odpowiedniki w formie referatdw han-
dlu zagranicznego przy wszystkich terytorial-
nych Zwigzkach Kupieckich.

Z tych wiasnie zalozen zrodzita sieUchwa-
la 0 utworzeniu Wydziatu dla Handlu Zagra-
nicznego, ktory to wydziat bedzie réwnoczes-
nie generalnym sekretariatem nowopowstaja-
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cych zwigzkéw branzowych w porcie. Przy
rozwijaniu dziatalnosci tej placowki wielki na-
cisk kladzie Zwigzek Towarzystw Kupieckich
na Pomorzu na harmonijng wspo6tprace swego
Wydziatu z Izbg Przemystowo-I landlowg w
Gdyni, ktora sposrod wszystkich Izb w kraju
zajmuje wyjatkowe stanowisko, jako ze jest
izbg pomorska i morskg. Tak, jak poszcze-

gélne towarzystwa zwigzkowe sg dla samorza-
du instrumentem pomocy, tak Wydziat dla
Ilandlu Zagranicznego ma réwniez by¢ dla
Izby instrumentem pomocy w realizowaniu
wielkiego zagadnienia uhandlowienia portu
gdynskiego.

Achim Korzeniewski.

W IADORO ft
I"GE/dI

X1 ZWYCZAINE PLENARNE ZEBRANIE
NASZEJ IZBY.

Poprzedzone posiedzeniami sekcyj: Prze-
mystowej, Handlowej i Zeglugowo-Portowej.
dnia 20 kwietnia br. odbyto sie pod przewod-
nictwem Prezesa lzby p. Stanistawa lora
X1l Zwyczajne Plenarne Zebranie . naszej
Izby.

Po zagajeniu zebrania p. Prezes Tor wy-
gtosit przemdéwienie, w ktérym na tle miedzy-
narodowej sytuacji politycznej przedstawit
warunki, jakie obecnie zaistnialty dla pracy
portu gdynskiego i codziennej dziatalnosci naj-
blizszego i dalszego jego zaplecza. Wskazat
rowniez na zdecydowang postawe sfer gospo-
darczych, jakkolwiek panujaca sytuacja wpty-
wa hamujagco na obroty handlu i przemystu
w okregu tzby. Pan Prezes Tor, nawigzujac
do niedawnych wskazah Pana Wicepremiera
Inz. Kwiatkowskiego, przedstawionych na
konferencji w naszej lzbie odnos$nie dokona-
nia przez Gdynie i Wybrzeze nowego ,,skoku
naprzéd”, podkreslit konieczno$¢ wzmozenia
wymiany towarowej, zwtaszcza z Anglig i Sta-
nami Zjednoczonymi Ameryki Pdtnocnej. Prze-
mowienie swe zakohczyl Prezes Tor apelem
pod adresem sfer gospodarczych do dalszej
wytezonej pracy na poszczegélnych odcinkach
oraz wniést o udzielenie upowaznienia dla Pre-
zydium odnos$nie wziecia udziatu w subskryp-
cji Pozyczki Obrony Przeciwlotniczej oraz
partycypowaniu lzby w ofiarach na rzecz
Funduszu Obrony Narodowej.

Z kolei Dyrektor Izby p. Mgr J. Kawczyn-
ski ztozyt wyczerpujgce sprawozdanie z dzia-
falnosci Izby na poszczegdlnych odcinkach jej
pracy, w ktérym podkreslit, ze Izba przywia-
zuje szczegOlng uwage zagadnieniom uprze-
mystowienia portu gdynskiego. Jedng z waz-
niejszych kwestyj, ktéra znajduje sie juz w fa-
zie swego pomysinego rozwigzania, jest prze-
myst budownictwa okretow.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej z zam-
kniecia rachunkoéw lzby za rok 1938. przedsta-
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wit przewodniczacy Komisji, p. Radca J. Hildt.
Sprawozdanie to zostato przez Plenarne Zebra-
nie lzby przyjete, jak réwniez udzielono ab-
solutorium.

Sprawe budowy gmachu lzby zreferowat
Przewodniczagcy Komitetu Budowy p. Radca
J. Rummel. Sprawozdanie to zakonczone zo-
stato przedstawieniem do zatwierdzenia przez
Plenarne Zebranie planu finansowania budo-
wy gmachu, koszt ktérego wynie$s¢ ma 820.000
ztotych- Gmach lzby powstanie przy zbiegu
ulic Putaskiego i Zeromskiego i bedzie, jak na
razie, najwyzszym gmachem Gdyni, gdyz wy-
soko$¢ jego wyniesie okoto 30 m w 8 kondy-
gnacjach. Ogdlna kubatura gmachu bedzie
wynosita ca 16.500 nr. Przy budowie domu
Izby zastosowana zostanie konstrukcja stalo-
wa, ktdra zapewni nie tylko pewng znizke ko-
sztow budowy, doskonatg wytrzymatosc i lek-
kos¢, ale pozwoli réwniez na znaczne skrdcenie
czasu budowy, ktérej ukonczenie powinno na-
stapi¢ na poczatku przysztego roku.

Plan budowy, sporzadzony przez archi-
tekta W. Tomaszewskiego i plan finansowy
zostaly jednomysSlnie przez Plenarne Zebranie
zatwierdzone.

Ostatnig kwestig, stanowiaca przedmiot
obrad Plenarnego Zebrania byta sprawa zmia-
ny niektérych punktéw statutu lzby, odnosza-
cych sie do regulaminu wyborczego oraz po-
stanowien konstytucyjnych. — Proponowane
zmiany przyjete zostaty jednogtosnie.

USPRAWNIENIE PRZELADUNKU TOWA-
ROW W PORCIE.

Dnia 19 kwietnia br. odbyta sie w Urze-
dzie Celnym w Gdyni konferencja z udziatem
spedytoréw portowych, wiadz celnych oraz tz-
by Przemystowo-Handlowej, majgca za zada-
nie omowienie kwestii usprawnienia naszego
eksportu. Konferencje zwotata Delegatura
Panstwowego Instytutu Eksportowego. Zasa-
dniczym punktem obrad byla sprawa uspra-
whnienia eksportu bekonoéw i innych artyku-



tow zywnosciowych, wysytanych cdo Anglii,
ktére zasadniczo winny opusci¢ port gdynski

czwartek po potudniu, by zdgzy¢ na ponie-
dziatek do Londynu czy kiuli. Dzieki uregu-
lowaniu czasu przewozéw kolejowych prze-
sytki prawie zawsze nadchodzg na czas, cze-
go nie mozna powiedzie¢ o dokumentach, ktore
wystawia sie zasadniczo po odejsciu tadunku.
Poniewaz jednak nie mozna przystgpi¢ do ta-
dowania przed sprawdzeniem przez Urzad Cel-
ny wszystkich dokumentéw zwiaszcza specyfi-
kacji towarowej, nastepuje opo6znienie rozpo-
czecia tadowania, dochodzgce niekiedy do 16
godzin. Obecny na konferencji p. nacz. Pia-
secki rozumiejgc stanowisko ekspedytoréw
1 armatoréw, narazonych na wielkie straty
wskutek opdznienia dokumentéw, przychylit
sie¢ do propozycyj zebranych i zapewnit, ze
Urzad Cetny dopusci do tadowania minio bra-
ku specyfikacji towarowej, przy bekonach.
Do czasu nadejscia witasciwej specyfikacji wy-
starczy zawiadomienie telegraficzne. Zebrani
postanowili wnies¢ do Ministerstwa Skarbu
memoriat w sprawie wprowadzenia podobnej
procedury uproszczonej przy innych artyku-
tach standartowych.

Poza tym zajmowano sie drobniejszymi,
lecz rdwnie waznymi kwestiami, dotyczacymi
wystawiania dokumentéw eksportowych. Za-
apelowano do eksporteréw, aby wystawiali na
kazdy statek oddzielne dokumenty. Tak samo
celem usprawnienia procedury przy zatadun-
ku polecono wystawia¢ specyfikacje na kazdy
wagon oddzielnie, a nie, jak sie juz zdarzato,
sktadano jedna specyfikacje towarowg na kil-
ka wagondw, przeznaczonych dla kilku réz-
nych statkéw. Przy wagonach"dzielonych (mie-
szanych) postanowiono wezwaé nadawcdw do
dotgczania szkicu orientacyjnego odnos$nie roz-
mieszczenia towardw, co znacznie utatwi pra-
ce zatadowcy-spedytorowi. W zwigzku z tym
wezwano P. I. E. do opracowania wskazéwek
dla drobnych eksporteréw, dotyczacych umie-
jetniejszego zatadunku towaréw. Ustalono
wreszcie, ze tolerancja wagi przy jajach, wyno-
si¢ moze maksimum 5%. Wyrazono réwniez
Przekonanie, iz w imig usprawnienia eksportu
przez nasze porty lzby Przemystowo-Handlo-
we zaplecza winny przelaé na lzbe gdynska
swoje uprawnienie do wystawiania wszelkich
zaswiadczen, potrzebnych przy eksporcie.

zmiana niektdrych
wych W GDYNI.
W ,Monitorze Potsk.“ nr 94 z dn. 24 kwiet-
nia br. ukazato sie obwieszczenie Ministra Prze-
mystu i Handlu z dnia 15 kwietnia br. o zmia-
nie taryfy niektérych optat portowych. Zmia-
na ta obejmuje taryfy optat, obowigzujace do-
tychczas na podstawie obwieszczen Ministra
rzemystu i Handlu z dnia 15 maja 1956 r. oraz
2 dnia 17 Intego 1937 r.
Wprowadzone zmiany dotyczg niektorych
°ptat m. in. za wejscie i wyjscie (tonazowe), za

optat porto-

postdj statku (postojowe), za wytadowanie lub
zatadowanie (fadunkowe) i za stuzbe pilotowa.
Wymienione zmiany taryfy opfat portowych
wchodzg w zycie z dniem 1 maja 1939 r.

Zmiany te przyczynig sie niewatpliwie do
wyjasnienia szeregu watpliwosci, uwzglednia-
jac jednoczes$nie nowe potrzeby portu, zwigza-
ne z rozszerzeniem zakresu stosowanych w nim
metod przetadunkowych (bunkrowce, berlinki)
oraz wprowadzajg pewne uprzywilejowanie
taryfowe statkow, przybywajacych z portéw
pozaeuropejskich.

PRACA PORTOWYCH URZADZEN PRZE-

t ADUNKOWYCH URZEDU MORSKIEGO

W MARCU 1939 R.

W okresie sprawozdawczym portowe urzg-
dzenia przetadunkowe Urzedu Morskiego w
Gdyni przepracowaly godzin 12318 z zuzy-
ciem pradu 115.840 kWh i przetadowaty 195.320
ton towaréw masowych i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadunkowych wynosi za miesigc marzec w bie-
zacym roku 84,8%, w ubiegtym roku 106,7%,
spadek zatem wynosi 21,9%.

MECHANICZNA STACJA DOSWIADCZAL-

NA POLITECHNIKI LWOWSKIEJ

W GDYNI.

Dnia 1 marca br. otwarta zostata ekspozy-
tura Mechanicznej Stacji Doswiadczalnej Poli-
techniki Lwowskiej w Gdyni, ul. Swietojanska
nr 9, m. 7 tel. 40-21, a z dniem 1 maja br. utwo-
rzona zostanie filia Centralnego Laboratorium
chemicznego, metalograficznego i wytrzyma-
toSciowego Politechniki Lwowskiej przy Pan-
stwowej Szkole Morskiej w Gdvni, ul. Morska
nr 83, tel. 41-21.

Dziatalno$¢ Ekspozytury Mechan. Stacii
Doswiadczalnej w Gdyni bedzie obejmowata
kwestie zwigzane z odbiorem technicznych ma-
teriatow konstrukcyjnych, a dostatecznie wy-
posazone laboratorium bedzie miatlo moznosc
przeprowadza¢ badania mechaniczne metali
(prébe rozciggania, twardosSci, zginania itp.),
badania metalograficzne oraz analize chemi-
czng poszczegollnych skiadnikéw metali, jak
tez innych materiatdw przemystowych.

Z uwagi na postepujacy naprzod rozwdj
gospodacczo-przemystowy Gdyni, uruchomie-
nie zaréwno ekspozytury Mechan. Stacji Do-
Swiadczalnej. jak i Laboratorium chem. przez.
Politechnike Lwowskg w mieScie portowym,
posiada swe uzasadnienie Nowoutworzone
placowki przez wykonywanie préb i badan be-
da bowiem mogty zaspokaja¢ wymagania prze-
mystu oraz przedsiebiorstw importujgcych
i eksportujagcych, zwigzanych z Gdynia.

OZYWIONY RUCH STATKOW W MNIEJ-
SZYCH PORTACH POLSKIEGO WY-
BRZEZA W 1938 R.

W ciggu 1938 roku zawineto do portu we

Wiadystawowie 89 statkow, z czego 49 pod

banderg niemiecka, 11 pod dunska, 9 holen-
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derska i | szwedzkg. Poza tym zawineto do
portow 1.145 kutrow polskich, 8 kutrow nie-
mieckich, 2 dunskie, 85 jachtow polskich oraz
12 holownikéw i drag. Srednio przebywato
w porcie jednocze$nie 14 kutréw rybackich.
Maksymalny ruch statkbw zanotowano w li-
stopadzie r. ub., kiedy w ciggu jednego dnia
przebywato w porcie 57 kutréw rybackich,
9 statkéw obcych, 2 dragi oraz 1 holownik.
Podczas miesiecy letnich panowat rowniez ozy-
wiony ruch pasazerski. Z potowdéw morskich
przywieziono do portu we Wiadystawowie 0go-
tem 149,6 tys. kg ryb.

Do portu w Pucku zawineto w tym czasie

WIADOMOSCI Z OKREGU IZBY

Z OBRAD ZARZADU GLOWNEGO ZWIAZKU
TOWARZYSTW KUPIECKICH
NA POMORZU.

W dniu 12 kwietnia br. odbyto sie w Gru-
dzigdzu konstytucyjne posiedzenie Zarzadu
Gtownego, poswiecone omowieniu planu reali-
zacji programu prac Zwigzku na rok 1939, obej-
mujacego wazniejsze problemy organizacyjne
kupiectwa pomorskiego.

Posiedzenie to zaszczycili swg obecnoscig
reprezentanci lzby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni pp.: Prezes Izby St. Tor, Wiceprezesi
Dr SmoleA i Mazur oraz Dyrektor lzby Mgr
Kawczyrniski, a takze reprezentant Naczelnej Ra-
dy Zrzeszen Kupiectwa Polskiego w Warszawie
Dyrektor poset Sikorski.

Zagajajac posiedzenie Prezes Zwigzku p.
T, Marchlewski wskazat na doniostosé chwili o-
becnej i zapewnit, ze kupiectwo pomorskie dob-
rze rozumie swoje zadania wzgledem Panstwa
i czyni wszystko, azeby sie z nich jak najgod-
niej wywigza¢. Mowca wezwat przy tej sposob-
nosci reprezentantbw Zwigzku do podjecia w
terenie energicznej akcji subskrybowania przez
kupiectwo Pozyczki Obrony Przeciwlotnicze;j.
Przechodzac do zagadnieh organizacyjn. Prezes
Zwigzku przedstawit z kolei projekt programu
uroczystosci, zwigzanych z obchodem 20-lecia
istnienia Zwigzku Towarzystw Kupieckich na
Pomorzu, ktora obchodzona bedzie w jesieni roku
biezagcego w Grudzigdzu. Sci$le z powyzszymi u-
roczysto$ciami bedzie sie tgczy¢ organizowanie
Wystawy pokazu roli kupca w spoteczenstwie
oraz wydanie monografii jubileuszowej Zwigzku
Towarzystw Kupieckich pt. ,,XX-lecie Handlu
Pomorskiego.".

W zwigzku z rozwojem Gdyni i handlu za-
morskiego wyrastajg przed kupiectwem pomor-
skim wyraZnie nowe zadania w dziedzinie handlu
zagranicznego, ktdre skionity Zwigzek Towa-
rzystw Kupieckich do utworzenia specjalnego
Wydzialu dla Handlu Zagranicznego, czynnego
juz od miesigca na terenie Gdyni, Zwigzek pod-
jat sie tego zadania dla powigzania handlu ca-
tego kraju z handlem zamorskim. Zadanie to

ogbtem 776 statkow, kutréw, jachtow, todzi
zaglowych i motorowych. Poza tym przetado-
wano w porcie ponad 4 mil. kg réznych towa-
row i ryb. W sezonie letnim panowat rowniez
ozywiony ruch pasazerski i wycieczkowy.

Do portu w Helu zawineto ogétem 5.068
statkéw, kutrow rybackich, szkuneréw i holo-
wnikéw. Ruch pasazerski wynidst 114.577
cséb.

Port w Jastarni goscit w r. ub. 2.576 stat-
kéw. kutrow, holownikéw i motoréwek. Rocz-
ny przetadunek wynosit 668,5 ton, a ruch pa-
sazerski — 165.510 os6b.

Zwigzek moze spetni¢ tym fatwiej, ze za posred-
nictwem Naczelnej Rady Zrzeszeh Kupiectwa
Polskiego w Warszawie posiada on #gcznosé
organizacyjng z catym kupiectwem polskim.

Na konieczno$¢ rozwiniecia akcji w tym
kierunku przez kupiectwo pomorskie wskazat p.
Minister Przemystu i Handlu A. Roman na zjez-
dzie Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu odbytym w Bydgoszczy w styczniu 1938
roku. P. Radca A. Korzeniewski; jako referent
tego zagadnienia wyrazit przekonanie, ze ku-
piectwo pomorskie wstepujagc zdecydowanie na
wielkie drogi handlu zamorskiego spetnia nale-
zycie swe zadania, realizujgc jednocze$nie je-
den z najwazniejszych punktéw programu pra-
cy zwigzkowej, W dyskusji zabrat glos p. Dy-
rektor Kawczynski, podkre$lajac ze na tle zary-
sowujacych sie zmian w polityce handlu zagra-
nicznego, ktdére zostaly ustalone na posiedzeniu
komisji eksportowo - importowej w marcu br.
w Warszawie, wysitki kupiectwa pomorskiego
zaczynajg nabieraé¢ szczegélniejszego znaczenia.

Zagadnienie organizacji branzowej kupiec-
twa zreferowat Dyrektor Zwiazku p. J. Rado-
jewski, uwypuklajgc trudnosci, jakie nasuwa
tego rodzaju system organizacyjny. Prelegent
w konkluzji stwierdzit jednakze, ze pomimo
powyzszych trudnosci zrzeszenia branzowe w
handlu muszg by¢ zorganizowane w najblizszym
czasie. W dyskusji padty wazkie uwagi p. posta
B. Sikorskiego, potwierdzajgce konieczno$¢ or-
ganizacji branzowej kupiectwa, chociazby ze
wzgledu na nalezyte przygotowanie aparatu dy-
strybucyjnego do obstugi armii zaréwno w cza-
sie pokoju, jak i w czasie wojny. Sprawy formy
organizacyjnej zrzeszeh branzowych w dyskusji
omowit p. Dr Smolen.

W tej samej prawie ptaszczyznie co zagadn.
organizacji branzowej lezg zagadnienia organi-
zacji kupiectwa wiejskiego. Sprawe te zrefero-
wat p. Mgr F. Michalik, dajac w krétkim refe-
racie charakterystyke kupiectwa wiejskiego na
Pomorzu oraz ramy organizacyjne, w ktdére na-
lezatoby je ujac.



Korzystajagc z obecnosci przedstawicieli
Izby Przemystowo - Handlowej, ktéra tak zywo
interesuje sie sprawami poziomu os$wiaty zawo-
dowej kupiectwa pomorskiego, przedstawiono
w obszerniejszym referacie sprawe egzamindw
dla uczniéw handlowych. Zwigzek przeprowa-
dzit w tej sprawie rozmowy z Kuratorium Okre-
gu Szkolnego Pomorskiego, ktore uzgodnito ze
Zwigzkiem Towarzystw Kupieckich zasadnicze
wytyczne regulaminu egzaminow, w mysl kto-
rych pierwsze egzaminy tego rodzaju maja sie
odby¢ w styczniu 1940 r. ROwnoczesnie przed-
stawiono sprawozdanie z odbytej akcji wieczo-
row dyskusyjnych dla kupiectwa pomorskiego,
ktéra data wyniki zupetnie zadowalajgce.

Z kolei p. Mgr K. Kubiak, referent Centrali
Zwiazku zobrazowat prace organizacyjne Zwigz-
ku Towarzystw Kupieckich, przeprowadzone na
terenie Kujaw Wioctawskich.

W generalnej dyskusji nad poruszonymi za-
gadnieniami zabrat glos prezes lzby Przemysto-
wo - Handlowej p. St. Tor, dziekujagc w serdecz-
nych stowach za zaproszenie ze strony Zwigzku
Towarzystw Kupieckich i wyrazajagc swoje za-
dowolenie z racji tak wszechstronnych i grun-
townie przepracowanych zagadnien, ktére stano-
wig przedmiot prac Zwigzku. W dalszej dysku-
sji zabierali glos: pp. Prezes Cylkowski — Byd-
goszcz, Prezes Goricz — Brodnica, Prezes Kaz-

mierczak — Inowroctaw, Radca Korzeniewski
— Grudzigdz, Prezes tukowicz — KosScierzy-
na. Prezes Maciejewski — Tczew, Prezes Mac-
kowski — Tuchola, Prezes Mazur — Grudziadz,
Prezes Melerski — Torun, Prezes Nowacki —
Gdynia, Prezes Ozminkowski — Wtioctawek

Skarbnik Pigtkowski — Grudzigdz, Prezes
Stamm — Chojnice i Radca Tymieniecki — To-
run.

Uroczysta cze$¢ posiedzenia poprzedzona
zostata przed potudniem obradami Zarzadu
Gtownego, w czasie ktérych ukonstytuowato sie
Prezydium Zwiazku. W skiad jego, niezaleznie
od poprzednio' wybranego Prezesa Zwiazku,
Weszli jako wiceprezesi: Radca A. Ruchniewicz
— Grudziadz, Prezes Cz. Nowacki — Gdynia,
Prezes S. Cylkowski — Bydgoszcz, Prezes A.
Melerski — Torun. Sekretarzem Zwiazku zostat
o- A. Korzeniewski a skarbnikiem p. K. Pigt-
kowski.

Ponadto dokonano wyboru nastepujacych
komisyj statych: statutowej, opiniodawczej,
wnioskowej oraz budzetowej, a takze wystucha-
no sprawozdan z konferencyj prasowych odby-
tych w Bydgoszczy, Gdyni, Grudzigdzu i Toru-
niu oraz z wizytacyj towarzystw zwigzkowych.
Po wyborze wizytatorow poszczeg6lnych towa-
rzystw zwigzkowych zamianowano przeszio 12
korespondentdw zwigzkowych w tych miejsco-
wosciach, w ktérych nie sg jeszcze czynne do-
tychczas towarzystwa zwigzkowe. Uchwalono
rowniez restytuowaé towarzystwa kupcow w
Gniewie, Osiu i powota¢ do zycia szereg innych
towarzystw, a takze zorganizowa¢ w sierpniu
zjazd okregowy w Tucholi.

Bardzo obszernie omdwiono  wytyczne
wspoltpracy z Polskim Zwigzkiem Zachodnim;
wobec antypolskich prowokacyjnych wystgpien
firmy ,Persil - Henkel", uchwalono bezwzgled-
ny bojkot wyrobow tej firmy.

TRANSAKCJE NA GIELDACH ZBOZOWO-

TOWAROWYCH.

Za transakcje gietdowe w mys$l rozporza-
dzenia Prezydenta R. P. z dnia 28 XII 1924 r.
0 organizacji gietd, uwaza sie na gietdach to-
warowych umowy, ktore zostaty zawarte:
a) pomiedzy cztonkami gietdy, b) cztonkami
luczestnikami gietdy, a ktore dotyczg wartosci
dopuszczonych na danej gietdzie przez rade
gietdowa do obrotow i notowan, jezeli umowy
te. zostaty stwierdzone kartg umowy, spisang
przez maklera przysiegtego w lokalu i na ze-
braniu gietdowym.

Wtadze skarbowe nie uznaty transakcji od-
powiadajgcej tylko zasadniczym warunkom
i pozbawity ptatnika ulgi w podatku obroto-
wym, z tego wzgledu, iz dana transakcja nie
zostata wykonana w terminie, przewidzianym
w karcie umowy gietdowej.

Najwyzszy Trybunat Administracyjny w
wyroku z chnia 4 T 1939 r. L. Rej. 3061/37 zajat
odmienne stanowisko, ustalajac, iz je$li umowa
gietldowa odpowiada zacytowanym powyzej,
ustawowym warunkom, to okolicznos$¢, czy zo-
stata wykonana w terminie, czy tez nie. nie
moze odebra¢ odnos$nej transakcji charakteru
transakcji gietdowej, skoro taka ewentualnos¢
nie jest przewidziana w prawie.

. KBBJSIIJ
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ANGLIA, JAKO ODBIORCA RYNKOW
SKANDYNAWSKICH.
Kraje (skandynawskie — Szwecja, Dania,
Norwegia i zaliczana do tej grupy Finlandia,
Posiadajgce ogotem 17 miln. mieszkancow, sa

powaznym rynkiem tak konsumpcyjnym jak
i eksportowym, Kktéry nabiera coraz wazniej-
szego znaczenia dla Anglii, W 1938 r. import
tych krajow z Anglii wynosit ok, £. 40 miln. i byt
0 18 proc. wiekszy, niz w 1929 r. Eksport gtow-



nych produktéw Anglii na te rynki wegla i ko-
ksu, wzrést w poréwnaniu z 1929 r. o 50 proc.
i stanowi obecnie prawie czwartg cze$¢ catego
angielskiego eksportu tych towarow.

Import towaréw ze Skandynawii przewyz-
sza znacznie eksport do tych krajow — ujemne
saldo dla Anglii wynosi w ostatnim roku ca
49.838 tys. t, z czego 21,5 tys. £ z handlu z Da-
nig. Struktura angielskiego importu z tych kra-
jow przedstawia sie w ogblnym zarysie naste-
pujaco:

w 1000 £ %% importu
1938 z tych krajow
z Danii:
bekony 17,200 56
masto 15.540 3
iaia . 5100 4
z Norwegii 1 Szwecji:
ruda zelazna i ztom
(zelastwo) 2.940 27
wyroby zelazne
i stalowe 2.567 18
z Norwegii, Szwecji
i Finlandii:
drzewo 14.776 35
wyroby papierowe 12.639 79

Handel Anglii z krajami skandynawskimi
odbywa sie oczywiscie droga morska. Statki bry-
tyjskie transportujg okoto 12,5% towaréw im-
portowanych i ca 30,5% towaréw eksportowa-
nych. Udziat bander skandynawskich w tym
handlu jest znacznie wiekszy — poza tym do-
da¢ nalezy, ze bandery te posiadaja rowniez
duzy udziat w handlu Anglii z krajami nie skan-
dynawskimi w wyniku czego powslaje duze, jak
w obrocie towarowym, saldo ujemne dla Anglii
z tytutu ustug transportowych. Jak z powyz-
szego wynika zwigzki handlowe Skandynawii
z Anglig sg dla Skandynawii wybitnie korzy-
stne.

LOTWA
HANDEL ZAGRANICZNY £OTWY W 1938 R.

Omawiajac handel zagraniczny +totwy
w 1938 r. nalezy przede wszystkim zwroécié
uwage na fakt wyrdéwnania z koncem r. 1938
bilansu handlowego. Saldo bilansu handlowe-
go za | potowe 1938 r. byto ujemne i wyniosto
16,8 mil. tatéw, co ttumaczy sie spadkiem wy-
wozu materiatdbw drzewnych. Celem wyrow-
nania bilansu handlowego totwa przystapita
do wzmozenia wywozu swych wyrobdw eks-
portowych, nie ograniczajac przywozu, co jak
widzimy, powiodto sie catkowicie.

Handel zagraniczny totwy wediug po-
0go6lnych przedstawia sie nastepujaco:

1938 1937

w mil. Ls.
Przywéz 227,2 231,2
Wywédz 227,1 260,7
Razem 454,3 491,9
Bilans — 01 - 295
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Handel zagraniczny totwy wediug po-
szczegOlnych grup towaréw przedstawiat sie
nastepujaco:

1938 1937
Przywéz t. mil. Ls. t.  mil. Ls.
Zwierzeta zywe (sztuk) 3.580 11 2.059 0,9
artykuty spozywcze 86.364 17,9 108.480 24,6
surowce 1.022.911 83,5 985.819 89 6
fabrykaty 125.169 123,4  126.370 1153
metale szlachetne (kg) 6.689 1,3 5.666 0,9
Wywoéz
Zwierzeta zywe (sztuk) 118.341 16,6 81.610 9.4
artykuty spozywcze 37.276 64.3 29.533 54,8
surowce 1.077.828 104,9 1.868.312 150,2
fabrykaty 73.529 41,3 85.605 46,3
Wazniejsze artykuty przywozu:
1938 1937
mil. Ls.
Wyroby witdkiennicze 22,9 25,3
maszyny przemystowe 19,1 11,2
wegiel kamienny 23,9 25,2
metale surowe 15,8 21,6
nawozy sztuczne 12,3 11,9
bawetna 6,8 9,5
auta 772 sztuk 6,8 1213 szt. 6,2
maszyny rolnicze 6,8 5,7
zyto i pszenica 6.3 10,7
wyroby metalowe 9,6 10,0
maszyny elektryczne 52 3.9
skéry surowe 48 55
nafta 3,4 2,9
tyton 3,4 3.9
koks 3,2 37
farby 3,2 3,0
benzyna 2,7 3,2
owoce 2.9 25
Wazniejsze artykuty wywozu:

Drzewo 70,9 117,9
masto 54,2 45,4
dykty 20,3 22,3
Swinie 16,6 9,0
len 16.7 12,7
wyroby widkiennicze 6,1 8,5
papier i papa 5,0 5,6
skoéry surowe 5,0 7.6
nasiona koniczyny 4.6 55
bekony 4,0 3,7
celuloza 2,7 1,6
obuwie gumowe 15 11
aparaty radiowe i ich czeSci 1,4 11
siemie Iniane 1,3 14

Handel zagraniczny totwy z poszczeg6l-
nymi krajami przedstawia si¢ natomiast na
przestrzeni 1937 i 1938 r. nastepujaco:



Przywéz Wywo6z Bilans
w milionach Ls.

1938 1937 1938 1937 1938 1937
Niemcy 88,5 62,6 76,0 92,4 —12,5 + 29,8
Anglia 43,9 47,8 95,0 100,1 + 51,1 + 52,3
St. Zj. A. P. 144 16,1 3,2 2,9 — 112 — 13,2
Z. S. R. R 8,4 8,7 7,6 6,6 — 08 — 21
Holandia 3,9 59 8,7 9,8 + 4,8 + 39
Szwecja 6,9 8,4 45 31 — 24 — 53
Belgia 41 2022 51 135 + 10 — 67
Francja 3,7 3,8 51 47 + 14 + 09
Szwajcaria 53 2,7 0,6 26 — 47 — 01
Litwa 2,7 1,7 2,3 20 — 04 + 17
Polska 33 4,6 0,6 08 — 27 — 38
Estonia 1,8 2,1 1,4 14 — 04 + 07
Dania 16 51 0,9 13 — 07 — 38

Tranzyt towaréw przez terytorium Lotwy
w 1938 r. znacznie spadt i wyniost 113.931 t.
wobec 201.201 t. w 1937 r. Spadek tranzytu
tlumaczy sie ograniczeniem transportéw so-
wieckich przez terytorium totwy, ktére w 1937
roku wyniosty 147.000 t. za§ w r. ub. jedynie
78.000 t.

ESTONIA
HANDEL ZAGRANICZNY ESTONII W 1938 R.

Handel zagraniczny Estonii wykazuje w
r. 1938 ujemne saldo w wysokosci 3,3 mil. kr.
estofisk., wobec 5 mil. kr. estoAsk. w r. 1937.

O ile jednak uwzgledni sig, ze w grudniu 1938
roku zawarto transakcje eksportowe (majg one
by¢ wykonane w 1939 r.) na ca 3 mil. kr. est.,
to witasciwie rok 1938 byt dla Estonii pod
wzgledem handlu zagranicznego — pomysiny.
Ostatnio widoczna jest tendencja do ograni-
czenia przywozu z krajéw, z ktdrymi bilans
handlowy ksztattuje sie od diuzszego czasu
ujemnie. Tu na plan pierwszy wysuwajg sie
Szwecja i Holandia.

Ponizsze dane cyfrowe ilustrujg handel
zagraniczny Estonii w latach 1937 i 1938 pod
wzgledem gtéwnych grup przywozonych i wy-
wozonych towarow.

Przywoz Wywo6z
1938 1937 1938 1937

w mil. kr. estonskich
Zwierzeta zywe — 0,1 7,8 4,0
artykuty spozywecze 12,2 14,7 40,7 364
surowce i poétfabrykaty 27,4 30,9 35,3 42,7
fabrykaty 67,3 65,1 20,1 22,9
metale i kamienie szlach. 0,3 0,2 — —
Razem 107,2 111,0 103,9 106,0

Na odcinku eksportowym widoczny jest
znaczny wzrost wywozu artykutéw rolniczych.
Na odcinku za$ importowym wzrost znacznie
przywo6z maszyn przemystowych i rolniczych
oraz chemikal!ij i nawozéw sztucznych.

LI sriduNOSEl

W SPRAWIE UZYSKIWANIA KREDYTOW
NA STATKI MORSKIE W POLSCE.

W nr 71 ..Monitora Polskiego"” z dnia 27
marca br. podane zostaty do wiadomosci zasady
olg_noénie uzyskiwania kredytow na statki mor-
skie.

Ministerstwo Przemystu i Handlu, w rozu-
mieniu potrzeby ozywienia inicjatywy prywat-
nej na odcinku zeglugi morskiej, opracowato
Podstawy akcji kredytowej w formie dtugotermi-
nowych pozyczek hipotecznych na zakup handlo-
wych statkéw morskich w ramach kredytow do-
rocznie przewidzianych w budzecie Ministerstwa
Przemystu i Handlu na cele popierania polskiej
?eglugi morskiej.

Zasady tej akcji zostaly sprecyzowane w
retulaminie o udzielaniu pozyczek (subwencyj
zwrﬁtnych) na zakup handlowych statkbw mor-
skich.

W mysl powyzszego regulaminu podstawe
wymiaru pozyczki stanowié bedzie warto$¢ sza-
cunkowa statku, ustalona kazdorazowo przez Mi-

nisterstwo Przemystu i Handlu. Szacunek stat-
ku przeprowadzony zostaje badz przez Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu bezposrednio,
badZ tez przez osoby wzglednie instytucje, kt6-
rym Ministerstwo powierzy w poszczeg6lnych
wypadkach przeprowadzenie czynnosci szacun-
kowych. W zwigzku z koniecznosScig oceny stat-
kéw znajdujacych sie w obcych portach, Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu uzyskato zgode
angielskiego towarzystwa Lloyd‘s Register of
Shipping, ktére na Zzadanie Ministerstwa prze-
prowadza szacunek wskazanego statku na koszt
ubiegajacego sie o pozyczke.

Ustalona na podstawie szacunku wartos¢
statku stanowi podstawe wymiaru pozyczki we-
dtug zasad nastepujacych:

Wysokos$¢ pozyczki na jeden statek nie mo-
ze przekraczac:

a) 60% wartosci statku — o ile statek jest bu-
dowany na stoczni krajowej,

b) 50% wartosci statku — o ile nabywany jest
statek juz istniejagcy do 10-ciu lat wieku
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lub statek w budowie na stoczni zagranicz-

nej,

c) 40% wartosci statku — we wszelkich in-
nych wypadkach.

Oprocentowanie pozyczek zostato ustalone
na 2% w stosunku rocznym. Okres umorzenia
pozyczek jest rozny w zaleznoSci od tego, czy
pozyczka dotyczy statku nowego, uzywanego o-
raz w zaleznosci od tego, czy statek budowany
jest na stoczni zagranicznej czy tez krajowej
wedtug nastepujgcej tabeli:

Okres umorzenia pozyczki:

a) dla statkbw budowanych w kraju — do 12
lat,

b) dla statkow do 10-ciu lat wieku oraz stat-
kow w budowie na stoczniach zagranicz-
nych — do 10 lat,

c) w innych wypadkach — do 8 lat.

Pozyczki sptacane bedg w réwnych ratach
potrocznych wraz z oprocentowaniem. Pozyczki
zabezpieczane bedg na pierwszym miejscu hi-
poteki okretowej. Ministerstwo' moze przyznaé
pozyczke powyzej norm ustalonych w regulami-
nie, w takim jednak wypadku nadwyzka ponad
ustalone normy winna by¢ zabezpieczona na hi-
potece nieruchomosci potozonej w Polsce i mies-
ci¢ sie w pierwszej potowie szacunku nierucho-
mosci.

Do obowigzkéw pozyczkobiorcy nalezy:
sktadanie Ministerstwu okresowych sprawozdan
finansowych z eksploatacji statku i stanu finan-
sowego przedsiebiorstwa wedtug wzoru i w ter-
minach, ustalonych przez Ministerstwo, regular-
ne optacanie naleznych $wiadczern publicznych,
zatogi oraz wszystkich innych naleznosci i o-
ptat, ktérym przystuguje ustawowe pierwszen-
stwo zaspokojenia w rozumieniu postanowien
Konwencji Brukselskiej z d;n. 10 IV 1926 (Dz. U.
R. P. Nr 33, poz. 260,261 z 1937 r.), ubezpiecze-
nie obcigzonego pozyczka statku w zaktadzie lub
instytucji zaakceptowanej przez Ministerstwo,
przy czym polisa winna by¢ scedowana na rzecz
Ministerstwa Przemystu i Handlu. W ciggu cate-
go czasu trwania umowy pozyczkowej statek po-
winien posiada¢ najwyzszg klase towarzystwa
klasyfikacyjnego, zaakceptowanego w poszcze-
gbélnym wypadku przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu. Ponadto uprzedniego zezwolenia Mini-
sterstwa wymaga:

a) zbycie statku,

b) wypuszczenie statku w dzierzawe ponad 12
miesiecy,

c) obcigzenie statku innymi diugami hipotecz-
nymi, ktore przekroczytyby tgcznie z hipo-
tekg, ustanowiong na rzecz Skarbu Panstwa

. 80% wartosci statku,

d) dokonywanie przebudowy lub remontu stat-
ku, ktérych koszt przekroczytby w jednym
roku gospodarczym sume okre$long w umo-
wie pozyczkowej jako-maksymalng, oraz do-
konywanie wszelkich robot, ktéreby w istot-

ny sposéb zmieniaty konstrukcje statku.

Wszelkie koszty zwigzane z uzyskaniem po-
zyczki, w szczegoblnosci koszty szacunku statku,
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koszty notarialne Oraz hipoteczne ponosi pozy-
czkobiorca.

Ministerstwo Przemystu i Handlu rozstrzy-
ga¢ bedzie wedtug swobodnego uznania o kazdo-
razowym przyznaniu lub nieprzyznaniu pozyczki,
po wystuchaniu opinii Komisji Opiniodawczej dla
hipotecznych kredytéw morskich, powotanej w
sktadzie trzech 0s6b przez Ministra Przemystu
i Handlu.

Korzystanie z subwencyj zwrotnych w for-
mie pozyczek hipotecznych na zakup statkow'
nie uchyla praw wiasciciela statku obcigzonego
tego rodzaju pozyczka do korzystania z subwen-
cyj eksploatacyjnych (bezzwrotnych) lub innych
form pomocy finansowej dla bandery handlo-
wej, jakimi panstwo moze rozporzadzac.

RUCH STATKOW | TOWAROW W PORTACH

DANII W 1938 R.

Wedtug dunskich oficjalnych danych sta-
tystycznych ruch statkéw itowardw w portach
dunskich w 1938 r. i 1937 r. przedstawia sie
nastepujaco:

Statki na Pojemno$¢ Wytadunek Zatadunek

wejsciu w 1000 trn. w 1000 t. w 1000 t.
Rok 1938 90.800 17.689 13.252 4574
Rok 1937 94.100 17.436 14.124 4.984

Z powyzszego zestawienia wynika, ze
obrot towaréw wynosit w 1938 r. razem 178
mil. ton, wobec 19,1 mil. ton w 1937 r. Ogo6lny
spadek w wysokosci 1,3 mil. ton powstat ze
spadku wszystkich trzech pozycyj: w przywo-
zie. w wywozie towar6w za granice oraz w ka-
botazu.

O dos$¢ powaznym udziale zeglugi regu-
larnej w ogo6lnym ruchu statkbw w portach
dunskich oraz ich obrotach towarowych, szcze-
gélnie w wywozie $wiadczy ponizsze zesta-
wienie:

Linie regularne dunskich portéw!'

Statki na Pojemno$¢ Wytadunek Zatadunek

wejsciu w 1000 trn. w 1000 t. w 1000 t.
Rok 1938 33.700 8.720 1.574 1.562
Rok 1937 33.300 8.401 1.716 1.645

W obrotach portéw dunskich dominujacy
udziat przypada na port w Kopenhadze, a mia-
nowicie :

LiczbaPojemno$¢

statk6w w 1000 trn. Przetadunek

w tonach
Weszto 1938 19.940 7.471.772 5.070.202
W yszto 20.028 7.500.320 1.406.656

ULGI DLA ZAKUPU STATKOW NA LOTWIE.

Armatorom fotewskim przyznano pewne
zwolnienie od podatkéw nie tylko przy za-
kupnie statkdw nowych, lecz takze i uzywa-
nych. Statek, kupiony z drugiej reki, jezeli nie
posiada 6 lat, zwolniony jest z podatkéw w ro-
ku transakcji i przez nastepne 4 lata. O ile to-
naz nie ma jeszcze 15 lat, zwolnienie obowigzu-
je przez 2 lata po transakcji. W kazdym wy-



padku Ministerstwo Skarbu ma prawo prze-
dtuzy¢ zwolnienia na dalsze 2 lata. Przywileje
powyzsze datujace sie od 1 stycznia 1939 roku
dotycza tylko obywateli totewskich oraz towa-
rzystw armatorskich, o kapitale przynajmniej
w 50 proc. totewskim.

PODWYZKA OPLAT W TRIESCIE.

Z dniem 1 kwietnia br. nastgpita w Trie-
Scie generalna podwyzka optat o 10 proc. za
wyjatkiem niektérych optat dotyczacych za
— i wytadunku, robdt poza normalnym czasem
pracy, optat dzierzawnych, optat za wode do
picia i stome. Podwyzka nastgpita w zwigzku
z generalng podwyzka ptac urzednikéw pan-
stwowych i pétpanstwowych, jaka miata miej-
sce dn. 15 marca br. Sfery portowe triesteniskie
sgdza, ze optaty portowe wskutek dewaluacji
lira sg tak niskie, ze podwyzka, o ktérej mowa,
nie przyczyni sie do pogorszenia konkurencyj-
nosci portu.

POMOC RZADOWA DLA TRAMPINGU
W HOLANDII.

Na dorocznym zebraniu zwigzku armato-
rébw holenderskich prezes zwigzku p. Fontem,
omawiajac projekt rzadu holenderskiego w spra-
wie rekonstrukcji i rozwoju floty handlowej,
wyrazit powatpiewanie co do skuteczno$ci rzg-
dowej pomocy finansowej dla budowy trampow:
zbyt wielka jest réznica miedzy obecnymi niski-
mi stawkami frachtowymi a poziomem tych
stawek, ktéreby zapewniaty rentownos$¢ eksplo-
atacji nowozbudowanego trampa. Prezes wyra-
zajac zal, ze nie zostal zorganizowany miedzy-
narodowy pool trampowy na wz6r poolu tan-
kowcow, zaznaczyt jednocze$nie, ze przypusz-
czalnie bedzie utrzymany system umownych
stawek minimalnych, aczkolwiek widoki na mie-
dzynarodowg wspéiprace w przewozach mor-
skich sg obecnie gorsze, niz przed rokiem.

30-LECIE PORT OF LONDON AUTHORITY.

Przed 30 laty oddano doki oraz urzadzenia
portu londynskiego towarzystwu ,,Port of Lon-
don Authority", powotanemu do zycia przez par-
lament w 1908 r. Do tego czasu zarzad portu
spoczywat w rekach roznych instytucyj, co nic
Whpiyneto dodatnio na jego rozwoj, gdyz intere-
sy towarzystw niezawsze szty w parze z interesa-
mi portu. P. L. A. stworzyla nowy program re-
organizacji, ktéry zrealizowata' w ciggu 20-let-
mego okresu. Do najwazniejszych prac w tym
czasie nalezy pogtebienie kanatéw i wejscia
do portu na Tamizie od 27 do 37 stop. oraz wy-
posazenie dokéw i nabrzeza w zupetnie nowo-
czesne urzadzenia, dzieki ktdrym przetadunek
moze odbywaé sie sprawniej. Ruch statkow od
1909 do 1937 wazrést z 38,5 miln. trn. do
2,645,758 trn, a obroty towarowe z 25 miln.
ton do 42 miln. ton.

Liczba dzwigéw wzrosta z 970 do 1340,
Przy czym o ile najsilniejszy dzwig w 1909 r.

unosit 50 ton, obecne krany unoszg po 150 ton.
Warto$¢ inwestycyj portowych wzrosta z 23
miln. £. do 39 miln. L.

SPRAWY MORSKIE NA KONGRESIE PRA-
WA MIEDZYNARODOWEGO.

Na zjazd prawa miedzynarodowego, ktory
odbedzie sie we wrzesniu br. w Hamburgu,
Francuskie Stowarzyszenie Prawa Morskiego
(Association francaise du Droit maritime) przy-
gotowato trzy wnioski, a mianowicie w sprawie
transportu ,Slepych pasazerow", w sprawie mo-
dyfikacji Miedzynarodowej Konwencji Bruksel-
skiej z 25 VIII 1924 r. o ograniczeniu odpowie-
dzialnosci wiascicieli statkéw i wreszcie w spra-
wie strony prawnej morskiego przewozu pasa-
zeréw.

BUDOWA NOWEGO TONAZU W | KWAR-
TALE 1939 R.

Swiatowy tonaz handlowy w budowie na
koniec marca br. wynosit 2 704 tys. ton z czego
22,1 % znajduje sie w budowie w Anglii a 77,9%
w innych krajach. Omawiany stan tonazu w bu-
dowie jest o 35 tys. ton wyzszy, niz w poprzed-
nim kwartale (IV — 1938 r.) i siega rekordo-
wych cyfr za drugi kwartat 1930 r. i 1937 r. Gi6-
wnymi krajami budowy nowego tonazu handlo-
wego sg poza Wielkg Brytania — Stany Zjed-
noczone Ameryki Po6inocnej «— 421 tys. ton,
Niemcy — 381 tys. ton, Japonia — 307 tys. ton,
Holandia — 243 tys. ton, Wiochy — 217 tys.
ton, Dania — 133 tys. ton i Szwecja 128 tys.
ton.

WSrdd budowanych statkow jest 17 parow-
cow i 46 motorowcow o tonazu pomiedzy 8—10
tys. ton kazdy, 13 parowcow i 42 motorowcow
0 tonazu od 10 — 20 tys. ton, 2 parowce i 2
motorowce od 20 — 30 tys. ton i 4 parowce prze-
wyzszajgce kazdy 30 tys. ton.

REORGANIZACJA PORTOW FRANCUSKICH
LE HAVRE | BORDEAI X.

Na podstawie ostatnich dekretow Rzadu
Francuskiego odebrano Izbom handlowym
prawo zarzad u portam iw Le Havre i Bcrdeaux.
przy czym Ministerstwo Skarbu zamierza po
kolei odebrac i innym Izbom kierownictwo nad
portami.

W zwigzku z tym w parlamencie nastapit
protest a Association des Grands Ports wydata
memoriat, w ktérym dowodnie przekonywaje, ze
o ile przed wojng wyposazenie portéw francus-
kich pozostawiato wiele do zyczenia, to obec-
nie, dzieki pracy lzb stojg one prawie wszy-
stkie na odpowiednim poziomie. Nie ma wiec
potrzeby, jak wykazujg izby, powrotu do stanu
sprzed wojny, kiedy wyposazenie i urzadze-
nia portdw znajdowaty sie w stanie, nie odpo-
wiadajgcym wymogom wojskowym.
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WIADOMOSCI CELNE,

ULATWIENIA DLA IMPORTU TOWAROW
REGLAMENTOWYCH DO DANIL.

W zwigzku z kwestig zaopatrzenia Danii w
pewne artykuly surowcowe, wydane zostato
przez Dunskg Centrale Dewiz zarzgdzenie do-
puszczajgce dodatkowy import towaréw z za-
granicy. Jak wynika z komunikatu Centrali De-
wiz, gotowa jest ona przydzieli¢ importerom
dodatkowe kwoty dewizowe na dopetnienie
wspomnianych zapasow.

Uwzgledniony w pierwszym rzedzie bedzie
import z krajow, ktore gtdwnie zaopatrywaty
dotychczas rynek duriski omawianymi produk-
tami.

Dewizy moga by¢ przydzielane nie tylko do-
tychczasowym, uprawnionym do przywozu im-
porterom, ale réwniez i importerom nowym, za
zgoda oczywiscie kompetentnych organizacyj
handlowych.

Lista artykutéw, ktorych przywéz do Danii
moze by¢ powiekszony jest nastepujaca:

Nr towarowy
wedtug regla
mentacji dewi-

zowej
Chmiel 0512
Ekstrakty i esencje 0705
Przedza wetniana 0805
Nici bawetniane i Iniane 0812
Jedwab naturalny i sztuczny 0814
Przedza baweiniana i Iniana 0815
Przedza jedwabna i sztucznego
jedw. 0816
Ptachty Iniane, impregnowane
(brezenty) oraz pitotno za-
glowe 1002
Cerata i linoleum 1004
Opony gumowe dla samochodéw 1501
Soda kalcynowana 2103
Chemikalia podlegajace optacie
celnej 2113
Chemikalia nie podlegajace opta-
cie celnej 2120
Ultrimaryna, indygo, farby anili-
nowe 2115
sol 2215
Ptyty metalowe 2419
Belki zelazne 2421
Zelazo ksztattowe w pretach 2422
Zelazo ksztattowe w kregach
(bednarkach) 2423
Piyty i blacha 2437

WYSTAWIANIE DOKUMENTOW PRZEWO-

ZOWYCH DO BRAZYLILI.

W Brazylii obowiagzujg Sciste przepisy w
sprawie znakowania towaréw importowanych
do Brazylii. W wypadku, o ile eksporter zagra-
niczny popeini jakiekolwiek przeoczenie w za-
kresie znakowania, nastepuje przede wszystkim
zatrzymanie towaru w urzedzie celnym brazylij-
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IMPORTOWE

| EKSPORTOWE

skim, a nastepnie importer musi optaci¢ specjal-
ng optate dodatkowg i kare. Oczywiscie kwota
ta obciagza firme eksportowg i podraza w znacz-
nym stopniu koszt towaru. Panstwowy Instytut
Eksportowy zwraca uwage wszystkim zaintere-
sowanym eksporterom na konieczno$¢ Scistego
przestrzegania istniejacych przepisow w zakre-
sie znakowania towaru przy wywozie do Brazy-
lii. Przede wszystkim zaznaczyé nalezy, ze zna-
kowanie musi by¢ we wszystkich dokumentach
identyczne i zgodne ze znakiem, znajdujagcym sie
na danym towarze.

Tekst zarzadzenia urzedu celnego w spra-
wie znakowania znajduje sie w Panstwowym In-
stytucie Eksportowym i moze by¢ na zadanie
dostarczony zainteresowanym.

Nalezy zaznaczyé¢, ze sprostowanie znakow
na przesytce moze by¢ przeprowadzone tylko
po doktadnym zbadaniu i przedtozeniu dowo-
déw, z ktdrych istotnie wynika, ze przesytka jest
wiasnoscig, lub tez jest przeznaczona dla dane-
go importera, proszacego o sprostowanie nie-
wiasciwie postawionych znakéw. Badania takie
muszg by¢ bardzo szczegétowe, a jezeli nie zga-
dza sie waga brutto umieszczona na dokumentach
i waga stwierdzona przy wyladunku, spro-
stowanie znakéw lub numeréw przy braku fak-
tur handlowych lub konsularnych rowniez jest
catkowicie niemozliwe.

Okdlnik urzedu celnego przewiduje réwniez,
ze z uwagi na fakt czestego wnoszenia podan o
sprostowanie znakéw, numerdw itp., zaintere-
sowani bedg karani wysokg grzywng, przy czym
odpowiednie witadze celne maja odnotowywaé
firmy, ktére wnoszg podania o sprostowanie zna-
kow.

OPLATY ZA PRZEKAZY PLATNOSCI

W BRAZYLII.

W dniu 25 |11l br. dekretem Prezydenta Re-
publiki zostaly podniesione optaty za przeka-
zywanie za granice S$rodkéw pilatniczych w
sposob nastepujacy:

z5% na 5% przy przekazywaniu nalezno-
§ci importowych i pokrycia frachtéw eksporto-
wych oraz

z 6% na 10% przy pokrywaniu wydatkow
zagranicznych przez towarzystwa prowadzace
przedsiebiorstwa uzytecznoSci publicznej, prze-
sytaniu dywidend i zysk6w w ogo6lnosci, in-
nych przekazach.

Zwyzka optat obowigzuje dla wszystkich
kontraktéw nie zamknietych przed dniem
25 marca 1939 r.

WYKLADY O WYMIANIE HANDLOWEJ
POLSKI Z AMERYKA £ACINSKA.

Izba Handlowa Polsko-tacifisko-Amery-
kanska przystapita do zorganizowania cyklu
wyktadoéw, poswieconych wymianie handlo-
wej Polski z krajami Ameryki tacinskiej. Wy-
ktady na ,,Kursie Wiedzy Praktycznej o Wy-



mianie Handlowej Polski z krajami Ameryki
tacinskiej" rozpoczeto w dniu 20 bm. wykia-
dem inauguracyjnym p. Ministra Wiadystawa
Mazurkiewicza pt. ,,Kraje Ameryki Lacinskiej,
jako rynek zbytu i zakupu". Kurs ma na celu
przeszkolenie o0s6b pracujacych lub pragna-
cych pracowac¢ w handlu z Ameryka tacinska
i dostarczenie praktycznych informacyj. W
programie uwzglednione zostaty wszystkie naj-
wazniejsze gatezie polskiego eksportu i impor-
tu w handlu z Amerykga tacinska.

Czas trwania kursu: od 20 kwietnia do
24 maja rb. Wykitady odbywac sie beda w lo-
kalu Izby, 3 razy w tygodniu: w poniedzialki,

Srody i pigtki po 2 godziny dziennie (godz.
17—19). Optata za kurs wynosi zt 30,—. Dla
studentow — zt 15.

Blizszych informacyj udziela i zapisy

przyjmuje Sekretariat 1zby Handlowej Potsko-
tacmsko-Amerykadskiej, Mokotowska 12 m. 1,
tel. 9-22-90 w godz. od 9—15.

MOZLIWOSCI ZBYTU TOWAROW POL-
SKICH W RODEZJI PO£NOCNEJ.

Aczkolwiek stosunki handlowe Polski z Ro-
dezja Pdéinocng nie sg duze, to jednak wykazu-
ja z roku na rok poprawe. O obrotach ogol-
nych Rodezji P6tnocn. Swiadczg ponizsze dane:

I mport
A. Towary.

1. PoSredni:

Z Unii Potudn. Afr.
1938 1937
w £

Produkty potudn.-afr. 706.073 631.355
Produkty obce 364.722 356.624
Z Rodezji Potudn.
Produkty potudn.-afr. 855.707 706.797
Produkty obce 858.489 805.603

2. Bezposredni:
Przez porty Unii Pot. Afr. 179.679 149.857
Przez Lobito Bay (Angola) 95.885 66.033
Przez Beire (Mozambik) 1.920.795 1.178.396
Innymi drogami 133.078 110.221

Razem 5.114.428 4.004.886

Zakupy rzadowe.
Z Unii Potudn. Afr. 408 342

Z Rodezji Potudniowej 11.989 8.879

Z innych krajow 40.768 37.726

Razem 53.165 46.947

Monety. 56.100 34.596

Ogétem import: 5.223.693 4.086.429
Eksport

Towary 10.130.941 12.021.542

Monety 3.900 9.057

Ogoétem: 10.134.841 12.030.599

Poniewaz opublikowane obecnie statystyKki
nie uwzgledniajg pozycji odnos$nie wymiany
z poszczegblnymi krajami, nie da sie przyto-
czy¢ cyfr dotyczacych Polski.

Przyjmujac jednak, ze za r. 1938 zmiany
w imporcie z Polski w poréwnaniu do r. 1937,
moga by¢ zblizone do réznic miedzy latami po-
przednimi, mozna sadzi¢, ze w r. ub. import
Rodezji Péinocnej z Polski zamknat sie sumg
bliskg £ 6.000.

Import Rodezji Po6tnocnej
z Polski.

1937 1936

A. Bezposredni w £
Przez porty Unii Potudn. Afr. 208 175
Przez Beire i innymi drogami 1.122 904

B. Posredni

Z Unii Potudn. Afryk. 268 106
Z Rodezji Potudniowej 3.763 2.999
Razem 5.361 4.424

Odnosnie cyfr globalnych handlu zagrani-
cznego Rodezji Pétnocnej nalezy przede wszy-
stkim podkresli¢, ze jej import towarowy zwie-
kszyt sie w roku 1938 bardzo wydatnie (plus
£ 1.109.542, czyli 27%), ponadto, ze swoj bilans
handlowy zamkneta ona ogromnym saldem do-
datnim, rownajgcym sie niemal warto$ci cate-
go importu, mimo, ze wyniki jej eksportu byty
w roku 1938 duzo stabsze niz w r. poprzednim.

W rubryce importu tej kolonii zwraca po-
nadto uwage pozycja operacyj handlowych,
dokonywanych przez port w Beirze, $wiadczg-
ca, ze gros towaréw, sprowadzanych bezposre-
dnio przychodzi przez ten port w Portugalskiej
Afryce Wschodniegj.

W stosunkach z Polskg — Rodezja P6inoc-
na w r. 1937 zwiekszyta swe zakupy o £ 1.117,
czyli 26%, analiza poszczeg6lnych pozycyj
wykazuje jednak, ze towary polskie nie prze-
nikajg do tej kolonii najdogodniejszg droga. tj.
przez Beire, lecz sg sprowadzane via Ro-
dezja Potudniowa (w stosunku przeszio
3-krotnie wiekszym), co nie moze nie odbi¢ sie
na ich cenie (przez najprawdopodobniej wyz-
sze koszty zbednego posrednictwa, drozszy
fracht, wolniejsze tempo dostaw etc.) i co za
tym idzie — ich pokupnosci i Swiadczy, ze pol-
skie kupiectwo eksportowe nie posiada jeszcze
dostatecznie rozgatezionych i rozwinietych sto-
sunkoéw bezposrednich ze sferami handlowymi
omawianej kolonii.

Mocna pozycja gospodarcza Rodezji Pét-
nocnej (liczacej 10.500 europejczykéw i ca
1.400.000 tubylcéw, oraz zajmujacej powierzch-
nie 745.760 km kw.), winna wiec blizej zainte-
resowac¢ naszych eksporteréw. W Celu umoz-
liwienia orientacji, jakie artykuty mogtyby
gtownie wchodzi¢ w rachube, podajemy poni-
zej liste towarow ciekawych dla eksporterow
polskich, wg danych za rok 1937.
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Ogélny Import
import z Polski
w £
Konserwy spozywcze (miesne, rybne,
jarzynowe, owocowe etc.) .
Wyroby cukiernicze (czekoladki itp.)
Konfekcja 90.000 825
Wszelka bielizna ... 67.000 —
Kapelusze, czapki itp....vcen 13.000 —
Skarpetki, ponczoChy .,
Koce, kotdry itp...inns 58.000 128
Tekstylne artykuty szmuklerskie 44.000
M ateriaty tokciowe, bawetniane 200.000 —
M ateriaty tokciowe, sztuczno-jedw. . 11.000 —
2.800 1.811
Narzedzia rolnicze (ptugi i inne) 20.000 1.834
Wyroby z zelaza i stali (katowe, U,
okragte itp..eciiece 54.000 3
Rury 100.000 —
Laczniki do ru r e 31.000 —
Blacha ptaska, galwan. etc....... 82.000
Sruby, mutry, n ity .. 26.000 —
Naczynia emaliowane... 19.000 300
Narzedzia mechaniczne... 15.000 —
Ro6zne wyroby z zelaza i stali. . . . 70.000 5
Siatki (przeciw komarom)....... 4.000
ZarOWKi elektr e 8.000 —
Lampy naftowe i inne........... 9.000
Cement (prawie catkowicie z Rod. Pot)  47.000 —
Szkto i porcelana.......nn 10.000 —
SR T LY 6.000 —
Smota i kreozot 4.000 —
Farby olejne itp. i, 12.000 —
Zwigzki potasowe 24.000 —
13.000 —
* 59.000 260
.................................................................... 1.200
18.000
Wyroby stolarskie. ... 11.000 —
Srodki wybuchowe .ooooeerveeecernns 190.000 —
LONTY s 32.000 —
ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWI-

ZOWYCH ZANOTOWANE PRZEZ P.l.E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 KWIETNIA

1939 R.

CZECHY | MORAWY. Ostatnio zostato obnizone
cto na przecigg jednego roku na surowy i topiony sma-
lec wieprzowy; do 31 Ill 1940 foku bedzie obowigzywata
na wieprzowy smalec surowy stawka celna w wysoko-
§ci 90 koron od 100 kg i na topiony smalec wieprzowy
120 koron od 100 kg.

Z tresci rozporzadzenia z dn. 27 11l 39 wynika, ze
import maszyn i aparatéw, ktérych nie produkuje sie
w kraju, a ktére przeznaczone sg dla zracjonalizowania
produkcji krajowej, korzysta z cta ulgowego. Rozpo-
rzadzenie dotyczy w ogdle maszyn i aparatéw zamiesz-
czonych w 40 klasie towarowej taryfy celnej (z wyjat-
kiem poz. 531, 532, 534 i wyjawszy uwage do poz. 538)
a mianowicie maszyny uwzglednione w poz. 539 (za wy-
jatkiem motoréw i dynamo stosownie do uwagi do poz.
539), dalej z poz. 543 maszyny elektryczne i aparaty oraz
instalacje elektryczne, z poz. 553 d. — traktory i ptugi
motorowe. Ulgi celne majg zastosowanie nie tylko do
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catych maszyn ale réwniez i do ich czesci. Ulgi celne
wahajg sie w granicach od 15—25%; dla traktoréw
i plugdw motorowych sg one nawet wyzsze, bo siegajg
40%. Rozporzadzenie weszto w zycie z dniem 11V 39 r.

EIRE. Zmienione zostato cto na butelki
i inne naczynia ze szkla oraz na ptytki
(4 1V 39).

szklane
metalowe.

ESTONIA. W dzienniku urzedowym z dnia 4 IV
1939 r. ogtoszone zostato zarzadzenie Min. Gospodarki,
mocg ktorego przedsigbiorstwa, eksportujace wyroby
szklane krysztatowe, korzysta¢ moga z 60-procentowej
obnizki cta przy przywozie wyrobéw fajansowych i por-
celanowych, objetych pozycjg 75 p. 1 estonskiej taryfy
celnej.

FINLANDIA. Rozporzadzeniem z dnia 30 X1l 1938
wprowadzono zmiane przepiséw o0 przedstawianiu
$wiadectw z dnia 16 X1l 34 jak i z dnia 21 V 37. Swia-
dectwa pochodzenia winny by¢ zalgczone do nastepu-
jacych towarow:

1) drzew owocowych,

2) tkanin z bawetny, niebielonych i niefarbowa-
nych jak réwniez i bielonych o wadze nie przekracza-
jacej 100 g nie wyzszej jednak niz 250 g na metr2,

3) tkanin z weiny albo wtosia zwierzecego na
ubrania i odziez wierzchnia,

4) sportowych i letnich butéw na podeszwach kau-
czukowych i posiadajgacych gérng cze$¢ z materiatu ro-
wniez oblanego kauczukiem.

FRANCJA. Stosownie do obowiazujacych przepi-
sow przy imporcie do Francji $wiezych owocéw i jag6d
wymagane jest dotaczanie S$wiadectw pochodzenia.
Swiadectwa te musza by¢ wystawiane wedtug specjal-
nego wzoru (wz6ér w P. I. E.)) w jezyku polskim i fran-
cuskim. Brak swiadectwa moze spowodowaé niedopu-
szczenie towaru do importu do Francji.

W ,Journal Officiel“ Nr 51 z dnia 1 Ill 1939 r. zo-
stato ogtoszone zarzadzenie francuskiego Ministerstwa
Rolnictwa dotyczace wwozu do Francji wtosia surowe-
go i preparowanego.

Dopuszczone do wwozu bedg jedynie przesytki
wilosia zaopatrzone w specjalne zaswiadczenie wetery-
naryjne, wydane przez oficjalne organy stuzby wetery-
naryjnej kraju eksportujacego, stwierdzajgce iz wtosie
eksportowane zostato wydezynfekowane przy zastoso-
waniu proceséw nastepujacych:

1) przez poddanie wtosia w przeciggu 15 minut
dziataniu pary wodnej pod ci$nieniem przy temp. 115°C.

lub

2) przez poddanie wtosia w przeciggu 30 minut
dziataniu pary wodnej pod ci$nieniem przy temp. 103°C.

Zaswiadczenie odnosne winno zawiera¢ wszelkie
dane pozwalajgce stwierdzi¢, iz dotyczy ono istotnie
danej przesytki.

Zarzadzenie powyzsze zaczyna obowigzywacé w ter-
minie dni 60 od dnia jego ogtoszenia w Dzienniku Urze-
dowym (tj. od dnia 1V 39). Wzé6r znajduje sie¢ w P.I.E.

HOLANDIA. Z dniem 1 kwietnia rb. przedtuzono
okres kontyngentowania nastepujacych towaréw w Ho-
landii:



okres Przydziat Biezacy okres
bazowy autonom. kontyngentéw.
Wegiel, koks i brykiety 1935 30% wagi br. 1 4. 39-1. 4. 40
Wyroby z juty . . . . 1936-1937  10% 14 39-1. 4. 40
Wyroby nozownicze cze-
$ciowo metalowe . , 1934 70% wartosci 1.4, 39-1. 4. 40
Wyroby nozownieze cat-
kowicie metalowe . . 1934 15% 1.4 39-1. 4 40
Ryz: tuszczony . , . * 1436-1438 70% wagi nt. 1.4 39-1. 140
tom i mielony 1.4.37-14 38 50% 1.4.39-1. 1 40
maczka na pasze 1.4.36-1.4 38 100% 1.4.39-1, 1 40
Guziki obszyte baweing 1935/36/37  30% grosow 1,3 39-1. 3. 40

W poréwnaniu z poprzednim okresem kontyngen-
towania na uwage zastuguje zmniejszenie przydziatu
autonomicznego dla wegla, koksu i brykietow — z 60%
na 30%.

GRECJA. Na rok gospodarczy 1939-40 ustalono
nowe optaty wywozowe przy eksporcie tytoniu, koryn-
tek i suttanek oraz fig. Optlaty te sg zrdézniczkowane
zaleznie od okolic, gdzie towary zostaty wyprodukowa-
ne oraz zaleznie od ich gatunku. — Przyw6z karoseryj
samochodowych zostat zwolniony z reglamentacji przez
przeniesienie z listy C na liste B.
legaja motory samochodowe.

Zwolnieniu nie pod-

Zniesione zostato amerykanskie cto wyréwnawcze
na holenderskie produkty mleczne pod warunkiem, ze
produkty te wysytane bedg bezposrednio z Holandiii
oraz ze zaopatrzone bedg w urzedowy dokument stwier-
dzajacy, ze rzad holenderski nie wyptacit na ten artykut
zadnej premii.

INDOCHINY. Dla skuteczniejszego przeprowadze-
nia zakazu przywozu na wszelkie zagraniczne napoje
alkoholowe postanowiono, ze sprzedaz tych artykutéow
wykonywaé¢ moga tylko kupcy, posiadajacy zezwolenie
przywozu.

NIEMCY. Wg rozporzadzenia ministra finanséw
i ministra spraw wewnetrznych z dnia 28 111 39, weszty
w zycie przepisy niemieckiego ustawodawstwa celnego
w dniu 22 11l 39 dla okregu ktajpedzkiego. Dotych-
czasowa granica celna miedzy Rzeszg a okregiem ktaj-
pedzkim zostata zniesiona.

PORTUGALIA. Na podstawie o$wiadczenia mi-
nisterialnego zostato podane do wiadomosci, ze dopusz-
czalne jest pakowanie kartofli w skrzyniach mieszcza-
cych od 9 do 10 kg. Skrzynie winny posiada¢ nastepuja-
ce wymiary: 38,5 cm diugosci, 23,5 cm szeroko$ci, 17 cm
Wysokosci.

SOMALI FRANC. Dekretem z dnia 9
kazano przewozu

1V 39 za-
i wywozu broni i amunicji oraz in-
nych materiatdw wojennych przez terytorium Somali
Franc. Wyjatkowych zezwolen udziela¢é moze guber-
nator.

SYRIA | LIBAN. Zgodnie z libanskim prawem
budzetowym na rok 1939 z dn. 21 Il 39 weszto w zycie
rozporzadzenie ustalajace podatek od
cementu na 2 funty libanskie od 1 tony.

importowanego

SZWAJCARIA. W szwajcarskim dzienniku urze-
dowym z dnia 31 Il 39 zostata opublikowana uchwata
z 27 111 39 o podwyzce optat dodatkowych na pasze:

Szwajcarska Spoétdzielnia zbozowa zostaje upowaz-
niona do podniesienia optat dodatkowych zaréwno na
pasze jak i na stome, na $cidtke torfowa i sadzeniaki:

Poz. tar. cel. wykaz towaréw Dodatek od 100 kg
Ib pszenica na pasze 7
2b jeczmien na pasze 7
45a sadzeniaki 0,50
211a stoma 0,50
211b Sciotka torfowa 0,50
212 siano 0,25
maka z siana 5—

Na podstawie zarzadzenia z dnia 20 lutego 1939 r.
import siana wymaga uzyskania pozwolenia od zwigz-
kowego Urzedu Weterynaryjnego, przy czym podania
muszg by¢ ztozone za posrednictwem Centrali Zbo6z
i Srodkéw pastewnych. Ponadto importer musi zawia-
domi¢ urzad weterynaryjny kantonalny o kazdej prze-
sytce, podajac jej wage, pochodzenie, numer wagonu,
stacje przeznaczenia w Szwajcarii itp. Kazda przesyt-
ka musi by¢ zaopatrzona w $wiadectwa, stwierdzajace,
ze siano zostato zebrane w miejscowos$ci wolnej od pry-
szczycy co najmniej w okresie 6 miesiecy. Transport
nie moze nastepowaé¢ w wagonach przeznaczonych do
przewozow bydia. Wagony muszg by¢ przed zatadowa-
niem poddane dezynfekcji, a po zatadowaniu zaplombo-
wane.

SZWECJA. Szwedzkie zaktady w Vasteras podatly
wniosek o wprowadzenie cta na biel cynkowag w wys.
10 kr. od 100 kg. Zaréwno jednak Generalny Urzad
Celny jak i Kolegium Handlowe odniosty sie do po-
wyzszego wniosku nieprzychylnie. Wskutek tego nale-
zy przewidywaé, ze rzad ze swej strony nie bedzie zaj-
mowat sie przynajmniej obecnie wprowadzeniem cta
na biel cynkowsg.

UNIA POLUDN.-AFRYKANSKA. W urzedowej
gazecie Nr 2612 z dnia 3 11l 39 ukazato sie zarzadzenie,
na mocy ktérego siano i stoma jako $rodki stuzace do
opakowania moga przy imporcie do Unii tylko wéw-
czas mie¢ zastosowanie, o ile zapakowane w nie towary
bedg po przybyciu do Unii lezaty na skladach jeszcze
cztery miesigce, lub o ile zostanie udowodnione na pod-
stawie specjalnego urzedowo wystawionego zaswiadcze-
nia, ze stoma lub siano byly w ciggu ostatnich czterech
miesiecy przed uzyciem na opakowanie przechowywane
w miejscach zabezpieczonych od pryszczycy. Podobne
zaswiadczenia urzedowe wymagane sa przez wladze
Unii od siana i stomy przeznaczonych na pasze dla
bydta.

WENEZUELA. Cto na gwozdzie z drutu (poz.
305 B) obnizone zostato z 0,90 boliw. na 0,60 boi. od
1 kg (30 I 39). Zarzadzeniem z dnia 7 11l 39 zwolniono
od cta przywozowego flaszki na mleko (poz. 449). Obni-
zone zostato dalej cto na filtry, na wode, na wanny ka-
pielowe oraz ustalono stawke celna na sportowe obuwie
gumowe w wysokoséci 8 boliw. i na obuwie kapielowe
— 3 boliwary od 1 kg brutto.
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MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE

KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.
Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzy-

skaé moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym
Instytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powo-
ta¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozosta-
waty dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem,
winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Ro6zne. Firma ekwadorska interesuje sie importem
réznych tanich artykutéw. P/9023/21/ID.

Zamkniecia porcelanowe do butelek. Firma lon-
dynska pragnie nawigza¢ kontakt z producentami wy-
mienionych artykutéw. P/9804/65/1D.

tgczenia azbestowo-fibrowe prasowane.
londynska pragnie nawigza¢ kontakt z odno$nymi pro-
ducentami. P/9809/59/1D.

Chemikalia. Firma‘'palestyriska interesuje sie im-
portem artykutdw chemicznych stuzacych do wyrobu
lekarstw. P/9484/47/1D.

Szkto opalowe dla lamp stotowych. Firma londyn-
ska pragnie nawigza¢ kontakt z producentami, celem
reeksportu do Afryki. P/9667/63/ID.

Terpentyna. Firma angielska interesuje sie im-
portem terpentyny i produktow smotowcowych. —
P/9664/95/1D.

Kafle $cienne i podtogowe. Firma kanadyjska na-
wigze kontakt z producentami. P/9970/65/ID.

Naczynia gliniane. Firma z Filadelfii nawigze kon-
takt z producentami. P/10176/23/1D.

Sadze gazowe i zywica z drzew iglastych. Firma
wegierska nawigze kontakt z producent. P/10323/47/1D.

Szkto samochodowe, nie rozpryskujace sie. Firma
amerykanska interesuje sie importem powyzszego arty-
kutu. P/10236/65/ID.

Skéry. Firma filipinska poszukuje skor podesz-
wowych do obuwia i prosi o oferty wraz z préobkami.
P/9421/59/M.

Weze pozarnicze. Firma angielska interesuje sie
zakupem VA do 3 milionéw ptéciennych wezy pozarni-
czych. P/9444/64/M.

Ré6zne wibdkiennicze i tania konfekcja. Firma po-
zastepstw w wymie-

Firma

tudniowo-afrykanska poszukuje
nionych branzach. P/9449/95/M.

Konfekcja. Firma angielska, dotychczas
opracowywata towary czeskie, interesuje sie importem

ktora

z Polski skdérzanych wyroboéw, jak: obuwie, rekawiczki,
paski, torebki oraz konfekcji odziezowej, bieliznianej
i drobnej, jak rowniez trykotazowej. P/9694/95/M.

Tasmy gumowe. Finlandzka firma agenturowa po-
szukuje kontaktéw z polskimi fabrykami tasiem
(wstazek) gumowych, posiadajacych zapotrzebowanie
klienteli w wysokos$ci 800 tys. metréw biez. réznych ga-
tunkéw i rodzajow rocznie. P/9724/64/M.

Rézne. Firma holenderska pragnie rozszerzyé¢ zbyt
towar6w polskich w tym kraju i poszukuje nowych za-
stepstw polskich fabryk wtokienniczych. P/9833/46/M.

Konfekcja. Firma angielska zapytuje o dostawy
polskiej odziezy meskiej taniej i Sredniej jakos$ci oraz
kombinezonéw. P/9806/64/M.

Sznurki i cerata. Firma peruwianska pragnie ob-
ja¢ przedstawicielstwo firmy polskiej, eksportujacej
sznurki konopne w kiebkach réznych grubosci i wymia-
réow, ceraty na stoty itp. P/9710/22/3.A./M.

Tyki materacowe. Firma kanadyjska poszukuje
dostawcéw tkanin materacowych w lepszych gatunkach
i prosi o oferty. P/9922/46/M.

Tkaniny meblowe. Firma australijska pragnie
sprowadza¢ z Polski materiaty na obicia do mebli.
P/10047/46/M.

Rézne. Firma amerykanska prosi o oferty na Ki-
limy, materiaty wsypowe w kolorze czerwonym, niebie-
skim i biatym oraz r6zne drobne. P/10078/4.H./M.

Jaja. Belgijski zwigzek towiecki, zapytuje o ewent.
dostawcow jaj kuropatw szarych, ktére postuzytyby do
celéow wylegowych. R/6214/31/S.

Skoéry. Kanadyjski agent pragnie objaé¢ przedsta-
wicielstwo firmy polskiej, zainteresowanej w eksporcie
skér surowych. W gre wchodzityby w pierwszym rze-
dzie solone skéry cielece o wadze 3—8 funtéw, poza
tym za$ skdéry bydlece. R/9354/30/S.

Ro6zne. Firma importowo-agenturowa w Peru inte-
resuje sie importem owoc6w suszonych oraz groszku
w puszkach. R/9710/22/3.A./S.

Proszek kakaowy. Firma angielska zainteresowa-
na jest w imporcie taniego proszku kakaowego. —
R/9853/60/S.

Przetwory owocowe. Powazna firma importowa
na Jawie poszukuje kontaktu z polskimi producentami
sok6w owocowych, jaméw oraz konfitur. Artykuty te
mogtyby znalez¢ zbyt na rynku jawajskim, przy czym
jednak dwa ostatnie musiatyby by¢ opakowane w pusz-
ki metalowe, a nie w naczynia szklane. R/10166/60/S.

SPRAWY KOMUNIKACYJNO-TARYFOWE

KOMUNIKACJA PORTOW GDYNI | GDANSKA Z DALSZYM
ZAPLECZEM WOBEC OSTATNICH ZMIAN POLITYCZNYCH
W EUROPIE SRODKOWEJ

W ostatnim czasie prasa gospodarcza cze-
sto omawia skutki zmian politycznych w Euro-
pie Srodkowej. Duzo uwagi poswieca sie przy
tym réwniez zagadnieniu komunikacji portéw
w Gdyni i Gdansku z ich dalszym zapleczem,
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ktérego powazna cze$¢ dostata sie pod bezpo-
Sredni wptyw polityki komunikacyjnej Nie-
miec. Ansehluss Austrii, aneksja Sudetéw, in-
korporacja Czech i Moraw oraz nieoficjalny
protektorat nad Stowacja, zblizyty Niemcy do



panstw Europy potudniowo-wschodniej, a tym
samym rozszerzyly zasieg dziatania niemiec-
kich portéw morskich. Niewatpliwie, tak jest
istotnie. Ale trzeba zwro6cié uwage na jeden
wazny moment, naswietlajgcy to zagadnienie
2 innej strony. Ot6z zmiana granic panstwo-
wych mogta sie odby¢ w ciggu jednej godziny
czy dnia. Przebudowanie natomiast catego sy-
stemu taryf kolejowych, a przede wszystkim
nagiecie go do sztucznie wytworzonych granic
panstwowych przedstawia nielada trudnosci.
Opracowanie nowych taryf, przeprowadzenie
powazniejszei reformy uktadu taryf, przysto-
sowanie ich do nowej koniunktury politycznej
lub handlowej wymaga w kazdym wypadku
duzej pracy przygotowawczej, specjalnych ba-
dan gospodarczych. Stad tez tranzytowe tran-
sporty towaréw do Czech i Moraw a nawet do
Sudetéw, aczkolwiek zmniejszone, w dalszym
ciggu idg przez porty w Gdyni i Gdansku.

Zblizenie natomiast Niemiec do Wegier
i Rumunii oraz do innych krajow hal kanskicli.
nie jest zbyt grozne dla tranzytu tych krajow
przez porty p. o. c. Z jednej strony fakt uzy-
skania wspolnej granicy polsko-wegierskieja w
zwigzku z tym utozenie bezposredniej taryfy
polsko-wegierskiej, sitg rzeczy skieruje tran-
sporty z i do Wegier przez porty w Gdyni
1 Gdansku, w wiekszym anizeli dotychczas
stopniu; z drugiej strony wzrastajgca angiel-
sko-rumunska wymiana towarowa na ile ostat-
niej sytuacji politycznej roéwniez zwiekszy
transporty tranzytowe przez polskie porty. —
Wyrazem tych tendencyj obecnie jest duze za-
interesowanie Gdynig ws$rdd angielskich eks-
pedytorow.

Poza tym sprzyjajacym czynnikiem dla
polskich portéw jest prawdopodobienstwo, ze
polityka taryfowa niemieckiego systemu ko-
munikacyjnego ze wzgledéw zaréwno gospo-
darczych, jak i politycznych nie moze stwarzac
zbyt taniej drogi dla towardw angielskich kon-
kurujgcych na rynku batkanskim. A wiec i z
tego tytutu tez nie nalezy liczy¢ sie ze spad-
kiem tranzytu przez porty p. o. ¢. — Spadek
tranzytu czechostowackiego zrekompensuje
wzrost tranzytu do Wegier i Rumunii, przy
ezym decydujacym czynnikiem bedzie tu wy-
bér niezaleznej drogi przewozu, ktora zwilasz-
cza w obecnej sytuacji politycznej, na szlaku
Battyk — kraje Europy potudniowo-wschod-
niej, prowadzi wytgcznie przez Dolskie porty.

W chwili obecnej w komunikacji z porta-
mi w Gdyni i Gdansku majg zastosowanie na-
stepujgce taryfy:

Z Czechami i Morawami:

1) taryfa polsko-czechostowacka portowa,
2 wyjatkiem stacyj zaolzianskich i sudecko-
nieinieckich. skreslonych z tej taryfy z waznos-
cig od dnia 1listopada 1938 r.

2) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte
w Cz. Il taryfy P. K. P. w zeszycie 4-ym, obej-
mujacym taryfy tranzytowe.

ze Stowacja:

1) taryfa polsko-czechostowacka portowa,
taryfe te mozna rdwniez stosowal do stacyj
stowackich i Rusi Podkarpackiej przytgczo-
nych do Wegier.

2) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte
w Cz. Il taryfy P. K. P., w zeszycie 4, obejmu-
jacym taryfy tranzytowe.

z Rumunia:

1) taryfa polsko-rumunska zwigzkowa
a w szczegolnosSci specjalny zeszyt tej taryfy
dla komunikacji z portami.

2) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte
w Cz. Il taryfy P. K. P., w zeszycie 4, obejmu-
jacym taryfy tranzytowe.

z Wegrami:

1) taryfa polsko-czechostowacko portowa
od i do stacyj czechostowackich przytgczonych
do Wegier oraz od i clo dawniejszych punktow
granicznycli czechostowacko-wegierskich.

2) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte
w Cz. Il taryfy P. K. P., w zeszycie 4, obejmu-
jacym taryfy tranzytowe.

3) kombinowana taryfa polsko-czechosto-
wacka dunajowa z przetadunkiem w Brati-
slawie.

z Jugostawia:

1) taryfa polsko - jugostowianska zwigz-
kowa.

2) taryfa polsko-czechostowacka portowa
do dawniejszych punktéw granicznych cze-
chostowacko-wegierskich, dalej taryfa wegier-
ska wewnetrzna, a nastepnie wewnetrzna ta-
ryfa jugostowianska.

3) taryfa polsko-rumunska portowa przez
Rumunig, a nastepnie wewnetrzna taryfa ju-
gostowianska.

4) kombinowana taryfa polsko-czechosto-
wacka dunajowa z przetadunkiem w Brati-
slawie.

z Butgaria:

1) przez Rumunie taryfa polsko-rumunska
zwigzkowa, aneks nr 211 i nr 213.

2) kombinowana taryfa polsko-czechosto-
wacka dunajowa z przetadunkiem w Brafi-
siawie.

z b. Austrig:

1) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte
w Cz. Il taryfy P. K. P., w zeszycie 4, obejmu-
jacym taryfy tranzytowe, z przekartowaniem
na wewnetrzng taryfe niemiecka, stosowang
rowniez w tranzycie przez protektorat czeslco-
morawski.

2) kombinowana taryfa polsko-czeclioslo-
wacka dunajowa z przetadunkiem w Bratisla-
wie. Taryfa ta po aneksji Austrii nie ma wie-
kszego znaczenia.

z Niemcami:

1) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte
w Cz. Il taryfy P. K. P. w zeszycie 4, obejmu-
jacym taryfy tranzytowe.
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Ponadto przy tranzycie przez koleje pol-
skie przesytek, wysytanych z panstw uprzy-
wilejowanych w drodze wzajemnosci tj. z b.
Czechostowacji, Jugostawii, Wegier, Buitgarii,
Witoch, Danii, Estonii, Finlandii, Holandii, Por-
tugalii i Szwecji, stosuje sie na drodze przewo-
zu taryfy specjalne ustanowione na wywoéz
z Polski lub na przywé6z do Polski. W tym
wypadku stosuje sie postanowienie zawarte
w 8§30, (z Il 1taryfy P. K. P.

Dotychczasowa praktyka z dziedziny
akwirowania tranzytu przez porty w Gdyni
i Gdansku wykazata pewne braki i niedocig-
gniecia na niektérych odcinkach. | tak np.
wysoki poziom stawek wegierskich taryf we-
wnetrznych, oraz brak dogodnych taryf tran-
zytowych przez Wegry, byt niesprzyjajacym
czynnikiem zaréwno w akwirowaniu tranzytu
wegierskiego, jak i jugostowianskiego przez
porty p. o. ¢. Totez nowe opracowanie a wtas-
ciwie reforma taryfy wegierskiej, w zwigzku
z ostatnimi zmianami granic wegierskich i zna-

KOLEJOWE KURSY WALUT ZAGRANICZ-

NYCH.

Kursy walut zagranicznych, wedtug kto-
rych kolej przerachowuje kwoty wyrazone w
obcych walutach, a uiszczone w walucie kra-
jowej (kurs przeliczenia) sa nastepujace:

Za 1 dolar ztoty — 8,92 zi, za 1 dolar Sta-
néw Zjedn. Am. P6in. — 533 z}, za 100 fran-
kow francuskich — 14,10 z}, za 100 frankow
belgijskich — 18,00 zt, za 100 frank6éw szwaj-
carskich — 121,00 zt, za 100 frankéw ztotych
— 172,00 zt, za 100 guldenéw gdanskich —
100.00 zt, za 100 koron czeskich — 18,35 zi, za
100 koron dunskich — 111,50 zt. za 100 koron
norweskich — 125,50 zt, za 100 koron szwedz-
kich — 129,00 z, za 100 leti rumunskich —
3,95 zt, za 100 lirow wioskich — 28,15 zt, za
100 litow litewskich 89,50 zt, za 100 marek nie-
mieckich — 214 z}, za 100 szylingéw austriac-
kich — 100,00 zt, za 100 dynaréw jugostowiani-
skich — 12,35 zt, za 100 peng6 ztotych — 157,00
zt, za 100 florenéw holenderskich — 285,00 zi.

Kursy, po jakich kolej przyjmuje zaptate
w obcej walucie (kurs przyjmowania) obowig-
Zuja nastepujaco:

Za 100 ztotych — 11,22 dolaréw ztotych,
19 dolarow St. Zjedn. Am. Po6in., 720.00 fran-
kéw francuskich, 565,00 frankéw belgijskich,
84.00 frankoéw szwajcarskich, 100.00 guldenéw
gdanskich, 55500 koron czeski(stowackicli.
2600.00 lei rumunskich, 362,00 liréw wtoskich,
112,50 litow litewskich, 47,75 marek niemiec-
kich, 102,00 szylingéw austriackich, 58,20 fran-
kéw ztotych, 835,00 dynaréw jugostowianskich.

PRZEWOZY W WAGONACH —
LODOWNIACH.
Przewozne za przesyiki przewozone w wa-
gonach-lodowniach P. K. P., oblicza sie wedtug
obowigzujacych taryf z podwyzszeniem sta-
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cznym powiekszeniem sieci kolejowej, z pew-
noscig uwzgledni postulaty wspdélnych intere-
séw polsko-wegierskich. Na tej platformie
rozpatrywana moze by¢ réwniez sprawa opra-
cowania do istniejacej juz taryfy polsko-jugo-
stowianskiej zwigzkowej, specjalnego zeszytu
dla komunikacji z portami p. o. c.

Pcza tym daje sie rdwniez odczuwaé brak
bezposredniej taryfy polsko-butgarskiej zwigz-
kowej uniewaznionej w r. 1937 i nie zastgpio-
nej dotychczas nowag taryfg. Aneks do taryfy
polsko-rumunskiej zwigzkowej, uwzgledniajg-
cy komunikacje z Bulgarig, nie rozwigzuje
w zupeinosci tego problemu, gdyz zawiera
stawki tylko do granicy rumunisko-butgarskiej,
nie dajac catoksztattu kalkulacji do stacyj but-
garskich.

Stopniowe usuniecie tych brakow przy-
czyni sie do coraz mocniejszej pozycji portow
w Gdyni i Gdansku na szlaku tranzytowym
Baltyk — kraje Europy potudniowo-wscho-
dniej.

wek 0 3%. Taka samg zasade stosuje sie przy
obliczaniu przewoznego za przesytki przewo-
zone w prywatnych wagonach-todowniach.
Z dniem 11V 1939 r. 3% podwyzka przewoz-
nego za przesytki przewozone w wagonach-lo-
downiach zostaje zniesiona.

PRZEWOZY WEGLA KAMIENNEGO

W OBROCIE WEWNETRZNY M.

Z waznos$cig od 11 1V do 11 VII 1939 r. zo-
staty utworzone 2 taryfy wyjatkowe wk-14,
wk-16 na przew6z w obrocie wewnetrznym
wegta kamiennego i brykietéw, oraz miatu we-
gtowego na podstawie specjalnych zaswiad-
czeh wydawanych przez Polskg Konwencje
Weglowg. Taryfy te uprawniajg do znizki
w wysokosci okoto 25% przewoznego.

POLACZENIE LOTNICZE GDYNIA-LYDDA-
BATAVIA-SYDNEY.

Polskie Linie Lotnicze ,Lot" nawigzaty ostat-
nio wspoétprace z holenderskimi liniami lotniczy-
mi ,,K.L.M.“, przyjmujac rownoczesnie reprezen-
tacje tych linij na Polske. W zwigzku z tym, jak
i wznowieniem od dn, 1 maja br. komunikacji
lotniczej na trasie Gdynia — Warszawa, bawit
ostatnio w Gdyni inspektor holenderskich linij
lotniczych p. G. J. Reijers z Hagi, aby zaintere-

sowa¢ kwestiag potaczenia lotniczego Polski
z Indiami Holenderskimi sfery gospodarcze
Gdyni.

Wspotpraca z holenderskimi liniami lotni-
czymi ma dla Gdyni ogromne znaczenie, gdyz
daje polskiemu miastu portowemu szybkie pota-
czenie nie tylko z Dalekim Wschodem, ale réw-
niez z Australig. Holenderska K, L. M. utrzy-
muje statg komunikacje lotniczg na linii Amster-
dam — Lydda — Batavia, a stad do stolicy
Australii — Sydney. Poniewaz od dn. 1 maja
Gdynia za posrednictwem polskich linij lotni-



czych bedzie miata posrednie potgczenie z Ly-
dda, dzieki wspotpracy ,,Lotu” z K. L. M., linia
Gdynia — Lydda zostanie przediuzona az do
Australii.

Przestrzen Gdynia — Lydda bedzie mozna
Przeby¢ przesiadajagc sie jedynie w Warszawie
W ciggu dwoch dni. W Lyddzie trzeba sie prze-
sigé¢ w samolot holenderski, ktorym w ciggu
czterech dni przybywa sie do Batavii. Tutaj
znowu natepuje przesiadka i juz lot w prostej
linii do Sydney. Calg trase Gdynia — Sydney
mozna przeby¢é w ciggu 8 dni.

Wymienione potgczenie lotnicze posiada
wielkie znaczenie nie tylko dla komunikacji pa-
sazerskiej, ale i przesytki poczty oraz prob to-
warowych.

KOMUNIKACJA KOLEJOWA Z WEGIERSKA

RUSIA PODKARPACKA.

W zwiagzku z uzgodnieniem granicy miedzy
Wegrami a Stowacjg, obszar Rusi Podkarpac-
kiej zostat juz wigczony do Wegierskich we-
wnetrznych taryf kolejowych, przy czym teren
optat przewozowych zostat powiekszony na 1000
km, co oczywiscie taczy sie ze sprawa zwieksze-
nia sie odlegtosci wegierskiej sieci kolejowej. —
Przy tej sposobnosci warto nadmienié, ze przy-
wrécono juz komunikacje kolejowa miedzy Sto-
wacjg wschodnig, a Rusig Podkarpacka. ROw-
niez wprowadzono juz przed kilku dniami bez-
posrednig komunikacje osobowg przez Ru$ Pod-
karpackg miedzy Warszawg a Budapesztem.

HANDEL | PRZEMYSt RYBNY NA WYBRZEZU

H ron i Btea

SYTUACJA W NASZYM RYBOLOWSTWIE | HANDLU
RYBNO - SLEDZIOWYM

Dopisujgca pogoda sprzyjata wyjazdom
naszych rybakéw zaréwno na potowy przy-
brzezne, jak i dalsze. W potowie kwietnia br.
przebywato na potowach w poblizu dunskiej
wyspy Bornholm na Battyku okoto 30 pol-
skich kutréw z Gdyni, Helu i WiHadystawowa.
Kutry te dowiozty w czasie od 14 do 16 kwiet-
nia transporty ponad 4.000 cetnarow dorszy,
z ktérych cze$é zostata zasolona (ca 600 ctr.),
a cze$¢ zamrozona w Morskich Zaktadach
Rybnych (ca 3.500 ctr.), gdzie takze pewng
ich ilo§¢ zuzyto do fabrykacji filetow ryb-
nych. W zwigzku z zasalaniem, zamrazaniem
i fabrykacjg filetow, odpadki z dorszy sg
przerabiane w gdynskiej Fabryce Maczki
I Olejow Rybnych — na maczke rybng. Za-
ktad ten z powodu wielkiej ilosci posiadanego
(sju[)owca pracowat ostatnio na 3 zmiany na
obe.

Zasalanie dorszy, po prébach przeprowa-
dzonych z dobrym wynikiem przez Stacje
Morska, zastosowano po raz pierwszy na wie-
kszg skale. Ryby te sg uprzednio pozbawiane
wnetrznosci oraz osci, a nastepnie pakowane
w beczkach, do ktérych dolewa sie solanke.
Zasalanie dorszy odbywa sie zarobwno w Gdy-
m, jak i Wiladystawowie — dla poszczegdl-
nych firm handlowych. W zwigzku z tg ak-
cjg. sfery kupieckie branzy rybnej zwracaja
coraz wiekszg uwage na port rybacki w Wia-
dystawowie, gdzie koszty robocizny sg zna-
cznie tansze, przeto kalkulujg -sie lepiej, ani-
zeli w innych polskich portach rybackich.
Nalezy przypuszczaé, ze wymienione wzgle-
dy, jak i dogodne potozenie nad otwartym
Battykiem, predystynuja Wiadystawowo do
odegrania powaznej roli, jako o$rodka han-
dlu i przemystu rybnego na przysztosc.

W celu dostosowania sie do ograniczo-
nycli mozliwosci zamrazania ryb w gdyniskiej
Chtodni Rybnej, miedzy kupcami rybnymi
a rybakami doszto do porozumienia, w wyni-
ku ktérego nastgpito wprowadzenie regla-
mentacji odnos$nie dowozu dorszy. Dzienny
dowdz dorszy ma wynosi¢ 400—500 cetnarow.

Dnia 25 kwietnia br. powrdécit co Gdyni

.z kilkutygodniowej wyprawy dalekomorskiej

u wybrzezy Islandii polski trawler rybacki
»Eugeniusz"4 wyladowujac ca 50 ton rozmai-
tych ryb morskich i $ledzi.

Pod koniec kwietnia port gdynski opus-
cito kilka Ingréw S$ledziowych tow. ,Mewa4
udajgc -sie clo swej holenderskiej bazy pomoc-
niczej Scheveningen, skad po uzupetniajg-
cych przygotowaniach zamierzajg w maju
rozpoczgé potowy $ledzi na morzu Poéinoc-
nym. Statki te zabraly wieksze iloSci beczek
pustych oraz zapasy soli.

Jak wynika z enuncjacyj prasowych,
w Gdyni ma niebawem powsta¢ nowe przed-
siebiorstwo dla potowdéw dalekomorskich, ktd-
re jakoby podjeto starania przy zakupie od-
powiednich statkéw rybackich za granica.

Sytuacja w handlu rybno-$ledzio.wym
przedstawia sie nactal niepomys$inie, co przy-
pisa¢ jednak nalezy ogo6lnej sytuacji gospo-
darczej. Bardzo stabe obroty zanotowano
w handlu swiezymi rybami.

Szereg gdynskich przedsiebiorstw, im-
portujacych S$ledzie otrzymato w ostatnim
czasie z zagranicy korzystne oferty na dosta-
we -Sledzi na sktady konsygnacyjne. Firmy te
jednak z powodu braku miejsc w magazy-
nach i Chiodni Sledziowej, nie byty w stanie
przyja¢ tych korzystnych dla obrotdw portu
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rybackiego w Gdyni propozycyj. Sprawa ta
wigze sie z kwestig rozbudowy chtodni i ma-
gazynow S$ledziowych.

W zwigzku z regulacjg importu S$ledzi
islandzkich do Polski, ktdre dotychczas pra-
wie w zupetnosci przechodzg przez Gdansk,

DOWOZY RYB SWIEZYCH | MROZONYCH
IMPORTOWANYCH PRZEZ GDYNIE W
SEZONIE 1938/39.

W sezonie rybnym 1938/39, tj. w okresie od
dnia 1kwietnia 1938 r. do dnia 31 marca 1939 r.
dowozy ryb Swiezych i mrozonych do Gdyni,
w poréwnaniu z odpowiednimi iloSciami im-
portowanymi w sezonie 1937/1938, przedsta-
wiaja sie nastepujaco (waga w tonach):

) 1938/39 1937/38
Sledzie Swieze w lodzie
Norwegia 3.230 2.094
Anglia 2.030 2.224
Belgia 1.230 600
Szwecja 1.010 1.070
Holandia 740 600
] Dania 40
Sledzie zamrozone
Norwegia 2.240 2.100
Islandia 20
Belgia 40
Dorsze zamrozone
Norwegia 25 13
Dorsze Swieze
Norwegia 42 12
Dania 25 22
Szproty Swieze w lodzie
Szwecja 4.160 4.300
Holandia 15
Belgia 15

Wzrost wykazuje import $ledzi Swiezych
i mrozonych z Norwegii, rowniez import szpro-
tow wzrést w poréwnaniu z poprzednim
okresem.

FABRYKACJA PASZTETOW Z WATROBY
DORSZA W GDYNI.
W okresie przed Wielkanocg jedno z pol-
skich przedsiebiorstw w porcie rybackim roz-

Kronika zagraniczna

zainteresowane czynniki tgcznie z importera-
mi gdynskimi prowadzg rozmowy z przedsta-
wicielem Islandzkiej Komisji Sledziowej na
Polske i Gdansk, w celu nawigzania bezpo-
srednich kontaktéw handlowych z eksporte-
rami islandzkimi.

poczeto produkcje pasztetéw, wyrabianych
z watroby dorszy, pochodzacych z polskich
potowow.

Sposbb przyrzadzania tych pasztetéw
przedstawia sie nastepujaco. Zupeinie Swieze
watroby oddajg rybacy do wytwdrni natych-
miast po przybyciu kutréw do Gdyni. Wa-
troby z dorsza myje sie i miele. Dodatek spe-
cjalnych korzeni powoduje, ze watroba zatra-
ca zapach tranu. Pasztet z watrob paku je sie
nastepnie do puszek o wadze netto okoto 120
gramow. Zamkniete puszki sterylizuje sie (go-
tuje sie) w autoklawach, co powoduje, ze pa-
sztet posiada wszelkie wtasciwosci trwatej kon-
serwy. Pasztet z watrob dorsza nadaje sie do-
skonale jako zakagska, zwitaszcza clla oséb, kto-
re nie znosza tranu.

Cena pasztetu nie powing przekroczy¢ 65
groszy za puszke 120 gramow pasztetu juz
w sprzedazy detalicznej.

Nalezy podkresli¢, ze tego rodzaju konser-
wy rozpoczeto wyrabia¢ w Polsce po raz pier-
wszy. Zostaty one przez fachowcoéw ocenione,
jako doskonaty produkt odzywczy.

PRZYGOTOWANIA DO POLOWOW SLEDZI
NA MORZU POLNOCNYM.

Polskie towarzystwa dla potowdw dale-
komorskich, poisiadajgce swe siedziby w gdyn-
skim porcie rybackim, czynig becnie przygo-
towania do wyjazdow na potowy $ledzi. Pole-
gaja one na doprowadzeniu do porzadku stat-
kéw rybackich oraz m'-"ezetu, stuzacego do po-
towdéw. Wiosenny sezon potowu $ledzi na mo-
rzu Potnocnym rozpoczyna sie w maju. Jest
to t. zw. sezon szkocki. Kilka statkdw tow.
~Mewa"“ udato sie juz do swej bazy w Ho-
landii.

GOTEBORG W ROZWOJU RYBOLOWSTWA MORSKIEGO
SZWECII

Jednym z najwazniejszych osrodkdw ry-
botdwstwa morskiego Szwecji, zwilaszcza za-
chodnich jej wybrzezy jest Goteborg. Znaczenie
jego wzrasta szczegOlnie od roku 1910, kiedy
utworzony zostal odpowiednio wyposazony
port rybacki, znajdujacy sie pod zarzadem
miejskim. Dalsze etapy rozwoju tego portu
przynoszg lata 1914 i 1925, w ktérych wybu-
dowano nowoczesne hale rybne, stanowiagce
bezsprzecznie podstawe dla rozwoju handlu

rybnego. Pierwsze aukcje rybne odbyly sie
w Goteborgu dnia 10 pazdziernika 1910 roku.
Aukcje te poczatkowo urzadzano w rozmai-
tych miejscach i miaty one charakter prywat-
ny, od tego czasu jednak odbywajg sie pod
kontrolg samorzadu miejskiego i to w przysto-
sowanych na ten cel halach. Transakcje na
aukcjach rybnych w Goteborgu zapoczatko-
waty przedsiebiorstwa potowdw, posiadaja-
cych wiasne statki rybackie. PdZniej uczestni-



°zg w nich takze kupcy-huriownl!cy. Oct okre-
su 1915/16 w aukcjach rybnych biorg uctziat
pran ie wszyscy rybacy, dowozacy towar do
Portu rybackiego w Gdteborgu. Przedmiotem
transakcyj aukcyjnych sg przy tym nie tylko
Swieze ryby, ale i $ledzie, rowniez solone. We-
dtug danych statystycznych zrzeszenia kup-
cOw-hurtownikéw rybwGéteborgu ,,Fiskgross-
isternas Forening“ z og6lnych obrotow portu
rybackiego, bedacych przedmiotem transakcyj
aukcyjnych, na eksporteréw i hurtownikow
przypada ca 75%, a na innych kupujacych
25%. W aukcjach uczestniczg zarowno hurto-
wnicy i eksporterzy ryb, jak i przemystowcy
rybni, zwykli handlarze, rozmaici posrednicy
oraz urzedowi kontrolerzy.

Na skutek zorganizowanej sprzedazy auk-
cyjnej ryb i $ledzi, Géteborg stal sie powaz-
nym os$rodkiem handlu rybnego nie tylko dla
pobliskiego wybrzeza, ale i jego blizszego oraz
dalszego zaplecza. Z potowami ryb i $ledzi,
przybywajg bowiem tam statki takze z innych
miejscowosci, jak z Falkenberg, Yarberg, Mar-
strand, Gravarne, Smogen i Strémstad, a poza
tym z portow Norwegii i Danii. Wszystko to
powoduje, ze klientami portu rybackiego w
Goteborgu stajg sie powazne osrodki konsum-
cyjne Szwecji, ze z gtdéwnych odbiorcow (w
okresie jesien—zima) wymienimy nastepujace
dzielnice: Skane, Blekinge, Halland i Smaland.

Pewne wieksze ilosci zwitaszcza $ledzi szty
takze przez pewien okres czasu z Gdteborga do
pétnocnej dzielnicy Szwecji — Norrland.
Transporty te utracono jednak okoto roku 1925
na skutek stosowania przez koleje szwedzkie
dogodnych taryf kolejowych na przewozy to-
waréw rybnych dla Norwegii, skad import do
poinocnej Szwecji z uwagi na matg odlegtosé,
byt dogodniejszy. Szwedzka polityka taryf
kolejowych wprowadzenie tych udogodnien
taryfowych dla przesytek norweskich uzasad-
niata wzgledami na nierownomierno$¢ poto-
gow szwedzkich w okresie poprzednich lat.
Nie pozostaje to oczywiscie bez wptywu dla
obrotéw rybnych Goteborga.

Powazne znaczenie dla handlu rybnego
w Szwecji w ogdle, a w tej mierze i dla Gote-
borga, posiada takze wzrost konsumcji ryb
Swiezych, jaki daje sie zauwazyé¢ od poczatku
obecnego stulecia. Do popularyzacji ryb i ar-
tykutéw rybnych w do$¢ wyraznej mierze
przyczynita sie réwniez wojna S$wiatowa, w
czasie ktorej z uwagi na utrudnienia dowozu
szeregu towardéw importowanych, ulegty pod-
wyzce ceny miesa i tluszczéw. Spowodowato
,0 wiadnie pewien wzrost spozycia ryb oraz
zwyzke cen na nie. W zwigzku z tym dato
SlQ nawet w pewnych okresach czasu odczu-
wac brak zwilaszcza Sledzi Swiezych. W okre-
sie wojny Swiatowej obroty rybami i $ledzia-
N9 dowiezionymi do Goteborga oraz innych
miejscowosci okregu Bohus znacznie wzrosty,
takze wzrosta niebywale ich wartos¢. Swiad-
czy o tym, jak i w ogdle o rozwoju handlu

rybno-$ledziowego w potudniowej Szwecji: ze-
stawienie wartosci ryb biatych i $ledzi, zanoto-
wane w Goéteborgu i okregu Bohus w naste-
pujacych sezonach:

1910;11 8.773.000 kr. 1918/19 — 50.948.000 kr.
1912/13 8.733.000 kr. 1919/20 — 21.179.000 Kkr.
1914/15 9.753.000 kr. 1920/21 — 15.506.000 kr.
1915/16 22.651.000 kr. 1922/23 — 9.252.000 kKr.
1916/17 30.019.000 kr. 1924/25 — 12.877.000 Kr.
1917/18 28.161.000 kr. 1926/27 — 14.176.000 Kr.

W dalszych sezonach do f934/35 wigcznie,
wartos¢ ryb i Sledzi w wymienionych wyzej
miejscowosciach osigga z niewielkimi réznica-
mi sume ca 14 milionéw koron i utrzymuje sie
na tym samym poziomie. Poza pokrywaniem
zapotrzebowania rynku wewnetrznego, poka-
zne ilosci ryb Swiezych i $ledzi eksportuje
Szwecja za granice, Do rzedu odbiorcow jej
nalezy tez Polska, ktora od 2 lat zwtaszcza im-
portuje ze Szwecji powazne ilosci szprotow
i Sledzikow. W sezonie 1938/39 import polski
wynosit ca 70% ogdlnego eksportu wymienio-
nych gatunkéw ryb ze Szwecji za granice.

Po wojnie Swiatowej, kiedy nastgpit po-
wrét do normalnych warunkéw i rozwoju zy-
cia gospodarczego, kraje, ktére do niedawna
byty odbiorcami towaréw rybnych Szwecji,
same zwiekszyty potowy ryb i $ledzi, zmniej-
szajac ich import. Okoliczno$¢ ta zmusita
Szwecje clo szukania nowych rynkéw zbytu
z rbwnoczesnym dostosowaniem sie do ich ...-
magan, jak rdwniez dalszej penetracji wiasne-
go rynku. W zwigzku z tym zanotowac nale-
zy zaprowadzong od kilku lat w Szwecji fa-
brykacje filetbw rybnych, ktore sg sporzadza-
ne na sposéb norweski i dunski. Jesli chodzi
0 aparat sprzedazy ryb, stoi on na zadowala-
jacym poziomie. Tworzy go rozgateziona sie¢
kupcow zaréwno w Goéteborgu, jak i w za-
pleczu.

Przy tej sposobnosci warto zwrécié uwa-
ge na rozmiary transakcyj towarami rybnymi
na aukcjach w Géteborgu. Ksztattowanie sie
tych transakcyj pod wzgledem iloSciowym oraz
wartosciowym uwypukla odnos$na statystyka.
Jak z niej wynika, podczas gdy w okresie
przedwojennym, sprzedaz aukcyjna osiggne-
fa w najlepszym wypadku ponad 155 miliona
kg o wartosci ponad 2 miliony koron (1913),
o tyle w czasie samej wojny osiggneta rekor-
dowe cyfry: 1918 — 44.723.667 kg o wartosci
34.416.311 koron, a nawet w roku 1919 —
49.850.309 kg o wartosci 18.579.031 koron. —
W nastepnych latach ilo$¢ ta z pewnymi zmia-
nami utrzymuje sie na poziomie ca 30 milionéw
kg. a ocl roku 1928 do 1936 na poziomie ca 40
milionéw kg, osiggajac przecietnie tgczng war-
to$¢ 9 do 10 milionéw koron.

Cyfry te ilustrujg wcale powazne obroty
portu rybackiego w Goteborgu, jesli wzigé pod
uwage rozmiary rocznych potowdw Szweciji,
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wynoszacych okoto 100.000 ton wartosSci okoto
30 milionéw koron.

Na aukcjach tych sprzedawane sg gtownie
§ledzie, makrele, dorsze, tupacze i t. d., w ostat-
nich latach takze powazne ilosci szprotow
i $ledzikow.

Do przewozu towaréw rybnych uzywane
sg wygodne i szybkie Srodki transportowe. —
Rdéwniez sktadowanie towardéw rybnych zosta-
to w Goteborgu dobrze rozwigzane, gdyz istnie-
je tam wielka chtodnia rybna i fabryka lodu
pn. ,,Svenska frysorierna4, pod wzgledem roz-
miar6w najwieksze tego rodzaju zaktady w
Skandynawii.

RYBOLOWSTWO ESTONSKIE W 1938 R.

Potowy przybrzezne Estonii zmniejszyty
sie ze 168.212 q w 1937 r. na 153.809 g w i938 .
czyli o 8,6%. Prawie cata obnizka przypada
na potowy S$ledzikéw (98.720 g w 1937 r. wo-
bec 85.605 q w 1938 r. czyli spadek 13,3%).
Potowy $rddladowe obnizyty sie minimalnie,
mianowicie z 29.948 q w 1937 r. do 29.035 q.
Tak samo obnizyta sie ilos¢ ztowionych fok
z 1.537 sztuk do 1.191 sztuk.

Ogo6lna warto$¢ ryb ztowionych wynosi-
ta w roku 1938 — 3.582.066 kr. wobec 3.566.719
kr., tj. 7,4% mniej, anizeli w roku poprzed-
nim, przy czym warto$¢ potowdw przybrzez-
nych obnizyta sie o 8,1%, za$ srodlgdowych
0 4.1%.

W zwigzku z eksportem ryb i $ledzi Swie-
zych ze Szwecji do Polski, nalezy na tym miej-
scu zaznaczy¢, ze eksport ten kierowany jest
gtéwnie z Goteborga do Gdyni. W minionym
sezonie rybnym transporty gwardéw rybnych
przewozone byty miedzy obydwu wymienio-
nymi portami statkami zardwno polskimi, jak
szwedzkimi. Réwniez miedzy kupcami branzy
rybno-$ledziowej w Gdyni i na polskim wy-
brzezu, a kupcami w Goteborgu i okregu Bohus
istniejg Sciste i rozwiniete juz kontakty han-
dlowe.

E. U.

Handel rybami bardzo ozywiony, mimo
to wykazuje saldo ujemne, warto$¢ wywozu
ryb i przetworow rybnych wynosita 1.460.163
w roku 1938 wobec 1.205.443 kr. w 1937 roku,
czyli o 21,1% wiecej. Warto$¢ przywozu na-
tomiast powiekszyta sie z 1.313.410 kr. w 1937
roku do 1.449.693 kr. w 1938 r. czyli o 13,2%.
Przecie wszystkim zwiekszyt sie import $ledzi
z 1.014.273 kr. do 1.357.567 kr., gctyz odpadt
zupeinie potéw ich na ,rachunek wilasny".
W roku sprawozdawczym ziowiono ogoélnie
182.844 q, importowano 81.901 q i eksporto-
wano 16.023 gq. Wynika z tego, iz w kraju
skonsumowano 248.722 q wobec 275.209 g ro-
ku poprzedniego, czyli obnizka na gtowe lud-
nosci wynosi z 24.4 kg clo 22 kg.

NIEMIECKIE POLOWY DALEKOMORSKIE | ICH ROZWO]

W gramicach niemieckiego czteroletniego

planu gospodarczego daje sie zauwazyC staty
wzrost potowéw dalekomorskich. W roku 1936
ogolny potéw wynosit 12 miliondw cwts., w
roku 1937 — 13,4 milionéw cwts., za§ w roku
1938 prowizoryczne obliczenia wykazujg dal-
szy wzrost ilosciowy o przeszto 12% w poro-
wnaniu z rokiem poprzednim. Jezeli chodzi
o warto$¢, w roku 1938 wzrosta ona jedynie
0 5%, co z punktu widzenia konsumenta jest
bardzo dodatnim objawem i moze przyczynic
sie do dalszego wzrostu spozycia. Co sie ty-
czy potowoéw, dokonywanych przez parowe
trawlery, to w roku 1936 wynosity one 8,4 mil.
cwts., zas w roku 1937 — 9,8 mil. cwts. War-
tos¢ tych potowdéw odpowiednio wynosita 68,5
mil. marek oraz 66,5 mil. marek. Spodziewa-
ny jest dalszy spadek wartosci tych potowow,
w zwigzku z postepujacg w dalszym ciggu ob-
nizkg cen na gatunki ryb, potawiane tego ty-
pu statkami.

W zwigzku z dazeniem Niemiec do cia-
gtego podniesienia wydajnosci potowdw, prze-
prowadzana jest intensywna modernizacja
floty rybackiej. W roku 1938 wycofano sze-
reg starych statkéw i wybudowano 30 jedno-
stek duzego typu o znacznie lepszym wyposa-
zeniu.
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Postepujacy w szybkim tempie rozwoj
niemieckiej floty rybackiej natrafia jednak
na pewne trudnosSci, w pierwszym rzedzie
z powodu braku odpowiednio wyszkolonej
zatogi. Angazowanie rybakdw holenderskich
czeSciowo jedynie rozwigzuje ten problem,
totez szkolenie nowych sit rybackich odbywa
sie w Niemczech w szybkim tempie.

W celu jak najlepszego przystosowania
statkbw do osiggniecia maksimum wydajno-
§ci, wybudowano (H. Bischoff & Co — Bre-
incnj szereg motorowych jednostek, zaopa-
trzonych zardwno w sieci dryftujgce, jak
i trawlowe, co umozliwia potdéw nie tylko ryb
morskich ,,biatych"”, ale i tez Sledzi. Poza tym
na szeregu trawlerach zastosowano produk-
cje maczki rybnej oraz mrozonych filetow.
Rdéwnoczes$nie prowadzona jest usilna propa-
ganda spozycia ryb. ktéra daje bardzo dobre
wyniki. Spozycie ryb na gtowe wynosito bo-
wiem w Niemczech w roku 1913 — 5 kg, w
roku 1934 — 9 kg, za$ w roku 1937 — 12,4 kg-
Dla poréwnania zaznaczy¢ nalezy, ze spozy-
cie ryb w Polsce wynosi niecate 3 kg na
gtowe.

W zwigzku z dokonanymi oOstatnio
zmianami terytorialnymi w Rzeszy Nieraiec-



kiej, przewidziany jest dalszy wzrost kon-
sumcji ryb. Co sie tyczy zagadnienia cen, to
polityka gospodarcza Rzeszy dazy do icli ob-
nizenia z réwnoczesnym zafiksowaniem ich
na pewnym poziomie, drogg wyznaczania na
poszczegOlne gatunki ryb, okreslonych zy-
skéow dla hurtownikéw i detalistow. Do pew-
nego stopnia udato sie juz te rzeczy uregulo-
waé tak, ze wyznaczono state ceny na szereg
gatunkow jak: dorsze, szczupak morski, to-
so$ i Sledzie Swieze. Ceny te zaleznie od se-
zonu ulegaja pewnym nieduzym wahaniom,
przewidzianym zresztg przez czynniki ofi-
cjalne. W zwigzku z regulacjg cen zastapio-
no system aukcyjny (za wyjatkiem $ledzi) na
system dystrybucyjny.

Jesli chodzi o technike zbytu ryb, posta-
wiona jest ona dobrze. Przedsiebiorstwo po-
towu rozsyta swoj potéw hurtownikom, Kkto-
rzy rozsprzedajg go z kolei detalistom. Jak
ten system zda swdj egzamin zycia, trudno
w tej chwili przewidzie¢, mozna natomiast
stwierdzi¢, ze dzieki dobrze zorganizowanej
propagandzie, jak rowniez doskonalej organi-
zacji aparatu rozsprzedazy, ryby Swieze do-
chodzg szybko i w dobrym stanie do najdal-
szych zakatkow Rzeszy.

W. K.

Reklam a

ZWIAZEK RYBAKOW DUNSKICH FUNDU-
JE RYBACKI STATEK SZKOLNY.

Wedtug wiadomosci nadesztych z Kopen-
hagi, Zwigzek Rybakdéw Dunskich w Jutlan-
dii zamierza ufundowal statek, przeznaczo-
ny na praktyczne szkolenie miodych ryba-
kéw. W tym celu Zwigzek ma odpowiednio
wyposazy¢ jeden z nowoczesnych kutréw
i wystaé go na kilka tygodni na morze Pot-
nocne w najblizszym sezonie. W ten sposob
udostepni sie mitodziezy teoretyczng oraz pra-
ktyczng nauke nawigacji, przepisow mor-
skich, postugiwania sie radiem itd., a zwilasz-
cza zapoznanie sie z technikg samych poto-
wow.

Inicjatywa rybakow duniskich spotkata
sie w zagranicznych kotach rybackich z wiel-
kim uznaniem, i jak mozna przypuszczac,
znajdzie nasladowcow w innych krajach,
uprawiajacych na wieksza skale rybotdwstwo
morskie. Byltoby niewatpliwie rzeczg pozy-
teczng, aby i w Polsce zainteresowano sie tg
kwestig, co jest zreszta uzasadnione statym
rozwojem naszego rybotéwstwa dalekomor-
skiego.

jest dzwignia

Ogtaszajcie przeto

W

handlu 1 przemystu

,Bluletynie",

ktory swym zasiegiem obejmuje nie

tylko Pomorze, ale

catg Polske — —
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HERMANN MATHIESEN & Co

Spodéitka z ogr. odp.

I M P ORT S LEDZ I
WLEASC.: H MATHIESEN | S. RYNECKI

GDYNIA, Port Rybacki

ADRES TELEGRAFICZNY: ,HERMATICCT
TELEFON: 28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki

30-71 Prywatny Mathiesen
KONTO BANKOWE:
Powszechny Bank Zwigzkowy — GDYNIA

MORSKIE ZAKLADY RYBIM

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Eksploatacja chtodni, przetworni i sktadow rybnych
w Gdyni

FABRYKA MACZKI | OLEJOW RYBNYCH

P. K O ODDZIAL W GDYNI NR 802 - 706 v
MAGAZYNY CELNE FABRYKA LODU
CHLODNIE CELNE ZAMRAZALNIA RYB

Fkiti KomaRIM | Jroyh - Fd aul hiitfli [ain Ry

Telegr. adr. ,Nordiahawe" Telefon nr 28-04__

NOROI A HAVE

<3 D \ IM I A
PORT RY B AC K I

The bigest fish canning faetory at the Roiish Seacoast

300 Workers Employed. Export of all kini of csnned fish, Export speciality ,Sprats in
Qil* to U. S. A, Palestine Far East, Austria South Africa, South America
Export of all kind of smoked fish
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Gdynski Import Sledzi

rnmunmm mmmmmm — g— —
wiasc.: L. MYREBOE
(G DY NI A H E R I I\ G I M P O R T)
Import $ledzi solonych, swiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii !»

Biura i Sktady w Hali i Chtodni

Adres telegraficzny: ,,ULIKI"

Towarzystwo Okretowe
Potowoéw Dalekomorskich

M E w A
SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BIURO CENTRANE GD YNIA Molo Rybackie

TELEFONY:  18-37 Zarzad, 11-76 Biuro ogdlne
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy $ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb*

WEASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE
W tasna nowocze$nie urzadzona
fabryka beczek $ledziowych —
Gdynia, Port Rybacki.

baza morska: Scheveningen (Holandia)

BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziatw Gdyni, Powszechny Bank
Zwiazkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-
Polski oddziat w Gdyni, P. K. O.
Poznan, Nr 210.566.

Polskie Sledzie solone
z wtasnych potowdéw na Morzu P6in.
Wtasna flotylla rybacka

J . B S A

Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84
= P. K 0. Hr. 210-654.

B. BikowsKi

$

IMPORT SLEDZI
HERRINGS-IMPORT

GDIrIWTfA

Tel. prywatny 27-73  Hala Rybna
Telefon biurowy: 21S-63

KONTO P. K. O. 210-410 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW®* GDYNIA

I1TTK M E R

im port —eksport $§ Se «fw. i

GDY1%IM/19

ragbmtzUs

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,BANKIER".
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia P.K.O. Warszawa 144.199
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

Kroniku

PRZYWOZ ARTYKULOW KOLONIALNYCH
DO POLSKI W 1938 ROKU

Przywo6z artykutéw kolonialnych stanowi
do$¢ pokazng pozycje w bilansie handlowym
Polski, wynoszaca w roku 1938 — 23 miliony
ztotych.

Przyw6z towardéw kolonialnych w okresie
ostatnich czterech lat przedstawia sie nastepu-

jaco:
1935 —  15.924ton za sume 21.221tys. zt
1936 — 16.279,, ., . 20916 ,,
1937 — 16.064,, , . 24934 ,,
1938 — 18372, , . 23433 ,,

W roku 1938 przywéz towaréw kolonial-
nych, jezeli chodzi o ich warto$¢, zmalat w po-
rébwnaniu do roku 1937 o 6 proc. wzrost w po-
rébwnaniu do roku 1936 o 12 proc. i do roku
1935 — o 10 proc.

Zestawienie iloSciowe towaréw kolonial-
nych, przywiezionych w ostatnich czterech la-
tach, przedstawia sie, jak ponizej:

Przywo6z artykutdow kolonialnych cto Polski
(waga w tonach)

ARTYKULY 1935 1936 1937 1938
kawa surowa 5888 6258 5583 6060
kawa palona 0 0 0 3
korzenie cykorii palone — 0 — 15
herbata 1711 1610 1862 1777
herva mate 3 2 5 6
kakao surowe suszone 6641 6853 6934 8461
kakao prazone lub palone 0 27 — 0
kakao w proszku bez cukru 114 107 118 144
anyz 9 7 10 15
wanilia 17 13 11 16
pieprz czarny i biaty 993 889 843 1182
ziele angielskie 137 107 198 185
cynamon 147 167 234 202
gozdziki 27 25 32 48
imbir 17 5 30 31
pieprz turecki 76 57 60 40
badian 8 1 12 14
kwiat i gatka muszkatutowe 15 15 21 20
jagody laurowe 2 1 5 2
orzechy pomaranczowe 4 2 9 9
liScie bobkowe 108 128 94 139
kardamon 1 1 2 o1
szafran 0 0 0 0

Uwaga: Zero (0) oznacza, ze zjawisko istnieje, jed-
nakowoz w iloSciach mniejszych od tych liczb, ktére
mogty by¢ wyrazone uwidocznionymi w tablicach zna-
kami cyfrowymi, np. je$li handel zagraniczny wyrazony
jest w tonach, to znak 0 oznacza, ze handel w danym
wypadku nie osiggnat 500 kg.

Zrédio — publikacje Gtéwnego Urzedu Statystycz-
nego.
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Istotng cyfre w zakresie przywozu towaréw
kolonialnych z punktu widzenia bilansu handlo-
wego — stanowi ich wartos¢. Zestawienie war-
tosci przywiezionych w latach 1935—1938 to-
waréw kolonialnych przedstawia tablica ponizej:

Przywoz artykutéw kolonialnych do Polski
(warto$¢ w 1000 zf)

ARTYKULY 1935 1936 1937 1938
Przywéz ogétem 21221 20916 24934 23433
kawa surowa 8126 7549 7358 6720
kawa palona 1 1 1 5
korzenie cykorii palone — 0 — 18
herbata 6009 5864 7072 7074
herva mate 6 4 7 5
kakao surowe, suszone 4789 5675 8218 6998
kakao prazone lub palone 0 20 — 0
kakao w proszku bez cukru 170 161 159 204
anyz 10 7 12 20
wanilia 409 308 377 480
pieprz czarny i biaty 1186 670 674 891
ziele angielskie 89 198 384 333
cynamon 127 .208 288 272
gozdziki 42 47 86 112
imbir 22 10 59 45
pieprz turecki 111 84 68 80
badian 11 1 20 24
kwiat i gatka muszkatutowe 39 36 68 55
jagody laurowe 2 1 4 2
orzechy pomaranczowe 2 1 5 7
liscie bobkowe 43 58 41 64
kardamon 3 24 10
szafran 5 6 6 11

Pobiezny rzut oka na tablice pozwala

stwierdzi¢, ze nastgpit wzrost przywozu w roku
1938 w poréwnaniu do roku 1937 — tylko nie-
ktérych i to nie najwazniejszych artykutéw ko-
lonialnych. W szczeg6lnosci w relacji wartos-
ciowej nastgpit wzrost przywozu herbaty o 0,03
proc., kakao w proszku bez cukru o 28 proc., any-
Zu — o0 67 proc., wanilii — o 27 proc,, pieprzu
czarnego i biatego — o 32 proc., gozdzikbw —
0 30 proc,, pieprzu tureckiego — o0 18 proc.,
badianu —= 0 20 proc., orzechdw pomaranczo-
wych — o 40 proc., lisci bobkowych — o 56%
1szafranu — o 83 proc.

Jednoczesnie nastgpit spadek przywozu i to
gtdwnie najwazniejszych artykutéw: kawy su-
rowej — o0 9 proc., herva mate — o 29 proc.,
kakao surowego, suszonego — o0 15 proc., ziela
angielskiego — o 13 proc., cynamonu — 0 6%
imbiru — o 24 proc., kwiatu i gatki muszkatuto-
wej — o0 19 proc., jagod laurowych — o 50 proc.
kardamonu — o 58 proc.



Najwazniejszymi artykutami (przywoz kto-
rych w roku 1938 osiggnat przynajmniej 100 ty-
siecy ztotych) sa: kawa surowa, herbata, kakao
suszone, surowe, kakao w proszku, wanilia,
pieprz czarny i bialy, ziele angielskie, cynamon,
gozdziki. PrzejdZmy do analizy kierunkowej
tych towarow.

Kawa surowa

Przywéz kawy pod wzgledem wartoscio-
wym z roku na rok maleje, pod wzgledem za$
iloSciowym waha, jak to wskazuje tablica. —
Gtéwnym importerem kawy do Polski we wszy-
stkich latach jest Brazylia, nastepnie Guatema-
la. Pozostate kraje, skad kawa jest przywozona,
w réznych latach zajmujg rézne kolejne miejsca.
Na uwage zastuguje specjalne silne zwiekszanie
przywozu kawy z Indii Holenderskich w roku
1938 oraz z Tanganiki i Konga Belgijskiego w
latach 1937 i 1938. Przyw6z kawy z Kostariki
po gwatownym spadku w roku 1936, podnosi
sie z roku na rok, nie osiggnat jednak poziomu
z roku 1935. Powaznie zmalat przywo6z kawy
z Kolumbii, Indii Brytyjskich, Salwadoru, We-
nezueli i Nikaragui.

Dzielagc przyw6z kawy wedtug kontynen-
téw, otrzymamy interesujgce zestawienie dla ro-
ku 1935 1 1938:

1935 1938
KONTYNENTY 1000 zt % 1000 zt %
Ogotem 8126 100 6720 100
Azja 68 1 639 10
Ameryka Srodkowa 3102 38 2356 35
Ameryka Potudniowa 4502 55 2918 43
Afryka — — 746 11

Z zestawienia wynika, ze znacznie wzrdst
przywoz kawy z Azji i Afryki, zmalat natomiast
Wywoz kawy z Ameryki Srodkowej i Potudnio-
wej.

Zestawienie przywozu kawy surowej z po-
daniem kierunkéw przedstawia ponizej zamiesz-
czona tablica:

Przyw6z kamy surowej

KRAJE 1935 1936 1937 1938
(waga w fonach)

Przyw6z ogdétem 5888 6258 5583 6060
Brazylia 4005 4591 3476 3516
Guatemala 923 628 961 1078
Indie Holenderskie 26 61 97 326
Tanganika _ 4 309 300
Kostarika 311 124 159 210
Meksyk 137 65 122 161
Kongo Belgijskie _ 43 177 122
Kolumbia — 136 320 108
Indie Brytyjskie — 67 13 40
Salwador 113 14 46 51
Wenezuela 63 4 43 28
Kikaragua 67 15 54 26
Kenia i Uganda — 20 21 19
kraje wysp Am. Srodk. _ 15 6 14
Kuba — - — 23 18

(wartos¢ w 1000 zt)

Przywéz ogétem 8126 7549 7358 6720
Brazylia 4405 4688 3811 2719
Guatemala 1767 990 1123 1578
Indie Holend. 68 140 198 559
Tanganika — 6 611 530
Kostarika 745 261 327 399
M eksyk 300 111 192 231
Kongo Belgijskie — 60 260 182
Kolumbia — 223 470 150
Indie Brytyjskie — 137 24 80
Salwador 192 20 71 67
Wenezuela 97 6 61 49
Nikaragua 98 24 80 36
Kenia i Uganda — 41 41 34
kraje wysp Ameryki Srodk. — 28 13 26
Kuba — — 24 19

Interesujagcym jest fakt, ze przywo6z kawy
wagowo wzrost o 9 proc., wartosSciowo zmalat
natomiast o 9 proc. Nastapita zatem znizka
ceny kawy, zwigzana z jednej strony z prze-
sunieciem sie kierunkéw zakupu, oraz z drugiej
strony z faktyczng znizkg ceny na réznych ryn-
kach. — Poréwnujemy ze sobg lata 1937 i 1938.

Przecietna cena 1 tony kawy surowej w ro-
ku 1938 wynosi 1108 ztotych, wobec 1318 zio-
tych w roku 1937. Rdznica wynosi zatem 16
proc. Oczywiscie cena towaru zalezy przede
wszystkim od rynku zakupu i gatunku towaru.
Na wazniejszych rynkach zakupu ceny zmienity
sie nastepujaco: w Brazylii z 1096 zt za tone
w 1937 r. do 773 zt w roku 1938 — nastgpita
obnizka ceny, siegajgca 29 proc.; w Guatemali
z 1626 z+ w roku 1937 do 1464 zt w roku 1938 —
obnizka o 10 proc., w Indiach Holenderskich z
2041 zt w roku 1937 do 1715 zt w roku 1938 —
obnizka o 16 proc., w Tanganice z 1977 zt w ro-
ku 1937 do 1767 zt w roku 1938 — obnizka o 11
proc.; w Kostarice z 2057 zt w roku 1937 do
1900 z+ w roku 1938 — obnizka o 9 proc.;
w Meksyku z 1574 zt w roku 1937 do 1435 zi
w roku 1938 — obnizka o 9 proc., w Kongo Bel-
gijskim z 1469 zt w roku 1937 do 1492 — wzrost
ceny o 2 proc., w Kolumbii z 1469 zt w roku
1937 do 1389 zt w roku 1938—obnizka o 5% i td.

Herbata

Przyw6z herbaty pod wzgledem wagowym
zmalat, pod wzgledem za$ wartoSci utrzymat
sie na poziomie 1937 roku. Glownymi dostaw-
cami herbaty do Polski sg: Cejlon — zawsze na
pierwszym miejscu, Indie Holenderskie — za-
wsze na drugim i Indie Brytyjskie — zawsze na
trzecim miejscu.

Przywéz herbaty wedtug kierunkéw przed-
stawia sie nastepujaco:

Przywo6z herbaty

KRAJE 1935 1936 1937 1938
(waga w fonach)

Przyw6z ogdtem 1711 1610 1862 1777

Cejlon 678 679 856 1008

Indie Holend. 598 504 511 470
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Indie Brytyjskie 349 339 351 250

Chiny 24 21 31 13
Japonia — 37 88 25
Anglia 49 20- 4 8
Malaje Bryt. — — 3 3
Kenia i Uganda — 6 7 —
Mozambik — — 10 —

(wartos¢ w 1000 z)

Przywéz ogétem 6009 5864 7072 7074
Cejlon 2394 2678 3615 4292
Indie Holend. 1750 1557 1620 1456
Indie Bryt. 1488 1315 1340 1081
Chiny 135 107 159 120
Japonia — 98 246 64
Anglia 192 75 17 49
Malaje Bryt. _ — 11 11
Kenia i Uganda — 19 24 —
Mozambik — — 34 —

Z zestawienia tego wynika, ze cena herbaty
wzrosta ogétem biorgc z 3898 zt za tone w roku
1937 do 3981 zt w roku 1938 -- czyli o 2 proc.
Cena tony herbaty z Cejlonu wzrosta z 4223 zi
w roku 1937 do 4258 zt w roku 1938 — czyli
0 1 proc., z Indii Holenderskich z 3170 zt w ro-
ku 1937, zmalata do 3997 zt w roku 1938, czyli
0 2 proc., z Indii Brytyjskich z 3817 zt w roku
1937 do 4324 zt w roku 1938 — czyli o 13 proc.

Kakao surowe, suszone

Przywéz kakao do Polski wzrasta pod
wzgledem iloSciowym i wartoSciowym. Giow-
nym dostawcg kakao do Polski (66 proc. war-
tosci i 72 proc. ilosci) jest Ziote Wybrzeze. —
Poza tym na drugim miejscu idzie Wybrzeze
Kosci Stoniowej. — Panstwa Ameryki Potud-
niowej i Centralnej zajmujg podrzedne stano-
wiska.

Zestawienie przywozu
sie nastepujgco:

kakao przedstawia

Przyw6z kakao surowego, suszonego

KRAJE 1935 1936 1937 1938
(waga w tonach)

Przywé6z ogo6tem 6641 6853 6934 8461
Ztote Wybrzeze 5177 4807 4854 6090
Wybrzeze Kosci Stoniowej - 178 936 690
Ekwador 191 192 255 337
Wenezuela 215 217 230 197
Brazylia 401 777 288 301
Kraje wysp Am. Srodk. 57 72 81 205
Nigeria — 106 53 263
Kongo Belg. — 134 38 119
Afryka Pid. Zach. 94 - - 67
Sao Thome i Principe 82 191 79 72
Indie Holend. 45 40 16 34
Cejlon — 6 16 21
Kostarika — - 17 20
Kamerun Franc. - 19 32 18
Indie Bryt. 147 8 4 8
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(warto$¢ w 1000 zI)

Pi‘zyw6z ogdtem 4789 5675 8218 6998
Ztlote Wybrzeze 3376 3725 5354 4625
Wybrzeze Kosci Stoniowej — 177 1132 570
Ekwador 231 218 411 434
Wenezuela 316 380 480 325
Brazylia 297 552 326 250
Kraje wysp. Am. Srodk. 68 86 146 222
Nigeria — 67 59 185
Kongo Belg. — 131 38 96
Afryka Pid. Zach. 59 — — 72
Sao Thome i Principe 76 163 89 66
Indie Holend. 42 53 32 56
Cejlon — 9 31 32
Kostarika — — 21 21
Kamerun Franc. — 20 40 14
Indie Bryt. 132 8 8 7

Wagowo biorac, przywéz kakao wzrost o 22
proc. w poréwnaniu do roku 1937, warto$ciowo
zmalat o 15 proc. Nastgpita zatem powazna
znizka ceny kakao. Istotnie cena przecietna 1
tony kakao w roku 1937 wynosita 1185 ziotych,
w roku 1938 spadta do 720 ztotych, czyli o 39%.
Rownie jednak ta sprawa przedstawia sie na
poszczegdlnych rynkach. Cena kakao ze Ztote-
go Wybrzeza w roku 1937 wynosita 1103 zt za
tone, spadta do 759 zt w roku 1938, czyli o 31
proc., z Wybrzeza Kosci Stoniowej — w roku
1937 wynosita 1209 zt, w roku 1938 spadia do
826 zt, czyli o 32 proc., z Ekwadoru w roku
1937 wynosita 1612 zi, spadta w roku 1938 do
1288 zt, czyli o 20 proc., z Wenezueli w roku
1937 wynosita 2087 zt, spadta w roku 1938 do
1650 zt, czyli o 21 proc., z Brazylii — w roku
1937 wynosita 1132 zi, spadfa w roku 1938 do
830 zt, czyli o 27 proc. i t. d.

Kakao w proszku bez cukru

Kakao w proszku bez cukru pochodzi pra-
wie catkowicie z Holandii. Cena kakao w prosz-
ku spadta o 48 proc., wynosita mianowicie w
roku 1937 — 1347 ziotych za tone, wobec 706
w roku 1938.

Pieprz czarny i biaty

Przywéz pieprzu czarnego i biatego w roku
1938 jest wiekszy, anizeli w latach poprzednich
pod wzgledem wagowym i wartosciowym. Je-
dynie w roku 1935 warto$¢ przywiezionego pie-
przu byfa wieksza, anizeli w tatach nastepnych.

Naczelnym dostawca pieprzu do Polski sg
Indie Holenderskie, na znacznie dalszym planie
znajdujg sie Malaje Brytyjskie i Indie Bry-
tyjskie.

Zestawienie przywozu pieprzu weditug kie-
runkow przedstawia sie nastepujgco:

Przywdz pieprzu czarnego i biatego.

KRAJE 1935 1936 1937 1938
(waga tonach)

Przywéz ogotem 993 889 843 1182

Indie Holend. 885 809 820 971

Malaje Bryt. — 55 - 163

Indie Bryt. 89 13 16 46

Holandia - 13 - —n



(wartos¢ w 1000 zj)

Przyw6z ogoétem 1186 670 674 891
Indie Holend. 1035 600 652 713
Malaje Bryt. — 48 — 132
Indie Bryt. 127 11 16 45
Holandia — 11 — —

Cena pieprzu w roku 1938 w poréwnaniu
do roku 1937 spadta o 6 proc.,, a mianowicie
z 800 ztotych do 754 ztotych za tone. Jezeli
chodzi o poszczeg6lne rynki zakupu, to pieprz
z Indii Holenderskich w roku 1937 ksztattowat
sie po cenie 795 zt za tong, w roku 1938 cena
obnizyta sie do 734 zi, czyli o 8 proc., z Indii
Brytyjskich w roku 1937 1000 zt za tong, a w
roku 1938 obnizyta sie do 978 zi, czyli o 2 proc.
Cena pieprzu z Malai Brytyjskich w roku 1938
wynosita 810 zt za tone.

Ziele angielskie
Przywéz ziela angielskiego zmalat zaréwno
w relacji iloSciowej, jak i wartoSciowej, jak to
uwidacznia ponizej zamieszczona tablica:

Przymoéz ziela angielskiego.

KRAJE 1935 1936 1937 1938
(waga w tonach)

Przyw6z ogo6tem 137 107 198 185

Kraje wysp. Am. Srodk. 118 93 191 171

Indie Bryt. 16 8 5 11
(warto$¢ w 1000 zh

Przywéz ogétem 89 198 384 333

Kraje wysp. Am. Srodk. 75 174 370 306

Indie Bryt. 11 15 10 21

Gtownym dostawcy sg kraje wyspowe Ame-
ryki Srodkowej, w znacznie mniejszym stopniu
Indie Brytyjskie. Ogélem biorgc cena ziela
angielskiego ksztattowata sie w roku 1937 po
1939 zt za toneg, w roku 1938 obnizyta sie do
1800 zt za tong, czyli o 7 proc. Jezeli chodzi
0 ceny z wysp Ameryki Srodkowej nieco nizsze
od przecietnej i wynoszg w roku 1937 — 1937
ztotych za tone, obnizajac sie o 8 proc. do 1789
ztotych za tone. Cena ziela angielskiego z Indii
Brytyjskich w roku 1937 wynosita 2000 zt za
tone, obnizyla sie do 1909 zt za tone w roku
1938, co stanowi 5 proc.

Wanilia

Przyw6z wanilii w roku 1938 osiggnat naj-
wyzszy poziom, jezeli chodzi o warto$¢ przy-
wozu w ostatnim czteroleciu, jest jednak
niniejszy niz w roku 1935, jezeli chodzi a wage
przywiezionego towaru.

Przyw6z wanilii przedstawia ponizej zala-
czona tablica:

Przymo6z manilii

KRAJE 1935 1936 1937 1938
(waga w tonach)

Przywéz ogotem 17,2 13,1 10,6 159
Francja 15,3 10,6 10,1 125
Niemcy — — — 0,5
Kenia i Uganda — — — 0,2
Seszele — — — 0,7
Kraje Oceanii 0,9 18 0,3 18
Madagaskar — 0,6 — —

(wartos¢ w 1000 zit)

Przywdz ogotem 409 308 377 480
Francja 365 249 360 378
Niemcy — — — 14
Kenia i Uganda — — — 6
Seszele — — — 26
Kraje Oceanii 21 43 10 48
Madagaskar — 15.

Prawie 80 proc. wanilii przywozimy z Fran-
cji, ktéra importuje surowiec ze swoich kolonij
nastepnie odpowiednio opracowuje i sprzedaje
za granice. W ostatnim roku widzimy przywdéz
acz nieznacznych wprawdzie, partyj wanilii
z innych krajow.

Cena wanilii spadfa. Tona wanilii w roku
1937 kosztowata 35,567 ztotych, a w roku 1938
— 30.189 ztotych — czyli o 15 proc. mniej.

Cynamon

Po osiggnieciu najwyzszego poziomu w ro-
ku 1937, przyw6z cynamonu w roku 1938 obni-
zyt sie, stosunkowo nieznacznie.

Gtownym dostawcag tego artykutu na rynek
polski sg Indie Holenderskie, mniej przywoza
Chiny i Cejlon.

Przywéz cynamonu wedtug krajow przed-
stawia sie¢ nastepujaco:

Przymo6z cynamonu.

KRAJE ~ 1935 1936 1937 1938
(waga w tonach)
Przywé6z ogotem 147 167 234 202
Indie Holend. 60 98 107 100
Chiny 77 53 111 83
Cejlon 7 14 14 13
Kraje wysp Am. Srodk. — — — 5
(warto$¢ w 1000 zh)

Przyw6z ogotem 127 208 288 272
Indie Holend. 76 141 180 172
Chiny 36 33 71 56
Cejlon U 32 32 35
Kraje wysp Am. Srodk. — — — 9

Cena 1 tony cynamonu, jezeli chodzi o ca-
to$¢ przywozu w roku 1937 ksztaltowata sie po
1231 zi, a w roku 1938 — po 1347 ziotych. —
Nastgpit zatem wzrost ceny, wynoszacy 9 proc.
Ceny cynamonu z réznych krajéw bardzo odbie-
gaja od siebie . Cynamon z Indii Holenderskich
w roku 1937 kosztowat 1682 zt w roku
1938 1720 zt — nastapita zwyzka ceny o 2 proc.
z Chin — w roku 1937 1 tona kosztowa-
fa 640 zt, w roku 1938 — 675 zt — zwyz-
ka wynosi 5 proc.,, z Cejlonu — w roku 1937
1 tona kosztowata 2285 zi, a w 1938 roku —
2692 zt — zwyzka wynosi 18 proc.

Gozdziki
Ostatni wreszcie wazniejszy artykut kolo-
nialny — gozdziki, przyw6z ktdrego wzrasta

z roku na rok
Gtownym dostawca gozdzikow sg
Holenderskie, nastepnie Zanzibar.

Indie
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Przywéz gozdzikobw przedstawia sie na-
stepujaco :
Przyro6z gozdzikom.
KRAJE 1935 1936 1937 1938
(waga w tonach)
Przyw6z ogétem 27 25 32 48
Indie Holend. 2 5 17 31
Zanzibar 22 19 15 16
arto$¢ w 1000 zf)
Przywo6z ogotem 42 47 86 112
Indie Holend. 3 10 48 74
Zanzibar 35 36 37 35

Cena gozdzikéw ogo6tem biorgc ulegta zniz-
ce o 13 proc., a mianowicie 1 tona tego arty-
kutu w roku 1937 wynosita 2687 zlotych, a w
roku 1938 — 2333 zitotych. Poziom ceny goz-
dzikéw z Indii Holenderskich obnizyt sie o 16
proc., a mianowicie z 2834 zt za tone w roku
1937, do 2387 zt w roku 1938; z Zanzibaru ob-
nizyt sie o 11 proc., a mianowicie z 2467 zt za
tone w roku 1937 do 2188 zt w roku 1938.

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW
KOLONIALNYCH.

W najblizszym czasie oczekiwany jest po-
dziat kontyngentow, uzyskanych z transakcji
wigzanej Kampanii Handlu Zamorskiego na
kawe i herbate z krajow Centralnej Ameryki
i kolonij. Uruchomienie w transakcji wigza-
nej wspomnianych wyzej kontyngentéow za-
spokoi najpilniejsze potrzeby rynku wewne-
trznego i zmieni zasadniczo dtugotrwaty anor-
malny stan tej gatezi handlu importowego.

Kawa.

Podane nizej ceny kaw, notowane w ostat-
nich dniach sg wysokie, a ze wzgledu na pra-
wie zupeiny brak tego artykutu na rynku,
maja w chwili obecnej raczej orientacyjne zna-
czenie.

1 kg kawy oclonej loco magazyn importe-
ra notowano: Rio YII — 3.50 zi Victoria V —
3.35 zl, Santos 4,10 — 4,40 zl, Maragogype —
5,60 zi, Tanganyika — 5,30—5.40 zIl. Capita-
nia — 3.60—3,65 zi.

Herbata.

Jesli chodzi o herbaty gorszych gatunkdw,
to brak zupetnie na rynku krajowym Suma-
try, wyzsze za$ gatunki osiggnety powazng
zwyzke cen. Np. Cejlon pospolity notowano
14,50—15,00 zl za 1 kg oclony loco magazyn
importera. Cejlon $redni 15,50—16.50 zt, Cej-
lon specjalny od 17,50 wzwyz. Darieeling —
15,75—17,00 zt.

Korzenie.

W korzeniach notowano zwyzke cynamo-
nu, a to wskutek braku tego artykutu, jaki dat
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Pozostate artykuty

Warto$¢ i ilos¢ innych artykutéw kolonial-
nych jest znacznie mniejsza. Odnosne cyfry
ilustrujgce przywdz znajdujg sie w dwu pier-
wszych tablicach na poczatku niniejszego opra-
cowania.

Inne artykuty kolonialne pochodza z innych
krajow:

Kawa palona — z Guatemali i Brazylii,

Korzenie cykorii palone — z Niemiec,

Herua mate — z Brazylii,

Anyz — z Bulgarii,

Imbir — z Japonii,

Pieprz turecki — z Jugostawii i Wegier,

Badian — z Chin,

Kwiat i gatka muszkatulowe — z Indii Ho-
lenderskich,

Jagody laurowe —ez Chin i Wioch,

Orzechy pomaranczowe — z Wioch,

Liscie bobkowe — z Wioch, Grecji, Jugo-
stawii,

Kardamon — z Indii Brytyjskich,

Szafran — z Francji.

sie ostatnio odczuwac¢ na rynku. Ceny innych
korzeni nie wykazujg powazniejszych wahan.
1 kg pieprzu czarnego loco magazyn importe-
Ta, oclonego, notowano 3,55—3,40 zl. Piment
ca 6.40 zt, cynamon Lignea 5,80 1z, Cassia
Aera 6,40 zt.

Owoce suszone.

Artykutem, cieszacym sie duzym zainte-
resowaniem na rynku sg w chwili obecnej sut-
tanki tureckie w gatunku najjasniejszych. Ce-
na tego artykutu ksztattuje sie od 1,85—2,00 zt
zaleznie od typu.

W dalszym ciggu brak na rynku zupetnie
Sliwek kalifornijskich suszonych. Wskutek ich
braku wiekszym zainteresowaniem cieszg sie
Sliwki bosniackie, zwlaszcza 80-tki sprzeda-
wane .w skrzynkach po 1,60 zt. 90-tki w cenie
1.40 z+ 100-tki — 1,25 zt za 1 kg.

Ceny daktyli francuskich
ostatnio do 17,50 zt za 1 skrzynke.

Migdaty wiloskie, gorzkie sprzedawano po
6.70 zt, olbrzymie przebierane — 7,20 z}, jadra
orzechow laskowych, wtoskich — 6,40—6.50 zi,
tureckich 6,75, fistaszki 2,15—2.20 z, rodzynki
elemskie ca 1,50 zi, koryntki greckie 115 —
1,20 zt.

Ceny pestek morelowych stodkich, zwyz-
kowaty bardzo znacznie wskutek braku towa-
ru na rynku i ksztattujg sie obecnie ca 7 zl
1 kg.

zwyzkowaty

TRANSPORTY OWOCOW POLUDNIOWYCH
I TOWAROW KOLONIALNYCH.

Dnia 17 kwietnia przybyt clo Gdyni z Rot-
terdamu s/s ,,Wilno* z transportem 41 skrzyn
herbaty o wadze 2.313 kg.



s/s ,,Bardatand"”, ktéry przybyt do Gdyni
dnia 18 kwietnia, przywi6zt z Haify 7.881 skrz.
pomarancz igrapefruitow wagi 315.240 kg oraz
tranzytem dla Klajpedy 1.656 skrzyn poma-
rancz i grapefruitow — 65.240 kg i 1.571 skrz.
— 62.840 kg dla Libawy.

Dnia 22 kwietnia nadeszto na s/s ,,Nord-
land“ z Rotterdamu 41.000 kg bananéw.

Dnia 24 kwietnia przybyt do Gdyni s/s
».Birkaland*“ i wytadowat 31.135 skrzyn po-
marancz i grapefruitow—21.245,400 kg, nadesz-
tych z Tel-Aviv, oraz 25 workéw orzechow —
2.000 kg z Istambutu.

s/s ,,Chorzow" przywiozt z Rotterdamu w
dniu 26 kwietnia 12 skrzyn herbaty o wadze
800 kg.

s/s ,,Nordstern” wytadowat dnia 29 kwie-
tnia banany nadeszta z Rotterdamu w ilosci
42.000 kg.

Nastepny transport bananéw spodziewa-
ny jest w Gdyni dnia 5 wzglednie 6 maja na
sfs ,Wiborg“ — tadunek ca 43 tony.

Dnia 29 kwietnia s/s ,,Borctand" wytado-
wat w Gdyni 95 workéw — 7.600 kg orzechow
z Istambutu, 466 workow koryntek — 11.650
kg z Pireusu, 25.786 skrzyn — 1.031.440 kg po-
marancz i grapefruitdw z Tel-Aviv, oraz dla
Gdanska 19 workéw — 1.520 kg orzechow.

s/s ,Gotia“ nadszedt do Gdyni w dniu
30 kwietnia z transportem 10.569 klatek po-
marafncz wioskich z Katanii oraz 5.700 skrzyn
cytryn wioskich z Palermo.

Dnia 1 maja spodziewany jest w Gdyni
nis ,Gunborg" z tadunkiem 3.346 skrzynek sut-
tanek o wadze 66.806 kg i 1364 skrzynek
(15.068 kg) dla Gdanska.

W dniu 8 wzgl. 9 maja ma nadej$¢ do Gdy-
ni s/s ,,Grete” z transportem ca 300 ton poma-
rancz wioskich i okoto 6—7 tys. skrzyn cytryn.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.
urzadzity dnia 21 kwietnia aukcje, na ktérej wy-

stawity:

2744 klatek pomarancz wtoskich — sprzedano: 2.744 Kl.
w cenie 1,35 — 1,52 zt 1 kg

1050 skrzyn pomarancz palestynskich — sprzedano 1.050
skrzyn w cenie 1,00 — 1,17 zt 1 kg

600 skrzyn cytryn wioskich — sprzedano:
cenie 2450 — 30,— zt 1 skrz.

280 skrzyn grapefruitow palestynniskich — sprzedano:
280 skrz. w cenie 1,05 — 1,06 zt 1 kg

860 workow koryntek greckich — sprzedano:
w cenie 1,11 — 1,13 zt 1 kg

220 skrzyn fig tureckich i 300 skrzynek suttanek tu-
reckich — wycofano

600 sk w

860 w.

Na aukcji w dniu 25 kwietnia wystawiono:

193 skrzyn grapefruitow palestynskich — sprzedano:
100 skrz. w cenie 1,05 zt 1 kg

1047 skrzyn cytryn witoskich — sprzedano: 400 skrz. w
cenie 20 do 29 zt 1 skrz.

500 skrzyn grapefruitow palest. — sprzedano 500 skrz,
w cenie 1,— do 1,03 zt 1 kg

1340 skrzyn cytryn wtoskich — sprzedano 1020 skrz,
w cenie 30,— do 34,75 zt 1 skrz.

6 workow jader orzech6w wtoskich — sprzedano;
6 w. w cenie 6,— zt 1 kg
4 worki migdatéw wiloskich — sprzedano: 2 worki

w cenie 6,80 zt 1 kg

40 skrzynek suttanek greckich — sprzedano: 20 skrz.
w cenie 1,75 zt 1 kg

300 skrzynek fig tureckich — sprzedano: 220 skrz. w
cenie 0,98—1— zt 1 kg

33 worki orzechdw tureckich — sprzedano:
cenie 6,28 zt 1 kg

420 klatek pomarancz wtoskich czesciowo mankowe
przebrane — sprzedano: 420 kl. w cenie 0,90 — 1,45
zt 1 kg

301 skrzyn pomarancz palestynskich — sprzedano 301
skrz. w cenie 0,90 — 1,05 zt 1 kg

11 w. w

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.
urzadzity dnia 18 kwietnia aukcje, na ktérej wy-
stawity:

2121 skrzyn pomarancz palest. — sprzedano: 2121 skrz.
w cenie 0,95—1,10 zt 1 kg
1431 skrzyn cytryn wtoskich — sprzedano: 1431 skrz.

w cenie 30,50—35,00 zt skrz.
4272 klatek pomarancz wtoskich — sprzedano: 4272 Kl.
w cenie 1,44—156 zt 1 kg
275 skrzyn grapefruitow palest. (czeSciowo mankowe)
— sprzedano: 184 skrz. w cenie 21—37,50 zt skrz.
16 beczek jabtek kanadyjskich — sprzedano: 16 b.
w cenie 1,07—1,08 zt 1 Kkg.

ZAPASY OWOCOW POLUDNIOWYCH

W MAGAZYNACH PORTOWYCH.

W magazynach portowych portu gdyn-
skiego zanotowano w ostatnim okresie czasu
nastepujgce ilosci owocow potudniowych:

20 IV 39 30 1Y 39
pomarancze palest. 90.581 skrz. 94.906 skrz.
pomarancze witoskie 16.884 kl. 23.456 K.
cytryny 32.348 skrz. 38.897 skrz.
grapefruity 7.142 skrz.  10.539 skrz,

Jak z powyzszego zestawienia wynika,
zapasy wszystkich rodzajoéw, owocéw potud-
niowych wzrosty znacznie pod koniec kwiet-
nia br.

WEWNETRZNY RYNEK HURTOWY
OWOCOW.

Obecna sytuacja polityczna odbija sie bar-
dzo ujemnie i w handlu owocéw. Wskutek po-
wstrzymania sie kupcoéw od dokonywania
transakcyj powstaty w magazynach port. po-
wazne zapasy towaru, ktérych pozbycie sie¢ w
obecnej chwili jest bardzo trudne. Duze zapasy
a minimalne zainteresowanie — wptywajg na
znizke cen. Pomarancze palestynskie starych
zbioréw ulegajace juz w tym okresie szybkie-
mu zepsuciu, notowane sg przy bardzo stabym
zainteresowaniu 0,90 zt za 1 kg. Pomarancze
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palestynskie Yalencia mimo duzego zaintere-
sowania, jakie znajdujg wsréd kupcéw, nie
cieszg sie wiekszym popytem ze wzgledow wy-
zej juz wskazanych.

Konczace sie zapasy pomarancz wioskich
sprzedawane sg matymi partiami w cenie oko-
to 1,30 zt

Prawie zadnych transakcyj nie dokonuje
sie w cytrynach witoskich. Cena ksztattuje sie
360-tki — 23,— zl. 490 — ca 31,— zt. Za pare
przecietna cena zt 51,—. Zapasy cytryn sg dos¢
znaczne.

Stosunkowo dobrym zainteresowaniem cie-
szg sie jabtka kanadyjskie, ktdre nadeszty w
bardzo dobrym stanie, gatunek ich jest dosko-
naty. Za skrzynke 19 kg netto ptacono ca
35—37 zt.

Kronika

WLOCHY DAZA DO ZWIEKSZENIA WYWO-
ZU OWOCOW DO SKANDYNAWII.

Wiochy jak wiadomo, przystgpity ostatnio
do rozbudowy swej floty w celu wzmozenia
stosunkéw handlowych z Europg Pdinocna
i Basenem Battyckim. W tym celu towarzystwo
zeglugowe , Tirrenia Line* z Neapolu zamowi-
to 11 motorowcéw o przecietnej pojemnosci
4.200 nrt., z ktérych pierwsze rozpoczng prace
w ciggu roku 1940, a reszta w roku 1941

Chodzi tu przede wszystkim o zwiekszenie
przewozow owocéw potudniowych, ktorych
coraz wiecej konsumujg kraje skandynawskie.
Przewozy te byty dotychczas w reku obcych
armatoréw, przewaznie skandynawskich, ho-
lenderskich, belgijskich i niemieckich, ostatnio
i polskich, ktorzy zdaniem armatoréw wtoskich
pobrali tyt. frachtdw za przew6z owocéw sycy-

lijskich 3.500.000 liréw zl., 9.284 1.. 42.94S fi.
hol. i 3(7.377 RM. Przewozy statkami wioski-
mi owocéw sycylijskich objety tylko 4.188 t. na
79.000 t, eksportowanych do Europy Pdinocnej,
co przypisa¢ nalezy takze zbyt matej szybkos-
ci statkbw wioskich, ktére wyprzedzane byty
przez statki niemieckie w obstudze potgczen z
Hamburgiem, wskutek zawijania Wtochow po
drodze do Londynu. Nieco korzystniej przed-
stawia sie dla bandery wiloskiej przew6z owo-
cow z potwyspu Sorrento, skad przewieziono
25.000 skrzynek owocdw, podczas gdy obcy
przewiezli do Londynu i Liverpool-u 35.346
skrzynek,

TRIEST — PORTEM PRZELADUNKOWYM
DLA OWOCOW ARGENTYNSKICH.
Argentynscy eksporterzy owocow zainte-

resowali si¢ ostatnio Triestem, jako bramg wy-

padowg do Wegier i Szwajcarii. Na podstawie
niedawnego uktadu wegiersko-argentynskiego
sprowadzono statkami ,,Neptunia“ i ,,Oceanial
wiekszg ilo$¢ argentynskich jabtek, winogron,
gruszek cHa Budapesztu, a czesciowo i dla

Szwajcarii. W zwigzku z tymi przesytkami

udzielono specjalnych ulg przy magazynowa-

niu i przerobce tych owocdw oraz innych fa-
twopsujacych sie towaréw.

EKSPORT DAKTYLI Z IRAKU.

Liverpoolski ,,Journal of Commerce'l do-
nosi, ze rzad Iraku oddal firmie Andrew Weir
& Co. monopol sprzedazy i transportu daktyli
w skrzyniach, na okres 5 lat.

W Swiatowym handlu daktylami Irak bie-
rze udziat w 80%. Na jesieni biez. roku firma
~Weir* bedzie miata clo przewiezienia 58.000
ton daktyli.

DRUKI

U NAS WYKONANE

NIE SA DROGIE

a pozaiem wykonujemy je starannie
gustownie i wedtug najnowszych wyma-

gan techniki drukarskiej.

Dlatego prosi-

my zwracac sie do nas z calem zaufaniem
w razie zapotrzebowania na druki, oraz

zleci¢ nam ich wykonanie.

ZAKLADY GRAFICZNE
BOLEStAWA SZCZUKI
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OZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

ZAKELADY USZLACHETNIANIA SLIWEK SUSZONYCH,
FUSZCZARNIA PESTEK MORELOWYCH, DOJRZEWAL-
NIA BANANOW,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
OWOCOW SUSZONYCH | SWIEZYCH Z KRAJOW PO-
FUDNIOWYCH. — EKSPORT PLODOW ROLNYCH, —

GDYNSKI IMPORT Polskie Towarzystwo
OWOoZCcOoOWw

I H I B [
POLUDNIOWYCH dla andlu ananami

NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR. ODP.

W GDYNI
Hurtowa sprzedaz wszel-
kich owocéw potudnio-
wych $wiezych i suszo- :
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZADZONA

now i pakownia owocow

NN G O SAHAT LA

DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN"-GDYNIA
GDYNIA, ul. WLADYSELAWA IV 30

Telefony nr 21-85 i 12-87

TELEFONY:

Adres telegraficzny: ,GDYNIM OWPOL?"” 1553 1556’ 1944’ 1945 1946.
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Nukcje owocowe

w Gdyni

Spoétka z o. o.

Biura: Nabrzeze Francuskie

Teiefony: 19-44 19-45 19-46

MAGAZYN: 19-47

» N E P T U N "
MORSKI TRANSPORT TOWAROW

‘e GDYNIA-PORT

TELEFON 3170 —

Transporty towarow barkami w porcie
do Gdanska i z powrotem — — — —

Tiwarnsiws EMuim -SsM e Bawain

S z oy. oo
Gdynia, ,Dom Baweiny" — ul. Derdowskiego nr 7
Telefony 26-35, 26-36 adres telegr. BAWKO
I | Fachowa ekspedycja baweiny.
- Magazynowanie — Clenie.
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DON HANDLOWY PONNER | THOMSEN Sp. z o. o.
GidynSa. Port Rytsecke
Import Sledzi solonych i towarédw kolonialnych

Telefon nr 30-35 Adr. telegr. Thomsen Gdynia

Polskie Towarzystwo Transporty Miedzynarodowego

SCHENKER | S-ka S. A.
ul. RoHerdamskei 3 S O Y i I A

telefon 2924
adres telegr. ,SCHENKERCO"

Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikéw biurowych i han-
dlowych (sprzedawcoéw, buchalteréw, biuraiistéw, maszynistki,
stenotypistki) poleca:

Spoteczne Biuro Posrednictwa Pracy przy Zwiqzku Zawodo-

wym Pracownikéw Umystowych w Handiu i Przemysle
Gdynia, ul. 10 Lutego 39, m. 20 tel. 3209, Sekretariat czynny w poniedziatki | czwartki od 19,30 do 20,30

BIURO B UDOWLANE

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL. 1746-1744 G DYNIA ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA

Kazdy kupiec polski powinien czytac
TYGODNIK HANDLOWY

ORGAN STOWARZYSZENIA KUPCOW POLSKICH

WARSZAWA . UL. ZIELNA 50
E G Z E M P L AR ZE 0 K A Z 0 W E N A I AD AN I E
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| JOLETLIr

1ZBY PRZEMYSLOWO-
HANDLOWEJ w GDYNI



KOMUN ALNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI

BANK DEWIZOWY

ul. Swietojanska 17 Centrala telef. 29-51

Zatatwia wszelkie czynnos$ci wchodza-
ce w zakres pracy bankowej.------------

ODDZIALY: ORLOWO, ul. Orfowska lei. 91-90 - CHYLONIA, ul. Chylonska 67, lei. 97-07
czynne od godz. 9-13 i 15-17.

Przyjmujg i wyptacajg wktady oszczednosSciowe.
Zatatwiajg zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Instytucyj
Miejskich i Ubezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE | KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy —telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

E LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

absolwentéw 2-kl. Liceum oraz dyplomowanych absol-
wentow Il klasy dla specjalizacji w handlu morskim

NA POSADY 1 PRAKTYKI

w przedsiebiorstwach handlo-
wych, ekspedycyjnych, makler-
skich, armatorskie h, bankowych
przemystowych itp'

Absolwenci Liceum wiadajg jezykami obcymi, biegle stenografujg i piszg
na maszynie, posiadajag znajomos$¢ ksiegowosci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnosci potrzebnych w pracy
biurowej lub zewnetrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na pismie, wzglednie
telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan od kandydatow i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwalitikacyj.



,,BERGTRANS'

TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o. S. A.
G D Y N | A
ul. Portowa 15 Tel. nr 39-21

Agenci Lloydu
Maklerstwo

Spedycja
Bunkrowanie

Agenci awaryjni
Stauerka
Frachtowanie statkéw

Regularne linie okretowe z Gdyni
i Gdansko do ;

portéw baktyckich,
Szwecji, Norwegii,

Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Italii,

portéw Lewantu,

portow Morza Czarnego,
Marokka, portow Gulfu,
Meksykanskiego, Ameryki
Potudniowej, Afryki
Potudniowej i Australii.

Specjalne linie okretowe dla importu owocéw potudniowych

Zaktady Graficzne B. Szczuki Wabrzefno-Pomorze.



