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«POLSKAROB»

Polsko - Skandynawskie Polnisch —Skandinavische
Towarzystwo Transportowe Transport - Handelsgesellschaft

S. A, m. b. H.
GDYNIA GDANSK
Tel. Dyrekcja i Biuro Gtowne 2971 Brotbdnkengasse 45-48
Eksp. i Maklerka 2981 )
Skrot telegraf. »Polskarob«. Tel: %gggg

Code: Scolts. 10lh, The Boe Code,
Rudolf Mosse.

¢ EKSPEDYCJA ¢ MAKLERKA ¢ ZEGLUGA
¢ STACJA BUNKROWA ¢

Wiasna stacja bunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
»N V Nederlandsche Steenkolen HandelmaaischapRij*,
(adres telegraficzny L1GUSTRUM, Amsterdam/Rotterdam.)

Przedstawicielstwo Koncernu »R O B U R« — Zwigzek Kopaln
Gornoslgskich —

Spotka Komandytowa - Katowice.

Miesieczny przetadunek ca 300.000 ton wegla

s/s »Robur II* - 2850 t D. W. s/s ,,Robur M'" - 3300t D. W.
s/s »Robur Iv* - 3000 t. D. W. Sak butni; s/s ,,Robur VII'" - 1100 t D. W.
s/s .Robur V* - 3000 t D. W. s/s ,,Robur VIII” - 4300 t D. W.
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POLSKA AGENCJA DRZEWNA
SPOLKA Z OGR. ODP.
Spedycja morska i przetadunek z wtasnych placow w Gdyni i w Gdansku —

Spedycja Igdowa - Stevedoring — Skiadowanie — Sprzedaz komisowa
— — — — materiatéw drzewnych produkcji Laséw Panstwowych — — — —

C E N T R A L A
GDYNIA, ul. Swietojarska 44 - tel. 19-16

DDDZI/ILY Warszawa Katowice todz
Gdansk Poznan Biatystok
Lwow Luck Radom
S K £t A D Y Gdynia Brzes¢ Krakow
Warszawa Brzezany Rozyszcze
Gdansk Horodenka Kalisz
Lwow Kotomyja Lodz
Poznan Czortkéw tuck
Pinsk Witodzimierz Katowice
Baranowicza
DELEGATURY ! Wwilno Rzeszow Cieszyn
AGENTURY! Grudziadz Biatystok Krakow
Kutno Lwow Bydgoszcz
Ciechanow Stanistawoéw Kalisz
Brzesc Tarnopol Lublin
Kielce Radom Chetm

ftmB1. . . ... ..
| OLEJARSKIEGO ,,UNION” S.A. GDYNIA

Wyréb tluszczéw i olejow roslinnych z nasion
v egzotycznych i krajowych a mianowicie

palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — Inianego —

JjL POKOST EKSPORT MAKUCHOW
UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH

W Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:
GDYNIA—PORT CENTRALNY bocznica wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centrale Telefon: 2941 Centrala



| RITHO LLL

POLSKA SPOLKA IMPORTU SLEDZI

G DY NI A,
RORT RYBACKI

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BRITHOLL" — TELEFONY 26-90, 26-92
P. K. O. NR 802 606 BANK CUKROWNICTWA T. A, GDYNIA

STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA HANDLU KOLONIALNEGO

HAKO lk

SP. z 0. oO.

IMPORT - EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | owocow
POLUDNIOWYCH.

G DY NIA

10 LUTEGO 21/23 - — TELEFON 3400 34 08.

BANAN - |IMPORT

Spétka z ogr. odp.
BIBIBIIIBIITEHE!BBIBULILLL[] ]Il II]T]PIBIHITIfIIIBIII]]IR]

G b Y N I A

UL. STAROWIEJSKA N R 7

TELEFONY. 23417, 21-72

WELASNA DOJRZEWALNIA BANANOW W PORCIE GDYNSKIM
IMPORT BANANOW | INNYCH OWOCOW POLUDNIOWYCH
EKSPORT PRODUKTOW KRAJOWYCH, SPECJALNIE CEBULI,



/EGLUGA POLSKA SP. AKL
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW.OKRITOWE

(POLISH BRITISH STEAMSHIP Co. Ltd.)

G DY NIA

u. Waszyngtona 15,
Telefony 2991 -3991.

Utrzymuje regularng komunikacje pasazersko —towarowq

I towarowq z

GDYNI — GDANSKA

do portow :

HAMBURG, GANDAWA, ROTTERDAM, ANTWERPIA, MAL-
MO, GOTEBORG, STOCKHOLM, RYGA, LIBAWA, KLAJ-
PEDA, TALLINN, HELSINKI, KOTKA, VIIPURI, TURKU, MAN-
TYLUOTO, VAASA, PIREAUS, ISTANBUL, JAFFA, HAIFA,
TELAVIV, ALEXANDRIA | PORTOW SRODZIEMNOMOR-
SKICH ORAZ LONDYN, HULL, LE HAVRE.

Reprezentacije:

WARSZAWA, Plac Napoleona 9, telefon 595.42.
KATOWICE, Mickiewicza 25, telefon 353.95.
+ODZ, Brzezna 18, telefon 109.26.

PRAHA, Jungmanowa 38/I, telefon 199.72.

MORAWSKA OSTRAWA, Slavomira Kratochvila cis |,
telefon 28-89.

w poszczegO6lnych portach, z ktéorymi utrzymuje sie re-
gularng komunikacje.



GDYNIA GDANSK

ul. Swietojanska 10 tel. 29-57 Hopfengasse 27 - telef. 239-51
POLSKA AGENCJA
Telegr. PAM MORSKA SP.Z0.0l

MAKLERSTWO OKRETOWE

AGENCI LINIOWI

DOSTAWA BUNKRU

TRANSPORTY MORSKIE TOWAROW MASOWYCH
FRACHTOWANIE STATKOW

REGULARNE LINIE Z GDYNI/GDANSKA DO:

KELAJPEDY, LIBAWY, RYGI, TALLINA, HELSINGFORSU, KOTKI, TURKU, VIIPURI
PORTOW SZWECJI: ROTTERDAM, ANTWERPIA, HAMBURG, GANDAWA — KA-
NADY; NEW YORKU | WSCHODNICH STANOW USA — PORTOW GOLFU; AME-
RYKI CENTRALNEJ: MEKSYKU, WENEZUELI, COLUMBII, KUBY, MALYCH |
DUZYCH ANTYLLI, PORTOW PN BRAZYLII — PWP MALAKKA, CHIN, JAPONII,
MANDZURII — WSCHODNICH INDII HOLENDERSKICH; SJAMU, FILIPIN, INDO-
CHIN — AUSTRALII ETC.

MORSKIE ZAKLADY RYBN

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Eksploatacja chtodni, przetworni isktadéw rybnych

w Gdyni
FABRYKA MACZKI | OLEJOW RYBNYCH n
P. K.O. ODDZIAL W GDYNI NR 802 -706
MAGAZYNY CELNE FABRYKA LODU
CHLODNIE CELNE ZAMRAZALNIA RYB

ZI G dyni do G dansKka
i z powrotem barkami transportuje

2N E P T U N?YZ

MORSKI TRANSPORT TOWAROW

GDYNIA-PORT

TELEFON 3170 —
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PRAWO ZABUDOWY NA TLE PORTOWEJ]
POLITYKI TERENOWEJ.

Istniejg pewne zagadnienia, ktdrych analiza
wywotuje ozywiong wymiane zdan i w konse-
kwencji nasuwa rézne mniej lub wiecej trafne
rozwigzania. Do takich wiasnie zagadnien nalezy
polityka terenowa, nabierajagca szczegdlnego
znaczenia i ciezaru gatunkowego w odniesieniu
do portu gdynskiego, tego tak niezmiernie waz-
nego organu w gospodarczym organizmie Pol-
ski. Okoliczno$¢ ta nadaje omawianemu zagad-
nieniu specyficzny charakter i nakazuje daleko
posunietg ostrozno$¢ w omawianiu, snuciu wnio-
skow i stawianiu konkluzyj.

Poszczeg6lne zarzady portow postugujg sie
politykg terenowg, jako cennym instrumentem
w ksztattowaniu stosunkéw witasnosciowych tu-
dziez, jako S$rodkiem do dtugofalowego plano-
wania gospodarczego.

Bezposrednim celem, technicznie i handlowo
zorganizowanego portu, jest S$ciggniecie jak
najwiekszej ilosci przedsiebiorstw i zaktadéw'
przemystowych, przy czym szczeg6lnie atrakcyj-
nym dla portu jest po pierwsze przemyst, zwiek-
szajacy obroty towarowe i ruch statkow (zaktady
oparte na przer6bce surowcéw zagr.), a wiec
przemyst, zwiekszajacy dochody portu, po drugie
przemyst, bedacy istotng funkcjg portu jak n. p.
przemyst okretowy, schipchandlerski, przemyst
przetworczy rybny itd Poniewaz budowa i przy-
sposobienie teren6w wymaga znacznych nakta-
déw, przeto zarzady portdw muszg sie kierowac
nie tylko zasadg wyzszej uzytecznosci, lecz daza
do czeSciowej przynajmniej amortyzacji poczy-
nionych wydatkow. Stad stosowana i zyciowo
wytlumaczalna jest zasada odptacalnosci tereno-
wej. Sporng kwestig jest natomiast forma, w ja-
kiej ma ona wystepowac.

Istniejg trzy formy odstepowania gruntow
klientom portu: a) sprzedaz, b) prawo zabudowy
i ¢) dzierzawa.

Uszeregowane one zostalty wedlug sumy
uprawnien, czyli bogactwa swej tresci. Z punktu
widzenia klienta pierwsza forma tj. przeniesienie
witasnosci — jest formg najbardziej dogodna, at-
rakcyjng, przy czym gospodarczo i psychologicz-
nie w duzej mierze uzasadnionag.

Prawo wiasnosci, podstawowe prawo nasze-
go ustroju i naszej cywilizacji, budzi i utrzymuje
che¢ czynienia naktadéw i mwestycyj, umozliwia
korzystanie z kredytow hipotecznych oraz daje
szeroka game uprawnien i udogodnien, zabezpie-
czonych normg prawng; zdawaloby sie wiec, iz
stanowi ono najdogodniejszg forme udostepnienia
terenéw portowych. Z drugiej jednak strony za-
rzady portéw nie sg zbyt sktonne do wyzbywania
sie na zawsze terenow, albowiem tracg w ten spo-
sob wplywy w porcie oraz narazajg sie, W wy-
padku zamkniecia przedsiebiorstwa, na wyelimi-
nowanie danego terenu z zycia gospodarczego,
wzglednie na przejScie gruntow w inne rece, przy
czym prawo pierwokupu i prawo odkupu, to
ostatnie jako istniejgce tylko 5 lat, nie daje za-
rzagdowi nalezytej gwarancji i zabezpieczenia
ciggtosci i trwatosci jego polityki terenowej.

Drugg forme stanowi dzierzawa (locatio -
conductio), ktdrg w ten sposdb ujmuje Kodeks
Zobowigzan w art. 402 8 1: ,Przez umowe dzier-
zawy wydzierzawiajgcy zobowigzuje sie dac
dzierzawcy uzywanie i uzytkowanie rzeczy lub
prawa majatkowego, w szczegdlnosci prawo wy-
twarzania i pobierania uzytkow przez czas ozna-
czony lub nieoznaczony za optatg umdwionego
czynszu".



Dzierzawa jako prawo czasowo (najczesciej)
i rzeczowo ograniczone, nie jest zbyt atrak-
cyjne, szczegblnie skoro sie wezmie pod uwage
fakt, iz wszelkie budowle wzniesione pod i nad
powierzchnig ziemi sg przynaleznos$ciami grun-
tu. Stad budynek wzniesiony przez dzierzawce
na dzierzawionym gruncie jest wiasnoscig nie
dzierzawcy, ktory go wznidst, ale wiasciciela
dzierzawionej parceli. Uniemozliwia to dzierzaw-
cy zacigganie pozyczek hipotecznie zabezpie-
czonych.

Na tym tle powstata i rozwineta sie instytu-
cja prawa zabudowy (Erbbaurecht), czyli przena-
szalne i dziedziczne prawo do wznoszenia budo-
wli pod tub nad powierzchnig ziemi, bedacej obca
wiasnoscia, przy czym wiascicielem budowli jest
posiadacz prawa zabudowy,.

Na ziemiach bytego zaboru pruskiego prawo
zabudowy reguluje niemiecki kodeks cywilny
(BGB) w 8§ 1012 — 1017, tudziez dla prawa za-
budowy ustanowionego po dniu 22 stycznia 1919
r. — rozporzadzenie z dnia 15 stycznia 1919 r.

Zanim jednak doktadniej zapoznamy sie z
prawem zabudowy, juz na tym miejscu nalezy
podkresli¢, iz posiada ono w warunkach porto-
wych pewne niedogodnosci, ptynace z samej kon-
strukcji prawnej, poniewaz celem tej instytucji
oraiz myslg przewodnig niemieckiego ustawodaw-
cy bylo w pierwszym rzedzie popieranie budow-
nictwa mieszkaniowego, stad oczywisty wniosek,
iz dopiero praktyka zyciowa i prawa ewolucji
bedg mogly uczyni¢ z prawa zabudowy — petno-
warto$ciowy instrument polityki terenowej.

Prawo zabudowy powstaje:

1. w drodize umowy, wymagajacej wpisu do
ksigg gruntowych,

2. przez zasiedzenie
tzung),

3. przez wywiaszczenie.

Przeniesienie prawa zabudowy nastepuje
w drodze zgody zainteresowanych stron i wpis
do ksigg gruntowych.

Prawo zabudowy wygasa:

1) przez zrzeczenie sie, przy czym wymaga-
na jest zgoda wiasciciela gruntu; 2) po uptywie
trwania czasu prawa zabudowy, przy czym wtas-
ciciel gruntu zobowigzany jest do zaptacenia od-
szkodowania; i 3) przez zasiedzenie ksiegowe.

Uprawniony z prawa zabudowy ma wszyst-
kie skargi wiasnosciowe i jako posiadacz ma
zapewniong ochrone posiadacza.

Kwestie zwigzane z ustanowieniem prawa

ksiegowe  (Buchersi-

zabudowy w porcie gdynskim regulowata do nie-
dawna ustawa z dnia 18 lutego 1932 roku (D. U,
R. P. Nr 20/1932) o upowaznieniu Ministra Prze-
mystu i Handlu do ustanawiania prawa zabudowy
oraz do zbywania i zamiany gruntéw panstwo-
wych w Gdyni.

Obecnie obowigzuje ustawa z dnia 5 kwie-
tnia 1959 r. o ustanawianiu prawa zabudowy
oraz zbywaniu i zamianie niektérych gruntow
panstwowych, potozonych w obrebie gmin, w
ktorych znajdujg sie polskie porty morskie.
(Dz. U. R. P. Nr 55, poz. 219 z 1959 roku).

Wazniejsze postanowienia tej ustawy brzmig
nastepujaco:

art. 1. (1) Minister Przemystu i Handlu mo-
ze ustanawia¢ prawo zabudowy oraz zbywac i
zamieniaC pozostajgce w jego zarzadzie grunty
panstwowe, zbedne dla potrzeb Panstwa, a po-
tozone w obrebie gmin, w ktérych znajdujg sie
handlowe porty morskie.

(2) Ustanowienie prawa zabudowy, zbycie
lub zamiana gruntéw wymienionych w ust. (1),
moze by¢ dokonywane na cele rozbudowy prze-
mystu, rozwoju handlu i rybotéwstwa morskie-
go oraz budowy osiedli mieszkaniowych dla ry-
bakoéw, robotnikéw portowych i marynarzy.

Na terenie wiec portdw polskich prawo za-
budowy powstaje w drodze umowy miedzy kon-
trahentami. Bedzie sie go prawdopodobnie udzie-
la¢, ze wzgledu na specjalny charakter pracy w
porcie, na stosunkowo krétki okres czasu (30 —
40 lat), za optatg statlego rocznego czynszu i za
ztozeniem kaucji na zabezpieczenie ewentual-
nych roszczen ze strony Skarbu Panstwa. Plany
projektowanych budowli i prac na parceli po-
winny by¢ zatwierdzane przez odnos$ne wiladze
panstwowe. Poniewaz po uptywie okresu, na ja-
ki prawo zabudowy ustanowiono, budowle prze-
chodzag na rzecz Skarbu Panstwa, wiec na upra-
wnionym (witasciciel prawa zabudowy) powinien
réwniez ciagzy¢ obowigzek ubezpieczenia budowli,

Z chwilg wejscia w zycie powyzszej ustawy
stracita moc ustawa z dnia 18 lutego 1932 roku,
odnoszaca sie tylko do Gdyni. W ten sposéb roz-
szerzony zostat terytorialny zasieg upowaznienia
udzielonego Ministrowi Przemystu i Handlu od-
no$nie ustanawiania prawa zabudowy na wszyst-
kie porty polskie. Pozwoli to w duzym stopniu
na rozwigzanie palagcych zagadnien polityki tere-
nowej w portach polskich.

mgr M. R.

WIADOMOYj

POSIEDZENIE PREZYDIUM NASZEJ IZBY.
Dnia 25 maja br. odbyto sie pod przewodni-
ctwem prezesa lzby p. Stanistawa Tora posie-

6

dzenie Prezydium naszej lzby, podczas ktorego
po wystuchaniu sprawozdania z przebiegu prac
biezacych, Prezydium obszernie omowito zasady



Wspdtpracy lzby z Pomorskg Radg Gospodarcza
Oraz zaznajomito sie z obszernym opracowaniem
Przez biuro Izby materiatow, dotyczacych potoze-
nia przemystu i handlu na terenie Wielkiego Po-
morza. Materialty te majg by¢ przestane Komi-
tetowi organizacyjnemu Pomorskiej Rady Gospo-
darczej i stanowi¢ podstawe do og6lnego refera-
tu informacyjnego o ogodlnej sytuacji gospodar-
nej Wielkiego Pomorza, ktéry ma by¢ wygtoszo-
ny na inauguracyjnym posiedzeniu Rady w dniu
3 czerwca br.

Ponadto Prezydium wystuchato sprawo-
zdania z prac przygotowawczych do spraw bu-
dowy gmachu lIzby, ktoéra to budowa ma by¢ roz-
poczeta w najblizszym czasie. Poza tym zatat-
wiono na posiedzeniu szereg spraw biezgcych,

Reorganizacja przewo;éw towaro-
wych W ZEGLUDZE SRODLADOWEJ.
Jak juz donosiliSmy, sezon przewozéw

towarowych na naszych drogach wodnych

srodlgdowych, zwtaszcza na Wisle, rozwija sie

w catej petni. W zakresie wislanych transpor-

tdbw towarowych nastgpita wszakze ostatnio

pewna reorganizacja. Polega ona na tym. ze
towarzystwo zeglugi rzecznej ,,Vistula“ bedzie
sie obecnie (zajmowato przewozem towaréw

ruchu pospiesznym, podczas gdy wtasciciele
barek zrzeszeni w Pomorskim Zwigzku Wtas-

cicieli Statkéw Zeglugi Srodlagdowej wesp6t z

utworzonym w roku ubiegtym tow. ,Lloyd

Sandomierski” beda sie odtad zajmowali prze-

wozem towarow w ruchu holowniczym. To

rozgraniczenie funkcyj oraz podziat pracy w

przewozach $rédlagdowych, uwarunkowane nie

tylko wzgledami handlowymi, ale i technicz-
nymi — przyczyni sie niewatpliwie do uspraw -
nienia przemystu przewozniczego, ktdérego
jeden z odcinkow reprezentuje takze praca
rzetadunkowa portu gdynskiego. Nalezy do-
a¢, ze zesztoroczny podziat tej pracy7 miedzy
wiascicielami barek a towarzystwami zeglugi
srodladowej, ktore znalazto swoj wyraz w za-
wartym tzw. Porozumieniu Zeglugowym, nie-
zupeinie rozwigzywato zagadnienie. Obecny
rozdziat pracy pozwala wierzy¢, ze kwestia
ta znajdzie sie wreszcie na witasciwej platfor-
mie. Doda¢ nalezy, ze ,Lloyd Sandomierski“

Wytoniony zostat z towarzystw zeglugi $rdd-

ladowej: ,Yistula", ,Lloyd Bydgoski", ,Lloyd

torunski" i ,Wista", ktére wniosty do przed-
siebiorstwa, jako aport swdj tabor tj. barki.

Walne zebranie korporaciji
kiej W GDYNI.

Onegdaj pod przewodnictwem prez. Oz.
Nowackiego, odbyto sie roczne walne zebranie
Korporacji Kupieckiej w Gdyni, w ktdrym
Wzielo udziat z gérg 150 cztonkdéw organizacji.
'mramienia wiladz wojskowych na zebranie
Przybyli dowo6dca Morskiej Brygady Obrony
Narodowej ptk. dypl. Sas-Hoszowski i ppik.
Szpunar, Komisarza Rzadu reprezentowat na-
czelnik Mroczkiewicz, duchowienstwo ks. Za-
krzewski, Rade Interesantdw Portu dyrektor

kupiec-

Rady dr Kasprowicz, witadze sgdowe wicepre-
zes Sadu Okregowego Mirza - Kryczynski,
Urzedy Skarbowe obaj naczelnicy tych urze-
dow pp. Dobrowolski i Grzybowicz.

Powitawszy gosci prezes Nowacki wreczyt
wieloletniemu wiceprezesowi Korporacji, dyr.
Michatowi Krolikowskiemu album pamigtko-
wy z okazji jego 25-letniej pracy zawodowej
w dziedzinie bankowosci. Nastepnie zebrani
przez powstanie uczcili pamie¢ zmartego w ro-
ku ubiegtym cztonka Korporacji, $p. konsula
DerezinskiegO'.

Z Kkolei cztonkowie zarzadu Korporacji
przedstawili sprawozdania ze swej rocznej
dziatalnosci. Ze sprawozdan tych wynika, ze
dziatalno$¢ organizacji byta nader r6znorodna
i pozyteczna i nie ograniczata sie tylko do
spraw zawodowych. Kupcy gdynscy brali
czynny udziat niemal w kazdej akcji spotecz-
nej — dobrze sie spisali w akcji Pomocy Zi-
mowej, opiekowali sie troskliwie szkotami
przygranicza, energicznie propagowali Pozycz-
ke Obrony Przeciwlotniczej, sami subskrybu-
jac odpowiednig sume.

Gdy na zebraniu zabierali po6zniej gtos
goscie, pik. dypl. Sas-Hoszowski i pptk. Szpu-
nar ze specjalnym uznaniem podkreslili, ze w
akcji na rzecz dozbrojenia Armii kupcy gdyn-
scy wielokro¢ stuzyli przykiadem. Podobnie o
pracy spofeczno - obywatelskiej kupiectwa
gdynskiego, wyrazali sie inni méwcy — na-
czelnik Mroczkiewicz, wiceprezes Mirza-Kry-
czynski i ks. Zakrzewski.

Dyskusja nad sprawozdaniami, ktora od-
byta sie po przerwie, byta bardzo ozywiona.
W wyniku jej uchwalono udzieli¢ zarzadowi
absolutorium.

Do nowego zarzgdu powotano p.p. Czesta-
wa Nowackiego (po raz czwarty) — na preze-
sa. Rodkiewicza i dyr. Szerlego — na wicepre-
zesow, Jazdzewskiego— na sekretarza, Dullka
— na skarbnika oraz Hundsdorffa, Grzybow-
skiego, Wojciechowskiego, M aterne‘ego, W ojta-
sika, Szczepandéw,skiego, Ratajczaka i Kurzy-
dtowskiego — na cztonkéw zarzadu. Do komi-
sji rewizyjnej weszli pp. dyr Wussak, mgr
Metelski i Nagler.

ZAPOCZATKOWANIE KAMPANII RYZOWEJ.

Dnia 6 maja br. przybyt bezposrednio z In-
dyj Brytyjskich do Gdyni angielski statek ,,Rio
Azul", przywozac tadunek ca 7.000 ton ryzu
nietuszczonego dla gdynskiej tuszczarni Ryzu.
Drugi transport ryzu w ilosci ca 7.500 ton przy-
wioézt dnia 24 maja br, angielski statek ,Lang-
leebrook™.

Wymienione transporty ryzu zapoczatko-
waty kampanie ryzowg w znajdujacej sie w por-
cie tuszczarni Ryzu.

W SPRAWIE OPOZNIEN PRZELADUNKU
TOWAROW NA STATKI.
Panstwowy Instytut Eksportowy zawia-
damia, ze konstatowane ,sa coraz czesciej wy-
padki opdéznien przetadunku towaréw na stat-
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ki z powodu niedostarczauia na czas doku-
mentow wywozowych. Bardzo czesto podsta-
wione wagony muszg oczekiwaé wiele godzin
na torach inabrzeznych bez mozliwosci prze-
tadunku towaréw. Powoduje to nie tylko za-
trzymanie przetadunku juz podstawionych
wagondw, ale uniemozliwia podstawienie dal-
szych wagondw.

Panstwowy Instytut Eksportowy zaleca,
azeby firmy ekspedycyjne wydawaty dyspo-
zycje zatadowcze firmom przetadunkowym
dopiero po otrzymaniu wszystkich dokumen-
tdw, potrzebnych do odprawy celnej.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE PORTU
GDYNSKIEGO W KWIETNIU 1939 R.
Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-

skiego w mies. kwietniu br. osiggnety 830.926,4

ion wykazujgc powazny 14,8%-owy wzrost w

porownaniu z ub. mies. marcem br. (723.759,5

ton), 9,2%-owy wzrost w stosunku do miesigca

kwietnia 1938 r. (760.644,3 ton), oraz 4,5%-owy
wzrost w poréwnaniu z miesigcem kwietniem

1937 ir. (795.078,5 ton).

Obroty miesigca sprawozdawczego wyka-
zujg we wszystkich relacjach nader powazny
wzrost i zdajg sie by¢ zapowiedzig wzmozenia
obrotéw.

Obroty zamorskie w dotychczasowym
okresie czasu tj. od stycznia br. — do kwietnia
br. (3.103.964,9 ton) wykazujg nieznaczny
4.5%-owy wzrost w stosunku do tego samego
okresu czasu ubiegtego 1938 roku (2.969.322,3
ton.) W roku biezgcym zwraca uwage niezna-
czne zmniejszenie sie tempa wzrostu. Tak np.
nadwyzka obrotéw zamorskich w dotychcza-
sowym okresie czasu rb. wyniosta 134.643 ton,
podczas gdy w roku ubiegtym w stosunku do
poprzedniego 1937 r. nadwyzka ta wynosita
155.617 ton. Stad rdéznica in minus na nieko-
rzy$¢ biezacego roku wynosi 20.974 ton.

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamor-
skich miesigca sprawozdawczego ztozyt sie
przywo6z zamorski — 118.876,3 ton, oraz wy-
w0z zamorski — 712.050,1 ton.

Przywdz zamorski w miesigcu sprawozda-
wczym (118.876,3 ton) wykazuje nieznaczny
0,6%-owy spadek w stosunku do ub. mies.
marca br. (119.580,6 ton), nieco wiekszy 2,5%
spadek w poréwnaniu z przywozem miesigca
kwietnia 1938 r. (121.970,7 ton) oraz powazniej-
szy 26,5%-owy spadek w stosunku do miesigca
kwietnia 1937 r. (161.782,5 ten).

Przyw06z zamorski miesigca sprawozdaw-
czego we wszystkich relacjach wykazuje sto-
sunkowo niewielki spadek. Nieznaczny spa-
dek przywozu zamorskiego w mies. sprawo-
zdawczym w poréwnaniu z ub. mies. marcem
br. spowodowata przede wszystkim (w nawia-
sie dane za m. marzec 'br.) pozycja ztomu zela-
znego — 18.122 t. (27.882 t) Z bardziej cen-
nych towardéw drobnicowych zmniejszyt sie
przywoz baweiny — 6.451 t. (12.477 t) Poza
wyzej wymienionymi pozycjami zmniejsza sie
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przywd6z w miesigcu sprawozdawczym w po-
rbwnaniu z ub. mies. marcem br.: nasion olei-
stych — 537 t. (790 L), ryzu surowego — 12 t.
(22 t.), orzechéw i migdatow — 142 i. (265 t.),
herbaty — 119 t. (162 t.), korzeni — 103 t.
(141 t.), Sledzi Swiezych — 96t. (2.323 t.), $ledzi
solonych — 202 t. (3.527 t.), ttluszczu zwierz,
surowego — 721 t. (1.639 t.), fosforytow —
5.340 i. (6.708 t.), skdr — 3.111 t. (3.550 t.), od-
padkéw weiny — 76 t. (116 t.), odpadkow ba-
wetny — 116 t. (165 t.), Srodkow transporto-
wych — 1.001 t. (1.072 t.)

Sposréd powyzszych pozycyj zwraca uwa-
ge przede wszystkim powazny przeszto 30%
spadek przywozu ztomu zel. oraz ok. 50%-owy
spadek przywozu baweiny. Wybitnie sezono-
wy charakter ma nader powazny spadek przy-
wozu $ledzi Swiezych i solonych.

Caty szereg- pozycyj wykazuje réwniez
wzrost przywozu w mies. sprawozdawczym w
stosunku do poprzedniego mies. marca br.

Z wytworow pochodzenia ro$linnego wy-
kazujg wzrost (w nawiasie dane za m. ma-
rzec br.): owoce $Swieze — 10.404 t. (.10.264 t.),
owoce suszone — 529 t. (502 t.), kawa — 631 t.
(305 t.). oraz kakao — 928 t. (429 t.)

Z grupy wytworow pochodzenia zwierze-
cego szczeg6lnie powazny wzrost wykazujg ru-
dy rozne i wypatki pirytowe — 29.522 ton
(18.065 t.)

Z grupy tluszczéw i olejow pochodzenia
zwierzecego i roslinnego wzrost wykazuje je-
dynie pozycja ttuszczéw i olejéw roslinnych —
371 t, (329 t)

W zrasta rowniez przywoz tytoniu — 73 t.
(2t) Zgrupy przetworow i surowcow chemicz-
nych wykazujg zdecydowang tendencje wzro-
stu: garbniki — 3.379 t. (725 t) i zuzle Thoma-
sa — 9.500 i. (3.800t) Zgrupy surowcow wio-
kienniczych wykazuje wzrost jedynie wetna —
4.235 t. (3.269 t.)

Z grupy papierniczej wzrasta rowniez
przyw6z: papieru i makulatury — 2.334 t.
(1.378 t.) oraz celulozy — 1.436 t. (1.224 t.)

Z metali kolorowych powazny wzrost wy-
kazuje przyw6z miedzi — 3.164 t. (2.809 t)
W zrasta rowniez przyw0z maszyn, aparatow
i czeSci — 709 t. (680 t.)

O rzeczywistych tendencjach rozwojo-
wych importu mowi dopiero poréwnanie mie-
sigca sprawozdawczego z tym samym miesig-
cem kwietniem ub. 1938 roku. Spadek przywo-
ZUu zam. w miesigcu sprawozdawczym w po-
robwnaniu z tym samym mies. kwietniem ub.
1938 roku spowodowat przede wszystkim
z grupy surowcOw hutniczych ztom zelazny —
18.122 t. (28.707 t.)

Z wytworéw rosdlinnych zmniejsza sie
przywo6z (w nawiasie dane za m. kwiecien ub,
1938 r.): nasion oleistych — 537 t. (3.748 t.), ry -
zu surowego — 12 t. (8.347 t.), owocéw suszo-
nych — 529 t. (807 t.), orzechéw i migdatow
142 t. (173 t.), oraz herbaty — 119 t. (121 t.)



Z grupy tluszczéw zmniejsza sit; przywéz
tlyszczu zwierzecego sur. — 721 t. (770 t)

Z surowcOw i przetworéow chemicznych
zmniejsza sie przywéz: fosforytow — 5540 t
(20.864 t.) oraz zuzli Thomasa — 9.500 t. (24.000
h>n). Z surowcoéw widkienniczych wykazuje
spadek przywo6z: baweiny — 6.451 t. (6.914 t.)
oraz odpadkoéw baweiny — 116 t. (143 ton).

Zmniejsza sie rowniez przywdéz maszyn,
aparatow i czeSci — 709 t. (1.238 t.)

Poza powyzszymi pozycjami caty sze-
reg pozostatych niemniej waznych wykazuje
Wzrost przywozu. Do pozycyj tych nalezg
z grupy wytwordw roslinnych: owoce $wieze
p 10.404 t. (5.797 t) kawa — 631 t. (501 t.),
kakao — 928 t. (305 t) i korzenie — 103 t.
(92 ton).

Z grupy wytworéw zwierzecych wzrasta
przywoz $ledzi Swiezych — 96 t. (35 t.) oraz so-
lonych — 202 t. (199 t.) Zwieksza sie rdwniez
przywoz ttuszczy i olei ro$l. — 371 t. (298 t.)
Z przetworéw i surowcdw chemicznych jedy-
nie dobre rezu ltaty daje przywéz garbnikow —
5.379 t. (1.082 f)

Z surowcow widokienniczych zwieksza sie
przywoéz: wetny — 4.235 t. (3.285 t.), odpadkdw
welny — 76 t. (68 t.), oraz juty — 949 t. (861 t.)
Dobrze rozwija sie réwniez przywo6z kauczuku
i jego wyrobéw —916 t. (702 t.) Z grupy pa-
pierniczej wzrasta przywoz: celulozy — 1.436
t. (699 t.) oraz papieru i makulatury — 2.354 t.
(7810)

Z metali kolorowych wzrasta przywoéz je-
dynie miedzi — 3.164 t. 2.121 t) W zrasta row-
niez przywoz S$rodkow transportowych —
1.001 t. (930 t.)

Szczeg6towo ilustruje przyw6z zamorski
w miesigcu sprawozdawczym (kwiecien 1939 r.)
w poréwnaniu z tym samym miesigcem kwiet-
niem 1938 r. oraz mies. marcem 1939 r. — po-
nizsze zestawienie powazniejszych pozvcvi to-
warowych:

IMPORT (tony)

Kwiecien Marzec Kwiecien
1939 r. 1939 r. 1938 r.
Ogbtem _ 118.876 119.581  121.971
w tym m. in.;
Nasiona oleiste 537 790 3.748
ryz surowy 12 22 8.347
owoce Swieze 10.404 10.264 5.797
OWOCe -suszone 529 502 807
orzechy i migdaty 142 265 173
kawa 631 305 501
herbata 119 162 121
kakao 928 429 305
korzenie 103 141 92
Sledzie Swieze 96 2.323 35
$ledzie solone 202 3.527 199
rudy rézne i wypatki
pirytowe 29.522 18.065 5.225
tluszcze i -oleje rosl. 371 329 298
ttuszcze zwierz, sur. 721 1.639 770
tyton 73 2 146
garbniki 3.379 725 1.082

fos 5.340 6.708 20.864
zuzle Thomasa 9.500 3.800 24.000
skéry 3.111 3.550 3.907
wetna 4.235 3.269 3.285
odpadki wetny 76 116 68
bawetna 6.451 12.477 6.914
odpadki baweiny 116 163 143
juta 949 1.204 861
kauczuk iwyroby 916 1.092 702
papier i makulatura 2.334 1.378 781
celuloza 1.436 1.224 699
zic-m zelazny 18.122 27.882 28.707
miedz 3.164 2.809 2.121
maszyny, apar. i cz, 709 680 1.238
$rodki transportowe 1.001 1.072 930

W dotychczasowym okresie (styczen —
kwiecied) br. zmniejsza sie przywéz przede
wszystkim masowych: ztomu zelaznego i fos-
forytow, a z drobnicy: nasion oleistych, ryzu
surowego i tytoniu.

Wyméz zamorski w miesigcu sprawozda-
wzym (712.050,1 t) wykazuje powazny 17,9%
wzrost w poréwnaniu z ub. mies. marcem br.
(604.178,9 ton), 11,5%-owy wzrost w stosunku
do mies. kwietnia 1938 r. (638.673,6 ton), oraz
12,4%-owy wzrost w pordéwnaniiu z miesigcem
kwietniem 1937 r. (633.296,— ton).

Wywo6z zam. miesigca sprawozdawczego
wykazujgc wzrost we wszystkich relacjach
utrzymuje sie na nader wysokim poziomie.
Wzrost wywozu zam. w miesigcu sprawozdaw-
czym w poréwnaniu z ub. mies. marcem spo-
wodowaty przede wszystkim z grupy wytwo-
row roslinnych (w nawiasie dane za m. ma-
rzec br.): straczkowe — 201 t. (63 i.), maka —
15t (8t.), oraz mgka ryzowa — 891 t. (749 t)

Z grupy wytworow zwierzecych wzrasta
wywoéz jedynie jaj — 2.424 t. (933 t.)

Z grupy wytwordw pochodzenia mineral-
nego wzrasta wywoz: cementu — 1.941 t. (871
t.), soli kuch. i przem. — 650 t. (8 t.), wegla
kamiennego — 502.420 t. (428.536 t.), wegla
bunkrowego 82.363 t. (74.248 t.) oraz olei i pa-
rafiny — 92 t. (brak w marcu).

Z przetwordw -spozywczych wzrasta wy-
woz: cukru — 3.412 t. (993 t.), makuchow —
2.333 t. (549 t.). oraz wyttokow buraczanych —
1.039 t. (514 t)

Grupa przetworéw chemicznych nie wy-
kazuje niemal zadnych zmian.

Z grupy surowcow widkienniczych i wy-
robéw z nich. wzrasta wywéz tkanin — 402 t.
(396 t.)

Z -grupy drzewa i wyrobéw z niego dobre
rezultaty w miesigcu sprawozdawczym daje
przede wszystkim wyw@z: tarcicy — 17.907 t.
(6.606 t.) oraz dykt i fornierow — 2.810 t.
(1.315 t.)

Z -grupy papierniczej wzrasta wywdz je-
dynie celulozy — 1.745 t. (623 t.)

Z grupy metali i wyrob6w z nich wzrasta
wywoOz przede wszystkim metali réznych —
17.416 t. (13.183 i.), rur zeliwnych i zelaznych
— 4,152 t. (2.962 t.), cynku — 1.970 t. (1.480 i.)
oraz blachy cynkowej — 391 t. (212 t)
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W miesigcu sprawozdawczym rowniez sze-
reg pozycyj wykazuje spadek w poréwnaniu
z ub. mie$. marcem br.

Nalezy in przede wszystkim z grupy wy-
tworow roslinnych zboze — 7.132 t. (11.275 t.)

Z grupy wytwordw zwierzecych zmniejsza
sie wywo6z: bekondw — 2.519 i. (2.982 t) i ma-
sta — 992 t. (1.082 t.)

Z wytworéw mineralnych zmniejsza sie
wywoz jedynie koksu — 15.380 t. (18.634 t)

Z grupy przetworow i surowcéw chemicz-
nych zanika zupeinie wywoz: sody, siarczanu
amonu oraz soli potasowej.

Z grupy drzewa i wyroboéw z niego zmniej-
sza ,sie jedynie wywo6z bali i stupéw — 15.025 t.
(16.335 t.)

Z grupy papierniczej wykazuje spadek
wywozu jedynie papier — 280 t. (342 t)

Z grupy metali i wyrobow z nich zwraca
uwage przede wszystkim zanik wywozu szyn
kolejowych.

Podobnie, jak i przywozu, rowniez o istot-
nych tendencjach rozwoju wywozu mowi do-
piero poréwnanie z tym samym miesigcem
kwietniem ub. 1938 roku.

W zrasta tu w pierwszym rzedzie wywoéz
szeregu wytwordw roslinnych (w nawiasie da-
ne za m. kwiecien ub. 1938 r.) a m. in.: zboza —
7.132t. (1.900t.) i stragczkowych — 201 t. (brak
w mie$. kwietniu ub. r.)

W zrasta rowniez wywdz bekonéw — 2.519
t. (1.727 t)

Z wytworow mineralnych dobre rezultaty
edaje wywo0z: wegla kamiennego — 502.420 t.
(478.749 t.), wegla bunkrowego — 82.363 ton
(74.248 t.), koksu — 15.380 t. (1.414 i.) oraz olei
iparafiny — 92 t. (brak).

Z surowcOw i przetworéw chemicznych
wzrasta wywo6z jedynie sody — 193 ton (brak).

Doskonale rezultaty daje wywdz grupy
drzewa: bali i stupéw — 15.025 t. (11.592 t.),
tarcicy — 17.907 t. (15.261 t.) oraz dykt i for-
nierow — 2.810t. (1.329t.) -

Podobnie wzmaga sie rowniez wywdz gru-
py papierniczej: papieru — 280 t. (218 t.), oraz
celulozy — 1.745 t. (175 t.)

W grupie metali i wyrobow z nich wzra-
sta wywdz przede wszystkim metali ré6znych
— 17.416 t. (7.464 t.) oraz blachy cynkowej —
391t (231 1)

W miesigcu sprawozdawczym réwniez ca-
ty szereg pozycyj wykazuje spadek wywozu
w poréwnaniu z tym samym miesigcem ub.
1938 roku.

Do pozycyj tych nalezg przede wszystkim
z grupy wytworow ro$linnych (w nawiasie da-
ne za m. kwiecienn ub. 1938 r.): mgka — 15 t.
(125 t.) i st6d — 891 t. (920 i.)

Z wytworéw zwierzecych: jaja — 2.424 t.
(2.542 t.) i masto — 992 t. (1.087 t.)'

Z przetwordéw spozywczych zmniejsza sie
wywoz: cukru — 3.412 t. (4.443 i), makuchéw
— 2.333 t. (3.708 t.) oraz wytlokow buracza-
nych — 1.039 (3.519 t.)
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Z grupy metali i wyrobow z nich zmniej-
sza sie wywoz rur zeliwnych i zelaznych —
4.152 t. (5.795 t.)

Na ogol nalezatoby podkresli¢ stosunkowo
skromny udziat tych pozycyj wywozu, ktore
wykazujg spadek i na ogét zdecydowang ten-
dencje wzrostu szeregu powaznych pozycyj
wywozowych.

Szczegbtowo ilustruje wywo6z zamorski w
miesigcu sprawozdawczym (kwiecien 1939 r.)
w poréwnaniu z tym samym miesigcem kwiet-
niem 1938 r. oraz mies. marcem 1939 r. poniz-
sze zestawienie powazniejszych pozycyj towa-
rowych :

EKSPORT (tony)

Kwiecien Marzec Kwiecien

) 1939 r. 1939 r. 1938 r.
Ogotem 712.050 604.179 638.674
w tym. m. in.;
Zboze 7.132 11.275 1.900
sstrgczkowe 201 63
maka 15 125
maka pastewna —
stod 891 749 920
bekony 2,519 2.982 1.727
jaja 2.424 933 2.542
masto 992 1.082 1.087
cement 1.941 871 2.829
s6l kuch. i przemyst. 650 8 344
wegiel kamienny 502.420 428536  478.749
wegiel bunkrowy  82.363 73.128 74.248
koks ' 15.380 18.634 1.414
oleje i parafina 92
ttuszcze rosl. i zwierz. 26 74 50
cukier 3.412 993 4.443
makuchy 2.333 549 3.708
wyttoki buraczane  1.039 514 3.519
soda 193 193
saletra — 3 11
eskéry i wyr. znich 1.012 776 232
tkaniny 402 396 394
bale i stupy 15.025 16.335 11.592
drzewo tarte 17.907 6.606 15.261
dykty i forniery 2.810 1.315 1.32°
papier 280 342 218
celuloza 1.745 623 175
metale rézne 17.416 13.183 7.464
szyny kolejowe —
rury zeliwne izelaz. 4.152 2.962 5.795
cynk 1.970 1.480 1.320
blacha cynkowa 391 212 231

W okresie ostatnich czterech miesiecy br.
utrzymuje sie na poziomie wyzszym od ub.
1938 roku przede wszystkim wywéz wytwo-
row mineralnych (wegla eksp., wegla bunkr.
i koksu) oraz, drzewa (balii i stupéw) z wyjat-
kiem obnizajgcego sie wywozu tarcicy. Wzra-
sta rowniez wywoz ,zboza, bekondw, celulozy
i metali r6znych (szczegélnie zelaza handlowe-
goicynku).

Ruch staskom w miesigcu sprawozdaw-
czym (kwietniu 1939 r.) analogicznie do obro-



*OW towarowych wykazuje wzrost ilosci oraz
Pojemnosci statkow. Przyszto bowiem 523 (482)
statki o pojemnosci 562.133 n. r. t. (486.861 n. r.
k), wyszto za$ 526 (481) statkéw o pojemnosci
547.227 n. r. t. (482943 n. r. t)

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie naste-
pujagco: Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, Fin-
landia — 3, Wiochy — 4, Dania — 5, Anglia
— 6, Norwegia — 7, Niemcy — 8, Estonia — 9,
Grecja — 10, Stany Zjedn. Am. P. — 11, to-
twa — 12, Holandia —' 13, Z. S. R. R. — 14, Li-
twa — 15, Panama — 16, oraz W. M. Gdansk
— 17.

Cztery pierwsze bandery (Szwecja, Pol-
ska, Finlandia i Wtochy) pozostajg nadal bez
zmian. Bandera dunska przesuwa sie z6 na 5
miejisce, bandera angielska z 7 na 6 miejsce,
bandera norweska z 5 na 7, bandera niemiec-
ka — bez zmian (8), bandera estonska — z 10
na 9 miejsce, bandera grecka z 11 na 10, bande-
ra amerykanska (U. S. A) z 9 na 11, bandera
totewska bez zmian (12), bandera holenderska
bez zmian (13), bandera sowiecka bez zmian
(14), bandera litewska z 17 na 15, itp. W mie-
sigcu sprawozdawczym nie zawija ani jeden
statek pod banderg francuska.

Ogbtem reprezentowane byly bandery 17
(19) panstw.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdy-
ni w mies. kwietniu br. wyniést 1.074,8 n. r. t.
(2.010,1 n. r. t) Srednia ilo$¢ statkbw, prze-
bywajgcych jednocze$nie w porcie wyniosta 65
(50). Sredni postdj statkdw w porcie w mies.
kwietniu br. wyniést 52,1 godzin (51,2 godzin).

Ruch statkéw w miesigcu kwietniu 1939 r.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Przyszio Wyszio

ilosé N.R.T. ilos¢ N.R.T.
Polska 68 81.999 70 74,717
W. M. Gdansk: 2 581 2 581
Anglia 22 44773 23 45.712
Dania 66 47.123 72 51.465
Estonia 35 27.166 35 26.904
Finlandia 47 58.443 47 59.267
Grecja 1 27.928 10 24.954
Holandia 13 6.214 13 6.214
Litwa 5 3.170 5 3.170
t otwa 15 18.955 12 16.242
Niemcy 47 29.086 44 27.170
Norwegia 58 33.048 39 35.509
Panama 3 4.429 2 1.393
Stany Zj. Am. P. 8 25.718 8 25.718
Szwecja 124 92.697 124 89.940
Wiochy 17 55.474 16 52.942
Z.S. R. R. 4 5.329 4 5.329
Razem 523  562.133 80 547.227

Ruch pasazerow w zwigzku z otwarciem
sezonu morskich wycieczek turystycznych
61. A. L. ozywit sie w bardzo powaznym stop-
niu. Przyjechato bowiem 763 (273) pasazerow,
wyjechatoza$ 2.798 (2.117) pasazerdw.

Przyjechato w tym: z Anglii — 35 (37),
Argentyny — 171 (brak), Belgii — 17 (18), Da-
nii — 52 (50), Finlandii — 4 (2), Francji — 2 (5),
Holandii — 11 (3), Kanady — 12 (15), Litwy —
3 (brak), Niemiec—5 (brak), Norwegii — 1 (1),
Stanowr Zjedn. Am. P. — 66 (138), Szwecji —
26 (3), via W. M. Gdansk — 1 (brak) oraz wy-
cieczki morskie G. A. L. — 357 pasazerdw.

Wyjechato w tym: do Anglii — 887 (1.090),
Argentyny — 472 (brak), Belgii — 11 @8), Bra-
zylii — 147 (brak), Danii — 26 (68), Estonii —
1 (brak), Francji — 95 (96), Holandii — 5
(brak), Kanady — 157 (149), Norwegii — 19
(brak), Senegalu Franc. — 1 (brak), Stanow
Zjedn. Am. P. — 367 (297), Szwecji — 247
(407), Syrii — 3 (brak), Urugwaju — 7 (brak),
via W. M. Gdansk — 3 (brak) oraz wycieczki
morskie G. A. L. — 350 pasazerow.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY

HANDLOWEJ W MARCU 1939 R.

Statki polskiej floty handlowej przewiozty
w marcu r. b. 131.716,5 t. tadunkdw wobec
119.696 t. przewiezionych w marcu roku ubieg-
tego (w ubiegtym roku nie uwzglednialiSmy
jednak przewozow na statkach zafrachtowa-
nych linii potudniowo - amerykanskiej towa-
rzystwa Gdynia - Ameryka, wobec czego prze-
wozy faktycznie wzrosty nieco mniej. Z uwagi
na ogolng sytuacje gospodarczo - polityczng
w Europie, deprymujgco wplywajgcg na prze-
wozy miedzynarodowe, wynik tegoroczny na-
lezy uwazaé¢ za bardzo korzystny.

Nalezy uwzgledni¢ wyjatkowo chtodny
i Sniezny marzec r. b., ktéry op6znit pierwsze
przewozy wiosenne na wodach poétnocnej Eu-
ropy. Zahamowanie ruchu rozciggneto sie na
druga potowe marca, co dato sie odczu¢ w
porcie gdynskim. Pozornie pod wpltywem sy-
tuacji politycznej, a w rzeczywistosci na sku-
tek wyczerpania kwartalnych kontyngentow
umownych przed 1 kwietnia, wobec op6znie-
nia poczatku przewozéw wiosennych z powodu
przeciagajacych sie opadow $nieznych, oraz
wskutek silnych wiatréw wschodnich i ziej
widocznosci na morzu ruch w porcie gdyAskim
w ostatniej dekadzie marca byt wyjgtkowo
maty. Jednak systematyczne zmniejszanie sie
roli trampow Zeglugi Polskiej S. A. (w mar-
cu juz niecate 13 tys. ton przewiezionych ta-
dunkow) sprawito, ze to zmniejszenie ruchu
klimatyczno - gospodarcze w koncu marca w
porcie macierzystym nie wptyneto wcale na
og6lne przewozy polskiej floty handlowej. Jej
statki liniowe kursowaly ze znang wysoka
punktualnos$cig, a i na obcych liniach w porcie
gdynskim panuje obecnie znaczne ozywienie.
Nalezy podkresli¢, ze w marcu b. r. przewozy
eliniowe Zeglugi Polskiej S. A. wzrosty wzgle-
dem marca ub. roku o przeszto 30 procent,
(eks irt na statkach liniowych nawet o prze-
szto 00%), co najlepiej Swiadczy o intensyw-
nosci tegorocznych przewozéw liniowych na-
szego najruchliwszego przedsiebiorstwa zeglu-
gowego.



Z ogoblnej ilosci przewozow marcowych
przypadto na tadunki eksportowe 88.271,5 i,
(11 1938: 85.191 f) na importowe 25.414 t.,
(28.884 t.), na tranzyt morski 68 t. (821 t.) i na
przewozy miedzy portami zagranicy 17.963 t.
(4.800 t)

Statki Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty w
marcu 50.561 t. wobec 62.271 t. przewiezionych
w marcu ub. roku. Zmniejszenie ttumaczy sie
wytgcznie olbrzymim spadkiem przewozow na
trampach, ktore juz gtownie pracowaty na li-
niach.

tadunkow eksportowych przewieziono
30.702 t. (33.786 t.j, importowych 15.674 t.
(20.864 t.), w tranzycie morskim 68 t. (821 t.),
miedzy portami obcymi 4,117 t. (4.800 t.)

Linie Zeglugi. Polskiej S. A. przewiozty
37.682 t. towarow (Il 1938: 28.174 1), w tym
eksportowych 25.4371. (15.501 t.j, importowych
10.474 t. (10.452 t.), w tranzycie morskim 68 t.
(821 t.), miedzy portami obcymi 1.703 ton
(1.400 t.) ,

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty 12.879

t. (111 1938: 34.097 t.), w tym tadunkow ekspor-
towych, i to wytgcznie wegla 5.265 ton
(20.285 t.), importowych 5.200 t. (tomasyny) —
111 1938: 10.412 t., oraz miedzy portami zagra-
nicy 2.414 t. wegla (3.400 t)
- "Jak zaznaczyliSmy wyzej grupa trampow
Zeglugi Polskiej S. A. wobec zapotrzebowania
zastepczych i dodatkowych statkow na liniach
tegoz towarzystwa juz faktycznie nie istnieje,
stanowigc kadre zeglugi liniowej. Statki prze-
wozg dorywczo tadunki masowe jako trampy
jedynie w przerwach miedzy okresami pracy
na liniach: faktycznie wykonywujg te prace
juz wszystkie trampy, luzujac sie tak rzadko,
ze zaledwie 2 trampy pracuja zazwyczaj poza
liniami.

Pod tym katem widzenia zmniejszenie
ogo6lnych przewozow Zeglugi Polskiej wzgle-
dem odpowiedniego miesigca ubiegtego roku
nabiera dodatniego znaczenia, gdyz tonaz w
wiekszym stopniu przewozi terminowe i wiecej
wartosciowe tadunki, zwiekszajgc i zageszcza-
jac rownocze$nie morskag sie¢ komunikacyjnag
przedsiebiorstwa.

Statki Polsko Brytyjskiego Tom. Okreto-
mego S. A. (Polbrytu) przewiozty ogotem
12.025 t. towaréw (111 1938: 11.591 t.), w tym
eksportowych 6.360 t. (7.553 t.), importowych
5.665 t. (4.038 t)

Na liniach angielskich towarzystwa prze-
wieziono 9.676 I. towarow (111 1938: 11.345 i)
w tym eksportu 6.233 1 (7.424 t.), importu 3.443
t. (3.921 t.)

Co do poszczegélnych kierunkéw: do Lon-
dynu przewieziono 2.336 t., w tym z Gdyni
2.109 t., z Gdanska 227 t, do Hull 3.897 t., w
tym z Gdyni 2405 t., z Gdanska 1.492 t.

Z Londynu przywieziono 1.857 t., w tym
do Gdyni 1.627 t., do Gdanska 230 t., z Hull
przywieziono: do Gdyni 1.466 t, do Gdanska

120 ton.
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Na linii Gdynia - Havre przewieziono 405
podréznych, w tym 174 emigrantow i231 pasa-
zerow, oraz 429 t. towaréw, z tego 127 t. eks-
portowych oraz 302 t. importowych. Wysoka
ilos¢ pasazeréw w sprawozdawczym miesigcu
ttumaczy sie odjazdem licznych grup oso6b, po-
chodzacych z Czechostowacji.

Wreszcie tramp ,Lida" w imporcie przy-
widzt z Bordeaux 1.920 t. ztomu. Statek ten
nastepnie udat sie pod balastem do Zachodniej
Afryki.

Marzec nie jest jak wiadomo miesigcem
intensywnych przewozéw w ruchu transatlan-
tyckich statkow pasazerskich. Totez przedsie-
biorstwo Gdynia - Ameryka Linie Zeglugowe
S. A. przewiozto w stosunku do innych miesie-
cy roku mato: 783 pasazerow i 11.309 t. tadun-
ku. Liczby te nie sg jednak porownalne z ze-
sztorocznymi, gdyz nie uwzglednialiSmy wdw-
czas przewozow na obcych statkach zafrach-
towanych. Ale i w tej grupie (statkéw
frachtowych) mozemy odnotowa¢ bardzo zna-
mienng zmiane. Ot6z, poza wypozyczang Ze-
gludze ,Wistg" wszystkie statki czysto towa-
rowe, eksploatowane dotad przez G. A. L. Z
byty obce, frachtowane w time charter. Teraz
wyruszyt w podréz do Ameryki Potudniowej
pierwszy motorowiec towarzystwa, towarowy,
pod polskg banderg ,,Morska Wola".

Drugi .statek tegoz 'typu, o no$nosci 5.500 t.
NW, ,,Stalowa Wola" odptynie po raz pierwszy
w dalekg podr6z z Gdyni w czerwcu.

Statki Linii Poinocno - Amerykanskiej
przewiozty w trzech podr6zach (1 do Ameryki,
2 z Ameryki) 783 pasazeréw i 3.115 t. towaréw,
w tym na wyjsciu 501 pasazerow i 1.340 t. ta-
dunku, na wejsciu 212 pasazerow i 1775 t.
tadunku, oraz miedzy portami N. York i Ha-
lifax a Kopenhagg 70 pasazerow.

Na linii Meksykanskiej byt jeden odjazd
z 1.821 t. tadunku.

Na linii Potudniowo - Amerykanskiej, w
przeciwienstwie do marca ub. roku, kiedy byt
jeden przyjazd i jeden odjazd pasazerskiego
statku, nie byto ruchu statkéw pasazerskich,
za to odeszty 2 statki frachtowe, w tym jeden
polski, zabierajgc 6.273 t. towardw.

Ogétem wiec statki towarzystwa prze-
wiozty pasazerow tyle co na Péinocno - Ame-
rykanskiej Linii, oraz 9.534 t. tadunkéw eks-
portowych i 1.775 t. importowych.

Dopiero w kwietniu przybyt i wyruszyt
w swg ostatnia, przed uruchomieniem nowego
motorowca ,Sobieski" podr6z, parowiec ,,Pu-
taski".

Statki Polsko - Skandynawskiego Towa-
rzystwa Transportomego (Polskarob) prze-
wiozty 53.321,5 t. wegla (I11 1938: 39.068 t.),
w tym 39.475)5 t. eksportowego, oraz 13.846 t.
miedzy portami obcymi. Wegiet dowieziono:
clo Szwecji 18.774,5 t., do Danii 13.846 i, do
Norwegii 8.340 t., do Belgii :.030 t. i do Holan-

dii 5.331 t.



Odbyto z weglem podrozy 18 i wytado-
wano wegiel w portach: Trelleborg, Kopenha-
Sa (3-krotnie). Goteborg, Rotterdam, Slemme-
slad (2-krotnie), Oslo, Oxelosund, Malmo, Ant-
werpia, Tuborg, Zeebrugge.

Nowopowstate towarzystwo ,,Battycka
‘potka Okretowa" nabyto statki trampowe:
eeNarocz" (ex - ,Pegasos"), oraz ,Wigry" (ex
>River Dart"). Pierwszy z tych statkéw, uru-
chomiony w marcu, przewiozt w tym miesigcu
4-500 t. towaréw ito w eksporcie 2.200 t. zboza,
°raz w imporcie 1.100 t. tomasyny, oraz 1.200
t ztomu.

Nowe towarzystwo, operujgce na razie
dwoma trampami powstato bardzo na czasie,
gdyz, jak widzimy, samodzielna grupa tram-
péw Zeglugi Polskiej pod naciskiem koniecz-
nosci wzmacniania zeglugi liniowej, faktycznie
przestata istniec.

.Battycka Spotka Okretowa" jest przed-
siebiorstwem prywatnym.

Na skutek uruchomienia statkdw ,Morska
Wola" i ,,Narocz" polski tonaz eksploatowany
W marcu zwiekszyt sie o dalsze 7.700 ton DW.

dziatalnos¢ polskiej floty

HANDLOWEJ W KWIETNIU.

Tegoroczne przewozy kwietniowe na stat-
kach polskich ilosciowo wyjatkowo korzystnie
odcinajg sie od takichze przewozéw w kwiet-
niu ubiegtego roku. Przewieziono bowiem 0go-
tem 152.860 t. towarow wobec 128.961,5 t. prze-
wiezionych w odpowiednim miesigcu zesztego
roku. Z tej ilosci przypadto na eksport 93.870,5
ton (IV 1938: 93.181,5 i.), na import 45.753 t.
(1938: 32.359 t.), na tranzyt morski 327 t. (894
t-), na przewozy miedzy portami obcymi
12.909,5 t. (2.706 t.)

Réwniez jakosciowo zaszta powazna po-
prawa, co wynika chociazby ze zwigkszenia
przewozow na liniach Zeglugi Polskiej o pra-
wie 12 tys. ton przy rdwnoczesnym zmniejsze-
niu przewozow wegla na trampach tegoz towa-
rzystwa o 14 tysiecy ton.

Wyjatkowo korzystnie ksztaltowaty sie
przewozy przedsigbiorstwa ,,Gdynia Ameryka
Linie Zeglugowe", o czym nizej: wystarczy
nadmieni¢, ze przewozy towarowe na trzech li-
niach towarzystwa zwiekszyty sie wzgledem
zesztorocznego kwietnia o blisko 70 procent.

Flota Zeglugi Polskiej S. A. przewiozia
63.538 ton towarow (1 1938: 69.739 t.), spadek
iloSciowy tlumaczy sie wytgcznie zatrudnie-
niem trampdéw na liniach, co spowodowato
zmniejszenie przewozow towardw masowych
przy réwnoczesnym zwiekszeniu, chociaz w
mniejszym stosunku, ilosci warto$ciowych to-
wardw, przewiezionych na statkach tego towa-
rzystwa. )

Na eksport na statkach Zeglugi Polskiej
Przypadio 35.289 t. (IV 1938: 43.766 t.), na im-
port 24.907 t. (22.373 t.) na tranzyt morski 327 t.
(894 t.), na przewozy miedzy portami zagranicy
3-015 t. (2.706 t.)

Linie regularnie Zeglugi Polskiej przewio-
zty 43.664 t. towardw, wobec 31.960 t.. przewie-
zionych w kwietniu ub. roku, z tego towaréw
eksportowych 22.859 t. (IV 1938: 17.581 t.) im-
portowych 17.463 t. (IV 1938: 13.164 t.), w tran-
zycie morskim 327 t. (894 t.), miedzy portami
obcymi przewiezionych 3.015 t. (321 t.)

Trampy Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
tylko 19.874 ton towaréw, wobec 37.779 t. prze-
wiezionych w kwietniu ub. roku, z tego w ek-
sporcie 12.430 wytgcznie wegla, (IV 1938: 26.185
t.), w imporcie 7.444 t. (IV 1938: 9.209 t.) oraz
przewozow miedzy portami obcymi nie byto
(IV 1938: 2.385 t.) Szczupte przewozy trampow
towarzystwa sg catkowicie wytlumaczone
zmniejszeniem taboru ich z 6 statkéw do 2 stat-
kéw eksploatowanych catkowicie i jednego za-
ledwie przez 10 dni. W tych warunkach mozna
nawet mowi¢ o wysokich przewozach tej grupy
w przeliczeniu na jednostke okretows.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tom. Okreto-
wego S. A. przewiozty 10.220 t. towaréw (IV
1938: 9.291 t.), w tym eksportu 7.3211 (IV 1938:
6.056 t.), importu 2.899 t. (3.235 t.)

Na obu liniach angielskich towarzystwa —
clo Londynu i do tiuli przewieziono #3gcznie
9.803 t. towaréw (IV 1938: 9.069 t.), w tym ek-
sportu 7.113 t. (6.013 t.), importu 2.690 t. (3.056
t) Na linii Gdynia-Havre przewieziono précz
274 pasazeréw i 286 emigrantow — 417 t. towa-
row (222 t.), w tym 208. t. (43 t.) eksportowych
i 209 t. (179 t) importowych.

Jedyny tramp tego towarzystwa — ,Li-
da" zakonczyt wytadunek w Gdyni, po czym
dokowat i tadowat w Gdansku, nie przyczynia-
jac sie wyjatkowo do zwiekszenia przewozow
Polbrytu. Tym wyrazniej wystepuje przewaga
iloSciowa przewozoéw liniowych tegorocznych
tego towarzystwa wzgledem kwietnia ubiegtego
roku.

Statki towarzystwa Gdynia Ameryka Li-
nie Zeglugowe S. A. przewiozty tacznie 1.654
pasazerow i 27.381 t. towar6w wobec 1.859 pa-
sazerow 1 16.701 t. towar6w, przewiezionych
w kwietniu ub roku. Z tego na ruch wyjsciowy
przypadto 1.209 pas. i 13.984 t. towarow (I\
1938: 1.336 pas. i 9.950 t. towaréw), na ruch
wejsciowy 422 pas. i 13.397 t. towarow (IV 1938:
488 pas. i 6.751 t. towaréw. Miedzy portami ob-
cymi przewieziono 23 pasazerow (IV 1938: 35

as.

P )Na Linii Pd&inocno-Amerykanskiej przy
jednym statku w kazdg strone byto 725 pasaze-
gow i4.088 t. tadunku, (IV 1938: 855 pas. 2.801
t. towaréw), z tego na wyjsciu 582 pasazerow
i 1.204 t. towaréw, (IV 1938: 600 pas., 6S1 t. to-
warow), na wejsciu 120 pas. 2.884 t. towaréw
(IvV 1938: 220 pas.. 2.120 t. towaroéw), oraz w
przewozach miedzy portami obcymi 23 pas.
(IV 1938: 35 pas.)

jak wida¢ zpowyzszego na p6inocnej linii
zmalat nieco ruch pasazerski, natomiast ruch
towarow w obu kierunkach zwiekszyt sie bar-
dzo znacznie i w eksporcie nawet prawie sie
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podwoit wzgledem kwietnia ub. roku.

Na Linii Meksykanskiej (tak samo jak w
ubiegtym roku 2 statki na wyjsciu i jeden na
wejsciu) przewozy towaréw wzmogty sie réw-
niez wiecej w kierunku eksportowym. Przewie-
ziono og6tem. 10.329 t. (IVV 1938: 6.273 t.), z tego
w eksporcie 5.550 t. (IV 1938: 2.623 t.), w im-
porcie 4.779 t. (IV 1938: 3.650 t.)

Na Linii Potudniowo Amerykanskiej przy
jednym statku w kazdg strone, jak w kwietniu
ub. roku, przewieziono 929 pasazerow i 4.215
t. towarow na statkach pasazerskich (IV 1938:
1.004 pas. i 1.778 t. towardw), oraz 8.749 t. na
statkach frachtowych (11 1938: 5.029 t. tow.)

W kierunku eksportowym byto 627 pasaze-
row i 2.178 t. towaréw na statku pasazerskim,
oraz 3.052 na statku frachtowym (IV 1938: 736
pas., 839 it. towaréw na .statku pasazerskim i
5.029 t. na frachtowym), w kierunku importo-
wym — 302 pas. 20.37 t. towaréw na statku
pasazerskim i 3.697 t. na statku frachtowym
(Iv 1938: tylko 268 pas. i 939 t. tadunku na stat-
ku pasazerskim.)

Statki Polsko-Skandynawskiego low. Tran-
sportowego (Polskarob) przewiozty 45231 t.
wegla wobec 33.230,5 t. wegla w kwietniu, ub.
roku. Wzrost przewozow, procentowo bardzo
znaczny, ttumaczy sie zwiekszeniem od lipca
ub. roku floty towarzystwa o najwiekszy inaj-
nowoczesniejszy parowiec towarzystwa ,,Robur
VII*“. Wegla eksportowego byto w przewozach
35.336,5 ton; obcego, przewozonego miedzy por-
tami zagranicy — 9.894,51,, natomiast w kwiet-
niu ub. roku caty przewieziony wegiel byt ek-
sportowy.

Wegiel eksportowy tym razem szedt do:
Szwecji 21.553,5 t., Belgii 8.110 t., Danii 7.129 t,
Holandii 5.828 t., Norwegii 2.610,5 t.

Odbyto podrozy z weglem 15 i z weglem
eksportowym odwiedzono w 12 podrézach por-
ty: Trelieborg, Matlmo, Antwerpie dwukrotnie,
Limhamn, Slemmestad, Goéteborg, Rotterdam,
Amsterdam, Helsingborg — jednokrotnie, oraz
z weglem zagranicznym: zawinieto do Matmo,
Horsens i Kursor (3 podréze). Caly wegiel ek-
sportowy zostat zatadowany w Gdyni.

Battycka Spdtka Okretowa operowala je-
szcze w kwietniu tylko pierwszym swym stat-
kiem, z korzystnym jednak wynikiem iloscio-
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wym: 6.490 ton towaréw, w tym w eksporcie
1.940 t. wegla, w imporcie, w 2 podrézach —
4550 t. ztomu i tomasyny. Drugi statek towa-
rzystwa — ,Wigry" (ex ,River Dart“) zostat
przez Baltyckg Spditke Okretowg przejety w
Gdansku, w maju, po odremontowaniu.

ZJAZD DYREKTOROW SZKOt HANDLO-
WYCH Z POMORZA.

Dnia 27 maja r. b. odbyta sie w sali lzby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni konferencja
Dyrektoréw Szkét Handlowych oraz przedsta-
wicieli chrzes$cijanskich Stowarzyszen Kupiec-
kich na Pomorzu.

Konferencje zagait Wizytator p. J. Z. Ko-
ztowski z Kuratorium Okregu Szkolnego Po-
morskiego a uczestnikow jej powitat, z ramie-
nia samorzadu gospodarczego Wicedyrektor
Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni p. M.
Cieslinski, po czym do stotu prezydialnego po-
wotani zestali pp.: inz. Szopowski, naczelnik
wydziatu szkot zawodowych w Kuratorium O.
S. Pomorskiego, K. Barciszewski, naczelnik
Wydziatu Przemystowego Urzedu Wojewodz-
kiego Pomorskiego, Wicedyrektor lzby Prze-
mystowo-Handlowej M. Cieslinski, radca Csi-
lig z Komisariatu Rzgdu i dyrektor Gimnazjum
Kupieckiego w Poznaniu Ligocki.

Program obrad, w ktorych wzieli udziat
dyrektorzy szkdét handlowych z Pomorza i cze-
Sciowo z Wielkopolski, obejmowat nastepujace
referaty:

~Wspoipraca w szkole handlowej z kupiee-
twem*“ — W izytatora J. Z. Koztowskiego.

»Ksztatcenie miodziezy w przedsiebior-
stwach handlowych” — mgr. J. Witka, dyr.
Miejskiego Gimnazjum Kupieckiego w Byd-
goszczy.

,Umowa onauke ipraktyke w handlu oraz
sprawa wprowadzenia egzaminu dla uczniéw
handlowych” — ingr. Fr. Michalika, delegata
Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu.

Po wymienionych referatach wywigzata
sie ozywiona dyskusja, w ktorej zabierato gtos
szereg dyrektorow szkdét handlowych, dajac
wyraz swego zainteresowania i troski o dalszy
rozwoj szkolnictwa zawodowego, $ciSle zwig-
zanego z zyciem gospodarczym.

M iU
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DANIA

HANDEL ZAGRANICZNY W DANII W 1938 R.
Bilans handlowy w najdrobniejszych swych

przemianach pozwala na poznanie zmian, zacho-

dzacych w strukturze gospodarczej danego kraju.
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Dania, uchodzaca witasciwie za kraj wybitnie rol-
niczy, przechodzi powoli ewolucje w kierunku
dalszego rozwiniecia przemystdw opartych na
przerobie artykutdw rolnych, z pewng ten-
dencjg do autarchizowania czyli przygotowania



sie do warunkéw wojennych, kiedy bedzie sitg
rzeczy czesciowo odizolowana od krajow zamor-
skich.

W roku 1938 Dania zmniejszata swe saldo
ujemne, cechujgce kraj o wysoko rozwinietej
strukturze kapitatlowej przez redukcje przywozu
z 1,673 mil. kr. na 1, 640 mil. kr,, przy réwno-
czesnym zmniejszeniu eksportu z 1,568 mil. kr.
na 1,550 mil, kr. Saldo wiec ujemne za rok 1938
wynosi zamiast 105 mil. kr. okoto 90 mil, kr.
Zmniejszenie importu odbyto sie kosztem osta-
bienia zakupéw surowcéw stosunkowo dla Danii
waznych, uzywanych zwykle do przerobu we
wiasnych zaktadach i do dalszego reeksportu. |
tak zmniejszyt sie 0 29% import nasion oleistych
(ze 111 na 75 mil. kr.),.przewaznie soji oraz kopry
surowcow tekstylnych (z 73 na 66 mil, kr,), me-
tali i stali r6znorodnych o 10% (ze 158 na 133
mil. kr.) i co wazniejsze wegla (185.999.000 kr-
na 154,772 mil, kr.) przy czym spadek ten objat
wegiel angielski i niemiecki, gdy wegiel polski
wykazat lekki wzrost (z 258.000 na 295.000 t.
czemu jednak nie odpowiadata zmiana ceny z
6,3 mil. kr, na 6.7 mil. kr.) Zmniejszenie sie
przywozu zboza o 33% ttumaczy¢ nalezy jedynie
dobrymi zniwami wewnatrz Kkraju.

O tym, ze Dania przystgpita do intensyfi-
kacji swej gospodarki hodowlanej $wiadczy
wzrost przywozu $rodkow spozywczych, gtéwnie
makuchow (ze 109 mil. kr. na 119 mii. kr.) nawo-
z6w (z 47 mil. kr. na 65 mil. kr.) W zwigzku z
dalszymi inwestycjami wzrést znacznie import
drewna i masy papierowej (ze 100 mil. kr. na 110
mil. kr.) maszyn wszelkiego rodzaju, zwilaszcza
elektrycznych (z 65 mil, kr. na 75 mil. kr.) i $rod-
kéw transportu, w tym samochodéw osobowych
(z 6.6 mil. kr. na 13.6 mil. kr;) i ciezarowych
(z 34 mil. kr. na 42 mil. kr.) Osobng pozycje
stanowi wzrastajgcy przywdz statkéw (z 8.3 mil,
kr. na 10.7 mil. kr.) Na podkre$lenie za to zastu-
gujag pozycje dowodzace, ze dobrobyt Danii jesz-
cze wzrasta. Wzrdst oto powaznie przyw6z owo-
cow potudniowych przewaznie pomarancz (z
10.046 t. wartosci 4,3 mil. kr.) bananow (5.956 t.
=2.8 mil. kr.) i owocoéw suszonych razem z 16
mil. kr. na 29.2 mil. kr. Rozwdj przywozu metali
szlachetnych, uzywanych do przerobu i w postaci
0zd6b z 5.8 na 9.1 mil. kr, jest tez tego powodem.

Eksport dunski napotykat na do$¢ znaczne
trudnosci w zwigzku z og6lng sytuacja miedzy-
narodowa. Zmniejszyt sie nawet jego wolumen,
ktory tylko dzieki uzyskaniu lepszych cen za
artykuty spozywcze na rynkach zagranicznych
utrzymat swg warto$¢ prawie na dotychczaso-
wym poziomie.

N. p. za 72.679 t. jaj otrzymano w roku 1937
118 mil. kr., gdy w roku 1938 za takg samg ilos¢
72.553 t. uzyskano 130 mil. kr. Tak samo waga
bekonéw spadia o 4.000 t. do 174 tys. ton = 326
mil. kr. gdy ceny za nie podskoczyty o 4 miliony
kr. W kazdym jednak razie spadek iloSci wywo-
zonej moze przy pierwszej obnizce cen sprowa-
dzi¢ znaczne zachwianie bilansu handlowego.

Giéwna pozycja eksportowa: artykuty spo-
zywcze, przysporzyta Danii dewiz na sume 959
mil. kr., gdy w roku ubiegtym 923 mil, kr. Skut-
kiem ograniczenia importu zmniejszyt sie i eks-
pert zbéz (o0 35% do 21 mil. kr.) olei i thuszczéw
roslinnych i zwierzecych (z 87 na 56 mil. kr.),
skor. Ozywit sie natomiast eksport wyrobdw go-
towych, zwiaszcza przemystu metalowego, ma-
szyn (z 56 na 70 mil. kr.) oraz $rodkow transpor-
tu, gtéwnie statkbw z 55 na 74 mil. kr. Mnigj
pomysSlnie rozwijat sie takze i wywo6z samocho-
déw z montowni krajowych (spadek z 31 na 29
mil. kr.) Inne pozycje utrzymaty sie na prawie
niezmienionym poziomie, Tylko wzrost wywoéz
kryolitu, potrzebnego do wyrobu aluminium (z
16 na 19 mil. kr.)

Niezmiernie ciekawie przedstawia sie udziat
poszczegdlnych panstw w obrotach dunskiego
handlu zagranicznego.

Gtéwnym kontrahentem byta nadal Anglia,
ktorej sita kupna zwiekszyta sie z 824 na 860 mil.
kr., przy roéwnoczesnym zmniejszeniu zakupow
duniskich z 637 na 566. Anglia wraz z dominiami
dostarczyta prawie 75% nasion oleistych (50),
do 66% surowcow i gotowych wyrobow tekstyl-
nych (99) i wegla 75% (181). Duzo réwniez
sprowadzono z niej stali i zelaza (27) samocho-
déw (20) i statkbw (8). Pozycja jednak nasion
oleistych i maszyn wraz ze stalg oraz tekstyliow
wykazuje znaczny spadek w poréwnaniu z ro-
kiem 1937 (z 637 na 566 mil, kr.) Tak samo i
udziat Niemiec nieco sie zmniejszyt, cho¢ pozo-
stat na poziomie 401 mil. kr. Dostarczyty one
gtéwnie artykutow chemicznych (20) nawozow
(24) tekstyliow (32) przy zmniejszeniu sie po-
zycji metali (ze 107 na 93) o wzroScie pozycji
maszyn i $rodkow transportu (z 57 na 64). Na
podkreslenie zastuguje wzrost wzajemnych sto-
sunkow handlowych z krajami skandynawskimi,
przy czym w handlu z Norwegig wzrést przywoz
nawozow, a ze Szwecji import drewna i rud wraz
z maszynami, gotowymi. Na podkreSlenie zastu-
guje wzrost stosunkéw handlowych z Rosjg (z
12 na 22), dostarczajacg gros pasz (13) i nieco
zhoza (5). Jeszcze bardziej wzrdst import z USA
(z 87 na 131), przy czym giownym artykutem
byto zboze (z 28 na 47) owoce (9) samochody
(29) oleje pedne i smary (6).

Eksport Danii réwniez stat pod przewaga
Anglii, z ktérg Dania miata saldo dodatnie o su-
mie plus 294. Byta ona gldwng odbiorczynig
przetworéw miesnych (369), hodowlanych (394)
i, co wazniejsze, statkobw (20) oraz maszyn nie-
elektrycznych (13). Niemcy, z ktérymi Dania ma
saldo ujemne (— 94) kupowatly przede wszyst-
kim artykuty spozywcze (221) i tluszcze (47).
Reszte do sumy 304 mil. kr. stanowig rézne drob-
ne pozycje o charakterze przewaznie surowco-
wym, Kraje skandynawskie, zwtaszcza Norwegia,
zmniejszyly znacznie swe obroty z Danig, gtow-
nie dzieki mniejszym zakupom statkow (z 29 na
8) i samochodow. Saldo ujemne ze Stanami Zjed-
noczonymi, wynoszgce w r. 1937 — 58 mil. kr.
wskutek zmniejszenia sie zakupéw w Danii, zwie-



kszyto sie do 115 mil. kr. co jest objawem nad-
zwyczaj ujemnym.

Stosunki z Polskag ksztaltowaty sie korzyst-
nie dla Polski, ktéra uzyskata saldo dodatnie w
wysokosci 7 mil. kr. Import Danii z Polski utrzy-
mat sie na dawnym poziomie (16,7 mil. kr.) przy
lekkim zwiekszeniu sie pozycji wegla (6.6) i dre-
wna (2.8). Spadt natomiast eksport duriskiej sta-
li i zelaza o 55%, artykutow spozywczych, ma-
kuchéw i nasion oleistych, przy czym S$rodki
transportu utrzymaty sig na dawnym poziomie:
(2,2). Zyczy¢ by sobie nalezato wzmocnienia tych
stabych jeszcze stosunkéw handlowych w zrozu-
mieniu wzajemnej korzysci z tej wymiany pty-
nacych.

Streszczajagc cyfrowe omowienie bilansu
handlowego Danii za rok 1938 stwierdzi¢ musi-
my, ze nie zamyka on jeszcze okresu pomysinych
wynikéw tego kraju na polu wymiany miedzy-
narodowej z powodu niezmniejszenia sie prez-
nosci eksportowej, zwtaszcza jezeli chodzi o kra-
je zamorskie, ktorych udziat w handlu dunskim
przedstawia sie nastepujgco:

Eksport
1938 1937

ImDort

1938 1937

Obroty %
1938 1937 1938 1937

AmerykaPoin. 1369 97.9 21-5 356 1584 1335 5 4
Ameryka Pot 41 2 70 1 26.6 25.0 67.8 951 2 3

Aftyka . . . 125 130 8.5 16.5 21.0 295 0.7 0.9
Azja . . . . 40.7 23.8 23 6 15.6 64.3 49.4 2 15
Australia , 5.5 8.2 9.4 7.2 14.9 154 05 05
Europa . . . 14040 1460.7 .460.9 1468 6 28649 29293 898 901

Na podkreslenie zastuguje zwiekszenie za-
kupow i ekspansji z Azjg i Australig, w czym
duzg role odegraty wiasne linie duniskie z tymi
czesSciami Swiata.

£t OT WA

KAPITALY ZAGRANICZNE W GOSPODAR-
CE LOTWY.

Udziat kapitatu zagranicznego w przemy-
Sle totewskim wykazuje od 1933 r. poczynajac
staty, a w ostatnich latach bardzo powazny
spadek. Udziat kapitatu zagranicznego w ka-
pitale zaktadowym totewskich spotek akcyj-
nych wyniést na dzien 1 I:

1933 r. .. 31,3%
1934 r. — 50,4%
1935 r. — 49,5%
1936 r. — 40,6%
1937 r. — 35,8%
1938 r. — 28,7%
W r. 1937 zmniejszyt sie udziat kapitatu

zagr. w kapitale zakt. totewskich spétek akcyj-
nych o 2,47 mil. Ls. czyli o 4,3%.

Najwiekszy byt udziat kapitatu zagr. w
przemysle, mianowicie 39,0% og6lnego kapi-
tatu zakt., wobec 41,8% w r. 1936. Jes$li chodzi
o cyfry absolutne, to udziat kapitatu zagrani-
cznego spadt w r. 1937 o 2,0 mil. Ls., wynoszgc
45,8 mil. Ls.
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Udziat kapitatu zagr. w handlu spadt o 0.7
mil. Ls., wynoszac z poczatkiem 1938 r. 10.7
mil. Ls., co stanowi 29.3% ogdlnego kapitatu
zaktadowego.

Udziat kapitatu zagranicznego w banko-
wosci pozostat na dotychczasowym poziomie
wynoszgc z poczagtkiem 1938 r. 4,8 mil. Ls. czy-
li 8% ogdlnego kapitatu zaktadowego.

Udziat kapitatu zagranicznego w poszcze-

g6lnych dziatach gospodarki totewskiej ilu-
struje ponizsze zestawienie.
L. Kap. zakt W tym k. zagr.
110$¢ sa. akec. w 1000 Ls.

1938 1937 1938 1937 1938 1937

Przemyst ceramiczny. . 13 12 7 037 6 135 2 108 1.795
Przemyst metalurgiczny « 14 15 11.580 8.480 377 441
Przemyst chemuzny . . 30 30 17.933 19.233 12.308 13.688
Pizemyst skérzany . . 5 5 2.390 2.390 1,088 1.050
Przemyst widkienniczy . 28 30 25815 27.365 13.894  13.295
Przemy-1 drzewny . . 26 27 7.595 8 645 4.588 5.034
Przemyst papiernitzy 5 5 14 080 14.080 8.113 8 088
Przemyst poligraficzny . 1 1 3.475 3.325 304 333
Przemyst spozywezy . . 43 46 20 155  18.139 2.130 3.C19
Przemyst odziezowy . . 22 22 4 750 4 350 758 949
Przedsigbiorstwa budowl. 2 2 1.500 1400 168 168
Gz i elektrycznos¢ . . 3 3 1.125 924 — -

Handel oo 91 95 26 355 14.916 5 649 5.658
SpedyCja ..o 12 12 1.625 1.625 603 582
Sztuka i sport . . . 7 7 1110 1.110 445 631
Eksploatacja nieruchem. 8 9 4.337 4.437 3.636 3.617
Komunikacja . . . . 10 13 3.150 5.134 394 974
Ubezpieczenie . . ¢ 9 9 4 019 3.960 1464 1.440
Banki . . . . . . 7 7 55.907 33.500 3.360 3.365
Razem P 346 360 213.938 179.148 61 387 64.127

Jak widzimy przemyst chemiczny wyka-
zuje najwiekszy spadek udziatu kapitatu za-
granicznego, a mianowicie 1,38 mil. Ls.

Z poczatkiem 1938 r. kapitat zagraniczny
byt reprezentowany w 148 spotkach akcyj-
nych, za$ 1937 r. w 163. Nalezy podkresli¢, ze
nowozaktadane spdtki akcyjne opierajg sie
wytgcznie na kapitale krajowym.

Kapitat zagraniczny wg pochodzenia. Ka-
pitat angielski, stanowigcy 27,1% kapitatu za-
granicznego wzrost w r. 1937 o 0,94 mil. Ls.

Kapitat angielski jest reprezentowany gto-
wnie w przemysle widkienniczym (7,45 mil. Ls.
wobec 6,38 mil. Ls. w 1936 r.). papierniczym —
2,54 mil. Ls., w bekoniarstwie — 1,86 mil. Ls..
w przemys$le drzewnym 1,74 mil. Ls.,, w han-
dlu 1,15 mil. oraz w przemysle ceramicznym
1,0 (0,7) mil. Ls.

Kapitat niemiecki zmniejszyt sie w r. 1937
o 1,7 mil. Ls. (12,2%), wynoszgc 12,19 mil. l.s.,
co stanowito ¥ poczatkiem 1938 r. 19.9% kapi-
tatu zagranicznego reprezentowanego na to-
twie. Udzial kapitatu niemieckiego wynidst:
w przemys$le witdkienniczym 2,89 mil. Ls., che-
micznym — 2,52 mil. Ls., bankowosci — 1,49
mil. Ls., oraz w handlu 1,47 mil. Ls.

Na trzecim dopiero miejscu z kwotg 11,13
mil. Ls. znajduje sie kapitat szwedzki, ktérego



udzialt w og6lnym kapitale zagranicznym wy-
niost 18,1%- Kapitat szwedzki reprezentowa-
ny jest w przemysle chemicznym (zapatcza-
nym) kwotg 4,64 mil. Ls. (1936 r. — 5.63 mil.),
przemysle drzewnym — 2,05 (2,29) mil. Ls., w
eksploatacji nieruchomosci — 3,04 mil. Ls. oraz
w handlu — 0,74 mil. Ls.

Ponadto kapitat zagraniczny jest ulokowa-
ny na rynku totewskim w formie r6znorodnych
kredytow (towarowych, wekslowych). Na dz.
11 1938 r. spotki akcyjne totwy byty zadiu-
zone na kwote 202,4 mil. Ls.,, w tym za granicg
na kwote 70,6 mil. Ls. (1937 — 70,4), co stanowi
34,9% ogdblnego zadtuzenia.

Ponizsze zestawienie ilustruje charakter
kredytu zagranicznego totewskich spotek ak-

cyjnych.

11 1938 111937
w 1000 Ls.

Kredyt towarowy 35.269 35.249
Zobowigzania wekslowe 22.798 23.435
Kredyt pod zastaw- 9.548 8.680
Kredyt hipoteczny 1.133 1.130
Inne zobowigzania 1.805 1.902
Razem 70.553 70.396

Zadtuzenie na rzecz Anglii wzrosto w 1937
0 3,0 mil. Ls., czyli o 16,4%. Zadluzenie posz-
czegllnych gatezi gospodarki totewskiej na
rzecz Anglii przedstawia sie nastepujgco:

Handel 7,0 mil. Ls.

Przemyst widkienniczy 3,3 mil. Ls.

Przemyst drzewny 2,7 mil. Ls.
Komunikacja 2,1 mil. Ls.
Bankowos¢ 1,8 mil. Ls.

Wowczas gdy zadtuzenie na rzecz Anglii
wzrosto, stan zadtuzenia na rzecz Niemiec wy-

kazuje spadek, mianowicie o 3,57 mil. Ls.;

czyli 022,5%. Najbardziej byty tu zadtuzone:

Handel 5,35 mit.Ls.

Przemyst widkienniczy 2,58 mil. Ls.

Przemyst skdrzany 1,00 mil. Ls.

Jak z wymienionych wyzej zestawien
udziatu kapitatu zagranicznego w poszczegdl-
nych dziedzinach zycia gospodarczego toiwy
wynika, najwiekszy udziat posiada Anglia,
zdradzajgca tendencje zwiekszenia go, podczas
gdy Rzesza Niemiecka wykazuje juz wyrazny
spadek swego udziatu.

Rywalizacja obydwu tych panstw na ryn-
ku kapitatowym totwy, obok udziatu w jej
zagranicznej wymianie towarowej jest zupet-
nie wyrazna. W przeciwstawieniu do nich ja-
ko partner neutralny, wystepuje natomiast
Szwecja.

HANDEL KRAJOW BALTYCKICH Z ROSJA
SOWIECKA,.

Wedtug oficjalnych statystyk, handel kra-
jow battyckich z Sowietami w r. 1938 i 1937
przedstawiat sie nastepujgco (w mil. rubli):

Estonia 7,4 6,1 8,9 6,2
totwa 8,6 7,8 8,9 6,8
Litwa 133 119 157 9,7

Jak z powyzszej tabeli wynika, przywéz
w 1938 r. zmniejszyt sie znacznie. Kraje bat-
tyckie sprowadzajg z Rosji gtownie rope naf-
towg, nawozy sztuczne, drzewo, wegiel ka-
mienny, maszyny rolnicze iitd.,, a wywozg nie-
rogacizng, skdry surowe i wyprawione, pro-
dukty mleczarskie, papier itd. Udziat Sowie-
tow w handlu zagranicznym panstw baltyc-
kich wynosi 4—5%.

Tranzyt rosyjski przez kraje battyckie v
1938 r. obejmowat 87.000 ton wobec 198.000 ton
w 1937 r.

LfIRD. BUftU
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PRZYBYCIE M/S ,SOBIESKI1 DO GDYNI.

Dnia 30 maja br. przybyt po raz pierwszy
do portu gdynskiego nowy polski motorowiec
»S0bieski".

Na spotkanie motorowca przybyli: Wice-
minister Przemystu i Handlu p. M. Sokotowski
wraz z matzonkga, chrzestng matkga tego statku,
Dyrektor Departamentu Morskiego p. L. Moz-
dzenski, Dyrektor Urzedu Morskiego inz. St.
tegowski. Kapitan Portu G. Kanski, przedsta-
wiciele Dyrekcji G. A. L., prasy oraz licznie
zebrana publiczno$é. Bezposrednio po przyby-
ciu m/s ,Sobieski" do nabrzeza, Wiceminister
Przemystu i Handlu wraz z towarzyszacymi
mu osobami zwiedzit doktadnie caty statek.

| E

Jak wiadomo moi. ,,Sobieski” zbudowany
zostat w angielskiej stoczni ,Swan Hunter and
Wigham Richardson Ltd." w Newcastle on Ty-
ne, posiada on dtugos¢ 156,5 m, szerokos¢ 20,5
m, no$no$¢ og6lng 7.200 ton, tonaz rej. brutto
11.500 ton. Motorowiec ,,Sobieski" przewidzia-
ny jest dla linii potudniowo-amerykanskiej.
Pomieszczenia pasazerskie na statku tym obli-
czone sg dla 44 pasazeréw | klasy, 250 — 111
klasy kabinowej i 870 emigrantow.

BALTYCKA SPOLKA OKRETOWA NABYLA
3-Cl STATEK.
Towarzystwo zeglugowe Battycka Spdtka
Okretowa w Gdyni nabyta w tych dniach w
Grecji uzywany parowiec, ktéry dotychczas
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ptywat pod banderg grecka pn. s/s , Aghios
Spyr;don®“. Wymieniony statek posiada pojem-
nos¢ 2.700 ton DW czyli jest mniejwiecej tej
samej wielkosci co poprzednio zakupione stat-
ki s/s ,,Narocz" i s/s ,Wigry". Podobnie jak
wymienione ostatnio parowce, i nowonabyta
jednostka przeznaczona zostanie do przewozu
towarow masowych w zegludze trampowej.

Po zmianie bandery i nazwy, nowa 3-cia
z kolei jednostka Battyckiej Spotki Okretowej
zostanie zarejestrowana w Gdansku.

ESTONSKA FLOTA HANDLOWA W SWIE-

TLE CYFR.

Wedtug oficjalnych danych estonska flota
handlowa morska liczyta 1 lutego 1939 r. — 320
statkéw morskich o #gcznej pojemnosci 178,9
tys\. trb., w tym 125 parowcdw (156 tys. trb.),
15 motorowcow, 39 zaglowcéw zmotoryzowa-
nych, 102 zaglowcow zwyktych i 39 promow.
Flota $rédladowa liczyta 64 statki (3243 trb.),
v/ tym 12 parowcOw i 52 promdéw. Poza tym w
sktad taboru floty handlowej wchodzi 23 stat-
kow (3412 trb,), holowniczych i ratowniczych.
Do panstwa nalezato 31 statkow (4190 trb.), w
tym 4 pilotowych, 3 latarnie morskie, 5 ptywa-
jacych dzwigéw i 3 holowniki, 2 lodotamacze
po 2417 trb i 593 tys, tub., oraz 3 lodotamacze
portowe. Najwiekszy statek estonskiej floty
handlowej ,Eestirand" liczy 4688 trb, a naj-
wiekszy zeglowiec ,,Mihkel* — 1639 trb.

OBROTY PORTOW DUNSKICH W 1938 R.

W ciggu roku 1938 ruch statkéw w portach
Danii wynosit 20.800 jednostek o 17.689 tys.
trn. W poréwnaniu z rokiem 1937 cyfry te ozna-
czajg wzrost o 1,5%, natomiast obrdét towaréw
(import — 13.252 tys. ton i eksport — 4.574 tys.
ton) zmniejszyt sie w tym samym czasie o 7%.

DUNSKI WSKAZNIK FRACHTOW MOR-

SKICH.

Dunski wskaznik frachtéw morskich przy
podstawie 1935 r. = 100 wynosit w marcu rb.
123, a w kwietniu — 122. Stawki frachtowe,
brane pod uwage przy obliczaniu wskaznika wy-
kazujg w kwietniu zwyzke w stosunku do marca
dla przewozéw wegla, natomiast stawki dla
przewozu drzewa z Szwecji i Finlandii z otwar-
ciem nawigacji w kwietniu sg znacznie nizsze od
stawek przy koncu poprzedniego sezonu. Pomi-
mo spadku wskaznika w kwietniu ilo$¢ tonazu
uwigzanego zmniejszyta sie z 41 statkow i 46
tys. trb. przy koncu marca do 26 statkow i 24
tys. trb, przy korncu kwietnia br.

SZWEDZKI WSKAZNIK FRACHTOW
MORSKICH.
Szwedzki wskaznik frachtow  morskich

sporzadzony przez Svenska Handelsbanken przy
podstawie r. 1913 100, dla kwietnia rb. wy-
kazat zwyzke o 3 punkty i wynosit 114, czyli
wrdcit do stanu z lutego rb. Frachty weglowe
wykazujg zwyzke o 19 punktéw a drzewne o
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2 punkty. Znizka frachtow zbozowych o 19 pun-
ktéw jest konsekwencjg obnizki stawek mini-
malnych na kluczowym szlaku La Platy, ktéra
miata miejsce w drugiej potowie marca.

R vy s ey
1939 Styczen 117 94 144 114
1939 Luty 114 89 142 110
1939 Marzec 111 90 128 112
1939 Kwiecien 114 109 119 114

HOLENDERSKI WSKAZNIK FRACHTOW

MORSKICH.

Roczny wskaznik frachtow morskich dla
ruchu portéw holenderskich (przy podstawie:
przecietna roczna z lat 1924 do 1926 = 1000),
wynosit dla 1938 r. 669 wobec 989 dla 1937 r.
W pierwszej potowie roku miesieczne wskazniki
stale wykazywaly spadek frachtéw (za wyjat-
kiem majowego), tak ze w lipcu wskaznik byt
0 40% nizszy od wskaznika z pazdziernika 1937
roku, kiedy osiggniety byt najwyzszy poziom
frachtow. W drugiej potowie 1938 r. nastepuje
poprawa z 603 w lipcu do 669 w listopadzie. Ta
poprawa frachtéw nie data spodziewanych ko-
rzysci, gdyz jednocze$nie nastepowat spadek
funta szteriinga. W grudniu zanotowano spadek
do 648. ktory sie pogtebit w styczniu i lutym do
626 i 627. Juz w lutym nastgpit wiekszy popyt
na tonaz.

REKORD BUDOWNICTWA OKRETOWEGO

HOLANDII W 1938 R.

W ogélnej produkcji Holandii, wykazujacej
w 1938 r, znaczny rozw0j, przemyst okretowy
1 zwigzany z nim przemyst poddostawczy od-
grywa nie matg role, W Swiatowym budownict-
*wie okretowym Holandia zdotata zajagé czwarte
miejsce. W 1938 r. holenderskie stocznie spus-
city na wode statkow o pojemnosci 239.845 ton
czyli o 56.336 ton wiecej, niz w 1937 r. Liczba
ta jest rekordowa w historii holenderskiego bu-
downictwa okretowego. Najwiekszym statkiem
spuszczonym na wode w 1938 r. byl motorowiec
,Oranje“ o pojemnos$ci 19.850 ton. Wzmozone
budownictwo okretowe wptyneto na silniejsze
zatrudnienie w fabrykach maszyn, w walcow-
niach rur i stalowniach.

Stan floty handlowej Holandii przy koncu
1938 r. wynosit 1.172 statki i 2.667.670 trb wobec
1.024 statkow i 2536.010 trb roku poprzedniego.

Ruch statkbw w Rotterdamie, najwiekszym
porcie kontynentu Europy wynosit 15.360 stat-
kow, a przetadunek towaréw 24,7 mil. ton. Do
portu w Amsterdamie zawineto 3.464 statkow
0 pojemnos$ci 22 mil. nr'.

Eksport statkbw wykazat w 1938 r. znacz-
ng zwyzke zaréwno tonazu, jak i wartosci, i wy-
nosit 127.349 ton d.w. czyli 0 37 tys. ton d.w. wie-
cej, niz w 1937 r. Wobec wyzszych cen na statki
w 1938 r. uzyskano 27,5 mil. fi, czyli o 17 mil.
fi, wiecej, niz w 1937 r.



Nowe statki na linii porty battyku

—AMERYKA POLN.

Amerykanskie towarzystwo zeglugowe ,A-
jherican Scantic Line*, ktore utrzymuje regu-
larng komunikacje towarowo - pasazerska mie-
dzy Ameryka Pdinocng a portami Battyku i od
szeregu lat zapewnia state potgczenie Gdyni ze
Manami Zjednoczonymi, zamierza jeszcze w tym
re'’ku uruchomié¢ 6 nowych statkbw motorowych,
P° stopniowym wycofaniu starszych jednostek,
Uzywanych na tej linii.

Nowe statki motorowe beda posiadaty ca
9-000 DWt pojemno$ci, urzadzenia chiodnicze
wielkosci ca 40,000 stép kubieznych, pomiesz-
czenia dla 12 pasazerdw, oraz bedag rozwijaty
szybko$¢ 17 weztéw. Pierwszy z nowozainstalo-
Wanych na tej linii statkbw m/s ,.Donald Mc
Nay“ uda sie w rejs z Nowego Yorku do portéw
battyckich dnia 16 czerwca br. Nastepne statki
uruchomione zostang w dalszych odstepach
czasu.

Statki tow, , American Scantic Ling" utrzy-
muja komunikacje miedzy Ameryka Po6inocng
a Gdteborgiem, Kopenhaga, Gdynig Stockhol-
Uiem, Helsingforsem, Kotka, Leningradem i w
miare potrzeby z innymi portami baktyckimi,

angielska polityka zeglugowa

A INTERESY NORWEGII.

Angielska polityka zeglugowa odbita sie
gtosnym echem w Norweskiej lzbie Handlowej
W Londynie. Prezydent Dr Rustad wygtosit
przemdwienie, w ktorym oswiadczyt, ze pomoc
rzagdu angielskiego dla zeglugi pociggnie za so-
ba szereg nastepstw natury ekonomicznej, a
posrednio wptynie na obnizenie stawek frachto-
wych, Pod tym wzgledem zagraza nowa polity-
ka angielska zegludze norweskiej, ktorej wpraw-
dzie nie zdota doprowadzi¢ do upadku, lecz
rnoze spowodowaé tak znaczng obnizke zarob-
koéw, ze zmaleje sita kupna Norwegii, Dla Nor-
wegii zegluga za$ jest sprawg istotng, gdyz dla
wiekszej czesci ludnosci jest ona Srodkiem
utrzymania.

Norwegowie jednakze znajg trudnosci, w
jakich pracowata zegluga angielska i zdajg so-
bie sprawe, jak wielkie znaczenie ma utrzymanie
Ua nalezytym poziomie marynarki handlowej,
sg wiec gotowi do ofiarowania swej wspotpracy
i ustug, tak diugo dopdki Anglia nie zagrozi dal-
szemu rozwojowi najwazniejszego przemystu
norweskiego. Jak z tego widaé poczynania rzadu
angielskiego na terenie Zzeglugi nie sg obojetne
sferom gospodarczym Norwegii, bronigcym mi-
mo lojalno$ci swoich interes6w na morzu,

problem floty handlowej
wojny.

Sprawa strat tonazu handlowego w czasie
Wojny Swiatowej byta dotagd mato znana i nie
doceniana z powodu braku szczegétowych da-
Uych, W ostatnim czasie ze wzgledu na aktual-
no$¢ tematu problem ten poddano gtebszej ana-
bzie. Wyrazem zainteresowania -sie tg kwestig

W czasie

jest artykut prof. E. Wagemana, dyrektora Nie-
mieckiego Instytutu Badania Koniunktur, oma-
wiajagcy w ostatnim Biuletynie Instytutu straty
tonazu oraz jego sytuacje w czasie wojny Swia-
towej. Poréwnanie S$wiatowego tonazu 1919 r.
z rekiem 1914 wykazuje, ze juz w osiem miesie-
cy po zawieszeniu broni wynosit on 47,9 mil. trb,
wzrost zatem w ciggu tych 5 lat 0 5,5%. Wzrost
ten ttumaczy sie tym, ze Anglia i Stany Zjedn,
rozpoczety realizacje swojego programu odbu-
dowy floty w tym czasie, gdy jeszcze prowadzo-
no wojne podwodna.

W czasie pokoju przyczyng normalnych
strat tonazu jest oddawanie statkw na ztom
lub wypadki na morzu; w czasie wojny dotgczy-
ty sie jeszcze przyczyny dziatan wojennych. W
latach 1914—1918 zaprzestano catkowicie ciecia
ztomu, natomiast straty na morzu sie podwoity,
dochodzac do 3,2 mil. trb. w 1918 r.

Bilans strat i zyskow tonazu wykazuje
(w tysigcach trb.) w roku 1914 — 709 strat,
a 1,013 nowego tonazu, w 1915 r. — 1.723
i 1.202, w 1916 r. — 2.797 i 1.688, w 1917 r. —
6.623 i 2. 938, w 1918 r. do paZdziernika — 3.199
i 4. 008. W caloSci straty wyrazaja sie liczbg
15.051 tys. trb., a tonaz nowozbudowany—10.849
przy czym nie budowaly w tym czasie Niemcy
i Austro-Wegry.

Niezaleznie od zniszczenia wskutek bezpo-
Sredniej walki na morzu, straty powodowato uzy-
wanie nieodpowiednich jednostek, tatwo ulega-
jacych awariom, na co wptywat brak nalezytej
kontroli wtadz portowych. 4% ogo6Inych strat wy-
nikto z walki na powierzchni morza, 9% strat
spowodowaty miny i 87% — bezposrednie ataki
todzi podwodnych.

Zastosowany z czasem system konwojowa-
nia statkéw przyczynit sie do wzrostu zatrudnie-
nia zatog i oficerow. Duzg ilos¢ wykwalifikowa-
nych pracownikéw stoczni wezwano pod bron,
stocznie oddano do dyspozycji wtadz wojsko-
wych, totez w budowie tonazu handlowego na-
stapit zast6j. W latach 1915—1916 spuszczono na
wode zaledwie 1/3 liczby jednostek wodowanych
w 1913 r.

W 1916 r, Anglia, wobec krytycznej sytuacji
zmuszona do uruchomienia stoczni handlowych,
napotkata na olbrzymie trudnosci przy zdoby-
waniu materiatu stalowego oraz fachowych sit ro-
boczych, choéby tylko dla naprawy statkéw
uszkodzonych. Mimo wielkich wysitkéw produk-
cja angielska w tej dziedzinie nie przekroczyta
2/3 poziomu z 1913 r. W podobnych warunkach
znalazty sie i inne panstwa: Stany Zjedn. Japo-
nia i Holandia. Dopiero w koncu 1918 r., gdy
Stany Zjedn. zrealizowaty swoj potezny pro-
gram zeglugowy, produkcja ogélna przekroczyta
cyfry z 1913 roku. Dzieki konstrukcji jed-
nostek standartowych budownictwo okretowe
Anglii i Ameryki Poin. postepowato w szybszym
tempie.

Najwiekszy sukces iloSciowo osiggnety Sta-
ny Zjedn., jakkolwiek statki pod wzgledem ja-
kosci pozostawiaty duzo do zyczenia.
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Nizej podana tabela wykazuje produkcje
tonazu w latach 1913—1919 w tys. trb:

Am'la U S. A Japonia palr[:sntflva Prod $wial
1913 1932 228 65 1108 3333
1914 1684 163 86 920 2 853
1915 651 157 49 345+ ) 1202
1916 608 385 146 549+ ) 1688
1917 1163 821 350 604+) 2938
1918 1348 2 602 490 1007+) 5447
1919 1620 3580 612 1 334y) 7 146

+) bez Niemiec, Belgii i Aastro-Wegier;
y) bez Niemiec.

Posrednie przyczyny zmniejszenia sie tonazu
uzytkowego —1 to uwigzanie statkow i ograni-
czenie ich wydajnosci. Unieruchomienie to prze-
wyzsza znacznie straty, spowodowane zniszcze-
niem statkow, trudno jednak ujgé w cyfry
zmniejszenie uzytkowania istniejgcego tonazu,
spowodowane zmiang drég handlowych i prze-
dtuzonym czasem rejséw. Przyjmujac rok 1914
za 100, tonaz bioracy udziat w przewozach han-
dlowych wynosit: w r. 1914 — 76, 1915 — 69

WIADOMOSCI CELNE,
MOZLIWOSCI ZBYTU MOTOCYKLI W FIN-

LANDII.

Finlandia nie posiada witasnego przemystu
motocykli. Import motocykli ksztatltowal sie w
latach ubiegtych nastepujaco: (1 zt = Fmk. 9,20)

1938 1.044 szt. 7.813.148 Fmk.
1937 681 szt. 5.955.831 Fmk.
1936 521 szt. 3.533.834 Fmk.
1935 294 szt. 2.602.027 Fmk.
1934 181 szt. 1.720.643 Fmk.
1933 91 szt. 845.777 Fmk.
1932 78 szt. 680.310 Fmk.
1931 424 szt. 3.606.942 Fmk.
1930 610 szt. 5.005.755 Fmk.
1929 966 szt. 7.625.712 Fmk.
1928 843 szt. 6.344.759 Fmk.

W latach 1937 i 1938 import pochodzit z na-
stepujacych krajow:

1937 r.
Niemcy 252 szt. warto$ci 2.216.619 Fmk.
Anglia 390 szt. wartosci 3.398.465 Fmk.
St. Zj. A. P. 17 szt. wartosci 239.282 Fmk.
1938 r.
Niemcy 646 szt. wartos$ci 4.966.879 Fmk.
Belgia 22 szt. wartosci 101.565 Fmk.
Anglia 337 szt. warto$ci 2.384.746 Fmk.
Szwecja 35 szt. wartosci 173.567 Fmk.
St. Zj. A. P. 21 szt. wartosci 271.535 Fmk.
Francja 2 szt. wartosci 5.421 Fmk.
Estonia 1 szt. wartoSci 5.000 Fmk.
Dania 1 szt. wartosci 2.000 Fmk.
Belgia 1 szt. wartosci 4.000 Fmk.
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IMPORTOWE

1916 — 68, 1917 — 61, 1918 do konca pazdzierni-
ka — 62.

Wielkim utrudnieniem dla transportu towa-
rowego byly pola minowe w poblizu portow,
ktore trzeba byto omijac; przez zmiane za$ trasy
op6zniaty sie statki, powodujgc przepetnienie w
magazynach portowych, wskutek czego i wyta-
dowanie odbywato sie ze znacznym opOznieniem.

Anglia, ktora od czasu wojny pokrywata
wiekszg cze$¢ swojego zapotrzebowania impor-
tem z Europy, zmuszona byta do zmiany statkow
0 mniejszej pojemnosci na wieksze, przystoso-
wane do podr6zy oceanicznych. Import z Euro-
py spadt miedzy 1913 a 1918 r. z 45% do 19%,
z Ameryki natomiast wzrést w tym czasie z 33%
do 60%. W ten spos6b obroty towarowe skon-
centrowaty sie na potnocnym Atlantyku ze szko-
dg dla innych szlakéw. Stany Zjedn. przez za-
stosowanie systemu konwojowania umozliwiaty
ciggtos¢ dostaw produktow rolniczych i przemy-
stowych dla Europy, nie wymagajgc natychmia-
stowej zaptaty.

Jak wida¢ z powyzszego, analityczne te
uwagi nie sg pozbawione wartosci szczeg6lnie w
dobie obecnej, mimo zmienionych warunkow tak
politycznych, jak i ekonomicznych.

| EKSPORTOWE

Cto importowe wynoisi wedtug pozycji 75 —
015 statej finskiej taryfy celnej ex r. 1939 —
14% ad valorem. Najmniejsza stawka Fmk.
700.— za szt. Cet preferencyjnych nie ma. Na-
lezy zaznaczy¢, ze zadne ograniczenia przywo-
zowe ani walutowe nie istniejg. Ptatno$¢ nastepu-
je zazwyczaj w 60 do 90 dni po odbiorze towaru,
gotéwka za dokumentami, w zadnym za$ wypad-
ku na podstawie ,nieodwotalnej akredytywy'l

Oferty sklada¢ nalezy c i f port odbiorczy.

Matolitrazowe motocykle nie sg poszukiwa-
ne, przeciwnie zauwazy¢ mozna wiekszy popyt
na motocykle o duzym litrazu.

Mozliwosci dostaw z Polski istniejg w dzie-
dzinie motocykli pod warunkiem nalezytego
opracowania rynku. Eksporter musi wykazaé na-
lezyta sprezysto$¢, ustepliwo$¢ w stosunku do
klienteli, oraz przeprowadzi¢ odpowiednia akcje
reklamowg (na witasny koszt) oraz propagan-
dowa.

Gtéwnym odbiorcg motocykli jest wie$ fin-
ska, gdzie ptynnosS¢ gotowki jest jeszcze dos¢ du-
za. Podkres$li¢ nalezy, ze poszukiwany jest to-
war wysokogatunkowy, a nie towar tani.

IMPORT FASOLI
Z POLSKI.

Rozmiary importu fasoli do Maroka franc. za
okres roku 1933 do 1938 obrazuje ponizsze zesta-
wienie;

W MAROKO A ZBYT

w tym z Polski

Rok ilos¢ wart. ilos¢ wart.
w kg we fr. fr. w kg we fr. fr.
1933 1.977.378 1.996.536 19.978 17.749



1934 1.834.087 1.856.150 3.530 6.198
1935 1.672.326 1.797.819 153.325 172.259
1936 2.218.220 2.415.334 622.817 567.622
1937 1.987.442 3.649.430 99.659 168.678
1938 1.221.161 3.251.361 163.313 428.351

Wahania w cyfrach og6lnego importu faso-
li do Maroka franc. uzaleznione sg od urodzajéw
fasoli na miejscu, przy czym nalezy podkreslic,
ze uprawa roslin strgczkowych w Maroku stale
sie zwieksza. W wyniku tego import grochu na
rynek marokanski znacznie sie¢ zmniejszyt. Poza
tym na rozmiary importu wptywa poziom cen.
Poniewaz 85% importowanej fasoli jest konsu-
mowane przez tubylcow o bardzo niskim pozio-
mie zyciowym, zwyzka cen na fasole powoduje
natychmiastowe obnizenie konsumcji, gdyz tubyl-
cy zastepujg ten artykut warzywami miejscowy-
mi.

Jak wynika z przytoczonego zestawienia,
import fasoli z Polski do Maroka franc. wykazy-
wat staty wzrost do r. 1936, W r, 1937 import ten
w poréwnaniu z rokiem poprzednim zmniejszyt
sie 0 533 t., co nalezy przypisa¢ kolejnym dewa-
luacjom waluty francuskiej. Rok 1938 moze by¢
uwazany za przetomowy, gdyz w roku tym im-
port fasoli z Polski zwiekszyt sie 0 64 t. w porow-
naniu z rokiem poprzednim, i to pomimo obni-
zania sie waluty francuskiej. Nalezy przypusz-
cza¢, ze osiggnieta ostatnio stabilizacja tej wa-
luty utatwi opanowanie rynku przez eksporteréw
polskich fasoli.

Import fasoli do Maroka franc,, w omawia-
nym okresie wykazuje znaczne wahania w kie-
runkach dostaw z poszczeg6lnych krajow impor-
tujagcych. Wynika to z nastepujacych przykia-
dow:

W r. 1937 pierwsze miejsce zajmowata Ju-
gostawia, pigte za$ Wegry, W r. 1938 Wegry fi-
guruja na pierwszym miejscu, Jugostawia za$ na
pigtym. Najmniejsze wahania wykazuje import
fasoli z Belgii, ktéra mniej wiecej stale utrzy-
muje drugie miejsce wsérod dostawcow fasoli do
Maroka franc. Wedtug opinii odbiorcé6w maro-
kanskich fakt ten ttumaczy sie tym, ze Belgia
posiada doskonalg organizacje zakupu roslin
stragczkowych, a gtowny port Belgii — Antwerpia
jest poniekad jednym z najpowazniejszych osrod-
kow rozdzielczych tego artykutu w Europie.

Jak wiadomo, drugim powaznym os$rodkiem
rozdzielczym roslin strgczkowych jest w Europie
Marsylia. Rola Marsylii jednak, wskutek wpro-
wadzenia przez Francje ograniczen kontyngento-
wych, znacznie zmalata, tak ze ostatnio import
fasoli z Francji do Maroka zmniejszyt sie. W .
1934 Francja zajmuje 1 miejsce ws$rod kra-
jow dostawczych fasoli, w r. 1935 Francja prze-
suwa sie na 6 miejsce, w okresie 1937 - 1938
Francja zajmuje trzecie miejsce.

Nie liczac Belgii i Francji, zaden z krajéw
konkurencyjnych nie zdotat opanowac¢ rynku ma-
rokarnskiego w sposé6b staty. Wahania cyfr impor-
tu fasoli do Maroka franc. z poszczegolnych kra-
jow dostawczych wyjasniajg sie czynnikami na-
tury koniunkturalnej, t. z. poziomem cen, przy

czym wahania te sg uzaleznione od urodzaju fa-
soli w danym kraju w danym roku. Na ogot jed-
nak najpowazniejszymi konkurentami Polski na
rynku marokanskim pod wzgledem importu faso-
li s kraje batkanskie — Jugostawia, Bulgaria,
Rumunia oraz Wegry.

Import fasoli do Maroka franc. odbywa sie
przewaznie za posrednictwem reprezentantow
handlowych. Wyjasnia sie to tym, ze handel hur-
towy fasolg jest rozdrobniony, t. z. kazdy posz-
czeg6lny hurtownik zamawia bardzo ograniczong
ilos¢ towaru, wahajgcag sie w granicach od 5 do
15 ton, Firmy dostawcze odmawiajg zazwyczaj
przyjecia tak drobnych zamoéwien, gdyz stawki
frachtowe sg tym wieksze, im mniejszy jest ta-
dunek. Reprezentanci handlowi za$ grupuja za-
modwienia, i w ten sposéb sprowadzajg kazdora-
zowo wieksze ilosci towaru.

Wymagania rynku pod wzgledem jakosci
fasoli sg uzaleznione od tego, czy towar jest prze-
znaczony dla ludnosci tubylczej Ilub europej-
skiej. Ta ostatnia wymaga fasoli lepszych ga-
tunkéw, niz ludnos$¢ tubylcza, ktérej poziom zy-
ciowy jest bardzo niski. Bioragc pod uwage, ze
ludno$¢ europejska w Maroku franc. wynosi za-
ledwie ok. 300.000 os6b, mozna okresli¢, ze 85%
importowanej fasoli jest konsumowane przez tu-
bylcéw i nalezy do gatunkéw najtanszych. Opa-

kowanie powszechnie praktykowane dla tego
gatunku fasoli — w workach jutowych wagi 100
kg.

Co do zapotrzebowania ludnosci europej-
skiej. gtownie jest wymagana fasola dwdéch nast.
gatunkow:

a] t. zw. ,,cocos billes",

b) t. zw. ,lingots ptats“.

Opakowanie wymagane dla tych gatunkow
fasoli: w workach wagi 50 kg.

Ceny nalezy podawac cif Casablanca, zapta-
ta za$ nastepuje w gotéwce po nadejsSciu towaru
za przedtozeniem dokumentéw zatadowania.

Ceny fasoli, praktykowane na rynku przy
zamoOwieniach, zawartych w ostatnim kwartale
roku ubiegtego, wynosity przecietnie £ ang. 13,10
za 1 tone gatunku t. zw. ,tout venant“.

WYMIANA HANDLOWA MTEDZY POLSKA
A AMERYKA SRODKOWA.
Obroty handlowe miedzy Polskg a kraja-
mi Ameryki Centralnej (za wyiatkiem Pana-
my) ksztattujg sie dla Polski niekorzystnie, jak
to ilustruje nastepujgca tabela:

R ok 1937 R o k 1938
Przy- Wy- Przy- Wy-
woz woz Saldo woz woz Saldo

zt zt zt zt

7.012 — 1 191.426 1569.667 107.422 —1 462.225
52241 —  21.975 74.986 5.018 — 69.968

1198.438
74.216

Cuatemala
El Salvador

Honduias . . 116.361 8 298 — 108.063 207.733 3 187 — 204 546
Nicaragua , . 88.370 9 105 —  79.265 49.349 4451 — 44 898
Costa rtica 368.781 170.092 — 190 689 489.950 198.931 — 291.019
Razem .. jl 846 166|246.748 —1.599 418 2 391.685 319.029 —2.072.656

W ciggu ostatnich czterech lat saldo na-
szych obrotéow z tg grupg krajow, stanowig-
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eych cato$¢ geograficzng o jednakowe] struk-
turze gospodarczej, byto stale ujemne:

1935 — 3.076.404 ziotych

1936 — 1.272.354

1937 — 1.599.418

1938 — 2.072.656

Na tafcie ksztattowanie sie satcta wptynat

w pierwszymrzedzie import kawy, stanowiacy
w roku 1937 89% og6lnego naszego przywozu
z krajow Ameryki Centralnej, jak to wynika
Z ponizszego zestawienia:

Kra pperede QY RIEG W oym kawa % pdziat

Guatemala 1.191.438 1.129.317 94

El Salvador 74.098 74.098 100

Honduras 116.361 40.881 35

Nicaragua 88.370 80.087 90

Costa Rica 368.781 326.638 88
Razem 1.846.166 1.651.021 89

W 1938 roku na ogélny przywo6z 2.397.685
ztotych przywo6z kawy z krajow Ameryki Cen-
tralnej stanowit blisko 90%.

Wywo0z z Polski do tej grupy krajéow sta-
nowi zaledwie 13% importu,* czyli stanowi
zrdwnowazenie przywozu bananow, skor itym
podobnych artykutéw poza kawg.

Bilans ujemny, wahajacy sie ostatnio od
15 — 3 milionéw ztotych rocznie, zmniejsza
sie nieco, o ile uwzgledni .sie obroty z Panamag,
nalezagcg geograficznie do tej samej grupy.
Saldo dodatnie z Panamg pokrywa jednakze
zaledwie cizes¢ ogo6lnego deficytu z Ameryka
Centralng.

Unormowanie stosunkéw handlowych mie-
dzy Polskg a omawiang grupg krajow przyczy-
nitoby sie niewatpliwie do wyréwnania wy-
miany towarowej, zwitaszcza, ze kraje Amery-
ki Centralnej, bedace do niedawna wrogami
wszelkich preferencyj, wskutek pogtebiajgcego
sie kryzysu kawowego przystagpity do zasad-
niczej zmiany stanowiska. Mianowicie z chwi-
la. gdy ceny gtéwnego bogactwa narodowego,
jakim jest kawa, zaczely spadac, a wobec kon-
kurencji innych producentéw gwattownie kur-
czyly sie rynki zbytu, szuka¢ poczeto Srodkéw
zabezpieczenia sobie odbiorcéw. Niektdre kra-
je zagraniczne wykorzystaty juz powstatg sy-
tuacje; zaliczy¢ nalezy do nich Norwegie, ktd-
ra zawarta szereg uktadoéw handlowych, gwa-
rantujacych jej w zamian za zapewnienie od-
bioru okre$lonego rocznego kontyngentu na
kawe znizki celne oraz nieomal monopolistycz-
ne stanowisko jako dostawcy cementu, bedgce-
go w omawianej grupie panstw artykutem po-
waznej konsumcji.

Poprzednio Stany Zjednoczone uzyskaty
obnizenie taryfy guatemalskiej w 14 pozy-
cjach oraz konsolidacje 52 stawek.

W zamian za to Stany zapewnity przywoz
bezctowy: kawy, banandw, skor kozich i drzew
szlachetnych. Ponadto Stany przyznaty znizki
celne w 5—6 pozycjach, jak midéd pszczelny,
ananasy etc.
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Réwniez Krancja zawarta uktad handlowy
z Guatemalg, w ktéorym w zamian za roczny
kontyngent 20,000 kwintali metrycznych kawy
uzyskata znizki eelne oraz konsolidacje w 57
pozycjach, przy czym przez wprowadzenie
ochrony nazw regionalnych w szeregu pozycyj
znizki celne przystuguja jedynie Francji.

Eksport polski natomiast napotyka na tru-
dnosci, zwtaszcza na skutek czestego stosowania
do towarow polskich maksymalnej taryfy cel-
nej. Restrykcje te wynikajg z faktu, iz eksport
do Polski, idagcy prawie ze wytgcznie przez po-
Srednikéw, nie jest notowany w statystykach
danego kraju, a wiec Polske automatycznie
podporzadkowuje sie pod taryfe maksymalng,
mimo faktycznego ujemnego dla Polski ksztat-
towania sie obrotow handlowych.

Taki stan rzeczy powoduje koniecznos$é
interwencji ze strony polskiej placowki dyplo-
matycznej, a mimo pomysS$inego rezultatu inter-
wencji, szereg konkretnych transakcyj w mie-
dzyczasie nie moze czesto dojs¢ do skutku.

O istniejagcych mozliwosciach zbytu w
Ameryce Centralnej Swiadczy¢ moga przykita-
dowo cyfry importu czeskiego do Guatemali
w ciggu 1938 roku: Ogdlny import z Czecho-
stowaeji osiagnat w tym roku 146.970 dolarow
amerykanskich, czyli blisko 800.000 ztotych,
wobec 107,000 ztotych przywozu z Polski.

Dostarczane sg artykuty takie, jak skdry
wyprawione, tkaniny bawetniane, stozki do
kapeluszy, rekawiczki, nastepnie wyroby hut-
nicze oraz artykuty spozywcze (konserwy mie-
sne i tym podobne), wreszcie bibutka papiero-
sowa, ktérej dostawy obecnie dokonywane sg
wytgcznie z Francji, oraz dykty, w krajach
Ameryki Centr. jeszcze prawie nieznane.

UDZIAL POLSKI W MIEDZYNARODOWYCH

TARGACH W IZMIRZE.

Panstwowy Instytut Eksportowy przyste-
puje w roku biezagcym do organizacji zbiorowe-
go udziatu firm polskich w Miedzynarodowych
Targach w Izmirze (Smyrna) w czasie od 20 TUI
do 20 IX 1939 r. Firmy pragnace wzig¢ udziat
w wymienionych Targach zechcg sie zwracac
bezposrednio do P. I. E. — Nalezy zaznaczy¢,
ze istnieje mozliwos$¢ sprzedazy eksponatéw na
miejscu w wolnych dewizach w ramach clearin-
gu polsko - tureckiego z tym, ze wyplata nastapi
w trybie przyspieszonym.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZO-

WYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E.

W OKRESIE OD 7 DO 17 MAJA 1939 R.

AFRYKA POLUDN.-ZACHODNIA. W dzienniku
urzedowym Nr 786 z dn. 15 IV 39 ukazato sie rozpo-
rzadzenie, na mocy ktérego import nawozéw spreparo-
wanych z padliny zostat zwolniony od przedstawienia
Swiadectwa zdrowia, wystawionego przez wtadze sani-
tarne kraju pochodzenia.

AUSTRALIA. Od dn. 1 VIII 39 obowigzywa¢ be-
dzie przepis o znakowaniu towaréw importowanych



krajem pochodzenia, tak wiec artykuty eksportowane

Australii z Polski beda musiaty by¢ opatrzone zna-
kiem: ,Made in Poland“. Powyzsze zarzgdzenie tyczy
SI? jedynie tych towaréw, co do ktérych obowigzywat
dotychczas przepis o oznaczaniu miejscem pocho-
dzenia.

BULGARIA. Celem ochrony produkcji wewnetrz-
ni siemienia Inianego na wniosek ministra finansow
clo na pokost zostanie podniesione z 30 ztotych lewdw
°d 100 kg na 40 zt. lewow.

CHINY. Wtadze japonskie opracowujg nowg tary-
fy celng dla Chin Péin. Projektowane jest w zwigzku
2 tym wprowadzenie systemu licencyj przywozowych,
zaostrzenie kontroli dewizowej oraz wydanie przepi-
séw odnos$nie optat celnych w walucie Zjednoczonego
Banku Rezerwowego w Pekinie. Za wzér przy opraco-
waniu nowej taryfy ma stuzyé system taryfowy Man-
dzu-Kuo. Cta importowe na towary codziennego uzytku
°raz na artykuty i materiaty niezbedne do rozbudowy
Przemystowej kraju majg byé znizone.

ESTONIA. Rozporzadzeniem z 24 IV 39 ulegt
Zmianie wykaz towaréw nie dopuszczonych do przywo-
zu. Powyzsze zarzadzenie weszto w zycie z dniem
28 1V 1939 r.

Skreélone zostaty nastepujgace towary: bron i ma-
teriaty wybuchowe, bron reczna palna i czesci, naboje,
tuski do nabojow, kapiszony, kosy.

Wciggniete na liste towaréw
do przywozu zostaty nastepujace artykuty: wyroby
tytoniowe, skdrki liséw srebrnych i niebieskich, pro-
dukty druciane, metale ujete w § 143 punkt 2, drut w
formie wigzek lub lin, pokryty materiatem; liny, kable
elektryczne (otowiane kable) z pancerzem metalowym
lub bez.

FRANCJA. Rozporzadzenie z 21 Il 39 uzaleznia-
jace przywo6z wtosia konskiego w stanie surowym i
Przerobionym od $wiadectwa sanitarnego, wystawio-
nego przez wtadze lekarskie kraju pochodzenia, wej-
dzie w zycie dopiero z dniem 11 40 r.

GRECJA. Ministerstwo Gospodarki w porozu-
mieniu z Ministerstwem Finanséw wydato rozporzadze-
nie zakazujgce importu kéz zywych i bitych na okres
od 21 V do 30 IX 39 r.

Ministerstwo Gospodarki wydato zarzadzenie na
Podstawie ktorego eksport pustych workéw z konopi
lub juty do krajéw clearingowych dozwolony jest tylko
na podstawie specjalnego zezwolenia. Powyzsze zarzg-
dzenie nie tyczy sie reeksportu, ani workéw stuzacych
jako opakowanie towar6w greckich.

IRAK. W ,lIrag Government Gazette" Nr 8 z dn.
19 Il 39 zostato podane do wiadomosci, ze bibutka pa-
pierosowa pokrajana i przygotowana do zawijania ty-
toniu, jedynie tylko wtedy moze byé spod cta wyjeta,
° ile uprzednio zaopatrzona zostanie w banderole.

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

nie dopuszczonych

firmy zagraniczne, poszukujagce
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.
Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzyskac
mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym Insty-
tucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powotaé sie

LITWA. W dzienniku urzedowym Nr 643 z 29 IV
1939 r. podano do wiadomosci szereg zmian i uzupet-
nien litewskiej taryfy celnej importowej. Celem doko-
nanych zmian byto rozszerzenie niektérych pozycyj ta-
ryfy, oraz podwyzka cta w nielicznych tylko wypad-
kach stawki ulegty znizce.

Nowe stawki weszty w zycie z dn. 29 IV 39. Ponizej
zmiany stawek na niektdre artykuty:

Lit.
obecnie dawniej
§2
1. ryZ NnietuSZCzZOoNY . 0,70 0,60
2. ryz tuszczony polerowany. 1—
§ 169
1. b) szkta do okularéw lornetek, powiegk-
szajagce szkla optyczne...... 10—
§ 178
1. c¢) odbitki i rysunki z dziedziny archi-
tektury, medycyny i innych gate-
Zi WICAZY vt wolne od cla 1,—

§ 192
tkaniny z Inu, konopi lub rami, specjal-
nie nie wymienione.
1. niebielone, niefarbowane
a) do 25 m2na 1 KQg i 1—
b) od 25 m2do 4 m2na 1 Kg covvrrvennee 4,50
¢) ponad 4m3na 1kg

2. bielone, farbowane, drukowane i
0ZAODNE o 7,50

3. tkaniny na nakrycia stotlowe, ser-
wetki z biatego In U .o 12—

A W O TK Tttt 1—

Uwaga: o ile tkaniny powyzsze posiadajg domiesz-
ke baweiny, cto zostaje podwyzszone.

§ 203
Dywany i nakrycia
1. Wetniane .., 20—
2. bawelniane ... 6,— 4,—
WIELKA BRYTANIA IPOLN.IRLANDIA. Na
margarynie eksportowanej do Anglii i Péin.Irlandii

winny znajdowaé sie wyrazne napisy, stwierdzajace po-
chodzenie towaru. Margaryna musi by¢é oznaczona w
ten sposob, by kazda paczka posiadata nadruk lub stem-
pel na opakowaniu, przy czym litery nie moga by¢
mniejsze niz % cala. Napis, stwierdzajagcy pochodzenie
towaru winien by¢ umieszczony bezpos$rednio obok sto-
wa ,margaryna"” i nie moze r6zni¢ sie kolorem od ozna-
czenia margaryny.

Dn. 26 IV 39 weszto w zycie rozporzadzenie, na
podstawie ktérego cto importowe na skdry lakierowane
zostato znizone z 15% a. val, na 7%% a. val.

WEOCHY. Dekretem z 2 V 39 zostat krajowy po-
datek produkcyjny i podatek wyréwnawczy importowy
na olej z nasion podwyzszony na 120 liréw. ,

na odnos$ny numer. Firmy, ktére nie pozostawaty do-
tychczas w blizszym kontakcie z Instytutem, winny na-
desta¢ jednoczes$nie swe referencje.

Rury gazowe i $ruby. Firma indyjska interesuje
sie importem powyzszych artykutéw. P/11396/43/ID.
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Moto-rowery. Firma butgarska pragnie nawigza¢
kontakt z producentami moto-roweréw. P/12635/50/ID.

Smoczki. Firma kanadyjska pragnie nawigza¢ kon-
takt z producentami powyzszego artykutu. P/11305/63/ID.

Artykuty higieniczne. Firma londynska interesuje

sie  importem higienicznych wyrobéw gumowych.
P/12568/59/1D.
Przetarg. Rzad Unii Afryki Potudniowej ogtosit

przetarg na dostawe farb wodnych. Termin przetargu
uptywa dn. 1 VI b. r. Warunki przetargu do przejrze-
nia w P. I. E.

Czcionki drukarskie. Firma afrykanska interesu-
je sie importem powyzszego artykutu. P/12800/61/1D.

Szkto okienne. Firma londyriska nawigze kontakt
z producentami powyzszego artykutu. P/12689/63/ID.

Gruszki gumowe do trgbek samochodowych. Fir-
ma jugostowianska nawigze kontakt z producentami
P/11755/59/1D.

Sprezyny. Firma agenturowa afrykanska nawigze
kontakt z producentami sprezyn. P/12945/44/1D.

Wyroby porcelanowe i ceramiczne. Firma z Cape-
town interesuje sie importem wyrob6w porcelanowych,
jak: serwisy stotowe, do herbaty, kawy, wszelkich ob-
jektéw dekoracyjnych w wysokim gatunku oraz wyro-
béw ceramicznych (figury, zwierzeta, wazy itp.) P/12947/
65/1D.

Szkto. Firma angielska interesuje sie importem
kompletéw szklanych do wody. P/12950/63/ID.

Biel otowiana. Firma z Amsterdamu nawigze kon-
takt z producentami bieli otowianej. P/13025/47/ID

Przedstawicielstwo. Firma argentynska interesuje
sie objeciem reprezentacji fabryki naczyn fajansowych.
P/13037/65/1D.

Rézne. Firma egipska nawigze kontakt z produ-
centami szkia. P/13029/95/ID.

Ro6zne. Firma z Tunisu interesuje sie importem
szkta os$wietleniowego i porcelany elektrotechnicznej.
P/12086/65/ID.

Rézne. Firma angielska poszukujgca zastepstw pol-
skich towaréw wtékienniczych na rynkach zamorskich,
jak: Potudniowa, Wschodnia i Zachodnia Afryka, Po-
tudniowa i Srodkowa Ameryka, Indie itd. P/12101/3.
B./M.

Obuwie i skarpetki. Indo-chinska firma hurtowo-
importowa w Batawii posiadajagca wtasng organizacje
sprzedazy do sklepéw detalicznych, interesuje sie impor-
tem mechanicznego obuwia meskiego oraz skarpetek.
P/12248/64/M.
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Konfekcja drobna. Firma potudniowo-afrykanska,
ktérej wiascicielami sg obywatele polscy, pragnie zaja¢
sie opracowaniem zbytu artykutéw, sprowadzanych do-
tychczas z Czechostowacji, jak: rekawiczki, dziane i
skorkowe, wyroby ponczosznicze, bielizna wszelka, chu-
stki do nosa, wyroby szmuklerskie, worki jutowe, ba-

wetniane i Iniane. P/12406/44/M.
Hafty, wstazki i t. p. Firma angielska pragnie
wejs¢ w kontakt z fabrykami polskimi, produkuja-

cymi hafty, koronki, wstazki, tasiemki i wszelkiego ro-
dzaju obramowania, w celu uzyskania zastepstwa na
rynek angielski. P/12567/64/M.

Etykiety tkane. Firma belgijska pragnie zakupywac
w Polsce tkane etykiety do konfekcji, sprowadzane
dotychczas z Czechostowacji, w duzych ilosciach. —
P/12587/46/M.

Gaza bandazowa. Firma kanadyjska pragnie im-
portowaé¢ z Polski wymieniony artykut, sprowadzany
dotychczas z Czechostowacji, w duzych ilosciach, o sze-
rokosci 36“, gesto$¢ przewaznie 13 lub 20 nitek na cen-
tymetr kwadr. Ptatno$¢ akredytywa na bank londynski.
P/12810/46/M.

Cukierki. Firma londyriska interesuje sie zakupem
tanich cukierkéw. P/25109/60/K1.

Rézne. Firma w Nairobi (Kenia) interesuje sie im-
portem réznych artyk.: tekstylia, papier rézn. rodz., per-
gamin, papa drzewna, naczynia emaliowane i alumi-
niowe, ptugi. Oferty nalezy sktada¢ cif Mombasa, Kenia.
P/28784/64/K1.

Marmur. Firma w Brukseli interesuje sie impor-
tem marmuréw. P/9575/65/K1.

Rézne. Firma komisowa w Oslo interesuje sie im-
portem wyrob6w witdkienniczych, dzianych i wyr. fa-
jansowych. E/9885/4D/K1.

Ro6zne. Firma z Montrealu interesuje sie importem
drobnych artykutéw. E/12592/22/K1.

Rézne. Firma kanadyjska prosi o oferty na kwia-
ty sztuczne, szmergiel i obuwie skérzane. E/12593/22 K#.

Rézne. Firma kanadyjska interesuje sie importem
chemikalij oraz wyrobéw wtékienniczych. E/12596/22/K1.

Przedstawicielstwo. Firma komisowa w Bombaju
obejmie przedstawicielstwo polskich fabryk dykt, for-
nier6w i ceraty. E/12527/95/K1.

Przedstawicielstwo. Firma w Indiach Brytyjskich
obejmie przedstawicielstwo fabryki naczyn emaliowa-
nych. E/12806/3B/K1.

Przedstawicielstwo. Firma w Karachi (Indie Bryt.)
obejmie przedstawicielstwo réznych artykutéw. E/12580/
ik i.



SPRAWY PODATKOWE

Dodatkowy wymiar podatku.

Wedtug przepisow ordynacji podatkowej
wiadze skarbowe powinny pociggng¢ do po-
datku za caty czas ubiegty tych platnikow, kio-
'mych przy wymiarze podatku opuszczono lub
niewtasciwie uwolniono, albo co do ktérych
Wymiar wskutek p6zniej ujawnionych, kon-
kretnych okoliczno$ci faktycznych okazat sie
2a niski.

W motywach wyroku z dnia 8 I11 1939 r. L.
dej. 4285/36 Najwyzszy Trybunat Administra-
cyjny ustalit zasade, ze dane zawarte w ksie-
gach handlowych ptatnika, zbadanych przed
Wymiarem, nie mogg by¢ uznane za ,pézniej
Ujawnione", chociazby, urzad skarbowy, ktory

na wezwanie wiladzy wymiarowej (innego
Urzedu skarbowego), zbadat ksiegi przez swoj
organ, nie przestat tej witadzy protokotu bada-
nia, lecz tylko obliczenie dochodu na podsta-
woe ksiag.

braki towarow w ksiegach
handlowych.

W motywach wyroku z dnia 26 1 1939 r.
L. Rej. 3388/36 Najwyzszy Trybunat Admini-
stracyjny uznal, ze kiedy chodzi o pozycje, po-

SPRAWY SOCJALNE

NIEZGLOSZENIE pracownika
DO UBEZPIECZENIA.

Przepisy art. 232 ustawy o ubezpieczeniu
spotecznym naktadajg na pracodawce, ktory
nie zgtosit swego pracownika do ubezpieczenia
lub tez nie uiScit naleznych sktadek, obowigzek
Wyrdwnania strat jakie pracownik wzgl. jego
rodzina, poniost z powodu niemoznosci otrzy-
mania $Swiadczen od instytucji.

Niejednokrotnie jednak brak jest danych,
ktoreby pozwolity bezspornie stwierdzi¢, czy
pracodawca danego pracownika zgtosit do
ubezpieczenia. Pracodawca, od ktoérego zada
sie w tej sprawie wyjasnien, czestokro¢ odma-
wia ich udzielenia wzgl. ich nie udziela.

W wyniku sporu czy odmowe wyjasnien
mozna interpretowa¢ jako domniemanie uie-
dopetnipnia przez pracodawce obowiazkéw
zgtoszenia wzgl. optacania sktadek — Sad Naj-
wyzszy w wyroku z dn. 5 X1 1938 r. L. C. II.
900/38 orzekt, iz:

»Pracodawca odpowiada za szkode w za-
kresie utraconych $wiadczen ubezpieczenio-
wych tylko w razie niezgtoszenia pracownika
do ubezpieczenia lub nieoptacenia sktadek.

Nieudzielenie przez pracodawce wyjas-
Uier na zadanie Zaktadu Ubezpieczen Spotecz-
Uych nie uzasadnia jego odpowiedzialnosci na
Podstawie art. 232 ustawy o ubezpieczeniu spo-
tecznym."

siadajgcg minimalng warto$¢ w stosunku do
ogo6lnego zapasu towaru i gdy przedmiotem
przedsiebiorstwa sg towary najrozmaitszych
kategoryj i ulegajgce tatwemu uszkodzeniu moz-
liwe sa pewne ubytki sortymentu towaru np. na
skutek sttuczenia lub kradziezy, ktérych przy-
czyny mimo dotozenia starannos$ci porzadnego
kupca ze strony wiasciciela przedsiebiorstwa
nie mozna ustalic.

Wprawdzie stuszne jest zdaniem N. T. A.
stanowisko witadzy skarbowej, ze zaréwno sthu-
czenie jak i ewentualno$¢ niedostarczenia towa-
ru przez dostawce winny by¢ uwidocznione w
ksiegach, wzglednie sprostowane, to jednak
obowigzek ten odnosi¢ sie moze do wypadkow,
gdy wiascicielowi przedsiebiorstwa znana jest
wzglednie przy dotozeniu nalezytej starannosci
kupieckiej powinna mu by¢ znana przyczyna
ubytku sortymentu. Ocena w powyzszym Kie-
runku nalezy do witadzy orzekajacej, ktoéra win-
na na podstawie caloksztattu sprawy rozwazy¢,
czy w danym przypadku zachodzi tylko dajgca
sie usprawiedliwi¢ pewna usterka ksiegowosci,
czy tez istotna wadliwo$¢ ksiegowania. Nato-
miast brak rozprawienia si¢ z obrong ptatnika
w powyzszym kierunku uznat N. T. A. za wadli-
wo$¢ postepowania.

DODATKOWE WYNAGRODZENIE NIE

PODLEGAJACE SKELADCE.

W mys$l przepiséw art. 11 rozporzadzenia
0 ubezpieczeniu pracownikéw umystowych
(Dz. U. R. P. z 1927 r. Nr 106, poz. 911) ,,do wy-
nagrodzenia, podlegajgcego zaliczeniu do ubez-
pieczenia, nalezy, pr6cz miesiecznej ptacy statej
w gotowce, takze udziat w zyskach, wynagro-
dzenie w naturze i wszelkie inne wynagrodze-
nia, ktore ubezpieczony otrzymuje na podsta-
wie przepiséw prawnych, umowy lub zwycza-
ju, zamiast ptacy lub obok niej". (Poniewaz art.
14 ustawy o ubezpieczeniu spotecznym (Dz. U.
R. P. z 1933 r. Nr 51, poz. 396) zawiera bardzo
zblizone postanowienia, interpretacje podang
przez Sad Najwyzszy do przepisow art. 11 roz-
porzadzenia o ubezpieczeniu pracownikow u-
mystowych mozna stosowac przez analogie do
postanowien art. 14 powyzszej ustawy).

Powstaty watpliwosci, czy do wynagro-
dzenia nalezy rowniez wlicza¢ warto$¢ korzys-
ci jakie odnosi pracownik z przyznania mu w
umowie takich praw jak prawo do nabycia
opatu po nizszej cenie, prawo do uzytkowania
gruntowna korzystniejszych warunkach itp.

Sad Najwyzszy lzba Cywilna, w orzecze-
niu z dnia 29 XII 1938 r. L. C. Ill. 1661/35
orzekt:

»Nie stanowig wynagrodzenia, podlegaja-
cego zaliczeniu do ubezpieczenia w mysl art.
11 rozporzadzenia o ubezpieczeniu praoowni-
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kéw umystowych, korzysci, przystugujace pra-
cownikowi a polegajagce na tym, ze w umowie
zostato mu przyznane prawo clo nabywania
deputatu opatowego po tanszej cenie, do uzyt-
kowania gruntow deputatowych na korzyst-
nych warunkach i pasania inwentarza za obo-
wigzujgcg nie wysokag optata.

Pracownik bowiem, korzystajac z ulg
przyznanych mu w powyzszym zakresie, uisz-
cza ustalone z goéry, aczkolwiek nizsze niz o-
soby postronne, wynagrodzenie za przyznane
mu korzyS$ci, czyli, ze nie stanowig one Scisle
wynagrodzenia za prace. Podobnie zatem, jak
nie mozna w ramach 'stosunku stuzby panstwo-
wej okresli¢ mianem ,wynagrodzenia™ korzy-
Sci, wyptywajacych z przyznanego w ustawie
funkcjonariuszowi panstwowemu prawa do
przejazdu kolejami paAstwowymi po cenie ul-
gowej, jak i zprawa korzystania z pomocy lek.,
nie mozna réwniez moéwi¢ o ,wynagrodze-

PRZETARG1

WEZWANIE PRZETARGOWE C.B. Z. M. K. P.

W WARSZAWIE.
Centralne Biuro Zaopatrzenia Materiatlowego Ko-

lei Panstwowych w Warszawie, ul. B. Prusa 1 ogtosito
wezwanie do sktadania ofert na przetarg na dostawe:

1 Przewodu jezdnego miedzianego i linki wiesza;

kowej, 2) kwasu siarkowego, 3) aparatéw telefonicz-
nych, telegraficznych i tgcznic, 4) réznych wyrobéw gu-
mowych, 5) siarczanu miedzi, 6) ogniw i elektrod.
Termin przetargu wyznaczono na 16 czerwca 1939
roku.
Dyrektor C. B. Z. M.

PRZETARGI DYR. OKR. KOLEI PANSTWO-

WYCH W TORUNIU.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panistwowych w Toru-
niu wzywa do sktadania ofert na wykonanie napraw
dwoéch wiaduktow kolejowych i jednego przepustu na
linii Smetowo — Opalenie oraz mostu na linii Chojnice
— Kosdcierzyna. Roboty majg by¢ wykonywane w mie-
sigcach letnich 1939 r.

Oferty nalezy sktada¢ do skrzynki ofertowej,
umieszczonej w westybulu gmachu DOKP. w Toruniu
lub przesyta¢ pocztag do godz. 10 dnia 9-go czerwca
1939 roku.

Termin rozpoczecia przetargu: dnia 9 czerwca 1939
roku o godz. 10 w westybulu gmachu Dyrekcyjnego w
Toruniu. Blizsze informacje mozna otrzyma¢ w godzi-
nach urzedowych w pokoju 420 gmachu Dyrekcyjnego
w Toruniu, gdzie mozna réwniez naby¢ za optatg 1,— zt
petny tekst wezwania, wzér oferty, $lepe kosztorysy.
Formularze przetargowe na zgdanie mogg by¢ przestane
poczta za optatg ich wartosci i za przesytke.

Dyrekcja Okregowa Kolei PaAstwowych w Toru-
niu (Wydziat Zasobéw) wzywa do ztozenia ofert na
dostawe:

4700 kg Podktadek pod nasrubki wg rys. P. N. G.
— 602,

15000 kg Nasrubek zelaznych wg rys. P. N. G. 924,
A - 62 i A4 - 41 i 43,

niu“ w naturze, jedynie dlatego, ze dany pra-
cownik korzystatl 2 wymienionego uprawnie-
nia, nabywajgc deputat opatowy i uzytkujac
role, czy pasac inwentarz za dostepng niska
optata, oszczedzal w ten sposob nawet dosé
znaczne kwoty pieniezne.

NIEWPELACANIE SKEADEK, POTRACONYCH

PRACOWNIKOM.

W zwigzku z odpowiedzialnosciag karna
kierownika zakladu pracy, ktory nie wptacit
sum potrgcanych na rzecz instytucji ubezpie-
czen spotecznych — cala lIzba Karna Sadu
Najw. w uchwale z dn. 8 X 1938 r. L. I. K,
2607/37 orzekia, iz

»Art. 58 Prawa o wykroczeniach, mowiac
0 sumach potrgcanych na rzecz instytucji ubez-
pieczen spotecznych, ma na uwadze sumy po-
tracone, a nie sumy nie potragcone, a ktoére po-
winny by¢ potragcone”.

35000 kg Srub zelaznych nieobrobionych réznych
wymiaréw i gatunkéw wg rys. K. T. P. 255 typ. 1, 2, 4
A4 - 40a typ. 2, 3, 4,

3500 setek Zatyczek zelaznych wg rys. P.N.G.472.

Narzedzia rézne jak: szczypce, dtuta, grabie, topaty,
mtoty, miarki, klucze, lutownice, noze, pity, oskardy,
skrobaczki i inne razem okoto 110 pozycyj.

Oferty nalezy sktada¢ oddzielnie dla poszczegdl-
nych przetargéw w kopertach zalakowanych z poda-
niem Nr przetargu i rodzaj materiatu do godziny 11-tej
wyzej wyszczeg6lnionym terminie do skrzynki znajdu-
jacej sie w holu gmachu Dyrekcyjnego lub przestaé
pocztg. Na kopertach nie nalezy umieszcza¢ ani imienia
i nazwiska, ani adresu firmy.

Wazno$¢ ofert zastrzega sie do 1 sierpnia br. W
ofercie nalezy poda¢ sumy state w ztotych, franko lub
loko, opakowanie oraz termin dostawy. Specyfikacje
z wyszczegOlnieniem poszczeg6lnych pozycyj na zadanie
wysyta Wydziat Zasobéw w Toruniu.

Otwarcie ofert odbedzie sie dnia 23 czerwca br.
0 godzinie 11,00.

PRZETARG DYR. OKR. KOLEI PANSTWO-
WYCH W POZNANIU.

Dyrekcja Okregowa Kolei
znaniu zakupi:

z przetargu Nr 66/40 w dniu 6 czerwca 1939 r.

annogen techniczny z terminem dostawy do dnia
30 czerwca 1939 r.

z przetargu Nr 66/41 w dniu 9 czerwca 1939 r.

linki stalowe, ocynkowane z terminem dostawy
partiami do dnia 1 lipca 1940 r.

z przetargu Nr 66/42 w dniu 13 czerwca 1939 r.

maznice stalowe Pa 2 z terminem dostawy partia-
mi do dnia 1 paZzdziernika 1940 r.

z przetargu Nr 66/43 w dniu 23 czerwca 1939 r.

wyroby szklane (cylindry do lamp naftowych,
klosze i szkta) z terminem dostawy partiami do dnia
1 pazdziernika 1940 r.

PaAstwowych w Po-



Ceny nalezy podaé¢ loco wagon taka stacja P. K.
P- i za takie jednostki, jakie wymieniono w poszczeg6l-
nych specyfikacjech.

Wadium 5% sumy oferowanej dostawy.

Oferent posiadajagcy kaucje ogélng (generalng) lub
statg powinien do oferty zalgczyé oswiadczenie, ze zo-
bowigzuje sie zaptaci¢ odszkodowanie w wysokos$ci wa-
dium, okre$lonego przy danej dostawie, z odsetkami
ustawowymi od daty zakoriczenia przetargu do dnia ui-
szczenia, jezeli cofnie lub zmieni oferte po rozpoczeciu
przetargu, albo jezeli w razie utrzymania sie przy prze-
targu, uchyli sie od podpisania zamoéwienia lub ztoze-
nia kaucji umownej w wyznaczonym terminie.

WYDAWNICTWA FACHOWE

TEORIA UMIEJSCOWIENIA DZIALALNOSCI
GOSPODARCZEJ W ZASTOSOWANIU
DO PORTU GDYNSKIEGO.

W pracy pod powyzszym tytulem, wyda-

nej przez Instytut Naukowy Ligi Morskiej i

Kolonialnej, miody ekonomista gdynski mgr J.

Klimek zajat sie przedstawieniem w formie na-

ukowej tych momentéw, ktére ztozyly sie na

powstanie portu gdynskiego. Punktem wyjscia
rozwazah teoretycznych jest teoria umiejsco-
wienia dziatalnosci gospodarczej (Standort-
stheorie) Webera, ktdrg stosuje analogicznie
przy badaniu umiejscowienia portu gdynskie-

0

J Na powstanie portu w danym miejscu
sktadajg sie dwie sity: czynnik ekonomiczny
i geograficzny. Czynnik geograficzny w porcie
gdynskim odgrywa dc$¢ duza role: dogodne
potozenie na Baltyku, na skrzyzowaniu sie
drogi réwnoleznikowej z potudnikowa, rozga-
teziajacag sie tutaj na odnoge pdinocng (kraje
fenno - skandynawskie) i zachodnig (Europa
Zachodnia). Nie poSlednig role odgrywa tez
uksztattowanie terenu i warunki hydrograficz-
ne. W gospodarce wspotczesnej opartej na ka-
pitale najgtowniejszg role odgrywa czynnik
ekonomiczny, ktérego wyrazem jest kierowa-
nie sie towaru do najtanszego portu. Koszt, zda-
niem autora, decyduje przewaznie o rozmia-
rach zaplecza portowego. W zwigzku z tym,
przeprowadzona zostata analiza ksztattowania
sie kosztéw transportu do Gdyni, ktére sg dosc
niskie jezeli chodzi o transport kolejowy. Trze-
ba jednak port jeszcze dalej zblizy¢ przez
rozbudowanie drég wodnych kanatu Bydgoszcz
— Gdynia i Gdynia — Morze Czarne. Koszt
frachtobw morskich, decydujacy i tzw. przed-
polu portowym, jest nieraz wyzszy w Gdyni
niz gdzie indziej, poniewaz nie wszystkie linie
uznajg Gdynie jako port zasadniczy. Przewa-
ga towarow masowych w eksporcie wywotuje
matg podwyzke frachtdw przy trampach. Cie-
kawie przedstawia sie analiza kosztdw prze-
tadunku i optat portowych w Gdyni.

W drugiej czeSci przedstawiony jest pro-
blem aglomeracji tadunkéw portowych czyli
zjawiska grupowania sie¢ pewnych towaréw
w okreslonych portach i to raczej w portach

Oferta obowigzuje oferenta 42 dni od daty ot-
warcia przetargu, pod rygorem utraty wadium. W razie
niemoznos$ci przyjecia terminu 42 dniowego, oferent
obowigzany jest poda¢ w ofercie termin waznosci swo-
jej oferty.

Otwarcie ofert nastagpi w dniu wyznaczonym d I
danego przetargu, w gmachu Dyrekcji, w pokoju 420
0 godzinie 12-tej.

Blizsze informacje, og6lne warunki przetargéw,
og6lne warunki dostaw, specyfikacje, rysunki, otrzy-
maé mozna w D. O. K. P. w Poznaniu — Wydziat Za-
sobéw pokdj 408.

wiekszych. Waznym jest tu wptyw poszczegdl-
nych czynnikéw na wzrost czy spadek obro-
téw portowych. Na tej podstawie przeprowa-
dza autor rozwigzanie dualizmu portow p. o. c.
w 'tej formie, ze w Gdansku potozonym nad
ujsciem Wisty dokonuje sie specjalizacja w
obrotach towarami masowymi, gdy w Gdyni,
dzieki istnieniu takich urzadzen jak chtodnie,
arbitraze, aukcje, strefa wolnoctowa, magazy-
ny konsygnacyjne, koncentruje sie coraz bar-
dziej drobnica.

Praca konczy sie stwierdzeniem, ze sytu-
acja gospodarcza Gdyni jest pomysSina, nie-
mniej dla nadania jej charakteru miasta praw-
dziwie portowego trzeba jeszcze rozwingé w
niej centra dyspozycji gospodarczej i rozbudo-
wac przemyst. Przyblizenie zaplecza przez ka-
naty i drogi wodne, rozbudowa wtasnej floty
i linij regularnych, pozyskanie witasnych kolo-
nij surowcowych przyczyni sie do wzmocnie-
nia pozycji Gdyni na Battyku i w gospodarce
Swiatowej.
ROCZNIK RADY INTERESANTOW PORTU
W GDYNI 1938.

Ukazat sie nowy, ésmy z kolei Rocznik Ra-
dy Interesantow Portu w Gdyni za rok 1938,
przedstawiajgcy dziatalnos$¢ portu gdynskiego
w roku ubiegtym.

Wydawnictwo to, posiadajgce juz ustalong
opinie, jako polski almanach portowo-morski,
obejmuje wyczerpujaco szereg zestawien sta-
tystyczno-iabclarycznych oraz analize poszcze-
go6lnych dziedzin pracy portu gdynskiego i pol-
skiej floty handlowej. Bardzo pozyteczny prze-
glad zdobytych osiagnie¢ na poszczegdlnych
odcinkach, dajg zamieszczone cyfry poréwna-
wcze z lat ubiegtych.

Obszernie potraktowany  zostat takze
dziat informacyjny, ktory obejmuje takie dzie-
dziny, jak zagadnienie pracy w porcie, warun-
ki pracy w polskiej marynarce handlowej, sy-
tuacja na rynku frachtow morskich w r. 1938,
zagadnienie celne portu, optaty portowe, budzet
eksploatacyjny Urzedu Morskiego w Gdyni,
sprawy podatkowe, sprawy dewizowe i spra-
wy kolejowe. ,
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Rocznik zawiera rowniez dane o stanie or-
ganizacyjnym Rady Interesantow Portu w
Gdyni, oraz o organizacjach i przedsiebior-
stwach, nalezacych do Rady.

Wielkg zaletg Rocznika poza jego warto$-
ciowg trescig, jest niewatpliwie fakt stosunko-
wo wczesnego ukazania sie w druku. Pozwa-
la to bowiem zainteresowanym instytucjom
i przedsiebiorstwom na korzystanie z wymie-
nionej pracy zrédtowej w zwigzku z ich dzia-
talnoscig. Ogdlnie rocznik nalezy oceniac, jako
nowy, powazny wktad do naszej publicystyki
gospodarczo-morsikiej. ,

~UPRAWA MORZA™.

Ostatnio wydany, pigty z kolei zeszyt
kwartalnika gdynskiego ,,Uprawa Morza" roz-
poczat drugi rok wydawnictwa, przynoszac
znowu obfity materiat z dziedziny gospodarki
morskiej. Dr Stefan Goldmann kresli uwagi p.
t. ,Przemiany form umoéw handlowych w ostat-
niej dobie”, omawiajgc po kolei wymiane to-
warowg przed i po wojnie, struktury umow
handlowych i sprawe premiowania wywozu.
W konkluzji stwierdza autor, ze w dzisiej-
szych warunkach premiowanie wywozu jest
koniecznos$cig i ze musimy forsowaé¢ wywoz
naszych nadwyzek produkcji. Mgr B. Kcselnik
ustala ,Zasady handlu konsygnacyjnego" na
tle praktyki wielkich portow Zachodu, rozwa-
zajac zaréwno samg istote konsygnacji, jak i
handel konsygnacyjny, warunki tegoz handlu
i sktady konsygnacyjne.

Aktualne ze wzgledu na bedacy w toku
proces uprzemystowienia portu gdynskiego sg
rozwazania mgr. Stanistawa Walewskiego p. t.
,Podstawy polityki terenowej portéw przemy-
stowych". Autor zajmuje sie tak waznymi za-
gadnieniami, jak znaczenie przemystu dla por-
tu, postulaty gospodarstwa narodowego a in-
teres portu, ciggto$¢ dysponowania terenami
przemystowymi przez zarzad portu — przy
czym podchodzi do zagadnienia wytgcznie od
strony interes6w przedsiebiorstwa portowego,
ktére stworzyto tereny dla osiedlenia przemy-
stu. ,Fracht stosunkowy w transporcie mors-
kim" omawia mgr Z Stefanowicz, uwzgled-
niajac jedynie przepisy obowigzujace na zie-
miach zachodnich Polski. W dziale .Maria"
poruszone sg rézne sprawy aktualne; tak np.
Z. Tyminski pisze obszernie o ,Tendencjach
rozwojowych portow Gdyni i Gdanska w 1918
r. na tle ostatnich przemian politycznych Eu-
ropy Srodkowej", B. Polkowski o ,Udziale
Gdyni i Gdanska w handlu zagranicznym
Polski w 1938 r.“, E. OhcrlyiAski o ,,Obrotach
towarowych Polski z panstwami AmeryKki
Srodkowej". Specjalnie Gdyni dotyczg przy-
czynki mgr. Stefana Szczepanowskiego —
»Szkic dziatalnosci G. A. Lu", M. Z — ..Roz-
woj i praca stoczni rybackiej w Gdyni", 13 Z
— ,Rozszerzenie dziatalnosci Panstwowej

Szkoty Morskiej”, B. Polkowskiego — ,,Bezro-
botni w Gdyni" i tegoz ,,Obrot czekowy i osz-
czednosciowy Ib K. O. w Gdyni". ,Morski
fracht weglowy w 1938 r. (w wykresie)" poda-
je St. J.

»IN & UITVOER*, NUMER

POLSKO-HOLENDERSKI.

Amsterdamski tygodnik handlowy In &
Uitvoer - Import & Eksport wydal ostatnio
specjalny numer, poswiecony zagadnieniom go-
spodarczym Holandii i Polski, oraz wspdtpracy
obydwu krajow.

Czotowe artykuty, omawiajgce kwestie
wspoétpracy gospodarczej miedzy Holandig a
Polskg napisali do specjalnego numeru min.
Gospodarki p. Th. P. L. Steenberghe i min. Prze-
mystu i Handlu p. A. Roman, oraz postowie Ho-
landii w Warszawie i Polski w Hadze.

Obszerne przeglady wazniejszych dziedzin
zycia gospodarczego obydwu krajéw z uwzgled-
nieniem mozliwosci wymiany towarowej miedzy
nimi, zawarte sg w szeregu powaznych i wyczer-
pujacych opracowaniach piora czotowych dzia-
taczy gospodarczych. Na tle tym przedstawiona
zostata takze b5-letnia, pozyteczna dziatalnosé
Holendersko - Polskiej Izby Handlowej w Am-
sterdamie.

Na uwage zastuguja réwniez dane dotycza-
ce wspOltpracy gospodarczo - morskiej miedzy
obydwoma krajami, ktore znalazty swoj od-
dzwiek w postaci artykutow o portach polskiego
obszaru celnego w Gdyni i Gdansku, a z drugiej
strony o Rotterdamie i Amsterdamie.

Specjalny numer polsko - holenderski wy-
dawnictwa ,In- & Uitvoer®™ ilustrowany jest
bogato wykresami statystycznymi oraz fotogra-
fiami. Fakt wydania tego numeru, jak i tres¢
szeregu powaznych a znajdujgcych sie w nim
artykutow — Swiadczy o stale pogtebiajgcej sie
wspoétpracy gospodarczej miedzy Polska a Ho-
landig, zakres ktdrej nie zostat dotychczas by-
najmniej wyczerpany. Dlatego tez inicjatywe wy-
dawniczg czasopisma holenderskiego nalezy oce-
nia¢ pozytywnie.

BRITISH SHIPPING, THORNTON R. H.

Dla spopularyzowania idei morskiej wyda-
no opowies¢ o nowoczesnej zegludze angielskiej,
0 rozwoju jej na tle .stosunkéw ekonomicznych,
0 zastosowaniu wynalazkow, zwlaszcza pary,
1 nowych zdobyczy naukowych, o postepie w
budownictwie okretowym. W dalszych czeSciach
omawia autor typy statkéw i ich prace (trampy,
towarowce, pasazerskie, tankowce), dokumenty
zaladowania, sprawy prawne, awarie, objasnia
pojecia charteru, agencji okretowej, maklera i
in. Autor, ktéry od dawna pracuje w zegludze,
podkresla jej znaczenie w gospodarce morskiej,
uwaza jg za istotna tre$¢ zycia portu. Do pracy
statku podchodzi z pietyzmem i opisuje jg w
barwnej formie.



SPRAWY KOMUNIKACYJNO-TARYFOWE

STOSOWANIE TARYF SPECJALNYCH

| WYJATKOWYCH P. K P.
W KOMUNIKACJI Z PANSTWAMI TRAKTATOWYMI

Na podstawie miedzynarodowych umoéw
handlowych Polskie Koleje Panstwowe przy-
znaty w drodze wzajemnego uprzywilejowania
dla przesytek towaréw z niektérych panstw
europejskich prawo korzystania z najnizszych
optat przewozowych przy imporcie do Polski
tych towardw oraz przy ich tranzycie przez Pol-
ske. Z poczatku przywilej ten odnosit sie tylko
do przesytek idacych przez granice lgdowe, na-
stepnie rozszerzony zostat rowniez na przesyt-
ki towarow w obrocie przez porty w Gdyni i
Gdansku.

Odnosne postanowienia objete sq § 30 lar.
Tow. Cz. Il zeszyt 1. Z tych przywilejow ko-
rzysta¢ moga nastepujace panstwa: Czecho-
stowacja (Czechy i Morawy bez Sudetow oraz
Stowacja), Jugostawia, Wegry, Butlgaria, Wto-
chy, Dania, Estonia, Finlandia, Holandia, Por-
tugalia i Szwecja. Postanowienia okres$lajgce
przywileje taryfowe dla przesytek towaréw
wysytanych z wyzej wymienionych panstw sg
nastepujace:

a) clo przesytek importowanych do Polski,
mozna stosowac taryfy specjalne lub wyjatko-
we ustanowione dla przewozow wewnetrznych
tego samego rodzaju towaru, przy czym droga
przewozu musi leze¢ w obszarze waznosci ta-
ryfy specjalnej lub wyjatkowej. W takich wy-
padkach nie jest wymagane do zastosowania
otaryfy specjalnej lub wyjagtkowej spetnienie
warunku krajowego pochodzenia towaru, wa-
runku wyprodukowania w okreslonym przed-
siebiorstwie oraz warunku zatadowania prze-
sytki na stacji wigczonej do obszaru waznosci
taryfy specjalnej lub wyjatkowej. Ponadto je-
zeli taryfa specjalna lub wyjatkowa ma by¢
zastosowana na zasadzie tych postanowien od
staeyj portowych, wdwczas anoze by¢ ona sto-
sowana od wszystkich staeyj portowych, cho-
ciazby niektére z nich nie byty wigczone do
obszaru waznosci tej taryfy;

b) do przesytek przewozonych tranzytem
przez koleje polskie, mozna stosowac taryfy
specjalne lub wyjatkowe, ustanowione na wy-
woéz z Polski lub na przywdz do Polski tego
samego rodzaju towaru. Droga przewozu musi
rowniez leze¢ w obszarze waznosci danej ta-
ryfy specjalnej lub wyjatkowej. W wypadku
stosowania przy tranzycie taryf specjalnych
lub wyjatkowych ustanowionych na przywéz,
odpadajg wszystkie warunki stosowania tych-
ze taryf wyszczego6lnione pod punktem a); na-
tomiast w wypadku stosowania przy Iranzycie
taryf specjalnych i wyjatkowych ustanowio-
nych na wywéz, odpadajg warunki uzycia to-
waru w pewnym okre$§lonym przedsiebiorstwie

na pewne cele oraz dotgczenie zasSwiadczenia
okreslonej instytucji. Przewozne w mys$l tych
postanowien oblicza sie w nastepujacy sposdb:
ad a) przy imporcie clo Polski: od punktu gra-
nicznego wejsciowego lub od stacji por-
towej do stacji wigczonej clo taryfy spe-
cjalnej a lezacej na drodze przewozu,
wedtug klasy zasadniczej a od tej stacji
do stacji przeznaczenia wedtug taryfy
specjalnej, ustanowionej dla przewozdéw
wewnetrznych towaréw tego samego ro-
dzaju.

przy tranzycie przez Polske: 1) od pun-
ktu. granicznego wejsciowego lub od sta-
cji portowej do stacji wigczonej do tary-
fy specjalnej, a lezacej na drodze prze-
wozu, wedtug klasy zasadniczej, a od tej
stacji do punktu granicznego wyjsciowe-
go lub do stacji portowej wedtug taryfy
specjalnej, ustanowionej dla wywozu z
Polski towarow tego samego rodzaju
przez ten sam punkt graniczny lub stacje
portowg; 2) od punktu granicznego wej-
Sciowego lub od stacji portowej do stacji,
wiaczonej do taryfy specjalnej, a lezg-
cej na drodze przewozu, wedtug taryfy
specjalnej, obowigzujgcej na przew6z to-
waru tego samego rodzaju clo Polski
przez ten sarn punkt graniczny lub por-
ty polskiego obszaru celnego, a od tej
stacji do punktu granicznego wyjsciowe-
go wedtug klasy zasadniczej.

Przy imporcie oraz przy tranzycie prze-
sytek nadchodzgcych morzem do staeyj porto-
wych, nadawca powinien wskaza¢ w liscie
przewozowym kraj, z ktérego przesytka zostata
wystana i przedstawi¢ stacji nadania przy
przesytkach, ktére zostaly juz celnie odpra-
wione (kwit) a przy przesytkach przekazowo-
celnych konosament celny celem sprawdze-
nia tych danych oraz potwierdzenia ich stem-
plem i podpisem.

Jak wynika z obecnego brzmienia tych
postanowien to decydujagcym czynnikiem
uprzywilejowania importu do Polski i tranzy-
tu przez Polske jest kraj wystania przesyiki,
a nie kraj pochodzenia towaru.

Taryfy specjalne i wyjatkowe na podsta-
wie powyzszych postanowien kolej stosuje au-
tomatycznie bez obowigzku podawania przez
nadawce sposobu obliczenia. Jednakze ze
wzgledu na to, ze istnieje tu duzo mozliwosci i
sposobow obliczen, wskazane jest kazdorazowe
podanie przez nadawce w liScie przewozowym
wtasciwej taryfy, celem unikniecia reklamacji.
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PRZEDLUZENIE TERMINU DOSTAW NA

KOLEJACH WEGIERSKICH.

Centralny Urzad miedzynarodowego ru-
chu kolejowego w Bernie zawiadomit rzady
panstw, biorgcych udziat w miedzynarodowej
konwencji kolejowego ruchu towarowego z dn.
23 listopada 1933 r., ze Dyrekcja Kolei We-
gierskich w Budapeszcie wprowadzita z waz-
noscig od dnia 16 marca 1939 r. az do odwota-
nia 5-dniowy dodatkowy termiin dostawy dla
wszystkich przesytek nadawanych na stacjach

HANDEL

f6r& nikta

wegierskich lub przeznaczonych do tych stacyj
jak réwniez dla przesytek przechodzacych
tranzytem przez Wegry. Dodatkowe terminy
dostawy dotyczg wiec réwniez przesytek ida-
cych drogg morskg przez Gdansk i Gdynie,
ktére nadane zostaty na stacjach wegierskich
lub przeznaczone sg do tych stacyj. Poza tym
zarzadzenie to odnosi sie rowniez do przesy-
tek tranzytowych, wiec przede wszystkim do
Rumunii i z Rumunii zachodniej, Jugostawii i
Butgarii.

| PRZEMYSt RYBNY NA WYBRZEZU

GDANSK | GDYNIA W IMPORCIE SLEDZI
SOLONYCH.

Rola Gdanska jako centrum importu $le-
dzi solonych dla obszar6w obecnego Panhstwa
Polskiego datuje sie jaszcze z okresu przedwo-
jennego. Od tych czasow, kiedy to Gdansk ob-
stugiwat ziemie polskie pod obcymi zaborami,
a w pierwszym rzedzie ziemie b. zaboru nie-
mieckiego, datuje sie dgazno$¢ do utrzymania
monopolistycznego stanowiska na rynku pol-
skim.

Po wojnie kupcy gdanscy przerzucili sie
prawie wytacznie na rynek polski, nie zanied-
bujac poza tym i innych rynkéw, jak n. p. ru-
munski, gdzie wystepowali jednak raczej w
charakterze posrednikdw. Nalezy zaznaczy¢, iz
mimo wszystko gtdéwnym terenem zaintereso-
wania Gdanska pozostat rynek polski. Wedtug
danych statystycznych, zamieszczonych poni-
zej wynika, iz w roku 1929 ilosciowo tylko 0,4%
tadunkéw Sledzi solonych szto przez Gdynig,
areszta, t. j. wtasciwie caty import, skierowany
byt przez Gdansk.

Okres ten trwat do roku 1932, t. j. do chwili
oddania douzytku wybudowanej Hali i Chtod-
ni Rybnej w Gdyni. Nalezy podkresli¢, iz byt
to okres nadzwyczaj dobrej koniunktury dla
Gdanska, gdyz sprowadzaliSmy woéwczas do
700.000 beczek rocznie, gdanscy importerzy zas,
nie majac konkurencji na terenie Gdyni, dyk-
towali ceny na naszym rynku hurtowym.

P‘Ar,?;- Gdansk Gdy nie % Ogoétem

porty q tys. zt q tvs. zt y q tys. zt
1929 800759 47.108  3/781 172 0.49% 834453 49.117
1932 363004 16383 112B 666  2.9% 380.717 17341
1935 273734 10070 1300 4459 32, % 403788  14.529

434 138
531 356
538.269

17 541
20.604
19.445

6.967
8 423
9 307

10.574 184 074 40.5%
226.814

264.329

270.064
304.542
283.940

1936
1937
1938

42.7%
48.3%

12.181
10.138
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Od roku 1932 rownocze$nie z rozwojem
portu gdynskiego i jego urzadzen technicznych,
zaczety powstawaé¢ nowe firmy importowe,
rozwijaé sie juz istniejgce, a nawet przenosic
sie z Gdanska na teren Gdyni. W zwigzku z
tym daje fsie zauwazy¢ staty wzrost tadunkoéw
Sledzi, kierowanych dotychczas na Gdansk.
Podczas gdy w roku 1932 udziat Gdyni wyno-
sit okoto 3% ogdblnej ilosci importu $ledzi, w
roku 1935 wzr6st on do wysokosci przeszto 30%
aby w roku 1938 osiagnat cyfre 48%.

Charakterystycznym jest, iz pomimo ciag-
tego zmniejszania sie obrotéw Gdanska sytu-
acja finansowa gdanskich importerow pozosta-
ta nadal mocna. Ttumaczy sie to badz posia-
daniem przez te firmy rezerw z okresu prospe-
rity, albo tez tym, ze sg one finansowane przez
ban ki gdanskie oraz inne tamtejsze czynniki,
czy tez firmy S$ledziowe w Anglii, zwigzane z
firmami gdanskimi w wielu wypadkach wezta-
mi familijnymi.

Bedac silnymi finansowo, sg one w moz-
nosci sprzedawac $ledzie odbiorcom polskim
na warunkach diugiego i dogodnego kredytu.
Drogg tg stara sie Gdansk utrzymac swg prze-
wage na rynku polskim, wprowadzajgc réwno-
czed$nie dezorganizacje na rynku importowym
Gdyni, przez stosowanie metod nieuczciwej
konkurencji. Z drugiej strony importerzy
gdanscy przeciwstawiajg sie jakimkolwiek
préobom porozumienia, wysuwanym przez stro-
ne polska, idgcym w kierunku utozenia wza-
jemnej wspotpracy.

Ostatnio stanowisko to ulegto pewnym
zmianom na lepsze, jednak zasadnicze nasta-
wienie pozostato niezmienione. Juz od paru
lat strona gdanska zaczeta sobie zdawac spra-
we, ze polityka bezwzglednej negacji w sto-



sunku do rozwoju firm gdynskich nie moze
by¢ stosowana, ze wzgledu na naturalny roz-
bdj tej gatezi handlu w Gdyni i w wyniku
lego poszta na pewne ustepstwa.

Wyrazem tego stanowiska byto przyjecie
paru firm importowych $ledzi z Gdyni do t.zw.
porozumienia importeréw $ledzi solonych,
ktore zawarte zostalo w 1936 roku pomiedzy
gdanskimi i gdyAskimi importerami $ledzi, a
©ksporterami angielskimii.

Porozumienie to miato na celu z jednej
strony ochrone intereséw angielskich ekspor-
terdw, z drugiej za$ przyjetych do tego poro-
zumienia importeréw S$ledziowych Gdyni i
Gdanska. Zasadg jego jest centralizacja eks-
portu w Anglii i importu w Gdyni i Gdansku,
a to ze wzgledu na doswiadczenie, jakie Anglia
nabyta w okresie, kiedy import w Polsce byt
rozdrobniony. Wowczas to caly szereg malo
znanych odbiorcéw importerow narazit eks-
porteréw angielskich na powazne straty. Umo-
wa ta ustala, iz $ledzie solone w Anglii sprze-
dawane beda na terenie polskiego obszaru cel-
nego jedynie firmom do tego porozumienia na-
lezagcym.

Strong dodatnig tej umowy jest koncen-
tracja importu z Anglii w rekach powaznych
firm, strong ujemng za$ to, iz data ona poczat-
kowo przewage ilosciowg firmom gdanskim.
Obecnie sytuacja pod tym wzgledem przed-
stawia sie znacznie lepiej, jednakowoz impor-
terzy gdanscy majg nadal mozno$¢ utrudnia-
nia i przewlekania z zatlatwieniem formalnym
przyjecia nowych cztonkéw do porozumienia,
a to ze wzgledu na sktad Zarzgdu Porozumie-
nia, gdzie przewodniczgcym jest jeden z kup-
cow gdanskich.

Dalszg ujemng strong porozumienia jest
zastrzezenie dla eskporterow angielskich pra-
wa dysponowania kwestig transportu, co daje
im monopol na zatadunki.

Dazeniem strony polskiej winno by¢é wiec
uniezaleznienie sie od przewagi Gdanska dro-
ga stworzenia silnej wiasnej organizacji bran-
zowej, ktdraby bezposrednio nawigzywata
kontakty z rynkami zagranicznymi, stwarzajac
dla siebie jak najdogodniejsze warunki pracy,
/ drugiej za$ mogta reprezentowaé import
Sledzi w stosunku do witadz samorzadowych
i panstwowych.

SYTUACJA W NASZYM RYBOLOWSTWIE
MORSKIM.

Potowy dorszy w poblizu wyspy dunskiej
Bornholm, ktore stanowig obecnie gtowne za-
jecie naszych rybakoéw i to tylko pewnej ich
czesci, przyniosty w ciagu ostatnich dwéch ty-
godni okoto 3.000 centnarow. Dowiezione ryby
zostaly przewaznie zamrozone w Chiodni Ryb-
nej gdynskiego portu rybackiego. W dalszym
ciggu na potowach tych znajduje sie szereg sil-
niejszych kutréow z Gdyni, Helu i Wiadysta-
wowa.

Na skutek wprowadzonej przed kilku ty-
godniami reglamentacji dowozu dorszy, potowy
tych ryb niie mogg by¢ w peini wykorzystane,
co stanowi niewgatpliwg strate dla rozwoju na-
szego rybotéwstwa. Jakkolwiek reglamentacja
dowozéw wptywa poniekagd korzystnie na sy-
tuacje rynkowa, to jednak ostateczne rozwigza-
nie tej sprawy nalezatoby — jak sie wydaje —
przeprowadzi¢ na ptaszczyznie regulacji cen.

Zapewnitoby to zwiekszenie potowow, kté-
re sa obecnie sztucznie zahamowane, jak i przy-
czynitoby sie- rowniez do uspokojenia wahan
cen na rynku zbytu. Obecna sytuacja w tym
zakresie posiada bowiem w wielu wypadkach
charakter spekulacyjny, wplywajgc ujemnie
w pierwszym rzedzie na potozenie rybakow,
jak réwniez w pewnej mierze firm handlowych
w gdynskim porcie rybackim.

Na skutek dosé regularnych dowozéw dor-
szy w ostatnich tygodniach Chtodnia gdynska
jest obecnie nimi zapetniona. Kwestia dalszego

wykorzystania potowéw tych ryb i magazyno-
wania ich wstanie zamrozonym na zapas, znaj-
duje sie wiec znowu pod znakiem zapytania.
Jedynym wyjsciem bytaby tu rozbudowa
Chtodni Rybnej w najblizszym okresie czasu,
na konieczno$¢ czego zresztg niejednokrotnie
juz zwracano uwage ze strony zainteresowa-
nych két rybackich.

Z innych gatunkéw ryb dowieziono nie-
znaczne ilosci flagder i tososi, potowy ktorych
byty wszakze znacznie mniejsze od zesztorocz-
nych.

W ciggu okresu sprawozdawczego nie za-
notowano zadnego transportu $ledzi lub innych
ryb, importowanych do Gdyni.

Dnia 24 maja br. powr6cit z wyprawy
dalekomorskiej na wodach Islandii trawler ry-
backi ,,Eugeniusz", ktéry wytadowat tgcznie
okoto 55 ton rozmaitych ryb, gtownie dorszy.
Czes$¢ tego transportu zuzyta zostata ostatnio
do wyrobu filetow produkowanych na potrze-
by gdynskich fabryk konserw rybnych. Wy-
mieniony gatunek ryb znany obecnie na rynku
jako ,tososie islandzkie" cieszy sie powodze-
niem.

W zwigzku ze zblizajgcym sie t. zw. szko-
ckim sezonem potowdéw S$ledzi, gdynskie towa-
rzystwa potowow dalekomorskich wystaty o-
statnio swe statki, ktére udaty sie do baz po-
mocniczych w Holandii z zapasami préznych

31



beczek i soli. I tak towarzystwo ,Mewa*“ wy-
stato 10 lugréw, towarzystwo ,Delfin" 2 lugry
a towarzystwo ,Korab" 3 tugry. W najbliz-
szym czasie wyjedzie w merze reszta naszej
dalekomorskiej lloylli rybackiej,
dalekomorskiej floty rybackiej.

Na terenie portu rybackiego powstaty
ostatnio dwa nowe przedsiebiorstwa: ,Neptun"
Sp. z ogr. odp. dla importu i eksportu ryb Swie-
zych oraz ,tawica"™ Sp. ¢ o. odp. dla potowow
dalekomorskich. Wymienione ostatnio przed-
siebiorstwo zakupito za granicg uzywany tra-
wler rybacki, ktéry otrzymat nazwe ,tawi-
ca 1* i wystany zostal w tych dniach z Nor-
wegii na potowy na wody islandzkie.

NOTOWANIA CEN SLEDZI | INNYCH RYB
MORSKICH.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono na
poczatku biezgcego tygodnia nastepujgce ceny
w ztotych, franco wagon port rybacki, za towar
oclony:

Sledzie importowane,

szkockie
stabo solone Stornoway 110 za 2/2 bez wzgledu
na wielkos¢

twardo solone 100 za 1/1 mattfulls

| trade Il trade

jarmuckie

mattfulls 70 brak

matties 82 68

small-matties brak brak
holenderskie

Small-matties 60

matties 63

mattfulls —
norweskie 5/600 6/700 390/410 i 340/360

sloe 38 40

vaar 35 35

krajane (Schnei-

dehering) 40/50—50/60 105— 120

nowe maties 60

islandzkie

oryginalne matiesy 68
Sledzie mrozone importowane norweskie za 1 skrzynie
ca 50 kg — 25—
Angielskie za 1 skrzynie ca 100 kg — 50,— mrozone
w Gdyni.
Kyby Swieze z potowéw wiasnych 1 skrzynia 50 kg
dorsze Swieze czyszczone bez gtow 10—
dorsze mrozone czyszczone bez gtow 18—
dorsze mrozone czyszczone bez gtéw22,50 firma ,,Pomo-

ftadry Swieze duze za 1 kg 0.70 rze*
fladry Swieze mate za 1 kg 0,50
szole $wieze za 1kg 0,50
certy za 1 kg 1,20
ptocie za 1 kg 1,20
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OBNIZKA CEN MACZKI RYBNEJ DLA
POLNOCNEGO POMORZA.

Jak sie dowiadujemy, Morskie Zaktady
Rybne w Gdyni postanowity zastosowac dla
drobnego rolnictwa powiatéw potnocnego Po-
morza znizke przy zakupie maczki rybnej W
ten sposob drobni rolnicy powiatu morskiego,
kartuskiego i koscierskiego beda korzystali z
rabatu 20% z kazdorazowo obowigzujgcej
ceny maczki. Obnizka ta jest powazng ulga
dla rolnictwa powiatdw kaszutsikich znajdu-
jacego sie w gorszych warunkach klimatycz-
nych, anizeli w innych potaciach Pomorza.
Nalezy przypuszczaé, ze potanienie cen paszy
treSciwej spowoduje zwiekszenie zapotrzebo-
wania na maczke rybna.

FILETY Z DORSZY.

Dorsz jest gatunkiem ryby, ktdry w na-
szym rybotédwstwie morskim odgrywacé zaczy-
na coraz wiekszg role. Potowy jego zwiekszajg
sie z roku na rok i z czasem stanowi¢ beda
niewgatpliwie jedno z gtownych zrédet egzy-
%tenqji licznych rzesz rybackich polskiego Wy-

rzeza.

jest to duza ryba o przecietnej wadze
okoto 5 kg, doskonale nadajgca sie do najroz-
norodniejszych potraw, marynat i przerdbek
konserwowych. Posiada wiele zalet odzyw-
czych, duza zawarto$¢ jodu, chronigcego przed
sklerozg, fosforu i witamin, usprawniajgcych
dziatanie bton $luzowych i normujacych roz-
w0j kosci, soli mineralnych oraz biatka, tatwo
przyswajalnego i doskonale wptywajgcego na
regenarcje komdrek organizmu ludzkiego.
W szystkie te sktadniki odzywcze czynig z dor-
sza artykut spozywczy bardzo zdrowy, a niska
cena udostepnia go najszerszym warstwom
spotecznym.

W Hali i Chtodni Rybnej w Gdyni corocz-
nie produkuje sie t. zw. filety dorszowe. Z 4
kg Swiezej ryby wyrabia sie mechanicznie
1 kg czystego miesa rybiego, pozbawionego
wnetrznosci, gtow, iskory, oSci i zapachu mor-
skiego, po czym zamraza sie je w roztworze
soli, ostudzonym do 20 stopni ponizej zera.
Pak spreparowane filety dorszowe opakowuje
sie starannie w specjalny papier parafinowa-
ny i kartoniki, po czym moga by¢ przechowy-
wane przez diuzszy czas w miejscach chtodzo-
nych. nie tracac $wiezo$ci i wszystkich innych
zalet ryby morskiej.

Jest to niewatpliwie najwygodniejsza po-
sta¢ produktu rybnego do uzytku w gospodar-
stwie domowym. Po rozmrozeniu z filetoéw
przyrzadza sie liczne potrawy, nie ustepujgce
w smaku luksusowym daniom z najdrozszych
ryb morskich czy stodkowodnych. Sprzedaz
filetéw scentralizowana jest w Gdyni, ktéra
jest gtéwnym dostawcg dorszy z polskich poto-
wow dla handlu detalicznego w catej Polsce.



W interesie ogdlnym lezy, aby wzrost spo-
zycia dorsza wzglednie filetébw dorszowych w
kraju postepowat szybko, dajgc bodzca do dal-
szego wzmozenia potowdw tej ryby. Skutki
gospodarcze takiego procesu bylyby donioste,
gdyz z jednej strony przyczynityby sie do in-
tensywniejszego rozwoju naszego rybotéwstwa
morskiego, wzmacniajgc polski stan posiada-
nia nad Bahykiem, z drugiej zas — zaoszcze-
dzityby miliomowych sum w naszym bilansie
handlowym i platniczym, wydatkowanych
dzi$ na import ryb morskich z zagranicy.
PRASA PROPAGATORKA SPRAW

RYBOLOWSTWA MORSKIEGO.

Rola i znaczenie propagandy prasowej dla
rozwoju poszczegdlnych dziedzin zycia gospo-
darczego doceniana jest powszechnie. Ostatnio
bardzo wiele miejsca poSwieca sie propagan-
dzie rozwoju rybotdwstwa morskiego oraz
zwigzanej z tym kwestii wzmozenia konsumcji
ryb. Czynig to zwiaszcza panstwa, ktére dla
uniezaleznienia sie od importu $ledzi i innych
ryb morskich z zagranicy, rozwinety ostatnio
znacznie swe wtasne rybotéwstwo zaréwno
przybrzezne, jak i dalekomorskie. Do rzedu
ich zaliczy¢ wypada zwtaszcza Polske i Niem-
cy. —

Na tamach prasy zardwno codziennej, jak
i periodycznej, nie mowigc juz o pismach fa-
chowych. ispotyka sie niejednokrotnie repor-
taze z potowdw rybackich, w ktérych biorg
udziat coraz czesciej dziennikarze. Wielkie
zainteresowanie rozbudzity ostatnio zwtaszcza
wrazenia takie z udziatu w polskich ekspedyc-
jach rybackich na morzu Pétnocnym, oraz wo-
dach Islandii.

Akcja propagandowa w zakresie rybotow-
stwa morskiego prowadzona jest oczywiscie
przez kazdy z krajow w odmienny sposob,
jakkolwiek prowadzacy zawsze do tego sa-
mego celu.

Warto na tym miejscu przytoczy¢ fakt, ze
z okazji odbywajacej sie obecnie w Hamburgu
wystawy rybackiej ,,Btogostawienstwo Morza",
staraniem niemieckich wtadz oraz organizacyj
rybackich, urzagdzona zostata w czasie od 6 do
'9 maja 1939 r. wycieczka rybacka dla przed-
stawicieli prasy niemieckiej. Program tej wy-
cieczki obejmowal zwiedzenie osrodkéw han-
dlu i przemystu rybnego, jak ibaz rybackich
nad Battyckiem oraz morzem Péinocnym, wy-
jazdy dziennikarzy na potowy, jak rowniez
szereg pogadanek fachowych. Wycieczce towa-
rzyszyli stale przedstawiciele wtadz rybackich
<oraz specjalisci od potowéw poszczegolnych
gatunkow ryb. Celem imprezy tej byto zapoz-
nanie prasy z jednej strony z pracg rybakéw,
z drugiej natomiast z poszczeg6lnymi fazami
potowoOw oraz przetworstwa rybnego.

Bytoby rzeczg niezwykle pozyteczng, aby
i w Polsce pomyslano o skoncentrowaniu i usy-
stematyzowaniu pracy propagandowej w za-
kresie rybotowstwa morskiego, gdyz posiada
ona jeszcze znamiona akcji niezdecydowanej.

Wzrost naszych potowdéw winien tu kroczy¢
rownolegle z postepem rozwinietej na szerszg
skale pracy propagandowej. Bardzo pozytecz-
ne pole do pracy w tym zakresie przedstawia
zwtaszcza zaplecze.

WIELKIE NADZIEJE ANGIELSKIEGO PRZE-
MYStU SLEDZIOLOWCZEGO NA NOWY
SEZON POLOWOW.

Zdaniem kot angielskiego przemystu Sle-
dziolowczego widoki na przyszto$¢ ksztattujg
sie bardzo pomys$lnie. Na tg optymistyczng
ocene nowego sezonu — jaka zauwazajg ,Fi-
shing News" w znacznym stopniu wptyneta
wiadomos$é o pomys$inym rozpoczeciu potowdw
oraz 0 malych zapasach $ledzi z ubiegtego se-
zonu. Gdy w roku ubiegtym przy rozpoczeciu
sezonu lezalo w magazynach 60.000 beczek, to
obecnie sg one prawie zupetnie puste. To samo
dotyczy zapasOw $ledzi w magazynach panstw
kontynentalnych, zwtaszcza Rzeszy Niemiec-
kiej. Niemcy zwiekszyli ostatnio wydatnie swe
zakupy $ledzi angielskich z 360.000 beczek na
380.000 beczek, z czego 6.000 beczek przypadnie
na dawng Czechostowacje i pewna ilo$¢ na
Kiajpede. Ze wzgledu na to, ze nowe potowy
whrew dotychczasowemu doswiadczeniu daty
surowiec pierwszej jakosci. Niemcy po zawar-
ciu odpowiednich kontraktdw juz z poczgtkiem
sezonu zamierzajg przystapi¢ do odbioru to-
waru, ktédry moze by¢ z tatwosciag przechowany
w chtodniach, rozbudowanych ostatnio w por-
tach tamtejszych.

Dowodem dalekoidgcego optymizmu prze-
mystowcow angielskich odnosnie nowego se-
zonu $ledziowego jest réwniez fakt negatyw-
nego ustosunkowania sie do obowigzku zabez-
pieczenia kredytow eksportowych, narzucone-
go uchwatg ,,Herring Curers Association".
REKORDOWE POLOWY DORSZY

W POLUDNIOWEJ SZWECJI.

Kwiecien byt niezwykle dobrym miesig-
cem zarowno dla rybotéwstwa poindniowo-
szwedzkiego, jak i dla portu rybackiego w
Goteborgu. Wzrosty bowiem potowy i pod-
niosty sie ceny. Na aukcjach rybnych sprze-
dano 2,3 milikg ryb czyli o 150 tys kg wiecej niz
w kwietniu 1938 r. za 800 tys. kor.: przecietna
cena za kilogram wynosita zatem 34,5 oére.
Potowy dorsza byty bardzo obfite i wynosity
540 tys. kg, wobec 340 tys. i 280 tys. w kwiet-
niu 193S i 1937 r. Jednak zbyt dorsza przed-
stawial pewne trudnos$ci. Pomimo, ze cena mi-
nimalna dorsza baltyckiego bytg o 2 ore nizsza,
niz dorsza z innych wod, tym niemniej nie
wszystko sprzedano. Na skutek tego stanu
rzeczy wymieniona ilo$¢ zostata przejeta przez
Zarzad Wojewodzki w Skane.

Sezon $ledziowy byt w tym roku dtuzszy
niz w roku ubiegtym. Kwietniowe potowy S§le-
dzi w ilosci 375 tys. kg w catosci sprzedano na
aukcjach.
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Polskie Towarzystwo Transpofu Miedzynarodowego

SCHENKER 1 S-ka S. A

ul. Rotterdamska 3 6 U jg N JM
telefon 2924
adres ielegr. ,SCHENKERCO"

H E R M A N N M A THIESEN & Co

Spbétka z ogr. odp.

I M P OR T S L ED Z I
WEASC.: H MATHIESEN I S. RYNECKI

GDYNIA, Port Rybacki

ADRES TELEGRAFICZNY: ,HERMATICO*“
TELEFON: 28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki

50-71 Prywatny Mathiesen
KONTO BANKOWE:
Powszechny Bank Zwigzkowy — GDYNIA

Wykwalifikowanych i sumiennych pracownikéw biurowych i han-
dlowych (sprzedawcdéw, buchalteréw, biuralistdéw, maszynistki,
stenotypistki) poleca:

Spoteczne Biuro PosSrednictwa Pracy przy Zwiqzku Zawodo-
wym Pracownikéw Umystowych w Handlu i Przemysle

GDYNIA, ul. 10 Lutego 39, M. 20 tel. 3209. Sekretariat czynny w poniedziatki i czwartki ed 19.30 do 20.30

TYLKDO

ogtoszenia umieszczone
w ,BIULETYNIE"

przynosza p oz g dany skutek
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Gdynski

Import Sledzi

witasc.: L. MYREBOE
(GDYNIA HERIRING I MPORT)
Imporf Sledzi solonych, swiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii

Biura i' Sktady w Hali i Chtodni

Adres telegraficzny: ,,ULIKI"

Towarzystwo Okretowe
Potowo6ow Dalekomorskich

IM

WA

SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BIURO CENTRAANE GD YN IA Molo Rybackie

TELEFONY:

baza morska:

BANKI:

Polskie

18-37 Zarzad, 11-76 Biuro ogdlne
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy $ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb*“

WEASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE

W tasna nowocze$nie urzadzona
fabryka beczek $ledziowych —
Gdynia, Port Rybacki.

Scheveningen (Holandia)

Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziatw Gdyni, Powszechny Bank
Zwiagzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-
Polski oddziat w Gdyni, P. K, O.
Poznan, Nr 210.566.

Sledzie solone

z wtasnych potowdéw na Morzu Po6in.
Witasna flotylla rybacka

Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84

= P. K 0. Nr. 210-654.

[>

B. BikowsKki

Te

KONTO P. K. O. 210-410 -

$

IMPORT SLEDZI
HERRINGS-IMPORT

& m r/w mm

|. prywatny 27-73 Hala Rybna
Telefon foaurowy: 28-63

DOM BAN-

KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW®" GDYNIA

inagrors$ — ekspoiri $ led z i

Telefony: 11-96 i 11-97. A
Bank Gospodarstwa Krajow.

dres
Gdynia

telegraficzny: ,BANKIER".

P.K.O. Warszawa 144.199
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Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

a&ses

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KOLO-
NIALNYCH.

Uruchomione ostatnio autonomiczne kon-
tyngenty na kawe i herbate oraz zapowiedz
udzielenia promess na kawy brazylijskie i Su-
matre powinny — zdawatoby sie. unormowad
handel towarami kolonialnymi. Trwajaca je-
dnak w dalszym ciagu niejasna sytuacja poli-
tyczna nie pozwala na dokonywanie normal-
nych transakcyj handlowych. Dotyczy to zwta-
szcza handlu zagranicznego. W obecnej chwi-
li nie brak kontyngentéw stanowi najpowaz-
niejszg przyczyne niedostatecznego pokrycia
rynkowego, wzglednie poczynienia koniecz-
nych zapasow, lecz niemoznos$¢ dokonania za-
kupow a moze raczej stawianie przez zagra-
nicznego dostawce Warunkéw bardzo trudnych
do przyjecia. 1 tak na przykitad importerzy
gdanscy mogg zakupié¢ towar tylko — regulu-
jac naleznos$¢ za niego przed jego zatadowa-
niem, Stawiane importerom polskim warunki
sg o tyle lzejsze, ze w niektorych wypadkach
zagraniczny dostawca wysyta towar za doku-
mentami. ktére przed podjeciem towaru mu-
szg by¢ wykupione.

Omowiona wyzej krotko sytuacja wptywa
na wstrzymanie sie tak importeréw, jak i eks-
porterow w dokonywaniu transakcji. Jesli
chodzi o ceny, to nie wykazujg one zasadni-
czych zmian na rynku wewnetrznym.

Nalezatoby jeszcze nadmieni¢, ze kupcy
w Kkraju stawiaja sobie wzajemnie warunki,
podobne warunkom w handlu zagranicznym.

Kawa.

Jak juz wyzej zaznaczyliSmy udzielone
zostang promessy na kawy brazylijskie, kt6-
rych ceny ksztattujg sie obecnie i w dalszym
ciggu prawdopodobnie ksztattowac sie beda
nastepujaco: Rio YII 3,35—3.45 zi, Yictoria V
3,50—3,60 zt, Santos 4,10—4,40 zl.

Kaw wyzszych gatunkéw jest w chwili
obecnej dostateczna ilos¢ z kontyngentow au-
tonomicznych i ich ceny zaznaczyty sie w tym
okresie w stosunku do poprzedniego nieznacz-
ng znizkg. 1 kg oclonej loco magazyn impor-
tera notowano Maragogype 5,40—5,60, Tanga-
nyiika 4,70—4,80.

Herbata.

Podobnie jak w kawie nie zaznaczyty sie
wiekszg zmiang ceny herbaty. Sumatre, na
ktérag promessy wydane zostang w najbliz-
szych dniach, notowano w cenie 14,20—14,50 zt.
Cejlon pospolity 14,20—14,40, Cejlon S$redni
14,75—15,50, Cejlon specjalny od 17 ztotych
WZWyz, Darleellng 16.50—17,5(1. £ -
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Korzenie.

W korzeniach nie notuje sie obecnie pra-
wie zadnych transakcyj. Brak na rynku zu-
petnie cynamonu Lignea, Cassia-Yera notowa-
no ca 6.50 zt przy minimalnym zaintereso-
waniu.

Zbyt pieprzu jest bardzo maty. Ceny noto-
wano od 3,30—3,35 zI za i kg.

Owoce suszone.

W owocach suszonych tak jak i w korze-
niach, panuje zastdj, jedynie wiekszym zain-
teresowaniem cieszg sie kalifornijskie S$liwki
suszone, na ktére wydano juz promessy. Pier-
wsze nadchodzgce partie sprzedane zostaty w
cenie 1,90 zt za kg.

Wydanie promess na $liwki kalifornijskie
spowodowato spadek zainteresowania S$liwka-
mi bosniackimi. Znajdujace sie jeszcze w ma-
gazynach zapasy sprzedawane sg po nieco niz-
szych cenach, niz w ubiegtych okresach.

80-tki w skrzynkach po '.60 zlI za kg.
90-tki po 1,35 zI. 100-tki po 1,22 zi

W dalszym ciggu znizkujg daktyle fran-
cuskie i notowane sg w cenie 14,75 zl za skrz.

Migdaty wiloskie: olbrzymie sprzedawano
przy bardzo stabym zainteresowaniu po 7,20 zt
za kg, przebierane po 6,70 zl za Kkg.

TRANSAKCJE NA GDYNSKIM RYNKU
OWOCOWYM.

Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.
urzadzity dnia 16 maja br. aukcje, na ktd-

rej wystawity:

1262 skrzyn pomarancz palest. — sprzedano: 662 skrz_
w cenie 1,25—1,33 zt 1 kg

1860 klatek pomararicz wioskich — sprzedano: 1860 Kkl_
w cenie 1,39—1,42 zt 1 kg

1250 skrzyn cytryn wtoskich — sprzedano:
w cenie 19—24 zt 1 skrz.

235 skrzyn grapefruitow palest. — sprzedano: 235 skrz..
w cenie 0,85—0,87 zt 1 kg

1012 skrz..

40 workéw migdatéw wioskich — sprzedano: 40 w.
w cenie 6,80 1 Kkg.
dnia 19 maja br. wystawiono:
1000 skrzyh pomaraficz palest. — sprzedano: 1000 skrz.

w cenie 1,25—1,28 zt 1 kg
150 skrzyn grapefruitow palestynskich — wycofano

dnia 23 maja br. wystawiono:

600 skrzyn pomarafncz palest. — sprzedano: 600 skrz.
w cenie 1,27 zt 1 kg
100 skrzyn grapefruitow palest. — wycofano

722 skrzyn cytryn wioskich — sprzedano: 722 skrzyn
w cenie 20—31 zt 1 skrz.

30 workéw migdatéw wioskich — sprzedano:
w cenie 6,75 zt 1 kg

20 w.

Battyckie Aukcje Owocowe Sp. z 0. 0.
urzadzity dnia 16 maja br. aukcje, wysta-
wiajgc:



2469 skrzyn pomarancz palest. — sprzedano: 1269 skz.
w cenie 1,27—1,30 zt 1 kg

2302 klatek pomarancz witoskich — sprzedano: 2302 Kkl.
w cenie 1,41—151 zt 1 kg

409 skrzyn cytryn witoskich — sprzedano:
w cenie 31—32,50 zI 1 skrz.

100 skrzyn grapefruitow palest. — sprzedano: 100 skrz.
w cenie 0,73—0,76 zt 1 kg

52 work6w jader orzechéw laskowych — sprzedano:
52 w. w cenie 525 zt 1 kg

300 skrz.

na aukcji w dniu 22 maja br. wystawiono:

3231 skrzyn pomaraicz palest. — sprzedano: 2643 skrz.
w cenie 1,20—1,27 zt 1 kg

618 skrzyn cytryn witoskich — sprzedano: 258 skrzyn
w cenie 31,50—35— zt 1 skrz.

115 skrzyn grapefruitéw palest. — wycofano

252 klatek pomararicz wtoskich — sprzedano: 252 skrz.
w cenie 1,42 zt 1 kg

400 workow koryntek greckich — sprzedano: 400 wor-
kéw w cenie 1,01—1,03 zt 1 kg.

WEWNETRZNY RYNEK HURTOWY
owocCOow.

Ostatnie dni przyniosty bardzo powazng
zwyzke cen cytryn wioskich. Zwyzke spowo-
dowat brak cytryn na rynku. Znajdujgce sie
w magazynach zapasy cytryn, mimo silnego
zepsucia ca 50—60 szt. w skrzyni sprzedawane
sg po ca 70 zt para skrzyn. Cena ta utrzyma
sie prawdopodobnie do nadejscia cytryn z no-
wych zbioréw.

Ceny pomaranczy palestynskich Yalencia
ksztattujg sie ca 1,27—1,30 zt 1 kg.

Pomararncze witoskie, ktore sg mniej soczy-
ste od palestynskich, sprzedawane sg po
MO zit.

Jabtka argentynskie koncza sie juz obec-
nie i w zwigzku z tym cena ich zwyzkowata
na 55— zt za 1 beczke.

Pomidory duniskie ulegajg statej znizce cen
i obecnie notowane sg ca 18— zt 1 klatka —
5-kilogramowa.

Pierwsze partie czere$ni wegierskich spo-
dziewane sg w najblizszych dniach.

PRODUKCJA BANANOW PRZEZ POLAKOW

W BRAZYLII.

Najwieksze skupisko polskich plantatorow
bananéw znajduje sie w stanie Parana, Chodzi
tu o municypium Morretes, jedno z najstarszych
w Paranie. Miasto Morretes, gtéwny osrodek te-
go municypium, zostato zatozone jeszcze w roku
1841. Wedtug statystyki z roku 1936 ludnosc tego
miasteczka wynosi 2.000 mieszkancow, za$ cate
municypium liczy 12.385 gtow. W tej liczbie jest
niewielu cudzoziemcow; 13 rodzin polskich, Kil-
kanascie syryjskich i wtoskich, 7 niemieckich i 5
japonskich. Obszar municypium jest bardzo ma-
ty jak na stosunki brazylijskie, bo zaledwie 720
km kwadratowych. Potozone jest ono w bardzo
duzej kotlinie, otoczonej fancuchem go6r znanych
pod réoznymi nazwami: Serra da Prata, Serra das

Canavieiras, Serra da Igreja, Serra de Lao, Serra
de Maruby, Serra da Farinha, Serra Seca, Serra
da Graciosa. Dolina ta jest wzniesiong zaledwie
10 m ponad poziom morza, a w niektérych miej-
scach 30 — 40 m. W S$rodku doliny znajduje sie
kilka wiekszych pagdrkéw, liczacych 300 m. Oka-
lajgce doline wymienione gory przekraczaja
1.000 m wysokosci, a szczyt najwiekszej gory
zwany Maruby siega 1.810 m. Rzek w tej dolinie
jest bardzo wiele np. Rio Niundiaguara, Rio Ma-
ruby, Rio S. Joao, Rio dos Pintos i inne, ktére
obficie nawadniajg caty teren. Klimat tu jest bar-
dzo goracy i bardzo wilgotny. Temperatura rocz-
na przecietna wynosi +22° C. Nie ma tu raptow-
nych skokéw temperatury, tak dokuczliwych jak
na wyzynie paranskiej. Temperatura gtownie
waha sie pomiedzy +10° C i 40° C. W miesig-
cach czerwcu i lipcu w godzinach 5 — 6 rano
temperatura spada nawet do 0°. Z powodu upa-
tow trudne sa do wytrzymania 3 miesigce letnie.
Opady sg dosy¢ duze, wynoszg 1.852 mm rocznie.

Praca nowoprzybytych Europejczykow jest
w tutejszych warunkach mato wydajna.

Miejscowi kabokle, najmowani do pracy,
pracujg zadowalajgco. Chociaz malaria bardzo
czesto daje sie we znaki, jednak nasi nieliczni
osadnicy wygladaja niezle. ,,Borrachudy“ i ,pol-
vory*, ktére w innych czesciach Parany tak bar-
dzo dokuczajg, tu ukazujg sig bardzo rzadko.
Zmij niewiele, sg natomiast weze, lecz niejado-
wite. Z najwiekszych wrogow rolnika — mrowki
,saury”“ nie ma, sg tylko drobne nawierzchnie
mrowki. Komunikacja jest bardzo dobra — kolej
zelazna prowadzi do portu Paranagua (40 km).
Kilkadziesigt kilometrow drég bitych uzupeinia
komunikacje kolejowsg.

Przemyst rolny jest tez rozwiniety: w ruchu
28 gorzelni, 14 miynéw mandioki, 2 papiernie, 2
tartaki, 2 tuszczarnie ryzu i wytwornia marmo-
lady, Handel prowadzg przewaznie Syryjczycy.

W roku 1936 wywieziono z tego municypium:
okowity 1.167,902 litr. za 1.167,902 milrejsow,
bananéw 793,000 kisci za 658,604 milrejséw, ry-
zu nietuskanego za 133.160 milrejséw, ryzu tu-
skanego za 11.880 milrejiséw, pomidoréw i wa-
rzyw za 61,000 milrejséw, razem rozmaitych ar-
tykutow za 2.032,546 milrejsow.

Wywo06z banandéw jest uregulowany specjal-
ng ustawg rzagdowg z maja 1933 r.

Dla zapoznania sie z plantacjg banandw
warto zwrdéci¢ takze uwage na charakterystyke
terenu plantacyj. Glebe doliny Morretes stanowig
piaski mocno zamulone gling z sasiednich gor,
pokryte grubg warstwa prochnicy, Ziemie te moz-
naby byto zaliczy¢ do bardzo urodzajnych, gdyby
nie nadmiar wéd statych. Czeste ulewy powodu-
ja zakwaszenie i tugowanie gruntu.

Pobliskie wzgdrza maja gleby $rednio uro-
dzajne — gliny czerwone. Lasy w tej okolicy
prawie wszedzie wytrzebiono (bliskos¢ kolei).
Nieuprawiane tereny wyzsze pokryte sg zarosla-
mi leSnymi, wsérdéd ktérych znajdujemy rdzne
gatunki drzew jak palmy, cedry peroby, ipe ja-
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catirao, figueira branca, pau d‘alho itp. Z dziko
rosnagcych traw pastewnych nalezy wymienic:
capim gordura, c. angola, c. guassu. Cena ziemi
w zaleznosci od dojazdu, gatunku i ewentualnych
kultur wynosi od 80 do 200 zt za ha, O robotnika
do pracy na plantacji jest obecnie przy nielicz-
nych jeszcze plantacjach dos$¢ tatwo. Dniowke
ptacg po 1,50 zt do 2 — zt bez zycia.

Banany stanowig najpowazniejszy produkt
municypium Morreteis, ktére pod tym wzgledem
trzyma prym w catej Paranie.

Tablica poréwnawcza z sgsiednimi municy-
piami litoralu.

Morretes 85 plantacyj 2.000.000krzakéw
Antonina 185 plantacyj 373.600 krzakow
Guarakessaba 95 plantacyj 326.000 krzakéw
Paranagua 52 plantacyj 274.500krzakéw

Na wymienionych obszarach najliczniej
uprawiana jest odmiana caturra vel nanica (Musa
chinensis), Inne odmiany mniej.

Wedtug danych pracy J. Adamskiego p. t.
,,Polacy, jako producenci bananéw w Brazylii".

Kazdy kupiec polski

w okregu (municypium) Morretes w stanie Pa-
rana, znajduje sie 7 polskich plantacyj banandw-
Wymienione placowki posiadajg nastepujgce ilo-
Sci krzakéw bananowych,

1. Wierzynski Stef. z synem 43.003 krzakow

Trzeciak

2. 8.000
3. Sadowski 26.000
4. Uszczynski 4.000
5. Butan 10.000
6. Ziotkowscy (3 bracia) 10.000
7. Stommski 30.000

Jak wynika z powyzszego zestawienia, pol-
scy plantatorzy posiadali w wymienionym okre-
sie sprawozdawczym ponad 130.000 krzakéw ba-
nanowca. O ile rozw0j tych plantacyj bedzie na-
dal postepowal, jak w latach poprzednich —
mozna mie¢ jak najlepsze nadzieje co do przy-
sztosci produkcji bananow ,polskich™, ktorymi
niewatpliwie blizej zainteresuje sie takze rynek
zbytu i handel importowy w Polsce,

powinien czytac

TYGODNIK HANDLOWY

ORGAN STOWARZYSZENIA KUPCOW POLSKICH

WARSZAWA, UL ZIELNA 50

EGZEMPLARZE

Bl URDO

F. SKAPSKI 1 S-ka,

TEL. 1746-1744

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres
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— SP. KOM.

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

ZAKELADY USZLACHETNIANIA SLIWEK SUSZONYCH.
LUSZCZARNIA PESTEK MORELOWYCH. DOJRZEWAL-
NIA BANANOW,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
OWOCOW SUSZONYCH | SWIEZYCH Z KRAJOW PO-
LUDNIOWYCH. — EKSPORT PLODOW ROLNYCH, —

GDYNSKI IMPORT Polskie Towarzystwo
O W O C O Ww

POFUDNIOWYCH dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR. ODP.
QWX HEE - AN P SAVAMAM W GDYNI

Hurtowa sprzedaz wszel-
kich  owocéw potudnio-
wych Swiezych 1 suszo-

now i pakownia owocow

fi

DOJRZEWALNIA BANANOW
A5/ UMBMT/ LAT/ UVB/ X652 MA/ MA/ 1N UAS/ MNT/ MS5i >

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

GDYNIA, ul. WEADYSLAWA IV 30
Telefony nr 21-85 i 12-87

Adres telegraficzny: ,GDYNIMOWPOL”

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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A u kcje O W 0O C O0 W e

w  Gdyni

Spotka z o. o.

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46

M AGAZYN: 19-47

lonsrzrstws  Eksneljtjjne-Bonliolne Banelry

Sp.~z "ogr. odp.

Gdynia, ,Dom Baweiny" — ul. Derdowskiego nr 7

Telefony 26-35, 26-36 adres telegr. BAWKO

IB Fachowa ekspedycja bawetny.
Magazynowanie — Clenie.
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KOMUNALNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI

BANK DEWIZOWY

ul. Swietojanska 17 Centrala telef. 29-51

Zatatwia wszelkie czynnos$ci wchodza-
ce w zakres pracy bankowej.-------------

ODDZIALY: ORLOWO, ul. Ortowska tel. 91-90 - CHYLONIA, ul. ChylonhAska 67, lei. 97-07
czynna od godz. 9-13 i 15-17.

Przyjmujag i wyptacajg wklady oszczednosciowa.
Zatatwiaja zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Insiytucyj
Miejskich i Ubezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE | KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy — telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

111fl LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

P O L E C A
absolwentéw 2-ld. Liceum oraz dyplomowanych absol-

wentow Ili klasy dla specjalizacji w handlu morskim

NA POSADY | PRAKTYKI

w przedsiebiorstwach handlo-
wych, ekspedycyjnych, makler-
skich, armatorskich, bankowych
przemystowych itp =

Absolwenci Liceum wiadajg jezykami obcymi, biegle stenografujg i pisza
na maszynie, posiadajag znajomos$¢ ksiegowoSci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnoSci potrzebnych w pracy
biurowej lub zewnetrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na pismie, wzglednie
telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan od kandydatéw i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwalifikacyj.



,,DERGTRANS'

TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE

Spa @e Ob 3 b Jko
G DY N | A G D A N S K
uU Portow ~SAMNAMIAJIINW Langermark~r"""r"""Telefoir?25-41

Agenci Lloydu
Maklerstwo

Spedycja
Bunkrowanie

Agenci awaryjni
Stauerka
Frachtowanie statkow

Regularne linie okretowe 1z Gdyni

i Gdantka do ;

portow battyckich,
Szwecji, Norwegii,
Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Italii,

portow Lewantn,

portéw Morza Czarnego,
Marokka, portéw Gulfu,
Meksykanskiego, AmeryKi
Potudniowej, Afryki
Potudniowej i Australii.

Specjalne linie okretowe dla importu owocéw potudniowych

Zaktady Graficzne B. Szczuki Wabrzezno-Pomorre,



