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« POLSKARUODB »

Polsko - Skandynawskie
Towarzystwo Transportowe
S. A

G DY NI A

Tel. Dyrekcja i Biuro Gtowne 2971
Eksp. i Maklerka 2981

Skrot telegraf. »Polskarob«,
Code: Scotts. I0th, The Boe Code,
Rudolf Mosse.

¢ EKSPEDYCJA +
¢ STACJA BUNKROWA

Polnisch - Skandinavische
Transport - Handelsgesellschaft
m. b. H.

G D A N sI K
Brotbankengasse 45-48

Tel.: 269-90
269-96

MAKLERKA O ZEGLUGA

Wiasna stacja bunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
»N V Nederlandsche Steenkolen Handelmaatschappij»,
(adres telegraficzny LIGUSTRUM, Amsterdam/Rotterdam.)

Przedstawicielstwo Koncernu
Gornoslagskich —

»ROBUR«

— Zwigzek Kopaln

Spétka Komandytowa - Katowice.
Miesieczny przetadunek ca 300.000 ton wegla

s/s .Robur Ik« 2850 t. D. W. s/s ,Robur VI" - 3300i. D.W:
s/s »Robur IV« 3000 t. D. W. Stitit kedkonj  s/s ,,Robur VII" - 1100 1 D.W.
s/s .Robur VWV« 3000t D. W. s/s ,,Robur VII" - 4300t D.W.



L P-A-G-E D-"
POLSKA AGENCJA DRZEWNA

SPOLKA Z OGR. ODP.

Spedycja morska i przetadunek z wtasnych placéw w Gdyni i w Gdansku —
Spedycja lgdowa - Stevedoring — Skiltadowanie — Sprzedaz komisowa
--------------- — materiatldbw drzewnych produkcji Laséw Panstwowych — ---—memmm-

C E N ~ T R A L A:
GDYNIA, ul. Swietojanska 44 — tel. 19-16

ODDZIALY s Warszawa Katowice todi
Gdansk Poznan Biatysto k
Lwow tuck Radom
S Kt ADY Gdynia Brzes¢ Krakéw
Warszawa Brzeiany Rozyszcze
Gdansk Horodenka Kalisz
Lwow Kotomyja Lodi
Poznan Czortkéw tuck
Pinsk Wiodzimierz Katowice
Baranowicze
DELEGATURYSs Wino Rzeszow Cieszyn
AGENTURY: Grudzigdz Biatystok Krakow
Kutno Lwow Bydgoszcz
Ciechanéw Stanistawow Kalisz
Brzesé Tarnopol Lublin
Kielce Radom Chetm

ZAKLADY PRZEMYStU TLUSZCZOWEGO

I OLEJARSKIEGO ,,UNION” S.fl. GDYNIA

Wyréb tluszczéw i olejow roslinnych z nasion

T egzotycznych i krajowych a mianowicie
palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — lnianego —

Y .

POKOST EKSPORT MAKUCHOW
V UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH
T Adret dla listéw: Gdynia, skrzynka poczt. 12S — Adres dla przesylek wagonowych:

GDYNIA-PORT CENTRALNY beczaica wlasaa - Adres dla depesz: Olejaraia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala Teletan: 2941 Centrala



Wychodzi 10, 20 i 30 kazdego miesigca.
" LINIE REGULARNE GDYNI
PRZYJAZDY i ODJAZDY STATKOW
Arrivals and sailings Prijezdy a odjezdy parnfku Schiffsankunfte und Abfahrten
A hajok erkezese es indulasa Sosirea si Plecarea Yaselor
M talJem lzliy Przemytowo-HaneHowe) w Glyni Relatela 1 Almlnialraojai Relarat Pragawy al. 10 lutego 24 Telefon 39-31, w sprawie tresci: telefon 20-34

Zmiany zastrzezone Sailings subject to change without notice Zmeny ryhrazeny Andernngen rorbehalten —  Yaltozasok fenntartasaval Modificari rezervate

. . @ e ch i . . Co lic dni
Porty Prz_){jazd Nazwa statku. Odj_azd Po kaliin Makler okretov.vy Uwagi P.orty F.)rZ.YJaZd Nazwa statku Od_Jazd Pg Ilgm;' Makler okretowy Uwagi
Pristavy erll!?vzaol Jmeno parnfkii Soz;jljlfﬁg Sprost?edkovatel lodni dopratn? Poznamka Pristavy J,erlrjievzadl Jmeno parniku g:ijl(ierfg Frggﬁg:oc Sprostredkovatel lodni doprayy Poznaznka
P In i P In day* .
Ports Ankunft Nam.e of ship  Apfanrt 1 Sh.lpbroker Remarks Ports Ankunft Nam.e of shiD  Abfahrt  Hanfigeol Shipbroker Remarks
Hafen Erkgzes Schiffsname Indulas Ajaratok _Schlffsmakler. . Bem-erkungen Hafen Erke.zes Schiffsname _ Indulas Al\nj:fgti)nk Schiffsmakler Bemerkungen
Kikotok Sosire Hajénev Plecare siiriisege A hajoétarsasag kepviseldje Megjegyzesek Kikotok Sosire Numele vasului Plecare suruseg/e A hajotarsasag kepviseloje i
ot i Gdynj [apokoan ; . ., . : . . napokban Megjegyzesek
Porturi do Gdyni Numele vasulu 2 YN Ercauenta Curtier maritim Observatiuni Porturi do Gdyni Hajonev z Gdyni ¢riuen Curtier maritim Observatiuni
Z Francja 26. 6. Warszawa* 30. 6. 14 Polsko-Bryt. Tow. Okret.
AA PORTY WOD EUROPEJSKICH Havre 10. 7 9 14. 7 .
Finlandia w porcie  Slask* 21. 6. 7 Zegluga Polska S. A tadunki kolejowe adresowa¢ 25. 6. Skiold 26. 6.
. . 25 6. Capella* 28. 6. (TOW. Zeglugi) Gc!y'nla—l?ort, pod statek Zeglugi Pol- !)nnkerque . Le_Havre - La J 21 P. G. Reinhold Ltd.
Helsinki » Kotka skiej s/g: itochelle-La Pallice-Bordeaas
. » *
Turku, Mantyluoto, W ai oczek. Nurgis 21. 6. 14 o
urku antyluoto ata 3. 7 o 5 7. Porty zachodnio-$rédziemnomorskie, 23. 6. Sicilia
o y _ — _ 30 . portugalskie i marokkanskie Castellon 25. 6.
Helsinki, Kotka, Viipur» F. G. Reinhold Ltd. . .
Marseilles- Genua - Livorno- Bergtrans Sp. z 0. 0
Turku - o — 30 Neapol - Catania - Messina - 14 ' T
Palermo
Sundsvall, Hermosand, Orm- — o — Bergtrans Sp. z o. o. Unieruchomiona do wiosny
skoldswik Napoli - Lirorno - Genova 20-35 FE. G. Reinhold Ltd
Est . w porcie  Slask* 21. 6. 7 Zegluga Polska S. A. tadunki kolejowe adresowac: Catania - CasalLlanea - Tanger o
stonja 26. 6. Capella* 28. 6. (Tow. Zeglugi) quy_nie;-l?ort, pod statek Zeglugi Pol- Centa - Melilla - Oran - Algier
Tallina SKiej sis: Tunis - Marsetlle
Skjoeld 26. 6 Genova, Napoli, Catania '
- i , , , 10. 7. LT - i i
14-21 F. G. Reinhold Ltd. Messina. Palermo. Fiume. Bari Krakow 16/17. 7 10-20  Rothert & Kitaczycki
totwa 26. 6. Arethusa ig 575 7-14  Zegluga Polska S. A. tadunki kolejowe adresowac:
Biga - fiiepaia 10. 7. © : (Tow. Zeglugi) Gdynia-Port, pod statek Zeglugi Pol- Pasaies - Bilbao - Santander - 23. 6. 6.
g peal skiej s/s: Musel (Gijon), La Coruna - Vigo Ceuta 23. 6 14 Bergtrans Sp. z o. o.
26. 6 These 26. 6 Op((j)r’ro - Lis*slabon - Huelva -
Riga - 0. eseus - o tadunki kolejowe adresowaé Cadiz - Sevitla
g 3. 7. Hector 3. 7. 7 Aug. Wolff, Sp. z o. 0. Gdynia-Port. Wolny Obszar Celny,
10. 7. Nixe 10. 7. Cukroport V. 14 Isk . K
. Porty Sycylji Polska Agencja Morska
Skjoeld 26. 6. 14 .
F. G. Reinhold Ltd.
Agadir - Mogador- Satti - Ma-
Zagesn- Casablanca - Fedhala - 23. 6. Ceuta 23. 6. 14 Bergtrans Sp, z 0. o.
f 'IRa at - Pcort Lyzéu_'t)ey [ Laras/hﬁ -
; P 26. 6. Arethusa 29. 6. Zegluga Polska S. A. tadunki kolejowe adresowac: anger-Ceotc-Gibraltar - Villa
Niemcy (dostep do litwy] 10. 7. o 13. 7. (Tow. Zeglugi) Gdynia-Port, pod statek Zeglugi Pol- Sanjurio - Melilla - Nemours
Meme! (Klajpeda) U skiej sfs: e e *
Porty wschodnie Srédziemn. Morza Vikingland 26. 6. Bergtrans Sp. z o. o. Bezposrednio frachty do wszystkich
10-14 Bergtrans Sp. z 0. o. Alger-Alexandria-Hatfa - ok. 9 7 E:\}vhant* 02k2/i:5%. (75 dla statkow portow Morza Czarnego.
Jaffa -Beyrouth -Pirens- e 4 . T Lewant i Lechistan; Primé sazby do viech pnstavfi Cer-
Istambut-1/mir-Bourgas ok. 15. 7. Wista (R&K)  bothert & Kitaczycki nsho more.
Skjoeld 26. 6. - . Malta, oraz do Salonik Durchfrachten nach allen schwarz-
10-14 g G. Reinhold Ltd. (R&K) meerischen Hafen
. . . . Bezposrednie frachty do dunskich
Danja gé g Sleipner* gs g 7 F. G. Reinhold Ltd. portéw prowincjonalnych, Islandji,
- O 9 -O wysp Faroer, New-Yorku i portow
Copenbagea 5. 7. w 6. 7 Morza Srédziemnego.
Prim$ sazby do provincialnich prl-
stavu danskych, Islandu, ostrovfi Far-
skych, New Yorku a do pfistavu B) P O R T Y D A L S Z E
Stredozemniho more.
Durchfrachten nach dHnischen Pro-  Ameryka Pdinocna w porcie Batory0 20. 6.
vinzhafen, Islan_d, Faroerinseln, New 29. 6 Pitsudskio 1. 7 Uwaga: Odjazdy z Gdyni nastepuja
York, Mittelmeerhafen. New-York 11' 7' Batory0 23' 7_' 0 jjodz. 20
Aarims-Odense 26. 6. Helen 26. 6. 14 F. G. Reinhold Ltd Bezposrednie frachty do zachodnich 22. 1. PitsudskiO 11. 8. 14 Gdynia Ameryka Linie Zegl. S.A.
10. 7. o 10. 7. i péinocnych portéw norweskich. 14. 8. Batory0 24. 8. :\Ig koknosamenty bezpokéret(ijnie zprze-
B H H i i i adunkiem w N. Yorku do portéw
Szwecja 20. 6. lwan 20. 6. 14  Bergtrans Spb. z 0o 1.9 Pitsudski0 4. 9. tadunki kolejowe adresowag: meksykanskich i miejscowosci wew-
o] ) 3 7 3/4. 7. 9 P e Gdynia-Port, pod statek G-Am., m/s: natrz kraju (Meksyk) oraz do portéw
Afaus, Malmo, Halamiud- - Ameryki Centralnej przyjmuje towary
Giiteborg Blend 28. 6 28. 6. Vigilant 12. 7. 20-30 Polska Agencja Morska Polska Agencja Morska.
Goteborg - Malm® 259' 67 e: a o 7 14 Polska Agencja Morska 15. 7. Yigrid 22. 7.
26. 6. Egon* 26. 6. . . . . . .
Goteborg-Halsfngborg-MalmsS 3 7 Ligbau 3 7 7 Behnke & Sieg Sp- z 0. o. tadunki kolejowe adresowacé New-York - Philadelphia Scanpenn* 20. 6. Przyjmowanie towaréw za konosamen-
C - Gdynia-Port, pod statek: Mormacport 27. 6. tami bezposrednimi z przetadunkiem
. 24. 6. Scanstates* 4. 1. Skich, Hawany " indit " Zachodnich.
. . 25. 6 Rozewie 1.7 14 Polska Agencja Morska Przyjmuje tadunki rowniez do in- 30. 6. Donald McKay’ 8. 7 Amer’yki Centralnej i Po}udniowef
Stockhotin-Norrkbpin* - LT ) ) ! . 6. _ - . . . ) ! ,
P 9. 7. . 15. 7. gmg},°;g(’goﬁfgm,dg(;eg‘govcvgﬁgf,gzua 8. 7. Scanmail* 18. 7. American Soantie Lina oraz portéw polozonych na wybrzezu
22 6 ' Oceanu Spokojnego Ameryki Po6tnoc-
stoekhoim - Kalmar 26. 6. Hun_dvaag* 22. 6, 10-14 Bergtrans Sp. z 0- o, nej, Centralnej i Potudniowej.
e Mar_|eh0|m 26, 6. tadunki kolejowe adresowag:
i- ; Marieholm* 4. 7. Gdynia-Port Centralny.
- Hundvaag 4. 7.
Boston 30 American Scantic Line tadunki kolejowe adresowaé:
26. 6 . Baltimore Scanpenn** 20. 6. Gdynia-Port Centralny.
lierwegja 3' : Maiiand 26. 6. 7.14 Bergtrans Sp. z 0. o- Towary na konosament przejéciowy Scanstates 4.7
e Balzac 3.7 do wszystkich pétnocno-norweskich
Oslo.Moss-Kambo+sDnuamen 10. 7. Maiiand 10. 7. portéw, Petsamo (Finlandja) Islandji Baltimore. Norfolk
i wysp Far6 '
20. 6. 26. 6. Boston, Wilmington
Statanger.Bergen. 34 7 Ja_ederen 11. 7 7-14 Bergtrans Sp z 0. o. ¢
Alesund-Troadheilm - Diana 24/25. 7
17. 7. Jaederen e Wilmington Mormacport 27. 6.
fi |'e mcy W porcie  Baltrover* 22. 6. 14 l_Jnlted Baltic Corporation Halitas (tanadaj Batory0 20. 6. 14  Gdynia Ameryka Lipje ZegL S.A.
Kiel -Holtenan 27. 6. Cieszyn* 28. 6. 14 Zegluga Polska S. A. Pitsudski0 1.7
(Tow. Zeglugi) Batory0 23. 7.
PitsudskiO 11. 8.
20. 6. Margarete 20. 6. 3-4  Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. BeZpoérednielfraChE/ ?10 WSZYIStkkiChh 28. 6 Vigilant 13. 7
Hambur 24. 6. nie laduie portéw tansatlantyckich, angielskic Porty Gutta (zat. Meksykanska) - O g - - : . . . Lo s
g il E. Russ o7 6] n " @ érédziemnomorskich oraz do portéw New Orlean* - Gafroston - 15. 7. Yigrid 20 7 20-30  Polska Agencja Morska Uwaga: Statki tadujg réwniez do
47 Kate 1 s. 47 g ! potozonych nad taba. Houston Nowego Yorku.
) o Bernhard 1 s. o Prime sazby do véech pristavu za-
morskych, anglickych, stredozemni- _ .
ho more, a pristavu na Labi. 20-30 Polska Agencja Morska
9. 6 17 18 Zeql Polska S. A Durchfrachten nach allen transatlan-
. o, Oksywie .. egluga Polska S. A. tischen, englischen und Mittelmeer- . 20. 6. Korsholm
. ) : Sarannoh, Jaclcsonville, Havana, 14-30 Bergtrans Sp. z o, o.
16. 7. N 18. 7. (Tow. Zeglugi) Hafen und Elbenpiatzen. Vera Cruz. N. Orleans, Galve- :238 g irolleholm
. . o. atra
Bremera -26. 6. Theseus 26. 6. 7 Aug. Wolff, Sp. i u. o Bezposrednie frachty do wszystkich ston, Houston 1. 7. Uddeholm
3.7 Hector 1 s. 3. 7. portéw transatlantyckich, angielskich 14. 7 Taurus
10. 7. i . 7. i $rédziemnomorskich. S
Nixe 10. 7 e - 25. 7. Kexholm
i . Bezposrednie frachty do wszystkic
Holandja 22' 6. Statek 26. 6. 7 F. G. Reinhold Ltd. portr()’)*r nadrehskichyi nad Me)rqem, o-
. T 3. 7 raz do wszystkich portéw zamorskich.  Wyspy oceanu Atlantyckiego
Amsterdam Velker$ pristavy na Ryne a Mohanu, Cy by Islands(W Y Kg Ski 23. 6. Ceuta 23. 6. 14 Bergtrans Sp. z o, o.
Prime sazby do vsech pfistavu za- anary-Islands(Wysp.Kanaryjskie)
mofskych. Las Palmags, Santa Cruz de Te-
Sitmtliche Rhein- und Mainhafen, nerifa, Santa Cruzde la Palma
Durchfracht:cnhennacﬂafz;lr:en uberseai- AmerykaPotudniowa, Wsch. Wybrzeze g 7 Angra 30. 6. 14 Bergtrans Sp. z o. o.
. ' - L Mercator
Rotterdam 20. 6. Chorzow 21. 6. 7 Zegluga Polska S. A. Bezposrednie frachty do wszystkich Rio de Janeiro-Santos- 17. 7. Bore X
27. 6. Puck 28. 6. (Tow. Zeglugi) portéw transatlantyckich i portéw Yictoria-Buenos Aires 5. 8. Bore VIII
25. 6 I nadrenskich.
9' 7' Pax 1 s. 25. 6. 14 Aug. Wolff, Sp. z o. o. Prim$ sazby do véech pristavu sa-
o 9. 7 tadunki kolejowe adresowac: morskych, a pristayfi na Ryne.
Gdynik-Port, Wolny Obszar Celny, Durchfrachten nach allen transatlan-
Cukroport V. tischen Hafen UDd nach Rheinhafen. Stalowa Wola ok. 10. 7. 15-35 Rothert & Kitaczycki - - - .
28. 6 Butt 28. 6 14 Ferdynand Prowe Sp. z o. o. Chrobry0 9. 7. Uwagai Odjazdy z Gdyni nastepuja
2. 7. Zander 2. 7 4. 8. Sobieski0 26. 8. ° godz. 15,
30. 8. Morska Wola 10. 9.
23. 6. Nordland ok. 25. 6. 15 Ppolska Agencja Morska 159, Chrobry0 23. 9. Dla pasazeréw, bagazy i poczty: aqgunki kolejowe adresowac:
Gdynia Ameryka Linje Zegl. S.A. Gdynia-Port, pod statek:
Belgja 5 tadunki kolejowe adresowac:
gl 20. 6. Hel 21. 6. 7 Zegluga Polska S A. Cdynia-Port, pod statek Zeglugi Pol- Kronopr. 10-30 O Ag. Okret. S .
27 6 . . (Tow. Zeglugi) e p cean, Ag, ret. Sp.z 0. o.
: . 6. Cieszyn 28. 6. . glug skiej s/s: Margareta 26/30. 6 ) ) 5
Antwerpen Anverti . . ] g - 0 tadunki kolejowe adresowaé:
28, 6. Butt 28. 6. 10-11 Fel’dynand PI’OWG, Sp Z 0. O Ladunkl koleJOWe adresowac: 24. 6. Venezuela Gdynia.Port’ W0|ny Obszar Ce|ny’
2. 7. Zander 2. 7. Gdynia-Port, Wolny Obszar Celny, 4, 7. Pedro pod m/s:
Cukroport V. Christophersen ok. 8. 7.
sk.30. 6. Bravore ok.2. 7. 14-21 Polska Agencja Morska Pacyficzne Wybrzeze Ameryki Pol, 30 Bergtrans Sp. z 0. o.
ik.10. 7. Ellavore ok. 12. 7. Buenaventura, Guayaquil, Cal-
29. 6. Vibeke Maersk 29. 6. Bergtrans Sp. z 0. o. tadunki kolejowe adresowac: lao, Arica, Antotogasta, Val-
i 7-10 Gdynia-Port, pod statek paraiso
9 7 Rita Mearsk 9 7 y P
Gent/Gand 29. 6. Oksyv\“e 1. 7. 18 Zeglug_? POI;kaI S, A. M:(;:-:S(;Izsrvsvljgi I-ezdadt;::a Ppoerrtszz Statek pO({;IaI'I:ek 30-60 Bergtransl Sp’ Z 0. O.
;g (75 % 18. 7. Polsliool\ilivr.yt EQTI(JE\;) Okret dan, Hodeidah, Aden, Muscat,
icle . b Lech* 29. 6. 14 - . . . Bunder Abbas, Lingah, Bahrein,
Wyspy Brytyjskie Bushire, Koweit, Bandor Shafo-
London w porcie Baltrover* 22. 6. 14 United Baltic Corporation pour, Khoramshahr, Busra____
Hull 18. 6. Lwow* 2. 6. 2 Polsko-Bryt. Tow. Okret. Daleki Wschod Perseus 26/27. 6.  10-15 Polska Agencja Morska Adres Koleiowy: Gdvnia.Port
. Penang-Port Swettcnham- Theseus 15. 7. JoWy: y
* .
25. 6. Lublin 29. 6. " n n n sh - K -sh ) : Wolny Obszar Celny. Magazyn Nr 8
igapore-Hongkowg ang Philoctetes 24/25. 7. Dla drobnicy: Gdynia-Port
hai-Kobe-Yokohama (Takao- y: Lay )
. ) Hankéw - Tsingtau - Tientsin -Dairen) Dworzec Morski,
Manchester - Liverpool 23, 6. Uffe 23. 6. 7 F. G. Reinhold Ltd. Nabrzeze Holenderskie.
Afryka Potudniowa ij (75 Gullmaren 24. 6. 30 Bergtrans Sp. z o. o.
] Cape Town. Mossel Bay, Algoa - Kaaparen 14,7
Leith -Grangemonth Haarlem 23. 6 7 F. G. Reinhold Ltd. Bezposrednie frachty do wszystkich Buy. East London, Durban 24. 7. Ktipparen 24. 7.
- wiekszych portéw Szkocji, Anglji 24. 8. Vaalaren 24. 8.
30. 6. Statek 30. 6. Pétnocnej i Irlandji. 25. Q. Gullmi ren o5 9
Pfimé sazby do Skotska, Severni S
Anglie a Irska. i iski . .
Durchfrachteggnlfch Scrr?o?tland,Nord— Indje Brytyjskie — fels* 1/10. 7. 20-40 Rothert & Kitaczycki
Engtand and Irland. Tuticorin, Rangoon, Chittagong, 1/10. 9.
Madras, Tantesanturai
*) Miejsca dla pasazeréw — Gelegenheit fur Passagiere — Mista pro cestujicl. °) Pasazerskie statki transatlantyckie, przewozace réwniez towary. Druk. ,,Grafie" w Gdyni, tel. 10-50
*) Lehetoseg utasok reszere — Locuri pentru pasageri °) Tengerentuli szemelyszallit6 hajok, melyek arut is felvesznek — Transatlantice pentru pasageri transportand si marfuri.






" THO LL

POLSKA SPOLKAJ"MPORAMNTU SLEDZI

G D Y N I A ,
R ORT RY B A C K I
ADRES TELEGRAFICZNY: ,BRITHOLL™

— TELEFONY 26-90, 26-92

P. K. O. NR 802 606 BANK CUKROWNICTWA T. A, GDYNIA

STOWARZYSZENIE KUPCOW
DLA HANDLU KOLONIALNEGO

»HAKO ll«

P z o. o

IMPORT - EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | owoCOW
POLUDNIOWYCH.

GDYNIA

10 LUTEGO 21/23 TELEFON 3400 34 08.

BANAN - IMPORT

Spotka z ogr. odp.

G D Y N I A ,
UL, STAROWIEJ SKA NR 7
TELEFONY. 23-7,21—-72
WEASNA DOJRZEWALNIA BANANOW W PORCIE GDYNSKIM

IMPORT BANANOW | INNYCH OwOCOW POLUDNIOWYCH
EKSPORT PRODUKTOW KRAJOWYCH, SPECJALNIE CEBULI.



ZEGLUGA POLSKA S A.

ORAZ

POLHYT

(POUSH BRITISH STEAMSHIP CO. ULd.,)

G DY MI A

WASZYNGTONA 44

TELEGRAMY: TELEFONY:
»~POLMORS K" 29-91 39-91
L O L BRI T

Utrzymuje regularnq komunikacje okretowqg towarowo —
pasazerskqg z Gdyni/Gdanska do portow:

ANTWERPIA, ROTTERDAM, HAMBURG -
GANDAWA, TALLINN - KOTKA-VIIPURI -
HELSINKI, STOCKHOLM, PIREUS, ISTANBUL-
JAFFA - HAIFA - TEL-AVIV, ALEXANDRIA,
GENUA-LIVORNO-NEAPOL-SAVONA -
CATANIA- PALERMO - SYRAKUZA, LON-
DON, HULL, LE HAVRE.

i towarowq z Gdyni/Gdanska do portow:

TURKU-MANTYLUOTO-VAASA, MALMO-GOTEBORG,
RYGA - LIBAWA - KLAJPEDA.

Statki Polsko Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego sgq wyposazone w
specjalne urzgqdzenia chtodnicze do przewozu tatwo psujgcych sie towardw.

Wszelkich informacji udziela:

BIURO W GDYNI ORAZ REPREZENTACJE:
w WARSZAWIE, Plac Napoleona 9,

w KATOWICACH, Mickiewicza 25,

w £ODZI, Brzezna 18,

oraz agenci w poszczego6lnych portach.



POLSKA AGENCJA MORSKA s. 200

GDYNIA *«GDANSK

ul. Swietojariska 10 - tet. 29-57 Hspfasigasse 27 - telef. 239-51 P A I\/I
Telegr. FAM

POLSKA AGENCJA

horska sp.2 aa
MAKLERSTWO OKRETOWE AGENCI LINIOWI DOSTAWA BUNKRU
TRANSPORTY MORSKIE TOWAROW MASOWYCH FRACHTOWANIE STATKOW

POLSKA ZEGLUGA RZECZNA
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I z powrotem barkami transportuje
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MORSKI TRANSPORT TOWAROW

GDYNIA-PORT

TELEFON 3170 —



Biuletyn lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

EDMUND URBANSKI — WZMOZENIE PRACY
POLSKI NA ODCINKU MORSKIM ..o

POMORSKA RADA GOSPODARCZA.......e.

WIADOMOSCI Z GDYNI
Praca makleréw gdynskich w maju 1939 r. .
Sytuacja na polskim rynku frachtowym w maju
1939 roku
Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej w maju

1939 FO K Uttt

WIADOMOSCI MORSKIE
Prace Baltyckiej Miedzynar. Konferencji Mor-

SKie] W 1938 Ittt

Zatrudnienie norweskiej floty handlowej .

W zrost ruchu w portach szwedzkich w | kw. br.
Pomoc dla zeglugi francuskiej. .. 12

Budowa ,Kanatu Mazurskiego™
W. Brytania obniza stawki ubezpieczeniowe od

FYZYKA W OJNY oo
Miedzynarodowa zegluga na DuUNaju ...

Ruch w portach wtoskich Triest i Genua .

WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE
| EKSPORTOWE

Metody oferowania towaréw polskich do USA.

Dostawy towaréw polskich do Kanady na tle
mozliwos$ci wzmozenia ich eksportu . . . .
Import dykt do Argentyny w S$wietle cyfr . . .

Dostawy towarédw polskich do Liberii..........

Zmiany przepis6w celnych i dewizowych, zano-
towane przez P.I.E, w okresie od 17 maja
do 7 czerwca 1939

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

Firmy zagraniczne poszukujgce kontaktu z ek-
sporterami polskimi

SPRAWY PODATKOWE
Potragcalno$¢ naleznosci za Swiadectwa przemy-
stowe na r. 1939 ze scalonego podatku obro-
towego Ce
Kwalifikacja ksigg przez wiadze odwotawczg .
Karne orzeczenie zaoczne za przestgpstwo po-
datkowe
Dyskwalifikacja ksigg handlowych

Dowody ksiegowania a rachunki.........

SPRAWY SOCJALNE
Ubezpieczenie przy zwolnieniu
dzenia

bez wypowie-

Naktadem lIzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni — Redaktor naczelny:

1
12

t RESC

Obowigzek ubezpieczenia agentéw handlowych
I AKWIZYTOTOW oo

SPRAWY KOMUNIKACYJNO-TARYFOWE

Potaczenie lotnicze Gdynia — Budapeszt — We-
necja — Rzym
Odprawa poczty zamorskiej za czas od 14 VI
do 6 VII
Agentury polskich linij zeglugowych i polskich

armatorow W G dyNi.res

Agentury zagranicznych armatoréw i linij re-
gularnych W G dyNiiceeceeeee

Agentury zagranicznych przedsigbiorstw ko-
lejowych w Gdyni e
PRZETARGI
Przetargi Dyrekcji Okr. Kolei Panstw, w Toru-
NEU e

Wezwanie przetargowe C. B. Z. M. K. P. w

W ATSZAW 1€ cieiiiiiiiceeteee e

HANDEL | PRZEMYSE RYBNY NA WYBRZEZU

Kronika
Sytuacja w naszym rybotdwstwie morskim .
Notowania cen $ledzi i innych ryb morskich .
Pierwszy transport materiatdw angielskich .
Dowozy S$ledzi importowanych. ...
Polskie rybotéwstwo $ledzioléwcze w opinii

holendersKiej. e

O wzmozenie spozycia dorsza, popularnej ryby

M O TSKIEJ i

Kronika zagraniczna.
Organizacja rybotéwstwa morskiego we Francji
Modernizacja holenderskiej floty rybackiej .
Organizacja rybotéwstwa S$ledziowego Holandii

Obroty rynku rybnego w Hamburgu .....ccoeevnene
Duniska flota rybacka ...

GDYNSKI RYNEK OWOCOWO-KOLONIALNY

Kronika
Sytuacja na rynku towaréw kolonialnych . . .
Sytuacja na rynku owocéw potudniowych . ..
Podzial kontyngentéw przywozowych..........
Zapasy owocéw potudniowych w magaz. port. .

Kronika zagraniczna
Miedzynarodowy rynek produkcji i handlu ka-

WG 0raz herbata ..

Eksport owocéw cytrusowych z Palestyny . . .
Unia Potudn.-Afrykanska przystepuje do ure-
gulowania eksportu OWOCOW ....ccccceueurerurenicenicinnnnns

Leon Godlewski — Redaktor odpowiedz.:

1939 T

30
31
31

Edmund Urbanski



BIULETYN

|1ZBY PRZEMYSLOWO-HANDLOWE] W GDYNI
HANDEL i TRANSPORT MORSKI

BULLETIN BULLETIN MITTEILUNGEN
of the Chamber of Industry de la Chcmbre d’Indusfrie der Industrie und Handels-
and Commerce ef de Commerce kammer
at Gdynia de Gdynia in Gdynia
ROK Vil GDYNIA, 15 czerwca 1939 r. NR 11
Redakcja i Administracja: lIzba Przem.-Handl. w Gdyni Ref. Prasowy, ul. 10 Lutego 24, tel. centrala 39-31
Prenumerata: w kraju po6tr. 9 zt, za granicg 15 zt - Konto P. K. O. Nr 803.168. — Cennik ogtoszen na zgdanie.

PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

WZMOZENIE PRACY POLSKI NA ODCINKU
MORSKIM

Gdy w jesieni ubiegtego roku na tle wrze$Sniowego kryzysu politycznego b. Republiki
Czecho-Stowackiej, po zajeciu Sudetow przez Rzesze Niemieckg a w przededniu powrotu Zaol-
zia do Polski omawialiS$my sytuacje na naszym odcinku gospodarczo-morskim — stwierdzilis-
my, ze nie wptynat on hamujgco na normalny tryb pracy obydwu portéow polskiego obszaru
celnego nad Battykiem i to wbrew szerzonej przez pewne nieprzyjazne nam czynniki zagranicz-
ne — paniki, majacej na celu poderwanie zaufania zwtaszcza do sprawnos$ci portu gdynskiego.
W ciezkich chwilach kryzysu czecho-stowackiego Gdynia pracowata normalnie, obstugujac na-
lezycie swe blizsze oraz dalsze zaplecze, do ktdrego nalezg rowniez kraje Basenu Dunajowego.
Totez w wyniku postawy naszej oraz kupieckiego zachowania sie polskich sfer portowych, mi-
mo przeobrazen struktury polityczno-gospodarczej, jakim ulegta p6inocna cze$¢ wymienionego
Basenu Dunajowego, port gdynski nieznacznie odczut pewien ubytek w tranzytowych transpor-
tach towarowych, ktére czeSciowo ponownie powrdcity na swoj dawny i wyprébowany szlak
przepustowy, cho¢ ostatnio optaty za ich przewéz wywotujg trudnosci rozrachunkowe, od ure-
gulowania ktdrych zalezy dalsza obstuga tego tranzytu przez aparat transportowy gdynski.
Doda¢ do tego nalezy, ze z wiosng br. po uzyskaniu wspdlnej granicy polsko-wegierskiej roz-
szerzyly sie za to ramy tranzytu wegierskiego, ktéry w 1938 r. osiggnat zadawalajace wyniki.

Jesli chodzi o nastroje, to obecna sytuacja miedzynarodowa podobna jest cze$ciowo do
chwil kryzysu politycznego, przezywanego w Europie w jesieni ub. roku. Znana mowa kancle-
rza Hitlera oraz stanowcza odpowiedz, udzielona mu przez Min. Becka, podczas ktorej padty
twarde i niewzruszone stowa zotnierskie, ze ,,od Battyku Polska odepchngé sie nie da“ sprawity,
ze Pomorze wraz z wybrzezem polskim nad Baltykiem oraz jego stolicg Gdynig, stato sie przed-
miotem wzmozonych zainteresowan opinii publicznej nie tylko Polski, ale i catego $wiata. Oczy
wszystkich $ledzg dzis uwaznie kazdy przejaw zycia i dziatalnosci, ktéra zwtaszcza na odcinku
gospodarczym jest stusznym potwierdzeniem istoty pojecia, ze Pomorze jest dla Rzeczypospo-
litej niezmiernie wazng czescig sktadowa organizmu gospodarczego.

Z przytoczonych wyzej wzgledéw wydaje sie¢ przeto za rzecz wskazang przedstawi¢, jak
sie w obliczu przezywanej ,wojny nerwdéw* zachowuje polskie wybrzeze z Gdynig na czele.
Przedstawienie stanu faktycznego pozwoli bowiem na prezkreslenie tendencyjnych plotek, jakie
napotyka sie znowu na niekorzy$¢ portu gdynskiego, a posiadajgcych niewatpliwie zrédto u za-
wistnych konkurentéw polskiego portu.



Nasamprzod stwierdzi¢ nalezy, ze normalny tok pracy gdyriskiego aparatu portowo-han-
dlowego nie tylko nie ulega w najmniejszym stopniu jakimkolwiek wptywom ubocznym, lecz
przeciwnie ostatnie tygodnie przyniosty nowe pozytywne osiggniecia na odcinku pracy przeta-
dunkowej. W maju rb. zdobyla mianowicie Gdynia nowy rekord w zakresie obrotow towaro-
wych, ktdre wyniosty 941.043 ton, co w stosunku do 838,874 ton w kwietniu rb. oznacza wzrost
ogo6lnych obrotéw portu o 28,8%. Poprzedni rekord miesiecznych obrotéw portu gdynskiego
zanotowano w lipcu 1938 r. z cyfrg 881,020 ton.

Niezaleznie od obrotéw zamorskich portéw, powazny wzrost wykazaly w maju rb. row-
niez obroty z wnetrzem kraju drogg wodng, wyrazajac sie cyfrg ca 13.500 ton. W poréwnaniu
do kwietnia rb. oznacza to blisko 50% nadwyzki. W przewozach towarowych na polskich
drogach $rddladowych najpowazniejszg pozycje stanowity przy tym transporty w przywozie
do Gdyni.

Dla podkreslenia normalnych warunkéw, a witasciwie stale rozszerzajgcych sie mozliwo-
$ci dalszego ozywienia pracy na odcinku gospodarczo-morskim, przytoczy¢ nalezy wreszcie je-
den rekord, odnoszacy sie do ruchu statkow w porcie. Ot6z w dniu 30 maja rb. Gdynia osig-
gneta rekordowa ilo$¢ 120 statkéw, znajdujgcych sie jednocze$nie w porcie. Poprzedni rekord
w tym zakresie ustanowiony dnia 19 maja rb. wyrazat sie liczbg 101 statkéw.

Podobny do Gdyni rekord obrotéw towarowych, wykazat rdwniez drugi port polskiego
obszaru celnego — Gdanhsk, ktdry osiggnat w kwietniu rb. 731.323 ton, co w stosunku do
614.102 ton w marcu rb. oznacza wzrost ogélnych obrotéw portu o 19,1%. Jest to wynik nie-
notowany od r. 1932, a przekraczajagcy nawet najwyzszg $rednig miesieczng okresu najsilniej-
szego rozwoju portu gdanskiego w latach 1927—1931. Nieco mniejsze, jednak wcale zadowa-
lajgce rezultaty daly takze obroty towarowe Gdanska w maju rb., ktére w pordéwnaniu do
obrotow z maja 1938 r. wykazujg wzrost o 17,7%.

Obydwa porty p. 0. ¢. Gdynia i Gdansk moga sie poza tym wykazaé jeszcze innymi
osiggnieciami na poszczegdlnych odcinkach swj;j pracy, jak np. w eksporcie wegla kamiennego
ktéry w zwigzku z pomys$lng koniunkturg na $wiatowym rynku weglowym, osiggnat w pierw-
szej potowie maja rb. przecietng wysytke dzienng w ilosci 57.000 ton, wobec 53.000 ton w po-
towie kwietnia rb. W wymienionej nadwyzce eksportowej partycypowaty obydwa porty, przy
czym Gdansk w zakresie wywozu wegla polskiego za granice za caty miesiagc majbr.osiggnat
nowy rekord, wywozgc o 116.439 ton wiecej, jak w tym samym okresie 1938 .

Na marginesie warto tu zaznaczy¢, ze réwniez niektore inne porty Baltyku, gtownie
szwedzkie, osiggnety ostatnio wzrost obrotéw towarowych oraz ruchu okretowego doprowadza-
jac, jak np. w Sztokholmie do przepetnienia magazynéw wolnoctowych towarami, co w konse-
kwencji ma doprowadzi¢ do rozbudowy wolnej strefy tamtejszego portu.

Dopetnieniem sytuacji oraz dowodem pomysinego rozwoju naszego zycia gospodarczego
nad Battykiem, jest niewatpliwie takze staty wzrost tonazu polskiej floty handlowej. Stan
naszej floty handlowej na dzien 30 maja 1939 r. po wiaczeniu do rejestru taboru ptywajacego
przybytych ostatnio nowozakupionych wzglednie nowo wybudowanych jednostek s/s ,,Narocz“,
sls ,,Wigry“, m/s ,Morska Wola“, m/s ,,Stalowa Wola* i m/s ,,Sobieski*, przekroczyt juz 125.000
TRB. Poniewaz \v budowie znajduje sie jeszcze 10 jednostek o pojemnosci ca 25.000 TRB, z kto-
rych wiekszos$¢ zostanie oddanych do eksploatacji w ciggu biezgcego roku, tonaz polskiej floty
handlowej wzro$nie przypuszczalnie pod koniec 1939 r. do ca 150.000 TRB.

Nowy ten powazny wktad do polskiej gospodarki morskiej, powiekszajgcy o 30% tabor
naszej floty handlowej na przestrzeni stosunkowo niewielkiego okresu czasu, dowodzi o zdecy-
dowanej woli statego zwiekszania zasiegu eksploatacji morskich szlakéw komunikacyjnych,
wigzacych nasze porty battyckie z calym Swiatem.

O dobrych nastrojach i bezpieczenistwie na polskim wybrzezu, gdzie jak wyzej przedsta-
wiliSmy — panuje niezmagcone, a wcigz wzrastajgce natezenie pracy — Swiadczy¢ moze takze
dodatnio niestabngcy przyptyw wycieczek z giebi kraju, ktdre w ciggu ostatnich dwdéch tygo-
dni daty Gdyni 10.000 os6b.
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Na zakonczenie przypomnie¢ jeszcze warto o nieustajacym ruchu budowlanym, obejmu-
jacym m. in. inwestycje przemystowe, jak i o pracach, zwigzanych z budowg kanatu przemy-
stowego w porcie oraz o dziatalnosci Stoczni Gdynskiej, na ktdrej wykonuje sie obecnie pier-

wszy polski statek handlowy s/s ,,Otza“.

Wszystko to,

poza normalnym tetnem pracy na poszczeg6lnych jej odcinkach w Gdyni

i na wybrzezu, Swiadczy dobitnie o rosngcym potencjale gospodarczym Polski nad Battykiem.

Edm. Urbanski.

POMORSKA RADA GOSPODARCZA

Inauguracyjne posiedzenie Pomorskiej Ra-
dy Gospodarczej, odbyte w dniu 3 czerwca
1939*", w obecnosci Pana Wicepremiera Euge-
niusza Kwiatkowskiego, byto dla Pomorza wy-
darzeniem duzej wagi. nie tylko dlatego, ze
rozpracowano bardzo szczeg6towo szereg pier-
wszorzednych problemoéw gospodarczych z za-
kresu elektryfikacji, komunikacji i turystyki,
ale przede wszystkim dlatego, ze powstanie
Rady’ Gospodarczej da mozno$¢ uzgodnienia
pogladéw pomorskich sfer gospodarczych na
og6lne zagadnienia gospodarcze Pomorza
i sformutowanie tych opinij dla Pana Wojewo-
dy- Pomorskiego, a w razie potrzeby dla usta-
lenia potrzeb Pomorza w ramach ogo6lnych
planéw gospodarczych catego panstwa. Obec-
no$¢ Pana Wicepremiera i jego $wiadome mo-
ralnej sity narodu oraz zdrowego optymizmu
przemowienie, znalazto w sercach catej Polski
a szczegOlnie Pomorza, najgtebszy rezonans
i stato sie raz jeszcze bodzcem do zwiekszenia
wysitkow.

Nie ulega takze kwestii, ze Pomorska Ra-
da Gosuodarcza, powotana do zycia w dniu
3 czerwca rb. przez Wojewode Pomorskiego
p. Ministra Raczkiewicza rdzni sie tym od swo-
jej poprzedniczki z r. 1930, ze oparta o samo-
rzagdy gospodarcze i terytorialne oraz naczelne
organizacje gospodarcze Pomorza, w struktu-
rze swojej ma podstawy, rokujgce lepsze spet-
nienie zakreslonych zadan. Polozenie nacisku
na koordynacje prac ma w naszych warunkach
znaczenie zasadnicze i rokuje Radzie harmo-
nijng wspotprace wszystkich do tego powota-
nych czynnikéw, wykluczajagc dublowanie
prac. Fakt, ze wszystkie samorzady wniosty
do obrad Pomorskiej Rady Gospodarczej swoj
odziat wydaje sie wskazywac¢ wtasciwg droge
dla dalszego toku prac Rady.

Gtos Pomorza trafiat czesciej do serca, niz
do przekonania; podnosit to zreszta w przemo-
wieniu swoim Pan Wicepremier, gdy wspom-
niat wyraznie, ze ,ciezki kryzys, jaki przecho-
dzito Pomorze przez szereg tat, nie byt dosta-
tecznie silnie w Polsce oceniany i rozumiany".

Oczywiscie potrzeby wszystkich woje-
wodztw sg olbrzymie i Rzagd musi z réwng zy-
czliwoscig roztrzasa¢ potrzeby poszczegdlnych
regionéw, a jednak Pomorze upiera sie przy

tym, aby glos tej ziemi, ktora byta i bedzie
tacznikiem Polski ze Swiatem, znajdowat w
Rzadzie najgtebszy rezonans.

Pan Wicepremier Kwiatkowski podnidst
wyraznie, ze Pomorze ma nie tylko warunki,
niezbedne dla rozwoju gospodarczego, ale nad-
to — przez swoje potozenie geograficzne — po-
siada warunki szczeg6lne do odegrania czoto-
wej roli w rozbudowie produkcji eksportowej
Polski.

Wobec takiego oswiadczenia p. Wicepre-
miera Kwiatkowskiego sfery gospodarcze Po-
morza mogg liczy¢ nie tylko na zyczliwos$¢, ale
i na konkretne poparcie ze strony Rzagdu Rze-
czypospolitej. Stowo ,poparcie” nie oznacza
w tym wypadku mylnej definicji, ze zrobi to
wszystko za nas Rzad — przeciwnie — nowo-
powstata Pomorska Rada Gospodarcza liczy
tylko na whasny wysitek spoteczenstwa pomor-
skiego, zaktadajgc, ze wysitek ten rowniez za-
lezny jest od atmosfery, wzglednie od pomocy,
mogacej realizacje tego wysitku przys$pieszy¢.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gdyni
wniosta clo tej pracy w okresie organizacyj-
nym wszystkie te elementy, ktére z punktu
widzenia potrzelb przemystu i handlu pomor-
skiego sama u siebie juz przepracowata, szcze-
golnie w zakresie komunikacji, co z natury
rzeczy najbardziej interesuje kupca i przemy-
stowca.

W zwigzku z tym pozostaje tez powazny
udziat przedstawicieli Izby Gdynskiej w skia-
dzie samej Rady Gospodarczej, jak i jej pre-
zydium.

W wyniku wyboréw do prezydium Rady,
na wniosek Pana Wojewody Min. Raczkiewi-
cza weszli pp. senator Slaski, jako przewodni-
czacy, inz. Namystowski, jako wiceprzewod-
niczacy i dyr Kulikowski, jako sekretarz ge-
neralny. Poza tym w isktad Rady wybrano
21 przedstawicieli sfer gospodarczych samo-
rzagdowych Pomorza, w tej liczbie Prezesa Izby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni p. Stanista-
wa Tora, Dyrektora lzby mgr. J. Kawczyn-
skiego i Wicedyrektora Izby T. Marchlew-
skiego.



PRACA MAKLEROW GDYNSKICH W MA-

JU 1939 R.

W ciggu maja br. gdynskie firmy makler-
skie klarowaty tgcznie 623 statki o pojemnosci
634.182 nrt. na 'wejsciu i 605 .statkbw o pojem-
nosci 610.572 nrt. na wyjsciu.

Na poszczegdlne przedsiebiorstwa makler-
skie przypadajg nastepujgce ilosci oraz tonaz
klarowanych statkow:

llosc

statkow N. R.T.
Nazwa firmy na na na ua
Wej- wyj- wej- wyj-
SCIU- sciu gcju $ciu
1 Polskarob 146 150 191,297 186,874
2 Bergtrans 112 108 95,273 91,885
3 Polska Agencja Morska 88 80 71,754 68,209
4 Rothert i Kitaczycki 43 38 38,824 36,142
5 Gdynia Ameryka
Linie Zeglugowe 5 4 38,890 32,540
6 Progress 33 35 21,674 31,966
7 F. G. Reinhold 32 34 25788 26,513
g Behnke i Sieg 26 26 22,164 21,783
9 American Scantic Line 7 7 21971 21,971
10 Polbryt S. A. 21 18 16,757 13,747
11 Zegluga Polska S. A. 31 26 16,967 13,368
12 M. Z. Cedro et Co 14 17 12,365 14,317
13 Rummel i Burton 24 16 15,825 10,054
14 Oceaniczna Ag. Okretowa 4 5 17,054 14,147
15 Polska Zjedn. Korp. Batt. 3 3 0942 9,042
16 Ferd. Prowe 15 14 5919 5689
17 Pantarei S. A. 5 6 5148 6,251
18 Aug. Wolff et Co 9 8 3,167 3,027
19 Korab 4 4 473 473
20 Mewa — 6 — 474
1 — 130 —

21 Pomorze

razem 623 605| 634,182! 610,572

SYTUACJA NA POLSKIM RYNKU FRACH-
TOWYM W MAJU 1939 R.

Podobnie, jak w kwietniu, réwniez i w ma-
ju br. rynek frachtowy pozostawat pod wpty-
wem naprezonej miedzynarodowej sytuacji
politycznej. Sytuacja na rynkach frachtowych
jest spokojna. Tonaz nadal przesuwa sie na
Battyk po drzewo z portéw Finlandii i Szwe-
cji. Zainteresowanie armatoréw w ruchu da-
lekomorskim ostatnio ostabto, albowiem nasta-
pito odprezenie z Ameryki Pol. i wieksza ilos¢
statkbw zostata naprzéd zakontraktowana.
Obecnie fatwiej juz uzyska¢ tonaz z AmeryKki
Pol. Stabe zainteresowanie armatorow w kie-
runku na morze Srédziemne. Zauwazono in-
tensywny ruch drzewa i apatytow z morza
Biatego przy niewystarczajagcym pokryciu po-
wrotnych tadunkéw, jak np. wegiel do Nor-
wegii poin.

Zboze.

Eksport zboza z Gdyni/Gdanska do Belgii
i Holandii byt stosunkowo nieduzy i frachto-
wanie odbywato sie gtownie przez linie regu-
larne, ktére otrzymywaty fracht od sli 3/3 do
3/6 gold od 1000 kg. Za partie 150 ton do Danii
ptacono RM 4,50. Frachtowanie dodatkowego
tonazu nie miato miejsca.

Maka pastewna.

Dos$¢ ozywiony byt eksport maki pastew-
nej do Anglii, dokgd frachtowano partie od
500/1000 t.

Makuchy.

Wobec letniego okresu nawigacji zanoto-
wano silne zainteresowanie armatordéw fadun-
kami makuch z Gdyni lub Gdanska do Danii
po frachcie — przy partii 150 ton, 8/— do je-
dnego portu N. Aarhus plus 1/— za kazdg do-
datkowg opcje, do Szwecji pot. 8/6, do Holan-
dii za partie 2/4000 po Hfl. 4,25. Z zagranicz-
nych notowah zauwazono znaczne zapotrzebo-
wanie tonazu z Francji pot. do Skandynawii
po 19/— przy partii 1/2000 ton.

Drzewo.

Eksport drzewa z Gdyni i Gdanska kon-
centrowat sie gtdwnie na Londyn i wschodnie
wybrzeze Anglii, przy czym stawki frachtowe
za D. B. B. wynosity sh 30/— do 32/— za std.,
za drzewo twarde obrzynane sh 45/— a nie-
obrzynane sh 50/—. Stawki frachtowe na za-
chodnie wybrzeze Anglii ksztattujg sie mniej
wiecej o sh 5/— drozej. Eksport drzewa z Gdy-
ni byt podobnie jak w zesztym miesigcu spra-
wozdawczym bardzo ozywiony. Obydwa por-
ty p. o. ¢c. wykazujg dostateczne zapotrzebo-
wanie na tonaz. Armatorzy oferujg stawki

minimalne wobec dobrze platnych stawek
frachtowych z Finlandii i Szwecji. Tonaz wy-
starczajacy.

Cukier.

Armatorzy interesujg sie specjalnie zafra-
chtowaniem tonazu z Gdyni lub Gdanska do
Finlandii, kwotujagc 6/— do 6/6 przy partii
1200 ton. Ostatnio oferowano tonaz na partie
ca 2000 ton do portdw Francji pot po stawce
9/—. Z zagranicznych notowan zauwazono
znaczny ruch w tadunkach cukru. Zanotowa-
no z Gutfu do Kontynentu po 20/— oraz z In-
dyj do Anglii po 26/— za tone.



Wegiel.

Na ogo6t sytuacja staba, zwtaszcza do Szwe-
cji i Finlandii stawki zwyzkowaly. Obecnie
mozna uzyska¢ tonaz ca 2/3000 ton do Srodk.
Szwecji po 4/3, po pot. Finlandii po 4/6. Naj-
lepsze fracbty uzyskano ostatnio do Holandii
przy partii 3/4000 ton po 5/9. Na morze Srod-
ziemne, do Aleksandrii, ptacono ostatnio 12/—
przy 4000 ton.

Eksport wegla jak w poprzednich miesig-
cach sprawozdawczych obejmowat gtdwnie
kierunki na zachdod a mianowicie: do Belgii,
Francji i Holandii. Stawki frachtowe poszty
w dalszym ciggu w goére i ksztattujg sie obec-
nie na nastepujacym poziomie:

od 3000 t. ¢kolo 2000 t.
clo Amsterdamu  sh 5/9 clo 6/— 6/6
do Rotterdamu sh 5/9 6/3
do Antwerpii/
Gandawy sh 5/— 5/6
do Rouen sli 6/9 7/— clo 7/3
do Nantes sh 7% B /—
do Bordeaux sh 7/9 8/3 do 816
do Bayonne sh s/- 8/6 do 91—

Wywoz wegla do Szwecji ulegt pewnemu
zmniejszeniu. Poniewaz jednak dawat sie od-
czu¢ brak tonazu, przeto za statek wielkosci
okoto 3000 t. ptacono do zachodniej Szwecji,
sh 4/6 do 4/9 a do Sztokholmu sh 4/9 do 5/—.

Na morze Sr6dziemne byto stosunkowo
duzo tadunkow, ktore gtownie kierowaty sie do
nastepujgcych portéw:

od 2000 do 2500 t. — 2 porty Potudniowej
Francji sh 13/— do 13/6, Algier albo Bona
sh 12/9. Malta sh 13/—

od 6/7000 t — Piraeus sh 12/— do 12/3,
Susak sh 12/— do 12/3, Aleksandria sh 12/6,
Port Saict sh 13/—.

Do Ameryki Potudniowej jak zwykle fra-
chtowano jedynie do Buenos Aires, przy czym
za statek wielkosci 6/7000 t. ptacono sh 15/—

od t.

Cement.

Uzyskanie matego tonazu w obrebie Bal-
tyku nie -napotyka na trudnosci. Notowanie
orientacyjne przy partii 2/300 ton z Gctyni do
totwy 6/6, do Estonii i Finlandii 7/—, clo Szwe-
cji pot. 6- ,Srodk. 6/6, poin. 7/—. W ruchu
dalekomorskim oferowano tonaz do San Juan,
Puerto Rico, 12/— fio & s., clo Wenezueli 15/—
fio & is, do Capetown 12/— fio & s.

Do zanotowania jest korzystny fakt ozy-
wienia sie eksportu cementu z Gdyni, -skact za-
frachtowano liczne tadunki, gtéwnie na morze
Srodziemne i do Ameryki P6inocnej.

Glukoza.

Sprzedano ostatnio znaczng partie, 200 [on
glukozy w beczkach do Londynu, pokrywajac
tonaz po 16/—.

Sledzie.

W najblizszym czasie oczekuje sie rozpo-
czecia sezonu importu $ledzi, przy czym szcze-
golnie zwiekszony ma by¢ import z Anglii. No-
towania orientacyjne na szybkobiezne moto-
rowce ca 300/400 t. z Gr. Yarmouth do Gdyni
wynoszg lumpsum Hfl. 1700,— fio &s,, z Ho-
landii Hfl. 1600,—.

Ztom.

Wobec sezonu drzewnego z Battyku, tonaz
z morza Po6inocnego i Francji chetnie przesuwa
sie na Baltyk. Ostatnio frachtowano z Holan-
dii do Gdyni lub Gdanska partie ca 1500 ton
po 6/9 f. i. 0. &s,, z Rouen 2/3000 t, 7/9 St. Na-
zaire i Bordeaux ca 3000 ten po 8/6. Z rynkow
zagranicznych zauwazono znaczne ilosci ta-
dunkéw z Ameryki Pot. do Anglii, za ktére
ptacono przy 7000 ton 18/—. oraz do Japonii
przy 8000 ten po 21/— fio & stowed. Wobec
mozliwosci frachtowania ztomu z morza Sréd-
ziemnego orientacyjnie notowano przy partii
15/2500 ton z pot. Francji do Gdyni lub Gdan-
ska 11/— 1. i. 0. &s., z Afryki -pol. 12/— fio & s.

Fosfaty.

Stawki frachtowe z morza Srédziemnego
znizkowaty. Piacono Bona/Anglia 9/6 za 4000
ton, Sousse/Holandia, 5000 ton po 9/—, orien
tacyjnie notowano do Gdyni 4/5000 ton po
ca 10- .

Ruda, piryty, apatyty itp.

Eksport wspomnianych fadunkéw z mo-
rza Biatego, Czarnego, Srédziemnego jest na-
dal ozywiony.

Szwecja. tadunkéw ostatnio nie zauwa-
zono. Notowano orientacyjnie Lulea/Gdynia
lub Gdansk, tadunki -prompt ca 2/5000 ton. po
Skr. 3, 15 fio.

Morze Biate. Z Murmanska zakontrakto-
wano ostatnio znaczne iloSci apatytow lub kon-
centratow na statki 3/4000 ton po 8/6 fio & s.
do Gdyni.

Belgia, Holandia. Spodziewane sg w naj-
blizszym czasie znaczne partie rudy przetado-
wane ze statkdw oceanicznych, na ktore no-
towano orientacyjnie na 1500/2500 ton do Gdy-
ni lub Gdanska 5/— f. i. 0. & stowed.

Francja p6l. Ostatnio kwotowano na par-
tie ca 2500 ton rudy z Rouen do Gdyni lub
Gdanska 5/6 fio & s., dotychczas bez pokrycia.

Hiszpania. Partie 3500/4000 ton z Bilbao
do Gdyni lub GdahAska na czerwiec mozna po-
kry¢ po 8/6 do 9/—. Ostatnio zafnu litowano
Biibao/Ymuiden 2000 ton po 7/—. Z Hiszpanii
pot. mozna zafracbtowaé¢ tonaz po 10/— 11/—.

Morze Srédziemne. Zauwazono znaczne fa-
dunki rudy z Bona do Anglii, Holandii i Bel-
gii na statki ca 7000 ton. po 7/—. Notowano
orientacyjnie do Gdyni lub Gdanska partie
5500 ton po 9/6.



Morze Czarne. Z Poti zauwazono ostatnio
kilka tadunkéw po ca 7000 ton do Ameryki
Pot. po 12/6. Ostatnio notowano do Gdyni lub
Gdariska 11/— fio- & st-owed.

Inclie Bryt. Ostatnio frachtowano z Yiza-
gapatam do Anglii 8000 ton rudy manganowej
po 22/—.

Ameryka Pot. Ostatnio frachtowano z Rio
do Gdyni lub Gdanska 2 statki, kazdy po ca
7000 ton, po 16/— i 16/3 fio, z zatadunkiem
czerwiec/sierpien. Obecnie mozna uzyskac ten
sam tonaz po 15/— fio na czerwiec.
DZIALALNOSC .POLSKIEJ FLOTY HAN-

DLOWEJ W MAJU.

Statki polskiej floty handlowej przewio-
zty w maju biezacego roku 156.309 (ton towa-
row wobec 147.509 t. przewiezionych w maju
ubiegtego roku, oraz 131.276 t. z maja r. 1937.
W zrost znaczenia przewozow, jak widaé, jest
stosunkowo nieznaczny, lecz to- tylko- jesli sie
nie uwzgledni wartosci przewiezionych towa-
row: zmniejszenie przewozow trampow na
statkach Zeglugi Polskiej w maju br. o blisko
16 tys. ton (masowe towary), przy roéwnoczes-
nym zwiekszeniu przewozow na liniach tego
towarzystwa o blisko 4 tys. ton (w tym drob-
nical), oraz zwiekszenie przewozéw Polsko-
Brytyjskiego- low. Okretowego- (gtdwnie drob-
nical!) o prawie 4 tys. ton sg wymowng ilustra-
cja polepszenia wartosSci przewozow pod pol-
skag banderg w miesigcu sprawozdawczym
wzgledem odpowiednich miesiecy lat poprzed-
nich. lloSciowo przewozy wzrosty nieznacz-
nie, jednak znaczenie faktycznego wzrostu
przy rownoczesnym spadku przewoz6éw maso-
wych towardw na statkach, jest duze.

Z ogolinych przewozow 111.554 t. (V 1938:
86.889,6 it) przypadto na towary eksportowe,
35.6-65 t. (48.400.7 t) na importowe, 695 ton
(284 t) na tranzyt morski i 8.595 t. (11.949,5 t.)
na towary przewiezicne miedzy portami obcy-
mi. Mamy wiec wyrazne nasilenie kierunku
eksportowego.

Zegluga Polska S. A. przewiozta 65.784 t.
towaréw, wobec 73.512,3 t. z maja ub. r-oku.
W tym byto tadunkoéw eksportowych 41.345 t.
(37.772,6 t.), importowych 22.079 i. (32.091,7 i),
w tranzycie morskim 695 t. (284 t.), w przewo-
zach miedzy portami obcymi 1.665 t. (3.364 t.)
Spadek importu wobec odpowiedniego miesig-
ca ub. roku ttumaczy sie wytgcznie ztmniejsze-
niem importu masowych towarOw w grupie
trampow tego towarzystwa.

Linie Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
41.970 t. towaréw (V 1938: 33.978 t.), w tym
.eksportu 25.771 t. (18.870 t). importu 13.659 -t
(14.104 t) tranzytu nor- kiego- 695 t. (284 t.),
przewozOw miedzy- portami zagranicy 1.665 t.
(720 t.) Szczcgé'n'e wydatnie wzrdst wiec na
liniach towarzystwa eksport.

Trampy Zeglugi Polskiej S. A. prze-
wiozty 23.814 t. towarow (Y 1938 r: — 39.534,3
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t.), w -tym eksportu 15574 t. i to wytgcznie we-
gla (Y 1938: — 18.987,7 t) przewozow miedzy
portami obcymi nie byto (Y 1938: — 2.644 t)

Import sktadat sie z 5.590 t. rudy zelaznej
i 2.650 t. ztomu. Na zmniejszenie dziatalnosci
trampow wptywato, jak i poprzednich miesie-
cy, zatrudnianie ich jako statkéw zastepczych
i dodatkowych na liniach regularnych towa-
rzystwa.

Polsko - Brytyjskie Tom. Okretowe (Pol-
bryt) przewiozto 13.020 -+ towardw, wobec
9.329 t. w maju 1938 roku, w tym w eksporcie
7.948 t. (6.419 t.), w imporcie 5.072 t. (2.910 f.)
Na zwiekszenie pozycji importowej wptyneto-
przybycie parowca ,Lida" tego towarzystwa
z tadunkiem 1% tys. ton -orzechow palmowych
i kakao z pionierskiej podrézy do Zachodniej
Afryki.

Na liniaeh angielskie h towa-
rzystwo przewiozto 1:1.264 i. towarow (V 1938:
9.194 t.), w tym w eksporcie 7.903 i. (6.398 t.),
w imporcie 3.361 t. (2.796 i.) Do Londynu wy-
wieziono 3.945 i.,, w tym 3.661 t. przez Gdynie
i 284 ton przez Gdansk, do 1lul! 3.958 ton,
w tym -przez Gdynie 3.177 ton, przez
Gdansk 781 t. Z Londynu przewieziono 1.678 t.
towarow, w tym 1.557 t. przez Gdynie i 121 t.
przez Gdansk, z Hall przywieziono 1.683 t.,
w tym 1543 t. przez Gdynie i 140 t. przez
Gdansk.

Na linii Gdynia — Llarre przewieziono
210 t towarow (V 1938: 135 t.), w tym w eks-
porcie 45 t. (21 t.), w imporcie 165 t. (114 t)
Pasazeréw i emigrantow na tej dwutygodnio-
wej linii przewieziono #gcznie 625.

Jedyny tramp towarzystwa, nowy -paro-
wiec ,Lida" przybyt w maju z Afryki Zachod-
dniej, przywozac 1.546 t. tadunku, w tym 752 t.
orzechdw palmowych i 794 f. ziaren kako.

Gdynia — Ameryka Linie Zeglugowe S. A.
przewiozto ogoétem 1.498 pasazerow i 19.387 t.
towarow (V 1938: 5.071 pas. i 22.726 t. towa-
réw), z czego na wyjsciu z Gdyni 796 pas.
i 13.168 t. -tow. (V 1938: 1.736 pas.'i 9.310 f. to-
wardw), na wejsciu do Gcetyni 528 pas. i 6.219 t.
towaréw (V 1938: 32-85 pas. i 13.399 i. towa-
row), miedzy portami zagranicy 174 pasazeréw
(V 1938: 50 pas. i 17 t. towardw).

Zmniejszenie przewozow pasazerow na li-
niach i nieznaczne zmniejszenie iloSci prze-
wiezionych towaréw jest w pewnej mierze wy-
nikiem wewnetrznych zmian w Towarzystwie,
mianowicie — w jego-taborze okretowym. W fa-
$nie -maj tego roku jest miesigcem oddzielaja-
cym na linii Potudniowo-Amerykanskiej towa-
rzystwa czasy stare, parowego tonazu, stopnio-
wo unieruchomionego, o-d okresu nowego, zna-
cznie szybszych, noroozbudowanych motorow-
cow, ktdrycb pierwsze wyjscie z Gdyni odby-
wa sie dopiero w czerwcu. Stagd w anaju nie
ma w oigole na tej linii ruchu statk6w pasa-
zerskich. Nalezy rowniez mie¢ na wzgledzie,
ze w statystyce zesztorocznego maja jeszcze fi-



gorowaty przewozy linii Palestynskiej z 1.395
przewiezionych pasazeréw i 1.019 t. towardw.

Na linii P6tnocno-Amerykan-
skie j przewieziono 1.498 pasazerow i 5.307 t.
towarow (Y 193S: 2.451 pas. i 3.348 i. towardw),
w tym na wyjsSciu 796 pas. i 1.918 t. towaréw
(Y 1938: 579 pas. i 1.187 t. tow.), na wejsciu
528 pas. i 3.389 t. tow. (1.822 pas. i 2.144 t.
tow.), miedzy portami zagranicy 174 pas. (V
1938: 50 pasazerow i 17 t. towarow).

Na linii Meksykanskiej prze-
wieziono 8.316 t. towaréw (V 1938: 6.974,6 t.)
w tym w eksporcie 5486 t. (990 t.), w impor-
cie 2.830t. (5.984 t)

Na dinii Poludniowo-Amery-
kanskie j ruchu statkow pasazerskich nie
byto (V 1938: 1.225 pas. i 2.067 t. towaréw), na-
tomiast statki frachtowe przewiozty (1 statek
na wyjsciu) 5.764 t. towarow (Y 1938: 9.318 t.)

Siatki Polsko - Skandynawskiego Tom.
Transportowego (Polskarob) przewiozty 51.289

ton wegla (V 1938: 41.956,3 t.) w tym ekspor-
towego 44.359 t. (33.388 t.), oraz w przewozach
miedzy portami zagranicy 6.930 t. (8.568 t.)
Wywieziono do Szwecji 30.084,5 t.,, do Belgii
11.239,5 t., do Danii 6.930 t.. do Norwegii 3.035
ton wegla eksportowego. Odbyto z weglem
17 podrozy, w tym z esksportowym 15 i to do:
Malino (5razy), do Goteborga, Zebrugge i Norr-
koping po 2 razy, do Landskrony, Halmstad,
Slemmestad, Antwerpii, z zagranicznym 2: do
lul)orga i Korsor.

Battycka Sp6tka Okretowa w Gdyni, do-
piero trzeci miesigc eksploatujgca swoj tonaz
przewiozta w maju 7.029 t. towaréw, na 2 stat-
kach, w tym w eksporcie 4.734 t. (2.450 t. we-
gla do Slite i 2.284 t. wegla do Rouen), w im-
porcie 2.295 t. ztomu. W miesigcu sprawo-
zdawczym odbyto sie podniesienie bandery na
parowcu ,Wigry™ i w pierwszg swg podroz
iSitatek ten wyruszyt z weglem, z portu gdan-
skiego.

LITRCDIilIHSCI
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PRACE BALTYCKIEJ MIEDZYNARODOWE]J
KONFERENCJI MORSKIEJ W 1938 R.

W dniu 22 maja kr. odbyto sie doroczne
zebranie Baltic and International Maritime
Conference w Helsinkach. W zwigzku z tym
ukazato sie sprawozdanie z prac konferencji,
ktorej wiekszo$¢ wysitkow zmierzajagcych do
uzdrowienia pracy na Battyku niestety nie zo-
stata uwiennczona pomysSinymi rezultatami
z powodu uchylania isie¢ armatordw niektérych
panstw od wspotpracy na tym polu.

Gldwnym terenem prac byty problemy
Uregulowania konkurencji w zegludze trampo-
wej na Battyku.

Dnia 10 stycznia ub. r. odbyto sie w Sztok-
holmie zebranie Konferencji, na ktorej przed-
stawiciele 22 panstw morskich, reprezentujga-
cych tonaz 9.840.000 BRT uchwalili t. zw. Balt-
white Timber Scheme, regulujgcy sprawe je-
dnolitych stawek minimalnych na przewozy
drewna. Niestety po uptywie pdt roku, ze
Wzgledu na pogarszajgce sie warunki przewo-
z6w drewna i rosngcg skutkiem tego konku-
rencje miedzy armatorami-outsiderami, na ze-
braniu w Bremie (w listopadzie) uchwalono
rozwigzanie planu z dniem 31 grudnia 1938 r.

PomysS$linie zato przeprowadzono kodyfi-
kacje i pewng unifikacje zwyczajow portéw
battyckich, co pirzyczyni sie bez watpienia do
Usprawnienia zeglugi na Battyku.

Oprdcz tych spraw zasadniczych, Konfe-
rencja wydata w pazdzierniku 1938 roku spe-
cjalny okdlnik w sprawie ryzyka wojennego,
w zwigzku z czym opracowano i wydano sze-
reg klauzul ryzyka wojennego dla charterow.
W porozumieniu z Chamber of Shipping w
Anglii opracowano jednolita klauzule dla
wszystkich charter-partii, znang jako ,Balt-
war“. Przeprowadzono réwnocze$nie rewizje
Baltime Charter-u, w ktérym usunieto kilka
niekorzystnych dla armatorow klauzul, prze-
de wszystkim klauzule ,breakdown-clause*.
Dla rewizji charterbw na przewdz orzeszkéw
ziemnych wystano rzeczoznawcéw do Senega-
lu, by na miejscu rozpatrzy¢ warunki zala-
dowcze.

Konferencja reprezentuje przede wszyst-
kim panstwa posiadajgce silnie rozwinietg ze-
gluge trampowg. Uczestniczg w niej Szwecja,
Norwegia, Dania, Finlandia, Holandia i Niem-
cy. Wiasnie ze wzgledu na brak mniejszych
panstw battyckich praca konferencji nie roz-
wija sie tak, jak powinna. Panstwa natomiast
mniejsze unikajg Konferencji, poniewaz stata
sie narzedziem w reku silniejszych armatorow.

ZATRUDNIENIE NORWESKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ.
W ciggu maja uruchomiono w Norwegii
72 statki pojemnosci 177 tys. ton dw., tak ze na
dzieA 1 czerwca bylo uwigzanych juz tylko
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50 statkdw pojemnosci 165 tys. ton dw., w tym
96 tys. ton dw. tankowcdw.

W skazuje to na ozywienie miedzynarodo-
wego rynku frachtowego, a specjalnie na Bai-
tyku, na morzu Biatym i na liniach kanadyj-
skich.

WZROST RUCHU' W PORTACH SZWEDZ-

KICH W | KWARTALE BR.

Mimo zahamowan, jakie przyniosty za so-
hg niepokoje polityczne w | kwartale br. ruch
statkow w portach szwedzkich wykazat silny
wzrost. | tak w pierwszych dwoch miesigcach
zawineto 3.151.000 NRT, co oznacza wzrost
0 200.000 NRT w poréwnaniu z odpowiednim
okresem roku ubiegtego, Wzrosty przy tym
znacznie obroty portu w Sztokholmie, przy ro-
wnoczesnym nieznacznym spadku obrotéw w
Goteborgu i Maimii. Przyczyny tego zjawiska
nalezy szuka¢ we wzros$cie importu w porcie
sztokholmskim, gdzie towary lezg przez czas
dtuzszy na skitadzie. Co ciekawsze, magazyny
portowe okazaty sie niewystarczajgce tak, ze
towary muszg by¢ skiadowane na poddaszu
w magazynach wolnoctowych. W zwigzku
z tym towarzystwo' kierujgce strefg wolnocto-
wag, zamierza przystapi¢ do budowy dalszych
dwdch magazynow diugoterminowych, ktore
jednak bedag ukonczone najdalej za rok. Za-
znaczy¢ trzeba, ze ten rozw@j ruchu w strefie
wolnoctowej w Sztokholmie przypisa¢ mozna
W znacznej mierze nerwowos$ci zatadowcow za-
granicznych. ktdrzy wycofali swe tadunki ze
stref wolnoctowych portéw kontynentalnych,
gtéwnie niemieckich, liczac na neutralnos$¢ por-
tow szwedzkich na wypadek ewentualnego
konfliktu wojennego.

POMOC DLA ZEGLUGI FRANCUSKIEJ.

Rzad francuski wydat ostatnio zarzadze-
nia, majgce na celu silniejsze zachecenie arma-
torow do odmtadzania tonazu handlowego. —
Ustawe o subwencjach dla zeglugi rozszerzono
obecnie na korzys$¢ statkbw, zamowionych na
stoczniach obcych od 1 stycznia rb. Obecnie
wiec korzystajg z subwencyj tych nie tylko
statki budowane lub zakupione za granica
w czasie od 1 maja 1934 do 31 grudnia 1938 r.,
lecz takze zamowione lub budowane po tym
terminie. Dawna ustawa przewidywata sub-
wencje w sumie do 140 mil. fr. rocznie, obec-
nie podwyzszono jg do 150 mil. fr. rocznie. Ry-
czalt na premie t. zw. szybko$ci udzielane stat-
kom rozwijajagcym szybko$¢ wiekszg niz 12
weztéw, podniesiono z 1,5 mil. fr. do 10 mil. fr.
W celu osiggniecia lepszych wynikéw w odna-
wianiu tonazu postanowiono obnizy¢ o 50%
subwencje dla statkdw, majgcych ponad 25 lat.
Ustawa wejdzie w zycie 11 1940 r. Subwencje
przewidziane w nowym prawie ustang auto-
matycznie w 1950 r.

BUDOWA ,,KANALU MAZURSKIEGO "

Kanat Mazurski, tgczacy jeziora mazur-
skie z Battykiem, ma by¢ wykonczony w po-
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towie roku 1940. Witasciwy kanat zaczyna sie
od potnocno-zachodniego brzegu jeziora Mam-
ry i idzie w kierunku pdéinocno-zachodnim ku
rzece tynie, koto Albergi. Dalsza droga rze-
ka Lyng — doptywem Pregoly — i samg Pre-
golg prowadzi do Battyku koto Pitawy. Kanat
dtugosci 50 km daje mozno$¢ szerokiego wy-
korzystania drég wodnych, tej tak waznej ko-
munikacji w dzielnicy o strukturze rolniczej.
Dzieki niemu jeziora mazurskie otrzymaja po-
taczenie z Krélewcem i Pitawa, poza tym Pre-
gotg i Zalewem W iSlanym z Elblaggiem, a No-
galem, Wistg i Noteciag — z zachodem Rzeszy,
w kierunku za$ wschodnim — z Zalewem Ku-
ronskim i Kilajpedg. Przewidziany ruch to-
waréw na kanale bedzie wynosit poczatkowo
200 tys. ton.

WIELKA BRYTANIA OBNIZA STAWKI
UBEZPIECZENIOWE OD RYZYKA
WOJINY.

Nawigzujgc do informacyj, zamieszczo-
nych w Nr. 9 ,Biuletynu* z dnia 15 Y br., na-
lezy zaznaczyé, ze underwriterzy Lloyds‘a
wspdllnie z Joint War Risks Rating Committee,
wydali Swiezo nowga taryfe ubezpieczenia od
ryzyka wojennego, majgcej zastosowanie do
transportéw, ktore nie podpadajg pod ,,Poot",
stworzony dla administracji reasekuracji ry-
zyka wojennego' przez Rzagd w podr6zach z i do
Zjednoczonego Krolestwa.

W szystkie stawki nowej taryfy ulegty po-
waznej znizce. | tak np. stawka na Battyk
zostata znizona z 20 szyt. % do 12 szyt. 6 pens.
% i to samo odnosi sie do dodatkowych premij
od podrézy Srdziemnomorskich. Stawka od
podrézy atlantyckich z 10 szyt. % zostata oh"
nizona do 7 sizyl. 6 pens. %.

Réwnoczes$nie ze znizeniem taryfy zostaly
zniesione poprzednie obostrzenia w odniesieniu
do pewncyh flag, co w praktyce rownaloby sie
wytaczeniu flag hiszpanskiej i rosyjskiej od
ubezpieczenia w ogodle.

MIEDZYNARODOWA ZEGLUGA NA

DUNAJU. _ )

Na zjezdzie sekcji Zeglugi Srédlagdowej
przy Miedzynarodowej lzbie Handlowej, ktory
sie odbyt w dn. 28 i 29 kwietnia w Budapesz-
cie, przedstawiciele Niemiec, Czech, Moraw,
Wegier, Wioch, Jugostawii i Polski rozpatry-
wali kwestie zwigzane z zastosowaniem prze-
pisow zeglugowych na Dunaju. Uchwalono
whniosek, ze projekt regulujgcy powstate trud-
nosci zostanie przedtozony na zjazd Miedzyna-
rodowej lzby Handlowej, ktéry odbedzie sie
w czerwcu w Kopenhadze. Do tego czasu spe-
cjalny komitet ma uzgodni¢ projekt z zainte-
resowanymi panstwami.

RUCH W PORTACH W&LOSKICH TRIEST
I GENUA.
W dalszym ciggu rozwija sie import zboza
przez port w TrieScie, gdy tymczasem port



genuenski przezywa dawno niespotykany za-
stoj. Tylko dwa statki wytadowywaty wegiel
i dwa zboze. Z drugiej jednak strony rozwija
sie pomys$inie tranzyt szwajcarski przez ten
port, dokonywany przewaznie na trasie Alek-
sandria—Genua, statkami egipskimi. Rzad
szwajcarski podobno upowaznit Consorzio Au-

WIADOMOSCI CELNE,

METODY OFEROWANIA TOWAROW
POLSKICH W USA.

Na podstawie dotychczasowych doswiad-
czen w zakresie techniki ofiarowywania przez
niektorych nawet powaznych eksporteréow
polskich swoich wyrobdw na rynek amery-
kanski Konsulat Generalny R. P. w Chicago
poczynit szereg spostrzezeh, stwierdzajgcych
wiele niedociaggnie¢, ktdrych usunigecie moze
mie¢ zasadniczy wptyw na zainteresowanie
importerow amerykanskich towarami polskie-
go pochodzenia réznych branz.

Bardzo czesto Konsulat Generalny spotyka
sie ze strony powaznych nawet eksporterow
polskich, np. branzy tekstylnej — z przesyta-
niem na jego adres czy tez bezposrednio zain-
teresowanych ijaporterom amerykanskim ty-
powych wzoréw, z pos$rod produkowanych
przez tych eksporterow artykutdw np. jednego
odcinka obrusa, serwetki, recznika itp., z
oSwiadczeniami, iz oferowa¢ mogg dane arty-
kuty w roznych wzorach, wielkosciach, kolo-
rach itp. Tego rodzaju usitowania zaintereso-
wania eksporterdw przez dawanie im tak
szczuptych informacyj o mozliwosciach pro-
dukcyjnych danego eksportera polskiego jest
conajmniej niewskazane. Importerzy amery-
kanscy przyzwyczajeni sg do przedkiadania
im bezposrednio, czy tez za posrednictwem
kompetentnych urzedow gospodarczych dane-
go kraju, bardzo bogatych kolekcyj towarow
oferowanych przez danych eksporterow. Spra-
wa ta jest jedng z zasadniczych, o ile chodzi
o mozliwos$ci pozytywnego rozwoju danej tran-
sakcji. Przedtozenie danemu importerowi jed-
nego wzoru oraz oSwiadczenie mu, iz dany
eksporter mégitby oferowaé inne wzory oraz
gatunki wedtug zyczenia, zmniejsza z miejsca
mozliwosci dokonania danej transakcji, usto-
sunkowujac oct razu krytycznie importera do
solidno$ci oraz powagi eksportera polskiego.
Kolekcje wzorow, przedktadanych przez eks-
porteré6w np. czecho-stowackich nie ogranicza-
ty sie do dotgczania wiekszych odcinkéw tka-
niny, ale dawaty réwnoczes$nie obraz, jak w
catosci wyglada dana sztuka towaru (obrus,
serwetka, reczniki, kapy itp.) przez dotgczenie
do kazdego odcinka materii fotografii np. na-
krytego obrusem stotu, umozliwiajgc importe-
rowi zorientowania sie, jak dany wzor wygla-
da w catoSci. Przy kazdym wzorze bardzo
jasno sformutowane sg informacje odnos$nie

IMPORTOWE

tonomo del Porto do przeprowadzenia badan
nad dalszym rozwinieciem tranzytu przez Ge-
nue, gdyz ostatnie porozumienie francusko-
belgijsko-holenderskie, regulujgce konkuren-
cje miedzy Antwerpig a Rotterdamem, przy-

czynito sie do wzrostu koisztéw transportu
przez te porty.
| EKSPORTOWE

wagi danego artykutu na yard kwadratowy
oraz catosci, ilosci nitek na cal kwadratowy,
procentowego stosunku zasadniczego surowca,
wymiaréw, ceny itp. innych informacyj, mo-
gacych bardzo tatwo zorientowaé¢ odbiorce o
jakosci towaru i jego walorach. Tego rodzaju
kolekcje sporzgdzane 1 ly przez eksporteréw
czecho-stowackich rok rocznie z uwzglednie-
niem nowosci wzoréw, mody, kolorow.

Kolekcje wzorow jakichkolwiek towarow,
oferowanych przez eksporter6w polskich, po-
winny by¢ jak najstaranniej przygotowane
z tym jednak, by dawaty rzetelnie prawdziwy
obraz ofiarowanych towaréw. Zdarza sie jed-
nak, iz przedtozone importerom probki znacz-
nie odbiegajag od rzeczywistej dobrej jakosci
towaru produkcji polskiej. Przedstawiciel Kon-
sulatu Gen. przed paroma 'tygodniami stwier-
dzit nadestanie do jednej z najpowazniejszych
firm w Chicago kolekcji wzoréw ozctéb cho-
inkowych produkcji polskiej (zakupem kto-
rych firma byto bardzo zainteresowana), — w
takim stanie, ze firma ta stracita zupeinie cheé
nawigzania blizszych stosunkow z danym eks-
porterem polskim i postanowita zakupi¢ towar
(dostawa wartosci kilkunastu tysiecy dolaréw)
w Niemczech, skgd dotychczas sprowadzata,
mimo znacznie wyzszej obecnie ceny tego to-
waru ze wzgledu na podwyzszenie stawek cel-
nych odnos$nie towaréw pochodzenia niemiec-
kiego. Nadestane wzory byty widocznie pako-
wane w stanie niezupetnie wyschnietym, gdyz
farba na wszystkich prawie wzorach byta
starta w miejscach, gdzie dane wzory stykaty
sie z papierem (opakowanie. Byto to widoczne
niedopatrzenie eksportera polskiego, ktére po-
ciggneto jednak za sobg stracenie powaznego
klienta.

Zdaniem Konsulatu Gen. sposob oferowa-
nia przez eksporterow polskich towardéw eks-
portowych, wymaga zasadniczej zmiany. Me-
tody oferowania towar6w przez eksporterdw
polskich sg jeszcze zbyt prymitywne, — eks-
porterzy muszg zrozumieé, iz od przedtozenia
kupcom bogatej, obfitej i jasnej kolekcji wzo-
row, oraz udzielenia im wszelkich informacyj
odnosnie danego artykutu, zalezy conajmniej
w potowie ich zainteresowanie sie towarem.

Niewatpliwie — wydanie takiego katalogu,
skompletowanie wzoréw oraz prébek wymaga
duzo uwagi, oraz potgczone jest z wysokimi
kosztami, — z drugiej jednak strony — nie
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mowigc juz o witasnosciach reklamowych da-
nego zbioru, aby wejs¢ na rynek amerykan-
ski z towarem pochodzenia polskiego, musimy
swoje metody oferowania towaru dostosowaé
do tych, ktére sg uzywane przez innych eks-
porteréw, a jakos¢ towaru dostosowaé do po-
ziomu dostaw, do ktorych amerykanskie domy
importowe sg przyzwyczajone.

DOSTAWY TOWAROW POLSKICH DO KA-
NADY NA TLE MOZLIWOSCI WZMOZE-
NIA ICH EKSPORTU.

Eksport Polski do Kanady w 1938 r. ulegt
dalszej zwyzce jak to wynika z przytoczonego
nizej zestawienia, opartego na urzedowych ka-
nadyjskich cyfrach statystycznych (w tysig-
cach dolaréw):

1936 1937 1938

Import z Polski 121,3 230,7 270,1
Eksport do Polski 406 870 1.012

Saldo —284,7 —649,3 —7419

Podkresli¢ nalezy, ze caly importKanady

w 1936 r. wyrazit sie cyfrg 635 mil. doi.,

w 1937 r. — 808 mil. doi., natomiast w 1938 r. —
676 mil. doi., przy czym caty szereg krajow
poniést w 1938 r. w swoim eksporcie do Ka-
nady powazne straty w stosunku do roku po-
przedniego. Zwyzke w 1938 r. eksportu nasze-
go do Kanady w obliczu powaznego spadku
cgblnego importu tego kraju nalezy uwazac za
czynnik pomysiny, wskazujacy, ze eksport
nasz opiera sie na zdrowych podstawach i po-
siada widoki dalszego rozwoju.

Eksport polski do Kanady wedtug posz-
czeg6lnych grup artykutdw przedstawiat sie
w 1937 i 1938 r. jak nastepuje (w tys. doi.):

Artykuty rolnicze:
Chmiel. i, — 9
Grzyby . 1 3.2
Groch e 50 80
Napoje wyskokowe . . .. 1.2 2,2
Nasiona koniczyny ... 13.1 23,4
Razem 653 117,8
Artykuty zwierzece:
Szynki w puszkach . .. .. 0,6 13.6
Konserwy rybne — 2
Puch i pierze . . . . . . .. 9,5 2,8
FULIa s 8,8 15
SZCZECINA ivvveeiveeeeeee e 11 0.5
Zotadki cielece. ..o, 2 5,2
Razem 220 24,6
Wyroby witdkiennicze:
Wyroby Iniane, konopne, jutowe 15 11
Wyroby bawetniane................ 30,8 30,6
Wyroby wetniane . . . . .. 4,9 2.5
Rekawiczki . 1,6 0.3
Berety .eeeeeieeerernns 05 0,3
Stozki kapeluszowe . . . .. 11 18
Razem 404 36,6
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Wyroby robozne:

Meble giete...cooveeennne. 26,3 29,4
D YKUY e 11,5 1,7
Wyroby koszykarskie . . .. 59 6,9
Naczynia emaliowane . . .. 3 4,5
Wyroby szklane 21,4 157
Wyroby fajansow e.... 1,2 13
Wyroby alabastrowe C 0,7

Razem 70,0 59,5

Z przeprowadzonych badan wynika, ze
stwierdzone statystycznie zapoczatkowanie w
1938 r. eksportu do Kanady chmielu jest po-
zorne. Kanada importowata z Polski za po-
Srednictwem firmy w St. Zj. A. P. uprzednio
powazne ilosci chmielu, wyrazajgce sie w 1933
roku cyfrg $ 21,151, w 1934—$ 46,113, w 1935 r.
— $ 47,266, w 1936 r. — $ 23,562. W 1937 r.
import z Polski ustat. Obecnie istniejg mozli-
wosci rozpoczecia dalszych dostaw. Zwyzka
importu grzybom ma niewielkie szanse, grzy-
by nie cieszg si¢ szerokim zbytem ws$rdd za-
mozniejszej miejscowej ludnosci, a dla miej-
scowej emigracji sg drogie. Natomiast istnieja,
mozliwosci dalszego rozwiniecia eksportu
grochu.

Na powazniejsze rozszerzenie eksportu
napojow wyskokowych trudno liczy¢.

Duze zbiory koniczyny w Kanadzie unie-
mozliwiajg obecnie eksport tego artykutu. Dal-
sze ksztattowanie sie dostaw uzaleznione jest
od sytuacji na innych rynkach, do ktérych Ka-
nada zwykle eksportuje (w pierwszym rzedzie
Stany Zjednoczone).

Szynki m puszkach wykazaty bardzo po-
wazny wzrost w 1938 r. w stosunku clo roku
poprzedniego, przy czym istniejg mozliwosci
dalszego powaznego rozwoju.

Roéwniez szanse powiekszenia dostaw ist-
niejag w zakresie konserw rybnych. Natomiast
przywdéz pierza i puchu oraz futer nie ma wie-
kszych widokow zbytu.

Niezadowalajgce wyniki w dostawach
szczeciny sg wynikiem nieodpowiedniego do-
tychczas podejscia do rynku ze strony polskich
fabrykantow.

Wyroby bawetniane, wetniane, Iniane, ko-
nopne i jutowe: Rozszerzenie eksportu tych ar-
tykutow, a w pierwszym rzedzie najwazniej-
szych — baweitnianych, napotyka na trudno-
$ci, spowodowane nastawieniem polskich eks-
porterow, ktorzy albo w ogéle zdajg sie nie in-
teresowac rynkiem kanadyjskim, nie odpowia-
dajgc czesto na listy Konsulatu i miejscowych
firm, albo tez stawiajg warunki ptatnosci na
rynku kanadyjskim nie stosowane. Zaznaczy¢
nalezy, ze warunki rynkowe dla zbytu towa-
row polskich powaznie wzrosty, zwtaszcza na
skutek zmniejszonych dostaw z Czech.

Oclziez posiada pewne, ograniczone zresz-
tg, widoki dalszego rozwoju eksportowego, naj-
bardzeij poszukiwane sg spodnie, natomiast



inne artykuty, jak sborfy i oyorelPe. jak to
wykazaty badania dla rynku kanadyjskiego
sie nie nadajg, przede wszystkim z uwagi na
duzg miejscowg produkcje i niski poziom cen.

Eksport rekawiczek do Kanady moze by¢
powaznie rozszerzony, o ile polskie fabryki be-
dg w stanie przyjmowac¢ zamowienia firm ka-
nadyjskich.

Berety przestaty by¢é modne i nalezy li-
czy¢ sie z ustaniem eksportu tego artykutu do
Kanady.

Stozki kapeluszowe wobec wysokich cet
antydumpingowych (nie stosowanych do towa-
row angielskich), powaznej miejscowej pro-
dukcji, ograniczonego importu i niskiego po-
ziomu cen na rynku kanadyjskim nie majg wi-
dokéw na rozszerzenie eksportu.

Dostawy mebli gietych wzrosty. Dalsze
mozliwosci zbytu ksztattujg sie pomyslnie, za-
robwno z uwagi, na zapoznanie sie odbiorcow
z towarem polskim, jak i ustanie dostaw z b.
Czeclio-Stowacji.

Spadek eksportu dykt z Polski do Kanady
w 1938 r. tlumaczy sie przede wszystkim ist-
nieniem zapasow na rynku. Poniewaz jednak
w koncu 1938 r. sktady zostaty zlikwidowane
nalezy liczy¢ sie z wzmozeniem eksportu dykt.
Zasadniczo jednak rynek kanadyjski w zakre-
sie dykt jest niezbyt chionny.

Wyroby koszykarskie sg importowane do
Kanady z Polski bagdz bezposrednio, badz po-
Srednio (z Anglii i St. Zjednoczonych) w po-
waznej ilosci (okoto potowy kandyjskiego im-
portu pochodzi z Polski). Wobec ograniczo-
nych mozliwosci rynkowych dalsze rozszerze-
nie eksportu wydaje sie mato prawdopodobne.

Naczynia emaliowane stanowig na razie
niewielkg pozycje naszego eksportu do Kana-
dy. Na skutek przeprowadzanego opracowy-
wania rynku eksport tego artykutu w drugiej
potowie br. winien wzrdsé.

Eksport wyrobow szklanych spadt na sku-
tek niepomys$inej koniunktury gospodarczej
w Kanadzie. W br. zardwno na skutek na-
wigzania bezposredniego kontaktu z odbiorca-
mi, jak rowniez z uwagi na korzystng koniun-
ktury (ustanie konkurencji fabryk czeskich
i nieche¢ nabywania towarow niemieckich i ja-
ponskich) nastapi wzrost eksportu wyrobdw
szklanych.

Wyroby fajansowe stanowig na razie dro-
bna pozycje eksportu gtéownie na skutek po-
waznych preferencyj celnych, przystuguja-
cych towarom angielskim i co za tym idzie nie-
konkurencyjnosci naszych cen. Starania wzmo-
Zzenia eksportu w tym dziale sg jednak prowa-
dzone.

Ws$rod innych artykutéw mozliwosci roz-
woju dostaw istniejg w zakresie drobiu w pu-
szkach, zamknie¢ btyskawicznych, ozddb cho-
inkowych.

Doda¢ nalezy, ze artykuty chemiczne sta-
nowig dotychczas drobng pozycje naszego eks-

portu do Kanady. Opracowywanie rynku, pro-
wadzone konsekwentnie winno przyczynic sie
do wzmozenia dostaw.

IMPORT DYKT DO ARGENTYNY W SWIE-
TLE CYFR.
Import dykt do Argentyny w ciagu trzech

ostatnich lat (w kilogramach) obrazuje ponizsze
zestawienie;

1. Dykty olchowe, brzozowe, jodtowe
i Swierkowe do 6 mm grubosci:
Kraj pochodzenia 1938 r. 1937 r. 1936 r.
POLSKA 8.868.351 9.218.301 6.443.653
Finlandia 5.409.448 3.766.094 1.709.064
totwa 1.938.598 2.120.996 636.455
Z. S. R.R. 840.301 3.061.895 4.974.755
Belgia 78.146 — —
Anglia 31.190 35.233 11.940
Stany Zjedn. A. P. 30.317 80.459 7.975
Estonia 19.335 136.710 95.835
Holandia 17.995 — —
Japonia 14.385 19.617
Francja 192 200
Niemcy 149 — —
Szwecja 60 18.796 —
Czechostowacja — 405 —
Norwegia 811111 — 2.350
Razem  15.248.467 18.458.706 13.885.597
Il. Dykty olchowe, brzozowe, jodiowe i
Swierkowe od 6 do 12 mm grubosci:
Kraj pochodzenia 1938 r. 1937 r. 1936 r.
Finlandia 801.466 600.388 154.958
POLSKA 220.065 375.186 271.246
Lotwa 76.005 61.025 53.151
Belgia 36.904 — —
Francja . 24.921 — —
Anglia 2.180 — —
Z. S. R.R. — 10.515 5.528
Brazylia — 89 —
Razem 1.161.541 1.064.369 484.383
I11. Dykty olchowe, brzozowe, jodiowe
i Swierkowe ponad 12 mm grubosci:
Kraj pochodzenia 1938 r. 1937 r. 1936 r.
Finlandia 1.114.105 1.088.802 496.527
POLSKA 136.852 60.980 23.280
Stany Zjedn. A. P. 114.911 278.220 183.177
totwa 49.063 92.430 55.572
Niemcy 9.471 91.389 —
Belgia 6.109 — —
Anglia — 302 —
Razem 1.430.511 1.611.923 959.616
IY. Dykty cedrowe i debowe wszelkich

grubosci:



Kraj pochodzenia 1938 r. 1937 r. 1936 r.
Lotwa 268.013 91.112 72.302
Japonia 88.422 42.980 89.721
POLSKA 88.211 43.575 46.689
Belgia 87.100 — —
Finlandia 57.650 34.136 11.940
Wtochy 52.756 — —
Z.S.R. R 25.360 — 41.229
Francja 5.836 — —
Brazylia 3.358 13.134 9.722
Niemcy 1.567 13.854 3.151
Szwajcaria 286 — —
Anglia — 2.046 —

Razem 678.558 240.837 274.754

Y. Wszelkie inne dykty osobno nie wymig-
nione (okume, pot--cedry, etc.) :

Kraj pochodzenia 1938 r. 1937 r. 1936 r.
Japonia 605.639 346.782 146.072
Francja 416.575 176.310 69.038
Niemcy 99.298 471.988 117.770
Belgia 81.122 13.460 —
Norwegia 40.755 36.094 28.172
Szwacaria 25.490 — —
Czechostowacja 16.615 8.078 —
Wiochy 7.592 — —
Brazylia 2.838 470 180
Anglia 422 — —
Holandia 122 27.666 —
Szwecja 100 — —
Finlandia 89 — 248
Jugostawia — — 7.987
Wegry — 556 —
Z. S. R. R — 46.080 —
Hiszpania 3.893 20.966

Razem 1.296.657 1.136.175 390.533

Jak wynika z powyzszych Boiska zajmuje
pierwsze miejsce w przywozie dykt do Argen-
tyny. W 1938 roku 46% dykt wszelkiego rodza-
ju przywiezionych do Argentyny stanowity
dykty pochodzenia, polskiego.

Mozliwosci zwiekszenia wywozu do Argen-
tyny polskich dykt wystepuja przede wszystkim
w kategorii o gruboSci ponad 6 mm, w ktérym to
dziale wyprzedza nas Finlandia.

.Stwierdzi¢ nalezy, ze import drzewa i wszel-
kiego rodzaju wyrobdw drzewnych stanowi 4%
wartosci catego przywozu do Argentyny. Udziat
dykty w ogoélnym przywozie .drzewa wszelkiego
rodzaju do Argentyny wynosi okoto 9%.

W chwili obecnej zbyt dykty sowieckiej w
Argentynie wobec niekorzystnego' dla Argenty-
ny ksztattowania sie bilansu handlowego z Z. S.
R, R. napotyka na trudno$ci przy otrzymaniu
»zezwolen uprzednich™ na import dykty sowiec-
kiej ii kursu najnizszego, to jest oficjalnego. W
podobnej sytuacji znajduje sie na rynku argen-
tynskim towar japonski.
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Polska korzysta w branzy dykt ze stawek
celnych stosowanych w odniesieniu do wszelkie-
go pochodzenia oraz z oficjalnego kursu dewiz.

DOSTAWY TOWAROW POLSKICH DO
LIBERII.

Dotychczasowy stan wymiany towarowej
miedzy Polska a Liberig przedstawia sie dos¢
niekorzystnie. Urzedowe statystyki liberyjskie
nie notujg wymiany towarowej z Polskg, dane
za$ statystyki polskiej wykazujg wywoz towa-
row polskich do. Liberii za rok 1938 w wysokos-
ci z+ 15,000, a przywo6z z Liberii do Polski w
wysokosci z+ 20,000. Na dostawy polskie do Li-
berii sktadaja sie gtdwnie artykuty spozywcze,
a mianowicie szynki w puszkach i drobne ilosci
szmalcu, a ponadto nieznaczne iloSci naczyn
emaliowanych i blaszanych, mebli gietych i ar-
tykutéw galantery jnych.

Towary polskie przywozone do Liberii po-
chodzg z zakupoéw dokonywanych przez cen-
trale europejskich doméw handlowych, posia-
dajacych swe oddziaty w Liberii. Jak wynika
z przeprowadzonych badan rynkowych, do-
tychczasowe oferty na bezposrednie dostawy
towarow polskich do Liberii kalkulujg sie zbyt
drogo. Wynika to zar6bwno zuwagi na dos¢ ma-
ta pojemnos$¢ rynku, jak i probny charakter
ewentualnych transakcyj. Szynki w puszkach,
ktore — jak wyzej wskazano — stanowig gtd-
wny przedmiot dostaw, cieszg sie dobrg opinia,
sg jednak zbyt drogie i ztego powodu nie znaj-
dujg wiekszego rozpowszechnienia na rynku.

Obecna sytuacja rynkowa w Liberii nie
przedstawia sie korzystnie. Firmy miejscowe
posiadajg na skitadach do$¢ znaczne zapasy
towarow, natomiast popyt ludnosci tubylczej
zmniejszyt sie, co jest wynikiem obnizenia
eksportu i ograniczenia prowadzonych na te-
renie Liberii prac eksploatacyjnych.

W wypadku jednak, gdyby akcja handlo-
wa ze strony firm polskich na terenie sgsied-
nich kolonij francuskich i brytyjskich zostata
podjeta na szerszg niz dotychczas skale i dosta-
wy bytyby dokonywane bezpos$rednio, tym sa-
mym rowniez i na rynku liberyjskim towary
polskie mogtyby by¢ oferowane po cenach ko-
rzystniejszych i w wiekszych ilosciach niz do-
tychczas, co przyczynitoby sie do znacznego
wzrostu optacalnosci eksportu.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZO-
WYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E.
W OKRESIE OD 17 MAJA DO 7 CZERW-
CA 1939 R.

ALBANIA. W dniu 20 IV 1939 r. zawarty z Wto-
chami uktad celny i walutowy wprowadza unie celng
miedzy Witochami a Albanig. Powyzszy ukilad wszedt
w zycie z chwilg podpisania.

ANGLIA. Z waznoscig od 26 V br. obowigzuje
nowe cto brytyjskie na cynk w wysokos$ci 30 sh od tony
(dotychczas 12 sh i 6 penséw od tony).



ANGIELSKIE POSIADEOSCI. Import drewna
i artykutéw drewnianych na angielskich wyspach mo-
rza Egejskiego zostat z dniem 28 Il 1939 poddany sy-
stemowi licencyjnemu. Zarzadzenie powyzsze tyczy sie
przede wszystkim drewna zwykiego, obrobionego, for-
nier6w do 3 mm grubosci i skrzyA drewnianych.

AUSTRALNSKI ZWIAZEK. OkdlIniki Nr 87 i 115
z dnia 24 IV 39 ustalajg nowe przepisy o znakowaniu
importowanych recznikéw i materiatow frotte (Frottier-
stoffen). Z dniem 1 VIII 39 bedg dopuszczone na rynek
wewnetrzny jedynie takie reczniki importowane i ma-
teriaty frotte, ktore beda zaopatrzone w trwaty nadruk,
znikajacy dopiero w praniu w gorgcej wodzie z mydtem.
Na materiatach frotte winny znajdowaé sie nadruki
w odstepach najwyzej 2 yardow.

ARGENTYNA. Rzad argentyriski ustanowit nowy
urzad celny ,Asesoria tecnica" z zadaniem wyszukiwa-
nia precedenséw w prawie celnym, wigczania nowych
artykutéw do istniejgcej taryfy i planowania nowych
form organizacyjnych wtadz celnych i postepowania
celnego.

BRAZYLIA. Min. Skarbu wydato zarzagdzenie, mo-
cg ktérego gazety i dzienniki w przesytkach o wadze
powyzej 8 kg podlegajg ocleniu przy czym cto wynosi
570 rejséw od 1 kg. Cto wymierza sie réwniez w tym
wypadku, jesli przesytka podzielona jest na mniejsze
paczki, lecz zaadresowane do jednego odbiorcy.

BULGARIA. Departament Celny Min. Skarbu roz-
strzygnat, ze aluminiowe zamki btyskawiczne podlega-
ja ctu w wys. 10% od ich wartosci.

EGIPT. Poczawszy od dnia 4 V br. obowigzuje
w Egipcie cto wywozowe od ztomu zelaznego w wyso-
koséci 10 funtéw egip. od tony.

W ,Dzienniku Urzedowymu ogtoszono dekret usta-
lajacy nowe przepisy importowe na konserwy z jarzyn
i na masto.

a) konserw jarzynowych w wypadku jesli one za-
wierajg zwigzki miedzi lub innych farb szkodliwych
dla zdrowia,

b) masta lub innych produktéw, jak margaryna,
zawierajacych szkodliwe dla zdrowia domieszki kon-
serwujace.

Import wymienionych towaréw w Egipcie uzalez-
niono od wystawianego Swiadectwa przez witadze kra-
ju pochodzenia, w ktdrym bedzie wyraznie stwierdzo-
ne, ze artykuty te sg wolne od domieszek, szkodliwych
dla zdrowia. Towary bez powyzszego $Swiadectwa, w
wypadku jedli nie zostang cofniete w ciggu miesigca —
ulegng zniszczeniu.

EIRE. (W. P. Irlandia). Rzad wydat w dn. 23 V 39
nowe rozporzadzenie, tyczace sie ograniczenia importu
Srub. Z dniem 24 V 39 przyw6z Srub zostat uzalezniony
od specjalnych licencyj importowych. Przede wszyst-
kim chodzi o $ruby, wykonane catkowicie lub w wie-
kszej czeSci z zelaza, stali, miedzi, brazu, niklu, niklu-
srebra, mosiadzu lub ze stopu wyzej wymienionych me-
tali, jak réwniez z aluminium.

W dniu 23 V 39 zostaty ogtoszone zmiany celne:
struny do rakiet tenisowych — 75% a. val. lub 2% pen-
sa od biezacej stopy; stawka preferencyjna: 50% a. val.
lub 1% pensa od biezacej stopy.

Poza tym przewiduje sie import bezctowy za li-
cencja. Rozporzadzenie Nr 187 ustala cto na chirurgicz-
ne sterylizowane artykuty do szycia ran w wys. 75%
a. val. (stawka preferencyjna: 50% ad val.)

FILIPINY. Rzad filipinski rozpatruje obecnie pro-
jekt zmiany prawa t. zw. ,Parity law“ z roku 1932
Wspomniany projekt postanawia zwyzke cta na wszyst-
kie towary, pochodzace z krajow, ktére odstapity od
systemu waluty ztotej.

FRANCJA. W ,Bulletin Douanier" z dn. 2 V br.
ogtoszono zarzadzenie, komentujagce pobieranie 1-pro-
centowego podatku zbrojeniowego. Jak wiadomo, po-
datkowi temu podlegajg m. in. wszelkie towary impor-
towane do Francji. Oblicza sie wspomniany podatek
od warto$ci towaréw importowanych loco francuski
urzad celny plus cto, podatek globalny od importu
i wszelkie optaty dodatkowe.

W dniu 3 maja br. ukazalo sie zarzgdzenie zaka-
zujagce przywozu do Francji i Kolonij francuskich to-
waréw japonskich, poczynajac od dnia 10 maja br.
Zakaz ten nie bedzie stosowany do niektérych artyku-
tow m. in. jedwabiu, kamfory oraz do niektérych to-
warow zaopatrzonych w specjalne zaswiadczenia wizo-
wane przez francuskie wtadze w Japonii.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. Rada Kolonialna
w Reunion zdecydowata w dn. 14 Il 1939 postanowien
dekretu z dn. 12 X1 38 dotyczacych zmian celnych w
zakresie importu olejow mineralnych, nie wprowadzac
w zycie.

Urzad celny w Tunisie zada, by do wzoréw i prob
dotgczone byty Swiadectwa, stwierdzajgce, ze przesytka
jest istotnie wzorem. Celem unikniecia watpliwoS$ci,
poleca urzad celny zalgcza¢ przy przesytce rachunek
w 2 egzemplarzach w jezyku francuskim z oswiadcze-
niem nadawcy, ze wystany towar jest préobka i ze za-
ptata za nig nie nastapi.

INDOCHINY. W ,Journal Officiel“ w Indochinach
w dniu 22 IV 39 zostat ogtoszony dekret z dn. 20 Il 39
0 podwyzce cta importowego na masto. W tym samym
dzienniku urzedowym z dn. 10 V 39 podano do wiado-
mos$ci nowe zarzadzenia wtadz francuskich o ogranicze-
niu importu towaréw japonskiego pochodzenia.

W dzienniku urzedowym z dn. 12 V rb. podano
do wiadomosci, ze Rada Zarzadzajgca postawita naste-
pujace wnioski:

1) wapno zwykte i hydrauliczne w przysztosci r

by¢ clone w wysokos$ci takiej samej jak we Francji.
Dotychczas wapno zwykte byto od cta zwolnione.

IRAK. Wszyscy importerzy zobowigzani sg po
dniu 30 VI 1939 r. przedktada¢ wiadzom celnym przy
przywozie towaréw S$wiadectwa pochodzenia.

ISLANDIA. Wedtug wiadomosci prasowych sy-

stem reglamentacyjny zostat rozluzniony w Islandii
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przez dopuszczenie do wolnego przywozu zyta, maki
zytniej, pszenicy, maki pszennej, owsa, ryzu, jeczmie-
nia, wegla, soli, olejow pednych, smaréw, benzyny, ju-
ty, préoznych workéw, ksigzek, czasopism i gazet, — pod
warunkiem, ze importer uzyska na przywo6z przydziat
dewiz.

JAPONIA. Ustawa Nr 57 z roku 1937 tyczaca sie
zwolnienia od cta zelaza zostata przedtuzona na dalsze
dwa lata.

LEOTWA. W ,Dzienniku Urzedowym" Nr 117 z dn.
26 V 39 r. podano do wiadomosci nowe zarzadzenia, ty-
czace sie probek; przepisy ustalajg, w jakiej ilosci moz-

na przesyta¢ prébki. Obecne zarzgdzenia zastgpity
stare przepisy z roku 1926.
W ,Dzienniku Urzedowym" Nr 116 z dn. 25 V

1939 r. ukazaty sie zmiany i uzupetnienia taryfy celnej
totewskiej:
stawka stawka

gener. minim.
poz. 126 w katach

¢ substancje stodkie dla

produkcji lemoniad, i

podobnych napojéw o-

rzezwiajacych . . . . Kg. br. 30,00 15,00
d —inne . . . .... Kg. br. 800 4,00
farby owocowe:

braz soczysty .. .. Kg. br. o002 0,01

iNNe ... .. .. Kg. br. 1,00 0,50
len:
a odpadki Inu . . ... Kg. br.wolne wolne
binne. . . ... Kg. br. 024 0,12
krawaty
a z jedwabiu .. Kg. net. 30,00 15,00
b ze sztucznego jedwa-

biu lub innych sztucz-

nych witékien Kg. net. 20,00 10,00
c z innych widkien , . Kg. net. 10,00 5,00

Gabinet Ministrow na jednym z ostatnich posie-
dzen postanowit znizy¢ cto importowe na artykuty wito-

kiennicze, jak tkaniny jedwabne, bawe.iniane, prze-
dze, ponczochy, rekawiczki, szaliki i gotowe czesci
ubran.

MEKSYK. W ,Diario Oficial* Nr 38 z dn. 13 IV

1939 ukazato sie wyjasnienie Ministerstwa Finanséw,
precyzujace pojecie ,semi-manufacturados o sin ter-
minar". Zgodnie z tym za pétfabrykaty urzedy celne
beda uznawaty jedynie te artykuty, dla ktérych wykofn-
czenia niezbedny bedzie naktad kosztéw wynoszacy co
najmniej 50% warto$ci przedmiotu importowanego.

NOWA ZELANDIA. Ogtoszona zostata obszerna
lista zakazéw przywozu do Nowej Zelandii, obowigzuja-
ca w drugiej potowie br. Lista jest do przejrzenia
w P. I. E

Miedzy innymi ograniczono import nastepujacych
towaréw: zb6z, cykorii, Swiec, ttuszczéw Swinskiego po-
chodzenia, miodu, konserw miesnych, krochmalu, piwa,
alkoholu, octu i kwasu octowego, naftaliny, artykutow
ubraniowych czapek, przedzy weitnianej, skoér, wyro-
béw szklanych, cementu, réznych gatunkéw papieru,
wyrobédw zelaznych, gwozdzi, rur, wosku, artykutéw
wiklinowych i mebli.
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PORTUGALIA. W Dekrecie Nr 29545 z dn. 21 IV
1939 ogtoszono zmiany niektérych pozycyj importowej
taryfy celnej. Obecnie ujeto poz. 144-B, 388 i 681, jak
nizej:

Poz. 144-B. Smary mineralne (w zbiornikach) o wa-
dze do 5 kg tacznie ze zbiornikiem (a).

Poz. 388. Smary, specjalnie nie wymienione (b).

Poz. 681-B. Kule i ostony cylindrowe z zelaza, sta-
li albo porcelany dla mtynéw, jak réwniez kule porcela-
nowe dla innych celéw przemystowych.

Poz. 387-B. Smary w zbiornikach o wadze do 5 kg
tacznie ze zbiornikiem: cto najwyzsze — 0,03 od kg, cto
minimalne — 0,01 od Kg.

RUMUNIA. Dekretem z dn. 13 V br. zakazano wy-
wozu wszelkiego rodzaju koni. Dekret wszedt natych-
miast w zycie.

TSH 1

SYRIA — LIBAN. Rozporzgdzeniem Nr 105 L. R.
z dn. 24 V 39 ulegta zmianie poz. 943: gramofony i cze-
§ci — 50% a. val. (maks.) i 25% a. val. (min.) Dotychczas
wys. stawek wynosita 80% ad val. i 40% ad val.

SZWAJCARIA. Zostata podwyzszona tolerancja na
domieszke sztucznej weiny do materiatdw filcowych z
5 na 10% od wagi.

SZWAJCARIA. Gtdwna Dyrekcja Cet w Bernie
ogtosita w ,Szwajcarskim Dzienniku Handlowym" za-
rzadzenie o prawidtowym wykonywaniu zgtoszen cel-
nych.

Z tresci artykutu wynika, ze przede wszystkim
chodzi o doktadne podawanie nie tylko ilosci i gatun-
ku towaru, lecz réowniez kraju pochodzenia, wartosci
towaru, przy czym te ostatnig nalezy rozumieé¢ jako
cene towaru w miejscu wysytki (cena fakturowa
minus, rabat, prowizja itd.) tgcznie z frachtem, ubez-
pieczeniem i innymi kosztami az do granicy szwajcar-
skiej. Warto$¢ towaru winna by¢ okreslona w walucie
szwajcarskiej.

W wypadku jesli zgtoszenia celne beda zawieraty
niedoktadne dane, woéwczas bedg naktadane kary w
wys. 300 fr.

SZWECJA. Projekt
przez komisje podatkowa.

zwyzki cta zostat odrzucony

TURCJA. Rzad turecki przedtozyt parlamentowi
szereg projektow ustaw z dziedziny celnej m. in. od-
nos$nie obniczenia cta na przywéz 55 miln. ton koksu.
Poza tym przewidziane sg znizki cet na kopalniaki (do
wys. 5 piastréw od 1 kg), na cement na surowce prze-
mystowe, na maszyny dla celéw inwestycyjnych oraz
na filmy.

WENEZUELA. Postanowieniem Ministerstwa Fi-
nanséw z dn. 11 Il 39 zwolniony zostat od cta import
specjalnych naczyn z tektury, (poz. tra. wew. 451), kto-
re w rolnictwie uzywane sg jako skrzynki do nasion.
Dotychczasowe cto wynosito 1,20 boliv od 1 kg br.

Celem zwiekszenia zuzycia papieru opakunkowe-
go w kraju minister Finans6w postanowieniem z dn. 13
111 1939 dokonat zmiany tresci poz. 461 importowej tar-
ryfy wenec. i ujete pod nig artykuty zwolnit od cta. Poz.
461: naczynia, kubki, czary, opakowania na artykuty



mrozone jak réwniez rurki papierowe lub z tektury
uzywane do picia. Podstawki i tyzeczki z drzewa. Opa-
kowania na artykuty mrozone winny by¢ opatrzone
nazwiskiem producenta i posiada¢ wydrukowang mar-
ke tego wyrobu.

WIELKA BRYTANIA. W zwigzku z nowa angiel-
sko - indyjska umowga handlowg weszty w zycie z dn.

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI

POLSKIMI.
Przedstawicielstwo. Firma angielska pragnie uzy-

ska¢ przedstawicielstwo hut szklanych. P/12152/3B/ID.

Naczynia gliniane. Firma amerykanska interesu-
je sie importem powyzszych artykutow. P/13574/40/ID.

Smota drzewna. Firma czeska nawigze kontakt
z producentami smoty drzewnej. P/13131/46/ID.

Rézne. Firma z Indyj Holenderskich interesuje
sie importem plytek fajansowych do wyktadania po-
dtég i Scian, wyrobéw fajansowych sanitarnych, oraz
zamkow, klamek, rygli i okué¢ do drzwi i okien. —
P/13950/4T/ID.

Ptugi i kopanki. Angielska firma szyperska inte-
resuje sie nawigzaniem kontaktu z producentami ptu-
gow i kopanek t. zw. , Kaffir Hoes", celem reeksportu
na rynek Poinocnej Rodezji. P/13931/44/ID.

Ro6zne. Firma butgarska nawigze kontakt z pro-
ducentami wegla aktywnego i innych chemikalij.
P/14325/39/ID.

Ro6zne. Firma holenderska nawigze kontakt z eks-
porterami zapalniczek do papieroséw, lamp z urzadze-
niem do gazu naftowego wraz z koszulkami, celem re-
eksportu do Indyj Holenderskich. P/14365/4T/ID.

Czesci rowerowe. Firma afrykanska nawiagze kon-
takt z producentami. P/14926/45/ID.

Czesci aparatéow fotograficznych. Firma holen-
derska interesuje sie importem cze$ci aparatow foto-
graficznych, a mianowicie kartonowych wzglednie me-
talowych $cian (zewnetrzne pudto). P/14978/47/ID.

Chlorek bielagcy. Firma angielska interesuje sie
importem powyzszego artykutu. P/14977/47/ID.

Szkto ciete. Firma angielska nawigze kontakt
z producentami celem reeksportu do Kanady. —
P/14973/63/1D.

Szkto oSwietleniowe. Firma nawigze kontakt z pro-
ducentami szkta os$wietleniowego opalowego, kolorowa-
nego oraz biatego celem reeksportu do Afryki Potud-
niowej P/14972/63/ID.

Szkto do lamp naftowych. Firma angielska na-
wigze kontakt z producentami. P/14971/63/ID.

Termometry lekarskie. Istnieje mozliwo$¢ zbytu

tego artykutu na rynku greckim. — P/14992/59/ID.
Papier szmerglowy. Firma brazylijska nawigze
kontakt z producentami powyzszego artykutu. —
P/15125/95/1D.
Szklanki. Firma belgijska nawigze kontakt z pro-
ducentami. P/14935/3E/ID.

Art. dekoracyjne. Firma potudniowo-afrykanska
pragnie otrzymaé zastepstwo na artykuty dekoracyjne,

27 V 39 r. zmiany niektérych pozycyj taryfy celnej.
Zosta wniesiony projekt do ,Board of Trade“ o
zwolnienie od cta importowego przywozu methylaminu.

WEOSKIE POSIADLOSCI. W taryfie celnej dla
Wysp Egejskich podwyzszone zostatlo cto na drzewo
réznego rodzaju.

jak: kapy na t6zka, narzuty, serwety na stoty, materia-
ty meblowe w réznych gatunkach i deseniach, koronki
w tanszych gatunkach oraz koce. P/14492/46/M.

Obuwie skdrzane. Firma kanadyjska interesuje sie
importem z Polski obuwia skdrzanego i prosi o oferty
w dolarach cif Montreal. P/12593/22/M.

Kapy i obrusy. Firma kanadyjska poszukuje kon-
taktow z eksporterami polskimi wymienionych arty-
kutéow. P/13186/46/M.

Szpagat. Firma indo-holenderska poszukuje do-
stawcOw tego artykutu, ktédry impregnuje smotg i sprze-
daje do sklepoéw detalicznych. P/12245/4.T./IM.

Czysciwo. Administracja potudniowo-afrykanskich
kolei i portéw ogtosita przetarg na dostawe 763 ton
czy$Sciwa bewatnianego i 156 ton czySciwa wetnianego,
z terminem skiadania ofert do 8 sierpnia r. b.

P/13878/3.B./M.

Kostiumy kapielowe itd. Firma angielska pragnie
importowaé¢ na wtasny rachunek rézne artykuty w tan-
szych gatunkach dla tancuchowych doméw towarowych,
w szczegblno$ci kostiumy kapielowe, pokrycia na po-
duszki, serwety ,chenille* oraz r6zne artykuty galan-
teryjne. P/13166/54/M.

Szpagat. Firma angielska poszukuje dostawcéw
szpagatu dla swoich klientow w Rangoon. P/13936/59/M.

Popelina koszulowa. Angielskie przedsiebiorstwo
konfekcyjne pragnie importowaé¢ z Polski popeling do
wyrobu koszul, pizam itp. bielizny. P/13937/46/M.

Przetarg. W Grecji ma by¢ ogtoszony przetarg
na milion metréw tkaniny oponowej nieprzemakalnej,
bez impregnacji, o szerokoSci ca. 79-80 cm, wedtug
probki, znajdujacej sie w P. I. E. P/13962/46/M.

Obuwie. Firma angielska pragnie zakupywaé¢ w
Polsce obuwie gumowe oraz pantofle ranne filcowe i
skdrzane, dotychczas sprowadzane z Czecho-Stowacji.
P/14054/64/M.

Grzyby. Firma importowa w Kanadzie interesuje

sie importem z Polski grzybow w rdznej postaci.
E/10274/37/H.

Rézne. Firma agenturowa w Egipcie interesuje
sie importem z Polski artykutéw kosmetycznych, toale-
towych i szkta fantazyjnego. E/14513/22/H.

Ro6zne. Firma szwedzka nawigze kontakt z pro-
ducentami przewodéw elektrycznych, kabli, chodzi
specjalnie o lakierowane przewody do samochodéw oraz
higieniczne wyroby gumowe. P/13324/4D/ID.

Rézne. Firma-eangielska nawigze kontakt z eks-
porterami kielni tréjkatnych, akcesoriow rowerowych
jak tancuchy, kota, osie oraz trgbki rowerowe zrobione
z cienkiej blachy zelaznej. P/13449/44/ID.



Kadm. Firma angielska interesujg sie importem
powyzszego artykutu. P/13881/43/ID.

Przedstawicielstwo. Firma litewska pragnie uzy-
ska¢ przedstawicielstwo fabryki wyrobéw zelaznych,
porcelanowych, kamionkowych, wanien i piecy kapie-
lowych, naczyhn kuchennych, garnkéw z lanego zelaza.
P/ID.

Rézne. Firma agenturowa z Algieru interesuje sie
importem topat, patelni Zzelaznych, kociotkdow, tyzek,
gwozdzi szewckich. P/13943/44/ID.

Rézne. Firma z Batawii interesuje sie importem
rezerwoaréw zelaznych klozetowych, rur 43czacych,
anten radiowych i nalezagcych do nich akcesoriow.
P/13948/65/1D.

Miedlarki. Firma turecka nawigze kontakt z pro-
ducentami miedlarek. P/14246/45/1D.

Ro6zne. Firma z Batawii interesuje sie importem
litoponu, bieli cynkowej, siatek do lamp naftowych ga-
zowo-zarowych, papieru szmerglowego, obrabiarek do
metali. P/13948/65/1D.

Rézne. Firma z Kairu interesuje sie importem
otdwkéw wszelkiego rodzaju, papieru celofonowego,
kleju kostnego, latarni nie gasnacych na wietrze, ku-
btéw do wody z blachy galwanizowanej. P/14140/44/1D.

Szkto. Firma kanadyjska pragnie uzyskaé¢ przed-
stawicielstwo huty szkia o$wietleniowego na prawach
wytgcznosci. P/13135/63/1D.

Celofan. Firma egipska nawiagze kontakt z pro-
ducentami celofanu. P/12688/61/ID.

Wyroby gumowe. Firma angielska interesuje sie
importem obuwia gumowego i innych tanich wyrobow
gumowych. P/13166/54/1D.

Przetwory smolowcowe. Firma z Antwerpii na-
wigze kontakt z producentami, zwtaszcza firmie chodzi
o ,Bitum Oxyde“ (souffle).

SPRAWY PODATKOWE

=" M M 1IHIHy

POTRACENIE NALEZNOSCI ZA SWIADEC-
TWA PRZEMYSLOWE NA 1939 ROK ZE
SCALONEGO PODATKU OBROTOWEGO.

Przestarzata forma Swiadectw przemysto-
wych dla przedsiebiorstw przemystowo-han-
dlowych zostata zniesiona ustawg o podatku
obrotowym, obowigzujgcg od stycznia 1939 r.,
eo przyczynito sie znacznie do uproszczenia
techniki podatkowej. Nalezno$¢ za Swiadec-
twa przemystowe wkalkulowano w roku bud-
zetowym 1938/39 przewidywanych wpltywdéw
ze Swiadectw przemystowych, ustawodawca —
mimo wprowadzenia cd 1939 r. podwyzszo-
nych stawek podatkowych — utrzymat w tym
roku rowniez pobor optat za Swiadectwa prze-
mystowe ztym, ze naleznosé za Swiadectwa zo-
stanie potragcona z zaliczek wzglednie wymia-
ru podatku obrotowego za 1939 r., uiszczonego
przez osoby, optacajace podatek obrotowy.

Jednak ani przepisy ustawy o podatku
obrotowym ani rozporzadzenie wykonawcze
nlie podajg sposobu, w jaki majg otrzymadé
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ROzne Firma z Indyj Holenderskich interesuje sie
importem korkéw natryskowych oraz buteleczek do
perfum. P/13304/63/1D.

Stopy dla odlewni. Firma argentyrfiska nawigze
kontakt z producentami stopéw dla odlewni jak np.
zelazo manganowe, krzemowe, chromowe i fosforowe.
P/13311/43/ID.

Wyroby porcelanowe i szklane. Firma niemiecka
nawigze kontakt z producentami powyzszych wyrobow
celem reeksportu do Australii. P/13577/4c/ID.

Przetarg. Urzad Unii Afryki Potudniowej ogtosit
przetarg na dostawe farb wodnych. Termin przetargu
uptywa z dn. 12 6 br. Warunki przetargu do przejrzenia
w P. I. E. godz. 8—10. P/ID.

Chemikalia. Firma peruwiafnska nawigze kontakt
z producentami weglanu sodu, bieli cynkowej,

P/13577/4C/ID.

Melasa. Firma holenderska zapytuje o dostawcow
tego artykutu. R/12348/38/S.

Ro6zne. Firma handlowa w Andorze pragnie impor-
towa¢ z Polski rézne artykuty spozywcze, miedzy inny-
mi za$ miéd w blaszankach i owoce suszone.

R/12350/4.S/S.

Mleko zgeszczone. Powazna firma importowa w
Indiach Bryt. pragnie wej$¢ w kontakt z polska wyt-
wadrnig mleka zgeszczonego (skim milk powder).

R/12579/78/S.

Wyttoki buraczane. Firma w Stanach Zjedn. in-

teresuje sie importem wymienionego artykutu.

R/12915/38/S.
Cebula. Importem tego artykutu zainteresowata
sie firma angielska. R/13938/25/S.

Wystodki buraczane. Firma importowa holender-
ska zajmujaca sie importem wymienionego artykutu
pragnie nawigza¢ stosunki handlowe z rynkiem polskim.

R/13889/38/S.

zwrot swej naleznosci za $wiadectwa przemy-
stowe przedsiebiorstwa, sprzedajgce towary,
podlegajgce scalonemu podatkowi obrotowe-
mu. Przedsiebiorstwa te optacajag bowiem po-
datek obrotowy za pos$rednictwem wytwdrcy
danego produktu. Niepotrgcenie naleznosci za
wykupione przez nie Swiadectwa przemystowe
spowodowatoby podwdjne obcigzenie tych
przedsiebiorstw: raz z tytutu Swiadectw prze-
mystowych, a drugi raz z tytutu ekwiwalentu
za zniesione Swiadectwa, zawartego w podwyz-
szonych stawkach.

Celem unikniecia podwojnego opodatko-
wania, Zwigzek lzb Przemystowo-Handlowych
R. P. wystgpit do Ministerstwa Skarbu z wnio-
skiem o jednakowe traktowanie przedsie-
biorstw dokonywiujacych obrotow towarami
podlegajgcymi  scalonemu podatkowi, jak
i optacajacymi podatek obrotowy w zwykiej
formie oraz o przyznanie im zwrotu naleznosci
za Swiadectwa wzglednie zarachowanie jej ja-
ko nadptaty.



KWALIFIKACJA KSIAG PRZEZ WLADZE

ODWOLAWCZA.

W mysl art. 115 ordynacji podatkowej (Dz.
U. R. P.z1936r. Nr 14, poz. 134) wtadza odwo-
tawcza przy rozstrzyganiu odwotan od wymia-
ru podatkéw nie zwigzana ani orzeczeniem
wiadzy wymiarowej, anii tez wnioskiem tej
wiladzy, a wiec wtadna jest oprze¢ orzeczenie
swoje co do prawidtowosci ksigg na powodach,
ktére nie byty objete orzeczeniem witadzy wy-
miarowej.

Wedtug motywéw wyroku Najwyzszego
Trybunatu Administracyjnego z dnia 1 IX
1938 r. L. Rej. 5228/36 zasady prawidtowego
postepowania w zwigzku ze specjalng ochrong
prawng, jakiej doznajg ptatnicy powotlujacy
sie na prawidtowe ksiegi handlowe, wymagaja,
aby stan faktyczny, powotany przez wiadze
odwotawczg na uzasadnienie nowego powodu
dyskwalifikacji ksigg, ustalony zostat w toku
prawidtowego postepowania, a wiec przy
udziale ptatnika.

Ponadto w motywach wyroku z dnia 6 1l
1939 r. L. Rej. 2970/36 N. T. A. ustalit zasade,
iz wtadza odwotawcza, wysuwajgc nowe przy-
czyny dyskwalifikacji ksigg, nie moze pozba-
wi¢ ptatnika prawa obrony w postepowaniu
administracyjnym przez podanie przyczyn
odrzucenia ksigg dopiero w orzeczeniu odwo-
tawczym.

KARNE ORZECZENIE ZAOCZNE ZA PRZE-

STEPSTWO PODATKOWE.

Niestawienie sie obwinionego za przestep-
stwo podatkowe — bez dostatecznego usprawie
dliwienia — celem przestuchania, pocigga w
mysl przepisdw ordynacji podatkowej (Dz. U.
R. P. z 1936 r. Nr 14, poz. 134) ten skutek, ze
orzeczenie karne zapada zaocznie.

Wedtug pogladu N. T. A. wyrazonego w
motywach wyroku z dnia 6 Il 1939 r. L. Rej.
5007/37, rowniez zaoczne orzeczenie karne mu-
si czyni¢ zado$¢ postanowieniom art. 199 ordy-
nacji podatkowej, a wiec zawiera¢ tez odpo-
wiednie uzasadnienie, w ktdrym nalezy przed-
stawi¢ stan faktyczny, zebrane $rodki dowodo-
we oraz okolicznosci tagodzace i obcigzajace.
Przedstawienie bowiem w uzasadnieniu zebra-

SPRAWY SOCJALNE

UBEZPIECZENIE PRZY ZWOLNIENIU BEZ
WYPOWIEDZENIA.

W mys$l art. 7 ust. (3) rozporzadzenia o
ubezpieczeniu pracownikéw umystowych (Dz.
U. R. P. Nr 106 poz. 911 z 1927 r.), pracownika
nie wykonywujgcego faktycznie czynnosci
stuzbowych uwaza sie za pozostajgcego w za-
trudnieniu — a wiec i za podlegajacego obo-
wigzkowi ubezpieczenia — tak dlugo, jak
dtugo otrzymuje od pracodawcy wynagrodze-
nie lub ma prawo do wynagrodzenia.

nych $rodkow dowodowych konieczne jest
zwtaszcza w przypadku, gdy spor toczy sie
0 obowigzek podatkowy wzglednie o jego roz-
ciagtos¢, gdyz wtedy ciezar dowodu spada na
wiadze.

Jak wynika z treSci orzeczeh karnych w
konkretnch sprawach (w sprawie nabycia
przez ptatnika niewtasciwych Swiadectw prze-
mystowych za kilka lat), orzeczenia te nie wy-
kazywaty zebranego przeciw skarzgcemu ma-
teriatu dowodowego. Wtadza pozwana (izba
skarbowa jako wtadza odwotawcza od orze-
czenia urzedu skarbowego) z uwagi na odno$-
ny zarzut odwotania powinna byta zatem albo
uzupetni¢ odpowiednio tres¢ tych orzeczen w
toku postepowania odwotawczego, albo co naj-
mniej wyjasni¢ w orzeczeniu odwotawczym,
jak sie ustosunkowata do odnos$nego zarzutu
odwotania. Zaniechanie jednego i drugiego
stanowi wadliwo$¢ postepowania.

DYSKWALIFIKACJA KSIAG HANDLO-
WYCH.

Wedlug motywow orzeczenia Najwyzsze-
gorTrybunatu Administracyjnego z dnia 20 |
1939 «. £. Rej. 3033/36 niemoznos$¢ lub trud-
no$¢ wpisania pewnych zasztosci do ksigg we
wilasciwym czasie z przyczyn wewnetrznych,
a choéby nawet przeoczenie, usuniete po jego
dostrzezeniu przez dokonanie uzupetniajgcego
wpisu, .nie moze samo przez sie uzasadni¢ uzna-
nia ksigg za nieprawidtowe, a tym bardziej

catkowitego ich pominiecia jako srodka dowo-
dowego'.

DOWODY KSIEGOWANIA.

Pomocniczy dziennik czynnosci, chocbhy
zawierajacy wszystkie istotne dane dla kazdej
transakcji zakupu nie moze zastgpi¢ rachun-
kow. W mys$l bowiem ogélnych zasad buchal-
terii wszelkie zapisy do ksigg powinny sie
opiera¢ z reguty na dokumentach zewnetrz-
nych w oryginale lub odpisach, a w wyjatko-
wych tylko przypadkach na dokumentach wy-
stawionych przez przedsiebiorstwo czyli na t.
zw. dokumentach wewnetrznych (wyrok N. T.
A. zdnia 16 XI1 1938 r. L. Rej. 1186/37).

Sad Najwyzszy lzba Cywilna w orzecze-
niu z dnia 2 1X 1938 r. L. C. I. 2319/37 orzek}, iz:

1) Wynagrodzenie, nalezne pracownikowi
nie za prace, lecz tytutem odszkodowania za
zwolnienie go bez zachowania terminu wypo-
wiedzenia, nie podlega przepisowi art. 7 ust. 3
rozporzadzenia o ubezpieczeniu pracownikdw
umystowych.

2) Rozwigzanie umowy o prace nastepuje
z dniem zwolnienia pracownika, nie za$ do-
piero z uptywem okresu wypowiedzenia.
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OBOWIAZEK UBEZPIECZENIA AQENTOW
HANDLOWYCH I AKWIZYTOROW.

Akwizytor jest tylko wtedy pracownikiem,
gdy zalezy stuzbowo od pracodawcy co do
czasu, miejsca i sposobu S$wiadczenia pracy
i gdy w wyniku odptatnego pozbycia samej
pracy, gospodarczy jej rezultat idzie na ra-
chunek pracodawcy, nie majgc istotnego wpty-
wu na naleznosci umowne akwizytora. (Z orze-
czenia Sadu Najwyzszego lzby Cywilnep z
dnia 6 1X 1938 r. L. C. Il 147/38).

L Za istotng ceche, odrdzniajagcg samoi

nego, niezaleznego agenta handlowego od pra-
cownika zatrudnionego przez firme, uwazaé
nalezy moment zaleznosci faktycznej danej
osoby jako pracownika, od firmy, jako praco-

dawcy w zakresie przedmiotu, rozmiaru, czasu,
miejsca i sposobu wykonywania pracy, uwi-
doczniajacy sie w obowigzku pozostawania tej
osoby w gotowosci wykonywania poszczegdl-
nych zlecen pracodawcy w granicach zakre-
Slonych urnowg, przy Czym, jezeli ustalenie
istnienia lub nieistnienia momentu zaleznosci
nie jest mozliwe na zasadzie samej umowy,
nalezy wzig¢ pod uwage catoksztatt okolicz-
nosci konkretnego' przypadku.

2. Pobieranie prowizji od transakcji
sfwierdza jeszcze, ze dana osoba jest samodziel-
nym agentem handlowym, jako tez nie wytgcza
istnienia zaleznosci stuzbowej. (Z wyroku Naj-
wyzszego Trybunatu Administracyjnego z dnia
7 X 1938 r. L.' Rej. 425/36).

SPRAWY KOMUNIKACYJIJNO-TARYFOWE

POLACZENIE LOTNICZE GDYNIA -- WAR-
SZAWA — BUDAPESZT — WENECJA —
RZYM.

Dnia 14 czerwca br. podjeta zostata przez
Polskie Linie Lotnicze ,Lot* tgcznie z wioskim
towarzystwem ,.Avio Linee Italiane” komuni-
kacja na trasie Gdynia — Warszawa — Bu-
dapeszt — Wenecja — Rzym. Komunikacja
ta utrzymywana bedzie przy pomocy l6-osobo-
wej maszyny ,Douglas D. C. 2“. Czas prze-
lotu z Gdyni clo Rzymu z pétgodzinnymi po-
stojami po drodze trwa od godz. 8,00 rano do
17,20. Cena biletu z Gdyni do Rzymu wynosi
375,— zt, powrotnego 10% mniej.

Nowa linia lotnicza stanowi najlepsze po-
taczenie Battyku z morzem Srodziemnym.

AGENTURY POLSKICH

ODPRAWA POCZTY ZAMORSKIEJ ZA CZAS
OD 14 VI DO 6 VII 1939 R.

a) do Ameryki Po6tnocnej.

Data . Przyjazd
odpra Z portu Statkiem ~ Ostateczny iRl o
wy New-Yorbu
14 VI Cherbourg Hambourg 22 V11— 22.15 23 VI
18 VI le Havre Normandie 18 VI — 22.15 26 VI
20 VI Gdynia Batory 20 VI— 17.00 30 VI
22 VI Cherbourg Bremen 22 VI — 22.15 29 VI
26 VI . Queen Mary 26 V11— 2215 3 VI
29 VI Europa 29 VI— 2215 6 VII
1 VIl Gdynia Pitsudski 1 VII— 17.00 11 VIl
3 VIl le Haure Normandie 3 VII— 2215 10 VIl
4 VIl Bremenhauen Deutschland 4 VIl— 22.15 14 V11
6 VII Cherbourg Aquitania 6 VII— 22.15 14 vl
b) do Ameryki Potudniowep do Rio de
17 VI Gdynia Sobieski 17 Vv 1— 13.00 Ja3nevl{?
21\l Cherbourg Alcantara 21 VI — 22.15 8 VII
26 VI Genoua Conte Grande 25 VI — 2215 12 VII
1 VI Hamburg Cap Arcona 1 VIl— 2215 17 VI
5 VII Napoli Oceania 4 VIl— 22.15 20 V11

LINI) ZEGLUGOWYCH

1 POLSKICH ARMATOROW W GDYNI

o Siedziba L .
Linia lub armator gtéwna Makler — przedstawiciel w Gdyni
Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe S. A.
(Gdynia-Arngrica Line) Warszawa Gdynia—Ameryka L. Z,

Linia Poinocno-Amerykanska

(New York Serviee) o5
Linia Poludniowo-Amerykanska

(South Amer. Service) ”
Linia Meksykanska (Gulf Service) 5
Linia Palestynska (Palestine Line) ”

Polsko-Brytyjskie Tom. Okretowe S. A.

Biuro Portowe )
Gdynia—Ameryka L. Z,
Biuro Portowe

Rothert & Kitaczycki

Polska Agencja Morska

Gdynia—Ameryka L. Z,
Biuro Portowe

(,,Polbryf) Gdynia LPolbryt"
Linia Gdansk-Gdynia-Hull »
Linia Gdynia-Le Havre u
Linia Gdansk-Gdynia-Londyn Gdynia

ni



Linia lub armator

Polsko-Skandynawskie Toro. Transpor-

~ towe (,,Polskarob*®)

Zegluga Polska S. A.

Linie Finlandzkie

Linia Potudniowo-1"finlandzka
(réwniez do Tallina)

Linia Zachodnio-Finlandzka

Linia Gdynia-Gdansk-Antwerpia

Linia Gdynia-Gdansk-Hamburg-
Gandawa

Linia Gdynia-Gdansk-Ktajpeda-Ryga

Linia Gdynia-Gdansk-Rotterdam

Linia Italska

Linia Lewantyriska

Linie Szwedzkie

Linia Wschodnio-Szwedzka

Linia Zachodnio-Szwedzka

Battycka Spotka Okretowa

Siedziba

gtdwna

Gdynia

Makler — przedstawiciel w Gdyni

,Polskarob®
Zegluga Polska

99

Rnthertgg& Kitaczvcki
Polska Agencja Morska

M. Cedro i Ska

Przedsiebiorslwo w Gdansku

Danziger Seetransport

Gdansk

Polska Agencja Morska

AGENTURY ZAGRANICZNYC:h armatorow
| LINIJ REGUL.ARNYCH W GDYNI

Linia lub armator

Aarbus Shipping (Ejnar Nygaard)
Alfred Holt & Co

Aluminium Line

American Caribbean Line
American Merchant Lines

American Republics Line
American Scantic Line
Anglo Raltic Line

Antti Wihuri
Argo Reederei A. G.

Raltic Line

Relba Line

Det Bergenske Dampskibsselskab
Black Diamond Lines

Blue Star Line

Rorlin Bersen & Co

Booth Line Steamship Co Ltd.
British India Steam Navigation Co
Broclebanks Weil Line

Brostrom & Co
Buli Insutar Line
Bullard King Co Ltd.

Siedziba

gtowna

Aarhus
Liverpool

New Orleans

New York

99

New York
Londyn

Helsinki
Bremen

Malmé
Antwerpia
Bergen
New York
Londyn

Goteborg
Liverpool
Londyn

99

Goteborg
New York
Londyn

Makler — przedstawiciel w Gdyni

F. G. Reinhold

Polska Agencja Morska

.Bergtrans®

American Scantic Line

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

American Scantic Line

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

Behnke & Sieg

Ferd. Prowe

,,Bergtrans“

Behnke & Sieg

.Bergtrans*

,,Bergtrans*

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

.Bergtrans®

Polska Agencja Morska

»~Polbryt“/, Bergtrans*

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

.Bergtrans®

.Bergtrans"

Polska Zjednoczona Korporacja

Battycka
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Linia lub armator

Canadian Pacific Railways Co

Chargeurs Reunis

Commonwealth & Dominion Lilie
Compagnie Generale Transatlantigue
Cunard White Star Line

Cume Line
Danzig-Gdynia-Finland Linjen
(Antti Wiliuri)

Det Forenede Damp. Selskab

Det Oestasiatiske Compagni A. S.
Deutsch-Finnische Linie

Deutsche Ostafrika Linie

Egon Rederi A. B. (Egon Linie)
Elder Dempster Lines

Ellerman & Bucknall Steamship Co
Idem: linia Dalekiego Wschodu
Idem: linia Afrykanska

Ellerman’s Wilson Line Ltd.

Ernst Russ Reederei

Finland Syd-Amerika Linien

Finska Angfartygs A. B.

brenek Line

Fruit Express Line

Furness Bermuda & West Indies Line
Furness, Withy & Co Ltd.

H. M. Cehrekens
Geral Line
Glen Line

Grace Line

Grace Line: Carribean Service

Gribel Rud. ( lir.

Gulf-Gdynia Line (Willi. Wilhelmsen,
Svenska Amerika-Mexico Linien)

Gunstein Stray & Son (Yore Line)

Hawaian Line dla Europy:
Hamburg Amerika Linie (HAPAG)

Hansa D. D. G.
Hanseatische Reederei A. G.
Holland Australie Lijn
Holland Britisch Indien Lijn
Holland Amerika Lijn
Holland Afrika Lijn

A. Holt & Co

H. C. Horn

lek Johannes
Interocean Line

Jamaica Banana Producers Steamship Co
James Currie
Johannes lek
Johnson Line
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Siedziba
gtéwna

Montreal

Paryz
Londyn
Paryz
Liverpool
Leith

Helsinki
Kopenhaga

Hamburg

55

Limhamn
Liverpool
Londyn

55

Han’slsburg

Helsinki

Paryz
Oslo

New York
Liverpool

Hamburg
Lizbona
Londyn

New York
Stettin

Oslo/Goteborg

Farsund

Liyerpool
Hamburg

Bremen

Rotsierdam

55

Amsterdan
Liverpool
Hamburg

Bergen

Londyn
Leith
Hamburg
Stockholm

Makler — przedstawiciel w Gdyni

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

Polska Agencja Morska

Rummel & Burton

Polska Agencja Morska

Rummel & Barton

F. G. Reinhold

Behnke & Sieg

F. G. Reinhold

Polska Agencja Morska
F. G. Reinhold

M. Z. Cedro i Ska

Behnke & Sieg

~Bcrgtrans®

Polska Agencja Morska
Polska Agencja Morska
~Polbryt"”

~Polbryt®

,Bergtrans“/F. G. Reinhold

»Bergtrans®

Zegluga Polska

Polska Agencja Morska
.Bergtrans®

Polska Agencja Morska
Reinhold

F. G. Reinhold/,Bergtrans*

Rummel & Barton

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

American Scantic Line

Polska Agencja Morska

Prowe/F. G. Reinhold

,,Bergtrans*
Polska Agencja Morska

Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe
import: Behnke & Sieg

eksport: M. Z. Cedro i Behnke & Sieg
Rothert & Kitaczycki

Polska Agencja Morska

Pétnocne Tow. Transportowe
Pdétnocne Tow. Transportowe

Aug. Wolff

Rothert & Kitaczycki

Polska Agencja Morska

Ferd. Prowe

F. G. Reinhold
Rummel & Burton

.Bergtrans®

F. G. Reinhold

F. G. Reinhold

Oceaniczna Agencja Okretowa



Linia lub armator

Koninklijke Hollandsclie Lloyd
Koninklijke Nederlandsche Stooinb. M.
Knutsen Lineg

La Costiera Soc. An. di Nayigazione

J. Lauritzen

Leith Hull & Hamburg Steam Packet Co
(James Currie)

Lykes Bros Steamsliip Co

Mac Andrews & Co

Maersk Antwerp Poland Line
(A. P. Molier)

Mathies Reederei

Moormack Culf Line

Moormack Lines

Munargo Line

Natal Line (Bullard King Co Ltd.)

Nederlandsche Stoonw. Maatscbappij
,Oceaan"

N. Y. Stoomyaart Maatschappij
»Nederland"

Neptun Darnpfschiffahrts-Ges.

New York & Cuba Mail Steamsliip Co

New York & Porto Rico Line

Nippon Yusen Kaisha

Norddeutscher Lloyd

Nordstjernan Rederiaktiebolaget

Norske Amerika Linje

Nygaard Ejnar (Aarlius Line)
Norske Syd-Amerika Linje
Oldenburg Portugesische D. R.
Oranje Lijn, Anthony Yeder
Fred Olsen & Co

Osaka Shosen Kaisha

Det Oestasiatiske Compagni

Panaman Railroad Steamship Line
Peninsular & Orient Steam Nav. Co
Port Line Ltd.

Robert M. Sloman jr.
N. V. Rotterdamsche Lloyd
Rudolf Christian Gribel

Sartori & Berger
Scandinavian”American Line
Seatrain Lines

Det Skandinaviske Ostafrika Linje
Rob. M. Sloman jr.

Det Stavangerske Damskibsselskab
Strick & Ellerman Line (zatoka Perska)
Svenska Amerika Linjen

Svenska Amerika Mexico Linjen
Svenska Lloyd Rederi A. B.
Syenska Ostasiatiska Kompaniet
Syenska Orient Linien

Siedziba
gtowna

Amsterdam

5]

Haugesund

Genua
Kopenhaga

Leith

New Orleans

Londyn

Kopenhaga
Hamburg
New York

55

55

Londyn

Amsterdam

55

Bremen
New York

Tokio
Bremen
Stockholm
Oslo

Aarlius
Oslo
Hamburg
Rotterdam
Oslo

Tokio
Kopenhaga

New York
Londyn

55

Hamburg
Rotterdam
Stettin

Hamburg
Kopenhaga
New York
Oslo
Hamburg
Stayanger
Londyn
Goteborg

Makler — przedstawiciel w Gdyni

F. G. Reinhold
F. G. Reinhold
.Bergtrans®

M. Z. Cedro i Ska
Polska Agencja Morska

F. G. Reinhold
Polska Agencja Morska

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

.Bergtrans®

Ferd. Prowe i ,.Bergtrans“
American Scantic Line
American Scantic Line
Polska Agencja Morska

Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

Polska Agencja Morska

Polska Agencja Morska
Aug. Wolff

Polska Agencja Morska
Polska Agencja Morska
Rummel & Burton
Ferd. Prowe
Oceaniczna Agencja Okretowa
»Bergtrans®
,.Bergtrans®

F. G. Reinhold
»Bergtrans®
»Bergtrans®
.Bergtrans®
~Bergtrans"

Rummel & Burton
Polska Agencja Morska

Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe

~Polbryt”
Rummel & Burton

.Bergtrans®
Polska Agencja Morska
F. G. Reinhold

Behnke & Sieg
F. G. Reinhold
American Scantic Line
,.Bergtrans“
.Bergtrans®
~Bergtrans®
»Bergtrans*
»Bergtrans*
»Bergtrans*
.Bergtrans®
,.Bergtrans*
»Bergt.rans*



Linia lub armator

Tallinna Laevaiihisus

Torm Line A. B.
Transatlantic Rederi A. B.

Union Castle Line
United Baltic Corporation Ltd.

United Frnit Company
United States Lines

Yore Line

West Coast Line

Wilh. Wilhelmsen

Woermann Linie A. G.

Ward Line (N. York & Cuba Mail)

Siedziba

Makler — przedstawiciel w Gdyni

gtowna
Tallin Rothert & Kitaczycki
Kopenhaga Rummel & Burton
Goteborg .Bergtrans®
Londyn Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka
Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka
New York Polska Agencja Morska
Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka
Farsund Polska Agencja Morska
New York Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe
Oslo ,Bergtrans*
Hamburg M. Z. Cedro i Ska
New York Polska Agencja Morska

AGENTURY ZAGRANICZNYCH PRZEDSIEBIORSTW

KOLEJOWYCH W

Nazwa linii

Baltimore & Ohio Railroad Co, Ltd.
Canadian National Railways
Canadian Pacific Railways

Illinois Central System dla Europy
PennsyLania Railroad
Missouri. Pacific Lines

Norge-s Statsbaner

PRZETARGI
— MBBM —
PRZETARGI DYREKCJI OKREG. KOLEI

PANSTW. W TORUNIU.
na dzien 23 czerwca 1939 r. — nr V/39/1/39.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Toru-
niu (Wydziat Zasobéw) uprasza o ztozenie ofert na do-

stawe:

GDYNI

Sg;f(;jvilnbaa Przedstawiciel w Gdyni

Baltimore Polska Agencja Morska i Gdynia-
Ameryka L. Z, Biuro Portowe

Montreal Polska Agencja Morska i Gdynia-
Ameryka £. Z, Biuro Portowe

Montreal Polska Zjednoczona Korporacja
Battycka

Londyn J. H. Bachmann

New York American Scantic Line

New Orleans ~Bergtrans"

Oslo »Bergtrans"

grub.

1) 260 kg skéry faledrowej juchtowej zéttej 2 mm
(cate sztuki),

2) 665 kg skdéry mastrykowej w kruponach 4 —-6

mm grub.

3) 840 kg skory pasowej w krupon. 5—6 mm grub.,

4) 85 kg trokéw surowcowych.

1) 1400 m ptdtna brezentowego szarego na opony
nieimpregnowanego,

2) 100 m pidtna brezentowego szarego na opony
impregnowanego,

3) 2600 m ptdtna Inianego tapicerskiego Il gatun-
ku rzadkiego,

4) 900 m pitétna Inianego niebielonego szarego.

Dostawa partiami pozycji 1, 2i 4 wg wzorbéw, poz.
3 wg warunkéw technicznych M. K. z dnia 12 X 1929 r.
i wzoru.
Nr Y-39/2/39.
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Dostawa partiami, pozycji 1 wg wzoréw, poz. 2, 3
i 4 na podstawie warunkéw technicznych M. K. z dn.
6 XIlI 29 r. i wzorobw. Wzory stuza do ustalenia tych
cech, ktére warunki techniczne nie przewiduja,
na dzieh 27 czerwca 1939 r. — Nr V. 40/1/39.

1) 27750 szt. siatek zarowych do lamp gazowych P2,
2) 16000 sz. siatek zarowych do lamp gazowych P3,
3) 300 szt. siatek zarowych normalnych stojacych.

Dostawa partiami poz. 1i 2wg tymczasowych wa-

runkdéw technicznych i rysunku nr A4-74, a poz. 3 na
podstawie wzoréw.



Nr v-40/2/39.

Drutéw stalowych czarnych do wyrobu sprezyn,
drutéw zelaznych niezarzonych i drutéw do spawania
— taczna waga okoto 5000 kg, pozycji 14.

Przed przetargiem nalezy przesta¢c po 2 wzory
z kazdego oferowanego materiatu wg wzoréw.

Oferty nalezy sktada¢ oddzielnie dla poszczegdl-
nych przetargéw w kopertach zalakowanych z poda-
niem nr. przetargu i rodzaju materiatu, do godz. 11
Wyzej wyszczeg6lnionych terminéw do skrzynki znaj-
dujacej sie w holu gmachu Dyrekcji, lub przestac
poczta.

Na kopertach nie nalezy umieszcza¢ ani imienia
i nazwiska, ani adresu Firmy.

Waznos$¢ ofert zastrzega sie do 1 VIII 39 r.

W ofercie nalezy poda¢ ceny state w ztotych fran-
co lub loco z opakowaniem, oraz termin dostawy po-
szczegblnych partyj.

Otwarcie ofert odbedzie sie o godz. 11 wyzej po-
danych termindow.

Do ofert nalezy dotaczy¢ pokwitowanie kasy na
ztozone wadium w wysokosci 5% warto$ci oferowanego
materiatu.

WEZWANIE PRZETARGOWE C. B. Z. M. K. P.

W WARSZAW IE.

Przetarg 17/39.

Centralne Biuro Zaopatrzenia Materiatowego K. P.
w Warszawie, ul. Boi. Prusa 1 wzywa do sktadania
ofert na dostawe:

1) 8300 m pluszu wetnianego kolejowego w
rze tygrysim o szeroko$ci 137 cm bez krajek i 141 cm
z krajkami wg warunkéw technicznych P. K. P. Nr MZ

HANDEL | PRZEMYSt RYBNY

SYTUACJA W NASZYM RYBOLOWSTWIE
MORSKIM.

Potowy dorszy, uprawiane przez naszych
rybakéw w poblizu wyspy Bornholm zostaty
ostatnio przerwane, gdyz Chtodnia w gdyn-
skim porcie rybackim jest nimi przepetniona
i nie ma zupetnie miejsca na magazynowanie
ryb w stanie zamrozonym. Tylko od czasu do
czasu wyjezdzajg tam na potowy polscy ryba-
cy, dowozagc niewielkie transporty dorszy na
pokrycie doraznego zapotrzebowania na nie.
W ciagu ubiegtego tygodnia dowieziono w ten
sposéb okoto 500 cetnaréw dorszy, ktére cze-
Sciowo zostaty zamrozone.

Kampania produkcji filetdw rybnych
z dorszy zostata ostatecznie zakohAczona. Ogo-
tem wyprodukowano okoto 66.000 jednokilo-
gramowych kostek filetdw dorszowych, co oz-
nacza nadwyzke w stosunku do r. 1938 o 30%.

W handlu rybno-$ledziowyim panuje sta-
gnacja. Nieznaczne obroty zanotowano jedy-
nie w Swiezych rybach. Na potrzeby rynku
wewnetrznego sprowadzono ostatnio niewiel-
kie ilosci leszczy, importowanych czesSciowo
z Finlandii i czesciowo z Niemiec.

IX 902/44 z dnia 27 Il 1937 r. w zwojach od 25 m do
35 m. Ceny nalezy poda¢ za 1 m loco wagon stacja
zatadowania z opakowaniem. Wadium 5% oferowanej
dostawy.

2) Drutu stalowego teletechnicznego ocynkowane-
go przwodowego $redn. 3 mm — 15280 kg, $redn. 4 mm
— 101000 kg, $redn. 5 mm — 500 kg oraz wigzatkowego
Sredn. 1 mm — 450 kg. $redn. 15 mm — 1500 kg,
Sredn. 2 mm — 2700 kg wg PN/PNT 401 z 1931 r.

Ceny nalezy poda¢ za kg loco Magazyn Zasobéw
st. Warszawa Gtéwna z opakowaniem.

Wadium 5% sumy oferowanej dostawy.

3) Przepon skérzanych do regulatoré6w gazowego
o$wietlenia wagonéw, wykonanych z najlepszej skory,
przy czym powinny byé elastyczne oraz byé dobrze skle-
jone z 2-ch skor strong mizdrowga do siebie o $rednicy:
$red. 175 mm — 35 szt.,, $red. 270 mm — 126 szt. $red.
275 mm — 60 szt. i $red 280 mm — 20 szt.

Do ofert nalezy dotgczyé wzér oferowanej przepo-
ny.

Ceny nalezy poda¢ za sztuke loco Magazyn Zaso-
béw na st. Warszawa Gtéwna z opakowaniem.

Wadium 5% sumy oferowanej dostawy.

Termin rozpoczecia przetargu godz. 11 dn. 27 czerw
ca 1939 roku.

Blizszych informacyj udziela w godzinach urze-
dowych Centralne Biuro Zaopatrzenia Materialowego
K. P. w Warszawie, ul. Boi. Prusa 1 gdzie mozna naby¢
lub przegladaé¢: warunki dostaw, wykazy ilosciowe, ry-

kobonki, ogdlne warunki przetargowe itp.

Przy zgtoszeniu nalezy powota¢ sie na numer prze-
targu.

NA WYBRZEZU

Z gdynskiego portu rybackiego wyptyne-
ty cztery statki S$tedziotéwcze, udajac sie na
potowy $ledzi na morze Po6inocne.

NOTOWANIA CEN SLEDZI |
MORSKICH.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono w
drugiej dekadzie czerwca br. nastepujgce ceny
w ztotych, franco wagon, port rybacki, za to-
war oclony.

SLEDZIE IMPORTOWANE

angielskie siabo solone maties-selected, large, me-
dium przecietnie 105— zt za 2/2

szkockie — twardo solone matfulls 90—95

INNYCH RYB

yarmuckie | trade Il trade
matfulls, matties 80,— 70—
smal matties 70,— 65—

holenderskie matfulls, smalmatties, matties 63,00—64,00

norweskie 5/600—6/700 8/1000— 10/1200
sloe rok 1939 39—40 45—48

rok 1938 30—32
vaar 35—36 48—45
milehner 37— 39 -
sloe milch 40—42

40/500—50/600
krajane—Schneideheringe

islandzkie oryginalne

340/360—390/410

66— zt
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$ledzie mrozone importowane

norweskie — wyprzedane
angielskie za 100 kg — 44,— zi.
ryby Swieze — potowy wtasne za 50 kg

tupacze 23—25

dorsze mroz. duze, czyszczone bez gtéw, firma ,Po-
morze" — 23—25

dorsze mrozone $rednie, czyszczone bez gtéw in-
nych firm 20— 22

dorsze $wieze czyszczone, bez gtéw — 14

dorsze Swieze czyszczone z glowami — 9—1o.

PIERWSZY TRANSPORT MATIASOW AN-

GIELSKICH.

Dnia 13 czerwca rb. iprzybyt do portu ry-
backiego w Gdyni m/s ,Kemphan“, wytado-
wujgc z portu Stornway 2626/2 beczek matia-
sow angielskich, pochodzacych z tegorocznego
sezonu szkockiego. Sezon importu matiasow
rozpoczat sie w tym roku o wiele wcze$niej,

gdyz w ubiegtym roku pierwszy ich transport
przybyt do Gdyni okoto 20 czerwca. W celu
ustalenia cen na te $ledzie importerzy gdynscy,
bedacy odbiorcami transportu, odbyli wspdlng
konferencje, podczas ktorej okreslono prze-
cietng cene za 2/2 beczki na 105— zt

DOWOZY SLEDZI IMPORTOWANYCH.

Do gdynskiego portu rybackiego przyby-
ty ostatnio nastepujgce statki z transportami
$ledzi importowanych:

dnia 6 czerwca wytadowat s/s ,Diana*
z Norwegii 165/1 i 10/2 beczek $ledzi norwe-
skich oraz 147/2 skrzyn $ledzi mrozonych wagi
a 60 kg brutto; dnia 12 czerwca wytadowat
s/s ,,Heiio“ z Islandii 2600/1 beczek $ledzi is-
landzkich ze starych potowow; dnia 13 czerw-
ca wytadowat s/s ,,Kemptian“ z Anglii 2626/2
beczek matiasow angielskich, pochodzacych
z wczesnego sezonu szkockiego.

POLSKIE RYBOLOWSTWO SLEDZIOWE
W OPINII HOLENDERSKIEJ]

HOLANDIA NIE REZYGNUJE Z RYNKU ZBYTU W POLSCE

Znany amsterdamski organ gospodarczy
»In & Uitvoer" w wydanym ostatnio- numerze
holendersko - polskim, z posrdd szeregu zagad-
nien omawia takze wspdtprace Holandii i Pol-
ski w zakresie rybotdéwstwa $ledziowego. Kwe-
stie te wnikliwie naswietla przewodniczacy
Zjednoczonych Orgamzacyj Rybotdwczych w
Holandii Dr J. H. Kiewiet de Jonge w artykule
p. t Yan een Zeermeester en een leerling en
haring" — ,,0 mistrzu, uczniu i $ledziu'l

Enucjacja fachowca holenderskiego na temat
wspotpracy Holendréow z Polskg w zakresie or-
ganizacji jej potowow dalekomorskich $ledzi,
jak réwniez ocena wysitkdw polskich w zakre-
sie statego rozwoju tego rybotéwstwa ina morzu
Potnocnym, sa niezwykle trafne i dlatego po-
zwalamy sobie niektéry z nich zacytowac.

Dr Kiewiet de Jonge powotujgc sie na an-
gielskie zrodto p'. t. ,,Commercial Products of the
Sea" pidra Simmondsa cytuje nasamprzod
pewne dane z historii holenderskiego rybotow-
stwa $ledziowego. Ot6z wedtug tych danych,
holenderska -flota do potowoéw $ledzi -okoto roku
1650 liczyta 5,000 l-ugréw, rozporzadzajac zato-
ga 50.000 rybakéw. Pewnym jest, ze flota poto-
wow Sledzi wsréd bogactw Holandii zajmowata
w Owczesnych czasach tak powazng pozycje, ze
konflikty jakie sie wytonity z Anglikami w kwe-
stii  potowdw, staty sie powodem wybuchdéw
wojen miedzy Holandia a Anglia w poczatku
drugiej potowy XVII wieku. Jakkolwiek znacze-
nie floty rybackiej zmalato z -czasem, niemniej
przeto dzisiaj jeszcze rybotéowstwo w Holandii
stanowi wazne zrddto dobrobytu narodowego, cie-
szace sie pelnym zainteresowaniem Rzadu. We-
dlug -oficjalnych statystyk za rok 1937 warto$¢
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ogdlna przywozu ryb do Holandii wynosita okrg-
gte 20.00Q.GOO ifl. Prawie potowa tego przypada
na $ledzie.

,Doswiadczenia innych krajéw, potozonych
nad morzem Po6inocnym byty pod tym wzgledem
na ogoét réwnie korzystne.

Mitoda Rzeczpospolita Polska otrzymata po
wojnie Swiatowej whasne, bezposrednie potgcze-
nie z morzem Pdinocnym. Polska nalezaca od
-dawien -dawna do najwiekszych odbiorcow Sle-
dzia w Europie, nauczona szcze$liwym doswiad-
czeniem innych krajow, powzieta takze mysl
stworzenie wiasnej ifloty potowéw dalekomor-
skich. Bogactwa wolnych mérz sg przeciez dla
kazdego dostepne.

Realizacja planow budowy wtasnej floty po-
towéw dalekomorskich nastgpita, -0 ile sie nie
mylimy, w roku 1930. Fakt ten, naszym zda-
niem, bylby moze nastgpit rychlej, gdyby nie
trudnosci, ktore musiano pokona¢, a mianowicie:
z punktu widzenia eksploatacji — zbyt daleki,
dystans, dzielgcy Gdynie od miejsc potowdw na
morzu Péinocnym oraz brak doswiadczonych w
tej dziedzinie rybakdéw.

Obecnos$¢ polskich lugréw w czasie sezonu
w porcie Scheveningen a w sezonie 1938 r. tak-
ze w porcie we Vlaardmger — -dowodzi, ze roz-
wigzania trudnosci szukano w Holandii. W Pol-
sce wykazano tymczasem znajomos¢ historii po-
towow $ledzia. Uczy ona nas bowiem, ze Holen-
der Willem Buenekelszoon van Biervlit (wie$ po
tozona na potudnie od Rotterdamu) w XIV w.
wynalazt metode patroszenia $ledzi-a, dzieki
ktorej Sledz jako produkt zywnos$ciowy osigg"
nat wielki popyt.



Pod kierownictwem holenderskich mistrzow,
polska flota potowdw S$ledzi poczynita od roku
1930 widoczne juz postepy. roku 1938 flota
ta powiekszona zostata o dalszych 5 jednostek,
Dla kogos, kto widziat urzadzenia do pakowania
ilp. w Gdyni, nie ulega zadnej watpliwosci, ze
sprawa floty $ledziowej, majgca znaczenie dla
gospodarki kraju, zostata z tg sama energig
wprowadzona w czyn, z jakg wzieto do budowy
Gdyni. Mistrzowie wiec nie moga uskarza¢ na
brak checi u swoich uczniow.

W zasadzie jest mistrz tern wiecej zadowolo-
ny, im pilniejszy jest uczeA. Tak jest w zasadzie,
od ktorej w tym wypadku mamy do czynienia
z wyjatkiem — moéwiac to z calg otwartoscig, al-
bowiem mistrz stangt przed faktem za szybkiego
rozwoju ucznia co, ze zrozumiatych wgledéw, na-
pawa mistrza pewng obawa,

Holandia jest od dawien dawna wielkim
producentem $ledzi, zwtaszcza za$ krajem ekspor-
tujgcym S$ledzie. Poprzednio Polska byta jednym
z najwiekszych odbiorcow $ledzi w Europie, Dla
wszystkich zatem krajow, eksportujgcych Sledzie,
jest Polska bardzo waznym rynkiem zbytu. Teraz
wiec jest jasnym, ze znaczenie to zmaleje w mia-
re, jak bedzie wzrastata wiasna polska flota $le-
dziowa

I tutaj wiasnie tkwi bolgczka, jesli chodzi
0 uznanie holenderskiego mistrza dla pilnosci
polskiego ucznia.

Poprzednio podkreslaliSmy juz z naciskiem,
ze dazenie Polski w kierunku zbudowania wia-

0 WZMOZENIE SPOZYCIA DORSZA, POPU-

LARNEJ RYBY MORSKIE]J.

Ogo6lnie wiadomo, ze spozycie ryb mor-
skich w Polsce cechuje wraZzna jednostronnosé.
Nad wszystkimi ich gatunkami ma olbrzymia
przewage $ledz i to w jednej tylko postaci —
solonej. Powoduje to, obok braku zapotrzebo-
wania ina ryby Swieze z wiasnych potowow,
import Sledzi z zagranicy za wielomilionowe
kwoty.

Coprawda w ostatnich latach powstato w
Gdyni kilka towarzystw potowow dalekomor-
skich z wiasnymi flotyllami lugrow wzglednie
trawleréw, ktére czesciowo lub wytgcznie po-
tawiajg $ledzia. Potowy te jednak nie sg i za-
pewne w bliskim czasie nie bedg wystarcza-
jace, aby zaspokoi¢ zapotrzebowanie polskiego
rynku wewnetrznego w obecnych jego rozmia-
rach, zwtaszcza, ze eksploatacja obszaréw $le-
dziowych, z uwagi 'na odlegto$¢ 'Gdyni od
miejsc potowdw na morzu Péinocnym, jest dla
nas znacznie trudniejsza, niz dla flot rybackich
innych krajow — Anglii, Norwegii i Holandii,
sgsiadujacych bezposrednio z tymi obszarami
1 od dawien dawna na nich zadomowionych.
Stad tez praktycznie rzecz bioragc, na pewne
gatunki $ledzia zwitaszcza najlepsze, zagrani-
ca posiada monopol.

Niezaleznie od tego, gdy chodzi o wieksze
jednostki rybotéwcze t. j. trawlery, jest rzecza

snej floty do potowdw Sledzi nalezy uwazaé jako
rzecz zrozumialg. Holerzy sa za realni, zeby
na to patrze¢ inaczej. Zwazywszy na rozpoczete
w tym kierunku wysitki — Holendrzy patrzac
realnie na bieg rzeczy, 'bedg woleli sami spetniac
role mistrzéw nauki, niz odstgpi¢ jg innym. Sa-
mo przez sie rozumie sie, ze podobna wspdipraca
miedzy obu krajami w pojeciu ogdlnym musi
swplyngé korzystnie na obopdlne stosunki.

Prawda ostatnia jest jednakze powszechng
i dlatego trudno jg skierowa¢ w catosci pod adre-
sem holenderskich producentéw i eksporterow
$ledzi, jako bezposrednio zainteresowanych. Do
nich przemawia w pierwszym rzedzie $ledz!. JeSli
chodzi o zbyt $ledzi w ostatnich latach w Polsce,
nalezy skonstatowaé, ze ilos¢ holenderska w po-
rébwnaniu z iloscia wwieziong z innych krajéw
byta bardzo mata. W punkcie tym powstrzyma-
my sie od wyszczegdlnienia jakichkolwiek da-
nwch.

JesteSmy przekonani o doniostym znaczeniu
tej wspétpracy dla obu krajéw i wiasnie dlatego
bardzo bysmy zatowali, gdyby Holandia w sto-
sunku do wiasnych bezposrednich zainteresowan
w eksporcie $ledzi nie znalazta wiekszego zado-
wolenia, anizeli dotychczas. Nie jest w interesie
ucznia, by mistrz czul -sie niezaidowolony. Uczenh
okazat sie w pierwszych lalach nauki za inteli-
gentem, zebySmy mogli watpi¢, znajac jego
zdrowy zmyst, ze mogtoby sie sta¢ inaczej. Dlate-
go tez, jezeli chodzi o kwestie te, patrzymy z
petng ufnos¢ w przysztosc.”

prawie niemozliwg ograniczy¢ icli prace wy-
tacznie do potowu $ledzi, gdyz przez to eksplo-
atacja ich stataby sie nieoptacalna. Obok S$le-
dzi trawlery towig masy innych ryb, z ktérych
zbytem jednak >3 wielkie trudnosci.

Sposréd tych innych gatunkéw ryb mor-
skich, bedacych produktem wiasnych poto-
woOw, zamiast szprota, ktdéry swego czasu przo-
dowat ilosciowo, zdecydowanie na pierwsze
miejsce wysuwa sie obecnie dorsz. Polow tej
ryby stale rosnie i w roku 1938 osiggnat on
og6tem 1.352.275 kg. Polowy dorszy sg do-
stepne zarowno dla duzych statkéw rybotdw-
czych, jak i dla zwyktych kutréw rybackich.
Z tego tez wzgledu znaczenie gospodarcze
dorsza staje sie u nas coraz wieksze, a moznos$¢
lokowania go na rynkach krajowych stanowi
niemal o egzystencji licznych rzesz naszych
rybakow morskich.

Duza ta, miegsista ryba, zawierajgca cenne
substancje odzywcze, jak jod, fosfor i witami-
ny, o wysokiej zawartosci biatka i tranu, na-
daje sie do przyrzadzania najrozmaitszych
potraw, od najprostszych do najbardziej wy-
szukanych. Tania jej cena i widoki statego
zwiekszania sie jej dowozéw, powinny uczynié
z niej popularny artykut spozywczy dla szero-
kich warstw ludnosci. Utatwia to znakomicie
podjeta w Gdyni fabrykacja t.zw. filetdw
dorszowych, zawierajgcych czyste, zamrozone
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mieso rybie bez gtéw, wnetrznos$ci, skory i
osci, co pozwala na przechowywanie towaru
w stanie doskonatej Swiezosci przez diuzszy
czas i state regularne zaopatrywanie rynku nie-
zaleznie od sezon6w potowu tej ryby.

Zakonczona ostatnio kampania filetow
ciala ich ponad 60.000 sztuk, czyli znacznie
wiecej niz w roku 1938, Nalezy dodac, ze sprze-
daz i produkcja filetéw dorszowych skoncen-
trowana jest w Gdyni.

Zwiegkszenie konsumeji dorsza w kraju
jest jednym z gtownych zadan, ktére wykonaé
nalezy nie tylko w interesie dalszego rozwoju
naszego rybotéwstwa morskiego, lecz i z uwagi
na higiene spozycia, gdyz organizm ludzki
dla swego zdrowia potrzebuje rozmaitosci po-
karmu, a uzupeinienie miesa rybg morska
uchroni go od wielu niekiedy ciezkich dolegli-
wosci.

Mr&stiUsM KesegB”es&sicz&ies

ORGANIZACJA RYBOLOWSTWA MORSKIE-

GO WE FRANCII.

Czasopismo morskie ..Szkwat” Nr 5 opu-
blikowato ostatnio ciekawe uwagi o organiza-
cji rybotdwstwa morskiego we Francji piora
inz. Fr. Chrzanowskiego, ktdre z uwagi na ich
charakter godne sg blizszego poznania przez
zainteresowane sfery rybackie u nas.

»Nact rybactwem we Francji czuwajg dwa
departamenty przy Ministerstwie Marynarki
Handlowej. Omoéwimy departament rybacki.
Rozpada sie on na cztery wydziaty, z ktorych
wydziat prawny reguluje ustawodawstwo ry-
backie w kraju i przygotowuje konwencje mie-
dzynarodowe, zarzadza policja nadbrzezng,
czuwa nad zdrowotno$cig rybakoéw. Opieke
zwigzkom ubezpieczeniowym, kasom pozycz-
kowym i transportowym zapewnia wydziat go-
spodarczy, z kolei wydziat handlowy prowadzi
kalkulacje rybacka, wydziat osobowy poza
sprawami personalnymi czuwa nad Inscription
maritime, instytucjg spoteczno - wojskowg,
zrzeszajacg przymusowo wszystkich rybakéow?7
i zeglarzy zawodowych.

Nalezy dodaé, ze kazdy statek poruszajacy
sie w obrebie francuskich wéd przybrzeznych,
w zatoce, porcie lub kanale, przeptywie i rze-
ce musi by¢ prowadzony przez zawodowych
rybakéw Francuzéw, przy czym zatoga sktada
sie przynajmniej z trzech czwartych z obywa-
teli francuskich.

Zrzeszeni w tej instytucji stuzg obowigzko-
WO W marynarce wojennej w stopniu piastowa-
nym w marynarce handlowej. Korzystajg oni
z ubezpieczen inwalidzkich i z kas chorych,
otrzymujg przy tym bez trudu monopol poto-
wow i inne korzys$ci. Takie Sciste i swoiste for-
my zrzeszenia wszystkich rybakow i ludzi
uprawiajacych zawodowo jazde morskg mamy
poza Francjg tylko w Italii i w Hiszpanii.

Pomoc materialna dla rybactwa jest przed-
miotem gtebokiej troski panstwa, ktére rozbu-
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dowato iutrzymuje szereg instytucji. Tu nale-
z3 zwigzki ubezpieczeniowe, kasy pozyczkowe,
towarzystwa handlowe iinne. Powstanie Zwig-
zkéw Ubezpieczeniowych datu je sie od 1901 ro-
ku. Zaktadane przez wtascicieli statkow rybac-
kich | narzedzi potowu dazg do zapewnienia
bezpieczeAstwa mienia i zredukowania nisz-
czycielskiego dziatania zywiotu morskiego*. Za-
rzad zwigzku sprawuje kilkuosobowa rada, w7
ktorej sktad wchodzi z urzedu przedstawiciel
Inscription maritime. Rada, wyjawiszy przed-
stawiciela wtadz, pracuje honorowo. Operujac
kapitatem obiegowym i gromadzac rezerwy,
zwigzki ubezpieczen doszty w roku 1932 do li-
czby 72, ubezpieczajac 4.285 cztonkéw na 100
milionéw frankéw. Szacowanie wartosci ubez-
pieczonych statkow i narzedzi dokonywat miej-
seowy komisarz.

Kasy pozyczkowe powstate w roku 1913,
majg za zadanie umozliwiac¢ jednostkom przed-
siebiorczym wykonywanie zawodu drogg u-
dzielania pozyczek na budowe statku lub za-
kup narzedzi potowu. Nalezg do nich rybacy
czterech kategorii, a wiec utrzymujacy sie wy-
tacznie zrybactwa, inwalidzi bedgcy wtascicie-
lami statku, koncesjonariusze oraz rodziny wy-
mienionych. Pozyczki sg nisko lub bezprocen-
towe, krotkoterminowe. Kaisy okregowe zasila
panstwo subwencjami do 3.5 milionéw fran-
kow rocznie. Warunkiem sprawnego funkcjo-
nowania kas pozyczkowych sg regularne spta-
ty zobowigzan gwarantowane ubezpieczeniami.

Obecnie rozroznia sie we Francji szereg
sposobOow ubezpieczer na sp.ate pozyczki np.
zabezpieczenie na hipotece statku, porebe kon-
taktu we wiasciwej kasie ubezpieczeniowej,
zabezpieczenie sptaty w towarzystwie ubezpie-
czen na zycie i t. p.

Rybackie towarzystwa handlowe wyste-
pujag w formie spotek, syndykéw i zwigzkow.
Kapitat obrotowy powiekszaja nieraz przez
pozyczki w okregowych kasach pozyczkowych
o wysokosci nieprzekraczajgcej potrojnie dla
dtugoterminowych, pieciokrotnie dla krdétko-
terminowych wtasnego kapitatu zaktadowego.
Scistag kontrole panstwowg nad dziatalnoscig
omowionych towarzystw sprawuje Minister-
stwo Marynarki Handlowej. Rada kontrolna
sktada sie z senatoréw, deputowanych, delega-
tbw Rady Ministrow, przedstawicieli panstwo-
wych, resortow gospodarczych i Obwodowych
Kas Pozyczkowych.

Szkolnictwo i propaganda rybacka sg do-
stosowane do potrzeb regionalnych. Licznie
rozrzucone na wybrzezu Srednie szkoty rybac-
kie zapewniajg teoretyczne wiadomos$ci nie-
zbedne do wykonywania zawodu i przymuso-
wa, SciSle kontrolowang praktyke w towarzy-
stwach handlowych, przemystowych i hodo-
wlanych. Szkoty rybackie zaprawiajg swych
wychowankéw w umiejetnosciach zeglarskich,
niezbednych dla sprawnego wykonywania za-
wodu.



Jakkolwiek szkolnictwo rybackie znajdu-
je sie w rekach prywatnych, panstwo otacza je
opieka i nadzoruje jego osiggniecia. Najbar-
dziej znane szkoty znajdujg sie w Boulogne,
Dieppe, Tecamp, Cancale, Lorient i Groix.
Wyzsze studia rybackie to teren pracy Instytu-
tu Rybackiego Morskiego— Office scientifigue
et technigue des Peches Maritimes. Przydzielo-
ny do Ministerstwa Marynarki Handlowej, jest
Instytut niezalezny od niego pod wzgledem
finansowym. Srodki pieniezne, niezbedne dla
prowadzenia badan i doSwiadczen, bedacych
jego podstawowym programem, otrzymuje od
wiascicieli statkow rybackich, przedsiebiorstw
handlowych, fabrykantéw konserw i loterii
panstwowej.

W radzie Instytutu zasiada dziewieciu
naukowcow, wybranych sposréd cztonkéw
akademii nauk, pozostatych pieciu, to przed-
stawiciele opodatkowanych na cele Instytutu.
PafAstwo uczestniczy w radzie przez siedmiu
komisarzy, dwu z Ministerstwa Marynarki
Handlowej, pozostali z ministerstw: wychowa-
nia, marynarki wojennej, finansdw, spraw za-
granicznych i kolonii. Wybrany przez rade
i zatwierdzony przez wiadze panstwowe dy-
rektor mianuje personel naukowy, gospodar-
czy i finansowy.

Siedzibg Instytutu jest Paryz, gdzie poza
dyrekcja mieszczg sie trzy laboratoria. Cztery
pozostate rozrzucone sg nad morzem, w Bcu-
logne, Lorient, la Roehetle i Biarritz. Labora-
toria paryskie prowadzg studia nad produk-
tami rybotéwstwa, jak maczka rybia, tran,
konserwy, siecio i linoznawstwem, mnozeniem
ryb i technikg budowy chtodni, oraz studia
biologiczne nad ostrygami. Laboratoria pro-
wincjonalne opracowujg: Bontogne—makrele,
Sledzie, sardynki ztowione w morzu Pdinoc-
nym i w kanale La Manche, La Roehetle i Lo-
rient — tuniczyki i morlesze Atlantyku, Biar-
ritz — szproty i sardynki zatoki Biskajskiej.
W roku 1923 powierzono Instytutowi wykony-
wanie kontroli zdrowotnej w hodowli ostryg,
w dziesie¢ lat pézniej wyposazono Instytut w
specjalnie skonstruowany statek doswiadczal-
ny , Theodore Tissier”.

Ostatnie zagadnienie wymagajace omo-
wienia, to propaganda ryb. Statystyka roku
1933 ocenia roczne spozycie ryb we Francji na
275 milionéw kg a wiec ca 7 kg na gtowe. Spo-
zycie to jest bardzo nierownomierne. Docho-
dzac np. Nantes do 25 kg na glowe, spada w
Lyon clo 2 kg. Te ogromne rdznice w zapo-
trzebowaniu ryb zmusity tak czynniki miaro-
dajne jak i zainteresowanych rybakéw do po-
szukiwania drog i sposobdw, ktére zmniejszy-
tyby korzystnie te wielkg amplitude wahan.
Propaganda, zapoczatkowana przez towarzy-
stwa rybackie organizuje na duzg skale pan-
stwo w trzech podkomisjach Ministerstwa Ma-
rynarki Handlowej. Zadaniem podkomisji jest
zwiekszenie zbytu ryb.

Pogadanki, odczyty, prasa, bibliografia ry-
backa, ksigzki kucharskie, periodyki, (np.
,Boulogne Maree“) mlakaty, obnizka kosztow
transportu i studia nad kalkulacjg zbytu, oto
Srodki bedace na ustugach propagandy.

Praca podkomisji wydata wprost niezwy-
kte rezultaty, f tak w obrebie podkomisji w
Boulogne spozycie ryb wzrosto miedzy ro-
kiem 1930 a 1933 o 16 milionéw kg (z 60 do
76 milionéw). Dane liczbowe dowodzg, jak
niestychanie donioste znaczenie posiada propa-
ganda dla rozwoju rybactwa i jak bardzo
zwieksza mozliwosci jego zbytu.

MODERNIZACJA HOLENDERSKIEJ FLOTY
RYBACKIEJ.

W czasie poswiecenia budynku Zwigzku
Armatoréw statkow rybackich w Yimuiden,
wziat udziat holenderski minister gospodarki
p. Steenberghe, ktdry wygtosit przemowienie,
odnoszace sie do spraw rybotéwstwa morskie-
go Holandii. Minister Steenberghe zaznaczyt
w nim, ze rzad holenderski jest gotéw poprzec
modernizacje floty rybackiej przez udzielenie
armatorom pomocy finansowej.

W zwigzku z tym prasa holenderska dono-
si, ze wieksza czes¢ starych statkéw rybackich
ma by¢ zupeinie wycofana, a w ich miejsce
majg by¢ wybudowane nowe jednostki.

ORGANIZACJA RYBOLOWSTWA SLEDZIO-
WEGO HOLANDII.

Podobnie jak w innych krajach, rybotéw-
stwo w Holandii zrzeszone jest w zwigzkach
branzowych, limanacjg ich sg ,,Zjednoczone
Organizacje Rybotéwcze w Niderlandach'l W
sktad ich wchodzg nastepujace organizacje:
Zwigzek armatoréw niderlandzkich potowow
§ledzi w Scheveningen, Zwigzek niderlandzkich'
eksporterow $ledzi w Katwijk aan Zee, Zwia-
zek armatorow statkéw rybackich w Yimuiden
i Yimuidenski Zwigzek Handlu Rybnego w Yi-
muiden.

OBROTY RYNKU RYBNEGO W HAMBURGU.

Wedtug rocznego sprawozdania z rynku
rybnego Hamburg-Altona, obroty na aukcjach
rybnych w 1938 roku wynosity 156.000 ton,
wartosci 21,7 mil. RM wobec 137.000 ton, war-
tosci 21,2 mil. RM w 1937 roku. Przecietna ce-
na za kilogram wynosita w 1938 roku 13,9 fen.
wobec 15,4 fen. w 1937 r.

Dowdz Swiezych $§ledzi z potowow nie-
mieckimi statkami wynosit 78.975 ton, wartosci
9,6 mil. RM wobec 79.486 ton, wartosci 10,6 mil.
RM w 1937 roku.
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DUNSKA FLOTA RYBACKA.

Flota rybacka Danii liczyta na 1 stycznia
1939 r. — 669 statk6w — 36.968 trb., a miano-
wicie 12 parowcéw — 2.557 trb., 679 motorow-
céw — 33.863 trb. i 8 zaglowcéw — 548 trb.,
w tym 12 parowcdédw i 45 motorowcéw wiel-

kosci ok. 100 clo 500 trb., a 634 motorowcow
ponizej 100 trb.

Na poczatku 1938 r. flota ta liczyta 9 pa-
rowcow — 1655 trb., 657 motorowcow —
33.303 trb. i 8 zaglowcéw — 548 trb.

Poréwnanie cyfr tych oznacza wiec wzrost
taboru floty rybackiej Danii w r. 1938.

Polskie Towarzystwo Transportu Miedzynarodowego

SCHENKER

ul. Rotterdamska 3
telefon 2924

i S-KI

S. A
GDYNIA

adres telegr. ,SCHENKERCO

HERMANN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.

I M P O R T

WLASC.:

GDYNIA!

H MATHIESEN |

Port Rybacki

ADRES TELEGRAFICZNY:
TELEFON:

z

S L E D zZ |

S. RYNECKI

~HERMATICO*
28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki

30-71 Prywatny Mathiesen

KONTO BANKOWE:
Powszechny Bank Zwigzkowy — GDYNIA

MORSKIE ZAKLADY RY

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Eksploatacja chtodni, przetworni i sktadéw rybnych

w Gdyni
FABRYKA MACZKI | OLEJOW RYBNYCH~ *
P. K. O. ODDZIAL. W GDYNI NR 802 -706
FABRYKA LODU

MAGAZYNY CELNE

CHLODNIE CELNE
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Gdynski Import Sledzi

wiasc.: L. MYREBOE

(G DY NI A H E R R I N G I M P O R T)
Import $ledzi solonych, $wiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii !»

Biura i Sktady w Hali i Chtodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84
Adres telegraficzny: ,,ULIKI* -----m-mmmmmmememe —_— P. K 0. Hr. 210-854.

Towarzystwo Okretowe

Potowo6w Dalekomorskich B B | k OWS k I

MEWI

SPOLKA AKCYJNA w GDYNI
BIURO CENTRALNE: GDYNIA Molo Rybackie
TELEFONY: 18-37 Zarzad, 11-76 Biuro ogélne ,
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy $ledzi. IMPORT SLEDZI

Adres telegraf. ,Mewaryb"

HERRINGS-IMPORT

WELASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE
W tasna nowocze$nie urzadzona

fabryka beczek S$ledziowych — ]
Gdynia, Port Rybacki.
baza MORSKA: Scheveningen (Holandia) C m
BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziatw Gdyni, Powszechny Bank Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
Zwiagzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko- T&B&t&m iBiur€»twagg: 2S -G 3

Polski oddziat w Gdyni, P. K. 0.
Poznan, Nr 210.566.

Polskie Sledzie solone KONTOP.K.O.210-4_10-DOM BAN-
z wtasnych potowdédw na Morzu PO6in. KOWY DR J. KUG_EL ! S'KA“W GDYNI
Wiasna flotylla rybacka ADRES TELEGR.: ,BIKOW" GDYNIA
. B A N K | E R
Import —eksport Sledzi

GsBWIwWwW/l, PoH rglicfclri

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,BANKIER".
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia P.K.O. Warszawa 144.199



Gdynski Rynek Owocowo - Kolonialny

Kromilt«

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW KOLO-
NIALNYCH.

Na skutek uruchomienia kontyngentéw
interwencyjnych (autonomicznych) na kawe
i herbate, sytuacja na rynku zakupu tych ar-
tykutow ulegta ostatnio pewnej poprawie.
Uruchomione zostaty kontyngenty wartoscio-
we w wysokoSci 15 miliona na herbate, a w
wysokosci 1 miliona na kawe $rodkowo-ame-
rykanskg. Spowodowalo to, ze gtdéd, ktory
istniat dotychczas na wspomniane artykuty,
zostat na razie nasycony.

Kawa.

W zwigzku z uruchomieniem Kkilku pro-
mes na kawy brazylijskie, zapotrzebowanie na
nie zostato na po6t roku naprzéd pokryte. Ce-
ny na kawy brazylijskie za granicg lekko
zwyzkowaly, natomiast ceny na kawy niebie-
skie utrzymaty sie na poziomie statym.

Ceny na kawy w kraju nieznacznie obni-
zyty sie. Za 1 kilogram oclonej loco magazyn
importera notowano: Guatemala $redni gatu-
nek 5 do 520 zI. Guatemala Maragogype
5,40 do 5,50 zt, Rio VII 3,40 do 3,45 zl, Santos
4,— do 4,40 zaleznie od gatunku.

Herbata.

Oprécz autonomicznych przydziatdéw na
kawe Cejlonska, Ministerstwo Przemystu
i Handlu uruchomito kontyngent interwencyj-
ny na herbaty indyjskie oraz indo-holender-
skie tak, ze zapotrzebowanie na nie, ktore do
niedawna byto bardzo wielkie, zostato ostatnio
pokrvte. Nadmiaru towaru jednak nie ma.

Na herbate ceylonska, indyjska i indo-ho-
lenderskg ceny zwyzkuja.

Za 1 kilogram oclonej, loco magazyn im-
portera notowano — herbaty cejloAskie: za
tansze gatunki 14,50 z4, $rednie gatunki 15—
zt, wyborowe 16,— zi, Sumatra $rednia za tan-
szy gatunek 13,75 zi, lepsze gatunki 14,— do
14,50 zt, Travankora notowano w cenie herba-
ty ceylonskiej, Daarjeling 15— do 18/19,— zt.

Owoce suszone.

Zbyt na owoce suszone jest obecnie bardzo
ograniczony z uwagi na sezon letni. Sprzeda-
je sie jedynie drobne partie.

Ceny na poszczeg6lne towary ksztattowa-
ty sie za kilogram nastepujaco: suttanki tu-
reckie 1,70 do 1,95 zt zaleznie od gatunku i
wielkoSci partyj, suttanki greckie 1,70 — 1,80
zt, kortynki greckie 1,— zl do 1,10 zl, zaleznie

od wielkosSci partii, jadro orzechowe tureckie
6,90 do 7,10 zt, migdaty stodkie 7,— do 7,30 zk.

Na rynkach zakupu ceny na niektére owo-
ce suszone sg dos¢ mocne, jak np. cena na mi-
gdaty wioskie ksztattuje sie cif Gdynia od
1.100 do 1.200 liréw za 100 kg brutto za netto
zaleznie od gatunku, cena na tureckie jadro
orzechowe ksztattuje sie cif Gdynia w grani-
cach 104 do 106 Funtow tureckich, cena na
suttanki tureckie wynosi cif Gdynia 21 do 24,5
Funtéw tureckich. Sliwki suszone amerykan-
skie notowano 5— do 6,—$ za 50 kg zaleznie
od wielkosci towaru i okresu zbioru.

SYTUACJA NA RYNKU OWOCOW POLUD-
NIOWYCH.

Sytuacja na rynku owocéw potudniowych
ostatnio pogorszyta sie. Zbyt ich jest coraz
stabszy, gdyz pojawity sie juz wczesne owoce
krajowe, jak czere$nie, truskawki itd. Dowo-
zy pomarancz ustaty a oferty podawane sg bez
gwarancji co do jakosci towaru. Ceny cytryn
we Wioszech zwyzkujg, rdwniez u nas utrzy-
muja sie na wysokim poziomie. Za zdrowy
towar ptacono za skrzynie okoto 50,— zi, towar
mankowy ze starych zbiorow ksztattowat sie
w granicach 36,— do 40,— zt.

Za pomarancze witoskie i palestynskie pta-
cono od 1,40 clo 1,60 zt za kilogram, a nawet
ostatnio trudno zakupi¢ pomararnczy witoskich.

Dowozy banan6w sg ostatnio bardzo mate:
tygodniowo wynoszg one od 10 do 15 ton, co
nie pokrywa nawet zapotrzebowania na nie
na rynku krajowym w 20%. Import bananéw
ulegt pewnemu zahamowaniu na skutek bra-
ku pozwolen przywozu. Z powodu matych do-
wozOw banandw, koszty ich przewozu, dojrze-
wania itd. znacznie wzrosty, co uniemozliwia
wiasciwg kalkulacje cen na nie. Spowodowato
to zwyzke cen bananéw na 37,— do 38 zt za
10 kg netto loco stacja zatadowania.

Dowo0z jabtek byt ostatnio mniejszy, ani-
zeli w okresie poprzedniego miesigca. Nad-
chodzg jedynie w mniejszych iloSciach jabika
argentynskie, podczas gdy dowoz jabtek kana-
dyjskich ustat juz pod koniec maja br. Ceny
na nie ksztattujg sie w granicach 38,— do 40,—
z} za skrzynie wagi 20 kg, podczas gdy w dru-
giej potowie ub. miesigca dochodzity do 46 zi.

Kontyngenty na pomarafcze Mozambik
zostaty juz na Il kwartat br. podzielone. Jak
sie bedzie rozwijal sezon importowy, trudno
jednak przewidzie¢ na razie, gdyz zalezne to
bedzie od dowozdéw tych pomaranczy do gtow-
nych, rozdzielczych portéw tj. Londynu i por-
téw francuskich.



PODZIAL KONTYNGENTOW PRZYWOZO-
WYCH.

Dnia 6 czerwca br. odbyto sie w lzbie
Przemystowo-Handlowej w Gdyni posiedze-
nie Regionalnego Komitetu Przywozowego, na
ktérym dokonano rozdziatu kontyngentow na
nastepujgce artykuty:

cynamon z Cejlonu, jelita solone z Belgii.
Finlandii, Szwecji, Danii, Anglii, Argentyny,
Kanady, kalafonia z Francji, r6zne korzenie
z kolonij angielskich, konserwy rybne z Portu-
galii, Sledzie solone ze Szwecji.

ZAPASY OWOCOW POLUDNIOWYCH

W MAGAZYNACH PORTOWYCH.

W magazynach portowych portu gdyn-
skiego zanotowano w ostatnim okresie czasu
nastepujace ilosci owocow potudniowych:

30 V 39 10 VI 39
pomararncze palest. 47.738 skrz. 23.261 skrz.
pomarancze witoskie 13.844 skrz. 11.056 skrz.
cytryny 13.013 skrz. 3.095 skrz.
grapefruity 6.460 skrz. 3.975 skrz.

W stosunku do zapaséw, zanotowanych
w potowie maja br., stan owocoéw potudnio-
wych, zwilaszcza pomaranczy palestynskich,
i wihoskich w pierwszej dekadzie czerwca br.
zmniejszyt sie wydatnie, bo ponad 50%. Po-
waznemu zmniejszeniu ulegty réwniez zapasy
cytryn i grapefruitow.

MIEDZYNARODOWY RYNEK PRODUKCIJI
I HANDLU KAWA ORAZ HERBATA.

Rynek kawowy nie wykazuje obecnie ten-
dencji mocnej, atransakcyj dokonuje sie sto-
sunkowo mato. Konsumecja ogdlna nieco ostar
bta. Stato$¢ cen i niejednokrotnie wygdrowa-
ne zgdania ze strony eksportera, spowodowa-
ty wstrzymanie sie krajéw konsumcyjnych od
wiekszych zakupdéw i producenci bedg musieli
bra¢ calag odpowiedzialno$¢ na siebie, gdy wy-
niknie z lego gorszy bilans handlowy dla nich.

Konsumcja Swiatowa w ostatnich czterech
latach doktadnie wskazuje na trudnosci zbytu
kawy brazylijskiej i wzrastajagcg popularnosé
kaw szlachetnych. Przedstawia to nastepujg-

ca tabela:
sezon kawa kawa ogo6lna

brazylijska niebieska konsumcja

1933/34 16.131.000 8.320.000  24.451.000

1934/35 14.859.000 7.821.000  22.680.000

1935/36 16.128.000  9.717.000  25.845.000

1936/37 14.010.000 10.996.000 25.006.000

1937/38 14.797.000 10.822.000  25.619.000

Import kawy do Stanow Zjednoczonych
na rok 1938 stanowi nowy rekord, poniewaz

wynosit 1.987.127.018 Ib o wartosci USA $
137.821.215, w pordwnaniu do 1.697.092.714 Ib
w r. 1937.

Brazylia:

Nowy sezon zapowiada sie dobrze, przede
wszystkim w lepszych gatunkach, o ile pogo-
da pozostanie jak dotychczas. lloSciowo zbio-
ry spodziewane sg w rozmiarach dotychczaso-
wych lub coskolwiek mniejsze.

Srodkowa Ameryka:

Jak donoszg ze Zrddet miarodajnych,
wszystkie kawy zostaty wysprzeclane.

Brazylia:

W ostatnich czterech miesigcach zniszczo-
no 300.000 workéw kawy. Jest to stosunko-
wo za mata ilos¢, gdyz w samej Brazylii znaj-
duje sie obecnie 20 mil. workéw i w krajach
konsumcyjnych 4,5 mil. workow.

Notowania nowojorskie kaw w USA centach:

Brazylia: maj 24 maj 4
Santos 4 C&F 6,50—6,90 6,20—6,50
Rio 7/8 C&F 4,55 4,35

Jawa Robusta washed C&F 5,75 5,75

Venezuela:

Cucuta washed 13,3/8-13,75 12,75—13,—
Caracas 12— 11 —
Puerto Cabello washed 11,25 10,25

Colombia:

Bogota gocd washed 12,75—13— 115
Manizales Excelso 12,7/8-13,00 11,75
Medellin Excelso 13,5 12,00—12,25

Ameryka Srodkowa:

Guatemala good washed 10,25 9,75
San Salvador washed first 11,5 —11,75 10,5

Mexico:

Cordoba washed 11,25—115 105
Tapachula 10,00—11,25 9,00—10,00
Coatepec 12,5 —13,00 11,75

Herbata:

W obecnych warunkach klimatycznych
stan uprawy herbaty na Cejlonie catkowicie
zadowala plantatorow. Zapotrzebowanie na
wysokogorskie gatunki pozostaje niezmienio-
ne. Na aukcjach zanotowano wzrastajacy po-
pyt na herbaty O. P. i P. Ceny odpowiednio
poszty w gore. Produkcja w roku 1937 wy-
nosita 226,104,957 Ib, z czego eksportowano
213.132,751 Ib, a reszta pozostata dla lokalnej
konsumcji. Produkcja w roku 1938 zwiekszy-
fa sie nieco, bo wynosita 246.931.498 Ib, z czego
eksportowano 235.739.097, a pozostato w kra-

ju 11.192.401 Ib.
A. Wiatrak.
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UNIA POLUDNIOWO-AFRYKANSKA PRZY-
STEPUJE DO UREGULOWANIA EKS-
PORTU OWOCOW.

Rzad Unii Potudniowo-Afrykanskiej wy-
stal ostatnio specjalng delegacje do najwaz-
niejszych  portbw owocowych angielskich
i kontynentalnych, celem zbadania warunkéw
sprzedazy na tamtejszych rynkach owoco-
wych. Unia bowiem zamierza rozwing¢ bez-
posrednie stosunki ze swymi odbiorcami, do-
konujagc jednocze$nie usprawnienia samego
procesu dystrybucji. W ciggu ostatniego roku
Unia wywiozta 3.500.000 skrzyn owocéw cy-
trusowych, z czego wiekszo$¢ spozyta Anglia.

Reklama

Ogtaszajcie przeto

W roku biezacym eksport ma objg¢ 5.000.000
skrzyn.

EKSPORT OWOCOW CYTRUSOWYCH
Z PALESTYNY.

Miniony sezon (1938/39) wywozu owocOw
cytrusowych z Palestyny byt znacznie lep-
szym od poprzedniego, wywieziono bowiem
15,01 mil. skrzyn wobec 11,4 mil. skrzyn w se-
zonie 1937/38. "

Wywo6z wedtug portéw przedstawiat sie
nastepujgco: z Haify — 8,6 mil. skrzyn, z Jaf-
fy — 4,5 mil. skrzyn, z Tel Aviv — 1,9 mil.
skrzyn, z Port Said — 0,06 mil. skrzyn.

jest dzwignig

handlu 1 przemystu

U nr.

Ktory swym zasiegiem obejmuje nie
tylko Pomorze, ale catg Polske — —



D R U K |

u nas wykonane nie sg drogie

a pozatym wykonujemy je starannie i gu-
stownie wedlug najnowszych wymagan
techniki drukarskiej. Dlatego prosimy zwra-
cac¢ sie do nas z caltym zaufaniem w razie
zapotrzebowania na druki oraz zleci¢ nam

ich wykonanie. —_ — S S -

ZAKLADY GRAFICZNE
BOLESLAWA SZCZUKI

WABRZEZNO- POMORZE

ul. Mickiewicza 1 Telefon 80



JOZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

ZAKEADY USZLACHETNIANIA SLIWEK SUSZONYCH,
LtUSZCZARNIA PESTEK MORELOWYCH, DOJRZEWAL-
NIA BANANOW,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
OWOCOW SUSZONYCH i SWIEZYCH Z KRAJOW PO-
LUDNIOWYCH. — EKSPORT PLODOW ROLNYCH, —

GDYNSKI IMPORT Polskie Towarzystwo
O W O C O W

POLUDNIOWYCH dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE
SP. Z OGR. ODP.

W GDY NI
Hurtowa sprzedaz wszel-
kich owocéw potudnio-
wych Swiezych i suszo-
nych. Dojrzewalnia bana- NOWOCZESNIE URZADZONA

now i pakownia owocow i
DOJRZEWALNIA BANANOW

N LSILASLAS A IBUSHRHIAE IR UAIA

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA

GDYNIA, ul. WEADYSELAWA IV 30
Telefony nr 21-85 i 12-87

Adres telegraficzny: ,GDYNIMOWPOL”

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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F SKAPSKI

Biura: Nabrzeze Francuskie

Telefony: 19-44 19-45 19-46
MAGAZYN: 19-47

I U R O B UDOWLANE

i S-ka. INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL. 1746-1744 GDYNIA ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zak es BUDOWNICTWA

« Slaskie Wiadomos$ci Gospodarcze »

dwutygodnik

Organ lzby Przemystowo-Handlowej w Katowicach.

informuje o roli Slagska w zyciu gospodarczym.
Kazdy numer Slgskich Wiadomosci Gospodarczych posiada
28 stron tekstu podzielonego na nastepujace dziaty:

Dziatl artykutowy, z lzby — Przeglad branzowy-wegiel, ze-
lazo, cynk, cyna, wiékiennictwo — Przemyst chemiczny,
gospodarka energetyczna — Kronika krajowa i zagranicz-
na — Statystyka.

Redakcja i Administracja: Katowice, pl. Wolnosci nr 12a.
Izba Przemystowo-Handlowa mmmmim™ Telefon 358-80 msagandH p. K. O. 304 014

Numery okazowe przesytamy bezptatnie.
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HANDLOWEJ] w GDYNI



KO MUNALNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI

BANK DEWIZOWY

ul. Swietojanska 17 Centrala lelef. 29-51

Zatatwia wszelkie czynno$ci wchodzg-
ce w zakres pracy bankow ej.---------—---

ODDZIALY: ORLOWO, ul. Crtowska lei. 91-90 - CHYLONIA, ul. Chylonska 67, lei. 97-07
czynna od godz. 9-13 i 15-17.

Przyjmuja i wyptacajg wkiady oszczednosciowe.
Zalatwiajg zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Inslylucyj
Miejskich i Ubezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE | KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy — telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

n o n LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

absolwentéw 2-kl. Liceum oraz dyplomowanych absol-
wentéw Il klasy dla specjalizacji w handlu morskim

NA POSADY | PRAKTYKI

w przedsiebiorstwach handlo-
wych, ekspedycyjnych, makler-
skich, armatorskich, bankowych
przemystowych Itp -«

Absolwenci Liceum wiadajg jezykami obcymi, biegle stenografujg i pisza
na maszynie, posiadajg znajomos$¢ ksiegowosci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnosci potrzebnych w pracy
biurowej iub zewnetrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na piSmie, wzglednie
telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan ed kandydatow i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwallfikacyj.



,BERGTRANS"

TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o. S. A.
G D Y N I A G D A N S K
uL Portoin Langermorki®

Agenci Lloydu
Maklerstwo

Spedycja
Bunkrowanie

Agenci awaryjni
Stauerka
Frachtowanie statkow

Regularne linie okretowe z Gdyni

i Gdanska do :

portéow battyckich,
Szwecji, Norwegii,
Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Italii,

portéw Lewantu,

portéw Morza Czarnego,
Marokka, portéw Gulfu,
Meksykanskiego, Ameryki
Potudniowej, Afryki
Potudniowej i Australii.

Specjalne linie okretowe dla importu owocéw potudniowych

Zaktady Graficzne B. Szczuki Wabrzezno-Pomorze.



