OPLATE POCZTOWA UISZCZONO RYCZALTEM

JULETYN

|ZBY PRZEMY S OWO-HANDLOWEJ W GDYNI
HANDEL i TRANSPORT MORSKI

BULLETIN BULLETIN mjtteilungen

of the Chamber of I de loChombre dindu- der Industrie und
dusfryand Commerce  strle et de Commerce HendeUkammer
al Gdynia da Gdynia In Gdynia

GDYNIA, dnia 30 lipca 1939 r.

«POLSKAROB»

Polsko - Skandynawskie Polnisch —Skandinavische
Towarzystwo Transportowe Transport - Handelsgesellschaft

S A m, b. H.

G DY NIA G DANSK
Tel. Dyrekcja i Biuro Gtéwne 2971 Broibdnkengasse 45-48
Eksp. i Maklerka 2981 )
Skrét telegraf. »Polskarob, Tel.: 269-90

Code: Scoils. 10th, The Boe Code. 269-96

Rudolf Mosse.
¢ EKSPEDYCJA ¢ MAKLERKA ¢ ZEGLUGA «
¢ STACJA BUNKROWA ¢

Wiasna stacja bunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
»N V Nederlandsche Steenkolen Handelmaalschappij»,
(adres telegraficzny LIGUSTRUM, Amsterdam/Rotterdam.)

Przedstawicielstwo Koncernu »RQBUR« — Zwigzek KopalA
Gornoslgskich —

Spotka Komandytowa - Katowice.

Miesieczny przetadunek ca 300.000 ton wegla

s/s .Robur H*- 2850 £ D. W. s/s .Robur VI" - 3300+ D.W.
s/ls .Robur IM«- 3000 t D. W. Stitit nitruj s/s .Robur VII" - 1100 t. D. W.
s/s .Robur V« - 3000 £tD. W. s/s .Robur VII" -43001 D.W.
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POLSKA AGENCJA DRZEWNA

SPOLKA Z OGR. OOP.

Spedycja morska i przetadunek z wtasnych placow w Gdyni i w Gdansku —
Spedycja lgdowa - Stevedoring — Skiladowanie — Sprzedaz komisowa
--------------- — materiatéw drzewnych produkcji Laséw Panstwowych — — -

C E N , T r A L A
GDYNIA, ul. Swietojaiska 44 — tel. 19-16

ODDZntr; Warszawa Katowice Lodz
Gdansk Poznan Biatystok
Lwow tuck Radom
SKLtEtADY Gdynia Brzes¢ Krakow
W arszawa Brzezany Rozyszcze
Gdansk Horodenka Kalisz
Lwow Kotomyja todz
Poznan Czortkow tuck
Pinsk Witodzimierz Katowice
Baranowicz*
DELEGATURY z wino Rzeszow Cieszyn
AGENTURY: Grudzigdz Biatystok Krakow
Kutno Lwow Bydgoszcz
Ciechanoéw Stanistawow Kalisz
Brzes¢ Tarnopol Lublin
Kielce Radom Chetm

LAKLADY PRZEMYStU TtUSZCZOWEGO
| OLEJARSKIEGO ,,UHION™ S.A. GDYNIA

T Wyréb tluszczéw i olejow roslinnych 2z nasion
egzotycznych i krajowych a mianowicie

palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — Inianego —
v )
POKOST EKSPORT MAKUCHOW
\ 4 UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH
\/
Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesytek wagonowych:
v GDYNIA—PORT CENTRALNY boezniea wtasna — Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 2941 Centralo Telefon: 2941 Centrala



ZEGLUGA POLSKA S. A.

ORAZ

(POUSH BRITISH STEAMSHIP CO. Ltd.,)

G D Y N I A
WASZYNGTONA 44
TELEGRAMY: TELEFONY:
.POLMORSK" 29-91 39-91

P O LBRIT"

Utrzymuje regularnqg komunikacje okretowq towqgrowo —
pasazerskq z Gdyni/Gdgnska do portow:

ANTWERPIA, ROTTERDAM, HAMBURG -
GANDAWA, TALLINN - KOTKA —VIIPURI -
HELSINKI, STOCKHOLM, PIREUS, ISTANBUL-
JAFFA - HAIFA - TEL-AVIV, ALEXANDRIA,
GENUA-LIVORNO-NEAPOL-SAVONA*®
CATANIA - PALERMO - SYRAKUZA, LON-
DON, HULL, LE HAVRE.

i towarowq z Gdyni/Gdanska do portéw:

TURKU - MANTYLUOTO - VAASA, MALMO - GOTEBORG,
RYGA - LIBAWA - KLAJPEDA.

Statki Polsko Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego sq wyposazone Ww
specjalne urzadzenia chitodnicze do przewozu tatwo psujgcych sie towaréw.

Wszelkich informacyj udziela:

BIURO W GDYNI ORAZ REPREZENTACJE:
w WARSZAWIE, Plac Napoleona 9,

w KATOWICACH, Mickiewicza 25,

w £ODZI, Brzezna 18,

oraz agenci w poszczegd6lnych portach.



Biuletyn lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

E. URBANSKI — PROGRAMOWA ROZBUDOWA
POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ

W. KOZAKIEWICZ — ZAGADNIENIE CIF CzZY
FOB W IMPORCIE SLEDZI SOLONYCH Z
ANGLII

WIADOMOSCI Z GDYNI

Posiedzenie Komisji Morskiej naszej lzby .
Delegacja gdyriska na X-ym Kongresie Miedzy-
narodowym lzby Handlowej w Kopenhadze
Konsulat Francji w Gdyni posiada kompetencje
terytorialne na POMOrze e,
Min. Beck i Min. Koman w GdyNi..
Fabryka octu powstata W G dyNi...n .
Fabryka skrzynek powstaje w kanale przemy-

SEOW Y M e
Praca portowych urzadzen przetadunkowych
U. M. w lipcu 1939 1. e
Pojecie ,przerwy S$wiatecznej™ w porcie gdyn-
SKIM e .
Sytuacja na polskim rynku frachtowym w | po-
towie lipca 1939 e
Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej w czerw-
CU 1939 e

Zamorskie obroty towarowe portu gdynskiego

w czerwcu 1939
Udogodnienia dla odbioru przekazéw poczt, i
przesytek warto$ciowych w Gdyni...........

WIADOMOSCI Z OKREGU 1ZBY
Odczyty gospodarcze dla kupiectwa pomorskie-

go
Wycieczka kupiectwa pomorskiego na Zaolzie

Z KRAJOW BALTYCKO-SKANDYNAWSKICH

Islandia — Islandia i jej gospodarka .
Szwecja — Zegluga szwedzka w | kwartale
1939 s

WIADOMOSCI MORSKIE
M/s ,,Chrobry™ przybyt do Gdyni....
Trzy polskie transatlantyki réwnocze$nie w por-

cie
M/s ,Donald McKay"™ w porcie gdynskim .
Polska bandera na 3 miejscu w Kopenhadze .
Spadek wskaznika frachtowego za czerwiec br.
Petne zatrudnienie tonazu szwedzkiego........cc....
Ptatne urlopy dla marynarzy w Finlandii .
Ruch statkéw portow kontynentalnych w |

p6tr. 1939
Spadek obrotéw w Triescie i Fiume

Naktadem Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni — Redaktor naczelny: Leon Godlewski. — Redaktor odpowiedz.:
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

PROGRAMOWA ROZBUDOWA
POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ

W PROGRAMIE naszej gospodarki morskiej zagadnienia zeglugowe wysuwaja sie na czo-

towe miejsce. Fakt ten uzasadnia w calej rozciagtoSci potrzebe wzmozenia transportu
morskiego w miedzynarodowej wymianie towarowej — statkami polskimi. Sam problem, za-
rowno z uwagi na rozbudowe witasnej floty handlowej, jak i odnos$nie akcji tworzenia no-
wych szlakow komunikacyjnych pod narodowg banderg, oraz ze wzgledéw na oszczedno$¢ dewiz
za frachty morskie, jest jednym z kapitalnych elementéw polskiej gospodarki morskiej.

O ile poczatki istnienia i rozbudowa polskiej floty handlowej, kroczyly prawie réwnole-
gle z budowg i stopniowym wyposazaniem do pracy portu gdynskiego, na skutek czego nie
odznaczaty sie zbyt wyraZzng linig rozwojowa, o tyle nadzwyczajny, jak na stosunki europejskie
rozw0j portu gdynskiego, postepujacy rownolegle ze wzrostem obrotéw polskiego handlu za-
granicznego droga morskg — wytonit sam z siebie konieczno$¢ doktadniejszego zdania sobie
sprawy i sprecyzowania zamierzen odnosnie zwiekszenia wilasnej obstugi transportowej przez
obydwa porty p. 0. c. Przejawy takiego nastawienia wigzg sie niewatpliwie ze zdrowym in-
stynktem gospodarczego usamodzielniania sie, jakie cechuje caty dotychczasowy dorobek nasze-
go Panstwa jak i z faktem skrzepniecia sit naszych zwaszcza na odcinku morskim.

Problem rozwoju polskiej floty handlowej na skutek znacznego wzrostu tonazu w roku
biezacym, budzi szczegélne zainteresowanie szerokich sfer gospodarczych, zwiazanych posred-
nio lub bezposrednio z samym zagadnieniem. Nalezy z zadowoleniem stwierdzi¢, ze zamierze-
nia nasze odnosnie kwestii rozbudowy witasnej floty handlowej zostaty wyraZznie sformutowane
na jednym z tegorocznych posiedzen Sejmu przez Ministra Przemystu i Handlu p. Antoniego
Romana, ktdry w przemowieniu swym o wytycznych polityki przemystowo-handlowej, podkre-
Slajac momenty racjonalnej planowosci powiedziat m. in. co nastepuje:

»Dla przykladu pozwole sobie przypomnie¢ odcinek morski, ktéry ujety w S$cisty plan,
przy skromnych jak na tak wazny cel $rodkach finansowych, daje wyraznie pozytywne rezul-
taty — lepsze niz w innych panhstwach zagranicznych™.

W powigzaniu z powyzszym nalezy stwierdzi¢, ze juz od szeregu lat rozbudowe naszej
floty handlowej cechuje programowo$¢ Skutki dziatania tego czynnika sg widoczne w realiza-
cji opracowanego z koncem 1936 r. czteroletniego planu inwestycyj zeglugowych, stanowia-
cych pierwszy etap ogdlnikowo zarysowanego 10-letniego planu w tymze zakresi Program
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len wykonywany jest prawie w 100 procentach i daje podstawe do twierdzenia, ze wielkie dzie-
to rozbudowy polskiej marynarki handlowej, postepuje obecnie konsekwentnie naprzdd.

Nasz czteroletni plan morski niebawem wejdzie w czwarty rok swego urzeczywistnienia.
Przewidziat on budowe wzglednie nabycie ogétem 30 statkdw morskich o no$nosci okoto 90 ty-
siecy ton w okresach budzetowych od 1937/38 do 1940/41. Znaczniejsza cze$¢ tego programu
zostata juz wykonana, gdyz kupilismy wzglednie zaméwiliSmy w miedzyczasie 22 statki 0 nosnos-
ci przeszto 70 tysiecy ton. Po przejeciu do eksploatacji motorowca ,,Chrobry*, pozostaje w bu-
dowie 9 statkow o no$nosci ponad 25 tysiecy ton, z czego 5 statkow ma by¢ wykoriczonych i od-
danych do uzytku jeszcze w ciggu biezacego oku.

Wedtug najnowszej statystyki, tonaz polskiej floty handlowej na dziehn 1 lipca 1939 r.
wynosit ca 122 tysiecy BRT, co po wliczeniu doh m/s ,,Chrobry* o pojemn. ca 11 tysiecy BRT
przedstawia razem tonaz ponad 133 tysigce BRT. Na tabor ten skladaja sie zaréwno jednostki
handlowe, jak i rybackie. Dotychczasowy stan tonazu jak i zapowiedziane powiekszenie go
w ciggu najblizszych miesiecy nowymi jednostkami, pozwala spodziewac sie, ze w og6lnosci do
konca 1939 roku, tabor ptywajacy polskiej floty handlowej wzrosnie o okoto 30 procent.

Jak stusznie podkresli! Pan Minister A. Roman na konferencji prasowej, urzadzonej dn.
27 lipca 1939 r. na pokiadzie m/s ,,Chrobry"™ w tym stanie rzeczy nasz program morski pozba-
wiony jest cech dorywczosci, co zresztg catkowicie usprawiedliwiajg przytoczone juz poprzed-
nio cyfry. W dalszym ciggu enuncjacji sternika naszej polityki gospodarczej ustyszelismy, ze
program ten opracowany zostat oraz jest opracowany i doskonalony na podstawie glebokich stu-
diéw, rzeczywistych potrzeb, juz uzyskanej praktyki i w najscisSlejszym kontakcie z naszymi
przedsiebiorstwami zeglugowymi, ktdrym majg poszczeg6lne jednostki stuzy¢ i ktore z natury
rzeczy praktycznie stykaja sie najbardziej z wymogami zeglugi na poszczegélnych odcinkach.

W zwigzku z faktem powiekszania sie tonazu, ktoéry przyrasta w kontrolowanych przez
Rzad przedsiebiorstwach zeglugowych wzglednie finansowania go z kredytdéw skarbowych, wy-
jasnione zostato réwnoczes$nie stanowisko naszych sfer miarodajnych do sytuacji, ktéra nieje-
dnokrotnie okres$lana jest niestusznie mianem etatyzmu wzglednie konfliktu przedsiebiorczosci
panstwowej z inicjatywa prywatng. Wedtug opinii sfer rzgdowych, konfliktu tego na odcinku
morskim nie byto i nie ma. Panstwo nie zabiera bowiem nikomu miejsca, nikogo nie chce wy-
piera¢. Przeciwnie, Panstwo wzigto na siebie tylko trud pionierstwa, a gotowe jest okazaé
wszelkg pomoc kapitatlom, ktore stang tutaj do pracy. Efekty takie juz sg: osiem prywatnych
statkéw juz pracuje pod banderg polska, trzy dalsze sa w budowie, a kazda nowa mys$l zosta-
nie powitana przez Ministerstwo Przemystu i Handlu z radoscig i checig energicznej pomocy".

Dla wyjasnienia nalezy doda¢, ze bezposrednia dziatalno$¢ Panstwa na odcinku morskim
wystepuje wtedy, gdy nie jest w stanie przyjs¢ inicjatywa prywatna i tylko tam, gdzie Pan-
stwo podejmujgc sie podstawowych pionierskich prac gospodarczych — stwarza warunki dla roz-
woju tejze prywatnej inicjatywy, a jg nie ruguje lub z nig konkuruje, co takze podkreslit Pan
Minister A. Roman.

W zakresie rozbudowy naszej floty handlowej wielki nacisk potozony jest na rozwdj linij
regularnych, tgczacych Gdynie i Gdansk z po tami tych krajow, z ktérymi utrzymujemy ozy-
wione stosunki handlowe.

Obecnie posiadamy 16 linij regularnych, eksploatacja ktérych odbywa sie statkami pol-
skimi wzglednie statkami czarterowanymi. Dwie dalsze linie znajdujg sie w opracowaniu. I wy-
mienionych 16 linij regularnych, 5 linij tgczy nas z krajami battycko-skandynawskimi (totwa,
Estonia, Finlandia, Szwecja, Litwa: z dojsciem przez Kilajpede), 7 linij taczy nas z krajami za-
chodnio-europejskimi (Anglia, Belgia, Francja, Holandia, Italia, Niemcy), a pozostate 4 linie
jako dalekobiezne, tgczg nas z krajami Bliskiego Wschodu (Grecja, Turcja, Syria, Palestyna,
Egipt, Alger) oraz z krajami Ameryki Pétnocnej, Ameryki Srodkowej (zat. Meksykarnska) oraz
Ameryki Potudniowej. Statki linij dalekobieznych zachodzg réwniez do niektérych portow
europejskich (Dania) oraz afrykanskich (Senegal).

Na wymienionych wyzej liniach regularnych, bandera polska reprezentowana jest przez
nowoczesny tonaz, przystosowany $cisSle do jego zadan na poszczegdélnych szlakach. Jest to wy-
studiowany tonaz handlowy, o wysokich wartosciach ekonomicznych, co dla eksploatacji taboru
tacznie z udoskonalaniem metod pracy transportowej, posiada powazne znaczenie. Podobne
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cechy posiada rowniez szereg jednostek, zatrudnionych w naszej zegludze trampowej.

Wymienione momenty ekonomicznej budowy statkéw, jak i przystosowania ich do po-
trzeb techniczno-handlowych, tgcznie z przemyslang planowoscig tworzenia uzasadnionych go-
spodarczo nowych linij, stwarzajg realng podstawe do dalszego rozwoju polskiej marynarki
handlowej.

Statystyka przewozéw towarowych statkami polskich linij regularnych wykazuje na
przestrzeni minionego dziesieciolecia powazny wzrost transportéw pod narodowg bandera. O ile
mianowicie przewozy na naszych liniach regularnych wynosity w 1929 r. zaledwie 47.000 ton,
w 1933 r. wzrosty do 245.000 ton, aw 1938 r. osiggnety juz 734.000 ton. Jesli chodzi natomiast
0 0g0lng ilos¢ przewozow towarowych polskiej floty handlowej, przekraczata ona w okresie
dwéch ubiegtych lat ponad 1.700 tysiecy ton rocznie, co stanowi zaledwie ca 10% obrotéw oby-
dwu portow. Wszystkie te przytoczone cyfry uzasadniajg w calej rozciggtosci celowos¢ i po-
trzebe dalszych, nowych inwestycyj zeglugowych pod polskg bandera.

Programowa rozbudowa naszej floty handlowej, jako jeden z gtéwnych czynnikéw po-
mys$inego rozwoju naszej gospodarki morskiej, obok pracy portéw p. o. c. najlepiej dowodzi
faktu umacniania sie Polski nad Baitykiem. . oy

Edm. UrbansKi.

Inmyiwii EMuin-lutiilst Byveim

ilIBIR—  HIHHHIH - Sp. z Ogr. Odp.
Gdynia, ,Dom Bawetny”™ — ul. Derdowskiego nr 7

adres telegr. BAWKO

Fachowa ekspedycja baweiny.
Magazynowanie — Clenie.

j@nl! U FI T* O W O C 6 ¢ OWOCOWANTPOLUDNIOWYCH

A. LEWIN,

G dy n i 3, u Starowiejska 12, telefon 16—71 — Adres telegraficzny: Hurtowoc — Gdynia.

WEST - EXPORT sPz a

GDYNIA, 3 Maja 22|24
TELEFON: 20-64 i 40-64

Przedstawicielstwo firmy «Genecarbo» w Brukseli

Eksport wegla i sprzedaz bunkru z Polskich Ko-
paln Skarbowych na Goérnym Slgsku ,,Skarboferrrr*



ZAGADNIENIE CIF CZY FOB W IMPORCIE
SLEDZI SOLONYCH Z ANGLII

Ze wzgledu na wygasniecie w kwietniu
r. b. umowy pomiedzy importerami polskimi a
angielskimi eksporterami sledzi solonych t. zw.
Porozumienia Gdynsko - Gdanskiego powstato
aktualne zagadnienie zmiany niektorych pun-
ktow tej umowy. Dotyczy to w pierwszym rze-
dzie punktu 5-go, naktadajgcego obowigzek
na polskich importeréw zakupu c. i. f. na sta-
tkach zaczarterowanych przez strone angiel-
ska. Zagadnienie to staje sie tym bardziej ak-
tualne, a to ze wzgledu na sugestie odbytej w
styczniu br. Konf. Importowej w Warsza-
wie, idace po linii usamodzielnienia naszego
importu drogg przejecia przez polskiego od-
biorce przede wszystkim gestii w zakresie
transportu, innymi stowy, dokonywanie zaku-
pu na warunkach £ o. b. port kraju eksportu-
Jacego. Jeszcze przed wygasnieciem wspomnia-
nej umowy importerzy S$ledzi w Gdyni,
w porozumieniu z Izbg Przemystowo-Handlo-
wg w Gdyni, weszli w Bertraktacje z ekspor-
terami angielskimi, azeby zmienic istniejacy
jstan rzeczy w tej dziedzinie. Pertraktacje te nie
zostaty jeszcze zakonczone i jednym z powo-
dow, ktore wptywajg na ich powolny bieg jest
zdaniem naszym, brak jednomysinego stano-
wiska zestrony polskich importeréw. Zadaniem
naszym jest wiec proba wprowadzenia pewnej
wspolnej wytycznej w tym wzgledzie, ktéraby
uzgodnita zywotne interesy importerow z inte-
resami ogoélnej gospodarki. Nim przejdziemy
do krotkiej analizy pro i contra projektu za-
kupu lob zamiast cif, scharakteryzujemy po-
bii(c_eznie samo Porozumienie Gdynsko - Gdan-
skie.

Porozumienie to powstato w roku 1936 i
obejmuje okreslone firmy importowe w Gdyni
i Gdansku, jako tez eksportowe w Anglii. Ce-
lem jego jest skoncentrowanie importu w re-
kach firm, ktoreby swojg solidarnoscig i zna-
jomoscig branzy dawaty stronie angielskigj
gwarancje lojalnej i uczciwej wspotpracy. Je-
zeli chodzi o strone polska, to niewatpliwie ta
cze$¢ umowy jest korzystna i dla nas, gdyz
drogg koncentracji firm importowych w Gdy-
ni mozna przeprowadzi¢ ich selekcje biorgc w
niej jako miernik wage gatunkowg poszczegol-
nej firmy. Polityka ta jest poza tym zupetnie
zgodna z zatozeniami wspomnianej juz konfe-
rencji importowe;j.

Jedng ze stron ujemnych tej umowy byto
do niedawna dominujace stanowisko strony
gdanskiej, ktora decydowata o przyjmowaniu
nowych cztonkéw do Porozumienia.

Stanowisko swoje wyzyskiwat Gdansk w
kierunku utrudniania polskim firmom wejs-
cia do Porozumienia. Ostatnio sytuacja zmieni-
ta sie w pewnym stopniu na korzys¢ strony
gdynskiej, ze wzgledu na zwigkszenie sig ilosci

gtosow polskich w Porozumieniu. Zdaniem na-
szym o ileby Gdansk w dalszym ciggu starat
sie utrudnia¢ tg droga normalng wspotprace,
nalezatoby w ramach umowy umozliwiC stro-
nie polskiej decyzje samodzielnego przyjmo-
wania nowych firm polskich do Porozumienia.

Z kolei przychodzimy do zasadniczego za-
gadnienia, interesujgcego nas w tej chwili,
a mianowicie do Erzymusu, natozonego przez
punkt 5 na cztonkdéw Porozumienia, dokony-
wania zakupu c. i. f. Gdynia, na statkach czar-
terowanych przez strone angielska.

Wiadomym jest, iz wiekszo$C towarzystw
eksportujgcych Sledzie w Anglii jest rowno-
czesnie firmami maklerskimi, a nawet zajmujg
sie one potowami $ledzi i solarnictwem (np.
firma Bloomfield‘s Ocerseas Ltd.), dlatego tez
zastrzezenie sobie transportéw jest z punktu
widzenia strony angielskiej jednym z zasadni-
czych warunkéw. Waga tego zastrzezenia bar-
dziej sie jeszcze uwydatni, o ile weZmiemy pod.
uwage dodatkowe obcigzenie, jakiemu podlega
transport Sledzi angielskich, wynoszace 1 sh
od beczki. Normalna stawka wynosi okoto sh
2/6 od beczki, maklerzy angielscy pobierajg od
importera polskiego okoto sh 3/6, ktora to su-
ma jest czestokroC jedlynym pewnym zarob-
kiem eksportera angielskiego. Przy przeciet-
nym imporcie 300 tysiecy beczek rocznie do
Polski stanowi to powazng sume okoto 400,000
ztotych.

Na pierwszy rzut oka staje sie wiec jas-
nym , iz wytworzone w ten sposéb warunki sg
niekorzystne dla strony polskiej i ze najwta-
Sciwszym sposobem rozwigzania tej kwestii
bytoby przystapienie do zakupu lob port an-
gielski i przejecie tym samym transportu przez
polskie towarzystwa maklerskie, ktoreby czar-
terowaty statki na zlecenie polskich importe-
row. Ze wzgledu na brak wiasnych statkdw-
trampoéw w pierwszych przynajmniej latach
musielibySmy sie postugiwa¢ prawie catkowi-
cie statkami zagranicznymi, nalezy jednak li-
czyC sie z tym, iz zmieniona sytuacja przyczy-
ni sie do pobudzenia inicjatywy prywatnej
w kierunku rozbudowy wiasnego taboru.

Stan naszej floty handlowej jest w tej
chwili niewystarczajacy, szczeg6lnie zas od-
czuwa sie brak statkow-trampdw, najbardziej
odpowiednich przy transporcie $ledzi. Z tego
wzgledu przewozem $ledzi solonych zajmowa-
fa sie dotychczas prawie wytgcznie z przedsie-
biorstw polskich ,,Zegluga Polska" S. A., ostat-
nio za$ na przetomie roku 1938/39 podjeta zo-
stata nowa inicjatywa w kierunku rozbudowy
przez kapitat prywatny naszej floty trampo-
wej (,,Baltycka Spotka Okretowa"). Dotyck-



czas, jak to wykazuje ponizsza tabela, udziat
naszych statkobw w przewozie $ledzi solonych
do Polski, nie przewyzszyt 10%.

Poréwnanie importu $ledzi solonych do Polski
statkami polskimi do ogélnego importu

1936 1937

Import statkami polskimi 2.110 4.506
Import ogéliny 45.414 53.136
Stosunek %% 4,6% 8,4%

Z kolei zanalizu jemy po krotce gtosy, ktore
sie odzywajg wsrod polskich importeréw przy
omawianiu przejscia z zakupu $ledzi solonych
na warunkach c. i. f. na warunek f. o. b.

Zasadnicze zastrzezenie, wysuwane prze-
ciwko zmianie istniejgcego stanu rzeczy, doty-
czy ryzyka przy transporcie, ktore obcigzato-
by polskiego importera.

Jak wiadomo $ledZ solony jest artykutem
szybko psujacym sie, szczegolnie w sezonie
wiosennym i letnim (t. zw. matiasowym i szko-
ckim), odbiorca jest wiec narazony przy zaku-
pie f. 0. b. na szereg strat, wynikajacych za-
rowno z ryzyka w czasie transportu, jak row-
niez i ze wzgledu na réznorodnos¢ odmian sa-
mego gatunku $ledzia w tym sezonie.

Przy zakupie c. i. f. ma on zawsze moz-
no$¢ zakwestionowaé przy odbiorze nie odpo-
wiadajgcg warunkom zakupu partie. WypadKi
tego rodzaju zachodzg w praktyce, jezeli cho-
dzi o wspomniany sezon letni dos¢ czesto
i wszelkie straty wynikte z tego powodu przez
importera polskiego sg pokrywane przez eks-
portera angielskiego.

W dalszym ciggu przy zakupie f. 0. b. od-
biorcy polscy zmuszeni by byli do utrzymywa-
nia w Anglii swoich agentow rownoczesnie
(szczegolnie w sezonie letnim) w kilku portach
naraz (np. w okresie matiasowym w Storno-
way, Stronsay, Wick, Lerwick) ze wzgledu na
to, ze czesto Jeden tadunek dla statku komple-
towany jest z kilku miejscowosci.

Stacja obstuyi
Garaze
tiarsz”™ alif
BSenzagnu
Olel/e
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Sytuacja pod tym wzgledem bytaby zna-
cznie utatwiona w sezonie jesiennym t. zw.
jarmuckim, gdzie sg tylko dwa porty (Great-
Yarmouth i Lowestoft) w dodatku niezbyt od-
legte od siebie. Poza tym $ledzie importowane
z tych dwdch portow majg gatunki bardziej
»Standartowe'4 oraz sg o wiele bardziej trwate
niz z sezonu szkockiego. Sezon ten nie jest tak
ryzykowny dla importera polskiego i zorgani-
zowanie zakupu na warunkach f. o. b. nie na-
potykatoby na wieksze trudnosci.

Dalsze zastrzezenia polskich importerow
Sg juz 0 mniejszym znaczeniu, miedzy innymi
wyrazane sg obawy, czy w wypadku ustgpie-
nia transportu polskim towarzystwom makler-
skim, strona angielska nie zechce zastrzec so-
bie dotychczasowy zysk sh 1 na beczce przez
podwyzszenie ceny Sledzi. Zastrzezenie to jest
zupetnie realne, jednak w ogdlnym zagadnie-
niu nie odgrywa ono powazniejszej roli.

Reasumujgc powyzsze nalezy przyznac, iz
obawy polskich importeréw sg w pewnej mie-
rze usprawiedliwione otyle, ze do zagadnienia
przejecia gestii transportu nalezy podchodzic
ostroznie liczac sie z istniejgcymi warunkami.

Stan taki nie wyklucza jednak mozliwosci
przystgpienia do natychmiastowego realizowa-
nia przynajmniej w sezonie jarmuckim po-
wyzszego zagadnienia, liczac sie rébwnoczesnie
z koniecznoScig (w miare specjalizowania sie
naszych firm maklerskich w tym handlu oraz
rozwoju naszego wiasnego tonazu) przejecia
w ciagu najblizszych paru lat catego transpor-
tu solonych $ledzi angielskich przez strone pol-
skg i przejscia tym samym na zakup f. o. b.

Warunkiem podstawowym przy podpisy-
waniu Gdynsko-Gdauskiego Porozumienia na
sezon 1939/40 powinna byC zatem zmiana pun-
ktu 5w znaczeniu zakupu $ledzi przez czton-
kow Porozumienia w sezonie jarmuckim na
warunkach f. o. b., atym samym oddanie czar-
teru polskim maklerom za posrednictwem
gdynskich importerow.

W. Kozakiewicz.
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POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ NASZEJ
IZBY.

Dnia 25 lipca rb. odbyto sie pod przewo-
dnictwem Radcy Izby p. Juliana Rummla po-
siedzenie Komisji Morskiej naszej Iztay.

Na porzadku dziennym obrad znajdowat sig
ref. p. dr. B. Kasprowicza n. t. ulg podatko-
wych w Gdyni, w ktérym podniesiona zostata
konieczno$¢ rozszerzenia ulg odnosnie podatku
obrotowego, dzia’rajqc?/ch automatycznie, na

rzedsiebiorstwa handlowe i przemystowe, da-
ej konieczno$¢ rozszerzenia na Gdynie usta-
wy o ulgach podatkowych, w odniesieniu do
zwalniania od podatku dochodowego kwot,
wptaconych na akcje i udziaty nowo powsta-
iqcych przedsiebiorstw. W referacie podkres-
ona zostata nastepnie konieczno$¢ przedtuze-
nia dziatania art. 9 ustawy o popieraniu i roz-
woju gospodarczego miasta i portu Gdyni
z dnia 1 czerwca 1927 r. w zakresie ulg w po-
datku dochodowym, w odniesieniu do kwot
wydatkowanych na inwestycje, przyczyniajg-
ce sig do rozwoju gospodarczego miasta i por-
tu Gdyni —do konca 1942 roku. Jednoczesnie
wysunieto zasade, ze ulga ta winna mie¢ zasto-
sowanie rowniez do ptatnikbw zamieszkatych
w glebi kraju, jezeli bezposrednio lub posre-
dnio kapitatami swymi przyczynia sie do go-
spodarczego rozwoju miasta portowego Gdyni.

Komisja Morska w wyniku obszernej dys-
kusji catkowicie podzielita te zapatrywania,
jak réwniez przyjeta odnosne wyjasnienia
w tym zakresie, przedstawione przez st. refe-
rendarza.lzbyNP. M. Korytowskiego.

Komisja ‘Morska wytonita nastgpnie Pod-
komisje pod przewodnictwem radcy Izby p-
Wiadystawa Grabowskiego, ktdra zajmie sie
sformutowaniem i zredagowaniem zgtoszonych
postulatow.

Sposrod innych, spraw, ktore stanowity
przedmiot obrad Komisji Morskiej wymienic
nalezy jeszcze projekt ustroju administracyj-
nego portu, ktéry taczy sie z zagadnieniem ko-
mercjalizacji portu gdynskiego.

DELEGACJA GDYNSKA NA X-YM KONGRE-
SIE MIEDZYNARODOWEJ 1ZBY HAN-
DLOWEJ.

W X-ym Kongresie Miedzynarodowej Izby
Handlowej, ktorej obrady toczyty sie w czasie
od 26 czerwca do 1 lipca br. w Kopenhadze,
wzieta udziat delegacja sfer gospodarczych
Gdyni w osobach pp.: Dr. B. Kasprowicza,
nacz. L. Godlewskiego i kpi. Gorazdowskiego.
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KONSULAT FRANCJI W GDYNI POSIADA
KOMPETENCJE TERYTORIALNE NA
POMORZE.

Kompetencja terytorialna Konsulatu Re-
publiki Francuskiej w Gdyni 3—na podstawie
zlecenia udzielonego mu przez przedstawiciel-
stwo konsularne Francji w Warszawie, rozsze-
rzona zostata oprécz miasta i portu Gdyni na
cate wojewddztwo pomorskie.

Biura Konsulatu Francuskiego w Gdyni
znajdujg sie przy ul. Sienkiewicza 36.

MIN. BECK I MIN. ROMAN W GDYNI.

Dnia 28 lipca br. bawit w Gdyni Minister
Spraw Zagr. p. J. Beck z malzonka, ktory w
towarzystwie obecnego Ministra, Przemystu i
Handlu p. A. Romana oraz Komisarza Gene-
ralnego R. P. w Gdansku p. Min. M. Chodac-
kiego zwiedzit Stocznie Gdynskg i nowobudu-
jacy .sie w niej statek polski ¢5s,0lza", a na-
stepnie przebywajacy w porcie m/s ,,Chrobry™.

FABRYKA OCTU POWSTALA W GDYNI.

W zwigzku z postepujagcym naprzod roz-
wojem przemystu spozywczego na wybrzezu,
zanotowa¢ nalezy niedawne uruchomienie
przez firme Alojzy Nagorski w Gdyni-Chylo-
nii — fabglki octu spirytusowego.

Zaktady przemystowe wymienionej pol-
sko-chrzcs$cijanskiej firmy prowadzg od czasu
swego zatozenia w 1931 r. fabrykacje przetwo-
row owocowych i warzywnych, do ktorych za-
liczy¢ mozna dziat produkcji sokéw i win
owocowych, dziat kwaszenia kapusty i ogor-
kow, uruchomiony w r. 1935 dziat produkcji
musztardy i marmelady, a w r. 1937 dziat ste-
rylizacji ogorkéw, niezaleznie od prowadzone;j
rozlewni esencji octowej.

Uruchomiona w roku 1939 fabryka octu,
jest pierwszg i jedyng na wybrzezu. Zakiad
ten wyposazony w najnowoczesniejsze urza-
dzenia techniczne, posiada zdolnoSC dziennej
produkcji octu 2.000 litréw.

Zastosowanie nowoczesnego urzadzenia
hermetycznie zamknietego aparatu 0 pojem-
nosci 80.000 Itr. pozwala na produkcje octu
spirytusowego o smaku winnym najlepszej ja-
kosci, o normalnym zabarwieniu, dobrym sma-
ku i zapachu. Ocet ten nie zawiera zadnych
domieszek chocby dla zdrowia nieszkodliwych
ani srodkow barwionych. Produkt wymienio-
nej fabryki ukazuje sie na rynku pn. ,Fala
Ocet", ktdra to nazwa jest prawnie zastrzezo-
na. Fabryka octu znajduje sie w nowozbudo-



wanym gmachu, jest urzgdzona higienicznie
i posiada wiasne laboratorium. Fabryka A. Na-
gorski w Cdyni-Chylonii zatrudnia ogétem
20 pracownikow.

Surowiec dla swych celow, zwtaszcza owo-
ce na wina, soki, marmolady, ogorki i kapuste,
jak rowniez gorczyce, fabryka sprowadza pra-
wie w catoscl z uprzemystowionego majgtku
Dzierzazno, pow. Tczew, o powierzchni ponad
500 morgdéw, nalezacego do wiascicieli tego
przedsiebiorstwa.

Roczna zdolnos¢ produkcyjna zaktadow
przemystowych wynosi: 30.000 litrow wina
owocowego; 8 wagonow (80.000 kg) sokow
owocowych, 5 wagonow (50.000 kg) marmela-
dy owocowej, 60.000 kg musztardy, 50 wago-
now (500.000 kE) kapusty kwaszonej, 5.000 be-
czek ogorkow kiszonych oraz 360.000 Itr. octu,
liczac tylko 50 procentowe wykorzystanie fak-
tycznej zdolnosci produkcyjnej, co uzaleznione
jest od zbytu tego towaru. Dziatalno$¢ zakita-
déw nastawiona jest czesciowo na eksport,
zwiaszcza surowych sokow owocowych, ktére
znajdujg zbyt w Niemczech i Danii.

FABRYKA SKRZYNEK POWSTAJE
W KANALE PRZEMYSLOWYM.

W zwigzku z prowadzong budowg Kanatu
Przemystowego i czgsciowym przygotowaniem
juz terenéw do eksploatacji, wzrasta zaintere-
sowanie tymi terenami ze strony firm przemy-
stowych, ktérych produkcja wymagac bedzie
dokonania bezposrednich przetadunkéw na
statki lub tez sprowadzania zamorskich surow-
coéw drogg wodng wprost do fabryk.

Obecnie przygotowane tereny przy Ka-
nale Przemystowym mogg by¢ nie tylko dzie-
rzawione, ale rowniez nabywane na wikasnosc.
W ten sposob realizowane zostang postulaty
sfer przemystowych, ktére od dtuzszego czasu
starajg sie o umozliwienie budowy przedsie-
biorstw na gruntach wiasnych, posiadajacyc
odrebne hipoteki i dajgcych mozliwosC uzy-
skania tanszego dtugoterminowego kredytu
bankowego.

Pierwszg firma, ktora nabyta na wiasnosc¢
taki teren o powierzchni ok. 13 tysiecy metrow
kwadratowych sg zaklady przemystowe M.
Krenski Sp. z 0. 0. w Gdyni. W fabryce, ktorg
firma wybuduje na tym terenie produkowane
beda w pierwszym okresie masowo na eksport
komplety skrzynkowe, galanteria drzewna,
a w przysztosci uruchomione zostang nowe
dziaty, oparte rowniez na obrdbce drewna.

PRACA PORTOWYCH URZADZEN PRZELA-
DUNKOWYCH U. M. W CZERWCU 1939 R.

W okresie sprawozdawczym portowe urzg-
dzenia przetadunkowe Urzedu Morskiego w
Gdyni przepracowaty wraz z zasobnikiem go-
dzin 18.994 z zuzyciem praciu 125915 kWh
i przetadowaty 366.488 ton towaréw masowych
i drobnicowych.

Procentowe wykorzystanie urzadzen prze-
tadlinkowych wynosi za czerwiec w biezagcym
roku 126,6%, w ubiegtym roku 85,5%, przy-
rost zatem wynosi 41,1%.

POJECIE ,,PRZERWY SWIATECZNEJ"
W PORCIE GDYNSKIM.

Rada Interesantéw Portu w Gdyni po-
twierdzita na jednym ze swych ostatnich posie-
dzen stanowisko Polskiego Zwigzku Maklerow
Okretowych w sprawie obliczania t. zw. przer-
wy Swigtecznej.

Przerwe te oblicza sie wiec nie od potnocy
do poéinocy, lecz od godz. 25 dnia poprzedzaja-
cego niedziele wzglednie Swieto do godz. 23
clnia nastepnego.

jakkolwiek interpretacja ta odbiega nieco
od przyjetej za granica, to jest jednak ona logi-
czng konsekwencjg szczegolnych warunkow,
w jakich pracuje port gdynski, w ktérym pra-
ca oclbywa sie bez przerwy w ciggu catego ty-
godnia, przy czym robotnicy zmieniajg sie
trzykrotnie w ciggu dnia ogodz. 7, 15 i 23.

Niemniej jednak, aby zwréci¢ uwage ob-
cych armatorow na ten sposob obliczania
przerwy Swiatecznej, Polski Zwigzek Makle-
row Okretowych przystapi w tych dniach do
drukowania odpowiednich nalepek, ktoreby
dotgczone do dokumentéw przypominaty o
trwaniu przerwy Swiagtecznej w Gdyni od go-
dziny 23 do godz. 23.

SYTUACJA NA POLSKIM RYNKU FRACH-
TOWYM W I-EJ POL. LIPCA 1939 R.

Sytuacje ogélng na rynku frachtowym ce-
chuje nadal tendencja zwyzkowa, spowodo-
wana brakiem tonazu z morza Potnocnego
i Battyku, ktéry przesuwat sie z morza Potnoc-
nego na Baltyk, przewaznie zafrachtowany
pod tadunki ztomu i rudy. W najblizszym cza-
sie nalezy oczekiwac skuEienia wolnego tonazu
na Baktyku, ktory jednak zostat w miedzycza-
sie przewaznie zafrachtowany pod tadunki
drzewa z Finlandii i Szwecji.

Zainteresowanie armatorow w ruchu dale-
komorskim jest stabe, zwilaszcza w kierunku
morza Srddziemnego.

Cate zapotrzebowanie na drzewo i apaty-
ty z morza Biatego zostato pokryte, brak na-
tomiast tadunkow powrotnych.

Eksport

Wegiel. Tendencja mocna, lecz w najbliz-
szym czasie nalezy oczekiwa¢ odprezenia.
Ostatnio frachtowano tonaz 2/3000 ton z Gd%—
ni tub Gdanska do Helsingfors po 5/6, do Stoek-
holmu po 5/7%, do Oslo po 6/—, Amsterdamu
6/—, Antwerpii 5/1%,- Rouen 7/6, Bordeaux
8/4%, Alexandria 12/—, Buenos Aires orienta-
cyjnie 15—

Cement. Uzyskanie matego tonazu w obre-
bie Battyku nie napotyka na trudnosci. Ostat-
nio frachtowano 240 ton Gdynia/Stockholm po
5/6 fob & stowed, na rachunek zagranicy za-



frachtowano' 2250 ton Gdynia/Ciudad. Boii\ar
po 26/3 z zatadunkiem w lipcu.

~ Makuchy. Staby eksport makuchow kra-
ioyvych. W najblizszym czasie oczekiwaC na-
ezy transportow matych partyj makuchow
wegierskich do Danii. Notowania frachtowe
bez zmian.

Zbhoze. Eksport zboza staby. Ostatnio pta-
cono z Gdanska do Belgii 7/—.

Cukier. Ostatnio stawki frachtowe na cu-
kier do Francji zwyzkowaty znacznie. Za to-
naz ca 1000 fon ptacono do Le Hayre 11/— do
12/—v do Dundee 9/—, armatorzy zaintereso-
wani sg w uzyskaniu tadunkéw cukru do Fin-
landii po stawkach 6/6 do 7/— przy partii
1200 ton.

Drzewo. Gdynia i Gdansk wykazug]q do-
stateczne zapotrzebowanie na tonaz, chociaz
Gdynia zostata juz catkowicie pokryta na li-
piec. Ostatnio ptacono za ca 300 stds Gdy-
nia/Londyn 33/—, 1000 fms Gdynia/teith. 34/—
do 35/—, Gdynia/Preston 44/— ca 500 stds.

Sol potasowa. Do Belgii zafrachtowano
ostatnio partie 4000 ton po 5/6 ébardzo korzyst-
nie). Notowano orientacyjnie do Finlandii pot.
2/3000 ton po 5/6 do 6/—.

Komplety skrzynkowe na $ledzie. Doko-
nano transakcji na znaczng ilos¢ kompletow
skrzynkowych z dostawg do Szkocji.

Import

Sledzie. Z uwagi na stabe potowy zafrach-
towano ostatnio statek na ca 5800 beczek, Ler-
wick-Aberdesn range/dolny Baittyk po 2j—
plus Id extra za kazdy dodatkowy port. Noto-
wano orientacyjnie Gr. Yarmouth lub Lowe-

stoft/Gdynia, ca 400 ton po £ 200,—— lunip-
sum fio & siowcd, z Ymuiden lub Scheyenin-
gen Uhl. 1750,—.

Ztom. Wobec braku tonazu na morzu POt
nocnym stawki ostatnio zwyzkowaty. Placo-
no Francja Pot/Gdynia, 1/1500 ton, 7/6 do 7/9,
z Belgii 7/3, z Holandii 7/—. W dalszym ciggu
nalezy oczekiwa¢ braku tonazu z morza Pot-
nocnego, gdyz znaczna ilos¢ zostata zafrachto-
wano -Sfax lub Sousak/Gdynia, ca 2000 ton
Poin. zafrachtowano ostatnio grecki statek pod
ca 6.200 t. do Gdyni po 20/6, wolny wytadunek,
8000 t. do Japonii po 20/— fio.

Fosfaty. Frachty zwyzkowaty. Kwoto-
wano Sfax lub Sousak/Gdynia, ca 2000 ton
po 12/9.

Ruda, piryty, apatyty ftp. Eksport wspo-
mnianych tadunkow z morza Biatego, Czarne-
go i Srédziemnego nadal ozywiony.

Szwecja. Zapotrzebowanie na tonaz do
konca biez. mies. przewaznie pokryto. Ostat-
nio ptacono Lulea/Gdynia lub Gdansk ca 2000
t. Skr. 3.20, 3.30, 3.35 fio.

Morze Biate. Zapotrzebowanie z Murman-
ska rowniez pokryto. Ostatnio notowano do
Gdyni partie 3/4000 ton po 9/— fio & stowed.

Belgia i Holandia. Ostatnio kwotowano na
partie ca 1500/2500 ton do Gdyni lub Gdanska
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3/6 fio & stowed, lecz trudno bedzie uzyskac to-
naz po tej stawce, ktdry przypuszczalnie po-
kryty bedzig po 4— fio & stowed.

Francja Poin. Ostatnio zafrachtowano ca
2500 ton z Rouen do Gdyni lub Gdanska po 4/3
fio & stowed.

Hiszpania. Ostatnio kwotowano San ju-
an/Belgia ca 2500 tons po 14/— fob.

Morze Srédziemne. Ostatnio frachtowa-
no znaczne tadunki rudy Bona/Gdynia lub
Gdansk, ptacono za statki ca 7000 ton 7/10fg-
Kwotowano Cagliari/Belgia ca 3/500 ton rudy
cynkowej, lipiec, 10/— fio (zleceniodawca nie-
miecki) .

Morze Czarne. Idg znaczne transport
rudy z Poti. Kwotowano partie ca 7000 ton do
Goteborga po 11/9.

Indie Bryt. Ostatnio zafrachtowano sta-
tek pod ca 7000 ton rudy manganowej z Yiza-
gapathan do Anglii z opcja do Gdyni po 18/6,
z zatadunkiem w koncu biezacego miesigca.

Ameryka Pol. Podaz tonazu staba. Orien-
tacyjnie notowano z Pio do Gdyni ca 7000 ton,
lipiec/sierpien, 15— fio.

DZIALALNOSC POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ W CZERWCU.

Statki polskiej floty handlowej przewiozty
w czerwcu b. roku 165,813,5 ton towarow wo-
bec 134,996,4 ton przewiezionych w czerwcu
1938 roku. Mamy wiec powazny, blisko 25-
procentowy wzrost przewozow wzgledem od-
powiedniego miesigca pop_rzednjego roku. Ko-
rzystna roznica jeszcze sie zwiekszy gdy sie
wezmie pod uwage zastgplienie na linii Potu-
dniowo-Amerykanskiej zafrachtowanych ob-
cych statkow motorowcem pod polskg bande-
ra, ktérego przyjazd i wyjazd w miesigcu spra-
wozdawczym dat liczby prawie dwukrotnie
wieksze niz odpowiednie ruchu 2 zafrachtowa-
nycti_obcych statkéw w czerwcu ubiegtego ro-
ku. Rowniez dane statystyczne Zeglugl Pol-
skiej S. A. wskazujg na to, ze co do wartosci
frachtow przewozy tegoroczne wiecej, niz to
wynika z porownania ilosci wagowych prze-
wiezionych towarOw, przewyzszajg przewozy
zesztorocznego czerwca, gdyz aktywnos¢ li-
nij tego towarzystwa znacznie wzrosta, przy
jednoczesnym uszczupleniu przewozow maso-
wych towarow na trampach Zeglugi Polskiej.

Z ogolnych przewozow przypadio na eks-
port 98.229 ton (VI 1938: 76,552,5 t.), na im-
port 46.191 t. (43,884 t.) na tranzyt morski 585
ton (378 t) i na przewozy miedzy portami za-
granicy 20.808,5 t. (14.184,5 t)

Zegluga Polska S. A. przewiozta 63.683 ton
towarow wobec 74.963,4 t. z czerwca ub. roku,
przy czym spadek ttumaczy si¢ — zjawisko to
iuz jest notowane od listopada ub. roku — wy-
gcznie ostabieniem grupy tampéw tego towa-
rzystwa, wskutek zwigkszenia ilosci jego linij
i ozywienia pracy tych linij, wymagajgcego
udz_ia*tj w ruchu linij statkbw grupy trampo-
Wej.



To wywotuje réwnolegte zwyzke przewo-
z6w ria liniach, jednak nie w tym stopniu co
znizka ruchu masowych towaréw w grupie
trampow, ktore przewoza je na niniejsze od-
legtosci i szybciej nimi manipuluja.

Z ogollnych przewozow Zeglugi Polskiej
przypadto na wywoz 34741 t, (VI 1938
36.225 t.), na przywoz 24.075 t. (36.633,4 t.), na
tranzyt morski 585 t. (378 t.) oraz na przewozy
miedzy portami zagranicy 4.282 t. (1727 t.)

Sf()adek importu na tych statkach nie jest
charakterystyczny ani dla przewozéw na li-
niach Zeglugi Polskiej, ani dla przewozow stat-
kow polskich w ogdle, lecz thtumaczy sie wyta-
cznie spadkiem tych przewozow w grupie
trampow Zeglugi Polskiej.

Linie Zeglugi Polskiej S. A. przewiozty
37.066 ton towarow (VI 1938: 28,843 t.), z tego
w wywozie 21.739 t. (15436 t.), w przywozie
12950 t. (11.302 t.), w tranzycie morskim 585
ton (378 t). w przewozach miedzy portami
obcymi 1792 t_(1.727 t.).

Trampy Zeglugi Polskiej przewiozty
26.617 ton fadunkow (VI 1938: 46.120,4 ton?,
z tego w wywozie 15002 t., samego wegla
820.789 t.), w przywozie 11.125 t. — samej ru-

y (253314 t.), oraz miedzy portami zagra-
nicy 2.490 t. wegla (0).

Z grupy 6 trampow towarzystwa, w tym
jednego wiegkszego (,,Wista"), ten ostatni i dwa
inne. oraz czwarty czeSciowo, byty zatrudnio-
ne na liniach regularnych, faktycznie wiec
grupa pracowata stale tylko dwoma statkami.

Polsko Brytyjskie Tom. Okretowe (Pol-
bryt) przewiozto 14.419 t. towaréw —1wobec
11.390 t., przewiezionych w czerwcu ub. roku
i 8.467 t. przewiezionych w czerwcu roku 1937.
Tak silny wzrost przewozdéw osiggniety zostat
nawet hpz udziatu trampa ,,Lida", ktory przez
caty czerwiec byt w podrézy do Afryki Zacho-
dniej — na ta rotacje, powtarzang juz paro-
krotnie, szybkobiezny ten parowiec zuzywa
okoto dwu miesiecy, liczac w tym tadownosc¢
i wyladunek.

Znaczne obcigzenie linii londynskiej w
kierunku eksportowym spowodowato uzycie
na tej linii dwu dodatkowych statkow frach-
towych. bez czego pradowi eksportowemu to-
warow w tym kierunku nie moznaby byto po-
dotaC. W kierunku eksportowym towarzystwo
przewiozto 11.004 t. towarow (VI 1938: 8.519
t.), w kierunku importowym natomiast 3.415 t.
(2.871 1)-i Wzrost eksportu wiec byt nie tytko
w liczbach bezwzglednych, ale i procentowo
wiekszy niz wzrost importu.

Linie angielskie towarzystwa przewiozty
14121 t. towaréw (11.262 t.), w eksporcie
10.938 t. (8.484 t.), w imporcie 3.183 t. (2.778 t.)

Z eksportu przypadto na linie londynska
6.131 t., w tym przez Gdynie 5.873 t., przez
Gdansk 258 t., na linie hullskg 4.807 t., w tym
przez Gdynie 3.178 t., przez Gdansk 1.629 t.

Z importu przypadto na linie londynska
1155 t., w tym do Gdyni 1.077 t., clo Gdanska

78 t., na linie hullskg 2.928 t., w tym do Gdyni
1927 i., do Gdanska 101 t.

Na linii Gdynia — Havre, stuzgcej gtow-
nie przewozowi emigrantow i pasazeroOw 0sob
przewieziono 434, towarow kierunku wyjscio-
wego z Gdyni do Havre — 66 t., odwrotnite —
232 t., razem 298 ton. Procz tego byty rowniez
tadunki eksportowe do Londynu, ktore zostaty
wigczone do statystyki linij angielskich.

Statki towarzystwa Gdynia — Ameryka
Linie Zeglugowe przewiozty ogétem w czerw-
cu 3.072 pasazerow i 27.347 t. towarow, wobec
5041 pasazeréw i 11.065 t. towardw, przewie-
zionych w czerwcu roku ubiegtego. Spadek ilo-
Sci przewiezionych pasazeréw prawie sie wy-
rownuje, o ile wezmie si¢ pod uwage unieru-
chomienie palestynskiej linii, ktora przewiozta
w czerwcu ub. roku 1.455 pasazeréw. Nato-
miast przeszto 150 procentowy wzrost ruchu
towarowego, jeszcze sie poteguje zastgpieniem
na potudniowo-amerykanskiej linii dwu za-
Imeldowanych obcych statkow motorowcem
»,Morska Wola".

Rowniez na miesigc sprawozdawczy przy-
ada uruchomienie drugiego motorowca tejze:
inii — m/s ,Stalowa Wola", ktérego pierwszy

odjazd nastgpit jednak juz w lipcu.

Data przetomowa w zyciu pasazerskiej li-
nii. Potudniowo-Amerykanskiej byt dzien 17
czerwca, kiedy to wyruszyt w plerwsza podroz
nowy motorowiec ,,Sobieski”, zbudowany na
stoczni Swan Hunter w Newcastle on Tyne,
czeSciowo z polskich materiatow. Pod wzgle-
dem szybkosci podrézy, nowoczesnego komfor-
tu i techniki okretowej linia z tg datg stanela
na nowim i bardzo wysokim poziomie. Wspa-
niaty okret liniowy miat przy odejsciu 1.170
pasazerow: stawna juz na linii' potudniowo-
atlantyckiej polska kuchnia dotychczasowych
powolnych statkéw, naszej linii, obecnie unie-
ruchomionych, bedzie tym wiekszg atrakcja
na szybkobieznych motorowcach, ktore row-
niez pod wzgledem wewnetrznego urzadzenia
stanowig ostatnie stowo techniki, oraz bezpie-
czenstwa przewozow pasazerow.

Z ogolnych przewozow towarzystwa na
eksport przypadto 13.464 ton, na import 13.883
ton

Na linii. Pétnocno-Amerykanskiej przewie-
ziono 1.612 pasazerow i 4.627 t. towarow (VI
1938: 2.388 pasazerow i 3.360 t. towarow), z fe~
go w Kierunku wyjsciowym 585 pas. i 2.099 t.
towarow) 586 pas. i 1.661 t. towarow), w kie-
runku wejsciowym 911 pas. i 2.528 t. towarow
(1461 pas. i 1.683 t. tow.), oraz miedzy portami
zagranicy (Kopenhaga — Ameryka) .116 pas.
(341 pas. i 16 t. tow.) o

Na linii Meksykanskiej przewieziono 8.546
t. towar., w tym w eksporcie 3.552 t., w impor-
cie 4994 t. W zesztorocznym czerwcu statki
byty w drodze, wobec czego statystycznie ruch
rownat sie zeru.

'Na linii. Potudniowo - Amerykanskiej: a)
linia pasazerska przewiozta 1.460 pasazerow
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i 6.246 t. towardw (1.198 pas., 2.450 t. towarow)

z tego w kierunku wyjsciowym 1.170 pasaze-

row i 3.836 t. towarow (737 pas. 1.308 t. tow.
w kierunku wejsciowym 290 pas, i 2.410 t. tow.
(461 pas. 1.142 t. tow.

b) Na linii frachtowej przewieziono 79

t. towaréw (4.060 t.), w tym w eksporcie 3.977
ton (2534 t.), w imporcie 5951 t. (1.521 t.)

Statki. Polsko - Skandynawskiego Tow.
Transportowego  (,,Polskarob®) przewiozty
48.393,5 t. towarow wobec 37.578 t. z czerwca
ub. roku. W tym byto eksportowego wegla,
wywiezionego przez Gdynie — 31.867 ton
(23.136,5 i.), oraz obcego wegta, przewiezione-
go miedzy portami zagranicy — 16.526,5 .
(124415 t)

Wegiel eksportowy poszedt do: Szwecji
18588 t., Danii 11.409,5 t, Norwegii 5.871 t.,
Holandii 9.524 t., Belgii 3.002 t.

Odbyto podrozy z weglem eksportowym
11, z obcym 5. Zawinigto z weglem polskim do
portow: Rotterdam, (3 razy), Malmo (2 razy),
do Karlskrony, Landskrony, Trelleborg, Oslo,
Slemmestad i Zeebrugge.

Statki czynnej zaledwie od kwartatu Bat-
tyckiej Spotki Okretowej przewiozty w czerw-
cu juz 11973 t. towardéw, nabywajac rowniez
w koncu miesigca trzeci statek — ex ,,Aghios
Spiriden" nazwany ,,Kroman", o nosnosci 2600
ton DW.

Dwa statki juz eksploatowane przewiozt
w eksporcie 7.153 t. wegla w trzech podrozac
i 4.818 t. masowych towaro6w w imporcie, w
dwéch podrdzach.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE PORTU
GDYNSKIEGO W CZERWCU 1939 R.
Zamorskie obroty towarowe portu gdyn-

skiego w mies. czerwcu br. osiggnety dru-

gi z kolei rekord przetadunkéw w ilosci

960594,4 ton, wykazujgc 3,9%-owy wzrost w

porownaniu z ubiegtym rekordowym miesig-

cem majem br. (924.753,3 ton), b. powazny
37,4%-owy wzrost w stosunku do miesigca
czerwca 1938 r. (699.219,9 ton) oraz 18,2%-owy

wzrost w poréwnaniu z mies. czerwcem 1937 r.

(813.009,6 ton).

Zdecydowanie powazny staty wzrost obro-
tow z miesigca na miesigc w 1. pétroczu br.
sygnalizowany juz byt w poczatkach tego ro-
ku. Miesigc czerwiec podobnie zreszta, jak
miesigc maj w dotychczasowych obrotach por-
tu gdynskiego lat ubiegtych byt na ogoét po-
czatkiem ,,martwego sezonu". Tak np. miesigc
czerwiec podobnie jak miesigc luty sg w kaz-
dym roku miesigcami najmniejszych obrotow.
Miesigc tuty ze wzgledu néy matg ilosC dni,
a miesigc czerwiec, jako miesigc ,,martwego
sezonu" szeregu najpowazniejszych towarow,
a przede wszystkim wegla eksportowego.

W roku biezagcym sytuacja ta ulegta grun-
townej zmianie. Miesigce te nie tylko nie wy-
kazaty zadnego spadku, ale wprost przeciw-
nie — rekordowe wyniki.
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Zjawisko to ttumaczyC nalezy szczegdlnie
korzystng sytuacjg w polskim eksporcie we-
gla. Koniunktura zbrojeniowa na swiecie po-
woduje wzmozenie pracy szeregu zakitadow

zemystowych oraz gromadzenie szeregu Su-
coéw, a wiec i wegla. Utrata szeregu ryn-
kow przez wegiel niemiecki stwarza nowe mo-
zliwosci dla wegla polskiego, Eodobnie zreszta,
jak dla catego szeregu innych towaréw. Po-
wazny wptyw na wzmozenie sie obrotdbw mie-
siecznych wywarto réwniez powiekszenie gra-
nic Rzeczypospolitej o nowe tereny Slgska Za-
olzianskiego, partycypujacego coraz bardziej
w obrotach towarowych périu gdynskiego.

Jak sie ksztattowaty zamorskie obroty to-
warowe portu gdynskiego w poszczegolnych
miesigcach biezacego roku oraz 1938 r. 1 1937 r.
ilustru je to ponizsze zestawienie:

Zamorskie obroty towarowe portu gdynskiego

. (tony)

Miesigce 1939 r. 193Sr. 1937 r.

styczen 825.351.2 8015735 667.2419
luty 7239278 6742578 609.3045
marzec 7237595  732.846,7  742.080.5
kwiecien 830.926,4 760.644.3  795.078.5
maj 924.753.3 7144101 716.1613
czerwiec 960.594,4 699.219,9  813.009)6

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamor-
skich miesigca sprawozdawczego (czerwca
1939 r.) ztozyt sie przywo6z zamorski — 171.350
ton, oraz wywo0z zamorski — 789.244,4 ton.

Przywdz zamorski w miesigcu sprawo-
zdawczym (171.j50,— ton) wykazuje powaz-
ny 11,8%-owy wzrost w stosunku do miesigca
RITTU (153.282,9 ton), jeszcze powazniejszy,
gdyz 43,5%-owy w poroéwnaniu z mies. czerw-
cem 1938 r. (119.390,— ton) oraz nieznaczny
3,7%-owy spadek w stosunku do ostatniego
rekordowego {Jrzywozu zam. W miesigcu czer-
wcu 1957 r. (177.959,8 ton).

Po szeregu miesigcach spadku miesigc
sprawozdawczy (czerwiec 1939 r.) Igrz_yn_osi po-
wazng poprawe przywozu zam. Dzieki przy-
WOozowi zam. miesigca sprawozdawczego pier-
wsze potrocze przywozu zam. zostanie zam-
kniete pewng nadwyzka w stosunku do ubie-
gtego roku.

Jak sie ksztattowat przyw6z zamorski w
poszczegdlnych miesi?cach biezacego roku
oraz 1938 r. i 1937 r, ilustruje to ponizsze ze-

stawienie:

Przywdz zamorski w miesigcach (tony):
Miesigce 1939 r. 1938 r. 1937 r.
styczen 119.490,7 1581818  121.036,6
luty 110.137,4  138.2655  109.767,8
marzec 1195806 1284344  152.589,1
kwiecien 118.876,3 121.970.7  161.782,5
maj 1532829  107.874— 157.855,1
czerwiec 171.350,— 119.390,— 177.939,.8

Powazny wzrost przywozu zam. w mie-
sigcu sprawozdawczym w porownaniu z ub.
miesigcem majem br. spowodowata przede
wszystkim grupa wytworow mineralnych (w
nawiasie dane za m. maj br.): rudy rézne i wy-



patki pirytowe — 55.117 t. (31.750 t.) oraz pi-
ryty — 900 t. (880 t.)

Dobre rezultaty daje rowniez grupa su-
rowcOw i przetworow chemicznych: garbniki
— 2.098 t. (1.598 t.) oraz fosforyty — 13.756 t.
(3.870 t)

Z grupy wytworow roslinnych i zwierze-
cych wzrasta przywoz: owocOw Swiezych —
1444 t. (1284 t.), kawy — 511 t. (316 t.), ko-
rzeni — 142 t. (125 t.), Sledzi Swiezych — 9 t.
(2 t) oraz $ledzi solonych — 1523 t. (92 t)

Nieznacznemu zwiekszeniu ulega grupa
thuszczow: ttuszcze i oleje roslinne — 333 ton
332t.), oraz ttuszcze zwierzece sur. — 1.706 t.
1372 t)

Z grupy surowcow widkienniczych zwiek-
sza sie przywoOz: odpadkéow weiny — 266 t.
(202 ts, baweiny — 5.207 t. (4.608 t.), odpad-
kow baweiny — 207 t. (139 t.) oraz b. niezna-
cznie juty — 932 t. (931 t)

Z grupy papierniczej wzrasta jedynie przy-
woz celulozy — 699 t. 2575 t

Z grupy metali wzrasta jedynie przywoz
ztomu zelaznego — 44.476 t. (43.255 t.)

Szereg pozycyj towarowych wykazat row-
niez spadek przywozu zam. w stosunku do ub.
miesigca_maja_br. _

Najliczniejszg jest tutaj grupa wytworow
roslinnych.  Zmniejsza si¢ przede wszystkim
przywoz: nasion oleistych —3.845 t. (11.571 t.),
ryzu surowego —8.149 t. (14.973 t.), herbaty —
131 t. (186 tg oraz kakao — 440 t. (1377 t.)

Powaznemu zmniejszeniu ulega przywoz
tytoniu —2t (26t)

Zmniejsza sie réwniez przywo0z skor —
2.206 t. (2.847 t)

Z grupy widkienniczej zmniejsza sie przy-
woz welny — 1975 t. (3.594 t)

Pewnemu zmniejszeniu ulega przywodz
kauczuku i wyrobdw z niego — 1.021 t. (1.233
t) Nieznacznie zmniejsza sie przyw6z ma-
szyn, aparatow i czeSci — 1.069 t. (1.128 t.g
oraz Srodkow transportowych — 581 t. (734 t.

Nieliczny szereg pozycyj przywozu zam.
zmniejsza sie rowniez w stosunku do miesigca
czerwca ub. 1938 roku.

Do pozycyj tych naleza przede wszystkim
niektore pozycje grupy wytworow roslinnych
i zwierzecych gw nawiasie dane za m. czerwiec
1938 r.): nasiona oleiste — 3.845 t. (6.515 t.),
ryz surowy —8.149 t. (14.551 t.), owoce suszone
— 148 t. (314 t.), oraz kakao — 440 t. (566 t.)

W bardzo powaznym stopniu zmniejsza
sie przywoéz tytoniu — 2 t. (355 t)

Z grupy skor i wiokienniczej zmniejsza sie
przywoz: skor — 2.206 t. (2.824 t.), welny —
19751 (3559 t.), baweiny — 5207 t. (8.294 t.),
oraz odpadkow baweiny — 5207 t. (8.294 t)

Zmniejsza sie rowniez przywo0z srodkow
transportowych — 581 t. (876 tX

Nieco liczniejszy jest szereg tych pozycyj
przywozu, ktdre wykazuja wzrost w porow-
naniu z tym samym miesigcem czerwcem ub.
1938 roku. Do ppzycyj tych nalezg przede
wszystkim z grupy wytworéw roslinnych

i zwierzecych: owoce Swieze — 1.444 t. (955 t.
w m. czerwcu 1938 r.), kawa — 511 t. (489 t.),
herbata — 131 t. (115 t.), korzenie — 142 t.
(65 t.), oraz Sledzie solone — 1523 t. (1.320 t.)
Szczeg6lnie powazny wzrost wykazuje
rupa wytworow mineralnych — 55117 t.
%12.520 t) oraz pirytow — 900 ton (brak).

Grupa ttuszczow roslinnych i zwierzgcych
wzrasta powaznie: tluszcze 1 oleje roslinne —
338 t. (274 t) oraz thluszcze zwierzece surowe
— 1.706 t. 1958t

Z gruny surowcow chemicznych wzrasta
przywo0z garbnikow — 2.098 t. (1.146 t.) oraz
fosforytow — 13.756 t. (1.103 t.)

Z grupy wiokienniczej wzrasta przywoz
odpadkow wetny — 266 t. (78 t.) oraz juty —
932 t. (771 t)

Najdonioslejszg jednakze role odgrywa tu
grupa metali i produktow z nich: ztom zelazny
— 44476 t. (39.314 t.), miedZz —4.646 t. (922 t.)
oraz maszyny, aparaty i czeSci — 1.069 t.
(876 ton).

SzczegOtowo ilustruje przywéz zamorski
w miesigcu sprawozdawczym (czerwiec 39 r.)
w poréwnaniu z tym samym miesigcem czerw-
cem ub. 1938 r. oraz mies. majem 1939 r. po-
nizsze zestawienie powazniejszych pozycyj to-
warowych :

IMPORT (tony) Czerwiec Maj Czerwiec
1939 r. 1939 r. 1938 r.

Ogotem 171.350 153.285 119.789
w tym m. in.
Nasiona oleiste 3845 11571 6.515
ryz surowy 8149 14973 14551
owoce Swieze 1.444 1284 955
owoce suszone 148 38 314
orzechy i migedaty 62 127 77
kawa 511 316 489
herbata 131 186 115
kakao 440 =m 1.377 566
korzenie 142 125 65
Sledzie Swieze 9 2'
$ledzie solone 1523 92 1.320
rudy rozne

I wyp. pirytowe 55117 31750 12520
piryty 900 880
thuszcze i oleje rosl. 333 332 274
thuszcze zwierzece sur. 1.706 1.372 958
tyton 2 26 355
garbniki 2.098 1.598 1.146
fosforyty 13.756 . 3.870 1.103
zuzle Thomasa 1.319 8.348
skory 2.206 2.847 2.824
wetna 1.975 3.594 3.559
odpadki weiny 266 102 .78
bawetna 5207  4.608 8.294
juta 932 931 w71
pafJier i makulatura  1.743 2.180 959
celuloza 699 575 603
ztom zelazny 44476 43255 39314
miedz 4646 5121 922
maszyny,

aparaty i czeSci  1.069 1.128 916
srodki transportowe 581 734 876
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Wymo6z zamorski w miesigcu sprawozda-
wczym (789.244,4 ton) jest drugim z rzedu re-
kordem. Poprzedni rekord miat miejsce w
miesigcu maju br. (771.470,4 ton).

Rekordowy wyw0z zam. miesigca sprawo-
zdawczego (789.244,4 ton) wykazuje nieznacz-
ny 23%-owy wzrost w stosunku do rekordo-
wego miesigca maja br. (771.470,4 ton), powa-
zny 36,1%-owy wzrost w porownaniu z wy-
wozem zam. mies. czerwca 1938 r. (579.829,9 t.)
oraz 24,3%-owy wzrost w stosunku do miesia-
ca czerwca 1937 r. (635.069,8 ton).

Podobnie, jak w miesigcu ubiegtym rekor-
dowy fen wywoz WKkaZUje nader powazny
wzrost we wszystkich relacjach.

Wzrost wywozu zam. w miesigcu sprawo-
zdawczym w porownaniu z ub. mies. majem
br. spowodowaty przede wszystkim pozycje
grupy mineralnej: wegiel bunkrowy — 88.630
ton (80.138 t.), oraz koks — 23.682 t. (9.051 t.)

Z grupy produktow roslinnych i hodowla-
nych zwieksza sie wywoéz: zboza — 10.162 t.
(6.964 t), maki ryzowej — 279 t. (brak), be-
konébw — 3.112 t. (2536 t.), masta — 2.250 t.
(L1291 t.), cukru — 12.755 t. (4.871 t) oraz ma-
kuchow — 1573 t. (1131 t)

Doskonate rezultaty daje wywo0z cementu
— 15213 t. (2.319t)

Z grupy przetworow chemicznych zwiek-
sza sie jedynie wywodz saletry — 24 t. (11 t)
Dobrze rozwija sie wywo0z skér — 1091 t.
(778 ton).

Sposrod grupy drzewa i jego wyrobow
zwieksza sie wywoz tarcicy — 31.071 t. (19.977
ton). Z grupy metali i jego wytworéw zwi?k—
sza sie wywoOz metali roznych (zelaza handlo-
wego) 13540 t. (12.334 t), oraz szyn Kkolejo-
wych —9.015 t. (4.175 t)

Niektore pozycje towarowe wywozu wy-
kazujg spadek w miesigcu sprawozdawczym
w stosunku do ub. mies, maja br.

Z grupy wytwordw roslinnych i hodowla-
nych zmniejszyt sie wywodz: strgczkowych —
212 t. (389 t.), stodu — 880 t. (1253 t.), oraz
jaj —4.052 t. (5.026 t.)

Z grupy wytworow mineralnych zmniej-
szyt sie wywo6z wegla kamiennego — 543.040 t.
(560.901 t) W dotychczasowych obrotach mie-
sigcznych portu gdynskiego wywoz welgla w
mies. maju br. (560.901 t)) jest liczbg rekordo-
wg. Z grupy drzewa powaznemu zmniejsze-
niu ulega wywoéz: bali i stupow — 686 t.
217.687 t), oraz dykt i fornierow — 2.954 t.
3.207 t.)

Z grupy metali zmniejsza sie wywoz: zela-
za surowego — 100 t. (305 t.), cynku — 1.390 t.
(1537 t.) oraz blachy cynkowej — 415 t. (655 t.)

Rok biezacy przynosi szczeg6lnie powaz-
ny wzrost wywozu, wzrastajgcy niemal ze co
miesigc.

Jak sie ksztattowat wywodz zamorski w po-
szczegblnych miesigcach biezacego roku oraz
1938 r. i 1937 r. ilustruje to ponizsze zesta-
wienie:

Wymdz zamorski m miesigcach (tony)

Miesigce 1939 r. 1938 r. 1937 r.

styczen 705.860,5 643.391,7 546.205,3
luty 613.790,4 5359923  499.536,7
marzec 604.1789 604.412,3 589.4914
kwiecien 712.050,1  638.673.6  633.296,-
maj 7714704  606.536,1  558.306.2
czerwiec 789.2444  579.829,9 635.069,8

Szczegolnie interesujaco przedstawia sig
poréwnanie wywozu mies. sprawozdawczego
(czerwiec) br. z tym samym miesigcem czerw-
cem ub. >1938 roku.

Powazny wzrost wywozu spowodowany
zostat przede wszystkim na skutek wzrostu
grupy wytworéw mineralnych (w nawiasie da-
ne za m. czerwiec 1938 r.): wigla kamiennego
— 543.040 t. (406.807 t) i koksu 23.682 t.
(6.385 t.)

Zwieksza sie rowniez w b. powaznym sto-
pniu wywoéz grupy wytworow roslinnych i ho-
dowlanych: zboze — 10.162 t. (2.616 t.), stracz-
kowych — 212 t. (2 t.), bekonow — 3.112 t.
(1381 t), jaj — 4.052 t. (2178 t), masta —
2250 t. (1872 t), oraz cukru — 12755 ton
(10.232 t)
~ Zgrupy drzewa i jego wyrobow zwieksza
sig wywoz tarcicy — 31071 t. (6.843 t) oraz
dykt 1 fornierow — 2.954 t. (1.042 t)

Z grupy metali i jego wyrobow wzrasta
wywoz: szyn kolejowych — 9.015 t. (brak),
cynku — 1.390 t. 81.048 t) oraz blachy cynko-
wej — 415t (351 t)

Niektore pozycje towarowe wykazujg spa-
dek w stosunku do tego samego miesigca czeT-
wca 1938 r.

ZauwazyC nalezy kompletny zanik wy-
wozu niektérych pozycyj: siarczanu amonu —
brak (3.861 t.) oraz klepek — brak (285 t.)

Wydatnie zmniejsza sie¢ wywo0z bali 1 stu-
pow — 686 t. (11.128 t)

Z grupy metali i jego wyrobow zmniejsza
sie SVXgWéZ zelaza handlowego — 12125 t.
(13540 t)

Szczegdtowo ilustruje  wywo0z zamorski
w miesigcu sprawozdawczym (czerwiec 39 r.)
w poréwnaniu z tym samym miesigcem czer-
wcem 1938 r. oraz miesigcem majem 1939 r.
ponizsze zestawienie powazniejszych pozycyj
towarowych:

EKSPORT (tony) Czerwiec Maj Czerwiec
1939 r. 1939 r. 1938 r.

Ogétem 789.244 771.470 579.830
w tym m. in.:

zboze 10.162 6.964 2.616
stra;li:zkowe 212 389 2
maka 5 5

maka pastewna — — 140
maka ryzowa 279 — —
stod 880 1.253 660
bekony 3112 2536 1381
jaja 4.052 5026 2178
masto " 2.250 1201 1872
cement 15.213 2.319 943
sol kuch. i przemyst. 544 922 147



wegiel kamienny 543.040 560.901 406.807
wegiel bunkrowy 88.630 80.138 90.934
koks 23.682 9.051 6.385
oleje i parafina 51 73 —
cukier 12755 4871 10232
makuchy 1573 1131 2,102
wyttoki buraczane — — 76
‘oda 346 — —

arczan amonu — — 3861
saletra 24 11 —
tkaniny 405 448 435
bale i stupy kopalniaki 686  17.687 11.128
drzewo tarte 31071 19977  6.843
klepki — — 285
dykty i forniery 2.954 3.207 1.042
papier 397 504 196
celuloza 492 1.012 —
metale rozne 15540 12334 12.250
szyny kolejowe 9.015 4.175 —
rury zeliwne i zelazne 3.475 5.843 2.749
cynk 1.390 1.537 1.048
blacha cynkowa 415 655 351

Charakteryzujac ogolnie w%/wéz nalezy
stwierdzi¢ wzrost najcenniejszych pozycyj to-
warowych oraz utrzymywanie sie na I)<I)Z|om|e
poprzednich miesiecy wielu pozostatych po-
Zy Cyj.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdaw-
czym (czerwcu 1939) w przeciwienstwie do
rekordowych obrotow towarowych wykazuje
nieznaczny spadek iloSci oraz pojemnosci stat-
kow. Przyszto bowiem 579 (6205) statkdw) o po-
jemnosci 621.924 m r. t. (627.603 n. r. t.), wy-
szto za$ 567 (611) statkw o pojemnosci 599.617
n. r. t. (612958 n. r. t.

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie naste-
Fujgco: Szwecja — 1 miejsce, Polska — 2, Fin-
andia — 3, Dania — 4, Anglia — 5, Norwe-
gia —6, Wiochy — 7, Niemcy —8, Grecja — 9,
Estonia — 10, Lotwa — 11, Stany Zjedn. Am.
P. — 12, Holandia — 13, Z S. R. R. — 14, Fran-
cja — 15, Litwa — 16, Jugostawia — 17 oraz
W. M. Gdansk — 18.

PigC pierwszych bander pozostaje nadal
bez zmian (Szwecja, Polska, Finlandia, Dania
i Anglia). Bandera norweska przesuwa sie z 8
na 6 miejsce. Bandera wtoska bez zmian (7).
Bandera niemiecka przesuwa sie z 6 na 8 miej-
sce. Bandera grecka z 12 na 9 miejsce. Ban-
dera estonska z 9 ma 10 miejsce. Bandera to-
tewska bez zmian (11). Bandera amerykan-
ska (U. S. A) z 11 na 12 miejsce. Bandera ho-
lenderska bez zmian (13) itp. Pojawia si¢ sto-
sunkowo rzadko zawijajgca do portu bandera
jugcstowianska. Ogotem reprezentowane byty

andery 18 (19) panstw.

Sredni tonaz statku, zawija{'qcego do Gdy-
ni w mies. czerwcy br. wyniost 1.074,1 n. r. t.
(L0123 m r. t) Srednig iloSC statkdw, prze-
bywajacych jednocze$nie w porcie wyniosta 77
(79) statkobw. Sredni postoj statkdw w porcie
w mie$. czerwcu br. wyniost 67,2 godzin (64,1
godzin).

~ Ruch statkébw w miesigcu czerwcu 1939 r.
ilustruje ponizsze zestawienie:

Ruch statkom

Przyszto Wyszto

ilos¢ ~ N.RT. ilos¢ N.R.T.

Polska 69 88930 63  84.746
W. M. Gdansk 2 720 1 360
Anglia 32 58502 3l 55.332
Dania 79 56.937 79 57.267
Estonia 33 28.170 32 271724
Finlandia 54 66.035 52 62.132
Francja 3 3.205 3 3.205
Grecja 12 28.423 12 27.716
Holandia 20 8.376 20 2.889
Jugostawia 1 687 1 687
Litwa 2 1.485 2 1.485
totwa 16 22242 17 26.309
Niemcy 44 30.593 47  33.362
Norwegia 57 5093 55  50.290
Stany Zicd. Am. P. 6 18,810 6 18.810
Szwecja 129 99736 126  95.659
Wiochy 17 5391 17 41471
ZS R R 3 4.176 3 4.176
Razem 579 621924 567 599.617

Ruch pasazerom na skutek wycieczek mor-
skich G. A. L.-a wykazuje nader powazne ozy-
wienie. Przyjechato bowiem 2513 (577) pasa-
zerow, wyjechato' zas 4.159 (2.514) pasazerow.

Przyjechato w tym: z Anglit — 56 (86),
Argentyny — 455, Belgii — 3 (15), Brazylii —
138, Danit — 86 (51), Finlandii — 3 (8), Fran-
cji — 12 (13), Holandii — 9 (10), Litwy —
brak (1), Niemiec — 2, Norwegii — 7 (8), Se-
negalu Franc. — 1, Stanow Zjedn. Am. P. —
466 (34 % Szwecji — 38 (19) oraz z wycieczek
morskich G. A. L. — 1.608 pasazerow.

Wyjechato w tym: do Anglii — 865 (805),
Argentyny — 455, Belgii — 3 (13), Brazylii —
58 (1), Danii — 37 (51), Estonii — brak (9),
Finlandii — 2 (1), Francji — 621 (278), Ho-
landii — 1 (1), Kanady — 192 (251), Litwy —
1 (brak), Niemiec — 7 (brak), Norwegii —
13 (17), Stanow Zjedn. Am. P. — 276 (430),
Szwecji — 11 (657), Urugwaju — 3 (brak), via
W. M. Gdansk — 5 (brak) oraz na wycieczki
morskie G. A. L. — 1.609 pasazerow.

UDOGODNIENIE DLA ODBIORU PRZEKA-
ZOW POCZTOWYCH | PRZESYLEK
WARTOSCIOWYCH W GDYNI.

Na skutek zabiegow i staran lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni, w sprawie do-
reczania adresatom przekazow pocztowych i
przesytek wartoSciowych ponad 2,000 zt. Dy-
rekcja Poczt i Telegrafow w Bydgoszczy pole-
cita Urzedowi Pocztowemu Gdynia 1 zawia-
damiac telefonicznie o nadejSciu przesytek pie-
nieznych ponad 2,000 zt. Zwiekszenie gdérnej
granicy sumy doreczanej jest na razie nie-
mozliwe. Wprowadzone awizy telefoniczne
przyczynia sig¢ niewatpliwie do usprawnienia
odbioru przesytek pienieznych w naszym mies-
cie portowym.
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ODCZYTY GOSPODARCZE DLA KUPIEC-
TWA POMORSKIEGO.

W zwigzku z prowadzong akcjg odczyto-
wg dla zorganizowanego kupiectwa pomorskie-
go na tematy gospodarcze, Prezes Zwigzku To-
warzyéstw Kupieckich na Pomorzu p. Tadeusz
Marchlewski ~wygtosit ostatnio w szeregu
osrodkach Pomorza i Wielkopolski odczyty
nt. ,,Zyski Gdanska w bilansie gospodarczym
Polski®. Odczyty takie odbyty sie m. in. w
Grudzigdzu, Toruniu, Bydgoszczy i Poznaniu.

WYCIECZKA KUPIECTWA POMORSKIEGO
NA ZAOLZIE.

Zwigzek Towarzystw Kupieckich na Po-
morzu urzadza w dniach od 11 do 16 sierpnia
rb. wycieczke raidowg na Zaolzie pod hastem
»Kuplectwo Pomorskie na Zaolziu™ wedt. na-
stepujacej trasy: Grudzigdz, Torun, Katowice,
Tychy, Ortowa. Cieszyn, Krakéw i Wieliczka.
W tych miejscowosciach bedg postoje potaczo-
ne ze zwiedzaniem zabytkow.

Cena przejazdu w obie strony wynosi 21,80

zl tacznie z kosztami zwiedzenia Krakowa i Ka-
towic z przewodnikiem.

Z Cieszyna wyruszy wycieczka autokara-
mi najpiekniejszg trasg Slaska i Zaolzia do:
Ustronia, Wisty, Wisty - Glebowic (Zamek Pre-
zydenta), Istebny, Jabtonkowa, Trzynca. Koszt
tej wycleczki wraz ze zwiedzeniem Wieliczki
wyniesie dodatkowo 8,50 zt.

Noclegi obowigzkowe w bardzo wygod-
nych wagonach turystycznych podlegajg do-
datkowej optacie 1 z} na noc.

Zgtoszenia przyjmujg P. B. P. ,,Orbis" w
Grudzigdzu, Bydgoszczy, Toruniu, Gdyni,
Wioctawku i Inowroctawiu oraz koresponden-
ci ,,Orbisu™ w Tczewie, Chojnicach, Chetmzy
i Chetmnie.

Wyjazd wycieczki nastgpi dnia 11 8 z Gru-
dzigdza okoto godziny 20. Uczestnicy dojezdza-
jacy do stacji Grudzigdz i do stacji Torun ko-
rzystajag z 50 proc. znizki na podstawie karty
kontrolnej, przedtozonej przy wykupnie biletu.

Z uwagi na to, ze jest to pierwsza wyciecz-
ka (kupiectwa pomorskiego do odzyskanych
ziem Zaolzia, spodziewany jest liczny udziat
zorganizowanego kupiectwa.

POLSKA AGENCJA MORSKA ~

GDYNIA

ul. Swietojanska 10 — tel. 29-57

Telegr. PAM

MAKLERSTWO OKRETOWE

AGENCI LINIOWI
TRANSPORTY MORSKIE TOWAROW MASOWYCH

GDANSK

Hopfengasse 27

teSef. 239-51

AR SHENGIA

DOSTAWA BUNKRU
FRACHTOWANIE STATKOW

POLSKA ZEGLUGA RZECZNA

~VISTULA” Sp.zoo

ODDZIAL. MORSKIw GDYNI
tel- 10-83. 10-84, i 10-85 ul. Rybacka 5

Regularna komunikacja towarowo — pasazerska
Gdynia—F czew—Warszawa—Sandomierz—Krakdow
W czasie od dnia 15 6 39 — do dnia 15 9 39

SPECJALNA LINIA TURYSTYCZNA
GDYNIA —TCZEW - WARSZAWA

Tani przewoz pasazer ow i towaru.
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ISLANDIA
ISLANDIA 1 JEJ GOSPODARKA.

Islandia, ,,wyspa na chmurnej pétnocy* —
jak jg nazywa Ferd. Goetel, lezgca na wschod-
nim Atlantyku, jest najbardziej na pétnocnym
'zachodzie wysunietg placowka cywilizacji
nordyckiej, a Islandczycy zaliczani bywajg do
rodziny krajow skandynawskich. Z powodu
swego wielkiego oddalenia od naszego konty-
nentu, Islandia a zwlaszcza jej zycie gospo-
darcze, znane jest w Polsce stosunkowo mato.
Uroczyscie obchodzone 20-lecie niepodlegtosci
tego panstwa pod koniec ub. roku z uwagi na
czesciowe podobienstwo rocznic zwrécito uwa-
ge na lIslandie, rowniez spoteczenstwa pol-
skiego.

Islandia posiada ciekawg historie swego
bytu panstwoweg0 na przestrzeni tysigclecia.
W Xl ll-ym wieku zawiera unie personalng z
Norwegia, ktdra trwata do 1380 r. t. j. kiedy
miedzy Norwegig a Danig doszio takze do unii
personalnej. Gdy jednak w roku 1537 unia
norwesko-ctuiska zostata zerwana a Norwegia

ozbawiona swej niezaleznosci przez Kkro-
a dunskiego Chrystiana 11, losy Islandii tacza
sie z losami Norwegii. Na poczatku XIX-go
wieku nastgpito wreszcie rozwigzanie unii mie-
dzy Danig 1 Norwegig, Islandia pozostata
wszakze juz przy Danii. W potowie tegoz stu-
lecia nastgpito czeSciowe przywrocenie autono-
mii Islandii a w 1918 r. uzyskanie przez Islan-
die niezaleznosci. Wedtug zawartej przez nig
dn. 30 XI 1918 r. unii personalnej z Danig,
Islandia posiada na rowni z Danig suweren-
nos¢, jednak na podstawie mandatu od rzgdu
islandzkiego, Dania zatatwia w jego imieniu
sprawy zagraniczne Islandii.

Islandia posiada 103,000 kilometrow kwa-
dratowych, 118,000 ludnosci, i jest krajem o
ustroju demokratycznym. Zycie gospodarcze
tego panstwa opiera sie na zasadach spoétdziel-
czosci. Gtdwnymi dziedzinami zycia gospodar-
czego jest rolnictwo potaczone z hodowla bydta,
rybotowstwo' oraz przemyst, gtownie rybny.
Wedtug charakteru zajecia okoto 36 procent
ludnosci zatrudnionej jest w farmerstwieJ oko-
to 22 procent w rybotowstwie, a okoto 15 pro-
cent w przemysle, w ktérym powazng role od-
grywa przeréb surowcéw rybnych na tran,
oleje i maczke rybng. Wymienione zawody
obejmuja wiec razem okoto 73 procent ogotu
mieszkancow Islandii. Reszta ich zatrudniona

jest w handlu, komunikacji, stuzbie publicznej
oraz innych zawodach.

W rozwoju zycia gospodarczego- Islandii,
jako panstwa niezaleznego, rozrézni¢ mozna
dwa okresy: od 1918 r. do 1933 r. i od 1933 r.
po ostatnie czasy. Pierwszy okres odznaczat sie
.powolnym rozwojem gospodarki rolniczo-ho-
dowlanej i wzmozeniem rybotdwstwa, polega-
jacego przewaznie na potowach dorszy. Drugi
okres wykazuje wzrastajace tempo rozwoju go-
spodarki hodowlanej, utworzenie przemystu,
nastawionego na przeréb surowcow krajowych
oraz intensyfikacje w zakresie rybotowstwa
morskiego, ktore przeszto z potowdw dorszy
na potowy $ledzi 1 innych gatunkoéw bardziej
cennych ryb morskich. W rozbudowie przemy-
stu powazna pozycje odgrywac zaczyna solar-
nictwosledzi, produkcja tranu, olejow rybnych
i maczki rybnej.

W ozywiajacym sie handlu zagranicznym
Islandii, eksport $ledzi i innych ryb morskich,
jak i produktéw z nich — odgrywa czotowg
role. Zwiaszcza ozywiony byt wywoz islandz-
kich ryb suszonych, ktéry stanowit okoto 80%
ogoblnego eksportu. Odbiorcami ich byty Hisz-
pania, Portugalia i Wiochy. Z powodu zmniej-
szajacego sie jednak zbytu tego artykutu, Islan-
dia przestawita sie na potowy $ledzi. Doskonate
wyniki, osiggniete w tym zakresie ilustrujg na-
stepujace cyfry potowdw: 1922 — 280,000 be-
czek, 1935 — 550,000 beczek, 1937 — 2,200,000
beczek. Réwnoczes$nie ze wzmozeniem sie rybo-
towstwa $ledziow., wzrasta tez flota rybacka
Islandii, kt6rej 'stan obecny wy nosi okoto 40
trawleréow o tonazu ca 14,000 brutto, 30 statkéw
parowych o tonazu ca 3,600 brutto i 300 statkow
motorowych o tonazu ca 7,000 brutto, czyli ra-
zem reprezentuje ogdlny tonaz ca 25,000 brut-
to, podczas gdy jeszcze w 1933 siegata ona ca
20,000 brutto. Islandia jest krajem, gdzie ry-
botowstwo uprawiane jest najintensywniej
sposrdéd krajow rybackich w Europie i na $wie-
cie. Wedtug miedzynarodowej statystyki poto-
wow $ledzi i ryb morskich za r. 1935, z uwagi
na ilos¢ potowdéw: na jednego Islandczyka
przypada 2,315 kg, na Norwega — 370 kg, na
Szkota — 32 kg, na Anglika — 20 kg, na Fran-
cuza — 11 kg, a na jednego Niemca 7 kg.

Rownolegle do rozwoju rybotowstwa,
wzmaga sie tez eksport $ledzi i ryb morskich
z Islandii. W zwigzku z przemianami, jakie
nastagpity w rozwoju tego rybotéwstwa warto
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przytoczy¢ na podstawie zrodet islandzkich, ze
o ile w r. 1934 z og6lnej wartosci wywozu 51%
przypadato na ryby suszone i solone, a 18% na
Sledzie, to w iroku 1937 przypadato na ryby
suszone i solone 25% a na $ledzie 34%. Wzmo-
gla sie rdwniez zdolnoS¢ przetworcza przemy-
stu rybnego; dzienna produkcja 16 fabryk w
r. 1938 w%/nosilra przecietnie ponad 4,000 ton
rozmaitych ryb.

Niezaleznie od rybotowstwa i przemystu
rybnego coraz wiekszg wage przywigzuje ostat-
nio Islandia takze do rozwoju swej gospodarki
rolniczo-hodowlanej. Warunki naturalne, jakie
obdarzyty ten kraj, posiadajacy kilka od daw-
na nieczynnych wulkanéw, w szereg goracych
Zrodet—sg od pewnego czasu wykorzystywane
dla cieplarnianej uprawy warzyw i owocow
co dodatnio wptywa na samowystarczalnos¢
Islandii w tej dziedzinie. Temperatura gora-
cych zrodet, znajdujgcych sie przewaznie w
zachodniej czesci tego kraju wynosi 70 do 80
stopni Celsjusza.

Uprawa zboza, ziemniakéw, wszelkiego
rodzaju jarzyn, jak i niektérych gatunkow
krzew6w owocowych np. winogron, wykazuje
z roku na rok coraz lepsze wyniki. W ciaggu
ostatnich Kkilku lat zbudowano szereg zapér
wodnych oraz kanatéw, dla zabezpieczenia u-
prawy rolnictwa i warzywnictwa przed powo-
dziami, jakie niejednokrotnie powodowat przy-
bér wod kilku wartko ptynacych rzek, wzgled-
nie przed naporem lodowcow. Niektore z rzek
tworzg wodospady. Najwspanialszym sposrod
nich jest wodospad Gullfoss, znajdujgcy sie w
gérnym biegu jednej z najwiekszych rzek Islan-
dii, zwanej llvita, a przeptywajacej przez po-
tudniowo - zachodnig cze$¢ wyspy.

Jesli chodzi o hodowle zwierzat, poza
owcami dostarczajgcymi wetny, uprawiana jest
coraz bardziej hodowla zwierzat futerkowych,
gtdwnie liséw i kun, ktére znajdujg dobry zbyt
za granicg. Liczba zwierzat futerkowych wy-
nosi tam juz kilka tysiecy Sztuk.

Sprawy finansowe Islandii koncentrujg
sie w trzech bankach, z ktérych dwa sg wiasno-
$cig panstwa a jeden jest pod jego bezposred-
nim wptywem. Prawo emisji banknotow znaj-
duje sie w rekach Banku Narodowego Islandii.
Dalsze banki: Bank Rybacki i Bank Rolny
zwigzane sg z dziedzinami rybotowstwa wzgle-
dnie rolnictwa. Poglad o rozwoju islandzkiego
zycia finansowego na przestrzeni 20 lecia nie-
zaleznego bytu panstwowego tego kraju, dajg
cyfry wkitadow i depozytow bankowych. W r.
1918 wynosity one tacznie 56,845,000 kr isl.
podczas gdy w r. 1937 — 63,556,000 kr. isl.

Jesli chodzi o zegluge handlowa, ktora od-
grywa w handlu zagranicznym lIslandii wcale
powazng role, zwlaszcza w przewozach towa-
row eksportowanych — nalezy zwroci¢ uwa-

e na wzrost jej tonazu. — Po wojnie
swiatowej flota handlowa islandzka posiadata
tonaz 6.000 brutto, obecnie za$ ca 15.000 brutto
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przy czym wyitgczy¢ tu nalezy flote rybacka,
ktorej tonaz jest znacznie wiekszy i wynosi ca
25,000 brutto,

Istniejg dwa towarzystwa zeglugowe:
»Eimskipafelag Islands*“ — Islandzka Kompa-
nia Zeglugi i ,,Faaberg jakobsson™ z siedzibami
w Reykjariku. Wymienione pierwsze przed-
siebiorstwo Eimskipafelag Islands, pracujgce
przy poparciu panstwa, posiada sposrod wiek-
szych jednostek 6 statkdw (s/s Bruarfoss, s/s De-
tifoiss, s/s Godafoss, s/s Gutfoss, s/s Lagarfoss,
s/s Selfoss) o pojemn. od 1600 br. do 780 brutto,
i utrzymuje statg komunikacje miedzy Islandig
a Danig, Wielkag Brytanig, Niemcami i innymi
krajami. Drugie towarzystwo ,Faaberg Ja-
kobsson" posiada parowce: s/s ,,Hekla®“ i s/s
»,Kafla", o pojemnosci po ca 1,200 brutto, stu-
zgce réwniez do komunikacji towarowej Islan-
dii z zagranicg. Statki wymienionych towa-
rzystw, ptywaja pod flagg islandzka i zachodza
takze do portow Battyku m. in. clo Gdyni I
Gdanska, gtéwnie z fadunkami sledzi i innych
ryb oraz ich przetworow, wychodzg za$ od
nasI przewaznie z weglem, drzewem, maka
i sola.

Poza tym, komunikacje z Islandig utrzy-
mujg statkl norweskiego tow. Bergenske Dam-
pskibsselskab z Bergen, oraz statki dunskie,
angielskie, niemieckie i innych krajow. Statki
wymienionych bander spotyka sie tez najczes-
ciej w Islandii.

W r. 1939, do portu Rcykja.vik zawijaty
rowniez polskie dalekomorskie statki rybackie,
ktére uprawiaty potowy u wybrzezy Islandii.

Wiasna flota handlowa wydatnie przyczy-
nia sie do rozwoju handlu zagranicznego Islan-
dii, ktorego przewazajgce obroty znajdowaty
sie przed wojng Swiatowg w rekach innych
panstw, gtéwnie Danii i Anglil. Po wojnie
Islandczycy rozpoczeli na wiasng reke rozsze-
rza¢ swe stosunki handlowe, rezultatem czego
dokonano w r. 1918 pierwszych transakcyj z
Ameryka.

Rozwd¢j handlu zagranicznego Islandii
charakteryzujg jego obroty ogolne, Kktére
‘w okresie 1911 — 1915 wynosity 40.480 tys. ko-
ron isl.. w okresie 1916 — 1920 osiggnety
120,162 tys. koron isl., podczas gdy sam, rok
1933 przyniost juz obroty za 101,206 koron
islandzkich i podobny poziom wartosci daja la-
ta nastepne, jak juz poprzednio zaznaczylisSmy,
80% eksportu Islandii stanowig produkty go-
spodarki morskiej, rowniez wetna i skory ow-
cze. Przedmiotem importu natomiast do tego
panstwa wyspiarskiego sg najrozmaitsze arty-
kuty zaréwno surowce, jak i towary gotowe z
réoznych krajow, m. in. z Polski.

Jak wynika ze statystyki obrotow handlu
zagranicznego Islandii w ostatnich latach
(Thorsteinn Thorsteinsson: Island 1936), w naj-
wiekszej mierze partycypowaty w nich: Wiel-
ka Brytania, Dania, Niemcy. Norwegia, Hisz-
pania, Portugalia i Wiochy.



W ciggu ostatnich lat wzmozony udziat w
wymianie towarowej z Islandig wykazuje Pol-
ska. Obroty te z roku na rok wzrastaja. Przed-
miotem tych obrotow w przywozie do PolskKi
sg $Sledzie solone, ryby Swieze i przetwory ryb-
ne, wosk, tluszcze, wetna i ztom zelazny, w wy-
wozie za$ do Islandii: wegiel, drzewo, cement,
zboze, maka, cukier, sol I inne przetwory spo-
zywcze, przetwory chemiczne i farmaceutycz-
ne, ceramiczne, rowniez surowce widkiennicze
i ich wyroby.

Wymiana towarowa miedzy obydwu kra-
jami ksztattowata sie w ostatnich latach naste-
pujgco:

Przywéz do Polski Wywédz do Islandii

1935 15,394 q 608tys. zt 239,496 q 562 tys. zt
1936 9,216 g 363tys. zt 173,511 q 531 tys. zt
1937 40,052 q 1,127tys. zt 232,855 q 636 tys. zt
1938 32,978 q 1,051tys. zt 179,307 q 525 tys. zi

Jak z tego wynika, w ciggu ostatnich

dwdch lat przywdéz z Islandii jest wartosciowo
100% wiekszy od wywozu z Polski do tego
kraju.

Wymienione obroty towarowe przechodzg
w zupetnosci przez obydwa porty polskiego
obszaru celnego, ktore stanowig brame dla
handlu Polski z Islandig. Nalezy zauwazyc, ze
w stosunkach handlowych polsko-islandzkich
biorg Islandczycy bardzo zywy udziat, intere-
sujac sie bezposrednio naszym krajem. Dowo-
dem tego moze by¢ fakt statego pobytu kilku
mieszkancéw ,,wyspy na chmurnej potnocy
w obydwu naszych portach, a w Gdyni istnie-
nie Polsko-Islandzkiego' Towarzystwa Handlo-
wego ktore prowadzi rodowity tslandczyk.

Echn. Urbanski.

SZWECIJA.
ZEGLUGA SZWEDZKA W I-YM KWARTALE.

Handlowa flota szwedzka nie zostata w ca-
tosci zatrudniona. Statki uwigzane reprezen-
towaty tgcznie tonaz przeszto 100.000 BRT., nie
liczagc statkbw w reperacji i uwigzanych
wskutek pory zimowej. Dopiero w kwietniu
nastgpito pewne polepszenie, tak ze pod ko-
niec tego miesigca nie zostato wiecej jak 76.250
BRT tonazu uwigzanego czyli 54 statki. W
kwietniu 1938 r. odpowiednie cyfry ksztatto-
waty sie nastepujgco: 71 statkow i 109.480
BRT.

Frachty ksztattowaty sie niezbyt korzyst-
nie zwilaszcza w miesigcach lutym i marcu.
Indeks frachtowy, ustalony na poziomie 1913 r.
(100) wynosit w lutym 114 i 111 w marcu br.,
gdy w styczniu br. ksztattowat sie koto 117.
Nie nalezy jednak stad wnioskowac, ze wszy-
stkie frachty ksztattowaty sie tak znizkowo.
Spadek indeksu tlumaczy¢ nalezy przede
wszystkim baissg frachtow na zboze do Szwe-
cji. Frachty natomiast za wegiel i drzewo dla
papierni mialy tendencje zwyzkowsg, zwiasz-
cza w kwietniu.

o Indeks frachtom
za miesigce: styczen — kwiecien 1959 r.
indeks frachty irachty frachty frachty frachty frachty

0g, do Szwecji ze Szwecji za wegiel za zhoze za drzewo za celuloza

styczen 117 119 115 94 144 114 116

luty 114 116 112 89 142 110 114

marzec 111 109 113 90 128 112 114

kwiecien 114 114 114 109 119 115 115

Wptyw niepokojow politycznych na finanse
szwedzKkie.

Jak wynika ze sprawozdania Skandina-
viska Banken, szwedzki rynek pieniezny stat
sie ostatnio przedmiotem zainteresowania ze
strony wielu kapitalistow panstw za%(rozonych
wojng, gdyz dotychczasowa polityka rzadu
szwedzkiego dawata gwarancje statosci walu-
ty. Niemniej ostatnie naprezenie polityczne
w marcu br. miato pewien wptyw na szwedzki
rynek kapitatowy. O ile nie zwiekszono stopy

yskontowej Banku Szwedzkiego, ktora wy-
nosita 2,5%, o tyle stopa procentowa pozyczek
dtugoterminowych ksztattowata sie zwyzkowe,
gdyz z 2,42% w styczniu br. a z 2,33% w lu-
tym br. wzrosta na 255% w kwietniu (cyfry
przecietne oprocentowania pozyczek panstwo-
wych) .

Rownoczesnie dato sie zauwazy¢ zjawisko
odptywu dewiz, spowodowane jak przypusz-
czaja, masowymi zakupami ziota za granicg
i zwiekszonym importem, ktérego nie mogly
pokry¢ dochody z eksportu, z frachtow 'tp.
O ile wierzytelnosci bankow prywatnych w
stosunku do zagranicy nie ulegty wielkiej zmia-
nie, o tyle zauwazy¢ mozna byto zjawisko
zmniejszenia sie wierzytelnosci Banku Szwedz-
kiego z 750,5 mil. kr. na 6183 mil. kr., wzrost
natomiast zapas zlota.

3LXI1138 311113 30 1Y 39
w milionach koron

zapas ziota 707,2 7315 745,2
dEWiZP(/ 750,5 660,2 618,3
zaliczki 50,0 60,2 64,2
obieg banknotow 1.060,7 10536 10415
czeki 431,3 527,2 502,8

Obieg banknotow wzrost stosunkowo nie-
znacznie, 0 90.000.000 kr. Wktady w bankach
wzrosty, jak to zwykle w Szwecji bywa w zi-
mie, stosunkowo powaznie:

3LXI138 3111139 30 1Y 39
w milionach koron

wkiady 4.260 4474 4.463
kredyty 4.338 4.418 4.468
redyskont 0,1 — —

jezeli chodzi o kredyt zastawny to rozwi-
jat sie przede wszystkim kredyt hipoteczny,
stabiej kredyt za innymi zastawami lub we-
kslowy.

Mimo niepewnej sytuacji politycznej kurs
korony szwedzkiej nie ulegt zmianie. W lutym
br. zaobserwowano nawet pewng hausse, kto-
ra jednak wypadki marcowe zatamaty. Noto-
wania na gietdzie nie wykazywaty wiekszych
zmian, co dowodzi wysokiej preznosci gospo-
darstwa szwedzkiego.
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M/S ,,CHROBRY" PRZYBYL DO GDYNI.

Dnia 23 lipca br. przybyt do portu gdyn-
skiego wybudowany w dunskiej stoczni w
quskoy nowy polski motorowiec transatlan-
tycki m/s ,,Chrobry"”. Statek ten posiada podob-
ne wymiary i pojemnos$¢, co siostrzany statek
m/s ,,Sobieski". Obydwa motorowce, dostoso-
wane do przewozu pasazerow i tadunkow na
liniach potudniowych, zostaty przeznaczone do
komunikacji miedzy Gdynig a krajami Ame-
ryki Potudniowej. Zaréwno nvs ,,Chrobry" jak
i m/s ,,Sobieski" sg najbardziej nowoczesnie u-
rzagdzonymi jednostkami i posiadajg specjalne
urzadzenia wentylacyjno - chtodnicze, niezbe-
dne: do nawigacji w klimacie cieptym. Nowe
motorowce stanowig wiasnos¢ Gdynia—Ame-
ryka Linij Zeglugowych S. A. Uroczysty akt
podniesienia bandery na m/s ,,Chrobry” odbyt
sie dnia 27 lipca br. w obecnosci Ministra Prze-
mystu i Handlu p. A. Romana, Wiceministra p.
M. Sokotowskiego, dyr. Departamentu Morskie-
go M. P. i H. p. Mozdzenskiego i zaproszonych
gosci. PosSwiecenia [bandery dokonat Biskup
Morski J. E. Ks. Dr Okoniewski.

W .swdj pierwszy, inauguracyjny rejs do
Ameryki Potudniowej udat sie m/s ,,Chrobry"
dnia 29 lipca br., zabierajagc 1042 pasazerow,
przewaznie emigrantdw, oraz tadunek okoto
2.500 ton drobnicy i poczte.

3 POLSKIE TRANSATLANTYKI
CZESNIE W PORCIE.

Dnia 23 lipca br. podczas przybycia m/s
»,Chrobry" co Gdyni, w porcie znajdowaty
sie dwa inne polskie motorowce transatlanty-
ckie a m. m/s ,,Pitsudski” i m/s ,,Batory".

Jest to rzadki wypadek spotkania sie w
porcie macierzystym rownoczesnie trzech na-
szych statkow transatlantyckich.

ROWNO-

M/S ,,DONALD McKAY" W PORCIE
GDYNSKIM.

~ Dnia 16 lipca br. zawingt do portu gdyn-
skiego ze swej inauguracyjnej podrozy moto-
rowiec ,,Donald McKay", nalezagcy do tow.
American Scantic Line w New Yorku, ktore
utrzymuje regularng komunikacje miedzy U.
S. A a portami na Baltyku m. i. Gdynig.
M/s ,Donald McKay" jest pierwszym
z szesciu nowych statkow, budowanych na
stoczni Sun Shipbuilding Company w Chester
dla firmy Moore — McCormack Lines Inc., do

nalezy American Scantic Line. Dalsze
statki  siostrzane wymienionego armatora
a mianowicie: M/s ,,Mormachawk" (jastrzab),
M/s ,,Mormacwren” (mysikrélik), M/s ,,Mormac-
dove" (gotab), M/s Mofmacgull" (mewa), M/s
»Mormaclark” (skowronek) zastapig do dnia
1 pazdziernika br. obecnie kursujace jednostki
American Scantic Line.

Wyporno$¢ M/s Donald McKay" wynosi
13.900 ton, diugos¢ 459 stdp, szerokos¢ 63 sto-
py przy szybkosci okoto 18 weztow, pojem-
nosSc luk 495.243 cbb, okoto 30.000 cbf. pomie-
szczen chiodniczych oraz luksusowo urzgdzone
kabiny dla 12 pasazerow. W konstrukcji u-
wzgleclniono specjalne warunki zeglugl na
Battyku, a m. I. przez wzmocnienie kadtuba
dla umozliwienia zeglowania w okresie lodow.

W zwigzku z wzmozonym eksportem pol-
skich .szynele do Ameryki, dawat sie odczuwac
dotkliwy brak dostatecznego pomieszczenia
chtodniczego na statkach, kursujacych bezpo-
srednio na szlaku Gdynia—New York, co po-
wodowato konieczno$¢ przewozenia tych tran-
sportéw z przetadunkiem w Londynie i innych
portach e uropy. Na skutek tego American Scan-
tic Line powiekszylo w znacznej mierze po-
mieszczenia chtodnicze na nowo zbudowanych
motorowcach, ktore zapewniajg nie tylko szyb-
szy przew0Oz tatwo psujacych sie towarow
z Gdyni wprost do portdow amerykanskich, ale
wykluczajg jednoczesnie koniecznos$¢ zbytecz-
nego przetadunku po drodze.

Na motorowcu ,,Donald McKay" przybyt
wspotwiasciciel tow. p. Emmet J. McCormack
w towarzystwie zaproszonych gosci, pomiedzy
ktérymi byt rowniez byty burmistrz New Yor-
ku p. John P. 0 ‘Brien z matzonkg. Motorowiec
nadszedt do Gdyni pod dowodztwem kapitana
Alberta P. Spauldinga.

POLSKA BANDERA NA 3 MIEJSCU
W KOPENHADZE.

W czerwcu br. ruch statkbw w porcie ko-
penhaskim wynosit 2.606 .statkbw o pojemnosci
762,8 tys. trn, w tym kabotazu 1.619 statkow
0 pojemnosci 240 tys. trn.

W ruchu zagranicznym pierwsze miejsce
zajmuje bandera dunska — 196,6 tys. trn, dru-
gie szwedzka 931 tys. trn, trzecie polska —
40,6 tys. trn, nastepnie norweska — 35,9 tys.
trn.



SPADEK WSKAZNIKA FRACHTOWEGO ZA

CZERWIEC BR.

Jak podaje Chamber of Shipping, wskaz-
nik frachtowy za czerwiec 1939 r. wynosi 121,5
i jest nizszy o0 6,2% od wskaznika z maja br.
(przy 1935 — 100).

Szczegbtowe zestawienie przedstawia sie
nastepujaco:

to
1939 spadek —
czerwiec wzrost +
od maja
1 wegiel a) na statkach po-
mzej LU tri). 1191 3
_ wyzej -,.000 Sb. 100,1 -8.6
2 zboze 126 5 68
3" drzewo e, 1158 + 6?
4. SR << 01
51 nawozy'sztuczne . 1266 - 48
6 cukier 1551 P 3
7. zelazo, stal. zZtom! !l I 148 - 35
. 1215 -6.2

wszgstkie grupy.

PELNE ZATRUDNIENIE TONAZU

SZWEDZKIEGO

O polepszeniu sie sytuacji w zegludze bat-
tyckiej swiadczy fakt, ze na lipca rb. byto u-
wigzanych tylko 15 statkdéw szwedzkich pojem-
nasci 39.898 ton dw,6gdy przed rokiem byto ich
76 pojemnosci 204.465 ton dw. Trzeba jednak
wzigC pod uwage, ze Szwedzi w ostatnich cza-
sach sprzedali za granice sporo- starych parow-
cow; liczba parowcow zmniejszyta sie od 15
stycznia do 1 czerwca 1939 r. z 905 do 866. na-
tomiast zwiekszyta sie liczba motorowcow, tak
ze 0golna liczba statkow szwedzkich wykazuje
w tymze czasie spadek z 2.275 statkbw do
2.261 statkow.

PLATNE URLOPY DLA MARYNARZY

W FINLANDII.

Finlandzki Rigstag wydat akt regulujacy
ptace i urlopy marynarzy. Dotad nizszy per-
sonel zeglugowy nie miat prawa do ptatnego
urlopu, obecnie ﬁrawo objeto wszystkich czton-
kow zatogi, i tak: oficerowie, mechanicy i ra-
dicoperatorzy majg 12 dni urlopu ptatnego po
roku, a 16 dni po 5 latach pracy, reszta, zatogi
maprawo do 9 dniw roku, a po 5 latach do
12 dniptatnego urlopu.

RUCH STATKOW PORTOW KONTYNEN-
TALNYCH W I-YM POLROCZU 1939 R.

Hamburg Antwerpia
statki trn statki trn
1939 9.172 10.095.759 6.202 10.539 080
1938 9.243 10.160.518 5.742 9.604.304
réznica — 71 — 64.759 + 7460 + 934.776
porty Nieuwe Waterweg Rotterdam
statki trn statki trn
1939 8.487 13.862.325 7.613 12.287.147
1938 8.092 13.300.927 7.352 11.876.308
réznica + 395 561.398 + 261 410.839
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SPADEK OBROTOW W TRIESCIE | FIUME.
Od czasu aneksji Czech i Austrii daje sie
zauwazyC ciggly spadek obrotow w Triescie
i Fiume. W 1938 r. zatadowano w TrieScie 867
tys. ton wobec 1.041.000 w 1937 r., a we Fiu-
me 332.000 ton wobec 401.000 ton w 1937 r.
Przez skierowanie transportdw na Hamburg
i Breme, wymienione porty wioskie stracity
zaplecze austriackie, czeskie 1 stowackie. Zwia-
szcza dla Triestu jest to bardzo niekorzystne,
gi(dyz obroty jego opieraty sie w 45% na fadun-
uch czechostowackich.
NADZIEJE NIEMIECKIE ODN. PROJEKTO-
WANEGO KANALU ODRA—DUNAJ.

_berlinskim miesieczniku ,,Zeitschrift
tur Binnenschiffahrt Regierungsbaurat

Niebuhr omawia na podstawie szczegotowych o-
bliczen gospodarcze znaczenie kanatu Odra —

Dunaj’ kQ eSO b*“dowe zadecydowano w umo-
wie Zawarte) miedzy rzadem niemieckim a cze-
cho"owle(xckim jeszcze 19 listopada 1938 r Pola-
czenla kanatowe Ken — Men — Dunaj 1 Udrg —
Dimaj majg przesung¢ z drogi kolejowej na dro-
ge wodng znaczng czesc dotychczasowych obro-
t°lwarowYch Niemiec z panstwami Batkanu,
*przede wszystkim zwiekszy¢ wymiane takich to-
pasowych, ktore nie znoszg drogich Ba-
chtPw- *  zboze pasza, drzewo, ruda, koks we-
ifel dp. Wobec przytgczenia Austrii 1 Sudetow

RzeszY powstajg szczegdlnie dogodne warunki
dla zaopatrzenia tych nowych dzielnic w wegiei
smski. :

Na podstawie odlegtosci od Budapesztu do
poszczegblnych portow morskich i rzecznych na
dwoch szlakach: przez Ren — Men lub przez
Odre i ,,Kanat Srodlagdowy Mittellandkanal (np.
do Emden w obu wypadkach po 1740 km,do Ham-
burga: w pierwszym wypadku 2170 km, w drugim
1520 km, do Szczecina — 2180 i 1200 km), autor
przeprowadza granice miedzy zasiegiem obu ka-
natdbw w nastepujacy sposob: Emden, Minden,
Kassel, Eger, Wieden.

Pomijajac szczegOtowe obliczenia przewo-
zow w obydwu kierunkach wewnatrz Niemiec:
Austrii i Bawarii, oraz czechostowackich i bat-
kanskich, dla Eoszczegc')lnych towarow, jak we~
giel, rudy, boksyty, ropa i produkty naftowe,
zboze i inne, sumaryczne zestawienie obrotow
towarow przez kanat wyglada nastepujaco:

w Niemczech 57mil. ton 2,0 mil. ton
wCzechostowacji 0,8 mil. ton 0,4 mil. ton
tranzytem 0,5 mil. ton 0,4 mil. ton

Razem 7,0 mil. ton 2,8 mil. ton

czyli ogdlny obrot przez kanat wynositby okoto
10 mil, ton.

Wobec tego, ze fracht kolejowy poza grani-
cami Niemiec trzeba ptaci¢ dewizami, a przy uzy-
ciu drogi wodnej towar moze przewiez¢ do za-
granicznego miejsca przeznaczenia na statkach
niemieckich, powstaje oszczednos¢ na dewizach;
nadto powstaje oszczedno$¢ z powodu réznicy
miedzy tanim frachtem wodnym a drogim kole-
jowym. Autor oblicza oszczedno$¢ na frachtach
tylko wewnatrz Niemiec na 37 mil. RM. rocznie



co stanowi 5% od 675 mil, RM,, szacunkowej su-
my kosztow budowy kanatu, Do tego oprocento-
wania dochodzg jeszcze optaty kanatowe i po-
miniete w obliczeniu dochody z ruchu zagranicz-
nego.

W nastepnym artykule tegoz zeszytu Ober-
bahnrat K, Schoefel stara sie wykaza¢ nieodzow-
ng konieczno$¢ budowy kanatu ,,taba — Odra —
DunajStwierdza on, ze kanat ,,O0dra — Dunaj"
taczy tylko Battyk z Morzem Czarnym, Szczecin
z Gataczem. Ten kanat, sam, bez polgczenia z
taba, pociggnie za sobg znaczne przesuniecie go-
spodarcze na korzy$¢ Szczecina kosztem Ham-
burga. Korzys¢ odniosg wprawdzie Stowacja,
wschodnie i potnocne Morawy, natomiast Cze-
chy zostang upos$ledzone.

Autor tlumaczy potrzebe potgczenia kanatu
,Odra—Dunaj" z tabg przecigzeniem dotych-
czasowych drog komunikacyjnych wobec silnego
wzrostu przewozéw w ostatnich czasach. Przy-

BIURO

pomina, ze z tego powodu ubiegtej jesieni we-
gierski wywdéz po raz pierwszy musiat korzystaé
z Gdyni i Gdanska, ze wynik Swiatowej wojny
bytby inny, gdyby wowczas juz istniata droga
taba — Odra — Dunaj, ostrzega w koncu, ze
znowu trzeba bedzie podota¢ gwattownie wzmo-
zonym przewozom, cho¢by w wypadku wojny.

Fakt budowy kanatéw, #aczacych porty nie-
mieckie z Dunajem oraz uwagi przytoczonych au-
torow nasuwaé¢ nam muszg mys$l o nieodzownej
konieczno$ci przys$pieszenia potgczenia Wisty z
Dunajem. Wprawdzie Niemcy znajdujg sie o tyle
w lepszym potozeniu, ze budujg tylko kanaty,
majac rzeki juz uregulowane i zeglowne, przed
nami za$ stoi jeszcze diugoletnia praca regulacji
Wisty i jej doptywdw, jednakze potgczenie Wi-
sta — Dunaj moze konkurowa¢ z kanatami nie-
mieckimi, bedac najkrdtszg drogg miedzy Baktty-
kiem i Morzem Czarnym, miedzy p6inocg i po-
tudniem Europy.

BUDOWLANE

F. SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE 0. Akc.

TEL. 174-6-1744.

GDYNIA

ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA

Aukcje owocowe

w Gdyni

Spoétka z o. o.

Biura:

Telefony:
MAGAZYN:

Nabrzeze Francuskie
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WIADOMOSCI CELNE, IMPORTOWE | EKSPORTOWE

W SPRAWIE WYWOZU CHMIELU, CEBULI
I JAGOD.

W dniu 1 lipca 1939 r. ukazaty sie (Moni-
tor Polski Nr. 148/1939, poz. 349, 350, 351) trzy
Obwieszczenia Ministra Przemystu i Handlu
Zdnia 22 czerwca 1939 r. o wykazie instytucyj,
za posrednictwem ktérych wydawane bedg za-
Swiadczenia Ministerstwa (Przemystu i Plgndtu
pa wolny od cta wywdz jagoéd czarnych Swie-
zych, chmielu i cebuli Swiezej (oprécz dymki),
oraz o trybie postepowania przy wydawaniu
tych zaswiadczen.

Na zasadzie tych obwieszczen zaswiadcze-
nia na wolny od cta wywdz wyzej wymienio-
nych artykutéw bedg wydawane przez Mini-
sterstwo Przemystu iHandlu za posrednictwem
Rady Handlu Zagranicznego R. P.

Rada Handlu Zagranicznego bedzie wyda-
wac zaSwiadczenia, zwalniajace od cta przez
izby przemystowo - handlowe tylko eksporte-
rom wpisanym przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu (Panstwowy Instytut Eksportowy)
do rejestru eksporteréw danego artykutu. Za-
Swiadczenia Ministerstwa Przemystu i Handlu
na wolny od cta wywo6z mogg by¢ wydawane
tylko na towar, odpowiadajgcy przepisom
standaryzacyjnym, ustalanym na wniosek Ra-
dy Handlu Zagranicznego R. P. przez Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu.

Do kontroli nalezytego przestrzegania
przez eksporterow przepiséw standaryzacyj-
nych, powotana jest Rada Handlu Zagranicz-
nego R. P.. ktéra wykonuje te czynnoSci przez
Gtownego Inspektora Standaryzacji Wywozu,
inspektoréw i kontroleréw.

Obwieszczenia weszty w zycie z dniem
5 lipca 1939 r.

Ministerstwo Przemystu i Handlu zatwier-
dzito w dniu 5 maja 1939 r., (Nr. H. Z/VIl —
1/553) na podstawie 88§ 3, 4 i 7 Obwieszczenia
Ministra P. i H. z dnia 22 czerwca 1939 r.,
przepisy standaryzacyjne, obowigzujgce przy
eksporcie jagéd czarnych Swiezych za granice,
regulamin czynnosci kontrolnych Gitéwnego
Inspektora, inspektorow i kontroleréw stan-
daryzacji wywozu czarnych jagéd oraz opta-
ty od wywozonych jagdd czarnych.

Zatwierdzone przepisy standaryzacyjne
ustalaja wymagania jakoSciowe, sposob zbio-
ru, oczyszczania i pakowania surowca do tu-
bianek, pakowanie tubianek, transport kolejo-
wy i morski i inne warunki, ktérym powinien
odpowiadaé¢ towar standaryzowany.

Regulamin kontroli — poza okre$leniem
zadan Gidéwnego Inspektora, inspektorow
i kontroleréw, oraz sposobu przeprowadzania
przez nich kontroli — stanowi réwniez o obo-
wigzkach firm eksportowych.

Przepisy standaryzacyjne oraz regulamin
czynnos$ci kontrolnych stanowiag cze$¢ wyko-
nawczg wymienionych powyzej obwieszczen
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Ministerstwa P. i H. z dnia 22 czerwca 1939 r.
i winny by¢ znane eksporterom jagod, czar-
nych.

KONTROLA OBROTU TOWAROWEGO
POLSKO-SLtOWACKIEGO.

Obwieszczenie Ministra Skarbu z dnia 30
VI 1939 r. (Monitor Polski Nr. 150/1939, poz.
355) wprowadzito kontrole specjalng obrotu
towarowego polsko-stowackiego.

W mys$l tego obwieszczenia caly obroét to-
warami, pochodzacymi 2z polskiego obszaru
celnego i towarami, pochodzacymi ze Stowa-
cji, miedzy polskim obszarem celnym a Sto-
wacjg podlega t. zw. kontroli specjalnej tj.
uzalezniony jest od przedstawienia $wiadectw
rozrachunkowych (clearing).

Swiadectwa rozrachunkowe beda wysta-
wiane na polskim obszarze celnym przez Pol-
ski Instytut Rozrachunkowy i bedg wazne
od dnia wydania do korica miesigca kalenda-
rzowego.

Przy wykonywaniu przez organy celne
kontroli obrotu towarowego polsko-stowackie-
go bedzie miata analogiczne zastosowanie w
catosci instrukcja Ministerstwa' Skarbu z dnia
16 Il 1937 r. (lustr. L. D. IV 3747/3/37) o spe-
cjalnej kontroli obrotu towarowego polsko-ru-
munskiego (ktéra stosowana jest rowniez do-
tychczas przy obrotach: polsko-jugostowian-
skim, polsko-wtoskim, polsko-wegierskim, pol-

sko-butgarskim, polsko-tureckim i polsko-so-
wieckim),
MOZLIWOSCI ZBYTU TOWAROW
POLSKICH W ALGERZE.
Towarowe obroty zagraniczne Algerii

(handel specjalny) osiggnety w 1938 r. kwote
4,666 milionéw frankéw w imporcie i 5.650 mi-
lionéw frankéw w eksporcie. Szczego6ty obro-
tow podaje nastepujace zestawienie (w milio-
nach frankoéw) :

1938 % 1937 %
Import z Metropolii 3.532 757 3.125 76,5
z zagranicy i kolonij
francuskich 1134 243 958 235
4.666 100 4.083 100
Eksport do Metropolii 4,756 84,2 3.559 82,1
do krajow zagr. i ko-
lonij francuskich 894 15,8 775 179

57650 100 4.334 100

Handel zagran. Algerii w 1938 r. wzrdst
w porownaniu z rokiem poprzednim o 583 mi-
liony frankow po stronie importu i o 1,316 mi-
lionéw fr. fr. po stronie eksportu, przy czym
zmalat udziat Metropolii w imporcie o 0,8%,
przy wzroScie udziatu w eksporcie algerskim
0 2.1%.



Po stronie importu zaznaczyt sie wzrost
w nastepujgcych pozycjach: tkaniny bawet-
niane i ze sztucznego jedwabiu, cukier, maki,
kasze i zboza, oleje mineralne, pneumatyki,
automobile, ziemniaki, a w mniejszym stopniu
bydto, wyroby mleczarskie, ryz. jarzyny w kon-
serwach, kawa, herbata, nawozy loslalowe,
maszyny i urzagdzenia mechaniczne i inne.

Spadek importu zaznaczyt sie w drzewie
budulcowym, siarczanie miedzi, wetnie i sko-
rach surowych, owocach $Swiezych, siarce, me-
talach, naczyniach kuchennych, aparatach ra-
diowych. makuchach i innych.

Obroty handlowe polsko - algierskie spa-
dty pod wzgledem iloSciowym w poréwnaniu
z rokiem 1937. SzczegoOtowe statystyki handlu
zagranicznego w Algerii nie zostaly jeszcze-

ogtoszone.

Wg dotychczasowych danych Algeria im-
portowata z Polski — (w nawiasach cyfry CI.
Urzedu Stat.):

1937 r. 1938 r.
fasola 548 q (0) 70 g (396)
ziemniaki 102q (0) — —
wyka — — 5.936 g (6.000)
wegiel 10551 T (128.539) 16.509 T (101.451)
oleje mineralne 128 q (—) — —
cynk walcowany 41 q ) — —
fajanse sanitarne 2199 (269) 177 q (106)
szkto 115 q (48) 2 q )
naczynia emaliowane 42 q (64) 191 q (217)
siedzenia do krzeset 22.q (— — —
dykty klejone 991q (1.517) 21 q(—)
zabawki 1q () — —

Pod wzgledem warto$ci obroty handlowe
polsko - algerskie wzrosty 03,282 tys, fr. w
imporcie z Polski, orazo 6,642 tys.fr. w eks-
porcie do (Polski, jak to wynika z ponizej za-
mieszczonego zestawienia:

Eksport: Import:
1937 (4.752.000 zt) 8.844.000 frs. (2.002.000 zt) 1.788.000 frs.
1938 (3.101.000 z#) 13.586.000 frs. (2.083.000 zt) 5.070.000 frs.

(Cyfry w nawiasach — warto$¢ obrotow
polsko-algerskich wg Gtownego Urzedu Sta-
tystycznego).

Jesli chodzi oimport poszczegdlnych towa-
row. nasuwaja sie (nastepujace uwagi:

Produkty rolne: Fasola i ziemniaki sg spro-
wadzane za poSrednictwem kupcow francu-
skich a to z nastepujgcych powodéw: a) Ze-
zwolenia importowe na te produkty sg wyda-
wane przez wtadze centralne w Paryzu, co w
duzym stopniu utrudnia korzystanie przez
kupcéw algerskich z tych zezwolen, b) Impor-
terzy algerscy sprowadzajg zasadniczo mniej-
sze partie towaréw (zwtaszcza jesli chodzi o fa-
sole) i dlatego wygodniej dla nich jest zaopa-
trywac sie w te produkty u importeréw zwia-
szcza marsylijskieh.

W roku sprawozdawczym po raz pierwszy
importowano do Algerii wigksze partie nasion
(wyki) z Polski. Import nasion do Algerii, w
zwigzku z prowadzong przez zarzad kolonii

politykg majagcg na celu oddanie pod uprawe
rolng nowych przestrzeni droga ich nawadnia-
nia (budowa zapdr wodnych i tworzenie sztu-
cznych rezerwuaréw), ma widoki rozwoju i z
tego powodu, wydaje sie wskazane zwrdcié
na te mozliwosci uwage eksporterow polskich.

Import drzerna budulcowego z Polski spadt
gtéwnie z powodu braku zainteresowania pol-
skich eksporter6w drzewnych rynkiem alger-
skim, oraz braku statych kontaktéw z rynkiem
przy pomocy reprezentantdw. Podkresli¢ nale-
zy, ze eksporterzy polscy nigdy dotychczas nie
wykorzystywali kontyngentu specjalnego przy-
znanego Polsce na import drzewa do Algerii.

Import drzewa budulcowego ulegt w 1938
r. spadkowi (12,503 t. w 1938 wobec 23,032 t. w
1937 i 20,269 t. w 1936 r,, jezeli chodzi o budu-
lec nieobrobiony, oraz 75,772 t. w 1938 wobec
84,985 t. w 1937 i 81,653 t. w 1936 jezeli chodzi
0 budulec tarty). W tych warunkach jest oczy-
wiste, ze przy dostawach utrzymali sie je-
dynie stali dostawcy, utrzymujacy S$cisty kon-
takt z rynkiem algerskim.

Import wegla polskiego. Jakkolwiek cyfry
handlu specjalnego wykazujg nieznaczng zwy-
zke tego importu, wydaje sie jednak — biorac
pod uwage statystyki polskie — Ze import ten
skurczyt sie .nieznacznie. Dlatego biorgc pod
uwage, ze wegiet polski sprowadzany jest gto-
whnie dla celow bunkrowych, miarodajnymi a
cyfry handlu ogdlnego.

Jesli chodzi o przetwory przemystowe (fa-
janse sanitarne, wyroby szklane, naczynia
emaliowane), eksporterzy polscy nie wykorzy-
stujg w petni mozliwosci, jakie rynek alger-
ski przedstawia dla tych wyrobéw. Eksporte-
rzy polscy pracuja w tej dziedzinie za posred-
nictwem obcych reprezentantéw, ograniczajac
sie do sprzedawania im towaréw fob Gdynia,
wzglednie loco fabryka w Polsce, co w duzym
stopniu hamuje rozwdj tego eksportu. Wzrost
importu do Algerii polskich naczyh emaliowa-
nych nastgpit dzieki wejsciu na rynek nowego
reprezentanta.

Import do Algerii przetworow przemysto-
wych z Polski wobec trudnosci, jakie ostatnio
na rynku algerskim napotyka eksport z Czech
1 Japonii, przedstawda duze mozliwosci rozwo-
jowa w odniesieniu do nastepujgcych artyku-
téow: farby, fajanse sanitarne, ptytki fajanso-
we, porcelana, fajanse i szkio stotowe, bizu-
teria sztuczna, perty szklane, narzedzia rze-
mies$lnicze i rolnicze, wyroby zelazne, wyroby
z drzewa itp.

Warunkiem zwiekszenia eksportu powyz-
szych artykutow do Algerii jest:

1) rozwiniecie sieci reprezentantow;

2) dostosowanie sie do specjalnych wymo-
géw rynkowych, zwtaszcza co do sposobu usta-
laniu cen cif Alger a nie fob Gdynia wzgl. loco

fabryka.
Zastosowanie, przewidzianej wT obrotach
handlowych polsko-francuskich — zasady

transakcyj kompensacyjnych meze przen:es¢
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znaczne rozszerzenie obrotow, zwitaszcza w sto-
sunku clo towardw, ktérych import do Algerii
jest skontyngeintowany. Jednocze$nie wspom-
nie¢ nalezy, ze na terenie Algeru zostalo powo-
tane do zycia Groupement d‘Exportateurs et
dTmportateurs Algeriens, majgce na celu utat-
wianie transakcyj kompensacyjnych zwtasz-
cza miedzy Algeria i krajami Europy Srodko-
wej.

Powazny spadek importu dykt klejonych
(21 g w 1938 wobec 991 g w 1937) zostat spowo-
dowany niekonkurewyjnoséig cen dykt pol-
skich — po spadku kursu franka fr. — w sto-
sunku do dykt francuskich, ktore z tego powo-
du zdobyly ostatnio niemal wytgczno$é na
rynku algerskim.

WYSTAWIANIE DOKUMENTOW PRZEWO-
ZOWYCH DO BRAZYLII.

Podano nam do wiadomosci wypadek,
kiedy z winy fiirmy zaszty niezwykle duze
komplikacje z powodu wadliwego wystawie-
nia dokumentow przywozowych. Kilka mie-
siecy temu mial miejsce nastepujacy fakt: to-
war wysytany za granice zostat zatrzymany na
komorze w celu sprawdzenia tozsamosci doku-
mentow z tadunkiem. Sprawa trwa juz dos$é
dtugo i przybiera charakter formalnego pro-
cesu. Trudno dzisiaj przewidzie¢ jak diugo
proces ten jeszcze potrwa. Tymczasem firma
obcigzana jest kosztami skfadowego a impor-
ter nie moze dysponowac towarem, na ktorym
mu, ze wzgledu na peiny sezon, bardzo zalezy.
Od terminu ptatnosci odnos$nej raty uptyneto
juz okoto pét roku. Ze wzgledu na niewyko-
rzystanie przepisanego czasu na importera be-
dzie natozona wysoka grzywna; nadto grozi
mu wciaggniecie na liste niesolidnych importe-
réw, w stosunku do ktérych stosuje sie naj-
wyzszy wymiar kary.

Zrozumialg jest rzeczg, ze tego rodzaju
trudnosci wynikte tylko z niewlasciwego wy-
petnienia dokumentow przewozowych utrud-
niaja akcje rozbudowy stosunkéw handlowych
z danym krajem. W celu unikniecia na przysz-
tos¢ podobnych wypadkéw P. I. E. zwraca
uwage firm polskich na dokitadne przestrze-
ganie przepisOw obowigzujacych przy impor-
cie do Brazylii.

USPRAWNIENIE WYMIANY HANDLOWE]J
Z PALESTYNA.

Wobec istniejgcych niedomagali w handlu
z Palestyng i wynikajgcych stad nieporozu-
mien i diugotrwatych sporow miedzy kontra-
hentami palestyiskimi i polskimi Painstwowy
Instytut Eksportowy zwraca niniejszym uwa-
ke zainteresowanych eksporter6w polskich na
istnienie mozliwos$ci (korzystania z ustug lzby
Przemystowo - Handlowej Palestyinsko - Pol-
skiej w Tet Aviv badz to dla przeprowadzenia
arbitrazu badz tez dla dokonania ekspertyzy.
Izba ta na zgdanie gotowa podja¢ sie arbitrazu
zgodnie z istniejagcym regulaminem lub wy-

znaczy¢ wiasnego eksperta, przy czym chara-
kter tej instytucji daje maksimum gwarancji
bezstronnosci.

OBJAWY BOJKOTU TOWAROW NIEMIEC-
KICH WE FRANCIJI.

Rozwdj nowopowstatych stosunkéw poli-
tyczno-ekonomicznych w Europie wywiera sto-
pniowo rowniez swoj wptyw na ksztattowanie
sie handlu zagranicznego. Objawy ré6znych
transfiguracyj w uktadach handlowych daje
sie zauwazy¢ niemal ze wszedzie a tym bar-
dziej pomiedzy krajami zainteresowanymi
bezposrednio ostatnimi zmianami polityczny-
mi.

W ub. miesigcu centralna organizacja wta-
Scicieli wielkich magazynow w Paryzu powzie-
ta uchwate, na mocy ktérej wielkie magazyny
uniwersalne paryskie wstrzymujg sie catkowi-
cie od importu wszelkich towaré6w z Niemiec.
Poniewaz do chwili obecnej wieksza czes¢ to-
waréw (ubrania gotowe, zabawki, artykuty
i sprzet kuchenny, szkio itd.), produkowa-
nych masowo, byta sprowadzana z Nienrec
i Czecho-Stowacji, wielkie sklepy znalazty sie
wobec koniecznos$ci zastgpienia ich towarami
innego pochodzenia.

Centrale zakupéw tych magazyndw czy-
nity préby w kierunku zainteresowania sie
wyrobami polskimi, jednakze w Paryzu z po-
wodu braku reprezentantéw towarow polskich,
a takze ze wzgledu na brak nalezytego zainte-
resowania sie¢ nowymi mozliwosciami zbytu ze
strony polskiej, magazyny czuty sie zmuszone
zwr6ci¢ do innych producentow, a szczegOlnie
w kierunku wytwadrczosci wegierskiej, ktora
rozwineta przez swoje placowki handlowe du-
zg propagande. W tej chwili zawierane, wzgle-
dnie zawarte juz transakcje majg charakter
probny irynek zbytu nie jest jeszcze catkowi-
cie opanowany.

Ze wzgledu na to, ze wielkie magazyny
w Paryzu sg bardzo powaznymi odbiorcami
réznych towardéw i posiadajg takze swe od-
dziaty we francuskich posiadtosciach zamor-
skich (a specjalnie w Algerze, Tunisie, Maro-
ku i Franc. Afryce Zachodniej) powstaje ko-
nieczno$¢ ze strony polskich eksporterow na-
wigzania kontaktu z centralami zakupéw
wielkich magazynéw w Paryzu i zbadania,
w jakiej mierze wytworczo$¢ Polska mogtaby
wykorzysta¢c nowopowstate mozliwosci zbytu.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZO-
WYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E.
W OKRESIE OD 7 DO 17 LIPCA 1939 R.
ALGER. W ,Dzienniku Urzedowym Algeru“ z dn.
4 V11 39 ukazat sie dekret, na mocy ktérego postano-
wienia francuskiego rozporzadzenia z dn. 51 37 o wpro-
wadzeniu wzglednie podwyzce podatku kontyngento-
wego na drewno rozciggniete zostaty rowniez i ha Alger.
CHINY. Rzad Narodowy wydat zakaz importu to-
waréw luksusowych do obszaru nie okupowanego przez
Japonie.



Zakaz obejmuje gtownie takie artykuty jak wino,
"tyton, towary jedwabne, kosmetyki, ozdoby, zabawki,
instrumenty, cukier, owoce, wetne i bawetne, drzewo
i papier.

W poszczeg6lnych wypadkach Ministerstwo Fi-
nanséw udziela specjalnych pozwolen przywozu.

EIRE (W. P. Irlandia). Ostatnio ukazaty sie trzy
nowe zarzadzenia urzedowe (27 VI 39) dotyczace kon-
tyngentowania importu zarowek elektrycznych: import
zarowek elektrycznych uzalezniony zostat rozporzadze-
niem kontyngentowym Nr 34 od specjalnych licencyj
przywozowych. Rozporzadzenie powyzsze tyczy sie za-
rowek o napieciu 5—35 volt i zuzywajgce nie mniej
niz 1 i nie wiecej niz 60 watow.

Siodmy okres kontyngentowania zostat ustalony
rozporzgdzeniem Nr 34 od dnia 1 VIII 39 r. do 31 VII
1940 r. Dopuszczona do importu ilos¢ zar6wek wynosi
30 tys. sztuk o napieciu 4—35 volt. Dziewigty okres
kontyngentowy ustalony rozporzgdzeniem Nr 31 z dnia
-27 sierpnia 1936 roku uzupetniony rozporzgdzeniem
z 25 VI 37 roku trwac¢ bedzie od 1VIII 39 do 31 VII 40 r.
Dopuszczona ilos¢ zaréwek elektrycznych wynosi 50
tys. sztuk. Wchodzg tu w rachube zaréwki zuzywajace
wiecej niz 1500 volt.

FRANCJA. W ,Dzienniku Urzedowym" z dnia
1 VIl 39 ukazato sie rozporzadzenie, na mocy ktorego
nowa pozycja celna, dotyczgca cta na melase (tar. 92 A
i 92 B) wejdzie w zycie dopiero z dniem 1 X 39 r.

W ,,Dzienniku Urzedowym" z dnia 6 VII 39 r. uka-
zat sie dekret, na mocy ktérego zostat zniesiony zakaz
importu towardw'pochodzenia japoriskiego do Francji.
Nalezy jednak podkresli¢, iz japonskie towary przy im-
porcie do Francji wzglednie jej posiadto$ci muszg po-
siada¢ Swiadectwa pochodzenia, wystawiane przez fran-
cuskie wtadze konsularne w Japonii.

HOLANDIA. W myS$l krélewskiego rozporzadze-
nia z dnia 21 VI 39 import pojedynczej (nieskrecanej)
przedzy Inianej zostat skontyngentowany.

Z dniem 1 lipca rb. przedtuzono na rok okres kon-
tyngentowania przywozu do Holandii nastepujacych ar-
tykutow:

Okres bazowy Przydziat auton.

Papier:
tapety 1933—34 90% wagi brutto
celofan itp. 1934 100% ,,
drukarski i pisem. 1933—34 50%
ksiegi biurowe 1933—34 50%
luksusowy 1933—34 50%
do pakowania 1933—34 50%
wyroby z papieru 1933—34 50%
Nawozy sztuczne 1VII 32—1VII 33 30% |
Saletra chilijska 1933—34 100%
Wapien 1933—34 100%
Woda amoniakowa 1934 100% wagi netto
Sruby zelazne 1933 40% wagi brutto
Podstawy do izolat. 1933 100%
Przedza Iniana 1935 50%
1935 60% M3

Komplety skrzynk.

W poréwnaniu z ubiegtym okresem warunki kon-
tyngentowania powyzszych towardw pozostajag bez
Zmiam.

INDIE BRYTYJSKIE. Dotychczasowa stawka cel-
na importowa w wys. 30% ad val. na kryolit (Eisstein)
zostata zniesiona.

INDOCHINY. Na mocy dekretu z dn. 13 IV 39
import towaréw oznaczonych zagranicznymi znakami
polityczno-propagandowymi zostal zakazany.

KUBA. W ,Dzienniku Urzedowym" Nr 331 z dn.
24 V 39 ukazato sie zarzadzenie, na mocy ktérego na
import i eksport zostat natozony podatek w wys. przy
eksporcie — 1 centa od 1 kg, przy imporcie zas w wys.
1 centa od kazdej paczki. Powyzsze zarzadzenie, weszto
natychmiast w zycie.

LOTWA. Gabinet Ministrow postanowit znizy¢
cto importowe na réznego rodzaju gatunki papieru o
25—40% celem zwiekszenia konsumcji wewnetrznej te-
go artykutu.

Do importu bezctowego zostat dopuszczony cement
na okres od 15 VI 39 do 31 X 39.

NIEMCY. W ,Dzienniku Urzedowym" Nr 155
z dnia 8 VII 39 ukazato sie rozporzadzenie, wprowa-
dzajace szereg zmian do dotychczasowej taryfy celnej.

Zmiany powyzsze tyczg sie przede wszystkim poz.
361 tar. niem., ktéra to pozycja zostata rozhita na dwa
punkty A i B, przy czym pod punktem B ujeto nawo-
zy sztuczne zawierajace fosfor i inne domieszki.

Nadto zostata rozszerzona pozycja 651 A tar. niem.
dotyczaca papy.

NIGERIA. Zostaty podane do publicznej wiado-
mosci kontyngenty importowe na towary bawetniane
i ze sztucznego jedwabiu nai1 okres od 1 VII 39 do
30 VI 1940 r.:

yardow?2
Niemcy uzyskaty kontyng. za tow. bawet. 2.863.000
Holandia " . o . 2.408.000
Wiochy » " - . 2153000
Japonia N N nom . 2.005.000
u. S S R " " - . 2.702 000
Kazdy in.kraj " o . 1.820.000

Na sztuczny jedwab kontyngenty zostaty rozdzie-
lone w sposéb nastepujacy:

Wtochy 1.693.000 yard2
Niemcy 542.000 yard2
Japonia 412.000 yard2
Syria 209.000 yard2

Kazdy inny kraj 90.000 yard2

NORWEGIA. Z dniem 1 VII 39 zostaly wprowa-
dzone nastepujgce zmiany do dotychczasowej taryfy im-
portu: Clo zasadnicze na ponczochy wykonane catko-
wicie z jedwabiu sztucznego zostato podwyzszone z 10
Kr. na 14 Kr. od 1 kg, na ponczochy poétjedwabne cto
podwyzszono z 7 Kr. na 840 Kr. Na forniery i tapety
drzewne stawka celna zostata podwyzszona z 15%, a. val.
na 3 Kr. od 1 kg.

PARAGWAJ. Od pozwolenia przywozowego zwol-
nione zostaty paczki pocztowe o wartosci do 30 zto-
tych peséw i towary importowane przez podroznych
nie przeznaczone do handlu.



STANY ZJEDN. A. P. Z dniem 13 VIII 39 r. im-
port witoskich towaréw jedwabnych zostanie obtozony
ctem wyréwnawczym. W szczeg6lnosci dotyczy to na-
stepujacych towarow: jedwabnej przedzy surowej, far-
bowanej, zamszu, krepy, tiulu, towardw dzianych i pon-
czoch.

SYRIA — LIBAN. Na mocy rozporzadzenia z dn.
27 VI 39 Nr 130 L. R. import nawozéw sztucznych, ob-
cigzonych dotychczas ctem, zostat od cta zwolniony.

Rozporzadzenie powyzsze weszto natychmiast w
zycie.

SZWAJCARIA W szwajcarskim dzienniku han-
dlowym ukazato sie zarzadzenie, regulujace import kar-
tofli jadalnych. Przydziat kontyngentéw importowych
zostatl uzalezniony od iloSci przywiezionych kartofli
w lipcu 1937 r. Nalezy zaznaczyé, ze niewykorzystane
kontyngenty nie moga by¢ przeniesione na nastepne
okresy.

SZWECJA. Z dniem 10 VII 39 dodatek importo-
wy cd kazeiny zostat ustalony od 1 kg netto w wys.
10 eorow.

Rzad szwedzki postanowit podnie$¢ cto importowe
na nastepujace rodzaje rur zelaznych:

MOZLIWOSCI EKSPORTOWE

POSZUKUJACE
POL-

FIRMY ZAGRANICZNE,
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI

SKIMI.
Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzyskac

mogg zainteresowani eksporterzy w Panstwowym In-
stytucie Eksportowym. Przy zgtoszeniu nalezy powotaé
sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie pozostawaty
dotychczas w blizszym kontakcie z Instytutem, winny
nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Przetwory owocowe. Firma importowa w Belgii
pragnie wejs¢ w kontakt z producentami migzszéw oraz
sokéw owocowych. R/18868/76/S.

Wyttoki buraczane. Importem wymienionego ar-
tykutu interesuje sie firma belgijska. R/19479/38/S.

Zwierzyna. Firma francuska zamierza zajg¢ sie
w nadchodzacym sezonie importem zywej zwierzyny,
a mianowicie krolikow, bazantéw, kuropatw, jeleni itp.
R/19512/31/S.

Stoma. Firma angielska poszukuje dostawcy stomy
zytniej, majacej stuzy¢ do przerobu na stomki do picia
napojow. R/19630/38/S.

Artykuty spozywcze. Firma syryjska, o ktérej in-
formacje znajdujg sie w P. I. E., interesuje si¢ impor-
tem z Polski artykutéw branzy spozywczej. E/18911/21/H.

Chemikalia. Firma agenturowa w Indiach Bryt.
interesuje sie importem z Polski farb i chemikaliow te-
kstylnych. E/17974/47/H.

Przedstawicielstwo. Firma agenturowa w Peru
pragnie obja¢ przedstawicielstwa firm polskich z za-
kresu branzy teehnicznej i widkienniczej. E/19061/95/H.

Rézne. Einma agenturowa importujgca réwniez
na witasny rachunek interesuje sie nast. artykutami po-
chodzenia polskiego: dykty, artyk. spozywcze, materia-
ty budowl., artyk. dla gospod. domowego oraz przedza
wetniana i z widkien roslinnych. E/19060/95/H.

Rézne. Firma agenturowa w Singapore interesuje
sie importem z Polski nast. artykutéw: .materiatdéw bu-
dowlanych, wyrobéw bawetnianych, sprzetu kuchen-
nego i wyrobéw metalowych. E/12151/3B/H.

28

dodatek celny

Nr taryfy gatunek towaru do 100 kg
kor. szwedz,.
rury:
— walcowane albo ciggnione na go-
ragco i inne bez szwow —
taczniki stalowe:
Z. 782 nieobrobione, nitowane iskia-
dane o0 zewnetrznym przekroju
50 mm lub wiecej . . Netto 2
" mniej niz 50 m m ............. Netto 3

TURCJA. W ,Dzienniku Urzedowym" Nr 4221
z dnia 1V 39 r. ukazato sie zarzadzenie, na podstawie
ktérego niektére towary importowane do Turcji z prze-
znaczeniem na reeksport uzyskaty ulgi importowe zgo-
dnie z art. 14 tureckiego prawa taryfowego. M. in.
wchodzg pod uwage nastepujgce towary: kamgarn czy-
sty albo mieszany z przedzg baweiniang, jedwab sztu-
czny, skory solone, tkaniny Iniane, jutowe i inne dla
produkcji workéw, czyste tkaniny Iniane, drut miedzia-
ny, cynk, materiaty plastyczne jak celuloid, bakelit, ga-
lalit, blacha zelazna, s6l amoniakalna, cukier.

Rézne. Firma agenturowa w Indiach Bryt. inte-
resuje sie importem z Polski réznych artykutow. —
E/17977/22/H.

Rézne. Firma turecka z dobrymi referencjami in-
teresuje sie importem z Polski nast. artykutow: mate-
riatbw bawetnianych, wetnianych, naczyn emaliowa-
nych, papieru i rdéznych wyrobéw metalowych. —
E/18695/95/H.

Figurki szklane. Rynek amerykanski ma zapo-
trzebowanie na figurki szklane (rodzaj wiedenskich).
18448/54 sz.

Pudetka ozdobne na czekoladki. Rynek amerykan-
ski ma zapotrzebowanie na pudetka ozdobne na czeko-
ladki. Réwniez firmy angielskie zgtaszajg takie zapy-
tania. 18453/64 sz.

Drewniane paciorki. Firma amerykanska poszu-
kuje dostawcow paciork6w drewnianych. 14619/54 sz.

Wetniane zwierzatka. Instytut posiada wzory ma-
tych zwierzatek wykonanych z czesanki wetnianej. Du-
ze mozliwosci zbytu istniejg w Anglii. 18710/54 sz

Kwiaty sztuczne. Firma afrykanska poszukuje do-
stawcow luksus, kwiatéw sztucznych. 18987/3B/64 sz.

Guziki. Firmy angielskie interesujg sie mozliwos-
ciami zakupu w Polsce wszelkiego rodzaju guzikéw.
18867/64 sz.

Guziki. Firmy szwajcarskie pragng zakupi¢ guzi-
ki réznych rodzajow. 18596/sz.

Metalowe czeéci do torebek damskich. Firma an-
gielska interesuje sie zakupem czesci do torebek dam-
skich. 17799/64 sz.

Metalowe sprzaczki, guziki itp. Firma w Unii
Afryki Potudn. interesuje sie zakupem w Polsce drob-
nych artykutéow do odziezy, jak guziki, sprzaczki, klam-
ry. Wzory w Instytucie. 16036/64 sz.

Wyroby koszykarskie. Firma kanadyjska poszu-
kuje dostawcow wyrobéw koszykarskich 19101/49 sz.

Miarki kieszonkowe. Firma niemiecka poszukuje
na reeksport do USA wytwércow miarek kieszonko-
wych. 18162/6.4. sz.



Zwierzeta ze szkia.
nieje zapotrzebowanie na zwierzatka szklane i
figurki ze szkfa. 18877/63 sz.

Instrumenty muzyczne. Firma w Unii Pot.-Afryk.
interesuje sie importem harmonij oraz innych instru-
mentéw rznietych i detych. 16428/29 sz.

Zabawki. Firma w Ameryce Pid. interesuje sie im-
portem zabawek metalowych, drewnianych, papiero-

Na rynku amerykanskim ist-
inne

Towary do Potudniowej

NOWOCZESNYMI

wych, wyrobow huculskich. —

15125/95/54 sz.

zakopianskich i

Galanteria. Firma w Ameryce Pid. interesuje sie
importem galanterii wszelkiego rodzaju. 15125/95/64 sz.

Szachy, warcaby. Firma francuska interesuje sie
importem z Polski szach6w, warcabéw i innych zaba-
wek i gier drewnianych. 15907/54 sz.

I Centralnej Ameryki wysytajcie
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GOSPODARKA WODNA

jedyne czasopismo w Polsce, poswiecone catoksztattowi zagadnien wchodzacych

w zakres gospodarki wodnej.

Czasopismo omawia sprawy drég wodnych $rédlagdowych portéw, melioracji, wodociggéw i kana-
lizacji, wyzyskania sit wodnych, ochrony przed powodziami - zaréwno ze strony technicznej, jak

i ekonomiczne;j.

Udziat najwybitniejszych polskich fachowcéw w Komitecie Redakcyjnym spra-

wia, ze poruszane >agadmenia oraz dobdr artykutéw stojg na najwyzszym poziomie.

Rocznik 1939 poswiecony/ zostat w gtéwnej mierze dyskusji nad najwiekszym zagadnieniem wod-
nym Polski — zagadnieniem WISLY, tej naturalnej arterii komunikacyjnej, taczacej caty kraj

z'morzem i z naszymi portami morskimi.

| ADMINISTRACJA:
10 zt

REDAKCJA
Prenumerata roczna:

Warszawa, ul. Nowy Swiat 14.
Konto PKO. 24.390.



SPRAWY PODATKOWE

PODATEK DOCHODOWY OD UPOSAZEN.

Wedtug postanowien art. 45 ustawy o pan-
stwowym podatku dochodowym (Dz. U. R.
P. z 1936 r. Nr 2, poz. 6) osoby, ktdre:

a) otrzymujg wynagrodzenie od rdznych
stuzibodawcow ;

b) otrzymujg od jednego stuzbodawcy dwa
lub wiecej wynagrodzen periodycznych, badz
tez obok wynagrodzenia periodycznego row-
niez wynagrodzenia jednorazowe, o ile tgczna
suma wynagrodzen za dany rok kalendarzowy
przekracza 4.800 zt, obowigzane sg po uptywie
danego roku uisci¢ tytutem podatku dochodo-
wego wedtug dziatu i ustawy roznice, jaka
przypada clo zaptaty od tgcznego rocznego wy-
nagrodzenia wedtug skali art. 43, a taczng
kwotg podatku potragconego przy wyptacie u-
posazen w ciagu ubiegtego roku.

Najwyzszy Trybunat Administracyjny w
wyroku z dnia 15 lutego 1939 r. L. Rej. 1971/37
orzekt, iz:

ma na mysli wynagrodzenia nalezne za ten sam
okres czasu.

2) W przypadku otrzymania ocl jedneg

stuzbodawcy w jednym roku wynagrodzenia
za ten rok i zalegtego wynagrodzenia za rok
poprzedni nalezy przy obliczaniu réznicy po-
datku zastosowac stope procentowag, przypada-
jaca od kazdego, rocznego wynagrodzenia od-
Izie,nie.

ODSZKODOWANIE ZA UTRACONA

KONCESIJE.

W wyroku z dnia 4 1V 1939 r. L. Rej.
4354/37 Najwyzszy Trybunat Administracyjny
ustalit zasade, iz odszkodowanie otrzymane
przez przedsiebiorstwo za utracong koncesje
podpada pod pojecie wptywow ze zrealizowa-
nia majatku, przewidzianych w art. 7 ustawy
o panstwowym podatku dochodowym (Dz. U.
R. P. Nr. 2/1936, poz. 6), a wiec wolnych od
opodatkowania. Odszkodowanie za. utracong
koncesje jest bowiem réwnoznaczne z ustg-
pieniem prawa majatkowego i nie moze by¢
uznane za wyptate spodziewanych zyskdéw

1) Art. 45 p. b) ustawy o podatku dochodon-przedsiebiorstwa, stanowigcych przychody

wym mowigc o wynagrodzeniach periodycz-
nych, otrzymanych od jednego stuzbodawcy,

BIALYSTOK: Edmund tuszczak S-cy, Fabryczna 19,
tel. 106 i 47

BYDGOSZCZ: .Brzeskiauto®* SA,, Dworcowa 51,

. tel. 28-40

GDANSK : walter Schulte, Am Domirikswall 8,
tel 248-82

GDYNIA: ,, Balto" Sp. z 0. 0o, 3 - Maja 23,
tel. 45-09

GRODNO: N. Starowolski i S - ka, Nowa 4,
tel 5-66

KATOWICE: sSalon Samochodowy Inz. Z. Poczymok

Stanistawa 4, tel.354-03
G DYNIA:

w rozumieniu przepiséw zawartych w ark 6
ustawy o podatku dochodowym.

KRAKOW:

Inz. O. Bere$, Rynek Gt., 29 tel. 136-63

LWOW: N. Weinerb, Pasaz Miklosza,
tel. 204-45
POZNAN: Poznanska Centrala Samochodowa,
Dabrowskiego 8, tel. 64-58
SOSNOWIEC : st. Maleszewski i W. Rudowski,
3 - Maja 1la, tel 626-66
WILNO: Autocentrala, Wilenska 32, tel. 6-31
WARSZAWA: General Trading, Senatorska 32,

tel. 306-10

repr. GENERAL TRADING, ul. Polska 21 tel, 30-60



SPRAWY KOMUNIKACYJIJNO-TARYFOWE

SKROCENIE TERMINU WOLNEGO OD PO- TRANSATLANTYCKA KOMUNIKACJA

STOJOWEGO NA STACJACH PORTO-
WYCH DLA PRZESYLEK DRZEWA.

Na podstawie § 16 p. 44 Regulaminu prze-
wozu przesytek towarowych zostato zarzadzo-
ne az do odwotania skrocenie terminu wolnego
od postojowego na wszystkich stacjach porto-
wych w Gdyni i Gdansku dla przesytek drew-
na do wywozu morzem z 96 godzin biezacych
na 48 godzin biezacych.

Z waznoscig od 1. VIl 1939 r. zostaty skro-
cone nastepujace terminy wolne od postojo-
wego:

Na podst. § 14 p. 21 Regulaminu przewo-
zu przesytek towarowych termin wolny od po-
stojowego przy zatadowaniu weglarek i plat-
form czteroosiowych oraz platform dwuosio-
wych o dtugosci 10 m. i wyzej z 24 godzin bie-
zagcych na 8 godzin stuzbowych tj. godzin, w
czasie ktorych odbywajg sie czynnosci tadun-
kowe na stacjach.

Na podst. 8 16 p. 44 Regulaminu przewozu
przesytek towarowych termin wolny od posto-
jowego przy wytadowaniu platform czteroosio-
wych oraz platform dwuosiowych o diugosci
10 m. i wyzej z 24 godz. biezacych na 12 go-
dzin biezgcych.

Wyjatek stanowig przesytki wytadowy-
wane na torach ogélno tadunkowych, o kto-
rych przybyciu powiadomiono odbiorce po go-
dzinie 15. Przy tych przesytkach termin wol-
ny od postojowego skraca sie z 24 godzin bie-
zacych do 18 godzin biezgcych.

SZKOLNICTWO ZAWODOWE

SZKOLENIE FACHOWCOW DLA HANDLU
ZAGRANICZNEGO.

Izba Przemystowo-Handlowg w Gdyni za-
wiadamia, ze Komisja stypendialna Rady
Handlu Zagranicznego w celu skoordynowania
i zorganizowania akcji szkolenia fachowcéw
dla handlu zagranicznego, zamierza we wrze-
$niu br. dokona¢ nowego przydziatu praktyk.

Kandydatowi na praktyki zagraniczne sta-
wiane sg nastepujgce zasadnicze warunki: nie-
przekroczony wiek 28 lat, znajomos$¢ przynaj-
mniej 2 jezykow obcych, ukonczone studia
handlowo-ekonomiczne, oraz ukonczona stuz-
ba wojskowa. Praktyki krajowe bedg sie od-
bywaty w firmach i instytucjach handlu za-
granicznego w Warszawie, Gdyni i oSrodkach
przemystowych. Praktyki zagraniczne bedg
uzupetnieniem praktyk krajowych, w celu

LOTNICZA z KANADA.

Lotnicza komunikacja transatlantycka
miedzy Kanada a Anglig zostala otwarta 24
czerwca br.

Trasa regularnej transatlantyckiej lotni-
czej stuzby pocztowej jest nastepujaca: z Mon-
trealu do Shediak, Nowy Brunszwik, via Bot-
wood, Nowa Funlandia i Foynes, Irlandia.

Poczatkowo przeloty poczty lotniczej z. An-
glii do Kanady beda odbywac sie raz na dwa
tygodnie; w ciagu lipca br. komunikacja ta
ma by rozszerzona i odbywac sie co tydzien.

Inauguracja powyzszej transatlantyckiej
stuzby pocztowo-lotniczej i definitywnego wy-
boru powyzszej trasy oznacza ostateczny i de-
finitywny wybor tej trasy jako najlepszej
i najbardziej ekonomicznej zwtaszcza w mie-
sigcach letnich.

Lotnicza stuzba pocztowa przez Atlantyk
do Kanady bedzie obstugiwania przez Trans-
Canada Air Lines i Imperial Airways.

Koszty przesytki listbw zwyczajnych %
uncjowych z Anglii do Kanady wynoszg 30
centow. Koszty przesytki listbw zwyczajnych
z Kanady do Nowej Funlandii bedg wynosié
10 ct za po6l uncji wagi.

Lotnicza stuzba pasazerska bedzie stopnio-
wo réwniez uruchamiana przy czym na razie
bedg rozpoczete pasazerskie loty prébne w le-
cie b. r.

umozliwienia stypendyS$cie dalszej specjaliza-
cji obranej gatezi handlu zagranicznego, bty-
pendia te podlegajg zwrotowi. Kandydatami
na praktyke zagraniczna bedag osoby, ktore
z dodatnim wynikiem odbyty praktyke krajo-
wg. Praktyki zagraniczne trwac¢ bedg 1—2 lat.
W czasie odbywania praktyki krajowej, kan-
dydaci otrzymywac bedg wynagrodzenie okoto
150 zt miesiecznie, a w czasie odbywania prak-
tyki za granicg — 75 proc, ptacy urzednika
kontraktowego polskiej stuzby konsularnej na
danym terenie.

Zgtoszenia kandydatur os6b zamieszka-
tych na obszarze okregu lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni w terminie do 1 sierpnia
br. nalezy kierowa¢ do Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, ul. 10 Lutego 24, wzgle-
dnie do Ekspozytury lzby w Bydgoszczy, No-
wy Rynek 10.
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Gdynski Impec>rt Seclzi

witasc.: L. MYRE 80O E
( G DY NI A H E R R 1T N G I M P O R T)
Imporf $Sledzi solonych, Swiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii [»

Biura i Sktady w Hali i Chtodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84
Adres telegraficzny: ,,ULIKI* =— - —-—-- -eeeee- —=—— P. K 0. Nr. 210-654.

Towarzystwo Okretowe

Polowoéw Dalekomorskich B BI kO\/\BkI

M E W M
SPOLKA AKCYJNA w GDYNI

BURO (ENTRANE GDYNIA Molo Rybackie $
TELEFONY:  18-37 Zarzad, 11-76 Biuro ogélne /
i Fabryka beczek, 11-67 Dziat | M PO RT S LE D Z |

sprzedazy S$ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb*“
, HERRINGS-IMPORT
WEASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE

W itasna nowocze$nie urzadzona

fabryka beczek $ledziowych —

Gdynia, Port Rybacki.

BAZA MORXKA Scheveningen (Holandia) G 0 VI\I 1 A
BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziatw Gdyni, Powszechny Bank Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
Zwigzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko- Telefon biurowi/: 20-63

Polski oddziat w Gdyni, P. K. 0.
Poznan, Nr 210.566.

KONTO P. K. O. 210-410 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW®“ GDYNIA

Polskie $ledzie solone
z wtasnych potowéw na Morzu Po6in.
Witasna flotylla rybacka

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,BANKIER".
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia P.K.O. Warszawa 144.199
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HANDEL! PRZEMY St
RHBNHnaWHBRZEZU

SYTUACJA W NASZYM RYBOLQWSTWIE
MORSKIM | HANDLU RYBNO-SLEDZIO-
WYM.

W drugiej potowie lipca br. dowozy ryb
z potowo6w naszych rybakdéw byty stosunkowo
nie wielkie, gdyz wyniosty tacznie okoto- 500
centnaréw rozmaitych ryb morskich, przewaz-
nie flader, dorszy i §ledzikbw. Z powodu istnie-
jacych jeszcze dostatecznych zapasdw dorszy
mrozonych, rybacy nasi nie wyjezdzali na po-
towy dorszy na wody Bornhoimu. Towar ten
sprzedawano w stanie $wiezym handlarzom
wzglednie miejscowym wedzarniom, czesciowo
takze do Gdanska. Wymienione potowy przy-
brzezne sg ograniczane i dostosowane $cisle do
mozliwos$ci zbytu surowca gdynskim przedsie-
biorstwom handlowo-przemystowym.

Z witasnych naszych potowow dalekomor-
skich, polskie statki towarzystw dalekomor-
skich dowiozty w ciggu drugiej potowy lipca
br. tgcznie okoto 1.500 kanties czyli beczek
morskich $ledzi solonych sezonu szkockiego, a
poza tym ponad 20,000 kg $ledzi Swiezych oraz
okoto 10,000 kg rozmaitych innych ryb mor-
skich. Niezaleznie od tego do gdynskiego portu
rybackiego w Gdyni dowieziono szereg tran-
sportéw importowanych $ledzi solonych szkoc-
kich pochodzacych z tegorocznego sezonu. Na
potowach $ledzi na morzu Pdtnocnym znajdu-
ja sie obecnie wszystkie nasze tugry oraz traw -
lery rybackie.

Po przeprowadzonej w ub. roku probie po-
towu homarcow na wodach Skagerraku oraz
przerdbki ich na konserwy, jak juz donosilis-
my, wyruszyta rbwniez w tym roku, na poczat-
ku lipca — wyprawa rybacka z Gdyni, ktéra
sktadata sie ze szkunera Marie Alice oraz
8-miu kutrow rybackich. Wyprawa ta przy-
byta do portu dunskiego Skagen, ktoéry zamie-
rzata wykorzysta¢ za baze pomocnicza. Przy-
bycie statkéw oraz plany catej ekspedycji, po-
przedzonej niepotrzebnie kampanig prasowg
natrafity wszakze na powazne trudnosci w
Skagen, gdzie witadze dunskie, zaniepokojone
prawdopodobnie o los swego przemystu prze-
twdrczego, postanowity natozyé na dowieziony
przez nasze kutry surowiec cto,(stawiajgc tym
cate przedsiewziecie pod znakiem watpliwej o-
ptacalnosci. Na skutek tego kilka kutrow po-
wrocito juz clo Gdyni, przysparzajac organi-
zatorom wyprawy pewne koszty, jakkolwiek
dowiadujemy sie od Morskiego Instytutu Ry-
backiego, ze bynajmniej nie zaniechat reali-
zacji swego przedsiewziecia. Historia ,,wypra-

wy homarcowej" odbita sie zywym echem na
taniach prasy codziennej.

Obroty handlowe portu rybackiego w Gdy-
ni w zwigzku z ozywionymi ostatnio dowozami
§ledzi sezonu szkockiego, pochodzgacymi za-
rowno z wilasnych naszych potowodw, jak i z
importu — znacznie wzrosty. Dowodem tego
pomysinego zjawiska moze by¢ fakt, ze w cig-
gu. drugiej potowy lipca br. og6tem wysta-
nych zostato kolejg ponad 170 wagondw $ledzi-
do zaplecza. Stosunkowo mniejsze ozywienie
panuje w handlu Swiezymi rybami, ktore nie
znajdujg stale jeszcze zbytu, odpowiadajgcego
liczbie naszej ludnos$ci. PomyS$lnym za to ze
wszech miar objawem jest wzrost konsumpcji
ryb morskich na samym wybrzezu, zwilaszcza
w Gdyni, gdzie obecnie juz we wszystkich re-
stauracjach podajg potrawy rybne, a poza tym
w ciggu biezagcego roku otwarte zostaty trzy
specjalne jadtodajnie rybne.

NOTOWANIA CEN SLEDZI | INNYCH RYB
MORSKICH.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono w
ostatnim tygodniu lipca br. nastepujgce ceny
w zlotych, za towar z polskich potowéw i za
importowany, oclony, franco wagon port ry-
backi :

Sledzie solone z polskich potowow:

»-Meraa“ i ,,Delfin': nowy potow, Sledzie
szkockie: lekko solone — brak, twardo solone:
za V1 beczke: smali matties 75, matties 82,
matfulle i fulle: 84, za 2/2 potéwki o 4 z} dro-
zej.

,»Korab": nowy potéw, Sledzie szkockie,
lekko solone: brak, twardo solone: za 1/1: smal
matties 75, matties i matfull: 80, za 2/2 potéw-
ki 04 zt drozej, jarmuckie Korab: matties 66,
holenderskie: sm. matties 63, matties 65.

,»,Pomorze": nowy potdw, Sledzie szkockie
matties: 80, jarmuckie ,Mewa“: FF. za Ul
matties: brak, matf. 64, jarmuckie ,Mewa" A
sm. matties i matties brak,, matfull 48, ,Me-
wa" FF. za 2/2, matties: 69, Mercur: matties
i matful: 58, Ylen: 47, Delfin: PP. za matfulle
jarmuckie 58.

Importowane $ledzie solone:
Noroe szkockie matiesy: Stornowayskie na

wyczerpaniu, Lerwikowskie, za 2/2: 110 zi,
med. selec. large.

Noroe szkockie imarclo solone: |I. trade:
sm. matties 75, matis 90, matf. 95, Il. trade:

sm. matties brak, matties 85, matf. 90, za 2/2
0 5,50 zt drozej.
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Nowe szkockie, cromnbrandy: za 1/1,
crownmatties 80, za 2/2 o 5,50 zt drozej.

Jarmuckie, angielskie: 1 trade: sm. mat-
ties 70, matties i matfut 80.

Jarmuckie holenderskie: za 1/1: od 60
do 65.

Islandzkie' oryginalne, zesztoroczne: za
L1. 68

Norweskie: islandzkie zesztoroczne:' 60,

SLOO i YAAR: 36 do 39.
Mrozone i Swieze ryby:
za 100 kg, dorsze mrozone tez gtow. czy-
szczone: battyckie 46 zi, islandzkie 50 zi.
,»tamica‘“: dorsze mrozone, czyszczone, bez
gtéw, za 100 kg: 50 zl, zebaeze mrozone: 80 zi,
okonie morskie 85 zt, dorsze solone: filety See-
laclis: 120 zt, dorsze w skrzyni: 50, dorsze so-
lone w beczce, za beczke 110 kg dorszy: 60 zi.
Rybakom ptacono za 100 kg $Swiezych ryb:
wegorze: 110 zi, do 180 zi, Sledziki: 20 zt do
32 zi, fladry: 40 do 120 zi, dorsze: 10 do 18 zi
certy: 70 zt. i

W Hali Targowej na Rynku

ptacono w detalu, za 1 kg w ztotych : ryby
zywe i$niete: toso$ z Redy: od 7 do 8 zt, wegorz
zywy: 3,—, wegorz $niety: 2,50, fladry mate:
0,70, duze: 1,10 zi, steinbuty (skarpie): 1,40,
dorsze mate Swieze: 0,70 do 1,00, dorsze duze:
0,60, dorsze mrozone wobec nadmiaru dorszy
Swiezych — nie sprzedawano', karp zywy: 2,60
do 3,-A, karp S$niety 2,30 zt, szczupak zywy:
3,— S$niety szczupak od 2,— do 2,40, liny: 2.60
zywe, a $niete: 2,— do 2,40, karas zywy: 2,40,
$niety: 1,40, okon od 0,70 clo 1,20, ptocie:
0.60 cto 1,00.

Ryby wedzone i smazone: za 1 kg w zto-
tych — wegorz: 3,40 do 4,50, male wegorze:
2,60, fladry od 1,— do 2,80 zt, dorsz wedzony
tub smazony: 1,80.

ZAGADNIENIE REGULACJI CEN NA RYBY
SWIEZE Z POLOWOW PRZYBRZEZ-
NYCH | DALSZE.

Nasze rybotdwstwo przybrzezne i dalsze
opiera sie przede wszystkim na potowach dor-
szy, a do niedawna i szprotow. Potowy dor-
szy wynosity w roku 1936 ca 3 miliony kg,
szprotow za$ ca 15 milionéw kg. Po znanym
powszechnie katastrofalnym spadku potowdw
szprota w roku 1937, przemyst rybny Wybrze-
za i zaplecza zostat zmuszony do importowania
tego surowca, majgcego dla niego podstawowe
znaczenie. Polowy dorszy odbywajg sie nadal
i jak to zwykle bywa w rybotéwstwie, ze
zmiennym szczesciem. Potowy te koncentrujg
sie na Helu, w Jastarni, Kuznicy, Witadystawo-
wie i Gdyni. Dowozy, jak zaznaczylismy, sa
bardzo nieregularne. Czeste sg wypadki, iz
jednego dnia, gdy potéw wynosi np. 200 etr.
i cena przecietna waha sie okoto 10,— zt*) za
1 etr., nastepnego dnia przy zwiekszonym do-

*) Wyczyszczone z gtowami.
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wozie np. — 2.000 etr. cena spada do 5— zi
za 1 etr.

Sytuacja taka odbija sie w pierwszym rze-
dzie na handlu, gdyz zaplecze otrzymujac
w jednym dniu transport po cenie i zl, a w
drugim x -j- 5 nie zgadza sie na tego rodzaju
sytuacje, i stara sie obnizy¢ ostatnig cene do
ceny dnia poprzedniego. Na tym tle wynika
szereg nieporozumien, a ostatecznie traci fir-
ma wysytajgca z Gdyni. W interesie og6lnym
nalezy przeto dazy¢ do utatwienia pracy zdro-
wym placowkom, ktére w tych warunkach
napotykajg na szereg trudnos$ci, tym bardziej,
iz w obecnej atmosferze, jaka panuje w tej ga-
tezi handlu, pojawia sie szereg drobnych firm,
pracujacych na krotkg mete metodg spekula-
cyjng. . L

W dalszym ciaggu stan taki nie wptywa ro-
wniez korzystnie i na sytuacje rybakow, kto-
rzy w istniejagcych warunkach nie moga pra-
cowaé¢ normalnie ze wzgledu na ciggle zmie-
niajgcg sie sytuacje na rynku sprzedazy. Na-
lezy podkresli¢, iz od dtuzszego czasu urzedo-
we sfery rybackie w Gdyni czynig szereg wy-
sitkow w kierunku unormowania tego stanu,
rzeczy, dotychczas jednak ze wzgledu na skom-
plikowany charakter tego zagadnienia nie 0sig-
gnety peinych rezultatow. Zdaniem naszym
ze wzgledu na zbiezno$¢ w tym wypadku inte-
res6w handlu i rybotéwstwa, nalezatoby prace
w tym kierunku skoordynowaé w rekach urze-
dowych sfer rybackich oraz samorzadu gospo-
darczego, gdyz na tej drodze sprawa ta mogta-
by by¢ rozwigzana w calosci. Zagadnienie to
staje sie tym bardziej powazne i naglace, iz
nalezy sie liczy¢ z mozliwoscig uruchomienia
naszych wtasnych potowdw szprota. W chwili
obecnej import szprotéw odbywa sie pod Sci-
stg kontrolg lzby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni, ktéra na podstawie instrukcji Mini
sterstwa Przemystu i Handlu nadata mu pe-
wne trwate formy organizacyjne, zapewniajga-
ce odpowiedni podziat surowca, kontrole cen
zakupu i sprzedazy itp. Nalezatoby wiec
przewidzie¢ réwniez pewne normy organiza-
cyjne, zapewniajagce zdrowy handel w wy-
padku, kiedy na skutek uruchomienia poto-
wow wiasnych, import szprotow zostanie za-
hamowany.

W zwigzku z powyzszymi faktami konie-
cznym sie staje uregulowanie dowozdéw ryb
Swiezych (przede wszystkim dorszy i ewentu-
alnie szprotéw) z wiasnych potowow, jak row-
niez wprowadzenie regulacji cen.

Odnosnie regulacji dostaw nalezatoby,
zdaniem naszym, dgzy¢ do scentralizowania
w miare moznos$ci dostaw w Wielkiej Wsi oraz
rozbudowania w jak najszybszym tempie ist-
niejacej tam hali i chtodni rybnej. Wielka
Wie$§ w stanie obecnym jest portem, przezna-
czonym dla rybotowstwa przybrzeznego oraz
dalszego, i zdaniem naszym, w tym kierunku
powinien postepowac jej rozwoj.

Jest zupetnie jasnym, iz scentralizowanie
w catosci potowdéw przybrzeznych i dalszych



w tym porcie nie da sie przynajmniej w naj-
blizszym czasie przeprowadzié¢, jednakowoz
wyrazna polityka w tym kierunku skieruje
cale zagadnienie na realne tory.

Co sie tyczy regulacji cen, moznaby tu
przyjac¢ system, stosowany za granica (Anglia,
Szwecja), ustalania cen minimalnych dla ry-
bakéw. W wypadku nadmiaru towaru w da-
nym dniu niesprzedane przez rybakéw partie
sg zakupywane przez fabryke maczki rybnej
po cenie minimalnej. Przy tego rodzaju orga-
nizacji musiatby istnie¢ jednak t. zw. fundusz
interwencyjny, ktoryby stuzyt na pokrywanie
rozpietosci cen pomiedzy ceng, ptacong nor-
malnie przez fabryke maczki rybnej, a ceng
minimalng.

Tego rodzaju rozwigzanie nie jest jedyne,
a raczej jest tylko fragmentem jednego z wie-
lu innych rozwigzan tej sprawy. Na jedno
wszakze nalezy zwroci¢ uwage, iz zagadnie-
nie regulacji potowdw i cen w naszym rybo-
towstwie dalszym i przybrzeznym jest zagad-
nieniem bardzo waznym, i wymagajgcym
szybkiego rozwigzania.

KLOPOTY Z MALYMI SLEDZIAMI

SOLONYMI.

Co roku rozmaicie wygladajg potowy $le-
dzi. Przed kilkoma laty byt nadmiar $ledzi du-
zych tak zwanych matfuti.

W obecnym sezonie szkockim jest nadmiar
§ledzi matych t. zw. smal-mattieséw, mniej
jest za to §ledzi srednich (mattieséw) a najmniej
$ledzi duzych. Tego rodzaju niespodzianki w
potowach dajg duzo ktopotu importerom $ledzi
w Gdyni. Odbiorcy w kraju przyzwyczajeni
sg bowiem do pewnych wielkosci $ledzi, i tru-
dno sprzeda¢ tam smal-mattiesy, gdzie idg tyl-
ko matfule. Aby przezwyciezy¢ te trudnosci im-
porterzy $ledzi w Gdyni obnizyli ceny na smal-
mattiesy tak, ze obecnie réznica w cenie na jed-
nej duzej beczce wynosi 15 zt w stosunku do
ceny za beczke mattiesdw. Nie wszyscy za$ wie-
dzg otym, ze zakupuje sie $ledzie solone w An-
glii tylko partiami catymi. Kupuje sie tgcznie
partie réznych wielkosci $ledzi (smal-mattiesy,
mattiesy i matfule) i nie mozna naby¢ tylko
partie jednej wielkosci np. tylko same mattiesy.
Nic wiec dziwnego, ze w ten spos6b sprzedaje
sie rdwniez Sledzie w Gdyni czy w Gdansku.
Odbiorca w kraju musi réwniez zakupywadé
rézne wielkosci $ledzi, chociaz importerzy wy-
raznej presji w tym kierunku nie wywierajg.
Obnizka ceny jest tu najwiekszym argumen-
tem. Tak wiec w handlu $ledziowym przy im-
porcie mamy wyraznie transakcje wigzane (ko-
nieczno$¢ kupowania réznych wielkosci tgcz-
nie), podczas gdy przy sprzedazach odbiorcom
w kraju trudno narzuci¢ tego rodzaju transa-
kcje.

TOW. ,KOBAB“ ZAKUPILO TRAWLER ZA
GRANICA.
Gdynskie tow. potowoéw dalekomorskich

»Korab® zakupito ostatnio we Francji uzywa-

ny trawler rybacki. Jest to statek stalowy,
zbudowany przed 20 laty w Montrealu w Ka-
nadzie. Wymiary statku sg nastepujace: diu-
gos$¢ 38,07 m, szerokos¢ 7,17 m, zanurzenie 3,14
m. Sila maszyn parowych 480 HP. Statek
otrzymat ostatnio najlepszg klase biura Yeritas
i ubezpieczony zostal wraz ze sieciami na kwo-
te 150.000 zi.

Po podniesieniu flagi polskiej na statku,
nastagpit z Francji wyjazd na potowy na morze
Péinocne. Zatoga sktada sie z 16 osob.

Statek otrzymat znak rej. GDY. 150, a naz-
we ,,Korab IV* ispodziewany jest w Gdyni po
powrocie z potowéw w potowie sierpnia br.
Trawler ,Korab IV" jest czwartym z kolei
statkiem tow. ,,Korab", ktére dotychczas upra-
wiato potowy za pomocg trzech lugréw ry-
backich.

ROZWOJ FABRYKI OLEJOW

RYBNYCH.

Znajdujaca sie w gdynskim porcie rybac-
kim Fabryka Maczki i Olejow Rybnych wy-
kazuje w zakresie swej dziatalnosci coraz to
pomysiniejszy rozwdéj. Wymieniona placéwka
przerabia ryby i odpadki z nich na maczke
rybng, tran i oleje rybne. Poczgtkowo przera-
biano surowiec, pochodzacy z dowozéw tran-
sportéw rybnych tylko do Gdyni, w ostatnich
miesigcach sie¢ dostawcéw surowca ulegta
zwiekszeniu przez organizacje dowozéw z ca-
tego wybrzeza morskiego.

O ile w okresie 1937/38 przerobiono tgcznie
okoto 248.000 kg surowca, o tyle w okresie
1938/39 fabryka przerobita juz 1.038.000 kg,
czyli czterokrotnie wiecej. Z dowiezionego w
ostatnim okresie surowca okoto 70% stanowity
ryby wzglednie odpadki z nich, pochodzace z
polskich potowow. Z przerobu surowca uzy-
skano ca 17% gotowych produktéw w postaci
maczki rybnej i tranu. Catkowite wykorzysta-
nie fabryk wyraza sie cyfrg 30%. O wzmozo-
nej dziatalnosci zaktadu przCtworczo-rybncgo
Swiadczy¢ moze rOwniez czas pracy i stopien
jej zatrudnienia. Ot6z o ile w pierwszym roku
swej dziatalnosci fabryka pracowata na jedna
zmiane, o tyle w drugim roku zatrudnia juz
pracownikéw na dwie a nawet na trzy zmiany.

MACZKI |

GDANSKIE POLOWY SLEDZI A INTERESY
POLSKIE.

Na wzor zapoczatkowanych w Polsce w
roku 1933 witasnych potowdéw dalekomorskich
§ledzi na morzu Pdéinocnym przez towarzy-
stwa, posiadajgce swe siedziby wzglednie ba-
zy rybackie w Gdyni, rozpoczeto w roku 1938
rowniez w Gdansku uprawianie przemystu
Sledziolowczego. Powstalo fam mianowicie
przedsiebiorstwo pod nazwg: ,Danziger Hee-
ringsfang” G. m. b. H. o kapitale niemiecko-
gdanskini. ktore rozpoczeto swa dziatalno$é od
zakupienia w Cuxhaven dwéch uzywanych
niemieckich lugréw, ktérymi poczeto dowozic¢
do Gdanska $ledzie solone. Pobudka tego
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przedsiewziecia kryje sie nie w samej checi za-
opatrzenia w $ledzie mato pojemnego rynku
gdanskiego, ktdry posiada Swietnie rozwiniety
importowy handel $ledziowy, ile w zmienio-
nych ostatnio warunkach tego handlu w zwigz-
ku z przesuwaniem sie go z Gdanska do Gdyni.

Wymienione wzgledy, ktorym brak bez-
posredniego uzasadnienia gospodarczego, Spo-
wodowaty zatozenie w ostatnich tygodniach
biezacego roku nowego, drugiego z kolei przed-
siebiorstwa potowdw dalekomorskich $ledzi,
jakie powstato pod nazwg I-my ,Kormoran
0 mieszanym kapitale holendersko-niemieckim
oraz kierownictwie holenderskim. Wedlug za-
powiedzi nowe to towarzystwo, ktére podjeto
swg dziatalno$¢ przy pomocy lagrow holen-
derskich, ma w najblizszym czasie zamiar po-
waznie zwiekszy¢ tabor swej flotylli rybackiej
do 20 statkéw. Dowozy $ledzi solonych, po-
chodzacych z potowéw gdanskich, wzglednie
z importu tymi statkami, majg wedtug na-
dziei przedsiebiorstwa — znalez¢ rynek zbytu
na obszarze celnym Gdanska (Zollinland), kt6-
ry pomys$lany jest zapewne za teren Rzeczy-
pospolitej. Takie stawianie sprawy jak i za-
powiadana realizacja zamierzen gdanskich,
wywotuje ze strony polskiego przemystu Sle-
dziotowczego skoncentrowanego w Gdyni,
z rozmaitych tytutéw liczne zastrzezenia.

Zastrzezenia te wysuwane sg z uwagi na
szereg serwitutow, jakie cigzag na gdynskich
towarzystwach potow6éw dalekomorskich z ty-
tutu ich udziatbw w przemysle S$ledziotow-
czym. Z serwitutéw tych wymieni¢ nalezy na-
tozone na poszczegdlne towarzystwa obowigz-
ki tego rodzaju, co konieczno$¢ budowy jed-
nego statku rybackiego na stoczni krajowej
wobec dwoch statkow, nabytych za granica,
zabieranie na potowy polskich beczek i soli,
zaopatrywanie statkbw w towary pochodze-
nia krajowego, oparcie bazy rybackiej o port
gdynski, polszczenie zatldg itp. Zbytecznym
jest podkreslaé, ze przedsiebiorstwa powyzsze
poddawane sa w zupetno$ci zarzadzeniom
1polskiej kontroli celnej.

Sg to zasadnicze kwestie, posiadajgce zna-
czenie obligatoryjne w zakresie ustug, wypet-
nianych przez te przedsiebiorstwa $ledz,iotow-
cze, niezaleznie od pionierskiej roli. jakg nie-
watpliwie posiadajg one na tym odcinku na-
szej gospodarki morskiej.

Poniewaz na razie nie wiadomo nic o prze-
jeciu tychze samych serwitutéw przez wspom-
niane gdanskie przedsiebiorstwa s$tedziotow-
cze. ktore pragnetyby zapewne lokowac¢ swe
$ledzie na terenie catego polskiego obszaru cel-
nego, wyptywa stusznie problem zréwnania
pod tymi wzgledami przedsiebiorstw gdan-
skich z gdynskimi. Podobnie rak nie bytoby
podstaw odmawiania przez obydwie grupy
przedsiebiorstw — penetracji handlowej wspol-
nego rynku zbytu, nie ma tez — wedtug opinii
gdynskich sfer rybackich — podstaw do od-
rebnego traktowania polskiego i gdanskiego
przemystu $ledziotéwczego.
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Sledzie, potawiane przez polskie przedsie-
biorstwa dalekomorskich potowow, sg zasad-
niczo uwazane za produkt obcy i jedynie na
skutek wypetniania przez te przedsiebiorstwa
wymienionych wyzej serwitutow, natozonych
na nie przez wtadze — sledzie z wtasnych po-
towdéw ulegajg procesowi naturalizacji, stajac
sie Sledziami polskimi i wowczas sg zwalniane
od cta.

Logicznie wysuwane zastrzezenia gdyn-
skiego przemystu $ledziotéwczego wobec po-
wstajgcego miodego przemystu gdanskiego sg
dziotdwezego skoncentrowanego w Gdyni-
wiec catkowicie uzasadnione.

Z drugiej strony nieche¢ dobrowolnego

poddania sie gdarnskiego przemystu ‘'Sledzio-
téwczego zarzadzeniom i kontroli polskich
wtadz celnych, wywotywaé¢ musi wrazenie

poniechania penetrac ji handlowej polskiego za-
plecza, co jest zresztg logiczng konsekwencjg
wyniktej sytuacji.

Kr&nikta zagraniczna

ANGIELSKI HANDEL | PRZEMYSL RYBNY
PRZECIWKO WYSOKIM CENOM NA
RYBY SWIEZE.

Ostatnio kupcy i przemystowcy rybni,
zrzeszeni w ,National Lederation of Fish Friefs
Ltd.", wystali alarmujacy telegram do angiel-
skiego ministra rolnictwa i rybotéwstwa o tre-
Sci nastepujacej: ,,Ceny ryb osiggnety ostatnio
tak wysoki poziom, ze Federacja rozwaza w tej
chwili projekt zupetnego powstrzymania sie od
zakupu. Jedynie natychmiastowe zapewnienie
przez Ministerstwo interwencji w tej sprawie
moze powstrzymaé zamierz, przez nas akcje".

Ministerstwo odpowiedziato na ten tele-
gram odmownie t. zn. uchylito sie od wszelkiej
interwencji. Takie stanowisko Ministerstwa po-
dyktowane jest rzeczywiscie trudng sytuacja,
jaka obecnie powstata w rybotowstwie angiei
skim. w zwigzku ze wzrostem cen na ryby
Swieze. Niewatpliwg korzy$¢ odnoszg w tym
wypadku rybacy, gtownie wtasciciele trawle-
réw, ktérzy twierdzga, iz wtasnie wzrost cen
chroni ich przed deficytowg pracg i w wypad-
ku obnizki grozg nawet unieruchomieniem po-
towbéw. Poruszona przed parli tygodniami na
tamach ,Komunikatu Portu Rybackiego "
Gdyni" sprawa zakupu wegta polskiego przez
wiascicieli trawleréw, miata wiasnie swe Zrod-
to w trudnej sytuacji finansowej, w jakiej sie
rybotéwstwo angielskie woéwczas znajdowato.

Z drugiej strony zadania handlu i przemy-
stu sg o tyle uzasadnione, ze zwyzka cen od-
bije sie wtasnie na kupcu i przemystowcu.

Normalna cena ryb $wiezych wrhurcie wy-
nosi 3s. 6 d za ,stoiio". podczas gdy w chwill
obecnej 8 s. 6 d za te samg miare. Nic dziwnego
wiec, ze kupiectwo buntuje sie przeciwko ta-
kiemu stanowi rzeczy, uwazajgc, iz o ile be-
dzie musiato podnie$s¢ swoje ceny w detalicz-
nej sprzedazy w tej samej proporc ji, to konsu-
ment w ogoble przestanie kupowac.



Mimo to groZba strajku ze strony kupcow
i przemystowcow nie wydaje sie by¢ powazna,
a to ze wzgledu na wspotprace przemystu ryb-
nego z przemystem ziemniaczanym.

Znane sg angielskie ,,fish and chips" ryby
Swieze smazone razem z odpowiednio przysma-
zonymi ziemniakami. Jest to produkt masowo
spozywany przez Anglikow i dzieki temu oba
te przemysty: rybny i ziemniaczany sg zwig-
zane ze sobg wspolnymi interesami. Mimo to
toczg sie pozakulisowe rozgrywki wewnetrzne

i przemyst rybny obawia sie, iz w wypadku
zaprzestania pracy chociazby nawet tylko na
krotki okres, w celu zadokumentowania
swego stanowiska, sytuacja taka moze by¢ wy-
korzystana przez przemyst ziemniaczany dla
zwiekszenia wtasnych wptywdéw przy wspot-
pracy.

Ze wzgledow powyzszych nie nalezy sie
spodziewa¢, azeby zapowiedziana obecnie
przez angielski handel i przemyst rybny wal-
ka, przybrata charakter ostrzejszy.

HERMAN MATHIESEN & Co

Spotka z ogr. odp.

I M P O R T
WLASC.:

H MATHIESEN |

S LED Z I
S. RYNECKI

GDYNIA, Port Rybacki

KONTA BANKOWE:
Dom Bankowy Dr J. Kugel i Ska
Gdynia
P. K. 0, Gdynia nr 802 583

ADRES TELEGRAFICZNY: ,HERMATICO*
TELEFON: 28-24 Biuro

10-38 Prywatny Rynecki

30-71 Prywatny Mathiesen

MORSKIE ZAIICLAIDY RYBNI

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Eksploatacja chtodni, przetwoérni isktadow rybnych

FABRYKA MACZKI |

P. K. O.ODDZIAL. W GDYNI NR 802

MAGAZYNY CELNE

CHLODNIE CELNE

P OLSKI/ PR ZEM

»B Jl | |
S P O b K A
GDYNIA - Pili,

import owocéw potudniowych
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OWOCOWO-
KOLONIALNA

SYTUACJA NA RYNKU TOWAROW
KOLONIALNYCH.

Sytuacja na rynku towaréw kolonialnych
w stosunku do poprzedniego okresu sprawo-
zdawczego nie ulegta zmianie. Handel pod-
stawowymi artykutami tj. kawga i herbatg, jak
i korzeniami odbywa sie normalnie. Zapasy
poszczegblnych towaréw sg dostateczne i po-
krywajag catkowite zapotrzebowanie rynku za-
plecza, a nawet w niektérych wypadkach od-
czuwa sie nadmiar towaru.

Mimo naprezenia miedzynarodowego pra-
ca handlu portowego odbywa sie normalnie
i nie naraza w najmniejszym stopniu — poza
wzgledami koniunktury $cisle sezonowej — na
uszczerbek handlu hurtowego najblizszego i
dalszego zaplecza.

Gdynscy importerzy towarow kolonial-
nych i owocow potudniowych niezaleznie od
korzystania z wtasnych przydziatéw kontyn-
gentowych, otrzymujg pewne propozyc je prze-
jecia niektdrych partyj towar6w od importe-
row gdanskich, ktérzy po nasyceniu rynku
Wolnego Miasta, posiadajg nadmiar pozwolen
przywozu zwitaszcza na owoce potudniowe.

Jesli chodzi o obroty handlowe, og6lng sy-
tuacje rynkowa okresli¢c mozna jako spokojng.
Tendencja cen na kawy i herbaty jest spokoj-
na, na korzenie i owoce Suszone raczej staba.

Kama:

Zapasy kaw sa dostateczne, zwitaszcza
Srodkowo-amerykanskich. Pewien brak od-
czuwa sie w kawach brazylijskich.

Ceny ma poszczeg6lne gatunki kawy su-
rowej za 1 kilogram oclonej loco magazyn im-
portera, ksztaltowatly sie ositatnio nastepujaco:

Yictoria — Rio VI1 3,40 do 3,45zt

Capitania 3,70 zt

Santos 4,30 do 4,40 zt

Guatemala 5,00 do 5,40 zt

Costa Rica 5,80 do 6,00 zt

Tanganika 4,80 do 4,90 zt
Herbata:

Zapasy herbaty sa dostateczne i catkowi-
cie pokrywajg zapotrzebowanie rynkowe.

Ceny na poszczeg6lne gatunki herbaty za
1 kilogram oclonej loco magazyn importera
ksztattowaty sie ostatnio nastepujgco:

Cejlon 13,80 do 14,00 zt
Sumatra 13,60 do 13,80 zt
Darieeling 16,00 do 18,00 zt
Travankora 14,50 do 15,00 zt
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Kakao:

Za kakao z Indyj Holenderskich za 1 kilo-.
gram towaru oclonego 'loco magazyn importe-
ra notowano: kakao holend. 3,00 do 3,50 zt w
zaleznosci od zawartosci tluszczu.

Korzenie:

Za poszczegO6lne gatunki korzeni, za 1 kilo-
gram towaru oclonego loco magazyn importera
notowano nastepujace ceny:

pieprz czarny 3,30 do 3,40 zt

pieprz biaty 3,90 do 4,00 zi

ziele-angielskie-

Towaru jest na ogdét duzo,
cynamonu Lignea z Chin.

brak jedynie

Omoce suszone:

Z uwagi na sprzedaz w wielkich ilosciach
Swiezych owocéw krajowych, zapotrzebowa-
nie na owoce suszone jest nieznaczne i ogra-
nicza si¢ jedynie do niezbednych potrzeb w za-
kresie gastronomiczno-cukierniczym.

Zapasy owocOw suszonych sa u importe-
row naszych dostateczne. Ceny na nie wyka-
zujg wszakze na og6t tendencje staba.

Dla orientacji podajemy nizej ceny na po-
szczegolne gatunki owocow suszonych, noto-
wane ostatnio w handlu hurtowym w Gdyni:
za kilogram towaru oclonego loco magazyn

importera:
suttanki tureckie 1,65 do 1,80 zt
koryntki 0,96 do 1,02 zt
migdaty wioskie 6,40 do 7.00 zt
Sliwki kalifornijskie 1,60 do 1.70 zt
jadra inorejowe 5,90 do 6,10 zt
jadra orzechdéw laskowych 7,00 zt
kokosy mielone 4,50 zt

Zbyt owocdw suszonych jest na ogot nie-
rownomierny. Tylko niektdre gatunki owocéw
wykazaty nieznaczng nadwyzke a mianowicie
suttanki tureckie,,wielkie migdaty wtoskie, ré-
wniez kokosy mielone.

Jesli chodzi o sytuacje na rynkach zaku-
pu, nalezy zauwazy¢, ze na skutek bardzo
szczuptych kontyngentéw przywozowych na
owoce suszone z ltalii, wzrosto zainteresowa-
nie na migdaty i orzechy z Portugalii. Ceny
zakupu na migdaty portugalskie sg w stosun-
ku do cen witoskich o 10 procent wyzsze. Ostat-
nio zwiekszyto sie nieco zapotrzebowanie na
koryntki, jednak dowozy tego towaru sg stabe.
Znaczny spadek cen zakupu zanotowano ostat-
nio na orzechy tureckie, ktéry wynosi ca 40%$

6,10 do 6,20 zt —w~"



w stosunku do cen z maja br. Sutanki turec-
kie spadty w zakupie o ca 20% w zaleznosci
od gatunku.

SYTUACJA NA RYNKU OWOCOW POLUD-
NIOWYCH.

W ielkie ilosci krajowych owocow Swie-
zych tj. czeres$ni, wisien, truskawek, malin, po-
ziomek 'itd. spowodowaty prawie zupeinie brak
zainteresowania sie importowanymi owocami
potudniowymi zardwno na wybrzezu, jak
i rynku zbytu zaplecza. Obroty w pomaran-
czach zarowno palestyinskich, jak i wtoskich
oraz hiszpanskich, sg znikomo mate z wymie-
nionych wyzej wzgledow. Z dowiezionych
w drugiej potowie czerwca br. transportéw po-
maranczy hiszpanskich, wprowadzono na ry-
nek zaledwie 10 procent. Cena sprzedazy
w hurcie notowana jest od 1,— do> 1,05 zt za
kilogram, podczas gdy koszt wiasny towaru
samego importera wynosi do 1,30 zt za kilo-
gram. Owoc hiszpanski jest poza tym nie naj-
lepszej jakos$ci i trzeba go sortowac.

Importerzy poczynili juz zakupy na do-
stawe pomaranczy z portugalskiej kolonii Mo-
sambigue, skad pierwsze transporty spodzie-
wane sg w Gdyni w potowie sierpnia. Ceny
zakupu na ten towar wahajg sie od 14/9 do
17/— sh. za skrzynie w zaleznos$ci od jakosci
towaru oraz sposobu zakupu.

Na rynku daje sie odczuwac brak cytryn,
spowodowany stabymi ich dowozami. Ekspor-
terzy wioscy odmawiajg dostaw firmom finan-
sowo stabym, nie mogacym sie na czas wywig-
za¢ ze zobowigzan. RO&wniez na rynkach za-
kupu w Italii podaz cytryn jest ostatnio zna-
cznie mniejsza wskutek zmniejszonych zbio-
row. Ceny zakupu wahajg sie od 85 do 90 li-
row za skrzynie lob port zatadowania. W han-
dlu hurtowym importerzy gdynhAscy uzyskujg
za pare skrzyn cytryn Yerdelli 90,— do 92,—
ztote.

Dowozy bananow sg w dalszym ciggu
ograniczone i ceny na nie utrzymuja sie na
wysokim poziomie. Za karton bananéw wagi
10 kg notowano w hurcie loco stacja zatadowa-
nia 37,— do 38,— zI. Ostatnio nadeszto kilka
transportéw banandéw kanaryjskich, pocho-
dzacych z transakcji kompensacyjnej. Z uwa-
gi na brak zezwoleA na import bananéw z Ja-
majki, sprowadzono banany z Kamerunu fran-
cuskiego. Kontyngenty na nie sg wieksze, ani-
zeli w poprzednich miesigcach, jednak ogolnie
zmniejszony dowdz bananéw do Polski nie
jest w stanie pokry¢ zapotrzebowania na ten
smaczny owoc potudniowy.

Z innych owocdw Swiezych pochodzenia
zagranicznego, znacznie mniejszym zaintereso-
waniem cieszyty sie ostatnio wiloskie Sliwki
t. zw. burbanki, ktére notowano w hurcie po
1,10 zl za kg w klatkach pieciokitogramowych,
loco Gdynia, podczas gdy poprzednio osiggaty
cene 1,50 zt za kg. W zwigzku z tym zakup
tych Sliwek zostal powaznie ograniczony.

Dowozy innych owocdw Swiezych, impor-
towanych poprzednio w wiekszych ilosciach
z zagranicy, gtownie pomidoréw dunskich i ho-
lenderskich, ustaty zupeinie.

Ostatnio podzielono kontyngenty przywo-
zowe na winogrona z Holandii i Grecji. Pierw -
szych dowozdw tych owocoéw spodziewajg sie
niektére gdynskie firmy importowe juz w po-
towie sierpnia br.

Zapoczatkowany od potowy czerwca br.
przez kilka importowych firm owocowych
eksport jagdd z Polski do Anglii rozwija sie
nadal pomyslnie, przy czym towar uzyskuje
dobre ceny. Zapotrzebowanie na polskie ja-
gody w Anglii nie moze by¢ niestety w catosci
pokryte, a to z uwagi na okolicznos$¢, iz uro-
dzaj na jagody u nas niezupetnie dopisat. Eks-
port jagéd do Anglii przechodzi gtownie przez
port gdynski i obejmuje tygodniowo kilkana-
Scie Lysiecy koszykow (tubianek). Czesciowo
gksp&n_rt ten odbywa sie jeszcze przez port ham-

urski.

ZAPASY OWOCOW POLUDNIOWYCH
W MAGAZYNACH PORTOWYCH.

W magazynach portowych portu gdyn-
skiego zanotowano w ostatnim okresie czasu
nastepujace ilosci owocéw potudniowych:

10 VII 39 20 VII 39
pomarancze hiszpanskie 9.800 skrz. 9.800 skrz.
pomarancze palestynskie 9.748 skrz. 5.965 skrz.
pomarancze wtoskie 7.095 Kkltk 7.665 Kkltk
cytryny 4049 gkrz_ 25n gkrz_
grapefruity p614 skrz_ g35 gkrz_

Jak wynika z poréwnania stanu owocow
potudniowych na przestrzeni wymienionego
okresu czasu, zmniejszeniu ulegty zapasy po-
maranczy palestyriskich (ca 40%), grapefrui-
tow (ca 60%) i cytryn (ca 50%), natomiast nie-
znacznie zwiekszyty sie zapasy pomaranczy
wioskich, podczas gdy stan zapasOw pomaran-
czy hiszpanskich nie ulegt zmianom.

URODZAJ OWOCOW W DANII.

tegoroczne zbiory O'woeow w Danii sza-
cuje sie na 80 mil. kg jabtek, 10 mil. kg gru-
szek, 8 mil. kg Sliwek itd. Wartos¢ ogo6lng
tych zbiorow oblicza sie na 40 do 50 mil. kor.

EKSPORT OWOCOW Z WLOCH DO NIEMIEC
UTRUDNIONY.

Eksport wioskich owocéw do Niemiec na-
potyka na coraz nowe trudnosci. Obecnie nie-
mieccy importerzy oferujg 130—150 lir6w za
cetnar Swiezych brzoskwin, podczas gdy kup-
cy wiloscy uzyskujg za nie lepsze ceny wew-
natrz kraju. Jedynym wyjsciem bytby trans-
port owocdw droga morska, ktora jest tansza
od kolei. Sprawg tg zainteresowali sie arma-
torzy skandynawscy, ktorych flota obstuguje
Iinkie morza Srddziemnego, Poinocnego i Bail-
tyku.

39



OZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

ZAKELADY USZLACHETNIANIA SLIWEK SUSZONYCH,
FUSZCZARNIA PESTEK MORELOWYCH, DOJRZEWAL-
NIA BANANOW,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
OWOCOW SUSZONYCH | SWIEZYCH Z KRAJOW PO-
FUDNIOWYCH. — EKSPORT PLODOW ROLNYCH, —

GDYNSKI IMPORT Polskie Towarzystwo
OWOCOW

POLUDNIOWYCH dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR. ODP.

WX XA\ s AN i - W DL | S-Wi {&NYI'st W G D Y N I

Hurtowa sprzedaz wszel-
kich owocéw potudnio-
wych Swiezych i suszo-

nyCh. DOjrzewaInia bana- NOWOCZESN'E URZADZONA
néw i pakownia owocow

®

DOJRZEWALNIA BANANOW

ADRES TELEGRAFICZNY: ,,BANAN"-GDYNIA

GDYNIA, ul. WEADYSEAWA 1V 30
Telefony nr 21-85 i 12-87

Adres telegraficzny: ,GDYNIMO WPOL”

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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KOMUN ALNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI

BANK DEWIZOWY

ul. Swietojanska 17 Centrala telef. 29-51

Zatatwia wszelkie czynnosci wchodza-
ce w zakres pracy bankowe).-----------

ODDZIALY: OREOWO, ul. Ortowska lei. 91-80 - CHYLONIA, ul. Chylonska 67, lei. 97-07
csynne od godz. 9-13i1 5 -1 7

Przyjmuja i wyptacajg wktady oszczednos$ciowa.
Zalatwiajg zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Inslylucyj
Miejskich i Ubezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE | KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy — telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

IDUINE LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

absolwentow 2-kl. Liceum oraz dyplomowanych absol-

wentow Il klasy dla specjalizacli w handlu morskim
NA POSADY IPRAKTYM
—————nr—m— nrwtrga—rwiirwm ™=rwr—OTBmitiT himi

w przedsigbiorstwach handlo-
wych, ekspedycyjnych, makler-
skich, armatorskich, bankowych
przemystowych Itp -

Absolwenci Liceum wiladaja jezykami obcymi, biegle stenografujg i piszg
na maszynie, posiadajg znajomos$¢ ksiegowosci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnosci potrzebnych w pracy
biurowej lub zewnetrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na pismie, wzglednie

telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan od kandydatow i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwaliflkacyj.



,BERGTRANS"

TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE

ul. Portowa 15 Tel. nr 39-

Agenci Lloydu
Maklerstwo

Spedycja
Bunkrowanie

Agenci awaryjni
Stauerka
Frachtowanie statkow

Regularne linie okretowe z Gdyni

i Gdantka do ;

portéw battyckich,
Szwecji, Norwegii,
Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Italii,

portéw Lewantu,

portéw Morza Czarnego,
Marokka, portéw Gulfu,
Meksykanskiego, Ameryki
Potudniowej, Afryki
Potudniowej i Australii.

Specjalne linie okretowe dla importu owocéw potudniowych

Zadedy QGaficzre B Saakd Wgarzefno-FPonore.



