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GDYNIA, dnia 15 sierpnia 1939 r.

«POLSKAROB»

Polsko - Skandynawskie Polnisch —Skandinavische
Towarzystwo Transportowe Transport - Handelsgesellschaft

S. A m. b. H.
GDYNIA GDANSK
Tel. Dyrekcja i Biuro Gtowne 2971 Brotbankengasse 45-48
Eksp. i Maklerka 2931 .
Skrot telegraf. »Polskarobx. Tek %gggg

Code: Scotls. I10Ih, The Boe Code.
Rudolf Mosse.

. EKSPEDYCJA ¢ MAKLERKA ¢ ZEGLUGA «
¢ STACJA BUNKROWA

Wiasna stacja bunkrowa w Amsterdamie i Rotterdamie:
»N V Nederlandsche Steenkolen Handelmaatschappij»,
(adres telegraficzny L1IGUSTRUM, Amsterdam/Rotterdam.)

Przedstawicielstwo Koncernu »R O B U R« — Zwigzek Kopaln
Gornoslagskich —

Spoétka Komandytowa - Katowice.

Miesieczny przetadunek ca 300.000 ton wegla

s/s »Robur III* - 2850 t D.W s/s ,,Robur M'" - 3300 tD. W
s/s fRobur IV*- 3000 t D.W. adik iHtroij s/s ,,Robur MI" - 1100 t D. W,
s/s »Robur V* - 3000 t D.W. s/s ,,Robur MII" -4300 tD. W.
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POLSKA AGENCJA DRZEWNA

SPOLKA Z OGR. ODP.

Spedycja morska i przetadunek z wtasnych placow w Gdyni i w Gdansku —
Spedycja Iqdowa - Stevedoring — Skladowanie — Sprzedaz komisowa
— — — — materiatébw drzewnych produkcji Laséw Panstwowych — - — —

c E N, T R A L A
GDYNIA, ul. Swietojanska 44 — tel. 19-16

ODDZiALY Warszawa Katowice todz
Gdansk Poznan Biatystok
Lwow tuck Radom
S K £t ADY Gdynia Brzesc Krakow
Warszawa Brzezany Rozyszcze
Gdansk Horodenka Kalisz
Lwoéw Kotomyja Loédz
Poznan Czortkow Luck
Pinsk Wiodzimierz Katowice
Baranowicze
DELEGATURY: wino Rzeszow Cieszyn
AGENTURY: Gr,dziqdz Biatystok Krakéw
Kutno Lwow Bydgoszcz
Ciechanoéw Stanistawow Kalisz
Brzes¢ Tarnopol Lublin
Kielce Radom Chetm

LAKUPY PrRzEMYKU TLUSZCZOWEGO
| OLEJARSKIEGO ..UMIOM” LA . GDYNIA

Wyréb tluszczow i olejow roslinnych z nasion
v egzotycznych i krajowych a mianowicie

palmowego — kokosowego — konopnego — rzepakowego — Inianego —

POKOST EKSPORT MAKUCHOW
UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH

T e e

v Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125 — Adres dla przesylek wagonowych:

GDYNIA-PORT CENTRALNY bocznica wlasaa - Adres dla depesz: Olejaraia Gdynia

Telefon: 2941 Centrala Telefon: 2941 Centrala
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NR. 23/238 20.VI111.1939
Arrivals and sailings Prijezdy a odjezdy parmku ---—-- Schiffsankunfte und Abfahrten
A hajok erkezese es indulasa Sosirea si Plecarea Yaselor
NaLtaJem lzLy » GJlywt ReJaltefa 1 AJaslalairaefai Rderal Praaowy ol. 10 Lulego 24 Telefon 39*31, w sprawie tresci: ieleion 20*34
Zmiany zastrzezone Sailings sulLjeei to cLange wSsllioul notice Zmeny vylLrazeny AnlJerungen vorLelLalten VoltozasoL fenntartasaval Molifieari rezerrat
Porty Przyjazd Nazwa statku Odjazd %Gdk]a Makler okretowy Uwagi Porty Przyjazd Nazwa statku Odjazd ff(’) Ck’;)ldt”a‘ Makler okretowy Uwagi
Pristavy il’ij_eZC: Jmeno parniku (SDd_JI?Zd s Sprostredkovatel lodni dopravy Poznamka PHstavy Z”J.eZdl Jmeno parniku %dJI‘?Zd froaonor | SPTOstredkovatel lodni dopravy Poznamka
rriva : ailin : rriva . ailin [y aaosar .
Ports Ank:;/nft Name of ship Abfahrgt @ Shipbroker Remarks Ports Ankunft Name of ship Abfah?t : d Shipbroker Remarks
Hafen Erkezes Schiffsname Indulas A!n'aﬁd( Schiffsmakler Bemerkungen Hafen Erkgzes Schiffsname Indulas ;”;:::k Schiffsmakler Bemerkungen
Kikwtok Sosire Hajonev Plecare_ I#% A hajétarsasag kepvisel5je Megjegyzesek Kikotok Sosire ' Numele vasului Plecare_ nsauprgskeb;eo A hajotarsasag kepviseloje Megjegyzesek
Porturi do Gdyni Numele vasului Z GAdYni  Feygp Curtier maritim Observatiuni Porturi do Gdyni Hajonev z Gdyni e Curtier maritim Observatiuni
i Franc 21. 8. Warszawa* 25. 8. 14  Polsko-Bryt. Tow. Okret.
AA PORTY WOD EUROPEJSKICH Harre 4. 9. 8. 9.
Finlandia 21. 8. Capella’ 23. 8. 7 Zegluga Polska S. A tadunki_kolejowe adresowat 20. 8. Skjold
: : ) Gdynia-Port, pod statek Zeglugi Pol- ) * . 8. JO 21. 8. -
Helsinki - KotKa 28. 8 Slgsk* 30. 8. (Tow. Zeglugi) sk?éns/s; pod gug aggﬁg‘i{é’“{el_a'-;ani%‘érf Blo_?deaus 26. 8. Seine 27 8. 21 F. G. Reinhold Ltd.
28. 8. Nurgis 30. 8. 14
TurKu, Mantylnoto, W. . . ) -
urku, Mantyinoto, Wasa 11. 9. 13. 9. Porty zachodnio-$rédziemnomorsKie, 26. 8 Sicilia
P K Genua 25. 8.
TurHu — - — 30 Neapol « Catania - Messina - Bergtrans Sp. z o. o.
Palermo
: 21. 8 Capella* 23. 8. 7 Zegluga Pelska S. A. tadunki_kolejowe adresowa¢: Napoli - Livorno « Genova - .
Es t'o nia 28. 8 Slask* 30. 8. g(T%w. QZequgi) (I;(dymg/—l?ort, pod statek Zeglugi Pol-  catania - Casablanca » Tanger - 20-35 F. G. Reinhold Ltd
Tallina SKig) Sis. Centa - Melilla » Oran - Algier -
Skjold 21 8 Tunis - Marseille
— Seine 27. 8. 14-21  F. G. Reinhold Ltd. 5 ol Catanin. Mecsi
enova, Napoli, Catania, Messina, i i ; ;
Lotwa _ Palermo, Fiume, Bari W porcie E?&tlok‘g’v'\fe ok, ig S.- 30 Rothert & Kitaczycki
_ s w porcie  Arethusa 23. 8. 14 Zegluga Polska S. A. tadunki_kolejowe adresowac:
Rig? * i -epajja (Tow. Zeglugi) (%(dyng—Port, pod statek Zeglugi Pol-
skigj s/s:
. Pasajes - Bilbao - Santander - 2.0 Porto 2. 0. 14 . o
Riga 21. 8. Ppallas 21. 8. 7 Aug. Wolff, Sp. z 0. 0 tadunki_kolejowe adresowad Musel (Gijon), La Coruna « Vigo Bergtrans Sp. z 0. 0
28. 8 Nixe 1 s. 28. 8. ‘ r e Gdynia-Port,” Wolny Obszar Celny, ~ Oporto - Lissabon - Huelva -
4. 9 Theseus 1 s. 4. 9. Cukroport V. Cadiz * Seyilla
Porty Sycylii ok. 4.9.  Anna 14 Polska Agencja Morska
. ) Agadir « Mogador - Saffi « Mazagan -
2Kjold g% o 14 £ G Reinhold Ltd. Casablanca - Fedhala - Rabat - 2.9. Porto 2. 9. 14 Bergtrans Sp, z o. o.
— Seine . 8. Port Lyautey - Larache « Tanger
« Centa - Gibraltar - Yilla San*
) ) jurio ¢ Melilla « Nemours
Niemcy (dostep do Litwy) W porcie  Arethusa 24. 8 14 Zegluga Polska S. A. tadunki kolejowe adresowac! ) _ A :
Memel (Ktajpeda) 2. 9. 6.9 (Tow. Zeglugi) Gdym;/a—l?ort, pod statek Zeglugi Pol-  Porty wschodnie $rédziemn. Morza Birkaland* 27. 8. 7 Bergtrans Sp. z 0. o. Bezposrerotlg\lls {/rggzh;y ngrx\észoystkmh
P skie] 8. Alger, Alezandria, Haifa, Jaffa, 28. 8 \\//Vlsjf? q* ok.27. 8. (R&K) dla statkow ] ,po ] ) g0.
22. 8 Marieholm 23. 8 Beyrouth, Pireus, Istambut, Izmir, Lo A:Zﬁ:n » 9 Lewant i Lechistan: Prims SaZbyndé%(;”ﬁ%:’ep”Stavs Cer-
e o 10-14 Sourgas, Malta, oraz do SaloniB -z - 9 i i -
31. & 1 9 Bergtrans Sp. z o. o. g 21. 9. Lewant* ok. 26. 9. Rothert & Kitaczycki Durchfrachten nach allen schwarz-
9. 9 10.. 9. 19. 10. Lechistan® 25. 10. meerischen HSfen
Skjold 21. 8. 10-14 .
_ Seine 0. 9. F. G. Reinhold Ltd.
Dania ; . Bezpo$rednie frachty do dunskich B) P O R T Y D A I— S Z E
gg g Slel_pner: gi g 7 F. G Reinhold Ltd. portéw_prowincjonalnych, Islandji, Ka Pot
Copenhagen . G Sleipner . O wysp Faroer, Naw-Yorku i portéw meryka Fomnocna Batory0 24. 8. ) ) )
6. 9 i 7. 9. Morza Srédziemnego. New-YorK 19 Pilsudskio 4. 9 Uwaga: Odjazdy z Gdyni nastepuja
Prim$ sazby do prortncialnlcn pri- Y 0 godz. 20
stavu danskych, Islandii, ostrovf« Far- 15,9, Batory0 18. 9.
skych, New Yorku a do pnstav& 26. 9 Pitsudski0 29. 9. 14  Gdynia Ameryka Linie Zegl. S.A. ) .
" Stredozemniho more Na kor]osamen% bezposrednie z prze-
. . . ) fadunkiem w N. Yorku do portow
Durchfrachten nach danischen Pro- tadunki_kolejowe adresowac: . meksykariskich i migjscowosci wew-
viozh:Ifen, Isiacd, Faroerinsein, New Gdynia-Port, pod statek G-Am, ra/si natrz kraju (Meksyk) oraz do portow
York, Mittetmeerhafen. @nﬁ(rylﬁl Ebnt'rajzngjhogaw?]ny’ Holenﬁ
. I . ersKiC C nicn 1
Aarhus-Odense 21. 8. Helen 21. 8. 14 F. G. Reinhold Lid Bezposrednie frachty do sachodcJeh w porcie  Vigrid 23. 8. 20-30  Polska Agencja Morska Antyli r"l(r:I1MfL|'eto\,\/a po|ska|\,/a\bhe/%_
{ : .%bPTZYJ ) ry g
4. 9. 4, 9. i pétnocnych portéw norweskich. 27. 8. Hedrun cja Morska.
; .27, 9. igi ok. 14.10.
Szwecja 28. 8. Iwan 28. 8. 14 Bergtrans Sp. 2 o. 0 _ , ok. 27. 9 Yigilant
OAhUS Malmo, Halmstad- 12.9. 12.9. . o New-Yorft, Philadelphsa Scanstates* 22. 8. Przyjrgowanie éowaréw za k?ndosaLnen-
Lo ! tami bezposrednimi z przetadunkiem
Goteborg ) 26. 8 gﬂormaCE2Wk* 32' g w New \Porku d(_) por_t_gw meksyk_aﬁ—
coteborg « IVelmo T B ‘5 14 Péiska Agencja Morska I o Donald M.Kay* 9. 9 A a1 oo
21' 8l tt 6. 9. 9: 9: MormacWren* 17. o, American Soantic Line oraz port(’)wkp_oloionych nakyvyb:zezu
Goteborg - Halsingborg - Malmo - 8 Egon* 21. 8 tadunki kolej d ¢ 16. 9 * 26. 9 Oceanu Spokojnego Ameryki Potnoc-
28. 8. Libau 28. 8. 7 Behnke & sleg Sp. z o. o. G?jyunr}alpo??%vg; ?taigfgwac e Scanpenn - nej, Centralnej i Poludniowej.
tadunki kolejowe adresowac:
- F P . . Gdynia-Port Centralny.
StocKholm - NorrKoping 20. 8. Rozewie 2. 8 14 Polska Agencja Morska e ooz (0 B
e - o nych portéow wschodniego wybrzeza
0. 9. t 6. 9. Sawedji na potudnio od Stockhoimu,  Boston, Portland Mormachawk* 30. 8. 30 American Scantic Line tadunki kolejowe adresowac:
StocHhoim « Kalmar 23, 8. Marieholm* 23. 8. Baltimore Gdynia-Port Centralny.
28 8. Hundyaag ¢ Q 7-10 Bergtraus Sp. z 0. o.
3£19. g Marieholm* 1. 9 Newport News
e Marieholm* 10. 9. . A
11. 9. Hundwaag 11. 9 Baltimore, Norfolk, Wilmington
Baltimore, Wilmington
; 21. 8. Mailand 21. 8. :
Norwegia arlan . Towary na koao-sticuant przejsciowy
24. 8. Balduin 24. 8. 7-14 Bergtrans sp z o. o do wszystkich pdtuocao-norweskich Wilmington Scanstates* 22. 8.
Oslo - Moss - Kambo - Drammen 28. 8 Balzac 28. 8. portow, Petsamo (Fiulandja) Isiandj". .
4. 9. Mailand 4. 9. I wysp Firo Halifax (Canada) PitsudskiO 12. 9. 14 Gdynia Ameryka Linje Zegl. S.A.
. Batory0 18. 9.
Stavanger - Bergen - jaederen 21. 8. . .
Adlestind- Trondheim 28. 8. Diana 4 9.  7-14 Bergtrans Sp z 0. o 26. 9. Pitsudski0 29. 9.
12. 9. Jaederen 18. 9.
Niemc y . : - - - Porty Gulfu (Zat, Meksykaﬁska) w pOFCie V|gr|d 23. 8. 20-30 H Uwaga: Statki tadujg réowniez do
il - b 27. 8 Baltrover* 31. 8. 14 L_Jnlted Baltic Corporation New’ Orleans, Galvestor Houston 57 8. Hedrun Polska Agencja Morska Nowoge Yo
lel - Holtenau 22. 8. Cieszyn* 23. 8. 14 Zegluga Polska S. A. ok. 27. 9. Yigilant ok. 14.10.
(Tow. Zeglugi)
N . 20-30  Polska Agencja Morska
Hamburg 26. 8. Bernhard 26. 8. 3-4 Ferdynand Prowe, Sp. z o. o. Bezposrednie _frachtlzl_ (rj]o ws;ylstl(K|chh
29. 8. Olga 1 s. _ 29. 8._ » n n ?férégxr;igiﬁgggbt%% Igré;r(]j%lepf)r;gw . 2.9 Lagaholm 14-30
sy b Rus nie taduje m potozonych nad taba Ve RS e 8 9 Topeka 7 Bergtrans Sp. z 0. Q
5 9. Kinrich 5.0 Primé sazby do véech pnstavfi za- Houston ' ' 12. 9. Trafal
12. 9. Albert 12. 9. morskych, anglickych, stfedozemni- e rafalgar
ho more, a pnstavu na Labi. 30. 9. Tatra
] Ducchfracfiten nach alten transatlan- 31. 9. Braheholm
20. 8. Oksywie 22. 8. 18  Zegluga Polska S. A. fcischen, englischen und Mitteimeer-
7. 0. 9.9 (TOW. Zeglugi) Hafen und Eibenplatzen.
Bremen 21. 8. Pallas 21. 8. 7 Aug. Wolff, Sp. z o. o. Bezposrednie frachty do wszystkich Wyspy O(?eanu Atlantyckiego . 2.9 Porto 2. 9. 14 Bergtrans Sp. z 0. o.
28. 8. Nixe 1 s. 28. 8. portow transatlantyckich, angielskich Canary-islands O/VyépyKana jsK.)
4. 9. Theseus 1 s. 4. 9. i $rodziemnomorskich. II‘_I?GSI Psaelmgs,c%ﬁgtge Itlélzlgaelm:ne-
. . Bezposrednie frachty do wszystkich '
Holandia 21. 8. Euterpe 21. 8. 7 F. G. Reinhold Ltd. port%w hadrenskich i nad Me)rl1em,0- Ameryka Potudniowa, Wsch. Wybrz. 4.9 Eguator 14  Bergtrans Sp. z 0. o.
Amsterd 28. S. Statek 28. 8. ras do wszystkich portéw zamorskich. Bore VIILI. 28. 8.
msterdam Vesker$ pfistavy na Ryne a Mohanu, Rio de Janeiro, Santos, Yictoria, Equator 18. 9
Prima sazby do y$ech pristavu za-. Montey|deo, Buenos Aires . a4
L *morskych. Anja 28. 9.
Samtliclia Rhein- und MainhSfen,
;Durchfhtcht h all iib i- . . . . .
e hets Hafen - oo w porcie  Sobieski0 22. 8. 15-35 Rothert & Kitaczycki " dinrdy 2 Gavni mastenu
) waga: jazdy z yni nastepuja
Rotterdam 22. 8. :Puck 23. 8. 7 Zegluga Polska S. A Bezposrednie frachty do wszystkich ig g gﬁ:gg? gVoIa gg g o godz. 15,
1 29. 8. Chorzéw 30. 8. (‘ow. Zeglugi) portéw transaélan,tykc_kihch i portow 7 '10' Stalowg Wola 17 '10'
naarenskicn. . . . .
22. g Pax 1 s 22. g H Aug. Wolth, Sp. 200 Primé sazby do vSech pfistavu za- 9. 10. Sobieski0 17. 10. Dla pasazeréw, bagazy |p0CZty: tadunki kolejowe adresowac:
T ft T tadunki kolejowe adresowac: morskych,”a pnstaru na Ryne. Gdynia Ameryka Linje Zegl. S.A. Gdynia-Port, pod statek:
Gdynik-Port, Wolny Obszar Celny, Durchfrachteii nach allen transatlan- s
Cukroport V. tischen Hafen und nach Rheinhafen. 29. 8 Colombia 10-30
22. g Elster 2(73. g 14  Ferdynand Prowe Sp. z 0. o. " Suecia 10 9 ) igiig'k':‘lgj'owi ka:?risosv\?;é_z 0. 0.
T Zander C 19. 9. Yenezuela Gdynia-Port, Wolny Obszar-CeIny,
pod m/s:
2(5). g \l)l\;)irt')ctl)l?nd]l 2%. g 15 polska Agencja Morska Pacyficzne Wybrzeze Ameryki Pot, 30 Bergtrans Sp. z 0. o.
. o ) o tadunki kolejowe adresowac: o s el Callao,
Belgia 22. 8. Cieszyn* 23. 8. 7 Zegluga Po_lska S, A Cdynia-Port. Jpod ol Zeglhgi Pol- Arica, Antofogasta, Yalparaiso
29. 8. Hel 30. 8. Tow. Zeglugi skiej s/s:
Antwerpen/Anvers ( glugi) . . ) Morze Czerwone - Zatoka Perska Nigaristan 6. 9 30-60
27. 8. Elster 27. 8. 10-11  Ferdynand Prowe, Sp. z 0. o. tadunki kolejowe adresowac: Port Said. Suez. Jeddah. Port Su. 9 -9 Bergtrans, Sp, z 0. o.
6. 9. Zander 6. 9. gﬂ{?gafr‘i”\’, Wolny Obszar Celny, dan, Hodeidah, Aden, Muscat,
P ' Bunder Abbas, Lingah, Bahrein,
ok. 30. 8. Ellavore ok. 1. 9. 14-21  Polska Agencja Morska Eo“j{‘"r,ih(ﬁgxi'ﬁéh%f‘”gﬁgrfha“'
ok. 15. 9. Bravore ok.18. 9 Daleki Wschéd
. ) - aleki Wscho . . ) )
— — — 7.10 Bergtrans Sp. z o. o. tadunki kolejowe adresawac: " Penang, Port Swettenham, Sin- W porcie Kl%mlf’d 22' g 10-15 Polska Agencja Morska Adres kolejowy: Gdynia-Port
ynia-Fort, pod state gapore, Hongkong, Shanghai, Kobe ok . 13. 9 BCHI esh 19' 9' Wolny Obszar Celny. Magazyn Nr 8
. . ’ : ellerophon ) icy: ia-
Gent/Gand 20. 8. Oksywie 22. 8. 18  zegluga Polska S. A P ! gt%’ﬁ‘)h_?i”e‘gtglakgg'irean")”kOW' Tsin- P D e i
7. 9. 9. 9. (Tow. Zeglugi) ' ' Nabrzeze Holenderskie.
Wyspy BrytyjsKie 20. 8. Lech* 24. 8, 14  Polsko-Bryt. Tow. Okret. Afryka Potudniowa 26. 8. Vaalaren 26. 8. 30 Bergtrans Sp. z 0. 0
London 27. 8.  Baltrover* 31. 8. 14 United Baltic Corporation ggse g:s\'lzvnl_'ohﬂd%sr?elD%?{)’aﬁlgoa 35'18' E;gg?re%n 55'18'
HuU 20. 8. Lublin* 24. 8. 7  Polsko-Bryt. Tow. Okret.
27. 8. Lwow* 31. 8. u « n
Indie Brytyjskie fels® 1/10. 9. 30"60 Rothert & Kitaczycki
Manchester - Liverpool 1. Hindsholm 1. 9. 7 F. G. Reinhold Ltd, Tuticorin, Rangoon, Chittagong,
8. 9 Knud 8. 0. Madras, Tantesanturai
Okazyjne statki liniowe
ith - 7 F. G Reinhold Ltd. Bezposrednie frachty do wszystkich i )
1.9 ty 1. 9 P6tnocnej i Irlandji. ~ Adelaide, Melbourne, Sydney,
Prim¢ sazby do Skotska, Severni Brisbane
Anglie a Irska. .
DUI’ChfI’aEChttI’.nr(ljaCh 30?0'tt|%nd. Noi;d-  centr. Ameryka i pacyficzne wy- Colombi 29, 8
ngland und friand. brzeze Ameryki P6inocnej ofombia T Ocean. Ag. Okrgt. Sp.zo.o.
*) Miejsca, dla pasazerow — Gelegenheit fur Passagiere — Mista pro cestujiol. °) Pasazerskie statki transatlantyckie, przewozace réwniez towary. Drab. w Gdyni, tel. 10-50

*) Lehetdseg utasok reszere — Locuri pentru pasageri

°) Tengerentuli szemelyszailité hajok, melyek arut is felvesznek — Transatlantice pentru pasageri transportand si marfuri.






ZEGLUGA POLSKA S. A.

ORAZ

(POLISH BRITISH STEAVSHIP CO. Ltd,)

1 G D Y N | A
WASZYNGTONA 44

TELEGRAMY: TELEFONY:

.,POLMORSK?™" 29.91 39.91
., O L BRI T

Utrzymuje regularnq komunikacje okretowq towarowo —
pasazerskq z Gdyni/Gdanska do portéw:

ANTWERPIA, ROTTERDAM, HAMBURG -
GANDAWA, TALLINN - KOTKA-VIIPURI -
HELSINKI, STOCKHOLM, PIREUS, ISTANBUL-
JAFFA - HAIFA - TEL-AVIV, ALEXANDRIA,
GENUA-LIVORNO-NEAPOL-SAVONA-
CATANIA - PALERMO - SYRAKUZA, LON-
DON, HULL, LE HAVRE.

| towarowqg z Gdyni/Gdanska do portow:

TURKU - MANTYLUOTO - VAASA, MALMO - GOTEBORG,
RYGA - LIBAWA - KLAJPEDA.

Statki Polsko Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego sgq wyposazone w
specjalne urzqdzenia chiodnicze do przewozu tatwo psujgcych sie towardow.

Wszelkich* informacyi udziela:

BIURO W GDYNI ORAZ REPREZENTACJE:
w WARSZAWIE, Plac Napoleona 9,

w KATOWICACH, Mickiewicza 25,

w £ODZI, Brzezna 18,

oraz agenci w poszczegodlnych portach.



Biuletyn lIzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

ZADANIA GDYNI JAKO NOWEGO CENTRUM

TRESC:

Duze mozliwoséci eksportowe do Panamy i sg-

PRZEMYSEOWEGO .o 1 siednich Krajow ...ccoeveciiveceieveccene 22
WIADOMOSCI Z GDYNI Zmiany przepisow celnych i dewizowych, zano-
Powrdt Prezesa |zby z ur|opu .................................... 10 towane pr_ZeZ P_- I. E. w okresie od 17 “p'
Posiedzenie Komisji Morskiej 1Zb Y .ocoereeienes 10 _ca do 7 sierpnia 1939 I, 23
Obroty portu gdynskiego w | pétroczu 1939 r. 10 Firmy zagraniczne Doszukujace kontaktu z eks-
Praca maklerow gdynskich w lipcu 1939 roku 13 o\ BOTIETAMT DOISKIM I 2
Konsul Generalny Grecji w Gdyni otrzymat N - .
kompetencje terytorialne na Pomorze 13 E)%J;;\;\?o?r:?acolr\rlnncztvaaugwps*roa:l\::ego i fizycznego . . gg
Szkolenie fachowcéw dla handlu zagranicznego 13 VY VS
Sytuacja na polskim rynku frachtowym w lip- HANDEL 1| PRZEMYSt RYBNY NA WYBRZEZU
CU 1939 T et eese e ee e aneneee 14 W. Kk . T.OWathys,tIWda.po*‘;WOW rf'a'ekomor' 97
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PRZEDRUK DOZWOLONY ZA PODANIEM ZRODLA

ZADANIA GDYNI JAKO NOWEGO CENTRUM
PRZEMYSLOWEGO

Zagadnienie planowego uprzemystowienia
Gdyni byto od szeregu lat przedmiotem do-
rywczych prac poszczeg6lnych centralnych re-
sortéw, organow samorzadu gospodarczego i te-
rytorialnego, jak tez organizacyj branzowych.
Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni posta-
nowita opracowaé to zagadnienie systematycz-
nie, dzielgc program prac na dwa etapy: —
w pierwszym, dobiegajagcym obecnie konca,
zamierzono ustali¢ na tle ogo6lnej struktury go-
spodarczej kraju, teorii umiejscowienia pro-
dukcji oraz przyktadoéw rozwoju przemystowe-
go obcych portow wytyczne, dla ktérych gate-
zi produkcji Gdynia i jej okreg przedstawiaja
najbardziej atrakcyjne $rodowisko. W dalszym
etapie, w porozumieniu z zainteresowanymi
resortami ma isie ustali¢ konkretny program re-
alizacji przedstawionych postulatow.

Za uprzemystowieniem Gdyni przemawia-
ja nastepujace elementy teorii umiejscowienia
produkcji:

ladowym. Wymienione zagadnienie tgczy sie
z nastepnym czynnikiem teorii umiejscowie-
nia, jakim jest transport.

b) Wplyw transportu, jako czynnik
umiejscowienia produkcji, nie polega na bez-
wzglednej roznicy kosztow dowozu surowca
z réznych miejscowosci do danych osrodkow
wytworczych, ale na réznicy w kosztach trans-
portu surowcow i wyrobéw gotowych, wynik-
tych ze zmiany materiatbw na skutek proce-
sow produkcyjnych.

W mysl tych zatozeh port posiada szcze-
go6lnie dogodne warunki dla osiedlenia si¢ prze-
mystow, pracujgcych na surowcach dowiezio-
nych tanig drogg morskg, a ktore duzo tracag
na wadze w trakcie procesu produkcyjnego,
przez co oszczedza sie na transporcie wyrobow
do zaplecza. Tu nalezy wymieni¢ dla przy-
ktadu przemyst prania weiny, ktéra traci
w trakcie tego procesu 40—50% na wadze. Po-
dobnie tracg na wadze skéry podczas odsala-

a) potozenie w stosunku do rynkéw zby#a, thuszcze przy oczyszczaniu. W gre wcho-

Tu wchodzi w gre przede wszystkim koniecz-
no$¢ zgrupowania w porcie przemystéw pod-
dostawczych i ustugowych w stosunku do sto-
czni i przedsiebiorstw potowow dalekomor-
skich, gdyz jedynie w ten spos6b mozna celo-
wo rozwigza¢ zagadnienie sprawnos$ci i tanio-
$ci budowy i eksploatacji taboru ptywajacego.
Z drugiej strony port winien posiada¢ na miej-
scu pewne dziaty przemystu spozywczego na-
stawionego na potrzeby shipchandlerskie, wre-
szcie przemyst portowy dzieki bliskosci poto-
zenia w stosunku do zamorskich rynkéw zby-
tu moze utrzymac bardziej konkurencyjng po-
zycje anizeli zakitady pracujgce na zapleczu

dzi rowniez wzglad osiggania w trakcie prze-
robu oszczednosci na objetoSci towaru. Totez
port nadaje sie szczegOlnie dla uruchomienia
tamalni ztomu; na podobnych przestankach
pracuje w porcie szczecifnskim przemyst thu-
czenia granitu, a w Hamburgu przemyst rafi-
nacji ropy naftowej.

Omawiany czynnik natury transportowej
preferuje port gdynski specjalnie z punktu wi-
dzenia zagadnienia zbilansowania frachtéw,
czyli wykorzystania t. zw. frachtow powrot-
nych, zardwno morskich, jak kolejowych. Dla
przyktadu warto wspomnie¢, ze pomysSlne
ksztattowanie sie frachtdéw powrotnych byto



jedng z przyczyn lokalizacji znacznej czesci
przemystu Swiatowego na Wyspach Brytyj-
skich. Umiejscowianie w Gdyni przemystu,
nastawionego cze$ciowo na reeksport do kra-
jow battyckich, pozwoli na wzmozenie przy-
wozu surowcow drogg morskg, szczegdlinie
w odniesieniu do pewnych relacyj kierunko-
wych (np. kauczuk z Dalekiego Wschodu), co
wptynie na poprawe sytuacji frachtowej. Po-
dobnie dowdéz wytwordw przemystu gdyrskie-
go do krajowego zaplecza pozwoli na wyko-
rzystanie powracajgcych wagonow.

c) Rowniez zagadnienie zredukowania ko-
sztow przetadunku wptywa na lokalizacje
przemystu w punkcie zetkniecia sie réznych
drég i Srodkow transportu w porcie. Czesto
koszty przetadunku przewyzszajg cene frach-
tu kolejowego wraz z morskim. Aby zredu-
kowa¢ te koszty, w Szczecinie spotyka sie
szwedzka ruda ze $lagskim weglem, dajac za-
trudnienie hucie i przemystom pochodnym, dla-
tego tez potezne zaklady Forda osiadly nad
brzegiem Tamizy pod Londynem, co umozli-
wia bezposrednie przenoszenie transporterami
wegla ze statku clo witasnej koksowni, a rudy
do wtasnej huty. ROwniez w bezposrednim
sgsiedztwie taby pracuje potezny hamburski
przemyst rafinacji ropy naftowej.

Wzglad wykorzystania przetadunkowych
czynnos$ci portu pozwala na rozwiniecie prze-
mystu ustugowego, zwigzanego z tym przeta-
dunkiem, tj. wytworni opakowan blaszanych,
drewnianych, tekturowych, weiny drzewnej,
drukarni etykiet, przedzalni i tkalni juty itp.

d) Stale wzrastajgca rola Gdyni, jako cen-
trum handlu miedzynarodowego stwarza dla
miejscowego producenta tatwo$¢ otrzymania
pewnych surowcéw po korzystniejszej cenie,
niz w zapleczu lgdowym. Oto producent por-
towy ma sposobno$é osobistego wybrania i za-
kupienia ze isktadéw konsygnacyjnych lub
w handlu tranzytowym rdéznorodnych gatun-
kow surowca (np. bawetny, kauczuku, metali
potszlachetnych, skdr, weiny itp.), dzieki cze-
mu jest w stanie wyprodukowaé wiecej gatun-
kow towaru i o rozleglejszej skali cen. Poza
tym, wykorzystywujac procesy sortowania,
czyszczenia 1 przepakowywania surowcéw
(np. owocéw, kawy zakupionej na pniu, $ledzi
i ryb morskich), przemystowiec zakupuje po-
trzebny surowiec po cenach nieosiggalnych
w innych okolicach. Na tych podstawach wy-
twérnie marmelad i sokbw w Hamburgu uzy-
skujg za darmo surowiec w wyniku sortowa-
nia czarnych jagdd, tranzytowanych z Polski
do Anglii; przemyst metalurgiczny Hambur-
ga opiera swa atrakcyjnos$¢ na wykorzysty-
waniu wysortowanych odpadkdw' metali, kto-
re sg iranzy;cwane na rynki baltyckie.

e) Pomijamy na tym miejscu analize ko-
rzysci, jakie przynosi przemystowi mozliwosé
pracowania w strefie wolnoctowej, gdyz waga
tych przywilejow jest oczywista.
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f) Ostatnim elementem teorii
ktory nalezy rozpatrzy¢ z perspektywy uprze-
mystowienia Gdyni jest kwestia robocizny.
Poréwnanie kosztéw robocizny w Gdyni i in-
nych osrodkach wytwdérczych w odniesieniu
clo kilku charakterystycznych gatezi produk-
cji wskazuje, ze nasz port nie jest w gorszej
sytuacji. Nalezy tez podnie$¢, ze clo Gdyni
naptywa raczej element przedsiebiorczy, ener-
giczny i z pewnym przygotowaniem facho-
wym, dajacym moznos$¢ przystosowania sie do
potrzeb miejscowej produkcji. Pod tym wzgle-
dem gatunkowg podaz sity roboczej w Gdyni
mozna przyrownac¢ do stosunkéw, panujacych
na Slasku.

Rozpatrzywszy w ten sposéb elementy te-
orii umiejscowienia produkcji, przemawiajace
na korzy$¢ industrializacji Gdyni, nalezy dla
poznania drég rozwojowych przemystu porto-
wego przeprowadzi¢ analize przemystom ist-
niejacych m najpowazniejszych portach zach.-
europejskich i ustali¢ typowe przemysty por-
towe.

W obcych portach przemyst idzie zawsze
za rozwinietym handlem. Zetknigcie si¢ dwdch
strumieni wymiany towarowej (np. surowcow
i Srodkdw energetycznych) w danym osrodku
zbiorczo-rozdzielczym, jakim jest port, w szcze-
go6lnosci, gdy surowiec pozostaje przez pewien
czas na sktadach, stwarza warunki dla mani-
pulacji towarowej, polegajagcej na rozniczko-
waniu towaréw i surowcOw, Zczym sie wigze
zatrudnienie przemystow pomocniczych (opa-
kowania). W ten wtasnie sposdb, ze zwyktej
manipulacji towarowej przez obrébke manu-
fakturowg do przemystowej rozwingt sie skom-
plikowany przemyst przetwdrczy portéw za-
chodnio-europejskich. W konsekwencji, taki
przemyst przyczynia sie dzieki swym potrze-
bom do $ciSlejszego zwigzania portu ze Swia-
towym obrotem towarowym.

Tak np. przemyst w Lubece opierat sie na
jej potozeniu w stosunku do Battyku i Kanatu
k ilonskiego; to wptyneto na strukture obrotéw
towarowych Lubeki, ktora przez swdj handel
dazyta do rownowazenia sit i brakdw produk-
cyjnych basenu battyckiego. Dla tej przyczy-
ny omawiany port rozwingt u siebie przemyst
metalowy.

Podobnie w Szczecinie przemyst jest kon-
sekwencjg i obrazem obrotéw towarowych
portu. Tak wiec, obok handlu zbozem rozwi-
nat sie przemyst miynarski, produkcja bura-
czana zaplecza data asumpt do wybudowania
cukrowni, posrednictwo w eksporcie szwedz-
kiego i finskiego drewna rzucito podstawy dla
przemystu drzewnego i papierniczego. Dtugo-
letnie posrednictwo Szczecina w tranzytowej
obstudze szwedzkiej rudy doprowadzito do po-
wstania bogatego przemystu zelaznego, ktory
z surowca, wyrabianego w miejscowych wiel-
kich piecach produkuje maszyny do pisania
i szycia, wozy osobowe i ciezarowe, motocykle

produkc



i rowery, a przede wszystkim zaopatruje prze-
myst budowy statkow.

Ogolnie nalezy stwierdzi¢, ze w portach
battyckich, gdzie przewaza obrét surowcami
europejskimi, rozwingt sie przede wszystkim
przemyst na nicli oparty, wiec drzewny, pa-
pierniczy, miynarski i metalowy.

Natomiast w portach Morza Po6inocnego
przemyst zasadza sie na przerobie zamorskich
surowcow, bedacych gtownym przedmiotem
handlowych obrotéw tych centréw dyspozy-
cyjnych. Przemyst bremenski, byt od poczat-
ku budowany i poszerzany w oparciu o handel.
W szczegolnosSci opierat sie on na tych surow-
cach, ktore byty przedmiotem sktadowania
w porcie. Tu nalezy wymieni¢ pralnie weiny,
przedzalnie i tkalnie juty, tuszczarnie ryzu,
maszynowe wytwaornie tytoniu, fabrykacje me-
bli trzcinowych, czekolad, kakao, cygar, lino-
leum, przemyst naftowy iolejow mineralnych,
zwigzany z terowym i asfaltowym, Brema,
podobnie jak Hamburg i inne porty Swiatowe
Dosiada przemyst stoczniowy, zaktady meta-
lurgiczne oraz fabryke wagondw.

W Antwerpii pracujg 3 Swiatowe koncer-
ny samochodowe, ktore wybraly omawiany
port na swg siedzibe przede wszystkim z uwa-
gi na rozwiniety miejscowy rynek handlu kau-
czukiem.

Wymienione przyktady dowodzg, ze kaz-
dy port dazy do specjalizacji. Nasuwa sige ro-
whniez dalszy wniosek, ze struktury przemysto-
wej danego portu nie mozna mierzy¢ schema-
tem, a ze w zdrowych stosunkach opiera sie
ona na typowych dla danego portu obrotach
towarowych i to w odniesieniu do tych surow-
cow, ktérymi dysponuje miejscowe kupiectwo.
Te wytyczne nalezy przenie$¢ rOwniez na nasz
grunt wysuwajgc tezy dotyczgce uprzemysto-
wienia Gdyni.

Szczuptos$é miejsca nie pozwala chociazby
na pobiezng analize struktury przemystu, obe-
chie pracujgcego w Gdyni; przechodzgc oct ra-
zu clo oméwienia aktualnych zadan polityki
uprzemystowienia Gctyni, nalezy przede wszy-
stkim sprecyzowac role, jaka oczekuje nasz
port w stuzbie gospodarczej Rzeczypospolitej
na tym odcinku. Ot6z Gdynia winna:

a) stworzy¢ samowystarczalny przemyst bu-
downictwa okretowego i te dziedziny sto-
czniowego przemystu poddostawczego,
ktore ze wzgledéw organizacyjnych, trans-
portowych i obronnych winny sie miescic¢
w bezposrednim sasiedztwie stoczni,
rozbudowac¢ dziaty przemystu potowdw
dalekomorskich i rybnego, organicznie
zwigzanych z portem,

c) zapewni¢ samowystarczalno$¢ miasta ipor-
tu w odniesieniu do jego zasadniczych po-
trzeb aprowizacyjnych,

cl) wykorzysta¢ zbiorczo-rozdzielczy charak-
ter portu droga rozwiniecia przemystow
ustugowych w stosunku do tranzytu, pole-

b)

gajacych na kupieckiej obrobce oraz prze-
rabianiu tranzytowanyc¢h towarow,

e) uzupetni¢ strukture krajowego przemystu
eksportowego w tych dziedzinach produk-
cji, ktére znajdujg dogodny teren clo pra-
cy w porcie gdynskim.

Czotowym zagadnieniem inwestycyjnym
w Gdyni jest sprawa rozwoju przemystu stocz-
niowego i poddostawczego. Realizowany obec-
nie program rozbudowy Stoczni Gdynskiej jest
dopiero pierwszym etapem na drodze do wy-
konania catosci zamierzonych prac. Tak wiec,
stocznia ma w przysztosci posiada¢ w dziale
robét kadtubowych: 4 pochylnie o dtugosci
czesci nadwodnych po 120 m, trasernie szablo-
noéw, kadtubdédw nie. spawalnie, rurownie, kuz-
nie i istolarnie; w dziale robot instalacyjnych:
blacharnie i cynkownie, warsztaty instalacyj-
no-mechaniczne i narzedziarnie, odlewnie i ko-
tlarnie; w dziale rob6t remontowych: malarnie,
dzwig ptywajacy, takelarnie, dok 2.500 t. i dok
10.000 t. Poza tym przewiduje sie uruchomie
nie stoczni dla ciecia na ztom statkow do 3,000
BRT. jest to palagce zagadnienie inwestycyjne,
ktére pozwoli na poczynienie znacznych o0sz-
czednos$ci na imporcie ztomu.

Na uwage zastuguje fakt, ze zamierzony
program rozbudowy Stoczni Gdynskiej nie
przewiduje uruchomienia wiekszej odlewni,
a jedynie pozostawienie jej w dotychczasowym
stanie, ktéry pozwala wytgcznie na Acykony-
wanie pilnych prac remontowych i to w drob-
niejszym zakresie. Podobnie Stocznia nie za-
mierza uruchomi¢ wytworni urzadzen kotto-
wych, a praca jej kottami ma sie ograniczac do
montazu i wyposazania kottow. Wszystkie ma-
szyny, zarowno gtéwne jak i pomocnicze, sto-
cznia ma sprowadzac z kraju i zagranicy; dla-
tego tez warsztat mechaniczny ma na przysz-
tos¢ wykonywac¢ wytgcznie instalacje i montaz
maszyn na statkach oraz prace remontowe.
Tymczasem, idagc za wzorem obcych portow,
mozna zatozyé, ze kazda powazniejsza stocz-
nia posiada na miejscu odlewnie oraz przemyst
maszynowy, co pozwala na zharmonizowanie
i przyspieszenie procesu budowy statkdw. Po-
za tym nalezy sie liczy¢ z faktem, ze budowa
statku w $cistym tego stowa znaczeniu nie jest
przedsiewzieciem zbyt zyskownym, a stocznie
opierajg swga rentowno$¢ na wykonywaniu ro-
b6t remontowych, szczegdlnie zyskownych, ze
wzgledu na to. ze armator zaptaci wysokg ce-
ne, byleby tylko mogt jak najszybciej statek
uruchomig,

Jesli chodzi o wykonywanie odlewéw sta-
lowych, jak np. dziobnie, tylnie, ram stero-
wych itp.. to ich wykonanie jest duzo trudniej-
sze niz odlewéw zeliwnych, tak ze wzgledu na
sam materiat, jak iniejednokrotnie skompliko-
wany rysunek oraz wysokie wymagania techni-
czne. Ponadto dostosowanie danej stalowni do
potrzeb okretownictwa wymaga, oprocz pe-
wnej rutyny, réwniez przeprowadzenia spe-
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cjalnyeh inwestycyj. Stad. tez budownictwo
okretowe winno dazy¢ do uruchomienia z cza-
sem w Gdyni odlewni stali, przystosowanej do
tych potrzeb, szczegélnie gdy chodzi o wyko-
nywanie odlewow, jakich do tej pory nie pro-
wadzity krajowe zaktady w zapleczu.

Rowniez powazna cze$¢ przemystu poddo-
stawczego moze szukac siedziby w Gdyni,
gdyz ma mozno$¢ tatwej wspétpracy z arma-
torem, stoczniami i agentem l.loydu. Powaz-
nym klientem dla gdynskiego przemystu pod-
dostawezego bedg statki obce, zawijajace do
Gdyni. Przy dostawach shipchandlerskich na
obce statki w Gdyni okoto 84% warto$ciowo
stanowig artykuty obcego pochodzenia. Z ob-
szernej listy tych artykutow, ktére mogtyby
by¢ z powodzeniem zastgpione przez produk-
ty krajowe wymienie chociazby takie: ptétno
zaglowe (jednoczesnie krajowe ptotno jest eks-
portowane do Danii, cieszac sie najlepsza opi-
nig), flagi okretowe, logi i ich czesci, lampy
acetylenowe, lampy bunkrowe, odbijacze, oli-
wiarki, pedzle, szczotki stalowe, pokost, farby
okretowe, nawet kubty blaszane, topaty, miot-
ki zelazne, skrobaczki do rdzy, szekle, cylin-
dry do lamp itp. Szereg z tych i podobnych
artykutdow moznaby z powodzeniem produko-
wa¢ w Gdyni i podjg¢ ich eksport. Np. dla
rozwigzania sprawy dostaw zagli nalezatoby
uruchomi¢ szwalnie, mozliwie w strefie wolno-
ctowej.

Na uwage zastugujg réwniez potrzeby in-
westycyjne Stoczni Itybaekiej, ktore to przed-
siebiorstwo zaspokaja w zupetnosci potrzeby
poiskiego ryboiowstwa na Battyku. 1'oniewaz
jectnak nasi rybacy za wzorem skandynaw-
skicii zgdaja coraz wiekszych kutréow, zacho-
dzi przede wszystkim konieczno$¢ zainstalo-
wania nowego silniejszego wyciggu. W opra-
cowaniu na btoczni znajdujg sie piany dwéch
kutrow 24-metrowych, przeznaczonych do dal-
szych potowdéw. Nowe kutry bedg mogty za-
bra¢ 4 razy wiecej tadunku, niz dotychczas
budowane kutry lo-metrowe i 2 razy wiecej,
niiz 19-metrowe. Szybkos$¢ tych kutrow obli-
cza sie na 9 weztow, zasieg ich dziatania =
Morze Poinocne. Prace Stoczni znacznie utru-
dnia brak dziatu mechanicznego oraz elektry-
cznego. Zadaniem planowanego warsztatu ma
by¢ montaz i naprawa silnikow i instalacyj.

Powazne mozliwosci dalszego rozwoju po-
siada réwniez nasz przemyst potowow daleko-
morskich. Zasadniczg kwestig jest tutaj roz-
wigzanie sprawy potowdéw delikatnego $ledzia
angielskiego, ktéry obecnie pokrywa % zapo-
trzebowania polskiego rynku na $ledzie, a co
bedzie mozliwe dopiero w wypadku urucho-
mienia okretu-matki o pojemnosci okoto 1.500
BRT., na ktorym S$ledz bytby przerabiany
w dniu potowu. Poza sezonem potowu $ledzia,
okret-matke moznaby zatrudniaé¢ przy poto-
wach innych ryb morskich, przy czym szcze-
golne znaczenie miataby produkcja tranu
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z watroby dorsza.
przez nasze towarzystwa nie przedstawiajg od-
powiedniego materiatu dla produkcji tranu
z powodu chudosci watroby i zbyt diugiego
czasokresu miedzy porg potowu a przybycia
towaru do Gdyni. Uruchomienie okretu-matki
pozwoli réwniez na racjonalne rozwigzanie
produkcji t. zw. srebra rybiego, produkowane-
go z tusek szprotow i $ledzi. Jest to cenny su-
rowiec, ktdry przy matym naktadzie moze by¢
przerobiony na wysokowarto$ciowy produkt
0 metalicznym potysku polerowanego srebra,
ktéry znajduje zastosowanie w przemysle bi-
zuteryjnym, zdobniczym, lakierniczym, gumo-
wym przy wyrobie tkanin balonowych itp.

Z innych dziedzin przemystu rybnego na-
lezy przede wszystkim podkresli¢ koniecznos$é
rozbudowy wytwaérni, eksploatowanych przez
Morskie Zaktady Rybne Sp. z 0. 0. | tak. fa-
bryka lodu stoi juz na granicy swych mozli-
wosci produkcyjnych, i jesli nie zostanie roz-
budowana, nasze trawlery juz w najblizszym
czasie musiatyby zaopatrywac¢ sie w l6d za
granica. Zdolno$¢ produkcyjna wytworni wy-
nosi 15 t lodu dziennie, podczas gdy zapotrze-
bowanie 1 trawlera wynosi kazdorazowo
45 — 55 t.

Istniejgce sktady lodu nie pozwalajg na do-
stateczng produkcje na zapas. Potrzebom na-
szego rybotdstwa nie moze rowniez sprostac
pracujacy checnie miynek do mielenia lodu,
ktory moze zamie¢ zapas, konieczny dla 1 stat-
ku w ciggu 10—12 godzin, podczas gdy za gra-
nicg statek mozna zaopatrzy¢ w 2 godziny.
Koszt budowy nowej wytworni lodu wyniesie
okoto 300 tys. zi.

Duze mozliwosci posiada zwiekszenie
zdolnoS$ci produkcyjnej wytwdrni maczki ryb-
nej. Obecnie produkowana maczka rybna i po-
chodny produkt — olej rybny nie zaspokajajg
w catosci potrzeb rynku wewnetrznego; w 1938
roku sprowadzono przez port gdynski do kraju
143,8 t. maczki rybnej, przede wszystkim z Nor
wegii. Rownocze$nie gdynska wytwornia nie
moze zuzytkowac biezgcych zapasOw surowca,
stawianego do dyspozycji przez gdynskich im-
porterow, a to z powodu osiggniecia maksimum
wydajnosci produkcyjnej. Z najbardziej pil-
nych potrzeb inwestycyjnych w tym dziale
produkcji wysuwa sie konieczno$¢ zainstalo-
wania aparatow do odtluszczania i odsalania
maczki rybnej.

Zamrazalniia ryb Morskich Zaktadow Ryb-
nych réwniez nie moze juz sprosta¢ potrzebom
naszego rybotowstwa. Wystarczy wymienic,
Zze zamrozenie potowu z jednego tylko statku
zabiera przy obecnym stopniu wyposazenia za-
mrazalni 1 tydzieA czasu, podczas gdy tech-
nologia towaru wymaga, aby to sie odbyto naj-
dalej w 3 dni po przybyciu do portu.

Przemystowa obrdbka $ledzi iinnych ryb
morskich obejmuje zaledwie 10% importowa-
nego surowca, jakkolwiek ma duze szanse roz-

Dorsze potawiane obecnie



woju. Uruchomienie lub rozbudowanie posz-
czegblnych dziedzin produkcji niewatpliwie
przyczyni sie do zahamowania importu $ledzi
solonych dwzmozenia popytu na surowiec, do-
starczany przez towarzystwa potowow daleko-
morskich, szczegolnie odnos$nie towigcego sie-
cig trawlowga. Z projektowanych dziedzin prze-
tworstwa rybnego nalezy zwrdci¢ uwage na
solenie dorszy, wedzenie dorsza na zimno, pro-
dukcje kipersow. Do czasu uruchomienia dzia-
tu produkecji tranu izwatroby dorsza na statku-
matce, zastuguje na poparcie zainicjowanie
w Gdyni rafinacji tranu, importowanego jako
p6tfabrykat.

Duze szanse powodzenia posiada urucho-
mienie garbarni skér rybich, ktore znajduja
np. w Niemczech, Danii i Norwegii szerokie
zastosowanie w przemys$le galanteryjnym do
wyrobu rekawiczek, butéw, przy pracach in-
troligatorskich itp.

Na zakonczenie tego dziatu nalezy wy-
mieni¢ jeszcze jedng z licznych mozliwosci
wzbogacenia polskiego przemystu rybnego.
Mianowicie na wzor Deutsche Eiweiss-Geseli-
schaft nalezatoby podja¢ produkcje biatka ry-
biego, ktore sie wydobywa jako biatko suche
z chudych ryb!"! Biatko, catkowicie bezwonne
i nie posiadajagce smaku, mozna spozytkowac
nie tylko dla celéow konsumcyjnyeh, ale row-
niez technicznych.

Wrod postulatéw, dotyczacych rozbudo-
wy gdynskiego przemystu spozywczego, na
pierwsze miejsce wysuwa sie celowos$¢ urucho-
mienia duzego, nowocze$nie wyposazonego
miyna. Czynne w administracyjnych grani-
cach Gdyni 4 mtyny sg zupeinie drobne, znisz-
czone i zaniedbane; te miyny sag w moznosci
przemie¢ zaledwie kilka % rocznego zapotrze-
bowania miasta i portu na make. Uruchomie-
nie duzego mtyna, ktéry np. mogiby byé prze-
niesiony z innej okolicy do Gdyni (mtynarstwo
na Pomorzu jest przeinwestowane), zapewni-
toby ciggto$¢é dostaw dla miasta i pozwolito na
jednoczesne rozwigzanie zagadnienia miyna
eksportowego i pracujagcego na potrzeby stat-
kéw. Praca mityna eksportowego pozwoli na
zwiekszenie tranzytu rumunskiego i wegier-
skiego zboza, ktoreby korzystato z ,taryf za-
wozowych® przy przemiale.

Zagadnienie racjonalizacji dostaw chleba
na statki wymaga uruchomienia specjalnej pie-
karni chleba okretowego oraz suchardw.

Potrzeby inwestycyjne przemystu miesne-
go i konserwowego nalezy uzna¢ za rozwigza-
ne. Natomiast Gdynia nie posiada do tej pory
rzezni dla ptactwa. Zwazywszy, ze dzienny
ubdj drobiu siega 80 ton. konieczne jest wyeli-
minowanie pokatnego uboju.

Zupetnie specjalny dziat przemystu porto-
wego stanowi t. zw. przemyst kupieckiej ob-
robki towaréw oraz ustugowy w stosunku do
obrotu towarowego. Wzglad wykorzystania
przetadunkowych czynnosci portu oraz centra-

lizacji wymiany zamorskiej, powodujacej za-
leganie na sktadach portowych towaru, ktory
czesto nie posiada jeszcze ostatecznego nabyw-
cy, stwarzajg w porcie, a w szczegdlnosci w
strefie wolnoctowej, niezwykle dogodne wa-
runki dla manipulacji towarowej, polegajacej
na rézniczkowaniu zamorskich surowcow, a to:
sortowaniu, czyszczeniu, przepakowywaniu
itp. Z tym przemystem kupieckiej obrébki to-
wardéw wigze sie zatrudnienie przemystéw po-
mocniczych, jak wytwdrni papieru pakowego,
weiny drzewnej, skrzynek drewnianych i kom-
pletdw skrzynkowych, opakowania blaszane-
go itp.

Przemysl kupieckiej obrébki towaréw jest
organicznie zwigzany z zamorskim obrotem to-
warowym i jako wzbogacajacy ten obrot, za-
stuguje na szczegdllne poparcie.

Obecne rozmiary tranzytu, kierowanego
przez porty polskiego obszaru celnego, daja
mozno$¢ zatrudnienia przemystu kupieckiej
obrébki towaréw w razie naktonienia dyspo-
nentow towaru do powierzania manipulacji
przesytkami w strefie wolnoctowej tub krajo-
wych sktadach celnych. To zadanie bedzie je-
dnak znacznie utatwione, jesli dyspozycje ty-
mi towarami ujmie w swe rece kupiectwo pol-
skie, nawet przy kapitatowym zainteresowa-
niu przemystem tranzytowym kupiectwa z za-
granicznego zaplecza.

Jako najpilniejsze potrzeby inwestycyjne
w przemysle uszlachetniajacym nalezy Avymie-
ni¢ konieczno$¢ wybudowania nowoczesnej
palarni kawy, ktoraby jednak nalezata do
kupca o Swiatowym zasiegu inicjatywy; cho-
dzitoby o to, aby nabywaé¢ kawe na pniu i do-
piero w Gdyni jag sortowa¢ i pali¢, tworzac
szereg standartéw, dopasowanych do wyma-
gan konsumcyjnyeh poszczego6lnych zagrani-
cznycii rynkow odbiorczych.

Podobnie nalezatoby pomysleé¢ o reorga-
nizacji dystrybucji owocéw potudniowych
przez importowanie ich luzem, sortowanie
i pakowanie w skrzynki w porcie gdynskim
oraz dalsza wysytke do sagsiednich krajow.
Wspomniana manipulacja towarowa pozwala
na zaoszczedzenie 40% dewiz przy kupnie, po-
nadto daje zatrudnienie polskiemu robotniko-
wi i wytwdrcy skrzynek oraz pozwala na uzy-
skiwanie wysortowanych owocow dla wytwor-
ni konserw owocowych.

Z innych gatezi przemystu uszlachetniaja-
cego brakuje w Gdyni pralni weiny, ktéra, jak
to poprzednio wspomniano, traci 40—50% na
wadze w trakcie tego procesu, co daje znaczne
oszczednos$ci transportowe przy dowozie do
zaplecza.

W strefie wolnoctowej winna by¢ urucho-
miona szarpalnia szmat, co pozwoli nie tylko

na racjonalizacje importu do zaplecza, lecz
rowniez umozliwi reeksport na rynki bat-
tyckie.



Na uwage zastuguje koncepcja uruchomie-
nia w strefie wolnoctowej farbiarni tkanin, co
by pozwolito na ograniczenie biernego obrotu
uszlachetniajgcego np. ze Szwajcarig i dato
nowg podstawe dla ugruntowania przemystu
tranzytowego.

W porcie gdynskim daje sie silnie odczu-
wac brak produkcji r6znych opakowan, w pier-
wszym rzedzie blaszanych. Wystarczy powo-
ta¢ sie na fakt, ze statki obce w Gdyni zapo-
trzebowujg rocznie kilkadziesigt ton spirytusu
do picia, ktory musi by¢ dostarczany ze skia-
doéw tranzytowych i nie moze by¢ zastgpiony
produktem krajowym jedynie dlatego, Zze u nas
nie wyrabia sie baniek blaszanych, ktdrych
zadajg kapitanowie.

Polityka uprzemystowienia Gdyni.

Realizacja nakreslonych postulatow wy-
maga pewnych planowych posunieé¢ polityki
gospodarczej na ptaszczyznie ogo6lnopanstwo-
wej i specjalnie na odcinku gdynskim.

Nawigzujgc do twierdzenia, ze przemy:
portowy idzie zawsze za r6zwunetym nandlem,
nalezy zatrzymac sie nad postulatami z za-
kresu polityki handlowej, z ktérych zasadni-
czym jest centralizacja wymiany zamorskiej.
Tak, jak skoncentrowany import jest warun-
kiem racjonalnej i rentownej pracy tej dzie-
dziny wymiany zagranicznej, tak tez pozwala
na potanienie i usprawnienie produkcji, opar-
tej na przerobie zamorskiego surowca. Wez-
my tutaj takie przyktady: import szmat do
Polski jest zdecentralizowany, wobec czego ro-
wniez szarpanie szmat odbywa sie w duzej
iloSci wytworni, co obcigza towar bez porédw-
nania wyzszymi kosztami, nizby to miato miej-
sce przy produkcji, kierowanej przez dyspo-
nenta silnej reki. Koncentracja importu uta-
twia rowniez dziatalno$¢ przedsiebiorstw, pro-
wadzacych przemyst tranzytowy; taki prze-
myst moze konkurowaé z wyrobionymi pla-
cowkami zachodnio-europejskich centrow pro-
dukcyjnych i dystrybucyjnych tylko wtedy,
gdy nabywa towar bezpos$rednio u pierwotne-
go producenta i w partiach nie obcigzonych
zbytnio kosztami'handlowymi, ceng transpor-
tu itp.

Z omawiang sprawg taczy sie konieczno$¢
rozbudowy w Gdyni sktadéw konsygnacyj-
nych, co da mozno$¢ miejscowemu producen-
towi lepszego wykorzystania koniunktury cen
Swiatowych i zestawiania odpowiednich gatun-
kow surowca, niezbednego do fabrykacji dla
potrzeb zagranicznego klienta. Nasuwa sie
konieczno$¢, aby miody przemyst gdyn-
ski, szczegdlnie ten, ktéryby byt nastawiony
na reeksport, uczestniczyt w rencie kontyngen-
towej. Gdynia uczestniczy obecnie w niepro-
porcjonalnie niskim stopniu w kontyngentach
importowych, jesli wzigé¢ pod uwagfe role, jaka
winna spetniaé jako centrum dyspozycyjne
w wymianie zagranicznej. Niejednokrotnie sg

kandydaci, ktérzy zamierzajg uruchomi¢ w
Gdyni dany dziat produkcji, jednakze pod wa-
runkiem, ze zapewni im sie z gory przydziat
kontyngentow importowych. Takiego przyrze-
czenia oczywiscie nie moga tu uzyskaé i na
tym kohczy sie ich inicjatywa przemystowa.
Dlatego tez nalezatoby sie zastanowi¢ nad pro-
jektem ustalenia ruchomego klucza kontyngen-
towego, ktéryby przewidywat, ze w wypadku
osiedlenia sie w Gdyni z gory okresSlone gate-
zie wytworczosci beda korzystaty z pewnych
przywilejéw przy przydziale zagranicznych
surowcow.

Powazne udogodnienia dla akcji uprzemy-
stowienia Gdyni przewiduje nowy projekt de-
kretu Prezydenta Rz-tej z dnia 1 VI 1927 r.
0 popieraniu rozbudowy i rozwoju gospodar-
czego miasta i portu Gdyni oraz powiatu mor-
skiego', ktory to projekt zostanie wkrotce przed-
stawiony czynnikom rzgdowym przez samo-
rzad gospodarczy.

W zakresie polityki kredytowej Gdynia
wymaga przede wszystkim rewizji obecnej
procedury przyznawania Srednioterminowych
kredytow pod izastaw towardéw. Obcigzenie
kredytu warrantowego z tytutu samych tylko
kosztow sktadowego i transportu przekreS$la
mozno$¢ racjonalnej kalkulacji. Znane sg wy-
padki, ze te obcigzenia przekraczajg 8% uzy-
skanego kredytu, nie liczagc procentéw banko-
wych. W zwigzku z powyzszym nalezy sie za-
stanowi¢ nad utatwieniem akcji przyznawania
kredytu Srednioterminowego na wzor kredy-
tow pod zastaw zboza, ktére pozostaje w ma-
gazyjiie witasciciela towaru i jest jedynie pod
pieczecig banku. W kazdym razie palgca jest
potrzeba wprowadzenia kredytu pod zastaw
kwitow sktadowych (Lagerscheine).

Pomysinos¢ pracy przemystu tranzytowe-
go jestuwarunkowana przyznaniem producen-
tom czy przetworcom autonomii dewizowej.
To utatwi im wykorzystywanie diugofalowej
koniunktury cen oraz rozszerzenie asortymen-
tu przerabianych surowcow.

Powodzenie akcji rozbudowy gdynskiego
przemystu poddostawczego jest uwarunkowa-
ne uznaniem za eksport dostaw materiatow
lich czesci do budujgcych sie statkOw na sto-
czniach krajowych i zagranicznych oraz przy
dostawach shipchandlerskich. W tych wy-
padkach dostawy winny korzysta¢ z premii
eksportowej. Polski przemyst poddostawczy,
pracujacy poczatkowo wytgcznie dla potrzeb
polskich statkow jest obcigzony zbytnimi ko-
sztami eksploatacyjnymi, stawiajgcymi pod
znakiem zapytania rentownos$¢ tych dziatéw
produkcji. W miare rozwoju tego przemystu
i osiggniecia wymaganych normami miedzy-
narodowymi warunkow technicznych; bedzie
mozna podjagé planowg akcje eksportowg, —
Azeby doprowadzi¢ do rozwoju przemystu
poddostawczego, trzeba go poprzeé¢ pomocg eks-
portowa.



Szersza akcja uprzemystowiania Gdyni
jest nie do pomyslenia, zanim sie nie rozwigze
ostatecznie sprawy rozbudowy kanatu prze-
mystowego i peinego uzbrojenia terenu. Przy-
ktady obcych portow wskazujg, ze przemyst
nie jest w moznosci wtasnym naktadem budo-
wac i uzbrajac¢ terenu. Dotychczas wykonane
prace przy budowie kanatu przemystowego sg
zaledwie w fazie poczatkowej. Caly nacisk
nalezy potozy¢ na przy$pieszenie prac na tym
odcinku polityki terenowej.

Ze sprawg zagospodarowania terenow
przemystowych wigze sie zagadnienie rozwig-
zania prawnej formy ich eksploatacji. Stoso-
wana obecnie w porcie gdynskim zasada wy-
dzierzawiania gruntéw stwarza powazne nie-
dogodnosci dla osiedlenia sie powaznego prze-
mystu. Dzierzawigc teren przez 30 lat, zakta-
dy nie mogg zacigga¢ kredytdw hipotecznych,
dazag do zbyt szybkiej amortyzacji urzadzen,
nie chcag inwestowaé w ostatnich latach dzier-
zawy w obawie, ze moga nie uzyskaé¢ prawa
dalszej eksploatacji fabryki po wyekspirowa-

niu terminu dzierzawy. Teniita dzierzawna
wynoszgca 2 zt od m2rocznie, stanowi' zbyt
wielkie obcigzenie produkcji, szczeg6lnie w od-
niesieniu do przemystow ekstenzywnych. Prze-
myst rafinacji ropy naftowej, osiadty w Ham-
burgu, wahat sie przez diugie lata, czy posze-
rza¢ swe zaktady wtasnie dlatego, ze mogt uzy-
ska¢ jedynie teren pod dzierzawe; w rezulta-
cie zdecydowano budowe nowych zaktadow
w Hamburgu-Wilhelmsburgu, gdzie mozna by-

to teren naby¢ na wiasnos¢.

Opierajac sie na tych przestankach, nalezy
sie domagaé¢ zmiany stosowanych zasad w tym
sensie, azeby zaktady, inwestujagce powazniej-
sze kwoty w urzadzenia fabryczne, mogty z re-
guly uzyskiwac teren na witasnosc.

Rewizji wymaga rowniez stoisowana do-
tychczas procedura przyznawania terendéw
przemystowych w porcie, ktdra jest niezwykle
przewlekta. Zasada uelastycznienia polityki
terenowej nakazuje, aby decyzja przyznawa-
nia terenéw poszczeg6lnym zaktadom zostata
powierzona Radzie Portu w Gdyni.
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POWROT PREZESA 1ZBY Z URLOPU.

Prezes lzby Przemystowo -Handlowej w
Gdyni, p. Stanistaw Tor, powrocit w dniu
9 sierpnia br. z urlopu i objgt urzedowanie
w lzbie.

POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ IZBY.

W dniu 12 sierpnia odbyto sie posiedzenie
Izbowej Komisji Morskiej pod przewodnic-
twem p. Radcy Juliana Rummla, na ktdrym
przedyskutowano i uzgodniono projekt zmia-
ny rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 1 czerwca 1927 r. o popieraniu roz-
budowy i rozwoju gospodarczego miasta i por-
tu Gdyni oraz powiatu morskiego, ktory to
projekt byt w ostatnim tygodniu przedmiotem,
prac specjalnej Podkomisji, wytonionej w tym
celu przez Komisje Morska.

Z kolei Komisja Morska rozpatrzyta wnio-
sek o0 rozszerzenie kompetencyj zaprzysiezo-
nycli izbowych rzeczoznawcow miary, ilosci
i wagi oraz prébobiorcow cukru, melasy i na-
wozow sztucznych, réwniez na probobranie
nasion oleistych.

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W 1. POL-

ROCZU 1939 ROKU.

Przeobrazenia polityczno - gospodarcze
ostatnich mies. br. w Europie wptynety pomy-
$Ilnie na obroty portu gdynskiego w |. pétro-
czu 1939 r., ktére przedstawiamy nizej na tle
rozwoju handlu zagranicznego Polski.

Jak wynika ze statystyki polskiego han-
dlu zagranicznego, eksport nasz w okresie 5
miesiecy br. zwiekszyt sie z 468.136 tys. zi
w 1938 r. (I—Y) na 563.846 tys. zt w 1939 r.
(I—Y), import zas pomimo wzrostu iloSciowe-
go pomniejszyt sie wartosciowo z 564.176 tys. zt
w 1938 r. (I—Y) na 533.304 tys. zt w 1939 r.
(I—Y). Rezultatem tych zmian jest zasadni-
cza zmiana salda bilansu handlowego. O ile
w roku ubiegtym w tym okresie czasu (I—Y)
mieliSmy ujemne saldo w kwocie 96.040 tys. zi,
to w roku biezgcym w tym samym czasie ma-
my dodatnie saldo, wynoszace 30.522 tys. zi

Stabg strong odcinka naszego ekspor-
tu jest fakt zwiekszenia sie obrotow z krajami
clearingowymi (Butgaria, Czechostowacja, Ju-
gostawia. Niemcy, Rumunia, Szwecja, Turcja,
Wegry, Wtochy) oraz spadek obrotéw z kraja-
mi wolnodewizowymi pomimo sprzyjajacej ko-
niunktury wywozowej.

Najgtdwniejsze produkty naszego wywo-
zu, stanowigce trzon produkcji $lagskiej — we-
giel, koks i zelazo, rozwijajg swo6j wywo6z pod.

znakiem wybitnie pomys$inej koniunktury wy-
wozowej, ktora swa szczytowg forme osiggne-
ta wtasnie w maju biezagcego roku, co znala-
zto widomy znak w rekordowej pracy portu
gdynskiego w tym wtasnie czasie. Eksport
wegla w okresie 5 mies. br. wg danych Pol-
skiej Konwencji Weglowej zwiekszyt sie do
4.159.000 ton czyli o ok. 9,8%. Ogolny eksport
wegta z Polski osiggnat cyfre jedng z najwyz-
szych jakie kiedykolwiek zostaty osiggniete,
mimo, ze maj zalicza si¢ do okres6w martwe-
go sezonu. Wedtug tych samych zrédet, nale-
zy podkresli¢, iz na ogo6t ekspert europejski
wegla w okresie pierwszego kwartatu biez. ro-
ku miat tendencje znizkowg wskutek ograni-
czen importowych w szeregu krajow europej-
skich,” eksport za$ wegla polskiego podniost sie
dzieki wywotanemu przez obawy wojenne
tworzeniu zapasow i rezerw wegla w calej
igé%pie i spadkowi wywozu wegla niemiec-

podobnie, jak w weglu ksztaltowata sie
. lez sytuacja w eksporcie zelaza, w ktérym
Slask yczestniczy w 90%. Zbyt grupy polski 3
W gt0wnyeh wyrobach hutniczych tacznie z py-
ramr osiggngt dawno niftnrtowanv
szczegblnie w miesigcu maju.' 'O 7le wywoz
w 19>8 roku wyniost przecietnie 22.041 ton
w pierwszym kwartale br. 34.103 ton, w kwiet-
niu br. 34.615 ton, to w maju osiggnieto 51.799
ton czyli blisko o0 50% wiecej niz w kwietniu.
INa rynku zelaza wzrastata sprzedaz dos¢ row-
nomiernie, z czego nalezy sadzi¢ o poprawie na
rynku Swiatowym. Z ostatnio zawartych wa-
zniejszych transakcyj, wymieni¢ nalezy trans-
akcje z Iranem na dostawe szyn i transakcje
z Sowietami na dostawe szeregu produktow
hutniczych.

Doskonale rozwija sie réwniez eksport
produktow witokienniczych, a zwtaszcza biel-
skich.

Charakteryzujgc og6lng sytuacje wywozu
polskiego nalezy stwierdzi¢, iz na skutek ostat-
nich zmian politycznych otworzyty sie tu nowe
mozliwosci dla szeregu wytworéw polskich.
Na wielu rynkach powstaty mozliwosci za-
stepowania eksportu czeskiego i niemieckiego
przez towary polskie, w szczegolnosci za$ zwie-
kszyty sie mozliwosci zbytu w Stanach Zjed-
noczonych Ameryki Péin. oraz w Wielkiej
Brytanii. Stad konieczno$¢ nader szybkiego
przystosowania sie do zmienionych warunkow,
aby moc sprosta¢ nowym mozliwosciom. Sy-
tuacja obecna w pewnej mierze przypomina
nowe zdobycze w polskiej ekspansji zamor-



skiej osiggniete w ciaggu ubiegtego pietnasto-
lecia, primo — na skutek wojny celnej z Niem-
cami w 1925 roku oraz Secundo — w zwigz-
ku ze strajkiem weglowym w Anglii w 1926 r.

Oba porty polskie, podobnie jak kilkana-
Scie lat ternu, nowe tendencje polskiej polityki
gospodarczej odczuwajg w stopniu najzupet-
niejszym.

Port gdynski po raz pierwszy od chwili
swego powstania uzyskuje rekordowe wyniki
w okresie, ktory dotychczas okreslany bywat
jako ,,martwy sezon".

Port gdynAski w I. p6troczu br. osiagnat
5.042.340,8 ton ogdlnych obrotow towarowych,
wykazujgc powazny 13,6%-owy wzrost w po-

rownaniu z tym samym okresem czasu ro-
ku 1938 (4.439.778,5 ton).
Rok biezacy przynosi nader powazne

wzmozenie sie tempa wzrostu obrotdw portu,
lak np. w liczbach absolutnych ogdlne obro-
ty towarowe w roku biez. (I—NI) wzrosty
0 602.562 ton, podczas gdy w analogicznym
okresie czasu roku ubiegtego w stosunku do
1937 roku wzrosty zaledwie o 28.528 ton.

Obroty tomhrome zamorskie wyniosty w
7. pétroczu br. 4.989312,6 ton, a wiec o 13,8%
wiecej, anizeli w tym samym okresie czasu
roku ubiegtego (4.382.952,3 ton).

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamor-
skich w |. pétroczu br. (4.989.312,6 t.) ztozyt
sie przywo6z zamorski — 792.717,9 t. oraz wy-
woOz zamorski — 4.196.594,7 ton.

Przymo6z zamorski w 1. p6troczu br. wy-
niést 792.717,9 ton, wykazujgc nieznaczny
2,4%-owy wzrost w stosunku do tego samego
okresu czasu 1938 roku (774.116.4 ton). Do mie-
sigca maja br. wigcznie przywédz zamorski wy-
kazywat state nieznaczny spadek w poréwna-
niu z analogicznym okresem czasu ubiegtego
roku. Zjawisko wzrostu obrotéw przywozu jest
tym cenniejsze, jezeli uwzgledni sie stosunkowo
powazny po raz pierwszy zresztg notowany
w dziejach obrotéw towarowych portu gdyn-
skiego 11%-owy spadek przywozu zam. w ca-
tym 1938 roku w poréwnaniu z ubiegtym 1937
rokiem. Zmiane obrotéw towarowych przywo-
zu zam. zawdziecza¢ nalezy wynikom przy-
wozu w ostatnim nriesigcu czerwcu br. Po-
mimo wzrostu przywozu zamorskiego w 1. pot-
roczu br. wstosunku do ub. 1938 roku nadal
przywo6z tenjest mniejszy o przeszto 10% od
przywozu zamorskiego w tym samym okresie
czasu 1937 roku (880.790,9 ton). Jak sie ksztat-
towat przyw6z zamorski portu gdynskiego naj-
powazniejszych pozycyj towarowych w | pot-
roczu br. w poréwnaniu z tym samym okre-
sem czasu 1938 roku i 1937 roku ilustruje po-
nizsze zestawienie: ,

Import (tony)

I, pétrocze 1. p6trocze |I. pétrocze
1939 r. 1938 r. 1937 r.
Ogbtem 792.718 774.116 880.971
w tym m. in.
nasiona oleiste 21.141 26.959 29.961

ryz surowy 23.270 36.874 38.141
owoce $wieze 37.074 29.278 33.294
owoce suszone 2.601 4.467 1.544
orzechy i migdaty 1.045 256 481
kawa 2.594 2.664 2.230
herbata 839 661 803
kakao 4.348 2401 3.328
korzenie 743 683 630
Sledzie Swieze 6.469 7.120 4.567
$ledzie solone 13.659 12.321 7.836
rudy rézne i wyp. pir. 166.607 69.069 83.914
piryty 1.780 870 8.639
tyton 109 1.895 976
garbniki 9.858 5.676 8.208
fosforyty 53.834 76.915 72.929
zuzle Thomasa 20.619 25.648 18.096
skéry 16.113 19.905 12.872
wetna 17.383 17.885 14.283
odpadki weiny 704 643 473
bawetna 44.413 43.930 42.686
odpadki baweiny 1.006 1.200 1.295
juta 6.511 6.260 5.684
kauczuk i wyroby 6.234 4.797 5.274
papier i makulatura 11.039 5.465 10.739
celuloza 6.549 3.214 6.156
ztom zelazny 195.210 271.558 351.106
miedz 20.533 9.048 8.245
maszyny, apar. czesci  '4.979 6.119 3.286
$rodki transportowe 5.355 6.160 4.302

W grupie wytworéw pochodzenia ro$lin-
nego w tym pdtroczu br. zmniejsza sie przy-
woOz przede wszystkim nasion oleistych —
21.141 t. (26.959 t. w | po6troczu 1938 r.), ryzu
surowego — 25.270 t. (36.874 t.), owocOw su-
szonych — 2.601 t. (4.467 t.), kawy — 2.594 t.
(2.664 t) W grupie wytworow zwierzecych
zmniejsza sie jedynie przywoz $ledzi Swiezych
— 6.469 t. (7.120t) W bardzo powaznym sto-
pniu zmniejszyt sie przywo6z tytoniu — 109 t.
(1.695 t.)

W grupie surowcow i przetworéw chemi-
cznych zmniejsza sie przywoéz: fosforytow —
53.834 t. (76.915 t) oraz zuzli Thomasa —
20.619 t. (25.648 t.) W grupie skor zmniejsza
sie przywo6z skor — 16.113 t. (19.905 t) W gru-
pie witokienniczej zmniejszyt sie nieznacznie
jedynie przywéz odpadkéw baweiny — 1.006
ton (1.200 t.)

W grupie metali zwraca uwage powazny
ok. 30%-owy spadek przywozu ziomu zelaz-
nego — 195.210 t. (271558 t.) Zmniejszyt sie
rowniez przyw0z maszyn, aparatow i czeSci —
4979 t. (6.119 t) oraz Srodkéw transporto-
wych — 5.355 t. (6.160 t.

Poza powaznym spadkiem przywozu zto-
mu i surowcéw nawozOw sztucznych, reszta
pozycyj nie moze budzi¢ powazniejszych za-
strzezen.

Wzrost pr/iyunr/.u zam. w roku biezgcym
spowodowata przede wszystkim grupa wytwo-
row- pochodzenia mineralnego, a mianowicie:
rudy rozne i wypatki pirytowe — 166.607 t.
(69.069 t.), piryty — 1.780t. (870 t.) oraz z gru-
py metali: miedz — 20.533 t. (9.048 t) Sa to



podstawowe tworzywa hutnictwa oraz zakita-
doéw metalurgicznych.

W grupie wytworow pochodzenia roslin-
nego zwieksza sie przywdz: owocdw Swiezych
i— 37.074 t. (29.278 t.), orzechdw i migdatow
— 1.045 t. (256 t.), herbaty— 839 t. (661 t.), ko-
rzeni — 743 t. (683 t.) oraz w bardzo powaznym
stopniu kakao — 4.348 t. (240.1 t.)

W grupie wytworow pochodzenia zwie-
rzecego zwieksza sie przywdz $ledzi solonych
— 13659 t. (12.321 t)

W grupie surowcow chemicznych dosko-
nale rezultaty daje przywo6z garbnikéow —
9.858 t. (5.676 t.)

W grupie widkienniczej zwieksza sig, acz-
kolwiek nieznacznie przywéz baweiny —
44413 t. (43.930t) Poza bawetng zwiegksza sie
przywoéz juty — 6.511 t. (6.260 t.) oraz odpad-
kow wetny — 704 t. (643 t) Przywdz weiny
utrzymuje sie na poziomie roku poprzedniego
— 17.383 t. (17.885 t)

Doskonate rezultaty daje przywdéz kau-
czuku i wyrobéw z niego — 6.234 t. (4.797 t)
Jeszcze lepsze rezultaty wykazuje przywoz
papieru i makulatury — 11.039 t. (5.465 t.j oraz
celulozy — 6.549 t. (3.214 t) Jest to grupa od-
grywajgca doniosta role w tranzycie morskim
portu.

Poza wspomniang juz grupg Ssurowcow
hutniczych na szczeg6lne podkreslenie zastu-
guje powazny wzrost szeregu pozycyj wytwo-
row pochodzenia roslinnego, a przede wszyst-
kich kakao i owocow Swiezych.

Wymobz zamorski w pierwszym pétroczu
br. wynidst 4.196.594,7 t. wykazujagc powazny
16,3%-owy wzrost w stosunku do analogicz-
nego okresu ub. 1938 roku (3.608.8359 t) W
przeciwienstwie do przywozu zamorskiego,
wywoOz zamorski nie ulegat zadnym wahaniom
»in minus”, wykazujgc stale zdecydowany
wzrost. Podobnie jak i og6lnych obrotéw tem-
po wzrostu wywozu w r. b. wzmaga sie w bar-
dzo powaznym stopniu. Tak np. wzrost wywo-
zu zamorskiego w roku biezagcym w liczbach
absolutnych wynidst 587.759 t., podczas gdy
w roku ubiegtym w poréwnaniu z poprzednim
1937 r. wzrost ten wyniost zaledwie 146.931 t.
Jak sie ksztattowal wywoz zamorski portu
gdynskiego najpowazniejszych pozycyj towa-
rowych w I. p6troczu br. w poréwnaniu z tym

Samym okresem czasu 1938 i 1937 roku ilu-
struje ponizsze zestawienie:
Eksport (tony)
I. pétrocze 1. pétrocze |I. potrocze
1939 r. 1938 r. 1937 r.

Ogobtem 4.196.595 3.608.836 3.461.905
w tym m. in.
zboze 54.136 14.405 47
stragczkowe 1.675 228 654
maka 3.207 1.382 1.366
maka pastewna — 1.155 507
maka ryzowa 279 74 1.728
Stéd 4.958 4.546 16.201
bekony 14.673 9.204 9.255

12

jaja 13.204 11.368 6.617
masto 6.995 7.479 1.609
cement 31.043 22.448 3.141
sol kuchenna i przem.  2.508 961 1.066
wegiel kamienny 2,966.754  2.618.017 2.616.954
wegiel bunkrowy 476.354 449.018 280.156
koks 107.327 45.120 126.816
oleje i parafina 237 150 183
cukier 27.401 34.374 15.132
makuchy 8.529 11.560 7.749
wyttoki buraczane 5.475 5.900 2.542
soda 358 3 4
siarczan amonu 5 12.091 32.536
sél potasowa 215 — 2.550
saletra 41 42 73
skory i wyroby z nich 5,355 1514 2.151
tkaniny 2.305 2.580 3.765
bale, stupy, kopalniaki 72.227 64.916 4.585
drzewo tarte 99.614 107.446 68.649
klepki 112 538 321
dykty i forniery 12.697 6.982 9.097
papier 2.498 2.314 2.460
celuloza 4913 449 2.828
metale rézne 84.177 46.257 59.466
szyny kolejowe 16.779 1.559 39.710
cynk 9.725 7.019 7.088
blacha cynkowa 2.089 1.787 2.538

Powazny ten wzrost wywozu zamorskie-
go w roku biezagcym spowodowata przede
wszystkim pozycja wegla kamiennego, wyka-
zujacego powazny przeszto 13%-owy wzrost
wywozu. Poza weglem rdwniez iinne pozycje
grupy mineralnej wykazujg wzrost. Na szcze-
golne podkreslenie zastuguje tu przeszio
100%-owy wzrost wywozu koksu — 107.327 t.
(45.120 t.) oraz utrzymywanie sie nadal na wy-
sokim poziomie przy pewnej tendencji wzrostu
wywozu wegla bunkrowego — 476.354 ton
(449.018 t) Port gdynski we wzmozeniu sie
wywozu grupy mineralnej dyskontuje dobrg
koniunkture w polskim gérnictwie weglowym.
Zwiekszamy rynki juz zdobyte oraz poczyna-
my wchodzi¢ na nowe.

Poza grupa mineralng réwniez doskonate
wyniki daje grupa wytworéw roslinnych i ho-
dowlanych. Dobry urodzaj na zboze w roku
ubiegtym oraz odpowiednie wyposazenie w
urzadzenia techniczne (elewator) portu gdyn-
skiego umozliwiajg ok. 4-krotny wzrost wy-
wozu. zb6z — 54.136 t. (14.405 t) Zwieksza sie
rowniez wywoz strgczkowych 1.675 t. (228 t.),
maki — 3.207 t. (1.682 t.), maki ryzowej — 279
t. (74 t) i stodu — 4.958 t. (4.546 t.)

Na skutek zwigkszenia kontyngentéw wy-
wozowych do Anglii, zwieksza sie w bardzo po-
waznym stopniu Ook. 50% wywo6z bekonéw —
14.673 t. (9.204 t) W zrasta réwniez wywoz jaj
13.204 t. (11.368 t) W grupie przetworow che-
micznych zwraca uwage ukazanie sie na wy-
wozie w roku biezagcym pozycji soli potasowej,
wobec zaniku tegO' wywozu w roku ubiegtym.
Bardzo powazne wzmozenie sie wywozu wyka-
zuje grupa skér i wyrobéw z nich — 5.355 t.
(1514 t)



W grupie drzewa i jego wyrobow wzrasta
przede wszystkim o ok. 12% wywo0z bali, stu-
pow i kopalniakow —.72.227 t. (64.916 t.) oraz
0 ok. 100% poz. dykt i fornier6w — 12.697 t.
(6.982 t.) Sposérod tej grupy zwraca natomiast
uwage ok. 7%-owy spadek wywozu tarcicy —
99.614 t. (107.446t.) oraz klepek — 112 t. (538 t.)

Bardzo dobre rezultaty daje grupa papier-
nicza, wykazujgc wzrost wywozu papieru —
2.498 t. (2.314 t.) oraz celulozy — 4.913 t. (449 t)

Podobnie jak grupa wytworow mineral-
nych zwigzana strukturalnie z Gérnym Sla-
skiem wraz z nowymi nabytkami terytorialny-
mi Zaolzianski), rowniez grupa metali
i wyrobow z nich, nowg koniunkture realizuje
w bardzo powaznym stopniu. Na szczegOlne
podkreslenie zastuguje tu nader powazny, gdyz
przeszto 90%-owy wzrost wywozu metali réz-
nych (gtownie zelaza handlowego) — 84.177 t.
(46.257't.) Poza metalami bardzo dobre rezulta-
ty daje w roku biezagcym wywoz szyn kolejo-
wych — 16.779 t. (1.559 t.), cynku 9.725 t. (7.019
t.) oraz blachy cynkowej — 2.089 t. (1.787 t.)

W roku biezgcym wzrasta \\ bardzo powa-
znym stopniu wywo6z cementu — 31.043 t.
(22.448 t.) oraz soli kuchennej i przemystowej —
2.508 t.) (961 t.) Stosunkowo nieliczny jest na-
tomiast szereg tych pozycyj wywozu, ktdre
wykazaty spadek.

W grupie wytworow roslinnych zanika
wywaéz maki pastewnej — brak — (1.155 t. oraz
zmniejsza sie wywo0z cukru — 27.401 t. (34.874
t) makuchow — 8529 (11.560 t.) i wyttokéw
buraczanych — 5.475 t. (5.900 t.)

Trwajgca obecnie wojna na Dalekim
Wschodzie w wydatny sposéb przyczyniacie
do spadku wywozu siarczanu amonu — 5 t.
(12.091 t.) kierowanego w przewaznej mierze do
Japonii.

Nieznacznie zmniejsza sie wywo6z tkanin
— 2.305t. (2.580 t) oraz klepek — 112t. (538 t.)

Charakteryzujac og6lny wywdz nalezy
stwierdzi¢ wzrost wywozu licznych i najcen-
niejszych towaréw drobnicowych, przy utrzy-
mywaniu sie wzglednie wzroscie najpowazniej-
szych towaréw masowych.

Podobnie jak obroty towarowe wzrastat
robwniez w roku biezgcym ruch statkow w por-
cie gdynskim.

W I-ym po6troczu b. r. przyszto bowiem
3.245 (3.005 w 1-ym poétroczu 1938 r.) statkdw
0 pojemnosci 3.288.569 n. r. t. (2.954.622 n. r. t.),
wyszto za$ 3.218 (3.007) statkéw o pojemnosci
3.254.977 n. r. t. (2.965.417 n. r. t.)

Dobre wyniki pracy portu gdynskiego w
roku biezgcym sa najzupetniejszym dowodem
rosngcych stale sit obronno - gospodarczych
kraju.

Z. Tyminski

PRACA MAKLEROW GDYNSKICH W LIPCU
1939 R.
W ciggu lipea 1939 r. gdynskie firmy ma-
klerskie klarowaty tacznie 595 statkow o po-

jemnoscii 640.381 nrt. na wejsciu i 581 statkéw
0 pojemno$ci 630.435 nrt. na wyjsciu.

Na poszczegdllne przedsiebiorstwa makler-
skie przypadajg nastepujgce ilosci oraz tonaz
klarowanych statkow:

tHose

statkow N. K T
Nazwa firmy ta  na na na
wej- wyi  WeJ- " yi-
Seiusel ey Sciu
1 Polskarob 135 131 189,629 185,802
2 Bergtrans 98 91 92,022 84,476
3 Polska Agencja Morska 71 76 78,119 84,478
4 Rothert i Kitaczycki 41 38 37,555 42,650
5 Rummel i Burton 35 26 32915 22977
6 Gdynia Ameryka
Linie Zeglugowe 4 4 31478 32,540
7 American Scantic Line 9 9 29,292 29,292
8 Progress 31 28 25,043 22,682
9 F. G. Reinhold 36 36 24,506 24,450
10 Behnke i Sieg 33 35 22,375 20,988
11 Oceaniczna Ag. Okretowa 5 6 15,558 15,802
12 Polska Zjedn. Korp. Batt. 8 4 13.998 12,056
13 Polbryt 'S. A 18 19 12,992 15,623
14 M. Z. Cedro i Ska 16 19 12,743 14,929
15 Zegluga Polska S. A. 25 24 12,308 11,982
16 Ferd. Prowe 14 14 5134 5,134
17 Aug. Wolff i Ska 8 8 3570 3,050
18 Pomorze 4 6 537 822
19 Korab 3 3 353 822
20 Mewa 3 3 254 254
21 Delfin — 1 95
595 581 640,381j630,435
KONSUL GENERALNY GRECJI W GDYNI

OTRZYMAL KOMPETENCJE TERYTO-

RIALNE NA POMORZE.

Na podstawie dekretu krolewskiego z dnia
10 czerwca 1939 r,, kompetencja terytorialna
Konsula Generalnego Krdélestwa Grecji, kto-
rym jest obecnie p. J. Rummel, zostata roz-
szerzona — oprocz miasta i portu Gdyni — na
cate Wojewodztwo Pomorskie

Biuiro Konsula Generalnego Grecji w Gdy-
mi miesci sie w Gdyni przy ul. Swietojanskiej 5.
SZKOLENIE FACHOWCOW DLA HANDLU

ZAGRANICZNEGO.

Dnia 31 lipca br. odbyta sie w Izbie na-
szej w obecnosci Wiceministra Przemystu
i Handlu p. M. Sokotowskiego, konferencja
z udziatem przedstawicieli gdynskich firm por-
towych, w sprawie zorganizowania Patronatu
dla stypendystow odbywajacych praktyki w
zakresie handlu zagranicznego na terenie Gdy-
ni i za granica.

Na konferencji tej omowiono catoksztat
spraw, zwigzanych ze szkoleniem fachowcdw
z dziedziny handlu zagranicznego w ramach
prac Komisji Stypendialnej przy Minister-
stwie Przemystu i Handlu, przy czym w dys-
kusji podkreslono znaczenie, jakie wywiera
w dobrze prosperujacym przedsiebiorstwie od-
powiednio wyszkolony fachowiec tak w han-
dlu zagranicznym, jak i w dziale ustugowym.
Ponadto omoéwiono caly szereg kwestyj, doty-
czacych techniki szkolenia specjalistow zard-
wno w kraju, jak i za granicg. Miedzy inny-
mi podkre$lono rowniez konieczno$¢ utworze-
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nia w Gdyni wyzszej szkoty z dziedziny han-
dlu zagranicznego, badz tez przynajmniej
przeniesienia do Gdyni oddziatu jednej z ist-
niejacych tego rodzaju uczelni handlowych
w Kkraju.

Zadania Patronatu nad praktykantami w
handlu zagranicznym wyrazaja sie w Scistej
wspbtpracy z akcjg Komisji Stypendialnej
przy M. P.i H. w oparciu o gdynskie sfery por-
towe, w zakresie akwizycji praktyk krajo-
wych i zagranicznych, umozliwienia w przy-
sztosci wykorzystania bytych stypendystow na
terenie Gdyni oraz pomocy fachowej w ksztat-
ceniu praktykantow przez urzadzanie facho-
wych odczytéw i pogadanek, opieka nad sty-
pendystami itd. Tego rodzaju zadania i praca
posiadajg wielkie znaczenie, gdyz przez port
gdynski, zwiagzany najbardziej z polskim han-
dlem zagranicznym, przesuwa sie corocznie
duza ilo$¢ praktykantow.

SYTUACJA NA POLSKIM RYNKU FRACH-

TOWYM W LIPCU 1939 R.

W miesigcu sprawozdawczym frachtowa-
nie tonazu natrafiato czestokro¢ na wielkie
trudnosci, gdyz w niektdrych relacjach ukaza-
ty sie wieksze ilosci tadunkoéw i armatorzy da-
zyli do podwyzszenia stawek frachtowych,
podczas gdy frachtujgcy starali sie stawki
utrzymac na poprzednim poziomie.

Wegiel

Z powodu duzego zapotrzebowania tona-
zu z poczatkiem miesigca stawki zwyzkowalty,
jednakowoz pod koniec miesigca nastgpito lek-
kie ostabienie, gdyz importerzy wstrzymywali
sie z frachtowaniem wiekszych ilosci tadun-
kéw, spodziewajgc sie uzyskac tansze stawki
frachtowe w nastepnych miesigcach.

Za statki ca 3.000 ton ptacono nast. stawki:

Amsterdam. sh. 5/9 do sh. 6/—
Rotterdam sh. 5/9

Antwerpia, Gandawa sh. 5/1j/2 do sh. 5/3
Rouen sh. 7/—

Nantes sh. 7/6

Bordeaux sh. 8/—

Bayonne sh. 8/3.

Stawki frachtowe do Morza Srédziemne-
go wahaty sie zaleznie od wielkosci statku, por-
tu przeznaczenia i podazy tadunkéw.

Za statek 2.000 ton do Marsylii i Nicei
z poczatkiem miesigca ptacono sh. 12/6, pod-
czas gdy w drugiej potowie miesigca ptacono
tylko sh. 11/6. Za statki 6.000 ton do Susak
ptacono sh. 10/— i sh. 10/%, do Aleksandrii
sh. 11/— do Buenos Aires sh. 14/—.

Stawki do Szwecji wykazywatly bardzo
mocng tendencje.

Zjawisko to nalezy przypisa¢ temu, ze
szwedzki tonaz czesSciowo jest zwigzany kon-
traktami na przew0z drzewa ze Szwecji do An-

glii i kontynentu, i kontrakty te obecnie wy-'

konywuje sie.
Do Malmé i Sztokholmu za statki wiel-
kosci 3.000 ton ptacono sh. 5/3.
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Duze ozywienie wykazywat eksport we-
gla do Finlandii. Do Potudniowej Finlandii
ptacono sh. 5/3 i sh. 5/6 zaleznie od wielkosci
statku i dziennej raty wytadunkowej.
Zaglowce

W przeciwiefistwie do poprzednich mie-
siecy w miesigcu lipcu zaznaczyto sie wielkie
ozywienie w frachtowaniu matego tonazu.
Stawki frachtowe podwyzszyty sie o 5—10%
w stosunku do poprzednich miesiecy. Przy-
czyng tego byto pojawienie sie na rynku wie-
kszej iloSci tadunkow drzewa oraz zboza. Wie-
ksza cze$¢ tadunkow drzewa jak réwniez zbo-
za frachtowana byta do portéw duriskich, przy
czym stawki frachtowe przedstawiajg sie na-
stepujaco:

za drzewo od sh. 30/— do sh. 32/— za std.

za zboze Rm. 4,50 lub sh. 7/9 za tone.

Na specjalne wyroznienie zastuguje eks-
port makuchow rumunskich z Gdanska do

portow dunskich i szwedzkich. Za makuchy
ptacono:

do Danii RM. 5,25 za tone

do Szwecji Skr. 8,50 za tone.

W drugiej potowie miesigca ozywit sie ro-
wniez eksport zboza do prowincjonalnych por-
téw Holandii.

Ponizej
Holandii:

Alkmaar 250 ton po Hfl. 4,—

Wormerveer 4 tadunki po ca 250 ton, po
stawce Hfl. 3,75 do Hfl. 4—.

Wyzej podane stawki frachtowe na pewno
utrzymajg sie na obecnym poziomie wzglednie
oczekiwaé nalezy dalszych zwyzek.

Nalezy zaznaczy¢, ze do Danii sprzedano
juz ca 20.000 ton zboza, do odwiezienia w naj-
blizszym czasie wytagcznie zaglowcami, wobec
czego ozywienie bedzie nadal znaczne.

Zboze

Na poczatku ubiegtego miesigca dat sie od-
czu¢ zastoj w tadunkach zboza, ktdére jednak
w drugiej potowie miesigca bywaty zgtoszone
w ilosciach do$¢ powaznych, co ttumaczy sie
tym, ze eksporterzy starali sie pozby¢ sie sta-
rych zapaséw. Eksportowane byto li tylko zy-
to. Stawki przewozowe podwyzszyty sie do sh.
7/3 za 1.000 kg, co ttumaczy sie brakiem wol-
nego tonazu na rynku frachtowym.

Linie regularne szczegOlnie do Antwerpii
a czeSciowo i do NRotterdamu przewozilty
mniejsze partie zboza, poza tym kompletowa-
ty drobnica, ktéra jednak w biezacym miesig-
cu eksportowana jest z Gdanska w ilosciach
niewielkich. Natomiast dato sie odczu¢ pewne
ozywienie na rynku drzewnym do portow ho-
lenderskich.

Podaz tadunk6w na liniach do Morza Bat-
tyckiego jest chwilowo bardzo mata, co jednak
jest objawem sezonowym. Poprawy koniunk-
tury na tych liniach nalezy spodziewac sie we
wrzesniu.

podajemy niektore tadunki do



Gdynski Import Siedzi

wictsc.. L. MYREBOE
(GDYNIA HERRING I MP ORT)
Af[ Import Sledzi solonych, Sswiezych i mrozonych z Norwegii — Islandii — Anglii

Biura i Sktady w Hali i Chtodni Rybnej — Telefon 21-84 i 28-84
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BIURO CENTRANE GDYNIA Molo Rybackie
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i Fabryka beczek, 11-67 Dziat
sprzedazy $ledzi.

Adres telegraf. ,Mewaryb*“

WLASNE MAGAZYNY SLEDZIOWE

W tasna nowocze$nie urzadzona
fabryka beczek S$ledziowych —
Gdynia, Port Rybacki.

BAZA MORKXA Scheveningen (Holandia)

BANKI: Bank Gospodarstwa Krajowego
Oddziat w Gdyni, Powszechny Bank
Zwigzkowy w Polsce, S. A. od-
dziat w Gdyni, Bank Francusko-
Polski oddziat w Gdyni, P. K, 0.
Poznan, Nr 210.566.

Polskie Sledzie solone
z wtasnych potowdéw na Morzu P6in.
Witasna flotylla rybacka
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= PKO N. 2064

B. Bikowski
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Tel. prywatny 27-73 Hala Rybna
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KONTO P. K. O. 210-410 - DOM BAN-
KOWY DR J. KUGEL i S-KA W GDYNI
ADRES TELEGR.: ,BIKOW®* GDYNIA

BtA W K M E

Mntp Oosrt —ekspoirs$ Sledzi

GDFil/fyl, Pari rybacM

Telefony: 11-96 i 11-97. Adres telegraficzny: ,BANKIER".
Bank Gospodarstwa Krajow. Gdynia P.K.O. Warszawa 144.199
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Z KRAJOW

tOTWA.

ROZWOJ LOTEWSKIEJ FLOTY HANDLO-

WEJ.

W zwigzku z zainteresowaniem proble-
mami gOiSpodarczymi panstw battyckich na-
sza prasa i publicystyka coraz wiecej poswie-
cajg uwagi poszczegolnym dziedzinom zycia
gospodarczego sgsiadow Polski na Battyku. W
nr. 9 czasopisma ,Jantar" ukazata sie rozpraw-
ka Janisa Yolmarsa o stanie i warunkach roz-
woju zeglugi handlowej totwy, ktérej gtdwne
mys$li przytaczamy ponizej.

Poczatki zeglugi totewskiej datujg sie juz
od XIX wieku, ograniczata sie ona jednak
prawie wytgcznie do zeglugi przybrzeznej
a zwtaszcza rybotdwstwa. Rozwdj floty, skia-
dajacej sie gtéwnie z zaglowcow, wskutek bra-
ku srodkéw finansowych postepowat bardzo
Wolno, na domiar istniejgcy tabor zostat prawie
zupetnie zniszczony w czasie wojny w 1856
roku. Dopiero pod koniec XIX wieku, dzieki
energicznej dziatalno$ci wielkiego pioniera ze-
glugi totewskiej K. Yaldermarsa zaczeto po-
Swieca¢ zegludze wiecej uwagi. Zaczeto szko-
li¢ pierwsze kadry marynarzy, postarano sie
o dostawe taniego budulca okretowego, za-
czeto mysle¢ o ustawodawstwie morskim. W
1893 r. Lotysze posiadajg juz 19 wtasnych
statkéw oceanicznych, za$ w 1914 r. flota to-
tewska liczy juz 59 statkow parowych, 270 za-
glowych i 4 motorowe todzie zaglowe — razem
333 jednostki o tgcznym tonazu 127.000 BRT.
Niestety wojna S$wiatowa niszczy ponownie
prawie caty dorobek zeglugi totewskiej tak,
ze w 1920 r. stan floty wynosit 45 jednostek po-
jemnosci 11.000 BRT. Po wojnie zabrano sie
do odbudowy flody handlowej, na skutek cze-
go tonaz szybko zaczagt wzrasta¢. Z Rosji po-
wrdcito 15 jednostek o pojemnosci 15.000 BRT,
a ponadto zakupiono za granicag kilka starych
statkow. Juz w 1925 roku totewska ilota han-
dlowa skfadata sie ze 100 jednostek o pojem-
nosci 52.000 BRT, za$ w 1931 r. ze 153 jednostek
0 tacznym tonazu 207.000 BRT. W nastepnych
latach z powodu kryzysu nastepuje spadek
tonazu tak, ze w 1936 r. flota liczy tylko 111
jednostek o pojemnosci 172.000 BRT. Na po-
czatku 1938 r. flota handlowa totwy liczyta
103 jednostki o pojemnosci 190.106 BRT. Prze-
cietnie tonaz na jeden statek wynosit: w 1925
roku 520 BRT. w 1931 r. 1.353 BRT, w 1936 r.
1550 BRT, a w 1938 r. 1.846 BRT. Jak z po-
wyzszego wynika wsrdd armatoréw totew-
skich zaznaczyta sie tendencja do nabywania
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statkow wiekszych, nadajacych sie do zeglugi
dalekomorskiej.

Ujemng strong floty totewskiej, to niska
jej wartos¢, ze wzgledu na przestarzaty tabor.
totwa nie posiada ani jednego statku mtodsze-
go niz 5 lat, za$ przecietnie wiek statku wyno-
si 25 — 30 lat, a niejednokrotnie przekracza 60
lat. Ogdélna wartos¢ totewskiej floty handlo-
wej nie przekracza 30 mil. ztotych, czyli jedna
tona brutto przedstawia wartos¢ ca 160 zi
podczas gdy bilanse niemieckich towarzystw
zeglugowych podawaly wartos¢ ca 225 zi,
a brytyjskich 325 zt za tone brutto.

Przyszty rozwdj zeglugi totewskiej uza-
lezniony jest od realnych mozliwos$ci gospodar-
ki narodowej. Rzad totewski doceniajgc war-
tos¢ i znaczenie wtasnej floty handlowej nie
szczedzi wysitkow i staran, aby powiekszyé
tonaz drogg nabycia nowych jednostek. Pier-
wszym zadaniem jest stworzenie na rynku
pienieznym korzystnych warunkéw, sprzyja-
jacych statemu doptywowi kapitatu do zeglu-
gi. Do osiggniecia tego przyczyni sie niewat-
pliwie odpowiednio zmodyfikowana polityka
podatkowa oraz dobrze zorganizowana pro-
paganda, prowadzona przez Rzad oraz zainte-
resowane sfery gospodarcze czy zeglugowe.
Baczng uwage zwraca sie juz dzi§ na to, aby
kierownicy firm oraz personel techniczny po-
siadat potrzebne przygotowanie praktyczne
i teoretyczne z zakresu gospodarki miedzyna-
rodowej w dziedzinie transportu i zeglugi.
Drugim zadaniem jest podniesienie jakosci to-
nazu przez zastgpienie starych statkbw — no-
wymi, co jest kwestig odpowiedniego kapita-
tu. Dalszym zagadnieniem jest tworzenie linij
regularnych, posiadajagcych zdolno$¢ konku-
rencyjng, co na razie jest prawie niemozliwe ze
wzgledu na przestarzaty tabor.

W obecnej chwili istniejg nastepujgce li-
nie regularne w ktotwie, ktore obstugujg po-
dane obok nazwy linii statki:

Ryga — Antwerpia, 1 statek niemiecki.

Ryga/Gdynia — 1 statek totewski i 1 polski

Ryga/Hamburg — 1 statek niemiecki,

Ryga/Londyn — 1 statek angielski,

Ryga/Szczecin 1 statek niemiecki.

Ryga/Sztokholm — 1 statek szwedzki.

Ryga/Tallin — 1 statek estonski.

Przecietny tonaz statkéw, pracujacych na
tych liniach wynosi okoto 11.500 BRT. Poza
tym istniejg jeszcze nastep, potgczenia: Ryga/
Brema — Ryga/Lubeka — i Ryga/Kopenhaga.



Ostatnio zegluga wykazuje w coraz wiek- WYysitkow, dazac do skutecznego i systematycz-
szym stopniu tendencje do rozwoju linij re- nego popierania interesow gospodarczych pan-
gularnych tak, ze zegluga trampowa zostaje Stwa.
odsunieta na plan dalszy.

W zwigzku 2 tym przemyst drzewny i rol- OLBRZYMI MAGAZYN W FORCIE KOPEN-
nictwo totewskie bedzie mogto przej$¢ do pro- HAGI.
dukcji na eksport wytworéw wysokogatunko- Zarzad wolnego portu w Kopenhadze opra-
wych. Przeprowadzenie tego rodzaju reorgani- Ccowat nowy program inwestycyj, wsrod ktd-
zacji w zakresie produkcji daje Lotwie moz- rych na szczegdlng uwage zastuguje budowa
no$é a nawet zmusza do szukania nowych za- olbrzymiego magazynu kosztem Kilku mil.
morskich rynkéw zbytu oraz interesowania kor. W ostatnich czasach wolny port w Ko-
sie flotg handlowga. Rzad totewski, ktory zwr6- penhadze otrzymywat tak wielkie iloSci towa-
cit juz uwage na to zagadnienie, nie szczedzi row, ze trudno bylo je magazynowac.

BRITHO ILL

POLSKA SPOLKA IMPORTU SLEDZI

G DYNIA,

PORT RYBACKI

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BRITHOLL™" — TELEFONY 26-90, 26—92
P. K. O. NR 802 606 BANK CUKROWNICTWA TA., .GDYNIA

STOWARZYSZENIE KOPCOW
DLA HANDLU KSLONIALKECIO

THAKOL«

FZ QO o.

IMPORT - EKSPORT

HURTOWA SPRZEDAZ TOWAROW
KOLONIALNYCH | owocCcOw
POLUDNIOWYCH.

GDYNIA

10 LUTEGO 21/23 — — TELEFON 3400 34 OS

17



OZEF FETTER

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON NR 29-87

ZAKLADY USZLACHETNIANIA SLIWEK SUSZONYCH,
FUSZCZARNIA PESTEK MORELOWYCH, DOJRZEWAL-
NIA BANANOW,—IMPORT TOWAROW KOLONIALNYCH
OWOCOW SUSZONYCH | SWIEZYCH Z KRAJOW PO-
FUDNIOWYCH. — EKSPORT PLODOW ROLNYCH, —

GDYNSKI IMPORT Polskie Towarzystwo
OWOCOWwW

POLUDNIOWYCH dla Handlu Bananami

NABRZEZE FRANCUSKIE

SP. Z OGR. ODP.

AN EAX | ‘~\ SianX| AN\ - IErK<] 1 >~
Zail AINTANTANTA INANTTANTANA2NT ANTA N A N W G D Y N I

Hurtowa sprzedaz wszel-
kich owocéw potudnio-
wych Swiezych i suszo-

nyCh. DOjrzewaInia bana- NOWOCZESN'E URZADZONA
now i pakownia owocow ]
DOJRZEWALNIA BANANOW

-/ LA-/LA~/LA-/LA-/ LA~/ LA~/ LA~/ ON-/LA~/

ADRES TELEGRAFICZNY: ,BANAN"-GDYNIA
GDYNIA, ul. WEADYSEAWA 1V 30

Telefony nr 21-85 i 12-87
Adres telegraficzny; ,GDYNIMO WPOL”

TELEFONY:
1553, 1556, 1944, 1945, 1946.
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PROGRAM ROZWOJU GOSPODARCZEGO

TRIESTU.

W miesieczniku ,,Geopolityka", ktory bie-
zacego roku zaczat wychodzi¢ w Mediolanie,
ukazat sie artykut piora Ciro Rachelle, przed-
stawiajacy ewolucje ekonomiczng Triestu.

Autor zaznacza, ze Triest stuzacy poprze-
dnio panstwu austriackiemu, byt zawsze bar-
dzo waznym os$rodkiem handlowym importu-
jacym i eksportujgcym. Po przytgczeniu go
do Wtoch stat sie¢ gtbwnym portem w ekspansji
Witoch do Lewantu i Europy Srodkowej. Zro-
dzit sig tu powazny handel tranzytowy, mig-
dzy krajami Europy Srodkowej i Naddunaj-
skiej, a basenem morza Srédziemnego i Lewan-
tem. Mniejszy udziat w tym handlu tranzyto-
wym braty kraje ,,Dalekiego Wschodu" i Ame-
ryki.

Handel ten nazwany przez autora ,han-
dlem tranzytowym", a polegajacy na posre-
dnictwie Triestu byt charakterystydzny dla
Triestu i byt zrodtem dochodéw Triestu. W la-
tach normalnej koniunktury osiggnagt on 50%
og6lnych obrotow towarowych Triestu. Dawat
on ogromne korzys$ci ajencjom portowym i ich
urzadzeniom, spedytorom, kupcom, komisjone-
rom i instytucjom kredytowym. Wynikiem te-
go byto powazne rozbudowanie urzadzen por-
towych, koniecznych dla takiego handlu.

Na skutek ograniczen dewizowych wproé-
wadzonych przez wszystkie prawie panstwa,
oraz postepu w dziedzinie komunikacyjno-
transportowej, pozwalajagcego na komunikowa-
nie sie poszczegdlnych importeréow z krajami
eksportujgcymi, z pominieciem kupcoéw i por-
tu triestenskiego, handel tranzytowy stracit
swg racje bytu i przemienit sie w tranzyt czy-
sty.

Tranzyt czysty nie wymagajacy tak wiel-
kich i specjalnych urzadzen portowych jak
handel tranzytowy, omijajac poSrednictwo
firm triestenskich, nie moze by¢ oczywiscie
tak korzystnym dla portu jak handel tranzy-
towy. Elandel ten przedstawia pewne korzysci
dla firm transportowych, a o wiele mniejsze
dla urzadzen portowych.

Autor przyjmuje, ze 90% calego obrotu
stanowi obecnie czysty tranzyt, 5% handel
tranzytowy a pozostate 5% przypada na im-
port i eksport krajowy. Jes$li porownaé stan
obecny ze stanem poprzednim, gdy handel
tranzytowy stanowit 50% ogdlnych obrotow,
to zmiana ta wypada na niekorzy$¢ Triestu.
Stwierdza wiec autor kompletng zmiane cha-

rakteru portu triestenskiego przez przejscie
z importu i eksportu na handel tranzytowy,
a nastepnie na tranzyt czysty z pewng dgzno-
§cig do powiekszenia swych obrotéow, co jed-
nak obecnie nie ma miejsca z powodu zmian
ekonomiczno - politycznych w Europie Srod-
kowej.

Zaznacza dalej autor, ze zwycieskie wyj-
Scie Triestu z konkurencji z portami pétnoc-
nymi moze przyczynic¢ sie jedynie do wzrostu
tranzytu czystego, lecz nie do powrotu do po-
zycji zajmowanej poprzednio, a to na skutek
przyczyn wyzej przytoczonych, jak ograni-
czen walutowych, postepu $rodkéw komuni-
kacyjnych i zmian politycznych. Konkuren-
cja portéw péinocnych zagrazajgca nawet tran-
zytowi czystemu, jest wynikiem potozenia po-
lityczno - ekonomicznego i geograficznego,
zwthaszcza, ze kazde panstwo chciatoby skie-
rowa¢ do swych portéw, nie tylko obroty
witasne, ale i obroty panstw nie posiadajacych
dostepu do morza. Temu tez celowi majg stu-
zy¢ taryfy kombinowane i znizki frachtowe
do portow poinocnych, majgce neutralizowaé
taryfe adriatycka i mniejszg odlegto$¢ Triestu
od swej strefy wpltywow.

Autor podkresla, ze porty po6inocne po-
siadajg w swym zapleczu doliny, rzeki #tub
kanaty, podczas gdy Triest otoczony jest go-
rami. Potozenie portdw pdinocnych utatwia
im wykorzystanie nawet terenu geograficznie
i ekonomicznie cigzgcego do Triestu. W pro-
jekcie budowy autostrady taczgcej Adriatyk
i Morze Czarne z odnogg do Triestu, widzi
autor jeden z gtownych czynnikéw majgcych
zneutralizowac to potozenie, gdyz jak stusznie
stwierdza, ze nawet w czasach obecnych mo-
mentem decydujagcym o zwyciestwie w waice
konkurencyjnej, jest nie tyle szybko$¢, co
koszt transportow, zwiaszcza w odniesieniu
do niektdrych towarow.

Nastepnie podkresla autor, ze z upadkiem
aktywnosci handlowej zmniejszyta sie moz-
nos$¢ zatrudnienia rgk roboczych, i dlatego na-
lezy stworzy¢é a wiasciwie powiekszy¢ prze-
myst juz istniejacy, ktdry w ciggu kilku lat
maogtby zmieni¢ strukture ekonomiczng i de-
mograficzna Triestu. Obok staran majgcych na
celu utrzymanie handlu, nalezy wszelkimi si-
tami dazy¢ do rozwinigcia przemystu, ktéry
maégtby da¢ prace tym, ktérzy jg utracili na
skutek zmian wyzej przytoczonych. Stwierdza
jednak, ze w nalezytej strukturze gospodarczej
Triestu handel jako powazniejsze zrédio do-
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chodow powinien hyc czynnikiem dominuja-
cym nad przemystem.

Autor koniczy twierdzeniem, ze przysztos¢
Triestu zalezy w duzej mierze od powieksze-
nia przemystu, z ktorego takze handel i inne
zawody odniosg korzysci. Zastanawiajac sie
nad tym, jaki przemyst nalezy stworzy¢ wzgle-
dnie rozbudowaé, podaje nastepujace gtowne
wytyczne:

1) Nalezy stworzy¢ i rozbudowac prze-
myst, ktéry mogiby pracowaé dla zagranicy,
a to celem rozwiniecia nazwanego przez autora
»tranzytu przemystowegoll

2) Nalezy stworzy¢ przemyst, ktory madgt-
by wykorzysta¢ surowce miejscowe, celem
zwiekszenia handlu wewnetrznego a w miare
moznosci i zagranicznego.

3) Nalezy stworzy¢ przemyst uboczny dla
juz istniejagcego lub majgcego powstaé prze-
mystu zasadniczego, ktérego- produkty w wy-
padku nasycenia rynku wewnetrznego mogty-
by znalez¢ zbyt na rynkach zagranicznych

Reasumujgc rozwazania autora, nalezy
stwierdzi¢, ze rozpatruje on obecny i przyszly
rozwoj Triestu, jak i Istrii rzeczowo. Niewat-
pliwie zdaje sobie autor sprawe, ze zmiany
polityczne Europy Srodkowej nie mogg stu-
zy¢ Triestowi i, ze w przysztosci trzeba sie
bedzie liczy¢ z mozliwoscig utraty tych ryn-
kow, a w kazdym razie nie mozna sadzi¢, by
tak tranzyt handlowy jak i czysty mogt ulec
poprawie. Zdajac sobie z tego sprawe i widzgc
juz pewien naturalny rozwdj w kierunku u-
przemystowienia Istrii, widzi w tym autor je-
dyne wyjsScie dla zapewnienia rozwoju Trie-
stowi i dla zatrudnienia powazniejszej liczby
rak roboczych. Rozwazania i sugestie majgce
na celu usuniecie niezbyt pomys$inego stanu
ekonomicznego Triestu, Swiadczg o powadze
tegoz zagadnienia i Swiadomosci oraz checi je-
go rozwigzania, majac na uwadze zmieniong
sytuacje ekonomiczng i polityczng.

WIADOMOSCI CELNE,

OBROTY HANDLOWE KANADY Z POLSKA,.

Podane nizej dane, odno$nie handlu pol-
sko-kanadyjskiego, zaczerpniete z kanadyj-
skich urzedowych statystyk, wykazujg obroty
handlu zagranicznego Kanady oraz obroty
handlowe polsko-kanadyjskie w miesigcach
marcu, kwietniu i maju br.

Obroty handlowe zagraniczne Kanady
(w milionach dolaréw) :

Il v

Eksport 76 57

Import 58 42
]

Saldo 8 15
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ROCZNICA KANALU PANAMSKIEGO.

15 sierpnia mineto 25 lat od otwarcia Ka-
natu Panamsikiego. Pierwszym statkiem, ktory
przeptynat nowg droge wodng,, byt ,Ancon"
maty parowiec. Odtad przeptyneto kanat prze-
szto 100.000 statkéw i 500 milionéw ton towa-
row. Koszty budowy kanatu wyniosty ogétem
541 mil. dolar6w. Przeptywajgce przez kanat
statki oceaniczne ptacg duze sumy za korzy-
stanie z tej drogi np. ,Empress of Pritain”
42.348 trb. ptaci 18.900 $ za przejScie. Mimo
wysokich optat za przejazd, w Kanale Panam-
skim panuje duzy ruch ze wzgledu na znaczne
skrécenie drogi z Ameryki Wschodniej do jej
zachodnich wybrzezy.

STOCZNIA STANOW ZJEDNOCZONYCH
ZBUDOWALA REKORDOWO DUZY
STATEK.

W koncu sierpnia br. stocznia w Newport
News spusci na wode statek ,America", zbu-
dowany dla United States Line. jest to sta-
tek 34.000 ton dw., najwiekszy, jaki dotgd zbu-
dowaty stocznie Stanéw Zjednoczonych. Posia-
da on miejsce dla 1.219 pasazerdéw i 639 o0s6b
zatogi. Przeznaczony bedzie na obstugiwanie
linii Nowy York — Hamburg, na ktdrej juz
ptywajg ,Manhattan” i ,Washington".
RUCH W PORCIE ANTWERPII.

W lipcu br. weszto do portu w Antwerpii
1.018 statkéw (980 w .1938 r.) pojemn. 1.697.540
trn. (1.691.410 w 1938 r.), z czego na bandere
[?olslﬁ przypada 11 statkbw o pojemnosci 19,5
ys. trn.

Od poczatku roku do konca lipca weszto
do portu 7.220 statkow (6.722) o pojemnosci
12.333.668 trn. (11.383.558).

Morskie obroty towarowe wynosity w cia-
gu potrocza: wytadunek — 5.889.099 ton
(5.906.240), zatadunek—6.089.644 t. (5.603.118).
czyli og6lny obrot Wyraza sie liczbg 11.978 745
(11.509.358). V.

| EKSPORTOWE
Obroty polsko-kanadyjskie
(w tys. doi.):
1 v %
Eksport do Polski 101,7 512 123
Import z Polski 9 6 36
Saldo 92,7 506 87

Nizej przytoczone zestawienie, sporzgdzo-
ne na podstawie kanadyjskich statystyk wy-
kazuje import Kanady z Polski podczas pierw-

I—V 1938 |—V 1939
taczny import 104.100 76.400
Chmiel 3.200 700
Grzyby 900 800
Groch 34.300 12.100
Spirytualia 500 1.500



Koniczyna 14.000 5.700
Szynki w puszkach 1.500 7.000
Pierze i pucli 200 3.100
Futra 1.500 —
Zotadki cielece 5.200 -—
Wyroby Jniane, konopne,

jutowe 200 5.000
Wyroby wetniane 200 300
Wyroby baweiniane 11.600 10.800
Zamkniecia btyskawiczne — 400
Dykty 1.700 1.000
Meble giete 9.400 9.600
Wyroby koszykarskie 3.300 2.100
Wyroby emaliowane 1.200 600
Wyroby szklane 2.600 7.700
Salmiak — 1.700
Ksigzki 800 1.300

jak wynika z powyzszego nasz eksport do
Kanady podczas pierwszych 5 miesiecy br.
spadt w stosunku do tegoz okresu ub. roku
o $ 27,700.

Spadt eksport nastepujacych artykutow:

Grochu o $ 22,200. Kanadyjscy importe-
rzy twierdza, iz chetnieby nabyli wieksze iloSci
polskiego grochu i ze jedynie brak tego arty-
kutu w Polsce jest powodem zmniejszonych
obrotow.

Koniczyny o $ 8,300. Powodem spadku
eksportu sg duze zbiory koniczyny w Kana-
dzie i brak kanadyjskiego eksportu do Standw
Zjednoczonych, kté6re majg réwniez pod do-
statkiem wtasnej koniczyny.

Zotagdkéw cielecych o $ 5,200. Spadek eks-
portu ttumaczy sie epidemiag pryszczycy w
Polsce.

Chmielu O$ 2500. Powodem braku eks-
portu jest niedostateczne opracowywanie ka-
nadyjskiego rynku na rzecz polskiego chmielu
przez firme Haas w Waszyngtonie, posiadaja-
cg faktyczny monopol na dostawe chmielu bro-
warom.

W przytoczonych wyzej warunkach stara-
nia wzmozenia eksportu wymienionych arty-
kutow majg znikome widoki powodzenia. +tg-
czny spadek w eksporcie wyliczonych wyzej
4 artykutow rolnych wynosi $ 38,200.

Eksport szeregu artykutow przemysto-
wych ulegt tylko drobnym wahaniom, a jedno-
czes$nie podczas 5 pierwszych miesiecy br. w
stosunku do tegoz okresu br. rozrost eksport:

Szynek w puszkach  $5.500
Wyrobow Inianych $4.800
Wyrobéw szklanych  $5.100
Pierza i puchu $2.900

Doda¢ nalezy, ze eksport zamknie¢ biys-
kawicznych i szynek znacznie w br. wzro$nie,
ze zapoczatkowany zostal eksport przedzy
czesankowej, lalek i innych artykutéw, ktore
z Polski zostaty wystane w czerwcu i lipcu. ze
Wreszcie w eksporcie szeregu towardw, jak
-Szkto, meble giete i tkaniny bawetniane nale-
zy spodziewac sie w br. wynikdw wyzszych
jOiz w roku ubiegtym.

Skutkiem tego nalezy przypuszczaé, ze
spadek eksportu wyliczonych wyzej artyku-
téw rolniczych nie tylko nie wptynie w konco-
wym wyniku na eksport nasz d6 Kanady
w br., ale zostanie, zapewne z nadwyzka,
skompensowany przez wzmozony eksport in-
nych, w pierwszym rzedzie przemystowych,
towarow polskich.

MOZLIWOSCI IMPORTU DO SUDANU.

Sudan jest bardzo waznym portem jako
punkt wyjscia kolei sudanskiej. Linia kolejo-
wa ta prowadzi do Khartoumu, wobec czego
Port-Sudan jest miejscem wytadowczym wszy-
stkich towarow przeznaczonych dla Sudanu
Anglo - Egipskiego. Port-Sudan jest réwniez
portem dla Péinocnego Konga Belgijskiego.
Transporty dla tego kraju idg kolejg cto Khar-
toumu, stamtgd Nilem do Juby a dalej samo-
chodami cigzarowymi do Konga.

Kupcy w Port-Sudanie, sktadajgcy sie
przewaznie z Arabow i Grekéw, sg dostaw-
cami wszelkiego rodzaju towaréw dla miesz-
kancow tej wielkiej, lecz stabo zaludnionej
przestrzeni. Z wyborem klientdw nalezy cze-
sto by¢ bardzo ostroznym o ile, sie nie chce
mie¢ nieprzyjemnos$ci, czesto bowiem sie zda-
rza, iz w magazynach urzedu celnego znajdujg
mie wielkie stoki najprzer6zniejszych towaréw,
ktére nie zostaty odebrane przez odbiorcéw. Sa
to kupcy, ktorzy liczac na zaostrzenie sytuacji
politycznej w Europie zamawiajg duze partie
towaru w nadziei, ze w razie wojny ceny pdj-
da w gore, a oni wtedy dobrze zarobig. Ponie-
waz nadzieje te sie nie ziscity, odbiorcy nie za-
bierajg towardw, skutkiem czego stoki sg ofe-
rowane ponizej cen rynkowych, za co szkode
ponosi dostawca. W tych wypadkach jest to
czesciowo réwniez wing dostawcy, ktory nie
zasiegnat dostatecznych informacyj o odbior-
cy. Warunki ptatnosci ,,gotowka w zamian do-
kumentow" nie sg zawsze pewne. By unik-
na¢ tego rodzaju nieprzyjemnosci, trzeba miec
agentow, ktorzyby o danych klientach byli
doktadnie poinformowani.

Na rynku sudanskim panuja obecnie
zmniejszone mozliwosci zbytu z powodu zniz-
ki cen bawelny oraz gumy arabskiej. Pod
wzgledem gospodarczym jednak Sudan Anglo-
,Egipski stoi bardzo dobrze i rozwija sie stale.

Mozna wiec z pewnoscig liczy¢, ze import
z kazdym rokiem sie zwiekszy.

Jako artykuty eksportowe polskie wcho-
dzg w rachube: zelazo i wyroby zelazne, na-
rzedzia z zelaza i stali, spirytus denaturowany,
krzesta giete i ogrodowe, naczynia emaliowa-
ne, fajans stotowy (w solidnym wykonaniu ze
wzgledu na przetadunki i dtugi transport Ig-
dowy), dykty klejone, tekstylia.

Pod wzgledem warto$ci na pierwszym
miejscu stojag w imporcie tekstylia. Dotych-
czas jedynym dostawcg tego artykutu na ryn-
ku sudanskim byta Japonia, ostatnio jednak
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import ten powaznie sie zmniejszyt, a daje sie
zauwazy¢ zwiekszenie importu wyrobdw nie-
mieckich, wtoskich i angielskich. Istniejg wiec
mozliwos$ci lokowania pewnego procentu tek-
stylii polskiej produkecji.

W szystkie eksportujgce kraje starajg sie
naturalnie zbyt swoj na rynku sudanskim po-"
wiekszyé. wobec czego istnieje wielka konku-
rencja.

Cto na artykuty importowane jest bardzo
niskie i wynosi za krzesta, dykty itp. 11%, na-
czynia emaliowane, tancuchy, gwozdzie itp.
9%, tekstylia przecietnie ok. 13% ad valorem.

Koszty transportu lgdowego sg jednak bar-
dzo wysokie, wobec czego opakowanie musi
by¢ lekkie (lecz solidne).

W arunki ptatnosci sg: Gotdwka w zamian
dokumentow lub weksle z terminem platnosci
60, 90, 120 dni. Akredytywy nie sg w uzyciu.

WYMIANA HANDLOWA GWINEI Z FULSKA,.

Dane za rok 1938 wykazujg zwiekszenie
importu polskiego w porédwnaniu z rokiem po-
przednim. Przyczynita sie do tego pozycja do-
tyczgca importu cementu. Jak dotychczas je-
dnak import ten miat charakter jednorazowej
transakcji i dostawa dokonana byta za posre-
dnictwem agenta francuskiego (we Francji).

Inne pozycje importu polskiego obejmujg:
wyroby fajansowe, naczynia emaliowane i me-
ble giete — towary te pochodzg z dostaw, do-
konywanych przez centrale duzych doméw
handlowych w Europie, dla oddziatéw w kolo-
niach.

Bezposrednie pertraktacje i koresponden-
cja z firmami polskimi w sprawie dostaw na
rynek Gwinei, nie daty jak dotychczas wyni-
kéw. Przy niewielkiej stosunkowo pojemnosci
rynku i matych z koniecznos$ci zamowieniach
poczatkowych, jakie moznaby otrzymac, oraz
braku bezposredniego i taniego transportu mor-
skiego, ceny towaru polskiego byty na rynku
miejscowym zupetnie niekonkurencyjne.

Obroty handlu zagranicznego Gwinei
Francuskiej w latach 193? i 1938 byty naste-

pujgce:

Import z Polski:

Nazwa towaru (Nosci w kg  Wart. Fr. fr)
1937 1938 1937 1938

Jarzyny suche (stragczkowe) 50 50 156 164
Cement — 448.186 — 107.629
Wyroby fajansowe 614 174 2.058 1029
Naczynia emal. i blasz. 4.721 4780 36.914  35.257
Meble (giete) 449 480  4.928 4.668
Inne wyroby drewniane — 109 — 1414
Opony samochodowe 59 —  1.688 —
Og 6tem 45744 150.161

Eksportu bezposredniego do Polski staty-

styki nie notowaly.
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DUZE MOZLIWOSCI EKSPORTOWE DO .PA-
NAMY | SASIEDNICH KRAJOW.

Gtownymi artykutami przywozonymi do
Panamy z okregu Sudetow i z bytej Czecho-
stowacji byty: sztuczna bizuteria i inne arty-
kuty nadajace sie dla sprzedazy turystom jak:
figurki porcelanowe, broszki, klamry i inne
ozdoby clo sukien damskich; dalej guziki, por-
celana wszelkiego rodzaju od kompletnych lu-
ksusowych serwisow az do- najzwyklejszych,
jak réwniez czesci luzne dla uzytku codzien-
nego (talerze, filizanki etc.); meble chromowa-
ne z rur metalowych, wyroby szklane i krysz-
tatowe-(szklanki, kieliszki, wazony etc.); na-
krycia slotowe (komplety obruséw z serwisa-
mi); tkaniny Iniane wszelkiego rodzaju, m. in.
na ubrania tropikalne meskie i damskie; wyro-
by skorzane jak torebki damskie, portfele etc.

Jednym z najgtowniejszych artykutéw im-
portowych z Czechostowacji jest stoéd, ktérego
przyw6z wynosi miesiecznie okoto 12.000 dola-
row, dla trzech tamtejszych browardéw.

Stéd z Czechostowacji do Panamy przy-
chodzi w skrzyniach wytozonych blachg cyn-
kowg, o zawartosci 100 i 150 kilogramodw.
(Stawka celna na stéd wynosi obecnie % cen-
tavo za kilogram brutto).

W chwili obecnej mozna wykorzysta¢ ko-
niunkture. wytworzong przez sytuacje polity-
czng, i zastapi¢ stoéd czeski polskim, z uwagi
na duzg nieche¢ do Niemiec w krajach Ame-
ryki Centralnej.

Obok stodu najpowazniejszym artykutem
czeskim, sprowadzanym do Panamy, byto obu-
wie firmy Bata. 0Ogolny przywdz z Czecho-
stowacji bezposredni, oraz jako idacy przez
porty niemieckie notowany czasami na korzys$¢
Niemiec, szacuje sie w ciggu ostatnich lat na
Srednio 200 — 240 tysiecy dolarow.

Panama jest rynkiem bardzo chionnym
w stosunku do jej rozmiarow. Ogbélny przy-
w6z do Panamy wynosi $rednio 15 miliondw
balboas — czyli okoto 75.000.000 zip. (1 bal-
boa = 1 dolar USA) rocznie.

Przywdz z Polski do Panamy, wynoszacy
w 1938 roku 356.400 zt, stanowi zaledwie uta-
mek procentu w stosunku do importu ogdinego.

Przez wykorzystanie otwierajacych sie
mozliwos$ci zastgpienia Czechostowacji, winno
sie wywo0z z Polski do Panamy odpowiednio
zwiekszy¢.

Dla Polski szczegdlnie interesujgcym jest
dziedzina przemystu ciezkiego.

Panama zakupuje powazne ilosci zelaza
i stali. Gtownie importuje sie tam zelazo kon-
strukcyjne (reinforeing steel), przy czym naj-
wazniejszym dostawcg sg Stany Zjednoczone
(The United States Steel Corporation; The Re-
public Steel Co., etc). Poza Stanami Zjedno-
czonymi od czasu do czasu wykonuje dostawy
Belgia.

Importerzy dokonujg zakup6w w drodze



przetargéw, oddajac zamoOwienie przedsiebior-
stwu, ktore oferuje cene najnizsza.

Dotychczasowe préby wprowadzenia pol-
skich wyrobéw hutniczych nie daty pozytyw-
nych rezultatéw, wobec duzej réznicy ceny.

Szyny dla kolei waskotorowych importuje
Panama gtownie z Niemiec i Belgii.

Powazng pozycje stanowig rury galwani-
zowane (sewer pipes), drut kolczasty, oraz bla-
chy gtadkie i faliste. Gtownym dostawcg tych
artykutow sg Stany Zjednoczone, dalej Niem-
cy i Belgia.

Fabryki amerykanskie sprzedajg swe wy-
roby do Panamy za dokumentami, przyznajgac
1% dyskonta, wzglednie za kredytem 60-dnio-
wym, lecz wéwczas bez dyskonta.

Wobec zmiany struktury geopolitycznej
otwarcie w Panamie oddziatu jednej z powaz-
niejszych polskich firm handlowych wptyneto-
by dodatnio na zwiekszenie polskiego wywozu
do Panamy, a moze i do sgsiednich republik
Costa Rica, Columbia. I

Trzeba tu nadmieni¢, iz Czechoistowacjh
zawdzieczata swe sukcesy eksportowe w pier-
wszym rzedzie odpowiedniej organizacji. Mi-
mo duzego wyrobienia eksportowego tego kra-
ju, utrzymywata Czechostowacja we wszyst-
kich republikach Ameryki Centralnej delega-
tow swego instytutu eksportowego.

Delegaci ci forsowali za wszelkg cene im-
port, bedac jednocze$nie przedstawicielami
najpowazniejszych doméw handlowych swego
kraju.

Organizacja uzupetniona byta siecig pla-
cowek konsularnych i dyplomatycznych.

ZMIANY PRZEPISOW CELNYCH | DEWIZO-
WYCH, ZANOTOWANE PRZEZ P. I. E.
W OKRESIE OD 17 LIPCA DO 7 SIERP-

NIA 1939 R.

AFGANISTAN. Ukazat sie zakaz importu zuzy-
tych opon.

BELGIA. Import olejow mineralnych przekracza-

jacy w ilosci 200 kg zostat uzalezniony od uzyskania
pozwolenia Ministerstwa Obrony Narodowej.

W ,,Monitorze” belgijskim z dnia 22 i 23 V11 1939 r.
zostato opublikowane rozporzadzenie ministra spraw
zagranicznych. W rozporzadzeniu tym zostat ustalony
udziat t. zw. ,wolnych RM" dla czekéw podréznych do
Niemiec na 20% ogo6lnej sumy.

BOLIWIA. Z dniem 1 VII 39 niemal wszystkie
stawki dotychczasowej taryfy celnej ulegty zwyzce od
40—93%. W zwigzku z powyzszym zostanie wkrétce
wydana nowa taryfa celna.

BRAZYLIA. W wyniku ostatniej konferencji po-
tudniowo-amerykariskiego ministra finanséw w Monte-
wideo, w dniu 19 VII 39 r. nastagpito w Rio de Janeiro
podpisanie umowy dewizowej pomiedzy Brazylia a
Urugwajem, w podobnej formie jak miedzy Brazylig
i Argentyna.

Dnia 18 VII 39 r. zostata podpisana umowa dewi-
zowa pomiedzy Brazylig i Urugwajem.

BULGARIA. Postanowienie Rady Ministrow z dn.
7 VIl 39 podwyzsza stawke celng importowa na karbid
z 15 na 35 lewéw od 100 kg.

COSTA-RICA. W ,Dzienniku Urzedowym™" nr 140
z dnia 23 VI 39 r. ukazat sie dekret, na mocy ktérego
import ksigzek naukowych i literackich zostat zwolnio-
ny od cta. Pozycja 63 taryfy importowej ulegnie wobec
powyzszego odpowiedniemu przeksztatceniu.

EGIPT. W ,Dzienniku Urzedowym" nr 68 z dnia
10 VII 39 r. ukazaty sie zmiany importowej taryfy cel-
nej, ktore weszty w zycie w dn. 10 VII 39 r.:
stawka celna
dotych- nowa
czasowa
w funt. egipskich

Nr Nazwa towaru
taryfy

22 Sery wszystkich rodzajow:

a) ser biaty z wodg od 100 kg brutto 1500 2.200
b) inny 100 kg brutto  1.800 1.500
15 ocet winny:
a) 3 do 2°
1) zawierajgcy co najmniej 4°
kwasu octowego — import za-
kazany
2) zawierajagcy ponad 4° — 8°
kwasu octowego
od 100 kg netto 0,200 0.200
3) zawierajagcy ponad 8° 0,025 0,024

W zwiazku ze zmiang cta na specyfiki farmaceuty-
czne ukazato sie zarzadzenie nakazujgce na opakowaniu
zewnetrznym uwidacznianie ceny detalicznej.

EIRE (W. P. Irlandia). Dnia 11 VII 39 r. wydane
zostato przez rzad nowe rozporzadzenie celne, na mo-
cy ktérego pozycja 203 taryfy celnej otrzymata naste-
pujace brzmienie: z dniem 12 VII 39 r. cto na mydio,
proszek, mydlany i inne mydlane artykuty ulegto pod-
wyzce. W zwigzku z powyzszym nalezy przewidywac,
ze import artykutow mydlanych do Irlandii zostanie
dopuszczony przy obciazeniu starymi ctami i jedynie
na podstawie specjalnych licencyj.

Rozporzadzeniem z dnia 11 VII 39 r. zostato znie-
sione kontyngentowanie importu mydta, proszku my-
dlanego i innych artykutéw mydlarskich.

Rzad wydat nowe rozporzadzenia celne Nr 194
i Nr 195. Rozporzadzenie Nr 194 z dnia 26 VII 39 po-
stanawia podwyzke cta na tkaniny catkowicie lub cze-
sciowo wykonane z weiny lub kamgarnu: a) importo-
wane w sztukach, b) lub 1) o szerokosci 50 cali lub
wiecej, 2) o szerokos$ci mniejszej od 50 cali.

Rozporzadzenie Nr 195 podwyzsza z dn. 26 VII 39
cto na torebki catkowicie lub w gtéwnej czesci wyko-
nane z papieru.

ESTONIA. Fabryki produkujgce formaline moga
sprowadzac¢ spirytus drzewny (metanol) bez cla.

FRANCJA. W ,Dzienniku Urzedowym" z 24/25
VIl 39 ukazato sie rozporzadzenie, na mocy ktérego
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okre$lenia ,,wetna" mozna uzywac jedynie wtedy, jesli
towar jest wyprodukowany z wetny owczej lub z in-
nych zwierzat, jak z lamy, kozy kaszmirskiej itd.

W ,,Dzienniku Urzedowym" z 30 VII 39 ukazato sie
rozporzadzenie, na mocy ktérego import cukru surowe-
go i rafinowanego w okresie od 1 do 31 VIII 39 ko-
rzysta z ulgi, wynoszacej 55 fr. fr. dla biatego i 35 fr. fr.
dla nierafinowanego cukru od centnara.

W ,Dzienniku Urzedowym" z 26 VII 39 znajduje
sie rozporzadzenie, regulujace import sadzeniakéw (kar-
tofli) na okres 1939/40.

Importer winien przedtozy¢ w Ministerstwie Rol-
nictwa dokument stwierdzajacy, ze sprowadzat z za-
granicy sadzeniaki w czasie od 1 VII 35 do 30 VI 39

Importerzy, ktérzy w czasie od 1935/36 do 1938/39
sprowadzali sadzeniaki, moga 75 do 85% dotychczaso-
wej przecietnej rocznej przywozi¢ z zagranicy.

Pozostali importerzy moga stara¢ sie o pozwolenie
za posrednictwem zwigzkow.

FRANCUSKIE POSIADLOSCI. W ,Dzienniku
Urzedowym" ukazato sie rozporzadzenie o zmianie cta
na masto importowane do Guiany.

Obecna wiec stawka celna (poz. tar. 37) na masto
wynosi 860 fr. fr. od 100 kg netto (stawka minimalna)
i 1.720 fr. fr. od 100 kg netto (stawka maksymalna).

HOLANDIA. Na mocy rozporzadzenia nr 21 z dn.
12 VII 39 r. kontyngentowanie importu rur glinianych
ulegto przedtuzeniu na czas od 1 VII 39 do 31 VII
1940 r. Nalezy zaznaczyé, ze kontyngenty przyznane
w umowach handlowych dla poszczegélnych krajow
n'ie ulegng zmianie.

W ,,Dzienniku Urzedowym" Nr 134 z dnia 25 VII
39 ukazato sie rozporzadzenie, na mocy ktérego ulegto
przedtuzeniu kontyngentowanie importu emaliowanych
wanien zelaznych na okres od 1 VII 39 do 31 VII 40.

Kontyngent wynosi jak poprzednio:

a) na emaliowane wanny z zelaza lanego 35%
przecietnej roku bazowego 1932 i 1933.

Ostatnio szereg stawek celnych ulegto znizce.

stare cto: nowe cto:
szczotki do zebdéw 20% 12%
ubrania azbestowe 20% 6%
towary filcowe 6% 3%
tapety 20% 15%.

KANADA. Wedtug postanowienia ,,Departament
of National Revenue* ogtoszonego w ,Board of Trade
Journal™, nastepujace towary bedg uwazane za wypro-
dukowane w Kanadzie:

Zwierzece kwasy ttuszczowe ztozone z mniej wie-
cej 50% ttuszczu olejowego i 50% ttuszczu stearynowe-
go, czysty biaty wosk pszczelny dla celéw kosmetycz-
nych, na gorgco walcowane nierdzewne belki stalowe,
obrabiane maszynowo i polerowane.

MANDZU-KUO. Jednoczes$nie z wejéciem od dnia
1 VII 1939 r. nowych przepiséw dewizowych w Japo-
nii, rzad mandzurski silnie obostrzyt kontrole dewizo-
wga. Do tej pory podr6zujagcy mogli wywozi¢ z kraju
500 juanow w gotéwce i 1500 juanéw w listach kre-
dytowych. Wedlug nowych przepiséw suma ta ogra-
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niczona zostata do 500 juanéw wraz z listami kredyto-
wymi. Nowe zaostrzenie ma przeciwdziata¢ spekula-
cjom pomiedzy Mandzurig a Chinami.

NORWEGIA. Import radiowych aparatéw od-
biorczych zostat zwolniony od przepiséw ograniczajg-
cych w wypadku: 1) jesli aparat odbiorczy jest zbu-
dowany do samochodu, 2) je$li podrézujacy przywiozt
go z zagranicy, 3) jesli adresat wykaze, ze otrzymat apa-
rat z zagranicy jako podarunek.

NOWA ZELANDIA. Wedtug wiadomosci z Nowej
Zelandii rzad tamtejszy wprowadzit kontrole i ograni-
czenie przekazéw za granice. Najwyzsza suma prze-
kazu wynosi 3 funty ang.

PORTUGALIA. W ,Deario do Governo“ Nr 164
serii | zostat opublikowany dekret Nr 29753, ktéry roz-
cigga sie na ptatnosci za towary sprowadzane z Pro-
tektoratu Czech i Moraw w czasie od 15 VII 39 r.

Dekret Ministra Handlu i Rolnictwa z dn. 13 VII
39 r. dopuszcza import wetny jedynie za pozwoleniem
obu ministerstw.

Import welny syntetycznej zostat catkowicie za-
kazany.

PORTUGALSKIE POSIADEOSCI. Na mocy de-
kretu Nr 29772 import tkanin bawetnianych zagranicz-
nego pochodzenia do Angoli uzalezniony zostat od spe-
cjalnego pozwolenia Gubernatora.

Zarzadzenie powyzsze ma na celu poprawe obro-
téw handlowych miedzy kolonig a krajem macierzy-
stym.

POSIADEOSCI BRYTYJSKIE. Z dn. 1 VII 39 .
faktury celne do Nigerii i do brytyjskiego Kamerunu
ulegty zmianom. Dla celéow statystycznych wprowa-
dzone zostaty rubryki odnosnie danych co do wagi,
wartosci, dtugosci, wzglednie powierzchni towaréw im-
portowanych i eksportowanych.

SEOWACJA. Zostat ustalony nowy kurs rozra-
chunkowy w obrocie pomiedzy Stowacja a Italig w wy-
sokosci 152,20 ks. za 100 liréw i 65,70 lirow za 100 ks.
Kurs ten jest wazny od 17 VII 39 r.

STANY ZJEDN. AMERYKI PN. Ukazato sie roz-
porzgdzenie, na mocy ktorego chusteczki do nosa win-
ny by¢ opatrzone znakiem krajow pochodzenia. Od te-
go przepisu zwolnione sa lekkie chusteczki jedwabne.
Wystarczy znakowanie na papierowych etykietach
trwatg farbg albo atramentem.

SYRIA. W zwiazku z pogtoskami o nowym zarzg-
dzeniu odnos$nie znakowania towaru krajem pochodze-
nia P. I. E. wyjasnia, ze wprowadzenie przymusu zna-
kowania towaru w najblizszym czasie nie jest przewi-
dziane. Niektore artykuty winny by¢ opatrzone zna-
kiem pochodzenia:

1) otéwki,

2) pudetka, uzywane jako opakowanie.

SZWAJCARIA. W Urzedowym Dzienniku Han-
dlowym Szwajcarii Nr 156 z 7 VIl 39 r. s. 1430/31 i Nr



158 z 10 VII 39 s. 1446 ogtoszono komunikat o prze-
dtuzeniu w dniu 5 VII 39 szwajcarsko-niemieckiej umo-
wy rozrachunkowej z dnia 30 VII 37 r.

W szwrajcarskiej gazecie handlowej (Nr 160 z dnia
12 VII 1939 r. s. 1470) zostato ogtoszone postanowienie
rzadu szwajcarskiego z dnia 11 VII 1939 r. o zawarciu
umowy z dnia 5 VII 1939 r. o przedtuzeniu niemiecko-
szwajcarskiego uktadu rozrachunkowego z 30 VI 37 ¢
w brzmieniu z 30 VI 38 r.

SZWECJA. Z dniem 1 VIl 39 r. niektore surowce
uzywane przy produkcji lekarstw zostaty zwolnione od
cta. Jak wiadomo dotychczas surowce ujete pod po-
zycje taryfy celnej 223 byty obtozone ctem, w wysoko-
§ci 15% ad val. Sztuczna wetna traktowana jest W
szwedzkiej taryfie celnej jak i wetna zwykta. Od 1 VII
39 r. artykuty z weltny sztucznej, zamszowe i pluszowe
beda clone jak gdyby byty sporzadzone z weiny natu-
ralnej.

Rzad wydat rozporzgdzenie, na mocy ktérego im-
port $wiezych szprotow od dnia 1 VIII 39 r. zostat za-
kazany. Rozporzadzenie posiada moc do dnia 1 X 39 r.

TURCJA. Na szewioty zostata wprowadzona na-
stepujaca znizka celna:
Stara Obecna
Nr taryfy stawka celna stawka celna
B A 1 31 f.T. 1f. T.
98 A 2 60 f. T. 17 T.
B A 3 7 fT. 31 T.

Cto bedzie pobierane od wagi netto. Dotychczas
nie jest wiadomym, kiedy powyzsze zmiany wejdg w
zycie.

W urzedowej gazecie tureckiej ,Resmi Gazete"
Nr 4260 z dnia 17 VIl 39 r. Kanada zostala wciggnieta
na liste krajow, z ktérymi Turcja pracuje systemem
wolnodewizowym.

Na podstawie uktadu handlowego turecko-szwedz-
kiego buty gumowe importowane do Turcji (poz. tar.
tur. 447a) beda obtozone ctem o 20% nizszym od do-
tychczasowego.

WIELKA BRYTANIA. Stawki celne na zelazne
i stalowe $ruby i haki ulegty zmianie: zelazne i stalowe
sruby do drzewa, haki itp. ZAd. od grosa albo 3,5 od Ib.
r
FIRMY ZAGRANICZNE, POSZUKUJACE
KONTAKTU Z EKSPORTERAMI POL-
SKIMI.

Blizsze informacje w ponizszych sprawach uzy-
ska¢ moga zainteresowani eksporterzy w Panstwowym

SPRAWY SOCJALNE

POJECIE PRACOWNIKA UMYSEOWEGO

| FIZYCZNEGO.

Do wyrokow, wydanych na tle sporow, co
do charakteru ,pracownika umystowego"”, na-
lezy zanotowaé nastepujace:

»Robotnik moze wykonywa¢ pewne mato
skomplikowane czynnosci o charakterze pracy
umystowej, co nie nadaje mu jeszcze charak-
teru pracownika umystowego.

(Z orzeczenia Sadu Najwyzszego lzby Cy-
wilnej z dnia 6 pazdziernika 1938 r. L. C. 1.
2706/37).

Instytucie Eksportowym. — Ptzy zgtoszeniu na-
lezy powota¢ sie na odnosny numer. Firmy, ktére nie
pozostawaty dotychczas w blizszym kontakcie z Insty-
tutem, winny nadesta¢ jednocze$nie swe referencje.

Ro6zne. Firma agenturowa w Anglii interesuje sie
objeciem przedstawicielstwa nastepujacych artykutéw
polskiego pochodzenia: chromowane noze, widelce i tyz-
ki, dywany, koce, chodniki, tkaniny tapicerskie, odziez
meska i dziecieca, ubrania robocze, ptaszcze deszczowe
oraz materiaty bawetniane i ze sztucznego jedwabiu.
E/12009/95/H.

Rézne. Firma peruwianska pragnie objaé przed-
stawicielstwo firm polskich, produkujacych nastepujace
artykuty: dykty oraz forniery do fabrykacji mebli.
E/19056/40/H.

Roézne. Firma agenturowa w Peru interesuje sie
importem z Polski nastepujacych artykutdw: tkanin
bawetnianych, wetnianych, jadwabnych (nat. i sztuczn.),
artykutéw gumowych, obuwia gumowego, dykt i for-
nierow. E/19054/95.

Ro6zne. Firma agenturowa w Peru interesuje sie
importem z Polski nastepujacych artykutéw: materia-
téw budowlanych, urzadzen sanitarnych, artykutéw ze-
laznych, fajansowych i szklanych. E/19064/95/H.

Ro6zne. Firma agenturowa w Peru pracujaca ro-
wniez na wiasny rachunek interesuje sie importem
z Polski nastepujacych artykutéw: urzadzen sanitar-
nych, rowerédw, konserw, materiatéw budowlanych, apa-
ratow radiowych oraz rur zelaznych i otowianych. —
E/19058/95/H.

Guziki wszelkiego rodzaju.
teresujg sie importem z Polski
F,21378/64 sz.

Guziki galalitowe i bakelitowe. Firmy angielskie
interesujg sie importem z Polski pow. artykutow. —
P/21378/64 sz.

Guziki z orzecha corozzo, rogu sztucznego itp. Fir-
ma angielska interesuje sie importem z Polski pow.
artykutéw. P/21378/64 sz.

Polerowana fibra w arkuszach oraz prasowane na-
rozniki fibrowe do walizek. Firma angielska interesuje
sie nawigzaniem kontaktu w Polsce. P/21374/59 sz.

Wyroby koszykarskie. Firma angielska interesuje
sie importem z Polski koszyczkéw dzieciecych, zrobio-
nych z tozy. P/21514/49 sz.

Galanteria metalowa. Firma kanadyjska intere-
suje sie importem z Polski zatrzask6w do damskich su-
kien, haftek do gorsetow, blaszanych oku¢ do dziurek
na sznurowadta w obuwiu itp. P/21397/64 sz.

Firmy angielskie in-
powyzszego artykutu

»Pracownik, spetniajgcy czynno$¢ nadzor-
czg, choc¢by w art. 3 pkt 1) rozporzadzenia
0 ubezpieczeniu pracownikow umystowych
(Dz. U. R. P. Nr. 106/1927, poz. 911) expressis
verbis nie wymieniong, powinien by¢ uwaza-
ny za pracownika umystowego.

Przepisy art. 3 pkt 1) i 6) cyt. rozporzg-
dzenia nie uzalezniajg zaliczenia pracownika
do kategorii pracownikéw umystowych od wy-
konywania pracy samodzielnej i twdrczej, lecz
wymagajg przewagi wysitku intelektualnego
nad wysitkiem fizycznym przy czym stopien
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posiadanego przez pracownika wyksztatcenia
jest bez znaczenia".

(Zwyroku N. T. A. z dnia 27 grudnia 1938
roku L. Rej. 5660/36).

~Pracownik mitynarski, ktoéry dokonywa
remontu miyna i inwestycyj, wyjezdza w inte-
resach przedsiebiorstwa i zatatwia zakupy pet-
nigc w ten sposob funkcje zarzadu i admini-
stracji — jest pracownikiem umystowym",

(Z orzeczenia Sagdu Najwyzszego lzby Cy-
wilnej z dnia 16 XI 1938 r. L. C. 1. 2942/37).

DOZYWOTNIA UMOWA O PRACE.

W zwigzku z art. 5 rozp. o umowie o pra-
ce pracownikow umystowych (Dz. U. R, P.
Nr. 35/1928, poz. 323) Sad Najwyzszy wyjas-

BAINIAINI

nit, ze umowa zawarta z pracownikiem
zywotnio" jest urnowag zawartg na ,,czas okre-
Slony", nie za$ umowg zawartg ,,na czas nieo-
kreslony"”, nie moze wiec byc rozwigzana za
5 miesiecznym wypowiedzeniem:

»1. Umowa o prace na czas zycia pracow-
nika jest umowg prawnie przewidziang.

2. W razie, jezeli pracodawca rozwigzat
przez wypowiedzenie umowe 0 prace z pra-
cownikiem, zawartag na czas zycia pracowni-
ka, wowczas pracownik moze wprost dochodzi¢
roszczen, wynikajacych z naruszenia prawa,
nie zachodza za$ wymogi interesu prawnego
w ustaleniu jego prawa".

,do-

(Orzeczenie Sadu Najwyzszego lzby Cy-
wilnej z dnia 10 XII 1938 r. L. C. Il. 1106/38).
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HANDEL! PRZEMYSL

taJBKSMWSIBRZEZU

TOWARZYSTWA POLOWOW DALEKOMOR-
SKICH, A IMPORT SLEDZI SOLONYCH.
Polskie rybotowstwo dalekomorskie jest

jedng z najmtodszych gatezi naszego przemy-

stu rybnego, przed kt6rg lezg szerokie perspek-
tywy.

Towarzystwa potowdéw dalekomorskich re-
prezentujg nie tylko producenta wprowadza-
jacego na rynek nowy gatunek polskiego $le-
dzia solonego, lecz rownocze$nie tworzg wtas-
ng flote rybackg. Réwniez nowe pokolenie nie-
znanego u nas dotychczas zawodu rybaka da-
lekomorskiego wnosi odrebne, a bardzo cenne
wartosci do naszego zycia gospodarczego.

Z tych wzgledow nie podlegajagcym wszel-
kiej dyskusji pozostaje poglad, iz ta tak wazna
dla gospodarki narodowej galgz przemystu
winna podlegac specjalnej opiece zaréwno sfer
oficjalnych jak i spoteczenstwa.

Z tego wzgledu powinniSmy zdaC sobie
wyraznie sprawe, w jakim kierunku ma is$¢
rozwdéj towarzystw dalekomorskich. Czy na-
sza wiasna produkcja moze wyprzeé¢ zupetnie
Sledzia importowanego, czy tez towarzystwa
majg przejag¢ import od firm czysto handlo-
wych, ktére tym samym skazaneby zostaty na
zagtade, czy tez odwrotnie firmy te miatyby
przeja¢ cata produkcje towarzystw potowni-
czych, ktéreby tym samym staty sie przedsie-
biorstwami o wyraznym charakterze przemy-
stowym.

Z gory nalezy zda¢ sobie sprawe, iz w
chwili obecnej jest rzeczg bardzo trudng, o ile
nawet nie niemozliwg, wyrazne sprecyzowanie
pewnych pogladéw w tej sprawie, a to ze
wzgledu na brak doswiadczenia, jakie nalezy
mie¢ przy rozstrzyganiu tego rodzaju zagad-
nien. Potowy dalekomorskie, jak zaznaczylis-
my, sq gatezig mtodg i kazdy sezon w ich pra-
cy przynosi co$ nowego, zaréwno jak obser-
watorom, tak i wykonawcom tych potowdw.

Mimo to uwazamy za wskazane zagadnie-
nie to podda¢ dyskusji, iktéraby chociaz w pe-
wnym stopniu wptyneta na ustalenie pewnych
wytycznych w tym Wzgledzie.

Produkcja potowdéw wiasnych wynosi
obecnie ca 20% importu $ledzi solonych, przy
czym gatunek $ledzia polskiego jest bardzo
zblizony o ile nie identyczny z gatunkiem S$le-
dzia holenderskiego. W tym wypadku daje sie
zauwazy¢ silna konkurencja na rynku wewne-
trznym miedzy obu gatunkami. JNA margine-
sie nalezy zaznaczy¢, iz wtasnie potowy dale-

komorskie wprowadzity na nasz rynek $ledzia
holenderskiego i sg wszelkie dane ku temu, iz
zostanie on przez nie o ile nie catkowicie wyru-
gowany, to w duzej mierze ograniczony w im-
porcie.

W tym wypadku stanowisko towarzystw
dalekomorskich, iz pewna cze$¢ kontyngentow
holenderskich powinna by¢ dla nich zafikso-
wana, jest duzej mierze uzasadnionym.

Przechodzac z kolei do innych gatunkéw
$ledzi importowanych, nalezy stwierdzi¢ do-
minujgce stanowisko, jakie zajmuje na naszym
rynku $ledz angielski.

Trudno jest przypusci¢, azeby w krotkim
czasie dato sie odzwyczai¢ konsumenta w kra-
ju od tego gatunku, ktéry mimo wszystko jest
jednym z najlepszych, a z wielu wzgleddw nie-
mozliwy do zastgpienia przy obecnej naszej
technice potowow (niemozno$¢ natychmiasto-
wego zasalania do beczek handlowych, stoso-
wanie jedynie ,,mocnego solenia" itp.)

Nie wspominajgc juz o wzgledach natury
cgdlno-gospodarczej. jak zobowigzania trakta-
towe z Anglig, nalezy stwierdzi¢, iz ze wzgle-
dow wyzej wyszczegblnionych w ciggu szeregu
lat nalezy sie jeszcze liczy¢ z importem S$ledzi
angielskich.

To samo odnosi sie zaréwno do Sledzi
islandzkich, jak i norweskich, ktdre stanowig
ze wzgledu na swoja cene, produkt spozycia
najmniej zamczny¢h konsumentow.

Ze wzgledu na to, niektére towarzystwa
potowdéw dalekomorskich, zagdajg dla siebie po-
za kontyngentami holenderskimi takze innych
gatunkdw S$ledzi, uzasadniajgc;to koniecznos-
cig posiadania asortymentu. W odpowiedzi na
to firmy czysto handlowe czujgc sie tymi zgda-
niami zagrozone w swojej pracy, wymagaja
dla siebie réwniez gatunkéw z wtasnych po-
towdéw tez dla uzupetnienia wiasnego asorty-
mentu, wskazujgc przy tym, iz potowy bedac
przemystem, nie majg witasciwie podstaw do
tego rodzaju zadan. Stwarza sie wiec sytua-
cja, w ktdrej nalezatoby wyraznie ustali¢ for-
my dalszego udziatu towarzystw potowdéw da-
lekomorskich w imporcie.

W ytaniajg sie tu dwa zupetnie krancowe
rozwigzania, o ktorych juz wspominaliSmy na
wstepie, a mianowicie:

a) towarzystwa potowdéw dalekomorskic

przejmujag rownoczes$nie na siebie funkcje im-
portera i tworzg witasny aparat handlowy. W
wypadku tym samodzielny importer przestaje
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istnie¢. Powstaje zasada: ,ten kto towi, ren $ledzie 62, tososie, dorsze, makrele: 50, tapa-
importuje™; cze: 40.
b) firmy importowe przejmuja produkcje ,tawica" $ledzie solone z nowego sezonu

potowow dalekomorskich i zajmujg sie dystry-
bucjag na rynku wewnetrznym $ledzi z poto-
wow tych przedsiebiorstw.

Pierwsze rozwigzanie o tyle nastrecza wie-
le zastrzezen, iz towarzystwa potowdw przej-
mujac import, musiatyby zorganizowaé¢ spe-
.cjalny aparat handlowy, wchodzi¢ na nowo na
rynek zakupu itd., podczas gdy istniejgce od
dawna firmy handlowe musiatyby sie likwi-
dowac.

Poza tym nalezy liczy¢ sie z mozliwoscia,
iz handel, ratujgc swojg pozycje i postepujac
w mysl zasady ,ten kto towi, ten importuje",
moze zajaé sie rowniez potowami, co w konse-
kwencji doprowadzitoby clo tego, iz importer
prze jmowatby produkcje z wiasnych potowow.

koncepcja druga ma nawet w chwili obec-
nej zwolennikéw wséréd towarzystw potowdw
dalekomorskich i firm handlowych. Nalezy
przeciez z tym sie liczy¢, ze nie wszystkie to-
warzystwa potowoOw, majac badz co badz swoj
aparat handlowy i wyrobiony rynek zbytu,
zechcg go odstgpi¢ firmom importowym, a tym
samym pozby¢ sie pewnej czesci zysku.

Towarzystwa takie, chcagc pracowac nadal
»samodzielnie" musiatyby jednak zrezygno-
waé z udziatu w innych kontyngentach, poza
holenderskimi

W. K.

K r Offwihtw

NOTOWANIA CEN W GDYNI.

W porcie rybackim w Gdyni ptacono
z koricem ubiegtego tygodnia nastepujace ceny
w ztotych, za towar z polskich potowow i za
importowany, oclony, franco wagon port ry-
backi: za goté\yke trzy procent skonta:

Polskie potowy — $ledzie solone i inne ryby.

».Mema“i,Delfinlsledzie solone z nowego
potowu szkockiego: peine: sm. matis 78, ma-
tis 95, matful 95: puste: sm. matis 75, matis 95,
matful brak, TB. 60, za 2/2 o 4 zt drozej, za
gotdwke 4% skonta.

,.Korab“: sledzie solone z nowego sezonu
szkockiego, za 1/1: petne: sm. matis 80, ma-
tis 92, matful 95: puste: sm. matis 75, matis 87,
matful 90, za 2/2 0 4 zt drozej, jarmuckie , Ko-
rab“ i holenderskie: wysprzedane.

»Pomorze ‘$ledzie solone z nowego sezonu
szkockiego za 1/1: smol matis 73, matis 85, mat-
ful 90, petne,

jarmuckie ,,Meroa*“ FF. matis 70, matful
za 2/2: 70,

jarmuckie ..Mewa" A. brak. ,,Merkur" ma-
tis i matful 63,

Delfin PP. za matfule jarmuckie 70,

za ryby Swieze w lodzie: za 100 kg ryb:
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szkockiego za /1 smdél matis: 71, matis 84, mat-
ful 94, za ryby Swieze w lodzie za 100 kg: dor-
sze, tososie, makrele: 50, halibuty 250, stein-
buty 200, dorsze solone za beczke 110 kg: 60.

Importowane $ledzie solone.

Noroe szkockie matiasij: Stornowayskie
i Lerwikowskie za 2/2 za medium, setected lub
large: 150,— zt

Nowe twardo solone szkockie: ,Trojka"
sm, matis 80, matis 100, matf. 103; 1 Trade:
sm. matis 78, matis 97, matf. 99; 11 Trade: sm.
matis 73. matis 92. matf. 94; za 2/2 o 550 zi
drozej.

Nowe szkockie crownbrandy: za
crownmatis 88, crownmedium 92.

jarmuckie angielskie: I trade: brak, Il tra-
de: matis 68 do 70,

jarmuckie holenderskie:
matis 65,

islandzkie oryginalne: kontrakty na nowe
potowy: 68, stare 63,

norweskie: islandzkie: —
i VAAR: brak.
Mrozone i Swieze ryby

za 100 kg: polskie potowy: dorsze mrozo-
ne: battyckie 46, islandzkie 50, swieze 24.

1/1:

smol matis 62,

brak, SLOO

Hala Targowa na Rynku:

notowano w pigtek w detalu za 1 kg: ry-
by zywe i $niete: toso$ rzeczny: brak, wegorz
zywy duzy: 5—. $redni 2,40, $niety 2,—, stein-
buty: 1.80. fladry duze 1.20 do 1,40, flagdry ma-
te 0,50 do 0,70, dorsze mate: 0,50, dorsze duze
kotletowe: 0.70. karp zywy: 2,40 z}, karp $nie-
ty 2,00, lin zywy 240, lin $niety 1,60, kwapy
0,70, ptocie duze 0,90 do 1,10. ptocie mate 0,40,
Sledziki 1,00, pikilngi sztuka 0,25 zl (ze $Sledzi
z1Morza Péin. polskich potowdw).

ROZBUDOWA CHLODNI RYBNEJ.

Dnia 16 bm. Dyrektor Urzedu Morskiego
inz. St. Legowski podpisat umowe z firma
B. Dulny w Gdyni, na budowe dwu pieter
Chtodni Rybnej na molo rybackim.

Dla rozwoju handlu rybami, specjalnie
za$ dla handlu $ledziami, rozbudowa ta ma
pierwszorzedne znaczenie — umozliwi bowiem,
magazynowanie w odpowiednich warunkach
wiekszych niz dotychczas party} ryb. Powiek-
szenie Chtodni idzie catkowicie po linii potrzeb
i postulatow importerow $ledziowych, jak réw-
niez towarzystw potowdéw dalekomorskich.

GDYNSKI PRZEMYSt KONSERWACJI SIECI.

Drugi juz rok odbywa sie w Gdyni kon-
serwacja sieci $ledziowych lugréow nalezgcych
do naszych towarzystw dalekomorskich. Cat-
kowicie nowoczesne urzgdzenia wybudowata
firma ,Mewa" w porcie rybackim w Gdyni ko-
sztem okoto 40 tysiecy ziotych.



Sieci z lugrow towiacych $ledzie oddaje sie
co kilka tygodni do przeglgdu celem naprawy
uszkodzen i dla wygotowania sieci w specjal-
nym garbniku chronigcym je od gnicia.

Ekstrakt garbniku w stanie stalym'spro-
wadza sie z Birmy Indyj Angielskich i nosi
on nazwe ,katehu“. Ekstrakt ten rozpuszcza
sie we wrzacej wodzie. Dla'zakonserwowania
okoto 150 sieci Sledziowych, czyli ilo$¢ posia-
dang przez jeden luger $ledziowy, wystarczy
okoto 50 kg ekstraktu. Gidéwng czeScig urzga-
dzenia dla garbowania sieci jest kociot z pod-
grzewang woda, w ktorej rozpuszczony jest
ekstrakt ,katehu®. Jednorazowo do kotta wto-
zy¢ mozna okotol1150 sieci $ledziowych, ktére
muszg byé catkowicie zanurzone w wodzie.
Sieci muszg pozostawa¢ w wodzie o tempera-
turze okoto 65 stopni Cels. najmniej przez pieé
godzin. Po wyciaggnieciu z kotta sie¢ posiada
kolor bragzowy. Dla wysuszenia i naprawy roz-
cigga sie sieci na polu, a wyszkolone sieciarki
niczym przy robotach polnych uwijajg sie
skrzetnie przy sieciach.

Przez kilka lat firma MEWA wyszkolita
w Holandii szereg kobiet-sieciarek wyspecjali-
zowanych w naprawach sieci. Obecnie sie-
ciarki pracujg w Gdyni i sg zatrudniane przez
wszystkie towarzystwa potowow.

NOWY STATEK DOZORCZY MORSKIEGO
URZEDU RYBACKIEGO.

W dniu 5 bm, odbyta sie w Gdyni prébna
jazda wybudowanego w Stoczni Gdynskiej
statku dozorczego. Jest to statek stalowy o dtu-
gosci 28 m, wyposazony w 4-c\ limbowy motor
Diesla dunskiej marki Alfa o sile 250 I1P. Sta-
tek bedzie mogt zabra¢ okoto 20 oséb zatogi
i posiada¢ bedzie chtodnie. Statek dozorczy
bedzie mdgt towarzyszy¢ naszym statkom
uprawiajagcym potowy dalekomorskie na Mo-
rzu Péinocnym. Statek ma otrzymac¢ nazwe
.Berkut* (nazwa orta stepowego, z tatarska
Birkut).

PODZIAL KONTYNGENTOW NA SLEDZIE
I INNE RYBY MORSKIE.
Najblizszy podziat dotyczy nastepujacych
kontyngentow:
Poz. tar. celnej 116 p. 5
Swieze — Niemcy,
Poz. tar. celnej 116 p. 3 — S$ledzie Swieze —
Anglia, Dania, Holandia,
Poz. tar. celnej 117 — S$ledzie solone — Szwe-
cja, Anglia,
Poz. tar. celnej 256 — ryby dorszowate — Nor-
wegia.
Zainteresowane firmy okregu lzby Gdyn-
skiej winny ztozyé odpowiednie podania do dn.
22 sierpnia rb. pok. 33 Izby P.-Pt. w Gdyni.

Sledzie, szproty

WYSTAWA PRZEMYSLOW FERMENTACYJ-
NYCH | CHLODNICTWA W WARSZA-
WIE.

Muzeum Przemystu i Rolnictwa, War-
szawska lIzba Przemystowo-Handlowa i Ko-
mitet Chtodnictwa organizujg Wystawe Prze-
mystéw Fermentacyjnych i Chiodnictwa. Wy-
stawa odbedzie sie na terenie Politechniki
W arszawskiej w czasie od 15 sierpnia do 1paz-
dziernika rb.

W programie Wystawy przewidziane sg:
gorzelnictwo, mleczarstwo, piwowarstwo, sto-
downictwo, drozdzarstwo, piekarstwo, winiar-
stwo, miodosytnictwo oraz chtodnictwo i prze-
mysty z nim zwigzane, jak przetworstwo mie-
sa, ryb, warzyw i owoc6w, wreszcie przemy-
sty pochodne, jak przemyst octowy, fabryka-
cja kauczuku syntetycznego itp.

Wystawa ma zasadniczo cele dydaktycz-
no-naukowe, gdyz bedzie demonstrowa¢ po
raz pierwszy w Polsce wymienione powy-
zej przemysty.

Firmy, zamierzajagce wzig¢ udziat w Wy-
stawie, winny natychmiast zgtosi¢ sie do biu-
ra Wystawy pod adresem: Muzeum Przemy-
stu i Rolnictwa Warszawa, Krak. Przedmie-
Scie 66.

reagfreBngc& ffBes

SZKOCKIE POLOWY SLEDZI W LIPCU.

Wedtug sprawozdania Szkockiej lzby Ry-
backiej wywieziono ze Szkocji w lipcu br.
83.395 beczek $ledzi solonych wobec 40.091 be-
czek w poprzednim miesigcu.

Z eksportu w lipcu na Polske przypada
33.591 beczek, Gdansk — 12.181, Niemcy —
24.182, (Hamburg — 12.068, Szczecin — 6.757,
Ktajpeda — 5.357), Estonia — 5.190, Finlandia
— 2.476 i Stany Zjedn. A. P. — 2.462.

Szkockie potowy $ledzi od 1 kwietnia do
12 sierpnia br. wynosity 521.681 crans wobec
530.103 w tymze czasie roku 1938. Wywiezio-
no ogétem 167.733 beczek, w tym najwiecej
matiasow — 40.627 beczek.

ISLANDZKIE POLOWY SLEDZI.

Islandzkie potowy $ledzi, ktére zwykle
rozpoczynajg sie w potowie czerwca, byty
w tym roku opdznione; 8 lipca wynosity 69 tys.
hl. tj. mniej wiecej potowe zesztorocznych
o tym czasie. Ale juz w drugim tygodniu lip-
ca sytuacja sie zupeinie zmienita. Sledzie uka-
zaty sie w olbrzymich iloSciach, a potowy zna-
cznie sie zwiekszyty. Jednego dnia az 70 stat-
kow przywiozto Sledzie do Siglufjord; 15 Jipca
dowoz ich do fabryk wynosit 408 tys. hl. wobec
zesztorocznych 150 hl. Ceny $ledzi dla fabryk
wzrosty o 50% od zesztego roku z 4,50 kor. do
6,70 kor.; obecng zwyzke ttumaczy sie z jednej
strony dewaluacjg korony islandzkiej, z dru-
giej — zwyzka cen Swiatowych dla tranu Sle-
dziowego.
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W rb. wzieto urlziat w potowach 218 stat-
kow rybackich i 3.300 rybakéw tj. o 33 statki
i 400 rybakow wiecej, niz w zesztym roku.
Poza tym samolot towarzyszacy udzielat in-
formacyj, gdzie sie znajduje fawica i jak sie
ma podzieli¢ flotylla, by uzyska¢ najlepsze re-
zultaty z potowu.

RYBOLOWSTWO MORSKIE W DANII.

Prawie do konca XIX wieku rybotdwstwo
w Danii miato jedynie znaczenie dla miejsco-
wosci przybrzeznych. Obecnie jednak rybo-
towstwo stanowi powazng pozycje w zyciu go-
spodarczym krolestwa dunskiego, a spozycie
ryb siega okoto 16 kg rocznie na gtowe ludno-
Sci, czyli pie¢ razy wiecej od spozycia ryb
w Polsce. (Dania liczy 3.770.000 mieszkancow
wedle spisu z 1938 roku).

W rybotowstwie morskim pracuje bezpo-
Srednio i posrednio okoto 20.000 osob. Wartos$¢
ztowionych ryb w 1937 roku w ilosci.88 milio-
néw kg wyniosta 40 milionéw koron duniskich.
Dania sprzedata w tym roku za granice okoto
55 milionéw kg, a zakupita okoto 25 miliondw
kg ryb i przetworéw rybnych. Dane za r. 1937.

Dania posiada 7.700 todzi wiostowych,
1.230 todzi i kutrow zaglowych, 3.400 todzi mo-
torowych i 3.045 kutrow i statkbw motorowych
0 tonazu od 5 do 90 ton brutto. Warto$¢ stat-
kéw dochodzi do 37 milionéw koron dunskich,
a wartosé sprzetu i narzedzi potowéw do 18 mi-
lionow koron. Zryb towi sie w milionach kg:
flader 22, dorszy 19, Sledzi 15, makreli 5, wego-
rzy 4, szelfisze 3.

GOSPODARKA WODNA

jedyne czasopismo w Polsce, poswiecone caloksztattowi zagadnien wchodzgcych

w zakres gospodarki wodnej.

Czasopismo omawia sprawy dr6g wodnych $rédladowych portéw, melioracji, wodociggéw i kana-

lizacji, wyzyskania sit wodnych, ochrony przed powodziami
Udziat najwybitniejszych polskich fachowcéw w Komitecie Redakcyjnym spra-

i ekonomicznej.

- zarbwno ze strony technicznej, jak

wia, ze poruszane zagadnienia oraz dobor artykutdow stojg na najwyzszym poziomie.

Rocznik 1939 poswiecony zostat w gtéwnej mierze dyskusji nad najwiekszym zagadnieniem wod-

nym Potoki — zagadnieniem WISLY,
z morzem i z naszymi portami morskimi.

REDAKCJA | ADMINISTRACJA:
Prenumerata roczna: 10 zf.

| POLSKI

PRZEMY St.

tej naturalnej arterii komunikacyjnej, taczacej caty kraj

Warszawa, ul. Nowy Swiat 14.
Konto PKO. 24.390.

OoOWOCOWY

B ANANA S

GDYNIA - PORT, ul. polska 21 -

Import owocoéw potudniowych.
zamorskich
Sktady

krajow europejskich i

owoco6w potudniowych. —

— Eksport towaréw produkcji
— Witasna dojrzewalnia

magazyny w porcie.

tel. 39-47
polskiej do
banandéw i

— Organizacja

sprzedazy w catym kraju. —

Rok zatéz. 1933

T AW

EXRORT AGENCY -

B RY UOW.I

FRUIT

Kapitat akcyjny 500,000 =zt

CcC Z

B ROOKER

Eksport produktow polskich do Skandynawii, Anglii i krajéw

zamorskich.

«— POLECA NA

IMPORT: cytryny Verdelli —

Palermo, $liwki Burbank, pomarancze Mosambigue — ---------

GDYNIA, UL. WEADYSEAWA

IV nr 23, TELEFON 32-42 —

B. O. B 104

ADRES TELEGR.: ,BRYLQWOC GDYNIA'
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Aukcje owocowe

W

Gdyni

Spoétka z o. o.

BIALYSTOK:
BYDGOSZCZ:
GDANSK:
GDYNIA:
GRODNO:

KATOWICE:

Biura:

Telefony:

Nabrzeze Francuskie

MAGAZYN:

Edmund tuszczak S-cy. Fabryczna 19,
tel, 106 i 47

,,Brzeskiauto® S A., Dworcowa 51,
tel. 28-40

Walter Schulte, Am Dominikswall 8,
tel 248-82

, Balto" Sp. z o. 0o, 3 - Maja 23,
tel. 45-09

N. Starowolski i S-ka
tel. 5-66

Salon Samochodowy Inz. Z. Poczymok
Stanistawa 4, tel.354-03

Nowa 4,

KRAKOW:
LW O w:

POZNAN:

SOSNOWIEC:

WILNO:

WARSZAWA:

19-44 19-45 19-46
19-47

Inz. O. Bere$, Rynek Gt., 29 tel. 136-63

N. Weinerb, Pasaz Miklosza,
tel. 204-45

Poznanska Centrala Samochodowa,
Dabrowskiego 8, tel. 64-58

St. Maleszewski i W. Rudowski,
3 - Maja 1la, tel.626-66

Autocentrala, Wilenska 32, tel. 6-31

General Trading, Senatorska 32,
tel. 306-10

G DY NI A: repr. GENERAL TRADING, ul Polska 21 tel. 30-60
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HERMAN MATHIE$SEN: & Co

Spoétka z ogr. odp.

I M P OR T S L E D Z2 1
WELEASC.: H MATHIESEN I SO RYNECKI
GDYNIA, Port Rybacki
KONTA BANKOWE: ADRES TELEGRAFICZNY: ,HERMATICO*
Dom Bankowy Dr J. Kugel i Ska TELEFON: 28-24 Biuro
Gdynia 10-38 Prywatny Rynecki

P. K. O, Gdynia nr 802583 30-71 Prywatny Mathiesen

MORSKIE 1A KILAIDY RYBNI

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Eksploatacja chtodni, przetwdrni i sktadow rybnych
w Gdyni

FABRYKA MACZKI | OLEJOW RYBNYCH N

P. K, O. ODDZIAL. W GDYNI NR 802 -706

MAGAZYNY CELNE FABRYKA LODU

CHLODNIE CELNE ZAM RAZA LNIA RYB

Sp. z ogr. odp.
Gdynia, ,Dom Baweiny™ — ul. Derdowskiego nr 7
Telefony 26-35, 26-36 adres telegr. BAWKO
; Fachowa ekspedycja bawetny.
| Magazynowanie — Clenie.

BIURO BUDOWLANE

F SKAPSKI i S-ka, INZYNIEROWIE Sp. Akc.

TEL.1746-1744 GDYNIA ul. Swietojanska 41

Wykonuje wszelkie roboty wchodzgce w zakres BUDOWNICTWA
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KOMUNALNA
KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI

BANK DEWIZOWY

ul. Swietojanska 17 Centrala telef. 29-51

Zatatwia wszelkie czynnosci Wchodzq—
ce w zakres pracy bankowej.---------

ODDZIALY: ORELOWO, ul. Ortowska tel. 91-90 —CHYLONIA, ul. Chylonska 67. tel. 97-07
czynne od godt 9-13 i 15-17.

Przyjmuja i wyptacajg wktady oszczednos$ciowe.
Zalatwiajg zlecenia, przekazy i inkaso. Skup wa-
lut obcych. Przyjmujg wptaty na rzecz Instytucyj
Miejskich i Ubezpieczalni Spotecznej.

ZBIORNICE | KANTORY WYMIANY :
Dworzec Kolejowy — telefon 12-70 ul. Portowa 4, telefon 12-74

U LICEUM HANDLOWE

Z WYDZIALEM HANDLU ZAGRANICZNEGO
Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni, (ul. Morska 79)

P O L E G A
absolwentéw 2-kl. Liceum oraz dyplomowanych absol-
wentéw Il klasy dla specjalizacji w handlu morskim

NA POSADY | PRAKTYKI

w przedsiebiorstwach handlo-
wych, ekspedycyinych, makler-
skich, armatorskich, bankowych
przemystowych Itp

Absolwenci Liceum wtadajg jezykami obcymi, biegle stenografujg i pisza
na maszynie, posiadaja znajomos¢ ksiegowosci, korespondencji handlo-
wej polskiej i obcej oraz innych umiejetnosci potrzebnych w pracy
biurowej lub zewnetrznej w porcie.

Dyrekcja Liceum Handlowego w Gdyni prosi o kierowanie zapotrzebowan na piimie, wzglednie
telefonicznie (16—40) w godz. 8-15, z zaznaczeniem stawianych wymagan od kandydatéw i kan-
dydatek pod wzgledem specjalnych kwalifikacyj.



,BERGTRANS"

TOWARZYSTWO
ZEGLUGOWE

Sp. z o. o. S. A.
G D Y N
ul. Portowa 15 Tel. nr 39-

Agenci Lloydu
Maklerstwo

Spedycja
Bunkrowanie

Agenci awaryjni
Stauerka
Frachtowanie statkow

Regularne linie okretowe z Gdyni
i Gdansko do

portéw battyckich,
Szwecji, Norwegii,
Holandii, Belgii,
Francji, Portugalii,
Hiszpanii, Ita lii,

portéw Lewantu,

portow Morza Czarnego,
Marokka, portow Gulfu,
Meksykanskiego, Ameryki
Potudniowej, AirykKi
Potudniowej i Australii.

>peciaine linie okretowe dla importu owocow potudniowych

Zaktady Graficzne B. Szczuki Wabrzefno-Pomorze.



