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Rzecz o naszych kolejkach polnych.

Sledzac za tak zwanym duchem czasu, importowanym
do nas przewaznie z zachodu, ktoéry w organizacyi postepo-
wych naszych gospodarstw rolniczych zaznaczal sie niejedno-
krotnie przykrym i powazne materyalne straty za sobg pocia-
gajacym zawodem, z pewnem zadowoleniem dzisiaj skonsta-
towaé mozemy, ze Kkietkowaé¢, a tu i owdzie juz i trybowac
nawet poczeta u nas powazna mysl reformy, ktora oszczedzajgc
nam nowych zawodéw, torowaé zdaje sie droge do dalszego
naszego ekonomicznego rozwoju.

Stoimy niezaprzeczenie dzisiaj w Ksiestwie w znaku ko-
niecznego meliorowania na witasng reke naszych $Srodkéw ko-
munikacyjnych. To co do panstwa nalezato, bodaj ze juz
panstwo dokonato, posiadamy sztuczne goscince, tysigce kilo-
metrow drég zelaznych, i gdy stad watpliwem sie wydaje,
abySmy sie czego$ jeszcze znaczniejszego w tym Kierunku po
panstwie spodziewa¢ mogli, pozostawiong by¢é musi reszta pry-
watnej zabiegliwosci. Zasobniejsze, a stad i wiecej przedsie-
biorcze jednostki, rozumiejgc tego ducha czasu, wysforowaty
sie tez juz rzeczywiscie naprzdéd, dajac chwalebny przykiad
inicyatywy o problematycznej chwilowo w skutkach wartosci,
wychodzac ze zatozenia stusznego, ze przeciez kto$ pierwszy
sp6bowaé¢ musi, co na zachodzie uznano juz jako condttio sine
gua non intenzywnego gospodarowania.



Czyz rzeczywiscie u nas w Poznanskiem wymagajg srodki
komunikacyjne gwaltownego zajecia sie fiimi, innemi stowy
zreformowania ich do stopnia podatnosci i wytrzymatosci jakiej
dzisiaj kazde intenzywnie prowadzone gospodarstwo od nich
wymaga¢ musi? Otéz na pozér* majac drogi stanowczo
lepsze jak n. p. na Litwie lub Podolu, gdzie przeciez takze
spotykamy sie z wzorowemi gospodarstwami, sadzi¢, fnozna, ze
to nie jest koniecznem, a wszelkie na ten temat dyskusye, to
nowinki i naleciatosci. | ustyszysz tez niejednokrotnie zdanie,
petne wyrozumiatosci, iz na Kujawach n. p. lub w innych oko-
licach, o bardzo ciezkich ziemiach, gdzie w jesieni ws$rod nie-
mozliwych roztopéw wypada odstawia¢ buraki z pola do
miejsca o lepszej komunikacyi, kolejki polne sg bardzo na
miejscu i sowicie sie optacajg, lecz ze w reszcie Ksigestwa
dowiezie sie jeszcze jako tako szczeSliwie wszystko na miejsce
swego przeznaczenia bez tych kosztownych innowacyi.

W takiem rozumowaniu tkwi jednakowoz fatalny biad,
bo ze ten dowdz jest w rezultacie mozliwym, to nie ulega
watpliwosci, chodzi tylko o to, co ten dowo6z kosztuje. Kwe-
stya wiec kalkulacyjna wiasnie, ze nie jest ogo6lnie i nalezycie
znang, powoduje owe uprzedzenia i objaw niepocieszajacy, ze
kolejki polne u nas nie tak sie ropowszechnity; jakby ze
wzgledu na swe zalety i swg optacalno$¢ na to zastugiwaty.
Skoro rozpatrzymy sie nalezycie w tej kalkulacyi, liczby same
przekonajg nas, ze kwestya zaktadania u nas kolejek polnych,
to nie 6w ztowrogi duch czasu, to juz jasno postawiony pro-
blem dalszej rentowos$ci majatku ziemskiego, to rzeczywista
potrzeba.

Mato posiadamy stosunkowo materyatu liczbowego w tej
materyi. Tu i owdzie rzucono stdwko w prasie fachowej przez
ziemian wiascicieli kolejek polnych, broszurki techniczne, stu-
zace jako podreczniki dla technikéw lub inzynierdw, wreszcie
katalogi firm trudnigcych sie wyrobem i instalacyg kolejek
polnych, otéz skromny literacki dorobek, z ktérego wypadnie
nam odpowiedzie¢ w liczbach na pytanie, czy kolejki polne
maja u nas racye bytu i czy sie optacaja.

Jakiz wiec jest przedewszystkiem cel zastgpienia dotych-
czasowych sposob6éw lokomocyi polnej, kolejkami polnemi ?
Krétka na to odpowiedz: che¢ zyskania na czasie i zaoszcze-
dzenie inwentarza. Nie ulega bowiem watpliwos$ci, ze w miare
zwiekszania sie intenzywnosci w gospodarowaniu, do czego
w niemalym stopniu przyczynito sie takze wzmozone zakla-



danie fabryk rolniczych, powiekszyta sie takze znacznie ilo$¢
robot, ktére z pory na pore przez inwentarz pociggowy musza
by¢ wykonane. Roboty te podzielicby mozna na dwie kate-
gorye, mianowicie na czystg robote w polu i na obstuge gospo-
darczg za pomocg osi. Pierwsza mogtaby nam by¢ obojetna,
mimo, ze wskutek skasowania ugordw i koniecznosSci przygo-
towania wiekszych areatdw pod zasiew i tutaj zapotrzebowanie
sity pociggowej w zwiekszonej mierze na niekorzy$¢ drugiej
roboty staje sie widocznem. Chodzi nam gtdéwnie o drugi
przypadek, t j. o robote transportowg. Dzi$ ona wskutek
zwiekszajacych sie z roku na rok plonéw tak w zbozach jak
i w okopowych, ktore bagdz to do gumien i stert, badz to do
kopcéw i fabryk dowozonemi by¢ muszag, dalej wskutek w od-
powiednim stopniu wzmozonych, a udzielanych ziemi zasilah
we formie naturalnych i sztucznych nawozéw, ktére nie tylko
dowiezione, ale i rozwiezione by¢ musza po polach, wreszcie
wkutek tylu innych forsownem gospodarowaniem powodowa-
nych zwoézek i odwo6zek, do miasta i na kolej i t d, tak
dalece powiekszong zostata, ze nie mozna juz jej wogdle po-
dota¢, mianowicie w jesieni, a z braku inwentarza koniecznie
musi albo to, albo owo zalegad.

Chcac sie uchroni¢ przed podobnag ewentualnoscig, a nie
mogac dopusci¢, aby robota polna w czemkolwiek cierpiata,
nie pozostaje nam nic innego jak robote transportowa ogra-
niczyé, wzglednie catkowicie jg zreformowaé, a jedyna tu droga
wyjécia, to kolejki polne. Za ich pomoca zmniejszamy nie
tylko liczbe inwentarza pociggowego, ktéry do innych oddac
mozemy celéw, ale i czas pracy. Jedno i drugie decyduje
0 obnizeniu kosztéw produkcyjnych nie mdwigc dodatkowo
juz nic o idealnych zdobyczach, mianowicie o tem, iz wszystko
nalezycie i na czas moze by¢ w trakcie tego na polach wy-
konczonem.

A ze to nie gota tylko teorya, ze przeciwnie liczby Sciste
unaocznig nam przewage kolejki polnej jako srodka transpor-
towego nad pospolitym dzisiaj sposobem uzywania fornalek
lub wotéw, na to niech postuzg jako dowdd nastepujgce z zycia
wyjete przyklady. Dla utatwienia oryentacyi stawiamy na
pierwszem miejscu wiasnie taki wypadek, gdzie kolejka polna
bez wszelkich dalszych komplikacyi stuzy wytacznie tylko
jednostronnemu zupetnie celowi t j. obstugi fabryki rolniczej
przez woty i wywdzki mierzwy przez Kkonie.



Majatek sam przedstawia areal w przyblizeniu 3000 mdrg.
Na nim gorzelnia i kolejki polnej mniej wiecej 25,000 metrow.
Robota, ktérg dotychczas fornale i rataje wykona¢ musieli
obejmowata zwoézke 1350 hel Kkartofli t j. w zaokragleniu
mniej wiecej 40,000 centnaréw i odwozke 3000 wozéw po 30
centnaréw t j. razem 90,000 centnaréw obornika, w obu wy-
padkach na dystans przecieciowo 1800 metrow.

Jezeli wiec przyjmiemy, ze koszta wilasne (obejmujgce
udziatowo kapitat zaktadowy, wartosé obrokow, uprzezy i stajni)
wynosza:

Na konia i dzien 2,50 mk.
Tak samo na wotu roboczego 1,30 mk.
A najem fornala, rataja lub parobka na

dzien 2,00 mk.

a z drugiej strony:

Cena zatozenia kolejki polnej o 2,500
metréw diugosci wigcznie wozéw, zbo-
cznic itp. szczegd6tow kosztuje 12,000
marek, a ztad jej oprocentowanie,
utrzymanie w stanie uzywalnym i

amortyzacya — (sumarycznie liczgc
10 procent kapitatu zaktadowego),
rocznie 1200,00 mk.

W takim razie koszta przewozu powyzszych 40,000 cen-
tnarow kartofli i 90,000 centnaréw mierzwy kalkulowaly sie
w obu wypadkach poréwnawczo jak nastepuje:

A. Jedna fornalka zdolna w najlepszym
razie obroci¢ 7 razy dziennie, kosztowa-
taby (4 konie a 2,50 mk.)dziennie 10,00 mk.
Do tego 1 fornal dzienne 2,00 mk.

Koszta wiec zwozKi 7wozow 12,00 mk.
Stad jednego wozu mierzwy — 1,70 mk.

Do tego natozenie mierzwy na woz 0,20 mk.
Zh zenie i rozrzucenie na polu___ 0,20 mk.
Czyli ekspedycya 1 wozu mierzwy 2,10 mk.
a 3000 wozdéw 6300 mKk.




Z drugiej strony:

Cztery woty robocze zdolne w najlep-
szym razie obroci¢ 4 razy dziennie ko-

sztowatyby (4 woty a 1,30 mk.) 5,20 mk.
Do *""wtaj 2,00 mk.
Koszta wiec zwdzki 4 chel 7,20 mk,
72
Stad jednej heli ziemniakow 0 = 1,80 mk.
Natozenie ziemniakéw na hele 0,20 mk.

Czyli ekspedycya 1 heli ziemniakéw 2,00 mk.
a 1350 hel

Dowéz wszystkich ziemniakéw do po-
dworza folwarcznego lub do gorzelni
tacznie kosztdw wywozu catego obornika
na pole i rozrzucenie go tamze koszto-
watoby w tym wypadku w rezultacie
rocznie 6300 + 2700

B. To samo dostarczone na kolejce polnej:
Fornal w 2 konie uwiezie jednorazowo
4 wozy po 40 centnardéw pojemnosci,
a poniewaz jest w stanie obréci¢ 8 razy
dziennie, stad 2 konmi i fornalem odsta-
wi¢ mozna 40 X 40 X 8= 1280 centna-
réw dziennie.
Liczac koszt 2 koni, jak przedtem na 5,00 mk.
Najem fornala lub parobka na 2,00 mk.

Przew6z wiec 1280 cent. mierzwy koszt. 7,00 mk.
Czyli przewo6z jednego wozu a 0,22 mk.

Dochodzi do tego natozenie mie-
rzwy na woz 0,15 mk.
Ztozenie i rozrzucenie mierzwy po
polu 0,15 mk.

A wiec ekspedycya 1 wozu mierzwy
na pole 0,52 mk.
a 2250 wozéw

Z drugiej strony ~fornal uwiezie réwniez w dwa
konie te samg ilo$¢ kartofli dziennie co mierzwy,
a zatem 1280 centnarow, kosztujgcych 7,00 marek.

2700 mk

9000 mk



Poniewaz mamy do odstawy 40,000 centnaréw, stad
koszta catkowitego transportu tychze wynosityby
7X40,00

1280 - 219 mk.
Do tego dodac¢ nalezy najem 2 ludzi, ktérzy stale
przez jakie 120 dni zajeci beda przestawianiem
szyn i zbocznic w obu wypadkach, liczac po

dwie marki dziennie na gtoweczynil20X2X2— 480
Nadto koszta oprocentowania, amortyzacyi i t d.

kolejki jak wspomnielismy 1,200

Koszta wiec wywozu mierzwy i zwoOzKki ziemniakdw
wyniostyby tutaj ogdtem 3,069 mk.
Gdy wobec tego koszta transportu za pomocag da-
whniejszej lokomocyi wynosity jak wyzej obli-
czylismy 9,000 mk.

Stad zysk nakolejce wynosi 5,931 mk.

Po uptywie wiec mniejwiecej 2 lat naktad na takag kolejke
bytby zwrécony a jej wiasciciel w roku trzecim ciggnatby ca.
6,000 mk. rocznego zysku z majatku wiecej.

Zaznaczamy przytem jednakowoz, ze przy tych przeciw-
stawieniach nie uwzgledniliSmy 2z jasnych powodéw w pier-
wszym wypadku ani stéwkiem deteryoryzacyi i koniecznej
amortyzacyi martwego i zywego inwentarza, ktéra jak to ka-
zdemu wiadomo, powazng takze stanowi pozycye w rubryce
statych rozchodéw gospodarczych. Chcac btad ten, nie dajacy
sie szablonowo traktowaé jakoskolwiek wyréwnaé, obnizy-
lismy w przeciwstawieniu do tego takze koszta deteryoryzacyi
stad i koniecznej amortyzacyi kolejki polnej, ktorych wyso-
kos¢ Smiato taksowaé moglibySmy na 15 procent sumy zakia-
dowej rocznie.

Przypatrzmy sie teraz z kolei innemu, wiecej skompliko-
wanemu przyktadowi, gdzie kolejka polna juz nie dla pewnych
wytacznych celéw, lecz w og6lno melioracyjnem znaczeniu, dla
zaspokojenia wszelkich zapotrzebowan pociggowych w”'gospo-
darstwie zaprowadzong zostata i to w nie obcych nam sto-
sunkach, bo na Kujawach. O niej rozpisuje sie administrator
Wierzbiczan pod Gniewkowem w jednem z [najpowazniejszych
fachowych pism niemieckich w nastepujacych stowach:

Majetnos¢ Wierzbiczany obejmujgca 7000 moérg areatu po-
siada 5000 moérg pod ptugiem, dzielgce sie na trzy pojedyncze



klucze t jeden folwark, potgczonych ze soba wzajemnie nie-
ruchomg kolejkg polng, dochodzacg w jednem miejscu do pry-
watnego toru kolejowego, odczepionego od toru kolei pan-
stwowej. Tabor kolejkowy skiada sie z 15 kilometrow szyn
nieruchomych i 7 kilometrow szyn przenosnych, tgcznie 12 po-
ciggébw po 3 wozy, tak zwane uniwersalne, razem wiec 36
wozéw transportowych.

Kolejka ta przetransportowano w jednym roku gospo-
darczym :
Burakoéw cukrowych na odlegto$¢ mniej wiecej

27* kilometr. 150,000 centn.

Wystodzin buraczanych (sznycli) 31, i 20,000

Ziemniakow 4 i 8,000 n
Zbéz i paszy dla bydia 4 i 35,000
Sztucznego nawozu 4 n 10,000
Szlamu posaturacyjnego 2 n 20,000
Wegli kamiennych 4 n 6,000 ,
Mierzwy stajennej pYs n 240,000

Sa. 489,000 centn.

W obrebie wiec jednego roku gospodarczego przetranspor-
towano 489 tysiecy centnaréw na przecietny dystans 3 kilome-
trow. Poza tern dowozono jeszcze tg samg kolejkg powazne
ilosci mieszanin do gtéwnego klucza celem zmielenia ich na
pasze i odstawiono je znowu z powrotem jako $rot do domu.
Mimochodem zaznaczajgc, ze i dla przewiezienia znacznej iloSci
ziemi w celach niwelacyjnych, a i dla zwoézki cegiet potrze-
bnych dla nowychbudynkéw i reparacyi starych, uzyto tejze
kolejki, wota autorrozentuzyazmowany: jakiolbrzymi etat
przedstawiatby inwentarz pociggowy, gdyby tego wszystkiego
konmi lub wotami na drogach zwyczajnych dokona¢ zamie-
rzano! Takowy musiatby zysk z majgtku szalenie zredu-
kowac.

Przechodzac do szczegoétowych poréwnawczych obrachun-
kéw, powiada autor:

Kolejka w Wierzbiczanach wymaga oprocentowania rocznego

w wysokosci 3,000 m.
Koszta utrzymania jej rocznego wynoszg prze-
cietnie 2,000 m.

Koszta wiec jej uzywania wynosza przecietnie
rocznie 5,000 m.



Fo jej zatozeniu jednak skasowac¢ byto mozna 3 fornalki
po 4 konie i usunieto zupetnie Orke parowg, poniewaz konie,
ktore przedtem szly literalnie na zatracenie przy odstawie bura-
kéw cukrowych, oraly sobie teraz spokojnie te pola, ktdre
dawniej ptugiem parowym obrabiano.

Zysk wiec powstaly przez zatozenie kolejki polnej przed-
stawiatby sie jak nastepuje:

Zaoszczedzono na kosztach utrzymania koni i fornali,
dalej na kosztach zuzywania sie koni i calego materyatu za-
przegowego i wozowego, liczac po 750 mk. na sztuke przez

kasacye 12 koni 12 X 1?50 = 9,000 mk.
Zaoszczedzono réwniez oOrke parowa, mianowicie
600 morg po 8 marek = 4800

co czyni razem 13,800 mk.
Od tego odchodzg koszta uzywania kolejki polnej,
jak wyzej 5,000

Pozostaje wiec czystego zarobku 8,800 mk.
dajgce sie zuzy¢ na amortyzacye kolejki, ktéra w tych warun-
kach dla Wierzbiczan nastgpi¢by musiata po 7 latach. Autor
zaznacza przytem wyraznie, ze w obrachunkach swych nie
uwzglednia wcale zysku powstajgcego przez intenzywng i na czas
przeprowadzong obrobke ziemi, ktéory w tych obrachunkach
figurowacdby powinien wiasciwie jako bardzo doniosta pozycya.

My jednakowoz poza tem pozwolilibySmy sobie zrobié
jeszcze jeden zarzut autorowi co do niescistosci w obrachun-
kach, mianowicie w punkcie obliczenia oszczednosci przez ska-
sowanie 12 koni. Autor bowiem uwzglednia wprawdzie utrzy-
manie i zuzycie sie koni, przeoczg tymczasem oprocentowanie
witozonego w 12 koni kapitatu. Liczac jak na Kujawy sto-
sunkowo tanio, bo tylko po 800 mk. za konia, kapitat ten
reprezentowatby sume 9600 mk., do tego 3 wozy i 12 pot-
szorkéw, razem okragto 10,000 mk. Procent od tej sumy
wynosi 500 mk. rocznie.

Nie koniec jednak na tem. Liczgc dalej po 750 mk.
rocznie za konia, policzg juz w tej sumie koszta utrzymania
fornala. Nam zdaje sie jednakowoz, ze to liczba stanowczo za
nizka i ze 750 mk. wiasnie wystarcza na koszta utrzymania
konia (obroki, stajnia), jego zuzycia, wiacznie apteki i wetery-
narza i zuzycia materyatu zaprzegowego i wozowego. Fornala
wypadatoby wiec osobno policzyé. Jak na dzisiejsze czasy
kosztowaé¢ bedzie pono fornal zonaly — zamieniajac wszystko



na gotdwke — najmniej 800 mk. rocznie, stad zysk na skaso-
waniu 3 fornali wynositby jeszcze 2400 mk, rocznie. Jezeli
teraz te liczby zestawimy i do 9000 mk. dodamy raz 500,
drugi raz 2400 mk., a sume te pomnozymy jeszcze o 4800 mk.,
zarobionych na ptugu parowym, co razem uczyni 16,700 mk.,
a od tej sumy dopiero odciggniemy koszt uzywania kolejki
w wysokosci 5000 mk., to pozostanie zysku czystego nie
8800 mk., lecz 11,700 mk., a kolejka Wierzbiczariska musiataby
sie w ten spos6b zamortyzowac juz po 5 latach.

Takich i tym podobnych przyktadéw moznaby przytoczyé
wiecej, a stwierdzatyby one wszystkie jednozgodnie, ze kto do
dzis dnia kolejek polnych nie posiada, ten nie moze osiggnac
z majatku mozliwych do osiggniecia zyskéw, ze jnnemi stowy
wilasng swojg kieszen okrada. | nie uchronig go przed tym
zarzutem mozliwe objekcye, ze byly majatki, gdzie juz takie
kolejki zarzucono i poniechano, bo wobec dzisiejszego udosko-
nalenia i znakomitego przystosowania kolejek takich dla celow
specyalnie rolniczych, upada wszelka krytyka, a kolejki zato-
zone w ostatnich czasach tu u nas w Ksiestwie sg tak dosko-
natemi, ze nie pozostawiajg nic do zyczenia tak dalece, iz upo-
waznity poszczeg6lnych ich wiascicieli do $Smiatego twierdze-
nia, ze gospodarzy¢ dzisby nie umieli, gdyby im naraz te ko-
lejki odebrano.

Stwierdziwszy w ten sposéb, ze kolejki polne sg rzeczg
na czasie, rzecza wysoko sie optacajacg i dajaca wyrazng z ma-
jatku ziemskiego rente, ze u nas w skutkach tego zakladanie
ich staje sie z roku na rok wiecej piekacg potrzebg, przejdzmy
do drugiej czesSci naszego zatozenia, tj. do omoéwienia sposo-
boéw, jakimiby mozna tej gwaltownej potrzebie zaradzic.

Nie ulega watpliwosci, ze u nas w Ksiestwie, jezeli sto-
sunkowo mato posiadamy kolejek polnych, to tego nie jest
powodem brak rzutkosci, opieszatosci i konserwatywna niecheé
do wszystkiego, co pachnie reforma, ile raczej nieznajomosé
rentownosci kolejek polnych, a co najgtéwniejsza brak kapita-
tow potrzebnych na ten stosunkowo do$¢ znaczny wydatek.
Fabrykant w zasadzie na ten towar nie udziela dtuzszego kre-
dytu, wiec uptacanie rachunku w miare osiggnietych przez
niego zyskéw jest wykluczonem. Banki nasze w wyjgtkowych
chyba tylko okolicznosciach zajacby sie chciaty finansowaniem
podobnego przedsiebiorstwa. Wiec skad wzigé¢ kapitatow na
przeprowadzenie podobnych zamiaréw?... Ot6z nam sie zdaje,
ze stworzenie instytucyi spotkowej ad hoc wiasnie, ktéraby sie



podjeta nie tylko sfinansowania, ale i przeprowadzenia przez
swych inzynieréw i na swdj rachunek takich instalacyi bytoby
bardzo na czasie. Byt jej i egzystencya materyalna bylyby
przez to zapewnionemi, ze na korzys¢ jej sptywalyby nietylko
zyski z interesu czysto-bankierskiego, tj. z kredytu udziela-
nego na zatozenie kolejek, ale takze zyski z interesu kupie-
cko-technicznego, ktéry dzisiaj pochtaniajg bagdZz to bezposre-
dnio firmy trudnigce sie podobnemi instalacyami, badZz posre-
dnio ich liczni przedstawiciele i zastepcy, od ktorych sie roi
po naszem Ksiestwie.

Akcya tak pojeta — rzecz jasna — nie mogtaby sie ogra-
cza¢ tylko na realizowaniu projektéw poddawanych spoéice
kiedy niekiedy przez interesentéw zdecydowanych do zapro-
wadzenia u siebie podobnych melioracyi gospodarczych i ma-
jacych srodki po temu aby odrecznie rzecz przeprowadzi¢ i ze
spotkg sie ugodzié. Mato sie u nas znajdzie takich, gdzie be-
dzie mozna przystgpi¢ do gotowego, dlatego wypadnie pewnie
czesciej szukaé¢ dopiero ochotnikéw, moze stabych majgtkowo,
ale energicznych i inteligentnych, ktérym kolejka dochody tak
podniesie, ze nie tylko umozliwi im sptate zaciggnietego
wobec spo6tki dtugu, ale ktérych majatkowo postawi dopiero
w calem stowa tego znaczeniu na nogi. Wielu Srednio zamo-
znych, a niezdecydowanych wypadnie zachecié, pouczy¢, przed-
stawi¢ im w liczbach zyski stad wyriikajgce, a utatwieniem
wyptat nakitoni¢ dopiero do decyzyi.

Pretensye i prawa swe wszystkie musiataby spotka oczy-
wiscie hipotecznie sobie zapewnid.

Ale nie koniec na tem! Prawdg jest, ze wiele juz ten
zyskat, kto u siebie po polach a i do podwodrza pozaprowadzat
tory kolejkowe, ale wazna jeszcze sprawa stoi dla niego otwo-
rem t j potaczenie sie z wagonem kolei zelaznej. Sag wpra-
wdzie niektore wyjatki w tem szczesliwem potozeniu, iz na
ich wikasnem terytoryum znajdujg sie stacye kolejowe; tym
potaczenie sie z wagonem nie bedzie sprawiato wielkich tru-
dnosci. Ale c6z ma poczg¢ ten, ktérego przedziela od stacyi
kolejowej majgtek sgsiada? Otdéz spétki to bedzie zadaniem,
interesa obu pogodzi¢ i jezeli u sgsiada znajduje sie juz ko-
lejka taczaca go ze stacyg kolejowg, za miernem wynagrodze-
niem wytargowa¢ i hipotecznie zapewni¢ prawo korzystania
z tejze sgsiedzkiej kolejki do stacyi. Gdyby tejze kolejki nie
byto, przeprowadzi¢ przez majgtek sgsiada za jego zgodag, a na
swoj koszt nawet, gdyby tego byto potrzeba, tor nieruchomy,



ktorego uzywalnosé za ugodzonem wynagrodzeniem — umozli-
wiajgcem amortyzacyg jego w przewidzianym z gory terminie —
bytaby takze i sgsiadowi hipotecznie zagwarantowang.

Gorzej rzecz przedstawiataby sie, gdyby odnosny majatek
oddzielony byt od stacyi kolejowej az dwoma sgsiednimi ma-
jatkami, co sie przeciez czesSciej bedzie u nas w Ksiestwie po-
wtarzato. Kecz i tutaj przy dobrej woli i w imie dobrze po-
jetego wiasnego interesu nie trudno pewnie bedzie przekonac
sgsiadow, ze korzystanie z ich toru kolejowego utatwia im jego
amcrtyzacyg, a vice-versa z drugiej strony obliczy¢ sobie, ze
jeszcze nawet optacajgc sie dwom sgsiadom za korzystanie
z ich kolejki, wychodzi sie na swoje, oszczedzajgc na inwen-
tarzu zywym i martwym.

Wszystkie te manipulacye przeprowadzi¢ bytoby zada-
niem spotki, ktéraby mogta za podobne swe zabiegi stusznie
nawet likwidowaé sobie jeszcze nadzwyczajne remuneracye, bo¢
niewatpliwem sie wydaje, ze w niejednym wypadku, gdzie
2 sgsiadéw, ktorzy z takich lub owakich powoddw nie chca
wzajemnie wiedzie¢ o sobie, ustepstwa takie i uktady beda
musiaty by¢ zawierane nietylko z poreki, ale i na imie spétki,
jako instancyi neutralnej, zalatwiajgcej takze wszelkie stad
wynikajgce sasiedzkie obrachunki, przez wiasne swoje incasso.
Tytut wiec taki do odszkodowania bytby zupetlnie umoty-
wowanym.

Najniekorzystniej utozone stosunki moznaby wiec w ten
sposéb do pozgdanego sprowadzi¢ mianownikal

Ciekawg n. p. bytaby kombinac)a, gdyby miedzy ma-
jatkiem chcgacym sie zaopatrzy¢ w kolejke polng a kolejg pan-
stwowg znajdowata sie jakas wie$s chiopska, o drobniejszych
wiascicielach, dla ktérych kolejka nie miataby wiekszego in-
teresu, a stad tez nie byto prawdopodobnem, aby ja wioscianie
na wiasny chcieli pobudowaé rachunek. Tych ludzi musiataby
spotka skaptow ¢ sobie widokiem bezposrednich gotéwko-
wych zyskéw. | to w nastepujgcy sposob. Zwigzawszy ich
w odrebng spoétke, lecz z nieograniczong odpowiedzialnoscia,
otworzytaby im kredyt na przeprowadzenie toru przez wie$
i wloscianskie grunta do stacyi kolejowej i optate za korzy-
stanie z tego toru unormowataby tak, aby za jakie 5 lub 6 lat
byt zamortyzowanym. Od tego momentu pobierataby wio-
Scianiska spotka optaty do wiasnej kieszeni. Rzecz oczywista,
ze nie wszedzie databy sie przeprowadzi¢ podobna organi-
zacya, bo chcgc dokona¢ amortyzacyi w tak krotkim stosun-



kowo czasie, trzeba, aby sie ztozylty na to -wyjatkowe okolicz-
nosci, t j. korzystna koncentracya majatkéw kilku o inten-
zywnie rozwinietem gospodarstwie, ktoreby stale z tej kolejki
korzystaty.

Ze to wszystko nie mrzonki, ze przeciwnie istniejg juz
podobne organizacye, ktore sie pokazaty nie tylko mozliwemi,
ale i praktycznemi, przekonujg nas o tem spotki w hano-
werskiem, gdzie n. p. widzieliSmy przeprowadzong od miasta
Hanoweru az do Hildesheimu przez rozmaite wsie i domeny
kolejke elektryczng, ktéra zatatwia nietylko transporta wsze-
lakie potozonych nad nig wsi i folwarkdw, ale oddaje jeszcze
w dodatku swag zbyteczng energie motorom elektrycznym
dla popedu rozmaitych machin rolniczych i centrali Swie-
tlanych.

Jezeli pod koniec obejmiemy wreszcie jeszcze raz zbio-
irowo okiem krytycznem catoksztatt szczegétow zreformowania
na wiasng reke naszych $srodkéw komunikacyjnych, do czego
interesowane w tem spoteczenstwo nasze zacheci¢ sie stara-
lismy, a w Swiezej mamy jeszcze pamieci ilos¢ i réznorodnosc
wszelkich mozliwych wytaniajgcych sie stad kombinacyi, ktdre
przeciez tylko bardzo powierzchownie w takiem stdwku na
czasie naszkicowaé byliSmy w stanie, mimowoli uczuwamy
pewien lek wobec powagi i rozmiaréw pracy, jaka Ksiestwo
Poznanskie w tym Kkierunku jeszcze oczekuje. To dzieto na
Jat dziesigtek, do ktérego potrzeba bedzie i duzo energii i sze-
rokiego rozmachu! Czy starczg na to nasze skromne S$rodki?
Pewnie ze nie, gdyby tu chodzito o to, aby wszystkiego w je-
dnym pedzie dokonaé. Szczesciem jednak, ze w rozsgdnem
roztozeniu tej pracy lezy mozliwos¢ meliorowania jednego ma-
jatku przez zamortyzowane naktady na poprzednim majgtku.
Ale zatozenie takie przeprowadzi¢ jest w stanie tylko, jak to
juz zauwazylisSmy, jaka$ zbiorowa instytucya, dajmy na to
jakas$ spotka finansowa, ktora bytaby w moznosci te jedno-
stajng prace roztozy¢ na caly szereg lat. Sity jednostki tu
nie wystarczg!

Moéwigc za$ o tej spoice nie mamy na oku, utworzenia
koniecznie jakiej$ nowej niezaleznej dla siebie zupetnie insty-
tucyi, bo wobec mnogosci spoétek, ktore sie u nas w ostatnim
czasie potworzyly, zachodzi¢cby mogta obawa, ze spoteczenstwo
nasze tracac mimowoli interes dla tych organizacyi, nie po-
partoby jej nalezycie. Przeciwnie, czemuzby taka instytucya
nie miata sie potgczy¢ z istniejacg juz jakg spétkowg organi-



zacya, pokrewne majaca cele na oku, jezeliby tylko $rodki
materyalne tejze na podobne rozszerzenie jej dziatalnosci po-
zwalaty? | tak, zdaniem naszem, w pierwszym rzedzie naj-
wiecej do tego powotang bytaby chyba nasza spétka meliora-
cyjna, boc jezeli jej dotychczasowa dziatalnos¢ w skromnych
obracata sie ramach, to¢ w miare dokonania przez nig szeregu
melioracyi hydrostatycznych, czynnos¢ jej z roku na rok z na-
tury rzeczy redukowaé sie bedzie musiata.

Tu otworzytoby sie tymczasem dla niej pole nowych
melioracyi i nowej dziatnosSci. A gdyby jej zasoby na to wy-
starczy¢ nie miaty, tatwiejby sie pono udalo powiekszy¢ jej
kapitat obrotowy, skoroby sie kapitalistom przedstawita mozli-
wos$¢ prowadzenia lukratywnego interesu przez szereg diugich
jeszcze lat.






