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W Wigilje.

Gdy w wigilijny wieczdrfpierwsza na niebie za-
Swieci gwiazda, gdy mrok okryje zasniezone pola, gdy
zapadnie Swieta i tajemnicza Noc Bozego Narodzenia,
gdy starodawnym naszym zwyczajem w patacach i w cha-
tach wszyscy zasigdg do wspdlnej wieczerzy —wowczas
niejeden z Was, koledzy, zdata od domu, od rodziny
petni¢ bedzie twardy swoj obowigzek. A skoro dojrzy
oSwietlone szyby chat, skoro go doleci z oddali sttu-
mione echo koledy — odwrdci gtowe swojg od ognia;

ilatego mu aby blask nie przyémit wzroku, moze
aby ukry¢ tze, co mu sie stoczy po twarzy.
s?juz nasza dola i taki obowigzek,
noc, czy Swieto, czy giecze deszczezy smaga

-esknione i niespokojne serce meza i ojca—nasz obo-
wigzek spetniony by¢ musi.

A pemni¢ go trzeba bez wzruszen i bez nerwow.
Trzeba copredzej otrze¢ tze, co nam sie ci$nie do oczu,
sttumi¢ wzruszenie co nam uciska piersi, bow dtoniach
naszych dzierzymy zycie dziesigtek i setek ludzi, dzier-
zymy catos¢ 1 bezpieczenstwo najwazniejszej arterji
komunikacyjnej.

Jednak za ciezkg naszg prace, za znojny nasz trud,
zroszony potem, za olbrzymia odpowiedzialno$é, ktora
na nas cigzy nie mozemy sie spodziewaé uznania z ni-
kad i od nikogo.

Za marny grosz, w tej ciezkiej stuzbie zarobiony,
wytykajg nas i wytyka¢ beda palcami nie tylko ci, co
naszej stuzby nie znajg i nierozumiejg ale nawet nasi
koledzy-kolejarze i ci najwiecej!

Pienig sie i pieni¢ beda z zazdrosci i w jej szale
krzycza i krzycze¢ bedg gtosno, zeSmy uprzywilejowani,
zeSmy niestusznie wynagradzani, zeSmy za dobrze upo-
sazeni.

Ale za naszymi stusznymi postulatami nikt sie nie
ujmie. Nikt nas nie obroni przed krzywda, nikt nie za-
interesuje sie tern co nas boli i co nas gnebi. Robimy
to sami. Wiasne sprawy we wiasne ujeliSmy rece i be-
dziemy je prowadzié sami, dumni, ze niczyjej pomocy
nie potrzebujemy, ze jesteSmy u siebie, nikomu nie wy-
cierajgc katow. A w ciezkiej naszej walce o bytio pra-
wa oczy nasze zwracajg sie do tych wszystkich, ktdrzy
tak jak my sg pokrzywdzeni i uposledzeni i ktérzy tak
jak my uczciwie i bez niczyjej krzywdy daza do wy-
walczenia' lepszych’ warunkow bytu.

Czujemy sie solidarni z catg klasg pracujacg, wal-
czaca z uciskiem i wyzyskiem, z niesprawiedliwo$ciami
spotecznego ustroju i z nig razem winniSmy iS¢ zawsze,
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Maszynisci kolejowi taczcie sigl

bo na tej tylko drodze usitowania nasze moga by¢ uwien-
czone pomysinymi skutkami.

Czas Juz najwyzszy aby i ci nieliczni, z posrdd nas
ktérzy tej prawdy nie dojrzeli jeszcze, wreszcie przej-
rzeli.

Dla nas jedyng droga, tgcznos¢ i jednos¢. Wszyscy
bez wyjatku zgrupowaé sie musimy w naszym Zwigzku
bo tylko w ten sposéb bedziemy mogli z otuchg patrzec
w jutro, spodziewaé sie poprawy naszego losu.

Ze za$ jesteSmy jedna, wielkg rodzing, zlgczong -e-
wspllnym celem, ktory nam przyswieca i jedng u dola,
ktora nas gnebi podzielmyz sie dzi§, cho¢ w myslach,
optatkiem. Uczujmy i zrozumiejmy, ze jesteSmy sobie
blizcy i ze ta nasza tgcznosé i jednos¢ z dniem kazdym
zacie$niaé sie powinna.

W uroczysty dzien Wigilji zyczymy Wam wszyst-
kim Koledzy, Wesotych owigt z Nowym za$ Rokiem
szlemy zyczenia aby nas przyszto$¢ zawiodta do nowej,
lepszej, jasniejszej doli.

Wiadystaw St. Reymont.

W ubieglym miesigcu przyznano nagrode z fun-
dacji Nobla z dziedziny literatury pieknej wielkiemu
pisarzowi polskiemu Wiadystawowi St. Reymontowi.

Jest to nagroda wielka i zaszczytna nie tylko dla
samego, najwyzszej czci godnego laureata ale i dla
calego Panstwa i spoteczenstwa polskiego. Zapewnia
ona laureatowi rozgtos wszechswiatowy, Polsce przy-
sparza nowej chwaty. Pisma Reymonta przettumaczone
zostang na wszystkie jezyki cywilizowanego $wiata.
Miljony ludzi czyta¢ i podziwia¢ beda genjalne ptody
polskiego ducha.

W4, St. Reymont jest po Sienkiewiczu i p. M. Curie-
Sktodowskiej trzecim Polakiem, ktérego wysoki ten
zaszczyt spotyka.

Dlatego tez do stop czcigodnego laureata sktadata
i sktada cata Polska serdeczne wyrazy hotdu i uznania.
Nie wszystkim moze jednak wiadomo, ze Wt St. Rey-
mont zaczat swojg karjere zyciowg jako kolejarz, ze byt
ongi naszym kolegg zawodowym, ze pracowal jako
biuralista na bytej warszawsko-wiedenskiej drodze.
Byt przydzielony do roznych t. zw. ,odstepow" war-
szawsko-wiedenskiej kolei, diuzszy za$ czas spedzit na
odstepie w Wolbdrce.

Tutaj, jak sam opowiada w jednej ze swoich no-
wel, wtloczony w twardg, szarg dole kolejowego zy-
wota, wczytywat sie z entuzjazmem ale i z dotkliwg
szkodg dla swoich obowigzkow stuzbowych w ,,Try-
logie" Sienkiewicza za co go nawet ,zredukowano".



te -wqgnnniiti +P°znzﬁ on zyoie kolejarza i podpatrzyt
- tore Pdzniej z takieni mistrzow-
Q ! e[ach swoich: (Fermenty, Marzyciel i t. d.)

i nafniair e« odszedt do pracy nad najwiekszem
n t z sweich dziet (4 tomowa powie$é
war*ohk ,P1 .htdre mu dzi§ utorowato droge do

wszechswiatowej stawy.

,» 1a,Nie?-ajze. zatem w Powodzi hotdow sktadanych
, S Jnie z*raknie takze i hotdu od dawnych ko-
legow zawodowych kolejarzy.
Pun\V?]>,ze z naszego grona wyszedt wznosimy
iwiJLq;'qf nam z"je diago na chwale Ojczyzny

W walce o pragmatyKe.

DoczekalisSmy sie wreszcie po dtugich oczekiwa-
niach rzagdowego projektu pragmatyki. Ze zrozumiatem
zaciekawieniem braliSmy do reki ten projekt. Czytali-
$my go z nalezng uwagg i dobrg wola.

Ale po zaznajomieniu sie z jego treScig przejeto
nas uczucie przykre, uczucie wstydu i zaklopotania.
Trudno nam bylo uwierzy¢, zeto, co przeczytaliSmy ma
by¢ istotnie rzagdowym projektem ustawy, regulujgcej
nasze prawa i obowigzki. Krok za krokiem, artykut za
artykutem postanowienia krzywdzace, nie licujgce ani
z powagg sprawy, ani z duchem czasu. Nie chce sie
wprost wierzy¢ ze Ijest to projekt opracowany przez
wspotczesnych nam ludzi, w XX wieku w nie-
podlegtej, demokratycznej Polsc-dlap rac o ~ ;'

przecie s obywa Alami P ~ .a. Aco

spotyaals oy w projekcie i*ekonseic c-mie ra-

zace i jaskrawe, ha nawet' niejednokrotnie brak zdro-
wego sensu. Smutne to & prawdziwe. Koncowe arty-
kuty kioca sie z poczatkowyAii, ozasem wjednym i tym
samym artykule autor czy antorowie przeczg samym
sobie. Mysli chaotyczne, ich formutowanie niezdarne,
nieumiejetno$¢ uswiadomienia sobie celéw, do ktérych
sie dazy, S$redniowieczno-panszczyzniane kategorje my-
$lenia, brak zrozumienia dla ducha czasu—oto zasadni-
cze cechy projektu. Poszczegdlne ustepy przepisane zyw-
cem z austrjackiej pragmatyki kolejowej. Z tego osta-
tniego faktu nie robimy autorom zarzutu, owszem sami
proponujemy w niektérych miejscach uzycie przepiséw
tej pragmatyki. Jednakze ustepy zapozyczone sg prze-
waznie bez glebszego przemyslenia,' na chybit trafit,
umieszczone nie zawsze we wiasciwych miejscach a co
najwazniejsze: nie to zostato przepisane, co na to zastu-
giwato. W imie prawdy nalezy jednak stwierdzié, ze
W wielu miejscach projekt zawiera mysli i dobre i no-
we. Nie chcemy uzywaé tutaj argumentu, uzytego swe-
go czasu przez jednego z profesoréow uniwersytetu lwow-
skiego, ze to, co jest nowe nie jest dobre, a to, co do-
bre nie jest nowe, cho¢ tak po czesci jest istotnie.
Dalecy od demagogji chcemy odda¢ sprawiedliwosé
autorom. Jest w projekcie wiele przepisow nowocze-
snych i liberalnych. Gubig sie one jednak w powodzi
postanowien ztych, niesprawiedliwych, nie nadajacych
sie juz nie tylko do przyjecia ale nawet do dyskusji.

Projekt zatatwit sie z nasuwajgcymi sie problema-
tami tylko, jak sie to moéwi, ,,z grubsza". Nie rozwinat
catego szeregu kwestji, nie przemyslat ich do konca.
Z wielu przyktadow;przytoczymy tylko jeden: sprawe
odpowiedzialnosci urzednika za szkody wyrzadzone 0so-
bom trzecim, ktorego fprzemyslenie i rozwigzanie nasu-
wato sie chocby tylko w zwigzku z art. 121 konstytucji,

po tej samej kategorji nalezg wszystkie te kwestje,
ktorych rozstrzygniecie odsyta niewiadomo leniwy czy
bojfizliwy autor do ,o0sobnych przepisow". Nadaje to

projektowa domowej, swojskiej cechy. PrzekleAstwo na-

szych ustaw, domagajacych sie co tydzien prawie, no-
wel, uzupetnianych setkami ,0sobnych przepisow" za-
cigzyto réwniez i nad omawianym projektem.

Przejdzmy do szczegOtow.

Szeroki og6t kolejarzy jednego przedewszystkiem
oczekiwat od pragmatyki. Oto zabezpieczenia swego
bytu. Dotychczasowa niepewno$¢ losu nazbyt jest me-
czacag. Wyrazato sie to w formie o$wiadczania sie za
publiczno-prawnym charakterem stosunku pracownika
do panstwa, albowiem ten termin byt wiasnie uosobie-
niem owego zabezpieczenia bytu i stanowiska, o ktore
ogbtowi gtdéwnie chodzi. Cbéz odpowiedza dzis, gdy im
powiemy, ze projekt dozwala na zwolnienie pracownika
ze stuzby za jednomiesiecznem wypowiedzeniem nie tyl-
ko juz w wypadkach reorganizacji czy catej kolei ozy
poszczegOlnych -urzedéw, ale nawet ,ze wzgledu na do-
bro stuzby". Co ten termin ma oznacza¢ wteorji niewia-
domo. W praktyce oznacza on samowole administracji
i pachnie kadonng wonig art. 4} rosyjskich przepiséw
stuzbowych.

Projekt Kkrepuje pracownika w bardzo wysokim
stopniu. Od zezwolenia wiadzy zalezy oddawanie sie za-
jeciom ubocznym i prowadzenie przedsigbiorstw zarob-
kowych, przyczem skrepowany jest nie tylko pracownik
sam, ale i pozostajgcy na jego ,catkowitym lub cze-
s§ciowym utrzymaniu" cztonkowie rodziny. Witadza mo-
ze wydaé zarzadzenie, uzalezniajace opuszczanie miej-
sca zamieszkania od kazdorazowego zezwolenia. Wia-
dza, wedtug swobodnego uznania zezwala pracownikowi
na wystgpienie ze stuzby i nie jest przy tern krepowana
zadnymi wyraznymi przepisami, chronigcymi pracowni-
ka od samowoli. Nawet wyjazd do lekarza'js|
lezniony od pozwolenia wiadzy. Wiladza mozi
wdrozenie postepowania karnego o obraze ezm
ko osobie prywatnej, a koszta procesu chce zw :sc
tylko w wypadku skazania ,winnego¥ Il«-to diuowa
nieusprawiedliwiona nieobecno$¢ w stuzbie powodiKa-.
bezwzgledne wydalenie pracownika. Przepisy o tgjem-*'
nicy stuzbowej sg sformutowane niejasno i tak rozcia-
gliwie, ze nigdy nie bedzie wiadomo czy tez pracownik
tajemnicy nie naruszyt. A kary za to srogie!

Za szkody, wyrzadzone kolei odpowiadaé ma pra-
cownik bezwarunkowo w razie swojej ,winy”. Nie
wiemy czy odnosny p. referent zdaje sobie dobrze sprawe
z tego co to jest wina. Czy wie, ze to jest pojecie
trudne, bardzo nawet trudne, ze nad niem nie sposéb
przejs¢ bez gtebszego zastanowienia. Wina przeciez ma
rézne formy i postacie, rdzne wreszcie stopnie nateze-
nia. Przepis ustawy to rzecz wazna i powazna, to nie
salonowa rozmowa, gdzie sie stowa puszcza na wiatr.
A przecie w braku przepiséw, ktére wine te blizej
okres$laja, ktére wytykajag pewne granice decydujagcym
0 winie i odszkodowaniu czynnikom kazdy wypadek,
kazde uszczuplenie majgtku, kazde uszkodzenie inwen-
tarza moze by¢ poczytane za wine. A tabor Kkolejowy
nie jest zbudowany z granitu, nie jest wieczny ani nie-
zniszczalny, kazde za$ przedsiebiorstwo, postugujace sie
takim materjatem musi na siebie wzig¢ niebezpieczen-
stwo jego zniszczenia. Nie wymagamy aby pracownik
wolny byt od Odpowiedzialnosci za szkody wyrzgdzone
z winy umys$lnej lub grubego niedbalstwa. Ale trzeba
dla skontatowania tej winy przewidzie¢ odpowiednie
postepowanie, dajace rekojmie sprawiedliwosci. A w do-
datku mowa jest o wszelkiej szkodzie. A wiec nie
tylko o materjalnej. Pytamy kto i jak oceni¢ ma owa
doniostg szkode moralng, jakg wyrzadzili Ministerstwu
Kolei autorowie omawianego projektu, wydajac go
w formie obecnej pod sad oplnji publicznej?..

Rozdziat o przestepstwach i karach dyscyplinarnych
jest w tresci swej niestychany. Przestepstwa dzieli¢



sie majg na wystepki i wykroczenia. Ale miedzy tymi
dwiema kategorjami, réznigcymi sie wybitnie skutkami
i karami, ktdre za nie grozg nie ma w projekcie wy-
raznej granicy. Wystepki, grozace wydaleniem, odli-
czeniem lat stuzby i t. p. okre$lone sa przy ustawicznej
pomocy wyrazen: ,a zwiaszcza", ,a w szczegolnosci”,
»a przedewszystkiem". Wystepkiem jest spowodowanie
»Znacznej” straty materjalnej. Co to znaczy ,znacznej”
straty? Kto bedzie okreslat czy strata jest znaczng? Co
to sg np. czyny zagrazajace ,posrednio” bezpieczenstwu
Mnichu? 0 postepowaniu dyscyplinarnem, o udziale pra-
t ownikdbw w komisjaeh dyscyplinarnych ani stowa.
Istnieje jakie$ nieokreSlone ,postepowanie komisyjne”,
ktore blizej okresli¢ majg ,,0s0bne przepisy". Owo po-
stepowanie jednak ma decydowac¢ o tern tylko, czy za-
rzucany pracownikowi czyn jest czy nie jest przekro-
czeniem przepiséw. O winie, 0 tern czy pracownik jest
moralnym sprawcg swego czynu i 0 karze decyduje
»wiadza Il instancji" (takze cos nowego, bo projekt zna
po za tem tylko ,wiadze naczelng" i ,przetozong".)

O konstytucji, o prawach obywatelskich, o usta-
wodawstwie spotecznem i robotniczem oprawie koalicji,
przystugujagcym kazdemu obywatelowi autorowie zdaje
sienie styszeli. Przynajmniej nie ma w projekcie do-
statecznych podstaw by sobie urobi¢ pewny sad o tem
czy zyja oni wséréd nas, w otaczajgcej nas wspotczes-
nosci czy tez spadli z nieba, do ktérego weszli przed
dwoma wiekami, jako wystuzeni funkojonarjusze panstwa
policyjnego.

O terminologje juz potraciliSmy. Jeszcze pare
kwiatkéw: Niechaj nam kto wytlumaczy co znaczy:
»przyjmowanie udzialu w wystgpieniach przeciw powa-
dze i interesom Panstwa"; co to jest ,jawne" niedbal-
stwo; co to znaczy ,wystgpienia ktdre moga zaktocic
nalezyty bieg czynnosci, moga wywota¢ uzasadnione po-
dejrzenia, wreszcie co ma znaczy¢, ze to i owo jest
4niedopuszczalne*? Co to jest? Wiecowa mowa, kawiar-
niana, pogawedka czy projekt ustawy, prawa, elaborat
Ministerstwa Rzeczypospolitej?..

Rozdziat o prawach wypadt nieco
mu jednak réwniez do doskonatosci.

W tym stanie rzeczy wniosek ostateczny jest prosty:
albo do kosza z projektem, albo tez przerobi¢ go tak,
aby go wiasni jego rodziciele nie poznali.

Przytoczonych tutaj uwag nie uwazamy za wyczer-
pujaca krytyke projpktu. RzuciliSmy tylko szkic. Na
krytyke szczegOtowg nie tutaj czas i miejsce. Chcemy
jednak aby og6t naszych cztonkéw wyrobit sobie cho¢
powierzchowny sad o projekcie. Zwigzek zajmie stano-
wisko w tej sprawie we wihasciwym miejscu i czasie.

lepiej. Daleko

Komentarze.

Z powodu artykutu w Nr. 2-gim czasopisma ,,Inzynier Kolejowy”
p. t. ,,Bez komentarzy".

Pod powyzszym tytutem podat ,,Inzynier Kolejowy”
tabelke, zawierajacg zestawienie poboréw roznych dy-
kasterji stuzbowych poczgwszy od prezesa Dyrekcji,
skonczywszy na konduktorze Tabelke te zaopatrzyt
w wyjasnienie metody zestawienia, zreszta nie dodat do
niej zadnych wyjasnien, sadzac, ze méwi sama za sie-
bie ,bez komentarzy".

Daruje nam redakcja ,Inzyniera kolejowego", ze
jednak uwazamy komentarze za konieczne i ze je tu
zamiescimy.

Przedewszystkiem wiemy dobrze, aczkolwiek je-
steSmy tylko maszynistami, ze kazde zestawienie da si¢
zrobi¢ w rozmaity sposdb, ze da sie przy pewnej dozie
trudu nagiaé, da sie wprzac w stuzbe roznych, czasem
nawet sprzecznych z sobg argumentow. Pozwalamy so-

bie twierdzi¢, ze i zestawienie, o ktérym mowa ujmuje
rzecz, — zeby sie wyrazi¢ delikatnie — jednostronnie.
W uposazenie bowiem maszynisty, pomocnika maszyni-
sty i1 t. d. wlicza redakcja ,,Inzyniera kolejowego" tak-
ze godzinowo-kilometrowe i premje weglowe. W udo-
sazemu innych grup dodatki te nie figurujg. Powiecie
panowie: dlatego, ze inne grupy tego uposazenia Me
otrzymujg. Przepraszamy, ale nieprawda! Przeciez kazdy
funkcjonarjusz kolejowy, ktory wyjezdza po za swoje
miejsce zamieszkania pobiera djety. Otrzymuja ie row-
uie™ i inzynierowie kolejowi. Nikt im nie kwestjonuje
prawa do pobierania tych djet. A, co najwazniejsza,
nikt ich nie wlicza do stalego uposazenia stuzbowego
inzynierow. Dlaczegéz tedy pobieranie tych djet przez
maszyniste jest traktowane inaczej, dlaczego wywotuje

taki alarm, dlaczego maszyniscie wlicza sie te djety,
rnoze inaczej obliczane, jak gdzieindziej, ale przecie
djety, do jego statego uposazenia i to wlicza sie bez

wanania i bez skruputéw tak, ze, zdaniem pandw, nie
wymaga to komentarzy? Czyzby dlatego, ze maszyni-
sta, ze wzgledu na rodzaj swojej stuzby musi stale wg-
jezdza¢ w droge?..

Przec*ez maszynista owe djety w drodze wydaje,
a jesli je ten i 6w zaoszczedza to ze szkodg dotkliwag
dla swego zdrowia, dla swego odzywienia.

Nastepnie jedno pytanie. Na jakiej zasadzie zali-
czacie panowie do stalego uposazenia maszynisty pre-
mje weglowe? Przeciez az nazbyt dobrze jest panom
wiadomo, ze maszynista w ..wiekszosci wypadkow nie
pobiera tych premji. Co wiecej. Panowie wiecie i mu-
sicie wiedzieé, ie maszynista najczesciej placi' kary za
przepaty, kary tak wysokie, ze pochtaniajg nie tylko
ewentualnie zarobione w innych miesigcach premje, ale
nawet do 25% godzinowo-kilometrowego. Przecie wsréd
Panow sg ci, ktorzy kary te wymierzajg. W tych wa-
runkach przecietna bedzie ujemng. A w rubryce wykazu-
jacej pobory najnizsze nalezatoby odliczyé najwyzsza
kare za przepat. CzyScie panowie to uczynili? Zdaje sie,
ze nie. Jakie i tedy i w jakiej wysokosci premje zali-
czacie panowie do poboréw maszynisty? Czy tez przy-
padkiem odnos$na pozycja nie jest wzieta, — ze sie tak
wyrazimy — z powietrza?

Podejmujemy sie na wezwawie sporzadzi¢ na pod-
stawie wytgcznie tylko urzedowych i wiarygodnych da-
nych inne zestawienie, ktore sprawe os$wietli z takiego
punktu widzenia, ze moze doczekamy sie komentarzy
ze strony panow.

A wreszcie sprawa zasadnicza. Szanujemy i powa-
zamy inzynieréw kolejowych, znamy i podziwiamy ich
ofiarng prace. JesteSmy tez gieboko przekonani o tem,
ze uposazenie ich nie jest wystarczajagcem a walka ich
0 podwyzszenie poboréw az nadto uzasadniona. Nie
mozemy jednak, jako zaczepieni, zgodzi¢ sie na sposob,
w jaki usitujg stuszne swoje prawa wywalczy¢. Suma
jednostek pienigdza, ktorg pracownik otrzymuje jest ni-
czem. Wyrazu nabiera ona dopiero w oswietleniu wy-
datkow jakie pracownik ponosi, stopy zyciowej, na kto-
rej sie utrzymuje i utrzymaé moze i t. d. Panowie za-
mieszczacie w cennem swojem pismie wynik, ankiety
w sprawie stopy” zyciowej inzynierow kolejowych. Czy
panowie wyobrazacie sobie do jakich wynikow dopro-
wadzitaby ankieta w sprawie stopy zyciowej maszyni-
stdw, juz nawet z uwzglednieniem rdznicylstanowiska
spotecznego? Wytykanie palcami tego, ktéry w nic nie
moéwiacej sumie ztotych, obliczonej dowolnie i nierze-
czowo otrzymuje wiece{' anizeli interesowany, nie jest
etycznym sposobem walki.

Dzieli nas cata przepas¢ spotecznych przesaddw,
stanowiska i stosunku stuzbowego. Ale przecie mimo
wszystko zaprzeczy¢ sie nie da, ze jesteSmy pracowni-
kami tego samego przedsigbiorstwa i nie powinniSmy



W& *vé o0 swoje prawa depcac sobie wzajemnie po
karkas My mamy za sobg diluzszg historje walki
0 nasze prawa, anizeli panowie, ale z dumg mozemy
0 sobie powiedzieé, ze w walce tej nie uzyliSmy dotad
ani razu takiego argumentu, jakim panowie walke te
rozpocza¢ usitujecie.

Zty przykiad, idacy od gory dziata. Przypatrzciez
sie tedy panowie, jak podziatal na mtodszych od pandw
1 wiedzg i inteligencjg i wyrobieniem spotecznem urzed-
Kikow kolejowych, sfederowanych ostatnio z biuralistami.

Mamy na mysli artykut ,,W imie sprawiedliwosci"
zamieszczony w Nrr. 11—12, 13—14 Rok Il i Il (jeden
numer) czasopisma ,ktacznik — Glos urzednika kolejo-
wego.

Zdajemy sobie sprawe z tego, Zze potgczenie odpo-
wiedzi na oba te artykuty w jednem miejscu jest dla
pandéw ublizajagce. Niechaj nam panowie wybaczg. Czy-
nimy to tylko dlatego, ze sprawy te tg<za sie Scisle
ze soba.

Przeczytajcie panowie ten artykut, jeSli macie czas
i cierpliwo$¢ do czytania takich bredni.

Jaki$ poetycznie nastrojony ,,funkcjonarjusz z 'Wiel-
kopolski" weciela siebie w posta¢ ,wzniostej zasady"
i w tej inkarnacji wedruje sobie po biurach ministerjal-
nych jak Dante po piekle. Kiania sie, wykonuje dygi
I prosi o przedstawienie obecnym i nieobecnym. Wresz-
cie ,wzniosta zasada" wraca do porzadku dziennego
i zaczyna méwi¢. To za$ co moéwi, to zbieranina non-
senséw. Zaczyna od fatszywej wiadomosci jakoby Rada
Ministrow podwyzszyta godzinowo-kilometrowe maszy-
nistom i konduktorom. Nastepnie usituje udowodni¢,
ze maszynistom nie nalezy sie godzinowo-kilometrowe,
ze nie ponoszg wydatkdw w stuzbie, ze nie ponosza od-
powiedzialnosci innej, anizeli inui funkcjonarjusze kole-
Jowi. Do czego ma to wszystko stuzy¢? Co mu to
przeszkadza? Czy obiecuje sobie jakie$ zyski dla siebie
przez zniemeni* kilometrowego? ,Jasnem" jest dla nie-
go wszystko, czego wprawdzie, jak sam przyznaje, nie
rozumie nie bedac fachowcem, ale co mu jest potrzebne
do jego tajemniczych i niezrozumiatych celéw. ,,Myl-
nem" jest wszystko co mu sie nie podoba. Artykut ten
nie zastuguje na rzeczowe omowienie. Rozumnymi argu-
mentami nie mozna walczy¢ z bezsensem. Ani jedno
twierdzenie tego artykutu nie jest rzeczowo uzasadnio-
ne. Autor zapewne nalezy do tych, ktorzy prochu nie
wymyslili.  Nie o niego nam tez chodzi. Chodzi nam
o redakcje ,,Gtosu Urzednika", ktéra to gledzenie uznata
za ,,swoje stanowisko"”, chodzi nam o Zwigzek Urzedni-
kow, ktory swojg powaga pokrywa nierozwaznych reda-
ktoréw. Nie przeszkadzaliSmy i nie przeszkadzamy ni-
czem urzednikom kolejowym w walce o ich prawa. Ale
wymagamy aby i ich Zwigzek nie postugiwat sie wobec
nas argumentami zdroznymi, niemoralnymi, godnymi
potepienia i.. gtupimi w dodatku. Nie tedy droga!
Sianiem zazdrosci 1 nienawisci, szczuciem jednych na
drugich nie dojdziemy do celu.

A na ukoronowanie wszystkich tych bredni bezpo-
$rednio po omowionym artykule przedrukowany (n. b.
btednie) z ,,Inzyniera kolejowego" artykut ,,Bez komen-
tarzy". Na ten objaw duchowego zebractwa, nie jedy-
ny zresztag w ,Glosie Urzednika"™ nie reagujemy bezpo-
$rednio. UblizylibySmy sami sobie. Ale zwracamy na
ten fakt uwage pp. inzynierow kolejowych na dowdd,
jak zgubnie dziata zly przykiad. Prosimy tedy w przy-
sztoSci o staranniejszy dobdér argumentéw w dazeniach
panéw do poprawy bytu, aby panowie nie musieli brac
na swoje sumienie odpowiedzialnosci za to, ze wasze
argumenty w rekach Iludzi niedojrzatych i niewyrobio-
nych staty sie zarzewiem nienawisci pomiedzy tymi,
ktorym tylko jedno$C i zgoda poprawe bytu przyniesc
moze.

W sprawie zapomogi.

Prezydjum Zarz. Gtéwn. Z Z. M. kilkakrotnie juz
wystepowato do M. K. z zagdaniem wyptacenia bezzwrot-
nej zapomogi w wysokosci conajmniej jednomiesiecz-
nych poborow. Z takiem samem zadaniem wystepowaty
takze inne zwiazki pracownikéw kolejowych.

Pan Minister kolei stale odmawiat, zastaniajac sie
brakiem funduszéw. Na odczepne przyznat i polecit wy-
ptaci¢ 25% poboréw w formie zwrotnej zaliczki. O resz-
cie, ani mowi¢ nie chce gdyz, jak twierdzi niema pie-
niedzy.

Tymczasem wsrdd kolejarzy, szerzy sie nedza. Po-
bory przy wzrastajgcej drozyznie nie wystarczajg na
utrzymanie. Céz dopiero mowi¢ o zakupach cieplej
odziezy na zime lub o pokryciu wydatkéw S$wigtecznych.
Ministerstwo Skarbu nie respektuje obliczen Gt Urzedu
Statystycznego co do wzrostu drozyzny. Wymysla roz-
maite kruczki i figielki statystyczne, na podstawie kto-
rych jaka$ tajemnicza ,komisja*, ztozona, jak sie oka-
zuje, zjednego tylko cztonka konstatuje wbrew faktom
i rzeczywisto$ci, ze drozyzna wcale nie wzrosta. Przeli-
czenie poboréw w chwili zmiany waluty dokonane zo-
stato w sposdb krzywdzacy. Nie otrzymaliSmy w zio-
tych réwnowartosci naszych markowych poboréw we-
dtug urzedowej relacji | ztoty = 1,800,000 marek. Pod-
wyzki mnoznej nie moga nigdy nadazyé zwyzce dro-
zyzny. Przyznanie zapomogi jest tedy postulatem pro-
stej sprawiedliwosci.

A nedza, ktéra ws$rod kolejarzy panuje dotyka tak-
ze i maszynistow i ich pomocnikéw; Whbrew utartej,
a bezpodstawnej opinji, ktdéra,niestety szerzy sia“Ow-
niez i miedzy naszymi kolegami zawodowymi — Koleja-
rzami, ba nawet znajduje wyraz w kolejarskich, czaso-
pismach zawodowych — maszynista, czy jego pomocnik
nie jest w stanie z swoich poboréw pokry¢ biezacych
wydatkéw. Godzinowo - kilometrowe, ktére tyle budzi
goryczy i taka nieuzasadniong wywotuje zazdro$¢ u in-
nych kolejarzy w catosci wychodzi na zwiekszone wy-
datki w drodze. A pozostate pobory ani nam ani niko-
mu do zycia wystarczy¢ nie moga. Nie chcemy twier-
dzi¢, ze jesteSmy najgorzej uposazeni. Owszem wiemy
dobrze, Zze sa kategorje stuzbowe znacznie gorzej od
nas sytuowane. Ale musimy ze swej strony stwierdzi¢
i ze i nasze pobory sa niedostateczne, ze i ws$rdéd ma-
szynistow szerzy sie nedza, ze i dla nich zapomoga jest
nietylko potrzebna ale i konieczna.

Pan Minister Kolei dat nam swego czasu przyrze-
czenie, ze pierwszy grosz oszczednosci kolejowych zu-
zyty bedzie na poprawe bytu pracownika kolejowego.
Nie ze wszystkiem stowa swego dotrzymat. Oszczedno-
$ci bowiem, jakie obecnie kolejnictwo przynosi Pan Mi-
nister zuzywa czesciowo na inwestycje. Niemniejjednak
jedne z pierwszych groszy oszczednosci, jakie n. p. Dyr.
Warszawska poczynita poszty istotnie na poprawe bytu,
na zapomogi. Zapomogi te jednak otrzymali wytacznie
urzednicy V i VI stopnia stuzbowego, dyrektorzy, wice-
dyrektorzy i naczelnicy wydziatéw.

W ostatniej chwili dowiadujemy sie, ze urzednicy
ministerstwa, prawdopodobnie takze tylko wyzsi, otrzy-
mali zapomoge w tacznej sumie 125.000.

Trudno utrzymywac, ze pp. dyrektorzy nie sg pra-
cownikami kolejowymi. Nie tatwo rowniez bytoby uza-
sadni¢, ze im nie nalezy sie poprawa bytu, ze owe za-
pomogi wstydliwie ukryte pod nazwg ,remuneracji” nie
powinny im by¢ przyznane. Ale z naciskiem podkres$li¢
musimy, ze nie im pierwszym nalezato je wyptacié
i nie im samym. Sg wielkie, tysigczne rzesze nedzarzy
kolejowych, ktorzy nietylko juz, wedtug stéw p. Mini-
stra na pot, ale catkiem sg gtodni. A wiasnie ci robili
oszczednos$ci, a wiasnie ci skutkiem gospodarki oszed-



nosciowej, ktorg sie prowadzi ich kosztem najwiecej
ucierpieli. My, maszynisci wiemy co$ o tem. Nas
przecie dotykajg srogie, w setki ztotych idgce kary za
przepaty, my przedewszystkiem ptacimy t. zw. ,,odszko-
dowania” za uszkodzenie taboru i to winni czy nie-
winni byle tylko byly oszczednosci. Dlatego tez przy-
znanie zapomogi wytacznie dygnitarzom V i VI kate-
gorji musimy skwalifikowac¢ jako czyn nie tylko niespra-
wiedliwy ale niepolityczny, budzacy najzupetniej stuszne
rozgoryczenie, zwilaszcza wobec zebraczego uposazenia
nizszych kategorji stuzbowych, Na linjach wrzato juz
od dawna z powodu nedzy i niedostatecznych poborow.
Przyznanie ,remuneracji" najwyzszym kategorjom stuz-
bowym, choc¢by motywowane tem, ze jak twierdzi
p. Minister, pracujg po za godzinami stuzbowymi, stac
sie moze tem zarzewiem, od ktoérego powstaje ptomien,
ptomien niszczacy, mogacy nie tylko przekresli¢ oszczed-
nosci ale nawet przyprawi¢ lekkomysing administracje
0 powazne i niepowetowane straty.

Ostroznie tedy z ogniem. Zapomoga jest koniecz-
noscig. Domaga sie jej zycie i rozpaczliwa sytuacja
szerokich mas kolejarzy. A pierwsze grosze t§zczedno-
§ci nalezy uzy¢ na poprawe doli tych, ktorzy tego
najwiecej potrzebujg. A tymi nie sg pp. dyrekterowie!

Przeniesienia.

Od pewnego czasu wiadze kolejowe wymyslity
nowy sposob szykanowania druzyn parowozowych. Nie
wystarczajg im widocznie drakonskie kary za rzekome
przepaty, naktadajace na druzyny parowozowe niezno$ne
ciezary materjalne, nierzadko pozbawiajgce ich dotych-
czasowego stanowiska i redukujgce im krwawym potem
zmit&zmm i przypieczetowane lata stuzby. Wszystko
to- zdmatc Podziwu godna na tem polu pomystowos$¢
wiladz kolejowych wzbogacita juz i tak niebyte jaki
arsenat szykan w nowy a zto$liwy $Srodek. Oto po pro-
stu przenosi sie druzyny parowozowe. Ot, tak sobie,
bez powodu, bez potrzeby. Byle by tylko maszynisci
znali co to witadza i co ona moze!

I tak np. Dyr. Warszawska przeniosta 10 druzyn
parowozowych z Warszawy—Gtéwnej do Kutna. W Kutnie
nie ma zupetnie mieszkan ani stuzbowych, ani prywat-
nych. Przeniesieni w ciggu 24 godzin maszynisci i ich
pomocnicy zmuszeni sg zatem pozostawi¢ rodziny w War-
szawie sami za$ mieszka¢ w barakach, nie nadajacych
sie absolutnie na mieszkanie dla ludzi. Trzeba pokry-
wac z umniejszonych poboréw koszta podwojnego go-
spodarstwa domowego. Trzeba przecie od czasu do czasu
1rodzine odwiedzi¢. Ale na to, przy wytezajacej stuz-
bie rzadko tylko czas sie znales¢ moze. Wszelkie proshy
i wszelkie przedstawienia w Dyrekcji nie pomogty.
Poszkodowani prosili aby przynajmniej uznano przenie-
sienie ich za delegacje i wyptacono im stosowne djety,
prosili wreszcie aby przeniesienie ich bylo czasowem
I aby po jakims$ czasie zdjeto z nich wyrok skazujacy
ich dostownie na ciezkie roboty. Dyrekcja byta nie-
czuta na prosby. Zdawatoby sie, ze takie zarzadzenie
jest przynajmniej uzasadnione wzgledami stuzby. Nic
podobnego. Wynikto ono stad, ze parowozowni Poznan
odjeto bez powodu obstuge 3 pociggéw osobowych,
obstugujacych przestrzen Poznan — Strzatkowo i przy-
I przydzielono ja parowozowni Kutno. Pokrzywdzeni sa
maszynisci poznanscy bo miodszych z nich uzywa sie
z tego powodu do stuzby jako palaczy, pokrzywdzeni sg
tembardziej warszawscy skazancy do ciezkich robot
przymusowych w Kutnie.

Co wiecej Dyrekcja warszawska, zapominaja¢ snac
(nie po raz pierwszy) o powadze urzedu panstwowego,
ktory powinien sta¢ na strazy zasad etyki publicznej—
oswiadczyta poszkodowanym, ze jasli do Kutna nie

pojda, zostang zredukowani, a Dyrekcja na stanowiska
te rozpisze konkurs. Poddajemy pod sad opinji pu-
blicznej jak nalezy scharakteryzowaé¢ uzywanie takich
srodkow celem wywarcia presji na pracownikéw.

A réwnoczesnie inna Dyrekcja,, tym rasem stani-
stawowska przenosi rowniez 10 maszynistow z parowo-
zowni Stanistawéw do parowozowni Chodoréw. Réwniez
bez powodu a nawet wyraznie wbrew interesom stuzby.
Tylko dlatego, ze tak sie podobato p. Fierichowi, na-
czelnikowi parowozowni w Stanistawowie. Pan ten
ktérego postepowanie w stosunku do maszynistow
jest godne napietnowania i ktéry po za tem nie cie
szy sie najlepszg opinjg nawet u swoich wiadz, po-
siada przyjaciela, ktéry jest naczelnikiem miniaturo-
wej parowozowni w Kotomyi. Dobrze mu tam jest. Ma
tam kapitaty, interesa, stosunki. Dla jego satysfakcji
wbrew interesom stuzby, wbrew wielokrotnym przed-
przedstawieniom interesowanych druzyn parowozowych
przydziela sie parowozowni Kotomyja obstuge 3 pocig-
gow osobowych Kotomyja — Sniatyn a maszynistow,
wszystkich zonatych a prawie wszystkich wiascicieli
realnosci przenosi sie do Chodorowa i skazuje sie na
meki i udreki braku domowego ogniska.

A przeciez regutg powinno by¢ aby pracownik
mieszkat w miejscu stuzbowem. Tego wymaga interes
stuzby. To nawet jest dla stuzby nieodzowne.

P. inz. Kannegieser, zajmujacy powazne i odpo-
wiedzialne stanowisko w zarzadzie Kolei pisze w 1 nu-
merze ,iDZyniera Kolejowego" dostownie: ,,Oprécz wa-
runkdéw pracy koniecznem jest dba¢ o stosowne warunki
zycia domowego pracownikéw, nie dla tego, ze tego
wymaga wspotczucie dla cztowieka lecz wprost ze
wzgledu na lepsza wydajnos¢ pracy. Czyz mozemy wy-
magac¢ wielkiej wydajnosci od kogo$, kto po catym dniu
pracy niema sposobu wypoczagé z braku pomieszkania
widczac sie po katach, po ciasnych mieszkaniach albo
starych wagonach?"

Nawet p. inz. Niebieszczanski, autor stynnego pro-
jektu rzadowego pragmatyki uznaje to z calg stanow-
czoscig i powiada w art. 25 tego projektu, ze pracow-
nik ,w zasadzie” powinien mieszka¢c w swojem miejscu
stuzbowym. Dlatego tez, niezaleznie od krokdéw, ktore
juz w tej sprawie poczyniliSmy i poczynimy prosimy
uprzejmie p. inz. Niebieszczanskiego aby nasze stano-
wisko w tej sprawie popart w dobrze zrozumianym
wiasnym interesie, gdyz inaczej powaga jego projektu
mocno bedzie nadwyrezona.

W sprawie premji opatowych Dyr. KatowicKiej.

Maszynisci kolejowi okregu Dyr. Katowickiej zgru-
powani w Z Z M. postanowili w zesztym miesigcu zre-
zygnowac¢ z przyznanych im premji opatowych i prze-
znaczyli nalezne im z tego tytutu kwoty na Lige Obrony
Powietrznej Panstwa.

Wystagpienie to jest samo przez sie ze wszech miar
chwalebne. Nasi goérnoslagscy koledzy nie spodziewali
sie chyba, ze ten ich krok zostanie tak falszywie oce-
niony przez spoteczenstwo, przez kolegow-kolejarzy,
a nawet przez przedstawicieli rzadu.

Posypaty sie notatki w prasie codziennej i zawo-
dowej, notatki, gtosno chwalace ofiarno$¢ maszynistow
ale rownocze$nie dziwujgce sie z przekasem co tez to
sq za ,,burzuje" ci maszynisci i jak im sie dobrze po-
wodzi, ze dajg az 90.000 ztotych na cele publiczne.
A niektore organy kolejowych Zwigzkéw Zawodowych
uderzyty na alarm. Zaatakowaty Ministerstwo Kolei za
to, ze wogdble maszynistom premje weglowe przyznaje,
twierdzac, ze maszynisci tych premji nie potrzebuja, ze
jest to wyrzucony grosz, ze pieniedzy tych nalezatoby
uzy¢ na podwyzszenie poboréw innych grup pracowni-



koéw, g nie dawac je maszynistom, ktéorym powodzi sie
tak dobrze, ze ofiarowujg je na cele publiczne.

Sprawa wymaga wyjasnienia.

Gospodarka opatowa jest dla zarzadu kolei rzeczg
nader doniosta. W jej budzecie eksploatacyjnym wyda-
tek na opat stanowi bodajze najpowazniejsza pozycje.
Dlatego tez daznoscig kazdego Zarzadu kolei jest zmnigj-
szy¢ wydatki na opat. Prowadzi do tego wiele drdg,
z ktorych najwazniejszemi sg: odpowiednia konstrukcja
palenisk i kottéw, odpowiednie metody naprawy i kon-
serwacji lokomotyw i~t. d. Jednym ze S$rodkéw prowa-
dzacych do tego oelu jest réwniez zainteresowanie pra-
cownika w robieniu oszczednos$ci przez odpowiednie
premjowanie oszczednosci na opale.

System ten wynika z 'zasad t. zw. naukowej orga-
nizacji pracy. Jako taki jest on np. istotng czescig skia-
dowa t. zw. ,Systemu Taylora" i innych systeméw tego
rodzaiu.

taczy sie * 1 odpowiedniem wyszkoleniem perso-
nelu a nieodtgcznym jego sktad ikiem jest wyznaczenie
normalnej ilosci opalu. Jezeli druzyna spali mniej ani-
zeli norma przewiduje—dostaje premie, jezeli wiecej —
ptaci kare.

System premjowy ma zatem podwojne oblicze, jest
obosieczny. U nas najczesciej skutkiem ztego stanu pa-
rowozow, skutkiem zbyt niskich norm opatowych ma-
szynista ponosi kary za przepat, kary dotkliwe, nie tylko
pieniezne, ale np. takie jak $ciagniecie ze stanowiska,
odliczenie lat stuzby i t. p.

Normy opatowe sg dla réznych Dyrekcji rozne.
Jezeli jaka$ Dyrekcja, wzieta jako cato$¢ oszczedzi opat
wowczas M. K. przyznaje jej stosowng sume na wyptate
premji nie tylko dla maszynistow lecz dla
wszystkich tych, ktérzy z gospodarkg opa-
towag majag co$ wspolnego, a wiec dla pp. dyrek-
toréw, naczelnikobw parowozowni i t. p.

W omawianym wypadku kwota 90.548 zlotych
przyznana, zostata jako premja oszczednosSciowa nie dla
maszynistéw < Tarnowskich Gor lecz dla catej Dyrekcji
Katowickich Dyrekcja zaproponowata maszynistom po-
dziat cze$ci tej sumy pomiedzy niektdre druzyny
parowozowe w formie gratyfikacji po 60 ztotych. Ma-
szyni$ci katowiccy majgc smutne doswiadczenie w tej
sprawie3 wiedzac, ze wrazie gdy zrobig oszczednosci
i wezmg premje, natychmiast zmniejszy sie im normy
opatowe, a skutkiem tego kary za przepat beda czestsze
i srozsze, wiedzac ponadto, ze dygnitarze dyrekcyjni
przyznali sobie po 500 ztotych i wiecej, z tego tytutu
zrzekli sie owych ,gratyfikacji" zmuszajgc tern samem
i innych kandydatow do premji, aby z niej zrezygnowali.

Nie widzimy tu zatem powcdu do rozgoryczenia,
do zazdrosci... Nie widzimy tern wiecej powodu do tego
aby to nieuzasadnione rozgoryczenie kierowato sie wy-
tacznie przeciw maszynistom, skoro i inni funkcjonar-
jusze pobierajg z tego tytutu sumy i to znacznie wiek-
sze, anizeli maszynisci. Robi sie wielki krzyk, gdy ma-
szynisci biorg premje. Dlaczego nikt nie broni maszy-
nistbw gdy ptacg kary za przepaty?!. A sposobno$¢ na-
darza sie codziennie.

Wszystko to jednak nie oznacza, aby$Smy mogli
zaaprobowaé stanowisko naszych kolegéw katowickich
bez zastrzezen.

Ofiarno$¢ na cele publiczne jest rzecza bardzo
chwalebna i godng nasladownictwa. Mozemy ja tez ko-
legom naszym najgorecej zalecié. Nie wolno jednak
takiej ofiarnosci na nikim wymuszac, chocby tylko przez
zastosowanie presji moralnych.

Nikomu nie wiadomo czjr ten i 6w z obecnych na
zgromadzeniu czionkbw Z. Z M. nie odjgt sobie
i swojej rodzinie owych Kkilku ztotych, wprost od ust,
czy ofiarno$¢ jego byla istotnie tak dobrowolna, jakby

sie to z jednogtos$nej uchwaty Zebrania, wydawac¢ mogto.
Nie wiemy czy niejednemu, gnebionemu, nie tajng niko-
mu, z wyjatkiem lodzi ziej woli lub tez stabego rozumu,
nedzg, nie uczynita ta ofiara dotkliwego uszczerbku
w jego gtodowym budzecie. Ale nie protestowat, bo
protestowa¢ nie mogt, gdyz godno$¢ nie pozwalata
mu na to.

Oddajemy to pod rozwage inicjatoréw i wniosko-
dawcow. Sarni za§ mamy to przekonanie, ze do celow
ofiarnosci publicznej nie wolno uzywaé¢ i naduzywac
zebran zwigzkowych, nie wolno uzywac dla tego rodzaju
wystapien, skadingd godnych pochwaty, firmy Zwigzku,
nie wolno do postanowien takich uzywac formy uchwat
zebran zwigzkowych. Budzi to bowiem zgruntu falszywe
pojecie o stanie zamozno$ci maszynistow, nieci zawis¢
I rozgoryczenie a nie znajduje zastuzonego uznania na-
wet tam, gdzie to uznanie bezwarunkowo] znalesC sie
powinno.

Ofiarno$¢ na cele publiczne jest rzeczg prywatng
i na prywatnej drodze winno sie jej dawaé wyraz.

KRONIKA

Nasze wystgpienia.

Prezydjum Zwigzku Gtéwnego Z. Z M. interwenjo-
wato w miesigcu biezagcym u kompetentnych czynnikdow
w sprawach nastepujgcych:

1.XII —u p. Ministra Kolei w sprawie pragmatyki
wspolnie z innymi Zwigzkami.

2.X1l—w sprawie druzyn parowozowych, przeniesio-
nych z Warszawy-Gtéwne] do Kutna. Zarzgi Gtowny
zadat przydzielenia tym druzynom mieszkan stuzbowych
wzglednie wyptacania dodatku delegacyjnego.

W sprawie zwolnionego za strajk kol. Mirscha
z Dziedzic wniesiono ponownie stosowne pismo do M. K.

W sprawie postulatdo w druzyn parowozowych wezta
warszawskiego, obstugujacych  koleje  podmiejskie,
0 urzadzenie tarcz obrotowych na stacjach tochow
1 Mrozy.

Interwenjowano w sprawie roku za poéttora.
dtug informacji udzielonych przez p. Dyr. Dep. d-ra
Wrobla, Ministerstwo Kolei zajeto w tej sprawie przy-
chylne-stanowisko, a p. Minister wystgpit w tej sprawie
z pismem odrecznem do p. Prezesa Rady Ministrow.

81.Xl—interwenjowano w Dyr. Warszawskiej w spra-
wie podpisywania deklaracyj zrzeczenia sie praw eme-
rytalnych, nabytych w b. panstwach zaborczych. Inter-
wencja odniosta peilny skutek. Deklaracje nalezy pod-
pisywa¢ jedynie w zamian za urzedowe zaswiadczenie
wystugi emerytalnej i po prawomocnym zatatwieniu
ewentualnego rekursu w tej sprawie.

3.XI1—w sprawie podwyzszenia renty pomocnikowi

We-

maszynisty Stachowsbiemu z Piotrkowa, Kktéry, na
skutek nieszczesliwego wypadku w stuzbie utracit
wzrok.
4 XII — w sprawie druzyn parowozowych, przenie-
sionych z parowozowni Stanistawow do Chodorowa.
6.XIl — w sprawie emerytury dla uwolnionego na
zasadzie § 41 przepiséw stuzbowych kol. Biatousa.
11.X1l —ponownie w sprawie roku za poétora.

Whniesiono pismo dodatkowe w sprawie przenie-
sienia druzyn parowozowych do Chodorowa, wykazujgce
na zasadzie rzeczowych- danych i na podstawie doreczo-
nych wykresow, ze zarzadzenie to jest szkodliwe dla in-
tereséw stuzby.

Whniesiono pismo w sprawie kol. Rayskiego z tu-
ninca, zmuszonego pod grozg redukcji do zgody na
przeszeregowanie z IX do Xl stopnia stuzbowego.



Interweniowano ponownie w sprawie przeniesienia
druzyn parowozowych z Warszswy-Gléwnej do Kutna
na podstawie?danych, dostarczonych przez Kolo miej-
scowe Z. Z M. w Poznaniu.

Ponownie interwenjowano w sprawie kol. Stachow-
skiego i zatatwiono sprawe pomysinie.

W sprawie pragmatyki udaly sie do p. Ministra
kolei delegacje wszystkich Zwigzkéw kolejowych. Z ra-
mienia Z. Z. M. uczestniczyt w delegacji Prezes Zarz.
Gtow. kol. Majlich. Delegacja oSwiadczyta p. Ministro-
wi, ze projekt pragmatyki w formie obecnej nie nada-
je sie do przyjecia i zazadata cofniecia projektu z Ra-
dy Ministrow oraz wstrzymania wszelkich dalszych prac
w tej sprawie az do czasu uzgodnienia z zblokowany-
mi Zwigzkami tekstu projektu przy uwzglednieniu po-
prawek, ktore Zwigzki zaproponuja.

Pan Minister obiecat wstrzymac¢ dalsze prace nad
projektem i oSwiadczyt, ze poprawki wniesione przez
Zwigzki rozpatrzy i oméwi osobiscie, poczem dopiero
zorjentuje sie czy nalezy powotac stosowng komisje dla
zalatwienia tej sprawy.

Obecnie we wszystkich Zwigzkach odbywa sie wy-
tezona praca nad poprawkami do projektu. W dniach
najblizszych zbierze sie komisja miedzyzwigzkowa, kto-
ra uzgodni stanowisko poszczeg6lnych Zwigzkow i zde-
cyduje ostateczny tekst poprawek.

Zebrania Z. Z. M. we Lwowie i Sosnowcu.

Dnia 8.X1l odbylo sie Zebranie cztonkéw Z. Z. M.

iiwcwie, dnia 13.XIl w Sosnowcu.

Ce™; te zebrania odbyty sie w obecnosci cztonkow
Zarzadu Giownego Z. Z. M. kol. prezesa Majlicha i kol.
sekretarza Kaczkowskiego.

Przedstawiciele Zarzagdu Gidéwnego wygtosili na
zebraniach tych obszerne referaty, poruszajgce wszystkie
aktualne sprawy, dotyczgce tak pracownikéw kolejo-
wych w ogolnosci, jak tez i w szczegélnosci maszy-
nistow.

Najwazniejsza sprawa, interesujacg zrzeszonych
i wyczerpujgco omolwiong na zjazdach byta sprawa
pragmatyki. Zebrania wypowiedziaty sie w stowach
ostrych i potepiajgcychré'rzadowym projekcie pragma-
tyki, skwalifikowaly go, jako nie nadajacy sie do przy-
jecia i aprobowaty w catej rozciggtosci stanowisko Za-
rzadu Giownego, ktéry przystapit do walki z projektem
wspolnie ze wszystkiemi zwiazkami kolejowymi, Czion-
kowie Zarzadu Gtéwnego poddali rozbiorowi tres¢ rza-
dowego projektu i wyjasnili zebranym, w jakich pun-
ktach i w jakim duchu Zwigzek wystapi z poprawkami.
Zebrania wypowiedziaty sie w tych sprawach, zgtosity
swoje postulaty co do poprawek i zaakceptowaty sta-
nowisko Zarz. Gtdownego w calej rozciggtosci.

Przedmiotem obrad byta dalej sprawa zmian w orga-
nizacji kolejnictwa, spodziewanych w najblizszym czasie
i zwigzanej z nimi prawdopodobnie zmiany w uposazeniu
pracownikow kolejowych. Protestowano stanowczo przeciw
sposobom postepowania M. K., ktdére zamierzenia swoje
trzyma w tajemnicy i chce nimi zaskoczy¢ nie tylko
juz samych pracownikow kolejowych ale wogote caly
opinje publiczng a nawet i miarodajne czynniki sejmo-
we, ktdre o projektach rzadowych dotad nie majg ofi-
cjalnych wiado$ci. Istnieje nawet podejrzenie, ze Rzad
zamierza organizacje kolejnictwa zmienic¢ jeszcze przed
wygasnieciem obecnej ustawy o petnomocnictwach
i wihasnie na zasadzie tych pelnomocnictw. Zebrania
wypowiedziaty sie przeciwko takiemu sposobowi poste-
powania i wyrazity zgdanie aby sprawa zmian w orga-
nizacji kolejnictwa byta zatatwiona w normalnej drodze

ustawodawczej, przy zachowaniu zasady, ze koleje po-
zosta¢ winny pod bezposrednim zarzgdem Panstwa.

Zjazdy* zastanawiaty sie ponadto nad sprawami,
interesujacymi wytacznie maszynistéw.

Diuzsza dyskusje wywotata sprawa przeszcrego-
gowania, co do ktérej przedstawiciele Zarzadu gtéwnego
wyjasnili stanowisko, jakie rzad ostatnio zajat w tej
sprawie. Rzad wstrzymat mianowicie przeszeregowanie
uzalezniajac je od wolnych miejsc w etatach, ktore
ustalone bedg dopiero po uchwaleniu ustawy budzetowej
na rok 1925.

Gnebigce maszynistow kary za przepaty byty row-
niez przedmiotem dyskusji. W tej sprawie po wydaniu
na skutek staran Z Z M. rozporzadzenia M. K., ktore
drukowaliSmy w poprzednim numerze ,,Maszynisty" na-
stagpito pewne uspokojenie i poprawa, chociaz naduzy¢
i skarg jest jeszcze wiele.

Jako sprawe najaktualniejszg poruszono sprawe
zapomog, o ktére Z. Z. M. jak rowniez i wszystkie inne
Zwigzki pracownikéw panstwowych naprézno wielo-
krotnie zabiegaty i zabiegajg. Rozgoryczenie i nieza-
dowolenie budzito zwitaszsza przyznanie zapomogi naj-
wyzszym kategcrjom stuzbowym oraz urzednikom Mini-
sterstwa z pominieciem nizszych kategorji stuzbowych.

Najwiecej jednak rozgoryczenia budzito stanowisko
p. Ministra, ktéry wyrazit sie, ze gdyby nawet przyznat
zapomoge to nie udzieli jej maszynistom, jako bardzo
dobrze uposazonym. Zdaniem zebranych, taka enun-
cjacja, jako niezgodna z prawdg _i rzeczywistoscig nie
powinna byta mie¢ miejsca nawet w formie zartu!

Zebrania uchwality w sprawach bedacych przed-
miotem ich obrad stosowne rezolucje.

Ponizej zamieszczamy rezolucje, uchwalong jedno-
mysSlnie przez Zebranie w Sosnowcu na wniosek kol.
Bron. Wrobla.

Re zolu ej a.

Zebrani w dniu 13 grudnia 192* cztonkowie
Z. Z M. kota miejscowego w Sosnowcu, dziekujg Za-
rzgdowi gtobwnemu Z. Z M. w osobach kol. prezesa
Majlicha i kol. sekretarza Kuczkowskiego za przybycie
do kota Sosnowiec, oSwietlenie wszystkich spraw, zwig-
zanych z organizacjg Z Z M., omoOwienie i wySwietlenie
spraw zwigzanych z prébami narzucenia pragmatyki
i innych, wyrazajg im peine wuznanie za ich prace
i prosza Zarzad gtowny o kontynuowanie w dalszym
ciggu dotychczasowego sposobu postepowania i zacho-
wanie tego stanowiskajakie dotagd zajmowal w stosunku
do wiadz i pokrewnych Zwigzkow.

Zebranie Kota miejscowego Z. Z M w Kutnie,

W dniu 27 listopada b. r. odbylo sie Zebranie Ko-
ta miejscowego Z. Z M. w Kutnie. Na zebranie przy-
byli z ramienia Prezydjum Z Z. M. kol. Majlich i Ku-
czkowski. Porzadek dzienny obejmowat: 1) Sprawe pra-
gmatyki stuzbowej. 2) Sprawe premji oszczednosciowych.
3) Sprawe przystgpienia Z. Z. M. do komisji klasowych
Zwigzkéw Zawodowych. 4) Sprawe ubran stuzbowych.
5) Sprawe przeszeregowania. 6) Sprawe mieszkan dla
druzyn parowozowych. 7) Sprawe roku za pottora.

Po wybraniu Prezydjum i przyjeciu protokétu z osta-
tniego zebrania zabrat gtos kol. Majlich po nim za$ kol.
Kuczkowski, ktérzy w diuzszych przemoéwieniach zobra-
zowali wyczerpujaco wszystkie aktualne sprawy maszy-
nistbw. W goracej dyskusji, ktora sie nad tymi prze-
moéwieniami wywigzata, Zebranie wyrazito peine zaufa-
nie dla obecnego Prezydjum Zwiazku i wyrazito temuz
Prezydjum podzigkowanie zajego ofiarng prace. W kwe-
stjach, umieszczonych na porzadku dziennym Zebranie
uchwalito stosowne rezolucje.



Zebrania protestacyjne w sprawie pragmatyki.

Na wezwanie Zarzadu gtéwnego Z. Z M. odbyly sie
w catej Polsce zebrania w sprawie rzgdowego projektu
pragmatyki. Na zebraniach tych uchwalono rezolucje
w jednakowem brzmieniu, zaproponowanem przez Prezy-
djum Zarzadu Gtéwnego. Rezolucja ta brzmi:

»Zebrani protestujg z calg stanowczoscig przeciw
projektowi Ustawy o etatowych pracownikach Kkolejo-
wych, opracowanemu przez Ministerstwo Kolei, poniewaz
projekt ten:

1 Pomija i nie rozstrzyga najwazniejszych kwestji,
dotyczacych praw pracownikow i nie zabezpiecza ich
egzystencji.

2. Zawiera postanowienia w wysokim
krzywdzace i niesprawiedliwe.

3. Wydaje pracownikéw kolejowych na tup samo-
woli Wiadz kolejowych.

Wobec tego zgromadzeni zadajg kategorycznie
wycofania tego projektu z Rady Ministrow, wystuchania
i uwzglednienia poprawek wniesionych przez zblokowa-
ne Zwiazki pracownikéw kolejowych, a zarazem o$wiad-
czajg, ze zdecydowani sg swoje stanowisko w tej spra-
wie poprze¢ wszystkimi Srodkami, ktére stojg do ich
dyspozycji".

Rezolucje tej tresci, uchwalone jednomys$inie na
zebraniach kot miejscowych nadestano nam dotad z na-
stepujacych miejscowosci:

Jarostaw, Sosnowiec, Lwow, Dziedzice, Krakow-
Ptaszéw, Rzeszéw, Tarnopol, Sucha. Granica. Warszawa-
Gtéwna, Szczakowa, Inowroctaw, Krakéw, Debica. Zba-
szyn, Jarocin, to6dz-Kaliska, Bydgoszcz, Rawa-Ruska,
Czestochowa, Nowy Zag6rz, Tczew, Chetm, Lubliniec,
Gniezno, Wielkie Hajduki, Aleksandrowo, Bielsko,
Ostrow, to6uz-Fabryczna 1 Tarnow.

Odmiojmar rezolucje doskonatg w tonie i tresci
_adestato kolo miejscowe w Stryju, Rezolucji tej nie
zamieszczamy jeaynie z uraku miejsca.

Rezolucje naptywajg w dalszym cigga.

9.000 maszynistow i pomocnikéw maszynistow zaj-
muje jednozgodne i zdecydowane stanowisko w spra-
wie pragmatyki!

stopniu

Niewtasciwe wynagradzanie zastug dla Ojczyzny.

Z. Z. M. niejednokrotnie podkreslat swoje stano-
wisko w sprawie doboru kandydatow na stanowiska
kierownikéw parowozow. Wobec Ministerstwa Kolei
i wobec innych kompetentnych czynnikéw bronilismy
,zdania, ze na te stanowiska przyjmowani by¢é winni,
tylko™ ludzie z facbowem przygotowaniem i ze uzycie
do tej stuzby niefachowcéw, naraza Zarzad kolejowy na
dotkliwe straty, zagraza bezpieczenstwu ruchu i przy-
czynia sie do niszczenia parowozow. Cierpi na tern do-
tkliwie rowniez og6t maszynistow, gdyz niefachowcy
przyczyniajg sie do obnizenia naszego autorytetu stuzbo-
wego, przysparzaja nam ziej stawy, na ktorg ogot facho-
wo wyszkolonych maszynistbw—bynajmniej nie zastuzyt.

DoczekaliSmy sie tez wyjasnienia ze strony Mini-
sterstwa Kolei, ze ,stoi na gruncie zasady nie przyjmo-
wania do stuzby parowozowej sit nie wykwalifikowa-
nych®. Nic to jednak nie pomoze, jezeli “Ministerstwo
Kolei nadal bedzie stato ,na gruncie zasady# poszcze-
golne za$ Dyrekcje, jak np. katowicka, bedag zwalniaty
sity wykwalifikowane, posiadajgce Swiadectwa z trzy-
letniej praktyki w fabrykach metalowych, a opréznione
w ten sposob miejsca bedg obsadzaly ludzmi, ktérych
jedyna kwalifikacjg sg zastugi dla Ojczyzny.

Wydawca: Zw. Zair. Maszyn. Kolej.

Nie mamy zamiaru zmniejsza¢ niczyich zastug dla
Ojczyzny. Stoimy réwniez na stanowisku, ze dobrze za-
stuzeni, winni byé za zastugi swoje nalezycie wynagro-
dzeni. JesteSmy jednak gteboko przekonani o tern, ze
stanowisko maszynisty nie nadaje sie zupetnie na chleb
dla dobrze zastuzonych jesli oni oprécz swoich zastug nie
posiadajg réwniez gruntownego fachowego wyszkolenia.
Jest wiele miejsc i stanowisk, ktorych obsadzanie przez
dobrze zastuzonych moze sie odbyc¢ bez dotkliwych strat
i powaznego niebezpieczenstwa.

O urzadzenie tarcz obrotowych na stacjach
tochoéw i Mrozy.

Druzyny parowozowe parowozowni W-wa Wilen-
ska, obstugujace pociggi komunikacji podmiejskiej, juz
od 4 lat zabiegajg napr6zno o to, aby na tych stacjach
urzadzono tarcze obrotowe lub t. zw. trojkaty. Dotych-
czas zmuszone sg obstugiwaé przestrzen 54 km. jezdzac
tytem parowozu. Naraza to druzyny, zwilaszcza w po-
rze zimowej, na ciezkie przeziebienia, dtugotrwate cho-
roby a nawet na Smier¢.

Sprawa byta juz niejednokrotnie badana przez
kompetentne ozynniki, ktére uznaly zgdania druzyn pa-
rowozowych za zupetnie usprawiedliwione. Konczyto sie
na obietnicach. W r. 1924 miano uzyska¢ na ten cel
kredyty i wreszcie sprawe zatatwié. Tymczasem rok
1924 juz mija a tarcz obrotowych dotad niema! Z. Z M.
wystgpit juz w tej sprawie do Ministerstwa kolei. Moze
wreszcie znajdg sie kredyty na zabezpieczenie zdrowia
i zycia maszynistow!

Na podstawie uchwaty Zarzagdu Gitdéwnego Z. Z. M.
z dnia 22-go pazdziernika b. r. wyptacita kasa gtéwna
w dniu 17 grudnia b. r. kol. Cwikowskiemu Stanista-
wowi z Kota miejsc. Krakéw-Podgdrze zt 3.000 (trzy
tysigce) tytutem jednorazowej odprawy.

PODZIEKOWANIA.

Nawiedzeni bolesnym ciosem z powodu $mierci na-
szego meza i ojca $. p. Karola Stasiaka, sktadamy go-
rgce podziekowanie P. T. Kolu miejscowemu Z. Z. M
w Szczakowej za zajecie sie pogrzebem pp. delegatom
z Krzeszowic, Krakowa i Maczkéw za taskawy udziat
w smutnym obrzedzie, P. Prezesowi Kofa w Szczakowej
Rudolfowi Nawarze za jego piekne i serdeczne przemo-
wienie nad grobem oraz wszystkim tym, ktérzy w bo-
lesnych dla nas chwilach okazywali nam dowody wspot-
czucia. Zona, dzieci i ivnuki.

Wszystkim Sz. Kolegom mego meza $. p. Michata
Kosteckiego, a wszozeg6lnosci Sz. p. Jurze, prezesowi'
Kota miejscowego Z. Z M, wszystkim tym, ktorzy
w czasie diugiej choroby mego meza, spieszyli z pomo-
cg materjalng, jako tez wzieli udziat w pogrzebie, skta-

dam ta droga serdeczne ,,Bog zaptaé!"
A % g zap Aniela Kostecka.

Kasa po$miertna.

Ti funduszu kasy pos$miertnej wyptacono zapomogi
rodzinom nastepujacych $. p. czionkow:
aa 144) Stasiak Karol, Szczakowa—400 zt. 145) Balu-
szek Antoni, Kutno —400 zt. 146) Juszkiewicz Antoni,
Wotkowysk—400 zt. 147) Kostecki Michat, Stryj—500 zt.
Razem wyptacono w grudniu b. r. 1700 z.
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