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Powiada stare przystowie,
swego losu.

Gieboka prawda, tkwigca w tem przystowiu nigdzie
moze w obecnych naszych stosunkach spotecznych nie
ma takiej przekonywujacej mocy, nigdzie moze nie jest
tak jaskrawo udowodniona smutng rzeczywistoscig jak
witasnie w naszym ruchu zawodowym. Obserwujgo ruch
ten od wewnatrz spostrzegamy objawy niepokojace,
budzace obawy na przyszto$¢. Nie zamierzamy w ar-
tykule niniejszym zajmowac sie polityczng czy organi-
zacyjng strong ruchu zwigzkowego. Chodzi nam o we-
wnetrzne stosunki zwigzkowe, o sposéb zachowania sie
cztonkdéw organizacji, o ich stosunek do najdonioSlej-
szych zagadnien i zadan, ktore pietrzg sie i rosng z dnia
na dzien i ktore zwigzek rozwigza¢ musi, jezeli chce
istnie¢, jezeli chce usprawiedliwi¢ swoje istnienie.

Zadania te za$ sg wprost olbrzymie. Musimy sobie
wywalczy¢ nalezne nam wplywy, musimy wykorzenié
Z naszego zycia pracowniczego, z instytucji w Kktorej
pracujemy olbrzymig wprost mase zta, bezprawia i cha-
osu, musimy podja¢ wysitek nie na przecietng miare
zakrojony.

Oto rozwielmoznito sie w Polsce wogole a w ko-
lejnictwie w szczegdllnosci bezprawie. Caty szereg naj-
wazniejszych spraw, tyczacych pracownika kolejowego
czeka do dzi$ dnia naprdzno ustawodawczego uregulo-
wania. Nie ma pragmatyki, nie ma kas chorych, nie
ma jednolitej organizacji kolejnictwa, ba nawet nie ma
jednolitych przepiséw ruchu 1 sygnalizacji. Wszystko
jest tymczasowe, wszystko jest chwilowe, wszystko ure-
gulowane rozporzadzeniami, zmienianymi jak rekawiczki
z dnia na dzien. Z biur ministerjalnych i dyrekcyjnych
szerokim strumieniem ptynie codziennie olbrzymia rzeka
papieru, wychodzg w Swiat okdlniki, rozporzadzenia,
zarzadzenia i jak sie tam jeszcze to wszystko nazywa.
Nikt nie jest w stanie zda¢ sobie sprawy z tego co
wiasciwie jest prawem, co obowigzuje, czego sie trzy-
mac¢. Wobec gdry zapisanego i zadrukowanego papieru
pracownik staje bezradny, zaktopotany i zyje z godziny
na godzing z obawg w sercu. Gdzie§ tam, pomiedzy
tymi przepisami jest moze jaki$ grozny ukaz. Moze go
juz przekroczyt, moze przekroczy w przysztosci. A wow-
czas biada mu, bo to mu grozi utratg pracy, uszczuple-
niem poboréw, wyrzuceniem na bruk i skazaniem na
$mierc gtodowa jego i jego rodziny.

A w tem trzesawisku tymczasowosci,
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Wiasne sprawy
we whasne
bierzmy rece!

Maszynisci kolejowi taczcie sie!

zmian i bezprawia, w ktorym tonie lawina rozporzadzen
fozsiedli sie wygodnie ludzie, ktérzy w tej] metnej
katujjzy towig ryby dla siebie a réwnocze$nie pograzajg
W nig coraz to glebiej bezbronnego i stercryzowanego
parjasa nowozytnych spoteczenstw—pracownika. Dobrze
im w tem bagienku i oto dlaczego dotad ani jedna
z piekacych kwestji nie zostata ustawowo uregulowana.
To niebezpieczne! To pachnie 1kontrola, to pachnie
Trybunatem administracyjnym, to pachnie odpowiedzial-
noscig za pogwalcenie’ ustawy. A rozporzadzenia?
Wszak mozna je zmienié, jesli sa niewygodne. A prze-
dewszystkiem coraz wigcej papieru.faby nikt i nigdy
nie dowiedziatl sie¢ mo wolno a co nie wolno. Najwaz-
niejsze sprawy, sprawy odszkodowan, sprawy kar, doty-
kajace w spos6b “niezmiernie bolesnyfpracownlka sq
regulowane drogg okdlnikéw tajnych, ktérych nie sposob
znale$¢ w zadnym Dzienniku Rozporzadzen, w zadnej
urzedowej publikacji.

Na prezydjalnych i naczelnikowskich fotelach roz-
siedli sie ludzie z duszami satrapow, z instynktami
panszczyznianych ekonoméw. Z patami w rece sprawujg
swoj urzad i erzy moralnem poparciu kanonikéw i pra-
fatbw zmuszajg dzis§, w XX wieku, pracownika pod
grozbg redukcji aby sie ozenit z tg osobg, ktérg mu
upatrzyli. Rosyjski zandarm, stupajka z nahajem w reku
wsiadt na austrjackiego;,amstschimmla“ i harcuje swo-
bodnie, zastoniony gdra papieru po polskiem kolejnictwie.

W ustawicznym leku i grozie zyja pracownicy
kolejowi. Sypig sie na ich gtowy kary, odszkodowania,
redukcje, wyrzucanie z etatow. Przygniata ich troska
0 chleb codzienny, o byt swdj i swoich rodzin, gnebi
ich nedza straszna i beznadziejna. Cisng sie w dusznych,
smrodliwych izbach, w wagonach roztrzesionych i dziu-
rawych, w piwnicznych norach. Tyle jest w nich zalu,
tyle rozgoryczenia, tyle sie krzywdy uzbierato przez
cate lata, ze strach wprost spojrzec w ich oczy. Sg
zorganizowani, sg cztonkami zwigzku. Do tego zwigzku
wyciggajg rece po pomoc, po opieke. Ale idac po tg
pomoc, zgdajgc tej pomocy sami nie sg w stanie wy-
dobyé z siebie cho¢ odrobine odwagi obywatelskiej,
cho¢ odrobine poczucia wiasnej godnosci. Kryja sie
wstydliwie za anonimy, nie podaja nazwisk, ba nawet
najczesciej boja sie w ogdélnosci do Zwigzku Sie zwrocic.
Z baranig pokorg znoszg krzywdy i — milcza.

Sa dzielnice i okregi w Polsce, do ktérych tego,
co powiedzieliSmy wyzej, zastosowa¢ nie mozna. Po-
znanskie, Slask, Matopolska, Pomorze, po cze$ci moze
1 Dyrekcja warszawska. Ale oata olbrzymia reszta
Polski nie obudzita sie jeszcze z nielicznemi moze wy-
jatkami do obywatelskiej, Swiadomej siebie pracy spo-
fecznej. 46,000 policjantébw czuwa nad prawowiernoscia



i legalnoscig postepowania obywateli. Potowa z tej
liczby przynajmniej jest na kresach, Snujg sie tam
ludzie z niezatartem jeszcze pietnem niewoli na czole,
pietnem, ktére administracja naszej demokratycznej
Rzeczypospolite] jeszcze poglebita. Polityka ,,usmi-
renja“, tajni agenci, prowokatorzy snujacy sie za kaz-
dym dziataczem zwigzkowym — oto metody, ktére maja
wychowywac obywatela wolnej Rzeczypospolitej.

A réwnocze$nie truje sie dusze tych ludzi wsa-
czajagc w nie przekonania napozér tak madre, tak stuszne,
tak sprawiedliwe. SiedZz cicho i cierp! Tak ci naka-
zuje religja, tak ci nakazuje patrjotyzm, tak ci naka-
zuje obowigzek spoteczny. Grradem frazeséw tumani
sie ludzi i oni wierzg, dajg sie przekonywac.

Patrjotyzm to troska o dobro Panstwa. A panstwo
nie jest celem samo dla siebie. Panstwo to najwazniej-
sza i najpowszechniejsza, jak dotad, forma organizacji
spotecznej. A spoteczenstwo to my wszyscy. Spote-
czenstwo to szerokie i uposledzone masy, spoteczen-
stwo to zywi ludzie. | po to wiasnie Panstwo istnigeje
aby ludziom, aby cztonkom spoteczenistwa zapewnicjak naj-
wiecej dobra, jaknajlepsze warunki bytu. Pafstwo to
jest abstracja, to jest rzecz, ktorej widzie¢ ani uchwycié
nie mozna. Realnym dotykalnym czynnikiem sg tylko
ludzie. Frazesem jest bajeda o patrjotyzmie, do ktorego
ma prowadzi¢ droga gtodu, nedzy, niewoli i milczenia.
Jest nietylko frazesem jest czem$ gorszem jeszcze. Jest
mianowicie $wiadomem, cynicznem i perfidnem zaciem-
nianiem prawdy celem otumanienia pracownika, celem

Hamuiec przestawny syst. inz. Suchanka.

Za gospodarki panstw zaborczych na linjach obec-
nych Polskich Kolei Panstwowych zasadniczo stosowane
byty dwa rodzaje hamulcow samoczynnych, a miano-
wicie: na linjach bylego zaboru austrjackiego i nalinjach
b. kolei Warszawsko-Wiedenskiej— hamulec prézniowy
Hardy'ego, na wszystkich za$ innych linjach hamulce
wysokoprezne réznych systemow.

Poniewaz przewazajacg ilos¢ taboru kolejowego
Polskie Koleje Panstwowe odziedziczyty po okupantach,
przeto tabor nasz wykazuje roznorodno$¢ hamulcow sa-
moczynnych, bardzo komplikujgcg osobowy ruch kole-
jowy. Obecnie hamulec Hardy’ego jest stosowany prze-
waznie tylko na linjach Matopolski, na wszystkich za$
innych linjach kolejowych stosowany jest hamulec wy-
sokoprezny.

Od wielu juz lat toczg sie narady w Komisjach
Miedzynarodowych co do wprowadzenia hamulca jedno-
litego systemu na wszystkich kolejach, biorgcych udziat
w ruchu miedzynarodowym. Sprawa ujednostajnienia
systemu hamulca samoczynnego stata sie aktualng
zwiaszcza, gdy wytonita sie potrzeba wprowadzenia ha-
mulca samoczynnego takze do pociggow towarowych.
Komisja Miedzynarodowa dla spraw hamulcowych wBernie
ustalita w maju 1909 roku warunki, ktérym taki hamulec
powinien odpowiada¢. Po ustaleniu tych warunkdw,
poszczegblne Zarzady Kolejowe przedkiadaty Komisji
Miedzynarodowej rezultaty, osiggane na ich linjach z ha-
mulcem wysokopreznym albo prézniowym.

Wojna $wiatowa przerwata tok prac na tem polu.
Poszczegllne Zarzady Kolejowe prowadzity jednak prace
i préby po czeSci nawet podczas wojny Swiatowej,
zwtaszcza jednak, po jej ukonczeniu, a w roku ubiegtym
Komisja Techniczna Miedzynarodowego Zwigzku Kolei
Zelaznych juz pcdjeta prace nad catkowitem uregulowa-
niem powyzszej sprawy.

utrzymania przywilejéw klasowych, celem utrzymania
szerokich mas w ciemnocie i niewoli.

Przeciw temu trzeba walczy¢. A walczy¢ winny
i musza zwigzki. Jednak nie Kkierownicy stanowig
zwigzek. Stanowig go wszyscy jego cztonkowie. Zwig-
zek, ba nawet caty ruch zawodowy nie bedzie miat
przed soba przysztosci jezeli pracownicy, cztonkowie
zwigzku nie poczujg sie obywatelami Panstwa, Swiado-
mymi swych praw, bronigcymi swych interesow, nie
pozwalajagcymi sie krzywdzi¢ i deptaé — w milczeniu.

Do tej odwagicywilnej, obywatelskiej nawotujemy.
Kazdy, kto znosi krzywde bez uzasadnionego protestu,
kazdy kto chowa sie za anonimy, kazdy kto kapituluje
przed potega, ktdra nam sie przeciwstawia, kto tchorzy
przed patg pana naczelnika sam jest wspotwinnym tego,
ze jest zle | nie ma prawa narzekad.

Trzeba wam odwagi obywatelskiej, trzeba nam
uswiadomienia spotecznego. Zalegalng, prawnymi $rod-
kami operujgca obrone swoich praw nikt nie $mie by¢
szykanowany. Jezeli Panstwo nasze ma sie ostac, jezeli
nie ma sie rozlecie¢ i zapas¢ w wirze anarchji i bolsze-
wizmu prawa muszg by¢ szanowane, musi by¢ szano-
wane Swiete uprawnienie kazdego do obrony przed gwat-
tem i samowola. Dlatego nic nam nie bedzie grozi¢ za
obrone naszych praw woéwczas jezeli nie bedzie wsrdd
nas takich, ktérzy nie dorosli do miana wolnych obywa-
teli nowozytnego spoteczenstwa.

| tu lezy przyszto$¢ ruchu zwigzkowego.

Stworzyta go konieczno$é, stworzyta go piekaca po-
trzeba spoteczna. Sam w sobie jest stusznym, uzasadnio-

Jakkolwiek przeto sprawa systemu hamulca samo-
czynnego nie zostala jeszcze rozstrzygnieta miedzynaro-
dowo, jednak niema watpliwosci, ze ze wzgledu na prze-
wazajgce rozpowszechnienie hamulca, dzialajacego po-
wietrzem sprezonem, ten hamulec wyprze hamulec pro-
zniowy, a zadaniem prac miedzynarodowych bedzie gt6-
wnie ustalenie warunkéw, przy jakich hamulce wyso-
koprezne roznej konstrukcji mogtyby zgodnie pracowac
w jednym pociggu.

Opierajgc si¢ na powyzszych przewidywaniach
i uwzgledniajgc te okoliczno$¢, ze wigkszo$¢ taboru ko-
lejowego na Polskich Kolejach Panstwowych jest wypo-
sazona w hamulec wysokoprezny, Ministerstwo Kolei
Zelaznych dazy do zaprowadzenia na wszystkich linjach
Polskich Kolei Panstwowych hamulca, dziatajacego po-
wietrzem sprezonem. W tym celu jednak bytoby ko-
niecznie wyposazy¢ w czasie przejsciowym wszystkie
wa?ony, pcsigdajagce hamulec prézniowy, odrazu w ha-
mulec wysokoprezny, co byloby potaczone ze znacznemi
kosztami, a czesto nawet, ze wzgledu na brak miejsca
pod wagonami, wog6le nie datoby sie przeprowadzic.

W celu obnizenia kosztdbw tej zmiany hamulca
i umozliwienia w kazdym wypadku hamowania taboru
kolejowego tak powietrzem sprezonem jak i rozprezonem,
inz.-Suchanek na podstawie dtugoletnich studjow, prze-
prowadzonych w warsztatach kolejowych w Nowym
Saczu, obmyslit takg odmiane konstrukcji hamulca pro-
zniowego systemu Hardy’ego, ktéra umozliwia uzycie
cylindra hamulcowego hamulca prézniowego do hamo-
wania przy pomocy powietrza rozprezonego i przy po-
mocy powietrza sprezonego.

Inz. Suchanek skonstrunowat w tym celu pewne
nowe urzgdzenia, zmieniajgce konstrukcje hamulca
Hardy’ego.

Nowe urzadzenia sktadajg sie: z przewodu wy-
sokopreznego, z odpylacza, z trojzaworu szybkodziatajg-
cego, ze zbiornika wysokopreznego, z zaworu redukcyj-
nego, z kurka przestawnego i z diawnicy cylindra ha-

mulcowego.



nym i pozytecznym. 0 jego rozwoju, 0 jego konsoli-
dacji o wplywach, jakie sobie zdobedzie w spoteczen-
stwie zdecydujg nie ci i owi chocby najzdolniejsi i naj-
ofiarniejsi kierownicy, ale zdecyduje wyrobienie spo-
teczne i obywatelskie, zdecyduje-uswiadomienie, poziom
umystowy, zrozumienie najdonio$lejszych zagadnien —
a przedewszystkiem celowa, $wiadoma, konsekwentna
i odwazna praca wszystkich zrzeszonych. Los ich roz-
strzygnie sie w walce. Tak bowiem jest skonstruowane
nasze spoteczenstwo, iz walka jest jedyng droga do
uzyskania dla szerokich mas pracowniczych nalez Dych
im praw i wpltywéw.

A ciezar tej walki nie moze spocza¢ wyltacznie
na barkach kierownikéw, bo oni go unies¢ nie zdotaja.
Muszg go podjaé wszyscy bez wyjatku. Wszyscy bez
wyjatku, zbiorowym wysitkiem muszg tworzy¢ i budo-
wac przysztos¢ dla siebie i dla potomnoé((:i. )

D. c. n.).

Jeszcze o przepatach.

Zmuszeni jesteSmy ponownie zajg¢ sie poruszana
przez nas juz tylokrotnie sprawg przepatdw. Na skutek
usilnych staran Zarzadu gtébwnego Z. Z. M. Ministerstwo
kolei wydato okélnik z dnia 13X1.1924 1.X1/16982/20/24,
w ktérym ustala sposéb i warunki stosowania kar i po-
tragcen za przepaty. Do czasu wydania tego okdlnika
administracja nasza srozyla sie w sposéb nigdzie nie

Zasadniczo nowe oze$ci w hamulcu przestawnym
Suchanka stanowig: zawor redukcyjny i kurek prze-
stawny. Zawor redukcyjny stuzy do zmiejszenia prez-
nosci powietrza przed wpuszczeniem tegoz do cylindra
hamulcowego. W przewodzie bowiem gtownym i w zbior-
niku wysokopreznym prezno$¢ powietrza dochodzi do
5 atm., w cylindrze za$§ hamulcowym, nalezacym do ha-
mulca Hardy’ego, roznica preznosci powietrza nad tto-
kiem hamulcowym nie moze przewyzsza¢ 0,6 atm.

Kurek przestawny daje mozno$¢ przystosowania
danego wagonu do hamowania zapomocg powietrza roz-
prezonego, lub sprezonego, albo do zupetnego wytaczenia
dziatania hamulca i uzytkowania w tym wagonie tylko
przewodow powietrznych.

Przy hamowaniu zapomocg powietrza rozprezonego
przestrzen cylindra hamulcowego ponad jego ttokiem
jest potgczona ze zbiornikiem pomocniczym hamulca
prozniowego. Nad ttokiem hamulcowym przeto znajduje
sie wowczas powietrze rozprezone, pod ttok za$ wpro-
wadza sie powietrze atmosferyczne. Réznica preznosci
powietrza nad ttokiem i pod ttokiem dochodzi do 0,6 atm.

Przy hamowaniu zapomocg powietrza sprezonego
przestrzen cylindra hamulcowego nad ttokiem polgczona
jest z powietrzem atmosferycznem, pod ttok za$ wpro-
wadza sie powietrze o preznosci absolutnej, nie wigksze
od 1,6 atm.

W celu przystosowania cylindra hamulcowego do
dziatania tak powietrzem rozprezonem, jak i powietrzem
sprezonem, dfawnica w dnie cylindra hamulcowego
otrzymata specjalng konstrukcje.

Ministerstwo Kolei Zel. przeprowadzito w dniach
15 i. 16 czerwca 1924 r. doswiadczenia z hamulcem syst.
niz. Suchanka w pociggu na linji Str6ze—Nowy Sacz—
Muszyna. Podczas prob na szlakach ptaskich jak i na
szlakach o znacznych spadkach (dochodzgcych do 18 na
1000) hamulec ten odpowiedziat wszelkim wymaganiom,
przy hamowaniu nagtem i normalnem, i jednakowo
przy dziataniu powietrzem rozprezonem.jak i sprezonem.

W lipcu b. r. Ministerstwo Kolei Zelaznych powt6-

widziany 1 nie praktykowany. Sypaly sie na ma-
szynistbw srogie kary. Degradowano do nizszych
grup uposazenia, przeznaczano do stuzby za palacza,
naktadano kary pieniezne wysokie i dotkliwe. A wszystko
to spotykato najczesciej niewinnych. Nie badano wcale
stanu parowozu, na ktérym byt przepal, nie dawano
maszyniscie sposobnosci do wytlumaczenia sie, w o0gol-
nosci wcale go nie przestuchiwano. Nikt nie wiedziat
jaka norma obowigzuje, nikt nie wiedziat czy spalit
normalng ilo$¢ paliwa. Po Kkilku miesigcach dopiero
dowiadywat sie maszynista, ze gdzie$ w zaciszach biur
dyrekcyjnych przyszto na swiat jakies obliczenie. Na
ozem sie ono opierato, skad wziety sie podane w nim
cyfry, tego zwykty Smiertelnik dociec nie potrafi. A cyfry
te wskazywaty, ze maszynista zrobit przepat. Podawano
je do wiadomosci parowozowni z sakramentalnym do-
datkiem: ,,nalezy potraci¢ z poboréw maszynisty" i t, d.
Po co bada¢ parow6z, po co przestuchiwa¢ maszyniste,
po co go pyta¢ dlaczego i z jakiego powodu. Chwata
Bogu, ze jest sposobno$¢ Sciggna¢ mu co$ nieco$ z po-
borow. Bedzie zarobek, bedg oszczednosci, bedzie re-
muneracja (,tylko" 900 zt. otrzymat p. prezes Mikulski).
Czasem maszynista dostawat premje. Takze nie wiedziat
skad i dlaczego? Ale wiedziat dobrze, ze opr6cz niego
dostali premje takze p. dyrektorzy, naczelnik parowo-
zowni, dyspozytor i inni jeszcze. Nigdy tylko nie byto
stychaé, aby ci sami panowie zapfacili kiedy kare za
przepat. JeSli byla oszczedno$¢ trzeba sie przecie po-
dzielié. Kazdy tutaj co$ zastuzyt. A jesli byt przepal—
wowczas niech placi maszynista. Przeciez on jezdzit

rzyto proby w pociggu o zwiekszonym skiadzie na lin-
jach Dyrekcji Warszawskiej i, po upewnieniu sie, ze
hamulec ten dziata poprawnie, oddato wagony wyposa-
zone w hamulec przestawny inz. Suchanka do normal-
nego ruchu kolejowego.

CHMIELEWSKI

A
Maszynlsta-instruktor W-wa &,

Bezdymnefspalanie wegla na parowozach.

(Przyp. Red.). Zamleszczamy art. koI Chmlelew-
skiego, Jako artyKut dyskusk/ 8 edu na waz-
no$C’ sprawy uwazam za bardzo pozadana.
Nades+ane artg/ku’ry ed2|emy zamleszczall kolejno

w ,,Maszynisci

Wobec jednej z najbardziej aktualnych spraw na-
szego kolejnictwa, jakg jest dazenie do mozliwej oszcze-
dnosci w rozchodzie paliwa, oczy wszystkich nas zwro-
cone sg na systemy palenia. Mamy ich dotad trzy:
I—palenie réwne, grubg warstwg na catej powierzchni
rusztu, ll—palenie boczne w podkowe i wreszcie 11—
palenie w ,rozsypke", to znaczy cienka, rowng warstwg
na catej powierzchni rusztu.

System |-y, najwiecej stosowany przez pomocnikéw
m-stOw, uwazam za najgorszy. Zarzucenie rozzarzonego
wegla grubg warstwg paliwa powoduje przyttumienie
ognia, a co zatem idzie — silne dymienie. Wiemy, iz
ptomien pochodzi stad, iz w wysokiej temperaturze
tworzg sie palne, gazowe produkty rozpadu, przyczem,
aby ciato ptoneto samorzutnie, bez dalszego podpalania,
ciepto wytwarzajgce sie wskutek tgczenia ciata z tlenem
musi by¢ dostatecznie obfite, aby, pomimo nieuniknionej
straty przez promieniowanie i przewodnictwo, ogrzaé
czastki sasiednie do temperatury zapalnosci, witasciwej
danemu ciatu. Wegiel juz w temperaturze 130° zaczyna
sie rozktada¢, wydzielajagc swe lotne czeSci — weglo-
wodory, ktére spalajg sie w dostepie powietrza t. j.



parowozem a ni® kto inny. Po co go pyta¢ dlaczego
zrobit przepat. Gotowo sie pokazaé, ze winien p. na-
czelnik, ktory parowozu nie odestat na czas do naprawy.
Moze winien p. inzynier, ktéry naprawe wykonat Zle
i niesumiennie. Moze wreszcie winni kolejowi uczeni,
ktérzy z wielkim i mozolnym trudem ustalajagc normy
rozchodu wegla ustali je Zzle i niewfasciwie. Wszystko
jedno. Nie ten majster co zaczat, ale ten co skonczyt.
Palit maszynista—niech pfaci.

Po wydaniu przytoczonego okdlnika sytuacja po-
prawita sie nieco. Wypadki ukarania za przepat staty
sie mniej czeste. Cofnieto drakonskie kary, degradacje
i usuwanie z kierownictwa. Sama tre$¢ z okdlnika nie
zadowolita nas w zupetnosci, tagodzita jednak w bardzo
znacznym stopniu ostrze poprzednio w tej dziedzinie
obowigzujacych przepiséw i wprowadzata jakg takag bodaj
sprawiedliwo$¢. Usunela przedewszystkiem papierowe
zatatwianie sprawy. Nie wolno juz odtad kara¢ maszy-
niste za przepatbez dania mu moznos$ci obrony, bez dokta-
dnego zbadania stanu parowozu i bez zbadania charak-
teru pracy, jaka parow6z wykonat. Normy paliwa winny
byt ogtaszane z gbry co miesigc. Wegiel ma by¢ dokia-
dnie wazony a na jego jako$¢ ma by¢ zwrdcona bacz-
niejsza uwaga.

Wszystko to brzmi bardzo pieknie — na papierku.
W imie sprawiedliwosci trzeba takze przyznaé, ze w rze-
czywistosci jest tu i dwdzie lepiej. Nie wszedzie jednakze.
Mamy do zanotowania w ostatnich czasach caty szereg
faktow, ktére dowodzg, ze dla wielu Dyrekcji papier po-
zostat papierem, a postepowanie pozostato takiem, jakie

zamieniajg, taczac sie ztlenem atmosfery, na kwas weglo-
wy z wydzieleniem znacznej iloSci ciepta. W wyzszej
temperaturze nastepuje utlenienie czesci statych, czyli
czystego, niezwigzanego wegla, rowniez z wydzieleniem
ciepta. Sumujac to razem otrzymamy temperature okoto
1400°, jako wynik spalenia wegla na CO i CO02nie liczac
nieprzepalonych weglowodoréw i czesci statych, ktore
sg unoszone pradem gazéw w powietrze.

Otéz Swieza porcja dorzuconego wegla, ogrzewajac
sie do temperatury zapalno$ci, pochfania znaczng ilos¢
ciepta od S$rodowiska, w ktérem sie ogrzewa i zapala.
Temperatura obniza sie raptownie. Gwattownie wy-
dzielajg sie lotne czeSci wegla, unoszac wraz z sobg
w postaci sadzy nieprzepalone czesci state i, nie majac
odpowiedniej temperatury, nie sa przez ogien opano-
wane, jako ’czarny dym wychodzg z paleniska, wydo-
stajg sie przez komin w atmosfere i sg juz dla nas pod
wzgledem energietycznym stracone.

Boczne palenie w podkowe—system Marcotti’ego ma
te wade, ze dorzucenie grubej warstwy wegla do S$cian
paleniska powoduje znaczne ich ozigbienie, temperatura
w palenisku nie jest rdwnomierna, a co najwazniejsze
gruba warstwa wegla spalajgc sie przy scianie z powodu
matego dostepu powietrza ulega suchej destylacji. Wy-
twarza sie szlaka, ktéra zasklepia ruszta i czyni je bez-
uzytecznemi.

W I1ll-im systemie najbardziej obecnie zalecanym,
przez rozsianie cienkiej warstwy paliwa na rozzarzonym
weglu, nastepuje gwaltowne obnizenie temperatury
i dymienie, spowodowane przyttumieniem ptomienia na
calej jego powierzchni, jednakze w danym wypadku
jest ono juz krotsze, niz przy paleniu I-ym systemem.
Wobec mniejszej iloSci dorzuconego wegla temperatura
szyboiej podnosi sie do punktu zapalno$ci, jednakze,
zanim to nastgpi, znaczny procent czesci palnyoh wy-
chodzi z paleniska nieprzepalony i niezuzytkowany dostaje
sie w atmosfere.

W ostatnich czasach wyprébowatem'nowy system
palenia odpowiadajacy lepiej, niz poprzednie warunkowi

bywato poprzednio. Dla przykiadu weZzmy chocby wypa-
dek ktory niedawno wydarzyt sie w Skierniewicach, w okre-
gu p. dyr. Mikulskiego, ktory gniewa sie bardzo, gdy kto
jego dziatalno$¢ kontroluje. Oto w pazdzierniku 1924, byto
w tej parowozowni w uzyciu miedzy innymi 7 parowozow.
Wszystkie byly zepsute a prowadzacy je maszynisci nie-
jednokrotnie w urzedowych raportach zwracali na to
uwage. Wszystkie te parowozy odeszty tez w ciggu
listopada i grudnia do naprawy. W Kkcricu grudnia nad-
szet do parowozowni wykaz Dziatu statystyki Dyr. war-
szawskiej, z ktorego wynika, ze parowozy te miaty przepat
i w ktérym p. naczelnik Dziatu statystyki poleca ,,po-
dzieli¢ miedzy uczestnikow" sume Kkary za przepaty.
Nikogo nie pytano sie o nic. Parowozow nie badano.
Dziat statystyki nie zainteresowatl sie tem, ze parowozy
odeszty do naprawy i ze to bylo powodem przepatow.
Byt przepat. Trzeba potracié. Parowozom nic potracié
nie mozna, niech ptacg ,uczestnicy”. Nie ci wszyscy
Luczestnicy", ktorzy partycypujg w premji, ale tylko ma-
szynisci. Ponadto w ukazie p. naczelnika dyrekcyjnej
statystyki znajduje sie podkreslony na czerwono ustep
nastepujacy: ,Jednoczesnie nadmieniam, ze niektdre pa-
rowozy zrobity przepat 25% normy i t&Kki przepat na-
lezy potraci¢ bezwzglednie z wynagrodzenia godzino-
wego".

Logika tego ostatniego zdania nie jest z tego Swiata.
Przedewszystkiem skad p. Naczelnik statystyczny za-
czerpnatl ten przepis? Ostatnie, cytowane wyzej rozpo-
rzadzenie M K. wyklucza w ogélnosci bezwzgledne
i automatyczne stosowanie kar za przepaty. Po za tem

dobrego spalania paliwa, od ktorego, jak wiemy, wy-
maga sie: 1) jaknajmniej dymu puszcza¢ w atmosfere,
2) utrzyma¢ wysoka i mozliwie statg temperature w pa-
lenisku, oraz 3) petng nadprezno$¢ pary w Kkotle.

Ten system, ktory okreslic mozna jako palenie
falisto-pagdérkowate winien mie¢ nastepujacy przebieg:
najpierw nalezy roznieci¢ silny ogien na catym ruszcie
rowny, a gdy temperatura wzrosnie do optimum t. j.
1400°, czyli, gdy nastgpi catkowite niemal spalenie na
C02 nie czekajagc az sie wegiel przepali i rozpocznie
spadek temperatury przez obnazanie rusztow, dorzucic¢
Swiezg porcje paliwa z tem wyliczeniem, aby kazda
fala, czy tez pagorek Swiezego wegla byly otoczone
silnym ptomieniem, ktéry pochtonie wydzielajgce sie
lotne weglowodory, spalajgc je na C02

Ten sposéb dorzucania paliwa wymaga jednak
pewnej wprawy i wyczucia. Pomocnik powinien pa-
mietaC, ze kazde spdznione dorzucenie wegla po-
woduje obnizenie temperatury, a tem samem wielka
strate w wyparowaniu wody. Pozatem nalezy zwré-
ci¢ uwage na to, aby cata zawarto$¢ szufli, upada-
jac na ruszt zajeta jakngjmniejsza powierzchnig, aby
rozktad wegla nie byt zbyt gwattowny. Dorzucanie
paliwa winno odbywaé sie z tem wyrachowaniem, aby
mniejwiecej potowa powierzchni rozzarzonego wegla
zostata niezasypana, lecz ptongca silnym ptomieniem.
Przy nastepnem doktadaniu na te wilasnie miejsca na-
lezy rzuca¢ Swiezy wegiel.

Palenie falisto-pagérkowate usuwa jeszcze jedno
ujemne zjawisko, towarzyszace stale paleniu innymi
systemami, a mianowicie zasklepianie rusztéw przez
formowanie sie szlaki z kamieni szyfrowych lub tez
piasku, stanowigcych state niemal domieszki mecha-
niczne wegla. Przy paleniu w rozsypke coraz to nowe
ilosci Swiezego paliwa padajagc na miejsca zaszlakowane
ulegajg z braku dostatecznego doptywu powietrza suchej
destylacji, zmniejszajagc coraz to bardziej uzytecznosc
rusztu, natomiast przy paleniu falistem, zmieniajac za
kazdym razem miejsca narzucania Swiezego wegla, daje
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zdrowy rozum powiada, ze im przepat wiekszy, tem
wieksza zachodzi konieczno$é zbadania przyczyny tego
przepatu. Jezeli przepat jest nieznaczny, to moze nikt
sie tem zbytnio nie ma ochoty interesowac, zwala sie
wine na maszyniste i sprawa skonczona. Ale jezeli pa-
row6z wykazat przepat powyzej 25°/0 normy to¢ przeciez
prosta ciekawo$¢ nakazuje zbada¢, co byto tego powo-
dem. Nakazuje to réwniez nalezycie pojety obowigzek
stuzbowy. Bezwzgledne $cigganie kary w wypadkach
kiedy przepat wynosi wiecej niz 25% normy, jest, z punktu
widzenia zdrowego rozumu—bezprzyktadnym absurdem.
Jezeli przepat byt nizszy niz 25% wdéwczas nie ma bez-
wzglednoscl. Trzeba zbada¢, przyczyny, trzeba zapytaé
maszyniste, trzeba skonstatowaé dlaczego przepat na-
stapit. Ale jezeli przepat wynosi wiecej niz 25% wow-
czas nic nie trzeba badac, niczego dociekac, nikogo o nic
pytaé. Sciagna¢ bezwzglednie z poboréw maszynisty
i sprawa skorczona.

Szkoda by byto traci¢ czas, na polemike z takimi
pomystami, gdyby nie fakt, ze ten statystyczny sposob
myslenia odbija sie dotkliwie na kieszeniach i kwalifi-
kacjach stuzbowych niewinnych maszynistow.Nie jesteSmy
bynajmniej optymistami jezeli chodzi o0 ocene naszego
stosunku do administracji kolejowej. Omawiany wypa-
dek jest jednak tak jaskrawy w swojej absurdalnosci —
i tak wyraznie niezgodny z obowigzujgcymi przepisami,
ze pozwalamy sobie sadzi¢, iz Dyrekcja cofnie zarzadze-
nie p. Naczelnika wydziatu statystyki.

Na innem miejscu omawiamy zarzadzenie Dyrekcji
gdanskiej, ktéra pod wptywem wiosennego wiatru pole-

sie wiecej czasu do przepalania, a w razie formowania
sie zuzlu tatwiej go za kazdym razem usunaé przy
ponllocy haka dorusztow i $ciggng¢ pod $ciane drzwi-
czek.

Sklepienia inz. Madejskiego i zwykie, stosowane
w paleniskach w znacznym stopniu ulatwiajg palenie
dymu, zas co sie tyczy dymotrawoOw, to uwazam je za
rzecz bardzo pozadang, lecz pomocnik m-sty powinien
pamieta¢c o tem, ze najlepszy dymotraw nie pochtonie
dymu, gdy piec bedzie nieumiejetnie napalony.

Do dobrego prowadzenia pieca i dla zabezpieczenia
wzroku niezbedne sg ciemne okulary w celu orjentacji
w spalaniu na catej powierzchni rusztu.

Sg to moje spostrzezenia z ostatnich préb—dzie-
dzina obszerna, w Kktorej rozprzestrzenia sie znaczne
pole do dziatania. Gdyby caty zespot pracownikéw
wzigt w niem udziat, gdyby kazdy z kolegéw swoja
Wiedze praktyczng dorzucit do tego wiasnie spostrze-
zenia, sprawa posunie sie znacznie naerzod. Aby
tylko nie zraza¢ sie rbéznemi przeciwnosciami, jakie
spotkamy na tej drodze.

Zadawalajmy sie matemi zdobyczami, dazac wy-
trwale ku wiekszym, a zrobimy duzo, moze nawet wie-
cej niz nam sie zdawa¢ moze w tej chwili.

Warszawa, 15 lutego 1925 r.

~ Do powyzszego artykutu Redakcja dotacza naste-
pujace uwagi:

Sprawa gospodarki cieplnej posiada nader donioste
Znaczenie tak dla Zarzadu kolei jak tez i dla pracowni-
kow stuzby parowozowej. Koszta opalania parowozéw
w Polsce wynoszg 25% wszystkich wydatkow eksploata-
cyjnych kolei. Koleje zuzywajg olbrzymie wprost masy
wegla i sg jego najwiekszym konsumentem. Jednakze
tylko bardzo znikoma cze$¢ energji powstatej wskutek
spalenia wegla na parowozie wyzyskana jest do uzy-
tecznej pracy. Ciekawg statystyke w tym wzgledzie
opracowata specjalna komisja, powotana do zbadania tej
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oita w lutym stosowaé jesienno-wiosenne normy weglowe,
wywotujac tem chaos i zamet i oddajac zig przystuge
Ministerstwu kolei, ktére, wedtug swoich o$wiadczen
dazy do ujednostajnienia i ustalenia norm weglowych.

Podobnych wypadkéw mogliby$Smy przytoczy¢ wiele.
Wskazujg one na to, iz szczere, jak chcemy wierzy¢,
intencje M. K. nie sg rozumiane w poszczegllnych dy-
rekcjach. Jest w tem nieco wplywu pewnego rodzaju
anarchji, ktéra sie do naszego kolejnictwa zakradta. Nie
tylko bowiem w tej sprawie Dyrekcje lekcewazg rozpo-
rzgdzenia ministerjalne. Ale przedewszystkiem jest to
objaw tych niezdrowych i falszywych pogladow, jakie
zakorzenity sie w mozgach niektdrych ludzi, stojacych
dotad, niestety, na waznych i odpowiedzialnych stanowi-
skach. Slepy i zywiotowy ped do robienia oszczednosci
za wszelkg cene byle nie kosztem'witasnej kieszeni, nie-
nawis¢ do ruchu zwigzkowego, pogarda dla pracownikow,
ktorych uwazaja za wrogow swoich, wrogdw panstwa
i praworzadnosci — oto podtoze na ktdrem wyrastajg
krzywdy, szykany i przesladowania. Wszystko to nie
pozwala im zrozumie¢ tej zasadniczej prawdy, iz sanacja
gospodarki kolejowej nie da sie przeprowadzi¢ bez pra-
cownikow, bez ich chetnej i. szczerej wspoOtpracy a tem
wiecej nie da sie przeprowadzié na ich koszt za cene
przesladowan, kar i “odszkodowan".

JesteSmy gotowi stang¢ do pracy nad tem wielkiem
dzietem. Podejmiemy jg chetnie i bedziemy prowadzili
wytrwale, ale wprzod musi sie zmieni¢jdo gruntu sto-
sunek naszej administracji do pracownikow. Musi raz
wreszcie zbankrutowa¢ system robienia o0szczednoSci

sprawy w Dyr. katowickiej. Oto losy catkowitej energji
wegla, wrzuconego do paleniska: b traci sie w popiel-
niku w postaci popiotu i mialu przelatujgcego przez
ruszty, z paleniska do kotta dochodzi zatem 9®4 Pro-
mieniowanie zabiera 4% W dymnicy osiada w postaci
popiotu i sadzy 3% Przez komin uchodzi w postaci dymu
I iskier 26% Do cylindréw dochodzi za tem tylko 65 pro-
cent pierwotnej energji. Z tej energji zuzywa parow0z
tylko &6 reszta t. j. 57% uchodzi z parg odlotowg. Na
przezwyciezanie tarcia w poszczeg6lnych swoich czesciach
traci parow6z 1h°/0 a wreszcie reszta t. j. tylko 6J5%
idzie na prace pozyteczna.

Ten stan rzeczy nie moze nam by¢é obojetnym.
Dobro instytucji, w ktorej pracujemy, dobro Parnstwa,
ktére jest wiascicielem tej instytucji musi nam leze¢ na
sercu. Zainteresowanie nasze tg sprawg zwieksza sie jeszcze
skutkiem tego, iz z zuzyciem wegla na parowozie, taczy sie
nasz bezposredni interes ekonomiczny. Niekiedy pobie-
ramy premje. Czesciej ptacimy przepaly, zazwyczaj bez
zawinienia z naszej strony.

Do zmniejszenia rozchodu wegla prowadzi wiele
dr6ég. Stan parowozow, organizacja napraw, konstrukcja
kottow, palenisk, wybo6r $rodka opatowego wszystko to
sg okolicznosci decydujace w pierwszej linji o iloSci zu-
zywanego paliwa. Sprawe badajg komisje techniczne,
studjujg jg rzeczoznawcy, mozolg sie nad nig wynalazcy.
Na te rzeczy nie mamy bezposredniego wptywu. Do nas
natomiast nalezy bez zastrzezern sprawa sposobu opale-
nia istniejgcych parowozow paliwem, ktére otrzymujemy.
Artykut, kol. Chmielewskiego stanowi jedng z pierw-
szych prob rozwigzania zagadnienia. Mamy nadzieje, ze
nie bedzie probg ostatnig. Oczekujemy tedy rzeczowej
i fachowej dyskusji.



kosztem pracownika i musi narodzié¢ sie i wejs¢ w czyn
idea szczerej wspoétpracy wszystkich, ktérym dobro ko-
lejnictwa lezy na sercu, a do tych takze i pracownicy
kolejowi sie zaliczaja.

Z ruchu zwiazkowego.

Zebrania i zjazdy.

Ubiegly miesigc zaznaczyt sie bardzo wzmozonym
ruchem zwigzkowym. We wszystkich prawie okregach
odbyly sie liczne zebrania i zjazdy przy udziale cztonkow
Zarzadu gtéwnego. Na zebraniach tych omawiano naj-
aktualniejsze zagadnienia. Chwila biezaca, w ktorej
decydujg sie najwazniejsze dla pracownikéw kolejowych
sprawy wymagata nieodzownie, aby og6t cztonkow ZZM.
uzyskat doktadne wiadomosci w tych sprawach i aby
mogt sie wypowiedzie¢ w sposob jasny i zdecydowany.

W lutym b. r. odbyly sie nastepujace zebrania
i zjazdy przy udziale cztonkéw Zarz. gtdwnego Z. Z. M.

511. Zebranie kota miejsc. Piotrkéw (kol. Majlich
i Kuczkowski).

6.11. Zebranie kota miejsc. Szczakowa (kol. Majlich
i Kuczkowski).

711. Zjazd okregowy Krakéw (kol. Majlich, Kucz-
kowski i Sommerfeldt).

9.11. Zebranie kota miejsc.
i Kuczkowski).

10.11. Zebranie kota miejsc.
Sommerfeldt).

10.11. Zebranie kota miejsc. Sambor (kol. Kucz-

Lwéw  (kol. Majlich

Tarnowskie Gory (kol.

kowski).

11.11. Zebranie kota miejsc. Katoioice (kol. Sommer-
feldt).

12.11. Zebranie kota miejsc. Mystowice (kol. Sommer-
feldt).

16.11. Zjazd okregowy Poznan (kol. wiceprezes
Borkowski).

17.11. Zjazd okregowy dyr. gdanskiej Chojnice (kol.
Majlich i Sommerfeldt).

21.11. Zjazd okregowy Lwow (kol. Majlich i Kucz-
kowski).

23.11. Zjazd okregowy Stanistawéw (kol.
i Kuczkowski).

2611. Zjazd okregowy dyr. radomskiej Kielce (kol.
Majlich i Kuczkowski).

27.11. Zebranie kota Skarzysko'JXo\- Majlichi Kucz-
kowski).

Na zebraniach omawiano sprawy pragmatyki stuz-
bowej reorganizacji kolejnictwa, pomocy lekarskiej, od-
szkodowan, premji i przepaldbw oraz przeszeregowania.
Wszystkie zebrania uchwality jednogto$nie rezolucje
w brzmieniu, zaproponowanem przez Zarz. gtéwny. Re-
zolucja ta brzmi:

Zebrani w dniu na zgromadzeniu Kota miej-
scowego Z. Z M. w maszynisci kolejowi po wy-
stuchaniu sprawozdania cztonkow Zarzadu Giownego
Z Z M.,uchwalajg co nastepuje:

1) Zagdamy przyspieszenia prac nad pragmatyka,
natychmiastowej odpowiedzi na memorjat, wniesiony
przez blok Zwiazkéw kolejowych i uwzglednienia wszyst-
kich poprawek przez ten blok wniesionych. Rdwnocze-
$nie protestujemy stanowczo przeciwko odktadaniu prac
nad pragmatykag pod pozorem wprowadzenia nowej or-
ganizacji kolejnictwa.

2) Zapoznawszy sie z trescig rozporzadzenia P. Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 28 grudnia 1924 r. poz.
1034 Dz. U. R. P. 116 z 31.XII 1924 r. uwazamy, ze
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rozporzadzenie to nie jest w stanie zapewni¢ korzySoi
ani spoteczenstwu ani kolejnictwu, pracownikéw za$
kolejowych naraza na powazne niebezpieczenstwa. Dla-
tego zgdamy stanowczo natychmiastowego zniesienia tego
rozporzadzenia.

3) Panstwowa pomoc lekarska, przyznana praco-
wnikom kolejowym w rozporzadzeniu Rady ministrow
z dnia 26 listopada 1924 r. Dz. U. R. P. N> 104 poz. 947
jest ze wszech miar niewystarczajaca, naraza ich na
ponoszenie znacznych kosztow i utrudnia korzystanie
z tej pomocy przez zbyteczne formalnosci. Pozatem nie
uwzglednia postanowien Art. 1 Ustawy z 19 maja 1920,
ktora naktada na Rzad wyrazny obowigzek zorganizo-
wania osobnej kasy chorych dla kolejarzy. Wobec tego
zagdamy natychmiastowego wydania rozporzgdzenia o ka-
sie chorych dla kolejarzy, domagamy sie aby statut tej
kasy opierat sie na postanowieniach ustawy z dnia 19
maja 1920 i aby pracownicy kolejowi mieli w zarzgdzie
kolejowej kasy chorych conajmniej ten udziat, jaki
przystuguje ubezpieczonym pracownikom wedtug tejze
ustawy.

4) W ostatnich czasach mnozg sie w sposob za-
trwazajagcy wypadki naktadania na pracownikéw kolejo-
wych obowigzku czeSciowego wynagrodzenia szkod, po-
wstatych dla zarzadu kolei przez wypadki wzglednie
usterki techniczne. Poniewaz odszkodowania te nakia-
dane sg w spos6b dowolny z najbtahszych nawet powo-
dow i poniewaz siegajg sum, wielokrotnie przewyzszaja-
cych moznos$¢ ptatniczg pracownikow, pozatem za$, po-
niewaz brak im nalezytego uzasadnienia w istniejagcych
przepisach zebrani uwazajg je za sprzeczne z prawem
I sprawiedliwos$cig, zadajg umorzenia wszystkich dotych-
czas natozonych odszkodowan, w przysztosci za$ zadajg
ograniczenia prawa naktadania odszkodowan do wypad-
kow, w ktérych pracownikowi udowodniong bedzie wina
umyslina.

5) Mimo obowigzujgcych przepiséw, wydanych przez
Ministerstwo Kolei a naktadajagcych na wiadze stuzbowe
obowigzek sumiennego i indywidualnego badania kaz-
dego wypadku przepatu, zarzady parowozowni naktadajg
na druzyny parowozowe kary za przepat aczkolwiek
normy rozchodu wegla nie sg dotgd ani ujednostajnione,
ani tez dokladnie zbadane, a to bez przeprowadzenia
w kazdym wypadku doktadnych badan i bez uzyczenia
interesowanym pracownikom moznosci wyttomaczenia
sie. Wobec tego zadamy aby wypracowane zostaty spra-
wiedliwe i state normy rozchodu wegla na parow6z przy
uwzglednieniu ztego stanu wiekszosci w uzytku bedacych
parowozdéw, aby normy te byly podane do wiadomosci
maszynistow w sposob jasny i przystepny i aby w kaz-
dym wypadku przepatu zbadany zostat stan parowozu
i praca jaka wykonatl, druzyny parowozowe za$ aby
miaty mozno$¢ udzielenia wyjasnien i obrony przed
niesprawiedliwem naktadaniem Kkar.

6) Wobec tego, ze o0szczedno$¢ paliwa zalezy
w pierwszym rzedzie od stanu parowozu oraz od Su-
miennej i dokladnej jego naprawy zebrani zadajg, aby.
na ta sprawe zostata zwrdcona baczniejsza uwaga, niz
dotad, aby wskazywane przez maszynistow usterki
i braki techniczne natychmiast byty usuwane gdyby za$
to sie nie stato, aby maszynisci zwolnieni zostali od
odpowiedzialno$ci za powstate z tego powodu przepaty,
natomiast aby pociggano do odpowiedzialnosci w réwnej
mierze wszystkie organy stuzby kolejowej, ktore przez
swoje niedbalstwo czy tez przez niecelowe i nieuzasa-
dnione zarzadzenia przyczyniaty sie do zaistnienia prze-
patow.

7) W ogo6lnosci zebrani domagajg sie gruntownej
rewizji dotychczasowego systemu przyznawania premji
i nakladania kar za przepaty i domagajg sie, aby nie
tylko premje byly rozdzielane pomiedzy wszystkich,



ktérzy majg styczno$¢ z gospodarkg opatowa, ale aby
réwniez odpowiedzialno$¢ za przepaty obcigzata wszyst-
kich partycypujacych w premji.

Nasze wystgpienia.

22.
kéw Pracownikow Panstwowych.

24. 1. W M. K. w sprawie roku za pottora oraz
wniesiono memorjat w sprawie odszkodowan.

25. I. W M. K. wniesiono i poparto pismo w spra-
wie kol. Bialcusa W-wa—Praga, zwolnionego na zasa-
dzie Art. 41 Tymcz. Przep. Stuzb. Interwenjowano
w sprawie podwyzszenia renty dla kol. Stachlewskiego
Piotrkow.

5 Il. W Dyrekcji Warszawskiej w sprawie od-
szkodowania natozonego na kol. Michalskiego t06dz-ka-
liska.

6. Il. W Generalnej Dyrekcji Monopolu Tytonio-
wegol\zlv sprawlile prosby Kota Nowy-Sacz.

. W M K. wraz z delegatami Kota Strzemggkodzic.

szyce w sprawie opatentowania wynalazkow.
14.

Wschodnia, oraz w sprawie roku za pdttora.
24. 1l. Posiedzenie P. K. Z. P. P.

KRONIKA.

Najwazniejsze sprawy.

Wedtug oswiadczenia p. Ministra stan najwazniej-
szych spraw, dotyczacych pracownikdw kolejowych przed-
stawia sie jak nastepuje:

1. Przeksztatcenie kolei na przedsiebiorstwo. Pan
Minister osobiScie nie dazy do przeksztatcenia Kkolei.
Poniewaz sprawa ta zostata poruszona w Sejmie w formie
interpelacji i wnioskbw — pan Minister ztozy w Sejmie
swoje o$wiadczenie. O dalszych losach kolei zadecy-
dujg ciata ustawodawcze.

2. Pragmatyka. Ministerstwo koriczy prace nad
rozpatrywaniem poprawek, wniesionych do projektu pra-
gmatyki przez zblokowane Zwigzki. W najblizszym
czasie p. Minister zwota konferencje, na ktorej poprawki
bedg uzgodnione =z przedstawicielami Ministerstwa.
Uzgodniony ze Zwigzkami projekt pragmatyki po uchwa-
leniu przez Rade Ministrow wniesiony zostanie do Sejmu.

3. Pomoc lekarska. Pan Minister nie zajat sta-
nowiska co do zadan Zwigzkéw aby stworzone zostaty
kolejowe kasy chorych. Przyrzekt natomiast iz nowe
przepisy o pomocy lekarskiej podda rewizji.

4. Redukcja. Wiadomosci, ktore pojawity sie w nie-

mKktérych pismach codziennych jakoby Ministerstwo za-

mierzato przeprowadzi¢ ponowng redakcje w ilosci 15
czy 25% liczby pracownikow wedtug oswiadczenia p. Mi*
nistrg nie odpowiadajg prawdzie. P. Minister nie dawat
Dyrekcjom zadnych polecen w tej sprawie. Redukcja
bedzie przeprowadzona drogg normalnego ubytku (eme-
rytowanie, wypadki $mierci, dobrowolne wystgpienie)
przy utrzymaniu dotychczasowego zakazu przyjmowania
nowych pracownikéw. Gdyby za$ okazata sie (1) potrzeba
redukcji to bedzie ona przeprowadzona w nieznacznym
zakresie i w ciggu dtuzszego czasu pod bezposrednim
nadzorem Ministerstwa.

spraw kolejarskich", w ktorym bierze w obrone stawnego
p. Prezesa Dyr. Warszawskiej Mikulskiego przed rzeko-
memi napasciami, skierowanemi przeciw osobie p. Pre-
zesa przez Zwigzek Kolejowy Zjednoczenia Zawo -owego
Polskiego. W artykule tym insynuuje Gazeta Poranna
Zwigzkom Zawodowym w ogolnosci bezmy$Ing anarchi-

I. Posiedzenie Komisji Porozumiewawczej Zwiggysczng dziatalno$é, zwigzkom za$ kolejowym w szczegol-

nosci ,,wareholstwo, ktdre zaczyna przekracza¢ wszelkie
granice". Wareholstwo to za$ ma polega¢ na tem, ze
Zwigzki ,usitujg od pewnego czasu przywiaszczy¢ sobie
prawo kontrolowania dziatalnosci ludzi, stojacych w Dy-
rekcjach kolejowych na kierowniczych stanowiskach".
Z dalszej tresci artykutu dowiadujemy sie, ze pracownicy
kolejowi, ktérzy strejkowali w paZdzierniku i listopadzie
1923 r. byli komunistami i prowadzili strejk [przeciw-
panstwowy.

Nie chcemy wdawaé sie w dyskusje z ,,Gazetg Po-
ranng” na temat tego"lartykutu. [Gotostownelzarzuty
0 anarchistycznej dziatalno$ci i warcholstwie nie wypro-
wadzajg nas z rownowagi, ani nie s3 w stanie nam za-
I Co za$ do tego, iz p. Prezes Mikulski nie-
chetnie patrzy na to, iz dziatalnosc jego jest kontrolowana,

1. W M. K. wsprawie kol. Kozakiewicza W-wa— wida¢ ma powody do tego, aby sie takiej kontroli

obawia¢. Daje to duzo do myslenia. Albowiem w wol-
nem i demokratycznem Panstwie opinja publiczna ma
prawo i obowiazek kontrolowa¢ dziatalno$¢ ludzi stoja-
cych, na kierujgcych stanowiskach w panstwowej admi-
nistracji, rzadzacych mieniem, ktére nalezy do spote-
czenstwa i nie jest ich prywatnym majatkiem i decydu-
jacych o losie ludzi, ktoérzy sg petnouprawnionymi
obywatelami Panstwa. Jesli zatem ktokolwiek oburza
sie, ze jego dziatalno$¢ jest kontrolowana to albo nie
dorést do tego aby sta¢ na powaznem stanowisku w de-
mokratycznem Panstwie, albo tez ma po temu powody,
ktore musza a priori by¢ uznane za podejrzane.

Rownoczes$nie podaje jednak Gazeta Ptranna bar-
dzo ciekawg wiadomo$é. Stuchajcie kolejarze, ktorzy
byliscie oburzeni i czuliscie sie pokrzywdzeni rozdzia-
tem Swigtecznej ,remuneracji”. Niestuszne byty wasze
podejrzenia i wasze zarzuty, iakoby p. Prezes Mikulski
sam sobie wyptacit kilkanascie tysiecy ztotych remune-
racji. Gazeta Poranna stwierdza, ze to klamstwo. Pan
Prezes nic sobie sam nie wyptacit. Wyptacit mu kasjer
z ,funduszéw ministerialnych™ nie kilkanascie tysiecy,
ale ,,tylko* okoto 900 ztotych.

Uspokdjcie sie zatem, albowiem oburzenie nasze
byto niestuszne, co wiecej uderzcie sie w piersi ze skru-
cha, ,,Gazeta Poranna™ robi nam bowiem zarzut, ze nie
zastanawialiscie sie nad tem co mowicie. Uspokojcie
sie i porzuécie wasze urazy wy, nedzarze wiecznie gtodni
1 obdarci, ktérym przyznano po 5 i 6 a w najlepszym
razie po kilkadziesigt ztotych zwrotnej zapomogi. Nie
mowcie, bron Boze, ze wam sie stata krzywda, wy, maszy-
nisci, ktorzy nie dostaliscie ani grosza. Pan Prezes
otrzymat bezwrotnie tylko ,,okoto™ 900 ztotych. | wszyst-
ko jest w porzadku. A na przyszto$¢ nie probujcie kon-
trolowaé tego, co p. Prezes robi, bo to anarchja i ko-
munizm!

Gdansfta DyreKcja Kolei Panstwowych wydata
w dniu 19 stycznia 1926 r. za Nr. 2037/V1:~25 zarza-
dzenie nastepujacej tresci:

»Wobec tego, iz zima tegoroczna ma charakter wy-
jatkowo lekki poleca sie, poczynajac odl lutego b. r. sto-
sowa¢ wiosenno-jesienne normy weglowe. Gdyby nastg-
pito w lutym znaczne (podkr. Red.) obnizenie tempera-

5. 25% zaliczka wyptacona w koncu ubiegtegoy moze nastapi¢ ewentualne (podkr. Red.) odwotanie

roku nie moze by¢ umorzona z powodu strat, jakie ko-
lejnictwo poniosto przez znaczne zmniejszenie sie ruchu.
Potrgcenia bedg dokonane w 10 ratach miesiecznych.
Niestuszne posadzenie! ,Gazeta Poranna 2grosze"
iW Nr. 52 z dnia 21 b. r. zamieScita artykut p. t.: ,Ze

IJr

niniejszego zarzadzenia.
Powyzsze poda¢ do wiadomosci druzynom parowo-
zowym. (—) Rutkowski.
Przytoczone wyzej zarzadzenie Dyr. Gdanskiej jest
dowodem niestychanego bataganu i samowoli w admi-



nistracji kolejnictwa. W interesie Zarzadu Kolei lezy
bowiem niewatpliwie aby normy rozchodu wegla, jak
zresztg i inne sprawy, dotyczgce gospodarki kolejowej
byty jednakowo uregulowane we wszystkich Dyrekcjach.
Ministerstwo Kolei staneto rzeczywiscie na tem stanowisku
i w Rozporzadzeniu Nr. VI1/16982/20/24 z dnia 13/V 11924 za-
pewnito, iz w najblizszym czasie ujednostajni normy roz-
chodu wegla dla catej Polski. Oczywiscie pierwszym
krokiem na tej drodze jest $ciste i niezmienne stosowa-
nie dotad obowigzujagcych norm. Jezeli dotychczasowe
zawite i niewystarczajagce normy nie beda stale obowig-
zywaly, jezeli na kazdg zachcianke Dyrekcji bedg sie
zmieniaé z dnia na dzien przy kazdej zmianie pogody —
wowczas rezultatem moze by¢ tylko chaos i zamiesza-
nie, ktére bynajmniej nie prowadzi do ujednostajnienia
norm gospodarki opatowej. Dyrekcja Gdanska jednak
zmienia, zdaje sie na wiasng reke, normy rozchodu wegla
dla swojego terytorjum ,wobec tego iz tegoroczna zima
ma charakter wyjatkowo lekki". Oczywiscie Dyrekcja
Gdanska nie zawarta kontraktu, ani z pogoda, ant
z mrozem, ani z lekka zima. Ktoz zareczy¢ moze, ze
pewnego pieknego poranka nie chwyci mréz. Waéweczas
Dyrekcja bedzie ,,mogta ewentualnie” odwotaé to zarza-
dzenie je$li oczywiscie uzna, iz obnizenie temperatury
jest ,znaczne". Nie wiemy na podstawie jakich Kkry-
terjow Dyrekcja bedzie ocenia¢ czy obnizenie temperatury
jest ,,znaczne" czy ,nieznaczne". Nie wiemy rowniez czy
Dyrekcja, ktora, jak sama twierdzi ,,bedzie mogta ewentu-
alnie" —takze i ,,zechce ewentualnie” przywroci¢ dawne
wiasciwe normy. Tymczasem jednak, zanim ukon-
czg sie filozoficzne badania nad znacznoscig czy nie-
znacznos$cig obnizenia temperatury, [zanim iDyrekcja
bedzie juz Swiadoma czy ,ewentualnie" ,chce" i ,mo-
ze", maszyniSci bedg musieli wiosenng iloScig wegla
opala¢ porow6z na mrozie. A to nie jest bagatela.
Za nadmierne zuzycie wegla maszynista ptaci Kka-
re za przepat. Aby za$ madgt zuzywaé¢ normalng ilo$¢
paliwa musi przedewszystkiem wiedzie¢ jaka jest ta
norma. Skoro za$ maszynista stoi zawsze wobec mozli-
wosci zmiany normy, ktora niewiadomo kiedy nastgpi —
jest w niepewnosci. Nie wie ile wolno mu spali¢ wegla
nie wie czy, gospodarujgc nawet najoszczedniej nie za-
ptaci odszkodowania za przepat — ktéry spowodowata
Dyrekcja swojem wiosennem zarzgdzeniem. W jaki spo-
séb nastgpi wyliczenie rozchodu, ktére odbywa sie mie-
siecznie jezeli norma rozchodu zmieni sie kilkakrotnie
zaleznie od pogody? Jak zorjentuje sie w sprawie ma-
szynista, ktory przecie ma takze i co innego do roboty
i nie moze czasu traci¢ na beznadziejne studjowanie
wiosennych ,ukazéw" Dyrekcji i konsekwencji, ktore
z nich wyptywajg. W dodatku jasnem jest przecie, ze
jesienno-wiosienne normy na zime nie wystarczajg i prze-
pat jest nieunikniony.

Poprzednia zima ,miala charakter” wyjatkowo
ciezki. Ale wbéwczas Dyrekcja Gdanska nie wydata
zadnego zarzadzenia celem zwiekszenia normy rozchodu
wegla. Jest to objaw bardzo charakterystyczny dla
oceny stosunku administracji kolejowej do pracownikow.
Gdzie tylko mozna tam prawnie czy nie prawnie, zgodnie
czy wbrew obowigzujgcym przepisom nalezy obcinac,
kresli¢, redukowaé. Ale jezeli nalezatoby co$ dodac,
jezeli nalezy uwzgledni¢ wyjgtkowo dla pracownika nie-
korzystng sytuacje woéwczas p. Dyrektorzy rozktadajg
bezradnie rece. Rozporzadzenia sg Swiete, nietykalne,
nienaruszalne. Nic zrobi¢ nie mozna mimo checi. Ani

......

Wydawca: Zw.Zaw. Maszyn. Kolg).

tam, gdzie chodzi o ukrdcenie praw czy poboréw pra-
cownika.

Apelujemy tg droga do M. K. aby zwr6cito uwage
na szkodliwe i [samowolne zarzgdzenia poszczeg6lnych
Dyrekcji, gdyz powiegkszajg one i tak juz niematy chaos
i zamieszanie. Bataganu i bez tego dosy¢ jest wnaszem
kolejnictwie. Po co za tem pogarszaC niewesoty stan
rzeczy przez wiosenne zarzadzenia, $Smieszne w swojem
stylistycznem ujeciu, nieuzasadnione rzeozowo a trescig
swag krzywdzace bez potrzeby i powodu maszynistow.

Kolo miejscowe Z Z M w Chetmie rozwija bar-
dzo ruchliwg i pochwaty godng dziatalno$¢ kulturalno-
oSwiatowg, chociaz liczy niewielu cztonkéw. Na skutek
staran Kota Dyrekcja oddata mu do dyspozycji wyco-
fany z ruchu wagon, w ktérym, w braku innego lokalu
odbywajg sie pilnie uczeszczane wyklady z dziedziny
mechaniki, prowadzone gorliwie i bezinteresownie przez
p. inz. Miesionko, ktéremu Zarzad Kota na tem miejscu
sktada podziekowanie. W czasie najblizszym Koto za- .
mierzg otworzy¢ dla uzytku cztonkéw bibljoteke, ktéra
bedzie zakupiona z zebranych na ten cel dobrowolnych
sktadek.

Réwnoczesnie zorganizowane zostato ,Kotko ama-
torskie" czesciowo w gronie czionkéw L. Z. M., czeScio-
WO przy pomocy zaproszonych, a chetnych do pracy
kulturalno-o$wiatowej 0sdb. Zarzad Kotka ukonstytuowat
sie w skfadzie nastepujacym: Przewodniczacy kol. Wit-
kowski, zast. przew. kol. Wojnarski, skarbnik p. H.
Karpinska, sekretarz p» Anna Wasylkiewicz, gospodarz
kol. Pomianowski. Komisja rew. kol. St. Adamczyk,
kol. Wasylkiewicz i p. Z. Stawinski.

Ruchliwemu kotu, kierowanemu przez miejscowego
prezesa i cztonka zarz. gtdwn. kol. Witkowskiego, jak
niemniej i nowym placbwkom kulturalnym na dalekich
kresach zyczymy powodzenia w pozytecznej i godnej
nasladownictwa pracy.

Umundurowanie dla Slusarzy Kandydatéw, Na
skutek staran Zarzadu gtdwnego Z. Z. M. polecito Mini-
sterstwu kolei pismem z dnia 4 lutego b. r. L. 1/1658/2/25
wydawa¢ S$lusarzom-kandydatom egzaminowanym na
pomocnikdw maszynistow i stale petnigcym stuzbe na
parowozie te czesci ubioru stuzbowego wzglednie cieptej
odziezy, ktoére otrzymujg pracownicy wymienieni w poz.
15rozporz. M. K. z dnia 15wrze$nia 1924 Nr 1/5436/2/24.
W ten sposob zyskali oni prawo poboru nastepujacych
sum mundurowych: 1 czapka, 1 kozuch kryty, 1 buty
filcowe, 1 ptaszcz ochronny.

Z rozmaitych miejscowosci dochodzg nas wiado-
mosci, ze od pewnego czasu objezdzaja kota Z Z M
dwaj miodzi ludzie podajacy sie za maszynistow zredu-
kowanych za strajk i pod tym pozorem wytudzajg od
kolegbw nawet znaczne sumy tytutem zapomogi. Jeden
z nich postuguje sie nazwiskiem Smuzny.

Zwracamy uwage, ze s3a to szantazy$ci, ktorzy
nigdy nie byli ani maszynistami ani cztonkami Z. Z. M.
W razie schwytania nalezy ich odda¢ policji.

Kasa posmiertna.

Z funduszu Kasy pos$miertnej wyptacono zapomogi
rodzinom nastepujacych $. p. czionkdw.

7 Gallot Stanistaw, Strzemieszyce — 500 zt. 8)
szewski Ignacy, Bydgoszcz—500 zt. 9) Rzadkowski Jozef,
Strzemieszyce — 500 zt. 10) Wojcicki Ludwik, Siedlce—
600 zt. 11) Slagowski Eugenjusz, ltowo—600 zt. 12) Hof-
fman Franciszek, Nowy-Sacz—600 zi.

Razem wyptacono w lutym b. r. 3.300 zi.

Red. odpow.: HenryK Sommerfeldt.



