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Nieszczesna sprawa naszych poboréw ubocznych
nie moze zejs¢ z tamOw naszego czasopisma nie moze
usungé sie z naszego zycia zwigzkowego. Niema mie-
sigca niema tygodnia nawet, w ktérym nie odezwatby
sie z tej czy owej strony gtos mniej lub wiecej grozny
mniej lub wiecej uszczypliwy, wyrzucajagcy maszynistom
ich rzekomo ,wygdrowane" zarobki. Niema miesiaca
nieomal w ktérym Ministerstwo Kolei nie prébowatoby
zmieni¢ na naszg niekorzy$¢ obecnego systemu wyna-
grodzenia za zwiekszone wydatki podczas stuzby, w ktd-
rym nie usitowatoby zredukowac nasze i tak ze wszech
miar niedostateczne pobory. Zorganizowana przeciwko
nam naganka zasypuje Rzad, Sejm i opinje publiczng
powodzig ktamliwych i falszywych argumentéw z tupe-
tem dociera do koét wpltywowych byle tylko nas po-
krzywdzi¢ byle tylko nam uszczupli¢ pobory. Az do
znudzenia juz powtarzamy i udawadniamy catg perfidie
i bezsadnos¢ argumentow, przeciwko nam wysuwanych.
Z lojalnosScig i spokojem znosiliSmy szykany i docinki,
ptaciliSsmy kary i odszkodowania naktadane na nas ze
ztoSliwem uzasadnieniem iz ,,mamy z czego ptacic".
Z lojalnoscig i spokojem odpieraliSmy proby Minister-
stwg Kolei, ktére z podziwu godng uporczywoscig raz
poraz usituje je w zycie wprowadzié.

Drozyzna ro$nie stale i konsekwentnie. Widoczng
jest dla wszystkich, kazdy jg odczuwa. Nie widzi jej
tylko rzagdowa komisja, ktorej obliczenia stuzg za pod-
stawe do ustalania wysokosci mnoznej. Maleje skut-

kiem tego z miesigca na miesigc efektywna war-
tos¢ naszych pobordw, obniza sie¢ stale nasza sto-
pa zyciowa. Ostatnie wstrzasnienia walutowe wy-

wotaty nowg fale drozyzny. Koszta utrzymania wzro-
sty ale mnozna zostata obnizona o 1 punkt, Kiedy
Rada Ministréw na skutek redukcji dodatku wyréw-
nawczego podniosta mnozng z 40 na 42 grosze, obli-
czenie to zastosowano do wszystkich i do kazdego z wy-
jatkiem maszynistow, ktorym oblicza sie ich godzinowo-
kilometrowe iure caduco nadal wediug mnoznej 40.
Jest to wyraznie sprzeczne z obowigzujgcem rozporzadze-
niem Rady Ministréw, jest to wyraznem i niedwuznacz-
hem bezprawiem. Oto nowy skutek urzedowej opinji
° nas i 0 naszych poborach, nowy dowo6d stosowania za-
sad prawa przez naszg administracje. Nie wystarcza
to jednak p. dygnitarzom z M. K. Maszynisci zarabiaja
godzinowo-kilometrowe — nalezy im co predzej zarobek
ten oberwac. Dlaczego? Aby wiecej pozostato na premje
5 remuneracje dla ,starszych pracownikéw, ktérzy przy-
czynili sie do oszczednosci*. Usitujg sie tez przyczy-

ni¢ do tych oszczedno$ci kosztem zdrowia maszynisty,
kosztem krwawego potu jego pomocnika. Kto jak kto
ale ci panowie wiasnie, kolejowcy i dygnitarze kolejowi
winni zna¢ dobrze i rozumie¢ warunki pracy maszy-
nisty, warunki pracy i znojny trud pomocnikéw, po-
winni umie¢ obliczy¢ ile kosztuje. 250 i 300 godzin po
za domem na mrozie i wietrze w goracu i skwarze.
Ale ,0szczednosci®* gdra—bo chodzi o remuneracje. Mi-
nisterstwo Kolei przekroozyto pono$ swoéj budzet, — le-
karstwo na jedno tylko i najskuteczniejsze — obciac
maszynistom potowe ich poborow.

Nie wiemy dobrze o ile budzet zostat przekroczony,
jedni moéwig ze o 15 inni, ze o 50 miljonéw. Jedyna
deska ratunku — obnizy¢ pobory maszynistow i zyskac
na tem 700 tysiecy. A przeciez z koricem ubiegtego
roku byty pono$ faktyczne czy fikcyjne dochody. A prze-
ciez z tych dochodéw wyptacono ,starszym pracowni-
kom remuneracje siegajace w tysigce ziotych. A prze-
ciez da BOg i tego roku znajdzie sie co$ nieco$ w na-
grode dla tych ktorzy przysporzyli oszczednosci kosztem
obnizenia poboréw pracowniczyoh. Nie jesteSmy powo-
tani ani do kontrolowania gospodarki kolejowej ani do
wskazywania Ministerstwu Kolei zrodet pokrycia nie-
doboréw budzetowych. Ale jesteSmy pracownikami ko-
lejowymi i mamy oczy, mamy tych 6cz 9.000 i tylez je-
zykéw, za ktére nas ciagnaC nie trzeba bo moze by¢
i temu i owemu niezdrowo. Nalezy wejrze¢ w rabun-
kowa gospodarke w notoryczne rozkradanie dobra ko-
lejowego, nalezy uzdrowié metody pracy, metody i Sci-
sto$¢ nadzoru nalezy popatrze¢ na palce temu i owemu
dygnitarzowi, nalezy wreszcie usung¢ rozrzutnos¢, cha-
otyczno$¢ i bezplanowo$é gospodarki. Tu lezy Zrddto
pokrycia niedoboréw tu lezy sanacja. Oburzenie ogar-
nia kazdego zdrowo mysSlagcego cztowieka na mysl, iz
w chwili ustawicznie wzrastajgcej drozyzny, w chwili
kiedy pracownik panstwowy musi z dniem kazdym zaci-
snac pasa, kiedy z dnia na dzien wyrzekac¢ sie musi za-
spakajania niezbednych potrzeb, jedynym ratunkiem na
lekkomy$lne przekroczenie budzetu ma by¢ ukrocenie
naszych poboréw. Za hojne remuneracje udzielone w roku
ubiegtym, na poczet nowych, ktére bedg udzielone w roku
biezagcym — majg maszynisci ,,ofiarnie z uwagi na do-
bro kolejnictwa™ pozwoli¢ sobie odebra¢ 50°/0 godzi-
nowo-kilometrowego.

A przy tej sposobnosci mozna przeciez zatatwic
i inny dobry interes. Oto mieli kiedy$ maszynisci wy-
nagrodzenie stuszne w swoich zasadach bo uzaleznione
od godzin pracy wytgcznie. Udato sie im narzuci¢ sy-



stem nowy, niekorzystny i niesprawiedliwy, bo uzalezniony
nie tylko od godzin pracy, ale i od ilosci przejechanych
kilometréw. Trzeba zatem konsekwentnie zdgzac do dal-
szego pogorszenia tego systemu trzeba usitowaé wpro-
wadzi¢ zamiast godzinowego — dniéwkowe.

Robota to jasna, biatymi niémi szyta. Oddawna
wiemy o co chodzi i oddawna z tem walczymy. Musimy
zagra¢ w otwarte karty. Nie dozwolimy na obciecie na-
szych poboréw ani o jeden grosz, nie zgodzimy sie pod
zadnym warunkiem na takg zmiane systemu, ktorg nam
usituje narzuci¢ M. K. Tyle juz krzywd namnozyto sie
w naszych stosunkach stuzbowych, iz diuzej znies¢ ich
nie mozemy bez protestu. Do$¢ mamy juz ustawicznej
niepewnosci, dos¢ obaw, walk i zmagan. Dos¢ juz mamy
wycierania katow i krzeset, ustawicznych, co miesigc
powtarzajgcych sie zabiegdw o nasze prawa.

Mamy zdecydowang i nieztomng wole do obrony
naszych stusznych praw 1 postulatéw, do obrony naszego
stanu posiadania. Wole tg chcemy i musimy zademon-
strowaé. Zarzad Gitoéwny postanowit proklamowac 20-mi-
nutowy strejk protestacyjny. Uwazamy ten strejk za
prébe naszych sit, za demonstracje. Chcemy aby byla
ona wyrazem protestu przeciwko sposocbowi postepo-
wania z nami, przeciwko wznoszeniu ustawicznego nie-
pokoju w spokojne i pracowite nasze zycie. W razie
potrzeby za$, — w razie gdyby protest nasz skutku nie
odniost — jesteSmy zdecydowani walczy¢ az do zwy-
ciestwa.

Ponizej drukujemy tre$¢ rzadowego projektu wy-
nagrodzenia za czas spedzony w stuzbie na parowozie
oraz memorjat wniesiony w tej sprawie do M. K. przez
Prezydjum Zwigzku.

ProjeKt rozporzadzenia

0 dodatkach dziennym i kilometrowym druzyn parowo-
zowych za czas spedzony w stuzbie na parowozie:

Na mocy art. 10 ustawy z dnia 9 pazdziernika
1923 r. o uposazeniu funkcjonarjuszéw panstwowych
1wojska (Dz. Ust. R. P. Nr. 116 poz. 924) zarzadza sie
CO nastepuje:

8 1. Druzyny parowozowe otrzymuqu z uwagi na
wydatki zwiekszone podczas petnienia stuzby na paro-
wozie.

a) dodatek dzienny, obliczony w stosunku do ilosci

dni wykonywanej stuzby na parowozie;

b) dodatek kilometrowy, zalezny od iloSci prze-

jechanych kilometrow.

8§ 2. Dodatek dzienny podczas petnienia stuzby na
parowozie wynosi:

dla maszynisty......ccoee..e. 4 punkty,
» pom. maszynisty .
» palacza (trzeciaka) 24 punkta

Dodatek ten wyptaca sie za kazdy kalendarzowy
dzien (dobe), w ktérym druzyna wedtug ustalonego pla-
nu, petni stuzbe w drodze na parowozie lub przy prze-
taczaniu w miejscu statego zatrudnienia o ile czas fak-
tycznej stuzby na parowozie, liczac od chwili objecia
parowozu przez druzyne az do chwili oddania parowozu
do parowozowni, lub zdania nastepnej druzynie wzglednie
do chwili przybycia pociggu (parowozu) do stacji kran-
cowej, wynosi w danym dniu co najmniej 4 godziny.

Jezeli stuzba na parowozie wykonywana jest nie-
przerwanie na przetomie dwoch dni kalendarzowych
I wynosi mniej niz po 4 godziny dziennie, jednakze fgcz-
nie 4 godziny lub wiecej, wyptaca sie ten dodatek za
jeden z tych dni.

Palacze zatrudnieni przy parnikach, ogrzewajgcych
sktady pociggébw osobowych, oraz lotni dozorcy wago-
néw otrzymuja 80% dodatku przewidzianego w tym §dla
palacza (trzeciaka).

§ 3. Oprocz dodatku dziennego wymienionego w § 2
niniejszego rozporzadzenia druzyny parowozowe otrzy-
mujg dodatek kilometrowy, obliczony wedtug iloSci prze-
jechanych pociggami kilometrow.

8 4. Dodatek kilometrowy oznacza sie w punktach
za Tcazde 10 kilometréw przejazdu jak nastepuje:

pociggami
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§ 5. Przebieg kilometréw przy przetaczaniu w miej-
scu statego zatrudnienia oblicza sie w ten sposéb, ze
1 godzing pracy przetokowej uwaza sie za 5 Km. prze-
biegu pociggiem towarowym (8 4 pkt. a).

W ten sam sposdb oblicza sie przebieg kilometréw
pociggami gospodarczymi, ktére pracujg na stacji lub
miedzy sasiedniemi stacjami jednego wezla.

Jezeli pocigg gospodarczy przebiega przez kilka
stacji na linji oblicza sie dodatek kilometrowy wedtug
stawek wymienionych w § 4 niniejszego rozporzadzenia.

W razie wykonywania podczas jazdy pracy prze-
tokowej na stacjach parowozem od pociggu, druzyny
parowozowe otrzymujg dodatek kilometrowy obliczony
wedtug ustepu 1) niniejszego §-fu, o ile to przetaczanie
trwa conajmniej 31 minut. Czasu przetaczania ponizej
31 minut nie bierze sie w rachube.

8 6. Kwote dodatku dziennego (8 2) oraz dodatku
kilometrowego (8 4) otrzymuje sie przez pomnozenie
iloSci punktow przez mnozng ustalong na mocy art. 5
ustawy z dnia 9/10 1923 o uposazeniu funkcjonarjuszow
panstwowych i wojska (Dz. Ust. R. P. Nr. 116 poz. 924)
na miesigc w ktorym nastepuje wyptata dodatkow.

8 7. Druzyny obstugujace czynne parowozy po-
mocnicze (podwojna trakcja) otrzymuje dodatek kilome-
trowy na réwni z druzynami parowozéw czotowych.

Jazdy parowozem luzem oblicza sie wedtug stawek
kilometrowego, przewidzianych za przejazd pociggami
lokalnemi (8 4 c) niniejszego rozporzadzenia.

Druzyny na parowozach popychajgcych otrzymuja
dodatek kilometrowy: (84, a, b, ¢, d) niniejszego rozpo-
rzgdzenia w podwdjnym wymiarze.

Za powr0Ot parowozem luzem po uskutecznionem
popychaniu, wyptaca sie ten dodatek w pojedyfnczym
wymiarze.

Palacze przy parnikach, ogrzewajgcych skiady po-
ciggdw osobowych, oraz lotni dozorcy wagondw otrzy-
mujg 80% dodatku kilometrowego, przewidzianego dla
palacza (trzeciaka) w 8§ 4 a), b), c¢), d) niniejszego roz-
porzadzenia.

§ 8. Jezeli przyjazd pociggu do stacji krancowej
lub do stacji macierzystej opdzni sie wiecej niz o dwie
godziny, druzyna parowozowa otrzymuje za kazdg calg
godzine opdznienia ponad ten czas, potowe dodatku Ki-
lometrowego, ustalonego w 8 4 pkt a) niniejszego roz-
porzadzenia.

8 9. Druzyny jadace do statego miejsca stuzbowe-
go celem objecia stuzby w jakimbagdz punkcie linji lub
z powrotem po zdaniu stuzby na parowozie, otrzymuja,
o ile za podroz te nie pobierajg djet w mysl § li ni-
niejszego rozporzadzenia, za kazdg petng godzine jazdy'



potowe dodatku kilometrowego, wymienionego w § 4
pkt. ¢) niniejszego rozporzadzenia.

8§ 10. W razie przejazdu w jednym miesigcu ka-
lendarzowym wiecej niz 1800 Km, pociggami towarowymi
lub 2700 Km. pociggami pospieszno-towarowemi, wzgle-
dnie 3600 Km. pociggami osobowymi lokalnymi lub
4500 Km. pociggami osobowymi dalekobieznymi i po-
spiesznymi, druzyny parowozowe otrzymujg za nadwyzke
kilometréw ponad te ilo$¢ dodatek kilometrowy wymie-
niony w 8§ 4 a), b), c¢), d), niniejszego rozporzadzenia
zwiekszony o 50%.

W razie przebiegu w jednym miesigcu kalendarzo-
wym wiecej niz 1000 Km., przy przetaczaniu, obliczonych
wedtug 8 5 niniejszego rozporzadzenia wyptaca sie dru-
zynie parowozowej za nadwyzke Kkilometrow ponad te
ilos¢, dodatek kilometrowy, zwiekszony o 50%.

8 11. W razie delegacji poza okreg siedziby stuz-
bowej, trwajacej dtuzej niz 3 dni (72 godzin) druzyny
parowozowe otrzymujg oprocz przypadajgcego dodatku
dziennego i kilometrowego za pierwsze 14 dni pobytu
na innej stacji, potozonej poza okregiem siedziby stuz-
bowej, liczac od dnia wyjazdu az do chwili powrotu do
siedziby stuzbowej % cze$¢ normalnych djet.

Po 14 dniach pobytu w tej samej miejscowosci
zmniejsza sie ten wymiar do V4 czesci djet normalnych.

8 12. Na kolejach waskotorowych oraz na posz-
czegOlnych linjach Minister Kolei moze przyzna¢ druzy-
nom parowozowym, ktore peinig stuzbe na parowozie
wytacznie na tych linjach, zamiast dodatkow dziennych
i kilometrowych ustalonych w ninigjszym rozporzadze-
niu, odpowiedni dodatek dzienny albo godzinowy lub
zwugkszony dodatek kilometrowy na zasadach ustalo-
nych dla poszczegdlnych linji.

8 13. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem 1 grudnia 1924 r.

Rownoczesnie traci moc obowigzujacag rozporzadze-
nie Rady Ministrow z dnia 18 lutego 1924 r. o dodatkach
godzinowych i kilometrowych druzyn parowozowych za
czas spedzony w stuzbie na parowozie (Dz. Ust. R. P.
Nr. 22 poz. 235).

L. dz. 1031/25

Memorjat w sprawie godzinowo-kilomeirowego.

Do Ministerstwa Kolei.

W odpowiedzi na wreczony przedstawicielom Z. Z.
M. projekt rozporzadzenia o dodatku dziennym i kilo-
metrowym druzyn parowozowych za czas spedzony
w stuzbie na parowozie — Prezydjum Zwigzku Zawo-
dowego Maszynistow Kolejowych w Polsce rozwazywszy
doktadnie tres¢ rzeczonego projektu w zwigzku z cato-
ksztattem stosunkow stuzbowych maszynistow kolejo-
wych w Polsce ma zaszczyt zakomunikowac co nastepuje:

Od chwili wydania Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 18 lutego 1924 r. o dodatkach godzinowych i kilo-
metrowych druzyn parowozowych za czas spedzony w stuz-
bie na parowozie (Dz. Ustaw N° 22, poz. 235 zr. 1924) roz-
poczety sie przeciwko maszynistom czeste i uporczywe ata-
ki, pochodzgce tak ze strony czynnikoéw oficjalnych jak tez
i nieoficjalnych a zmierzajagce do obnizenia ich poboréw
ubocznych, opartych na tresci cytowanego rozporzadze-
nia. Z wielu stron podnosity sie gtosy, usitujgce udo-
wodni¢ jakoby uposazenie maszynistow byto nadmiernie
Wysokie, oraz jakoby skutkiem tego upos$ledzeni byli
W poréwnaniu z maszynistami pracownicy kolejowi zaj-
mujacy wyzsze stanowiska w hierarchji stuzbowej. Roz-
liczne te glosy i ataki znajdowaly niestety postuch
WMinisterstwie Kolei, skutkiem czego juz od roku prze-
szto zauwazy¢ sie dajg ze strony Ministerstwa usitowa-

nia, zmierzajgce z jednej strony do zmiany obecnego
systemu wynagrodzenia z drugiej za$ strony do obnize-
nia jego wysokosci. Prezydjum Zwigzku Maszynistéw
byto Swiadkiem kilkakrotnych juz prob, podejmowanych
przez M. K. a zmierzajgcych do okre$lonych powyzej
celow. Kazda z tych prob wnosita oczywiscie w szeregi
maszynistdbw kolejowych zorganizowanych w Z. Z M
zrozumiate zaniepokojenie. Maszynisci kolejowi niepe-
wni swoich zarobkdéw, niepokojeni ustawicznymi pro-
bami pogorszenia warunkéw zyciowych zyjag od roku
juz przeszto w stanie podniecenia, zaniepokojenia i cia-
gtych obaw. Wnosi to oczywiscie niepozadany fer-
ment w normalne stosunki stuzbowe i odbiera maszy-
nistom ochote i zapat do wytrwalej i spokojnej pracy.

Ponadto podkres$li¢ nalezy, iz niczem nieuzasadnio-
ne ataki przeciwko wysokosci poborow maszynistow
ktére, niestety, znajdowaty czynne i oficjalne oparcie
w opinji i dziatalnosci Ministerstwa Kolei wytworzyty
w stosunkach stuzbowych nastroje, sprzyjajagce mnozeniu
sie szykan i prze$ladowan, ktérych ofiarami byli ma-
szynisci kolejowi. Najdrobniejsze nawet wykroczenia
stuzbowe spotykaty sie ze srogimi karami pienieznymi
a przetozeni motywowali wysoko$¢ tych kar tem, iz
maszynisci, jako bardzo dobrze wynagradzani maja
Z czego grzywny uiszcza¢. Z tem samem uzasadnie-
niem naktfadano na maszynistow obowigzek wynagro-
dzenia szkéd powstatych czestokro¢ bez winy maszyni-
stbw. Ten tez argument spowodowat faktyczne wyila-
czenie maszynistow z udziatu w rozdzielanej z koncem
ubiegtego roku zapomodze $wigtecznej. Pobory uboczne
maszynistow byly przedmiotem ostrej krytyki i nieuza-
sadnionych atakéw nawet i w Sejmie Rzeczypospolitej,
przyczem niezgodne z prawdg argumenty, przytaczane na
niekorzy$¢ maszynistow nie spotSraly sie z nalezytg od-
prawg ze strony M. K., aczkolwiek Ministerstwo niewat-
pliwie wiedziato o ich zupeinej bezzasadnosci.

Przedtozony ostatnio Zwigzkowi Maszynistow pro-
jekt jest ponownym dowodem na to, iz Ministerstwo
Kolei zamierza zrealizowa¢ swoje projekty obnizenia
poboréw i zmiany systemu wynagradzania druzyn paro-
wozowych za czas spedzony w stuzbie. Ponowna proba
podjeta przez M. K. w tym kierunku wnosi ponownie
ferment, zaniepokojenie i obawy w szeregi spokojnie
pracujacych maszynistow kolejowych.

Prezydjum Zawodowego Zwigzku Maszynistéw
oparte na uchwatach i postanowieniacn VI-ego Walnego
Zjazdu Delegatéw, powzietych w dniu 24 lipca r. b.
w Katowicach w obecnosci Delegata Ministerstwa Kolei
oraz na uchwale Zarzadu Gtéwnego Zwiazku z dnia 1 wrze-
$nia r. b. oSwiadcza stanowczo, iz maszynisci kolejowi,
zgrupowani w Z. Z. M. nie moga pod zadnym warun-
kiem wyrazi¢ swojej zgody na wpowadzenie w zycie
omawianego projektu. Odrzucajgc a limine zasady tego
projektu Z. Z. M. nie moze podejmowas$ dyskusji nad
szczegOtami projektu, na uzasadnienie za$ swego zdecy-
dowanie negatywnego stanowiska przytacza nastepujace
motywy:

1 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18
tego 1924 (Dz. Ustaw Nr 22, poz. 235) nie zaspakajato
bynajmniej i nie zaspakaja stusznych zadan maszyni-
stow kolejowych. W stosunku do przesztosci stanowito
ono wprawdzie podwyzke poborow, ptyngcych z tytutu
wynagrodzenia za czas spedzony w stuzbie, podwyzka
ta jednak, konieczna ze wzgledu na Owczesng dewa-
luacje marki byta w zupetnosci usprawiedliwiona Gw-
czesnymi stosunkami drozyZznianymi i stanowita tylko
czeSciowe wynagrodzenie za zwiekszone wydatki wyni-

kajace z charakteru i warunkéw pracy maszynisty.
Natomiast co do systemu wynagrodzenia Rozporza-
dzenie to oparte bylo na zasadach, ktdre zwigzek

niejednokrotnie potepiat i sprzeciwiato sie postula-
tom i dezyderatom wyrazanym przez wilasciwe orga-



ny zwigzku wobec Ministerstwa Kolei. Podczas bo-
wiem gdy do czasu wydania tego Rozporzadzenia wy-
nagrodzenie za czas spedzony w stuzbie zalezne byto
wytacznie od iloSci godzin pracy — to Rozporzadzenie,
0 ktérem mowa zerwato z tym jedynie stusznym spo-
sobem wynagrodzenia, opierajagc swoj system na kom-
binacji godzinowego z wynagrodzeniem za ilo$¢ przeje-
chanych kilometréw. Tresé tego rozporzadzenia nie za-
dowolita zatem maszynistow ani co do wysokosci pobo-
row, ani co do zasad, na podstawie ktorych pobory te
byty obliczane. Z Z M. jednak nie wyrzekajgc sie by-
najmniej swoich stusznych postulatéw nie protestowat
przeciwko treSci tego Rozporzadzenia, nie czynit za$
tego z uwagi na ciezka sytuacje finansowg kolejnictwa
oraz na akcje sanacji skarbu, prowadzong w tym okre-
sie. Na stanowisko nasze w tej sprawie oddziataty
przedewszystkiem o$wiadczenia p. Ministra Kolei, ktory
niejednokrotnie zwracat sie do nas z zyczeniem abysmy
tymczasowo nie wysuwali nowych zadan i zadawalali
sieg tem co posiadamy i co nam pod zadnym pozorem
odjete nie bedzie. Mimo to jednak, jak zaznaczylismy
wyzej, M. K. dazy do obnizenia nas w zarobkaoh i do
dalszej zmiany obowigzujgcego systemu wynagrodzenia
na nasza niekorzy$é. Z. Z M. stojagc nadal na stano-
wisku, iz jedynie stusznym sposobem wynagrodzenia za
czas spedzony w stuzbie jest uzaleznienie wymiaru i wy-
sokos$ci wynagrodzenia wytacznie od ilosSci godzin spe-
dzonych w pracy musi odrzuci¢ stanowczo probe oparcia
tego wynagrodzenia na kombinacji wynagrodzenia za
dnie stuzby oraz za ilo$¢ przejechanych Kkilometrow
gdyz system taki jest nietylko niezgodny z wyznawa-
nymi przez nas zasadami, lecz nadto pogarsza nawet
dotychczasowy, bynajmniej nie idealny, a stale przez
nas zwalczany, stan rzeczy. Z treSci omawianego pro-
jektu (8 1) wynika, iz M. K. przyznaje maszynistom
wynagrodzenie ,z uwagi na wydatki zwiekszone pod-
czas peinienia stuzby na parowozie". Osmielamy sie
twierdzié, iz wysokos¢ tych wydatkow nie stoi w zad-
nym zwigzku z iloScig przejechanyoh kilometréw, oraz
iz system wynagrodzenia za dnie pracy, nie czynigcy
réznicy pomiedzy pracg 4-godzinng a pracg 23-godzinng
w granicach jednej doby jest wyrazng parodjg wyna-
gradzania ,za czas spedzony w stuzbie™, i znajduje sie
W razacej sprzecznosci z zasadag, wyrazong na wstepie
rozporzadzenia.

2. Jezeli nawet w chwili wydania obecnie
wigzujacego Rozporzadzenia o wynagrodzeniu za czas
spedzony w stuzbie, wysokos$¢ jego byta stanowczo nie-
dostateczng i nie wystarczata na pokrycie wszystkich
wydatkéw, spowodowanych charakterem i warunkami
stuzby maszynistow — to dzi$, kiedy drozyzna wzmogta
sie w sposob dla kazdego widoczny wynagrodzenie to
nie moze by¢ tem wiecej uznane za wystarczajgce
api za nadmierne. Przypominamy iz w chwili wy-
dania tego Rozporzadzenia mnozna wynosita 85 pun-
ktow dzi$ za$ wynosi 42 punkty. Ostatnie wahania war-
toSci naszej waluty spowodowaty nowg fale drozyzny.
Dlatego Z Z. M. ze zdziwieniem przyjat do wiadomosci
iz M. K. miast pomys$le¢ o wydatnem podwyzszeniu po-
boréw pracownikdéw kolejowych, uznato chwile obecng
za stosowng do obnizania poboréw pewnej grupy praco-
wnikéw. Przedtozony nam projekt wynagrodzenia obniza
nasze zarobki o 20 do 60%.

Przeciwko probie obnizenia tych zarobkéw w chwili
obecnej, przeciwko daznosci do dalszego obnizania stopy
zyciowej maszynistbw oraz do odebrania im moznosci
nalezytego zaspakajania najniezbedniejszych potrzeb
Z. Z M. zmuszony jest stanowczo zaprotestowa oraz
osSwiadczy¢, ze probie takiej przeciwstawi sie wszyst-
kimi srodkami, stojacymi do jego dyspozycji.

8. Ze strony Ministerstwa Kolei, podano za po-
waéd wprowadzenia w zycie omawianego projektu —nie-

korzystne potozenie finansowe Kkolejnictwa. W mysl
tych twierdzen M. K. przekroczyto juz budzet wyzna-
czony na rok 1925 i stoi wobec koniecznosci redukcji
wydatkow. Z Z. M. nie wdajac sie w oceneg tego stanu
rzeczy zmuszone jest jednak wyrazi¢ zdziwienie, iz
za pierwszy S$rodek w tym celu uznato M. K. obni-
zenie poboréw maszynistow kolejowych. Nie jest nasza
rzecza wskazywa¢ M. K. sposoby i zrodta pokrycia nie-
doboréw. Sadzimy jednak, iz wobec preliminowanej na
rok 1925 sumy okoto 16 miljondw ztotych przeznaczonej
na godzinowo-kilometrowe, oszczedno$é wynositaby co-
najmniej 1~ miljoha ztotych co w stosunku do catosci
budzetu Ministerstwa Kolei stanowi o0szczedno$é bardzo
nieznaozng. Pozatem sadzimy iz sposéb szanowania
budzetu kolejowego kosztem pracownikéw, sposéb kt6-
rego Swiadkami jesteSmy w ostatnich czasach, a ktore-
go dowodem jest rowniez i omawiany projekt jest naj-
gorszym & mozliwych do zastosowania gdyz wywotuje
on nieche¢, niezadowolenie i poczucie krzywdy a w obec-
nej chwili moze wywota¢ ujemne i nader grozne na-
stepstwa. JesteSmy zatem przekonani, iz obnizenie na-
szych poboréw ubocznyoh nie zdota w widoczny sposéb
dopomdc kolejnictwu w zréwnowazeniu budzetu a wsku-
tek tego musimy uzna¢ omawiany projekt za niczem
nie usprawiedliwiony i nikomu korzysci nie przynoszacy
zamach na nasz dotychczasowy stan posiadania, prowo-
kujacy nas do przeciwdziatania, za ktérego skutki od-
powiedzialnosci na siebie wzigé nie mozemy.

Na podstawie powyzszych rozwazah Z. Z. M. zmu-
szony jest prosi¢ M. K., aby porzucito zamiar wprowa-
dzenia w zycie tego projektu. Imieniem maszynistow
zorganizowanych w Z Z M. osSwiadcza Prezydjum
Zwigzku, iz na razie, na czas wyjgtkowo trudnego po-
tozenia kolejnictwa nie wysuwa w tej sprawie zadnych
nowych zadan, nie domaga sie podwyzszenia poboréw
ubocznych, aczkolwiek podwyzka taka bytaby ze wszech
miar stuszng a nawet konieczng i nie zgda z wiasnej
inicjatywy zmiany obecnego systemu wynagradzania
za czas spedzony w stuzbie, aczkolwiek system ten da-
leki jest zasad sprawiedliwocci i stusznosci.

Rownoczesnie jednak oS$wiadcza stanowczo, iz na
uszczuplenie choéby o najmniejszy procent obecnych
zarobkdéw ubocznych nigdy dobrowolnie sie nie zgodzi,
lecz owszem zdecydowane jest w wykonaniu uchwat
VI-go walnego Zjazdu Z Z M. przystgpi¢ do walki
cicajkowej w obronie dotychczasowego stanu posiadania.
Prezydjum Z Z. M. skionne jest przystapi¢ do dyskusji
nad zmiang obeonego systemu wynagrodzenia za czas
spedzony w stuzbie tylko woéwczas jezeli M. K. wyrazi
zgode na zmiane obecnego systemu na system godzi-
nowy i tylko pod warunkiem, iz zmiana ta w zadnym
wypadku nie moze sie wyrazi¢ w uszczuplaniu dotych-
czasowych poborow.

Prezydjum Z. Z. M. prosi Ministerstwo Kolei, aby
zechciato taskawie wzig¢ pod uwage zdecydowang wole
naszego Zwigzku do obrony naszych poboréw, aby ze-
chciato uzna¢ niestosownos$¢ uszczuplania bynajmniej
nie wygorowanych zarobkéw w czasie wzrastajgce]
ustawicznie drozyzny, aby wreszcie zechciatlo rozwazyé
obecng sytuacje gospodarczg i obecne stosunki we-
wnetrzne Panstwa, wsrod ktérych ewentualna walka
strajkowa, do ktérej zmuszeni byliby maszynisci mogta-
by doprowadzi¢ do groznych dla wszystkich, a przez
nikogo nie pozadanych konsekwencji. Prezydjum Z Z
M. przekonane jest gteboko, iz M. K. nie zechce za ce-
ne minimalnych i nader drobnych oszczedno$ci budze-
towych prowokowaé spokojnych, lojalnych i uczciwie
pracujaoych maszynistow kolejowych do akcji strajko-
wej, ktorej maszynisci bynajmniej sobie nie zyczg ale
do ktorej zmuszeni byliby uciec sie, gdyby argumenty
nasze w niniejszym memorjale naprowadzone nie zna-
lazty postuchu i zrozumienia.



Z. Z. M. oczekuje z ufnoScig i otuchg decyzyj M.K.
z goragcem zyczeniem, aby decyzje te nie narazity ru-
chu kolejowego i interesow Panstwa na dotkliwe wstrza-
$nienia.

Poniewaz jednak proby uszczuplenia naszych po-
boréw ubocznych powtarzajg sie od roku chronicznie
i co kilka miesiecy wprowadzsjg niepokdj i obawe
w szeregi maszynistow, poniewaz wedtug przejawiaja-
cych sie niestety u miarodajnych czynnikbw w M K
tendencyj Z. Z. M. obawia sig, aby te préby nie powta-
rzaty sie w przysztosci, poniewaz wyrazne przyrzecze-
nia p. Ministra, iz pobory nasze tytutem wynagrodzenia
za czas spedzony w stuzbie nie sg przez M. K. respek-
towane, poniewaz ponadto caty szereg innych zyczen
postulatdbw i prosb naszego Zwigzku nie zostat spet-
niony a mianowicie:

1) projekt pragmatyki stuzbowej nie zostat dotad
uzgodniony ze zwigzkami i nie zostat wniesiony do Sej-
mu, co przedtuza do nieskonczonosci stan anarckji i bez-
prawia rzgdzacy dotad stosunkami pracownikow na du-
zym terenie kraju i naraza pracownikow na dotkliwe
szykany, kary, odszkodowania i niepewno$¢ losu i sta-
nowiska.

2) projekt noweli do ustawy emerytalnej, przy-
znajacy druzynom parowozowym prawo do zaliczania
kazdego roku stuzby na parowozie za poéttora, njimo
przyrzeczen M. K. nie zostat dotagd do Sejmu wniesiony.

3) mimo kilkakrotnych przyrzeczen i rozporzadzen
M. K. niektére Dyrekcje K. P., a w szczeg6lnosci osta-
tnio Dyrekcje lwowska i stanistawowska nadal mia-
nuja palaczy-niefachowcow na stanowiska maszynistow
parowozowych wzgl. pomocnikéw maszynistow 1 K.
z prawem Kkierowania parowozem.

4) postulaty dyspozytor6w parowozowni wyrazone
w uchwale Zjazdu Dyspozytoréw z dnia 19,X1 1924 r.
i przedtozone M. K. w dniu 20.XI 1924 r. zostaly przez
M. K. wrecz odrzucone.

5) od 3 lat juz mimo ustawiczne zabiegi i prosby
Z Z. M Dyrekcje K. P. nie przesuwajag maszynistow
do wyzszych grup uposazenia, aczkolwiek istniejg wol-
ne etaty i aczkolwiek: przesuniecia takie majg miejsce
w innych gateziach stuzby.

6) mimo wystgpien Z Z M. administrja niekté-
rych Dyr. K. P. naktada na maszynistow kolejowych
nadal dotkliwe Kkary i odszkodowania z niebywals,
a nieuzasadniong srogoscig i bezwzglednoscig

7) mimo wigzacych dyrektyw M. K. niektdre Dy-
rekcje stosujg nadal kary i szykany w zwigzku z obo-
wigzujgcym systemem premjowania oszczednosci na opale
i smarach;

8) administracja niektorych Dyrekcji przenosi na-
dal etatowych pomocnikdw maszynistow po Kkilkuletniej
pracy na parowozie do warsztatu co powoduje stuszne
oburzenie i rozgoryczenie poszkodowanych, tem wiecej,
iz stanowi to pogwaitcenie praw zagwarantowanych np.
pragmatyka b. zab. austr.

9) premje przyznane dyspozytorom parowozowni
sg samowolnie i wbhrew przepisom redukowane i obcinane
do kwot Smiesznie nizkich kosztem podwyzszania premji
wyzszych funkcjonarjuszow —

— Prezydjum Zarzadu gtéwnego Z. Z. M. na podstawie
wyraznego polecenia VI*tego Walnego Zjazdu oraz
uchwaty Zarzadu Gidwnego, celem zamanifestowania
nieztomnej woli maszynistow do obrony dotychczasowego
stanu posiadania i zaremonstrowania przeciwko ustawicz-
nym zamachom na pobory maszynistow oraz celem wy-
razenia protestu przeciwko krzywdzacym i gwatcgcym
prawa maszynistow praktykom administraoji postano-
wito promklamowac

20 minutowy strajk protestacyjny.
Strajk ten odbedzie sie w dniu li wrzes$nia b. r. o0 godz.
1020, Wszyscy maszynisci, ktérzy w czasie tym znajdo-

wacé sie bedg w stuzbie wezwani zostali do wstrzymania
sie od zaje¢ stuzbowych na czas powyzej okreslony.
Pociggi znajdujgce sie na przestrzeniach pomiedzy
stacjami bedg na ten czas wstrzymane. W tym samym
czasie przerwg stuzbe dyspozytorzy parowozowni. Maszy-
nisci wolni od stuzby odbedg w tym czasie wiece,
ktorych uchwaty i rezolucje wreczone bede wiasoiwym
wiadzom stuzbowym.

Prezydjum Z Z M. prosi M. K. o przyjecie do wia-
domosci tych decyzyj i o wydanie stosownych za-
rzadzen aby demostrancja nasza odby¢ sie mogta bez
strat i niekorzy$ci dla Zarzadu Kolei.

Jeszcze o p. Chojeckim.

P. Naczelnik Chojecki, ktérego osobg zajmowali-
$my sie w kilku numerach .Maszynisty", uczut sie na-
szymi artykutami dotkniety. Nie mozemy mu mieé
tego za zie, a na reakcje z jego strony byliSmy przy-
gotowani. P. Chojecki probowat z niewiadomym nam
skutkiem sktonié Prokurature do wniesienia przeciwko
nam oskarzenia. Pozatem poruszyt wszystkie swoje
wplywy i przy pomocy swojego przyjaciela ks. infutata
Sznarbachowskiego postarat sie o enuncjacje, podpisang
przez szereg ugrupowan i stowarzyszen W Kowlu, a usi-
tujaca wzia¢ p. Chojeckiego w obrone i oczysci¢ go
z podejrzen, ktdére $ciggnat na siebie swojem postepo-
waniem. Enuncjacja ta zamieszczona zostata— oczywi-
$cie—w warszawskiej ,,Dwugroszéwce" z dnia 8 sierp-
nia 1925 r. Redakcja tego czasopisma zaopatrzyta ta
enuncjacje tytutem ,Paszkwilowa robota na Wotyniu"
oraz wstepem w mys$l ktérego nasze artykuty o p. Cho-
jeckim sa ,wykwitem walki partyjnej”. Sama enun-
cjacja, podpisana przez kilka instytucyj humanitarnych,
spotecznych i zawodowych oraz przez Polski Zwigzek
kolejowcow utrzymana jest w przeciwienstwie do osobi-
stych wystgpien p. Chojeckiego w tonie przyzwoitym.
Najstabsza jej strong jest jednak to, iz niczego witasci-
wie nie prostuje. Umieszczanie tego ,protestu™ w pi-
$mie publicznem zmusza nas do kilku stéw odpowiedzi.

1. Zmuszeni jesteSmy zastrzec sie przedewszyst-
kiem przeciwko wyrazeniu ,paszkwil” uzytemu przez
Redakcje ,Gazety Porannej 2 grosze". Czasopismo to
ze swojej wiasnej praktyki wie chyba dobrze, co to
znaczy to wyrazenie i zdaje sobie sprawe, ze postawie-
nie jawnego zarzutu, tyczgcego sie spraw stuzbowych
z otwartem przyjeciem na siebie odpowiedzialnosci i z za-
ofiarowaniem dowodow nie jest paszkwilem.

2. Nie przesgdzamy zupeinie i nie wiemy czy kto-
kolwiek prowadzi paszkwilowg i oszczerczg robote prze-
ciwko ,,0sobom, cieszagcym sie zaufaniem i znanym ze
swoich zastug dla sprawy polskiej”. Nie wiemy za$
dlatego, iz dziedzina sporow partyjnych, walk narodo-
wych i powstajgcych stad scysyj i atakéw osobistych
jest nam jako dziataczom zwigzkowym najzupetniej ob-
ca. Zwigzek Maszynistow kolejowych byt i jest orga-
nizacjg apolityczng i nigdy nie oceniat ani ludzi ani
wypadkéw pod partyjno-politycznym katem widzenia.
P. Naczelnik Chojecki jako dziatacz narodowy czy in-
ny, jako zastugujacy sie tej czy owej idei politycznej
jest nam obcy, nieznany i... obojetny. Jego dziatalno$c
pozastuzbowa, nie obchodzi nas zupeinie. Konstatuje-
my tedy, iz nic nie mamy wspélnego z ,,paszkwilowg
robotg na Wotyniu" i ze atakujgc p. Chojeckiego, uczy-
nilismy to jedynie i wylacznie z naszego obowigzku
jako reprezentanci intereséw zawodowych podwiadnych
p. Chojeckiego.

3. Szereg organizacji zawodowych kowelskich
stwierdza, iz zna ,jego niestrudzong i owocng prace
dla ideatéw narodowych i panstwowych" oraz iz zdobyt



on sobie powszechny szacunek i uznanie jako dzielny
pracownik na niwie spotecznej nie wdajgcy sie w za-
dne kompromisy, a dazacy prosta drogg do raz wy-
tknietego celu®.

By¢é moze! Nie mamy podstaw do zaprzeczenia.
Mamy jednakze wrazenie, iz ,owocna i niestrudzona
praca” p. Chojeckiego dla ideatéw narodowych nie po-
zwolita p. Chojeckiemu na prace nad sobg. Bo¢ zastu-
zony ten dziatacz narodowy nie umie ani moéwic¢ ani pi-
sa¢ po polsku, nie zdaje sobie sprawy z roznicy miedzy
carska Rosjg a demokratycznem Parnstwem Polskiem
i do dzi$ dnia soczyscie i zamaszyscie klnie sobie ,,po
matuszkie" jak za dawnych dobrych carskich czasow,
podwiadnych za$ swoich traktuje w sposob ponizajgcy
godno$¢ ludzka.

W mys$l swoich szczytnych zasad nie wdawania
sie ' w kompromisy, nie chce wejs¢ w kompromis ze
swojg zapalczywa naturg i krewkim temperamentem,
choC to jest nieodzowne na stanowisku, ktore p. Cho-
jecki zajmuje. My znamy i oceniamy p. Chojeckiego
wylacznie z jego dziatalnoSci urzedowej a tg oceniamy
ujemnie. Swojem brutalnem postepowaniem, swojg auto-
kracjg nie liczacg sie ani z prawami ani z godnoscig
pracownikow, wytworzyt w podlegtych sobie o$rod-
kach stosunki uragajace prawu i praworzadnosSci, spro-
wokowat stuzalczo$¢, denuncjacje, system protekcyj-
ny, stowem wytworzyt stosunki, ktérym z obowigzku
przeciwstawi¢ sie musimy bez wzgledu nato czy p. Cho-
jecki skadinagd jest czlowiekiem zastuzonym. Zdajemy
sobie sprawe z tego, iz p. Chojecki pracujgc na niwie
spotecznej, nie rozstawia swoim wspoOtpracownikom fa-
milji po katach, ze ich nie bije po twarzy ani nie ko-
pie i nie dziwimy sie, ze oni nie majg przeciwko niemu
zarzutéw. Inaczej postepuje ten pan z swoimi pod-
wiadnymi i trudno sie znowu dziwi¢, iz ci przeciwko
osobie p. Chojeckiego majg zarzuty.

4. Jezeli idzie o tre$¢ naszych notatek i artyku-
tow o p. Chojeckim, to po raz trzeci publicznie stwier-
dzamy, iz nie stawialismy mu zadnych konkretnych
zarzutow. Nie twierdziliSmy, iz jest on wspélnikiem
malwersacji swego podwiadnego. Jednakze gorgca, upor-
czywa i nie przebierajgca w srodkach obrona wystep-
nego osobnika, musiata w nas budzi¢ podejrzenia. Dali-
Smy podejrzeniom tym wyraz i oczekiwaliSmy wyja-
$nien. Zamiast nich otrzymalismy od p. Chojeckiego
list peten wyzwisk i grubjanstw, pisany jezykiem, sty-
lem i ortografjg, przynoszacg hanbe jego stanowisku.
Zareagowalismy oczywiscie tak jak p. Chojecki na to
zastugiwat. Piekng jego epistote wydrukowaliSmy do-
stownie w naszym organie, aby nas nikt nie posadzit
0 gotostownos$¢ zarzutow. Suae quisque fortunae faber,
jak sobie poscielesz, tak sie wyspisz. Pan Chojecki
zap6zno zwrécit sie do ,,organizacyj narodowych". Jesli
sam- nie zna jezyka polskiego choé w Panstwie Pol-
skiem piastuje wysoka godnos¢ i choé jest zastuzonym
dziataczem narodowym, jesli nie umie pisa¢ po polsku
1 nie zna zasad ortografji, je$li nie umie zawiera¢ kom-
promisu z wiasnym temperamentem —winien byt sie
nieco wczesniej zwroci¢ o pomoc do swoich przyjaciot
i prosi¢ ich o napisanie listu. Jesli tego nie uczynit
sam sobie winien.

5. Sposéb wyptaty poboréw wbrew twierdzeniu
»protestu™ nie odpowiada przepisom i co do tego chyba
niema dyskusji. Nie jest réwniez prawda, aby samo-
zwanczy ,ptatnik" kancelista zatrzymywat nadwyzki na
rzecz Zwigzku Maszynistdw, albowiem sam stwierdzit
wobec Swiadkow, iz Sciggat je do i dla wiasnej kiesze-
ni. Wszystkie za$ inne zarzuty sg rowniez prawdziwe
i za ich prawdziwos$¢ reczymy i odpowiadamy.

Wobec tego jestesmy gteboko przekonani, iz organi-
zacje, popierajgce p. Chojeckiego i ks. inf. Sznarbachowski
uczyniliby lepiej, gdyby zamiast pisaé protesty skionity

swego pupila, aby zapomniat o metodach i praktykach
carskiego regime’u, aby obchodzit sie po ludzku z pra-
cownikami, aby przestrzegat prawa i przepiséw, aby
oduczyt sie wyzywania, przeklenstw i bicia, aby nau-
czyt sie natomiast jezyka, stylistyki i ortografji pol-
skiej, aby jednak zawart kompromis ze swoim tempe-
ramentem i aby zrozumiat raz wreszcie, iz dzi$ juz ni-
komu nie wolno deptaé bezkarnie po karku, iz skoA-
czyly sie czasy autokracji i samodzierzawja, iz dzi$ na-
lezy sie liczy¢ z ludzmi, stosunkami, a przedewszyst-
kiem z prawem i obowigzkami.

Co za$ do faktu, iz protest podpisat ,Polski Zwig-
zek kolejowodw (,,narodowy w przeciwstawieniu do ,,za-
wodowych socjalistow") to znanym nam jest i' charak-
ter i dziatalno$¢ tego Zwigzku. Z Zarzadem Giownym
P. Z K. pracujemy od diuzszego czasu w najwiekszej
zgodzie i harmonji, a w pracy tej, ktéra jest pracg
na niwie zawodowej, nie mieliSmy i nie mamy nigdy
ani scysyj ani kontrowersyj ze wzgledu na narodowos$é
tegoz zwigzku w przeciwstawieniu do naszego rzeko-
mego ,zawodowego socjalizmu”. Jednakze nie przy-
puszczamy, aby Zwiagzek ten, jako taki, Swiadomie poto-
zyt swéj podpis pod protestem o ktorym mowa. Nie ma
on bowiem zwyczaju bra¢ w obrone ludzi, zastuguja-
cych na potepienie ze wzgledéw stuzbowych. Podpis
tego Zwigzku ttumaczy sie faktem, iz oficjalnym re-
prezentgntem P. Z. K. na terenie kowelskim jest bu-
chalter p. Chojeckiego. Wobec tego sprawa staje sie
zrozumiatg i nie wymaga dalszych wyjasnien.

Zwrot opfaty szkolne;j.

) Ustawa.

Sprawe zwrotu opfaty szkolnej w prywatnych szko-
tach Srednich za dzieci funkcjonarjuszow panstwowych
reguluje art. 10 ustawy z dn. 9 pazdziernika 1923 r.
(Dz. Ust. Nr. U6 poz. 924) oraz rozporzadzenia Prezy-
djum Rady ministréw z dnia 1 marca 1924 r. Nr. 3045
i z 30 grudnia 1924 r. Nr. 18.364. Art. 10 ustawy z dn.
9 pazdziernika 1923 r. brzmi: Ponadto funkcjonarjusze
panstwowi i wojskowi zawodowi otrzymuja na okres
obowigzywania dodatku regulacyjnego zwrot opitaty
szkolnej w szkotach $rednich, jezeli rodzice nie mogli
umiescié dzieci w roéwnorzednych zaktadach panstwo-
wych. Wysoko$¢ optat nie moze przekraczaé przecie-
tnego kosztu nauczania ucznia w panstwowej szkole
Sredniej.

2) Kto moze korzysta¢ z prawa zwrotu optat.

Urzednicy, panstwowi funkcjonarjusze nizsi, funk-
cjonarjusze policji panstwowej, etatowi pracownicy pan-
stwowych kolei zelaznych, pracownicy poczt, telegrafow
i telefonéw, nauczyciele wszystkich panstwowych szkot
publicznych, sedziowie i prokuratorowie, praktykanci
w stuzbie administracyjnej, kandydaci na stanowiska
sedziowskie —tak na obszarze Rzeczpospolitej, jak i na
terenie W. M. Gdanska.

3) Komu nie przystuguje prawo zadania zwrotu
optaty szkolnej.

Emerytom, funkcjonarjuszom pozostajgcym na bez-
ptatnym urlopie, pracownikom kontraktowym, sezono-
wym i czasowym (ktérych wynagrodzenie okre$lone
jest dziennie).

4) Szkoty.

Szkoty Srednie dzieli ustawa na dwa typy: ogdlno-
ksztatcgce i zawodowe; do zawodowych zaliczone zo-



staty seminarja nauczycielskie; do S$rednich ogo6lno-
ksztatcacych prywatne szkoty Srednie artystyczne.

Skarb Panstwa nie zwraca optat szkolnych za
dzieci funkcjonarjuszow panstwowych, uczeszczajgce do
szkot Srednich prywatnych ogdlnoksztatcagcych, nie ma-
jacyﬁh (petnych lub niepetnych) praw szkét panstwo-
wych.

5) Wysokos$¢ zwrotu optat szkolnych.

W szkotach S$rednich og6lnoksztatcacych zwrot
optaty w wysokosci 72 punktéw miesiecznie.
W szkotach S$rednich zawodowych 106 punktow
miesiecznie.

6) Co uprawnia do zadania zwrotu optat szkolnych.

Zaswiadczenie dyrekcji szkoty prywatnej Sredniej
ggé!no-kszta+cqcej lub zawodowej, dotaczone do po-
ania.

Zaswiadczenie.

Dyrekcja (petna, urzedowo ustalona nazwa
szkoty) zaSwiadcza, Ze€ ............ (imie i nazwisko ucz-
nia, wzglednie uczennicy)............. uczen (uczennica)
kia ... nie zostat (fa) w biezacym potroczu zwolnio-
ny (a) od optaty wpisowego (czesnego), ktére wynosi

(poda¢ kwote stowami), a (nie) korzysta z fun-
duszéw stypendialnych (ani z jakichkolwiek pomocy
inStytucji prywatnych).

Uczen (uczennica) nie wykazat (a) statego zanie-
dbywania si¢ w nauce lub zachowaniu w mys$l punktu 4
zarzadzenia Prezesa Rady Ministrow i Ministra Skarbu
z dnia 1 marca 1924 r. Nr. 3045.

Piecze¢ szkoty

Dyrektor

7) Podanie.
Do

' (nazWé ufzedu 'asygn'acyjnégo) '

(miejscowosc)
Podanie

(imie i nazwisko)

(stanowisko stuzbowe)

) (miejsce urzedowania)
W prawie zwrotu
optaty szkolnej.

Na mocy art. 10 ustawy z dn. 9pazdziernika 1923 r.
0 uposazeniu funkcjonarjuszéw panstwowych i wojska
(Dz. U. Rz. P. Nr. U6 poz. 924) oraz rozporzadzenia
Prezydjum Rady Ministrdw z dnia | marca 1924 r. Nr.
3045 prosze o przyznanie zwrotu optaty szkolnej, wnie-
sionej w dniu do Dyrekcji szkoty Srednigj
(og6lnoksztatcacej, zawodowej) za nauke dziecka mego
(lub dzieci moich) uczeszczajacego (cych) do Kl............
ze wzgledu na brak miejsca w panstwowej szkole sre-
dniej. o czem zawiadomiono pismem Dyrekcji Szkoty
z dnia za Nr...........

Przy niniejszem zatgczam:

a) Zaswiadczenie Dyrekcji szkoty prywatnej,

b) Pokwitowanie Dyrekcjiz pobrania optaty szkolnej.

8. Uwagi. Dwukrotne nieuzyskanie promocji do
nastepnej klasy lub dwukrotna ujemna ocena zachowa-
nia sie (sprawowanie nieodpowiednie) w S$wiadectwie
rocznem dziecka funkcjonarjusza panstwowego odbierajg
prawo do zwrotu optaty szkolnej.

Skarb Panstwa nie zwraca optaty szkolnej za dzieci,
uczeszczajgce do t. zw. Kklas podwstepnych i wstennych
szkot prywatnych.

(,,Pracownik Panstwowy* Nr. /).

Z ruchu zwigzkowego.

Kol. sekretarz Karol Kuczkowski.

Z dniem 1 wrze$nia r. b. oddat agendy sekretarza
Zwigzku kol. Karol Kuczkowski, dtugoletni i zastuzony
pracownik i cztonek Prezydjum naszego Zwigzku.

Kol. Kuczkowski pracowat w Zarzadzie gtéwnym
Zwigzku od czerwca r. 1922, w ktérym to czasie po-
wotany zostat do pracy Zwigzkowej drogg kooptacji
przez Owczesne Prezydjum. Na warszawskim Zjezdzie
Z Z M. w lipcu tegoz roku wybrany zostat sekreta-
rzem Zwigzku i od tego czasu wybierany ponownie na
to stanowisko przez Zjazdy w r. 1923 i 1924 petnit od-
powiedzialne i trudne swoje obowigzki bez przerwy az
do ostatniego Walnego Zjazdu, na ktérym z dalszej
pracy w Prezydjum Zwiazku dobrowolnie zrezygnowat.

W czasie swojego urzedowania na stanowisku
sekretarza Zwiazku oddat kol. Kuczkowski wspolnej
naszej sprawie nieocenione ustugi. Przypomnie¢ nalezy,
iz okres pracy kol. Kuczkowskiego byt okresem orga-
nizacji Zwiazku, okresem wytezonej i mréwczej pracy,
ktorej lwig czes¢ dzwigat, na swoich barkach ustepujacy
kol. sekretarz. Z zapatem poswiecat sie on pracy or-
ganizacyjnej propagandowej i uswiadamiajgcej. Widy-
waty go czesto i znajg go dobrze wszystkie nieomal
osrodki naszego zycia zwigzkowego, do ktérych uda-
watl sie na zebrania, zgromadzenia i zjazdy. Madrg
swoja rada i Swiattymi pogladami stuzyt on zawsze tak
kol. Prezesom jak tez i Walnym Zjazdom naszego
Zwigzku. Pracowat pilnie i gorliwie, a dla idei zwigz-
kowg) poswiecat najlepsze swoje sity.

Redakcja ,,Maszynisty”, ktéra niejednokrotnie ko-
rzystata z jego bogatego doswiadczenia w sprawach
zwigzkowych, z jego pomocy i wspétpracy imieniem
wiasnem jak tez imieniem Prezydjum Zwigzku z zalem
zegna ustepujacego kol. sekretarza. Zastugi jego dla
Zwigzku zgotowaty mu na zawsze chlubng karte w dzie-
jach naszej organizacji, a imie jego bedzie z historjg
zwigzku na zawsze zlgczone. Kol. Kuczkowski odcho-
dzi z powrotem do pracy zawodowej. JesteSmy prze-
konani, iz bedzie on w swojem S$rodowisku pracowat
nadal dla dobra wspélnej naszej sprawy, oraz iz be-
dziemy go widzieli stale w gronie gorliwych cztonkéw
i dziataczy zwigzkowych. W tej pracy zyczymy mu
powodzenia i nowych lauréw.

Nasze stanowisKo wobec t. zw. perjodycznych
pouczen i egzamindw.

W dniu 10 sierpnia r. b. na zaproszenie p. Dyr.
Dep. M. K. D-ra Gateckiego odbyt wiceprezes Zwigzku
naszego kol. Borkowski konferencje w M. K. w spra-
wie t. zw. perjodycznych pouczen i egzaminow. Kol.
Borkowski stwierdzit imieniem Prezydjum, iz Z Z M
nie sprzeciwia sie bynajmniej ani perjodycznym pou-
czeniom ani tez sprawdzeniu przez organa do tego po-
wotane czy stuchacze skorzystali nalezycie z pouczenia.
Jednakowoz przeciwko sposobowi przeprowadzania tych
pouczen w niektérych Dyrekcjach Zwigzek musi sta-
nowczo zaprotestowac.

Przedewszystkiem Z Z M. domaga sie stanowczo
aby wszystkie Dyr. K. P- stosowaty sie w calej rozcia-
gtosci do polecen M. K., wyrazonych w rozporzadzeniu
z dnia 3 lutego 1925 1 dz. | 16013/2/14 (przedrukowane
w 4-tym N-rze ,,Maszynisty" zr. b. str. 8). W mysl tego roz-
porzadzenia perjodyczne sprawdzenie rezultatow pouczen
nie ma i nie moze mie¢ charakteru egzaminéw formal-
nych a taki czy inny wynik tego sprawdzenia nie moze
podawa¢ w watpliwos¢ rezultatu egzaminu formalnego,
ztozonego w swoim czasie przez pracownika. Tymcza-
sem niektore Dyrekcje K. P. mimo to traktujg spraw-



dzanie to, jako egzaminy formalne, stawiajg pracowni-
kom stopnie kwalifikacyjne i taczg z rezultatami tych
sprawdzan skutki stuzbowe. Z Z M. stwierdza, iz po-
stepowanie takie jest sprzeczne z obowigzujagcymi in-
strukcjami a ewentualnie ujemne skutki braku zna-
jomosci przepisow moga mie¢ miejsce jedynie tylko
w wyjatkowych wypadkach z tytutu odpowiedzialnosci
za zaniedbywanie obowigzkow stuzbowych. Wobec tego
Z. h. M. domaga sie od M. K. aby przypomniato Dyrek-
cjom swoje dyrektywy i wymusito Sciste ich stosowanie.

Pouczenia personelu 1 perjodyczne egzaminy odby-
wajg sie zbyt czesto i skutkiem tego sg zbyt ucigzliwe
dla pracownikow, ktérzy nieomal kazdg wolng od stuz-
by godzine musza poswieca¢ pouczeniom i egzaminom.
Dlatego tez Z. Z. Mi domaga sie aby pouczenie odby-
wato sie tylko w pierwszym kwartale kazdego roku,
a sprawdzanie rezultatbw pouczen nie czeSciej anizeli
raz do roku.

Pouczenia personelu sg w chwili obecnej przedsie-
wzieciem bezcelowem. Maszynisci wystuchujg pouczen,
tyczacych sie przepisow obowigzujagcych w ich macie-
rzystych Dyrekcjach, nie znajg za$ instrukcji odmien-
nych, obowigzujagcych w innych Dyrekcjach, na ktérych
teren zmuszeni sg wyjezdzac. Pierwszg tedy i najwaz-
niejszg rzecza jest wprowadzenie jednolitych przepiséw
dla stuzby ruchu i sygnalizacji, przyczem dopiero pou-
czenia beda miaty sens i beda istotnie pozyteczne.

W niektorych Dyrekcjach pouczenia i sprawdzanie
tych pouczen w stosunku do druzyn parowozowych po-
ruczono pracownikom stuzby ruchu. Wskutek rozlicz-
nych tar¢ i nieporozumien jakie z tego powodu miaty
miejsce jak réwniez na skutek niejednokrotnie stwier-
dzonych wypadkéw szykan, stosowanych wobec druzyn
parowozowych przez pracownikéw innego wydziatu przy
sposobnosci pouczen i egzaminbw — Z. Z. M. domaga
sie aby pouczen tych dokonywali w stosunku do druzyn
parowozowych wytacznie pracownicy W-t6w Mecna-
nicznych.

Zjazd oKregowy w Poznaniu.

Dnia 7 sierpnia b. r. odbyt sie w Poznaniu poétro-
czny Zjazd poznanskiego okregu Z. Z M

Zjazdowi przewodniczyt kol. Siadak.

Na porzgdku dziennym umieszczono: 1) Sprawozda-
nie Zarzadu okreg., 2) wybory nowego zarzadu, konie-
czne ze wzgledu na to, iz kol. Siadak, wybrany przez
VI-ty walny Zjazd delegatéw na stanowisko sekretarza
Zwigzku odchodzi do Warszawy i nadal funkcji prezesa
Okregu petni¢ nie moze.

Zjazd wystuchat sprawozdania kol. Prezesa Sia-
daka, kol. sekretarza Baka i kol. skarbnika Michalskie-
go i na wniosek komisji rewizyjnej udzielit ustepujace-
mu zarzadowi votum zaufania.

Nastepnie przystgpiono do wyborédw nowego Za-
rzadu. Wybrano jednogtosnie:

Prezesem okregu kol. Klewenhagena Maksymiljana,
wiceprezesem . » Stawickiego Walentego,
sekretarzem » » Baka Franciszka,
skarbnikiem » » Michalskiego Jana.

Z kolei Zjazd uchwalit rezolucje protestujaca prze-
ciwko przenoszeniu pracownikéw kol. Dyr. Poznanskiej
do Dyr. wilenskiej i przestat ta rezolucje do Zarzadu
Giéwnego.

Wreszcie zebrani uchwalili rezolucje wyrazajacg
goragce podziekowanie i uznanie dla kol. Siadaka za
jego Kilkuletnig, owocng prace na stanowisku Prezesa
okregu.

Reorganizacja Zwigzku. ,
Wobec tego, iz VI-ty Walny Zjazd Delegatow
uchwalit nowy statut zmieniajacy w niektorych wzgle-

dach dotychczasowy stan rzeczy, Prezydjum przystepuje
do prac, majagcych na celu zastosowanie organizacji
Zwigzku do nowego statutu. Prace przygotowawcze
trwac beda przez sierpien i wrzesien. Decyzje osta-
teczne powezmie Zarzad Gtdwny. W ciggu pazdzier-
nika kota i okregi otrzymajg stosowne instrukcje.

Zebranie Kota miejscowego Z. Z M w SKarzysKu.

W dniu 29 lipca r. b. odbyto sie walne zgroma-
dzenie Kota miejscowego Z. Z M. w' Skarzysku. Zebraniu
przewodniczyt kol. J6zef Glajser. Na porzadku dziennym
umieszczono: 1) sprawozdanie delegatow na VI-ty walny
Zjazd, 2) sprawe sztandaru zwigzkowego i lokalu dla
Kota, 3) sprawe przenoszenia pomocnikow maszynistow
do parowozowni Skarzysko, wreszcie 4) wolne wnioski.

Zebrani wystuchali sprawozdania delegatdbw na
VI-ty walny Zjazd przyjeli z zadowoleniem do wiado-
mos$ci rezultaty obrad Zjazdu i wyboréw Prezydjum
Zwigzku, uchwalili podziekowanie dla swoich delega-
tow za ich stanowisko i dziatalno$¢ na Zjezdzie tudziez
uchwalili rezolucje, wyrazajgcg zaufanie dla nowego
Prezydjum Zwigzku oraz zyczenia owocnej pracy dla
wspolnego dobra.

Odnosnie do sprawy sztandaru dla Kota zebrani
postanowili opodatkowac sie na przeciag 5-ciu miesiecy
kwotg 2 zt. miesiecznie na koszta konfekcji i poswie-
cenia sztandaru. W sprawie lokalu dla Kofa upowa-
zniono Zarzad Kota do poczynienia stosownych krokow
w Dyrekcji K. P. w Radomiu.

W sprawie przenoszenia pomocnikéw maszynistow
z innych parowozowni do parowozowni Skarzysko, ze-
brani postanowili zaprotestowac przeciwko stosowanym
w ostatnich czasach masowym translokacjom z uwagi
na to, iz krzywdza one tych pomocnikéw, ktorzy na
skutek takiego postepowania bezskutecznie wyczekujg
na awans.

W wolnych wnioskach na propozycje kol. Koto-
dziejczyka postanowiono zuzytkowac zebrane swego cza-
su na"inny cel i ztozone w banku fundusze na zaku-
pno sztandaru dla Kota.

Kasa pos$miertna.

Z funduszu Kasy pos$miertnej wyptacono zapomogi
rodzinom nastepujacych S. p. cztonkow.

25. Woszczak Wiktor, Kro$niewice 600 zt.
26. Cwiklewski Aleksander, Torun 600 ,,
27. Knopik Stanistaw, Chojnice 600 ,,
28. Gruszczynski Stanistaw, Kielce 600 ,,
29. Zukowski Mieczystaw, Kielce 600 ,,
30. Lewandowski Juljan, Siedlce 600 ,,
31. Kawalczewski Stanistaw, Kielce 600 ,,
32. Wiechuta Pawet, Katowice 600 ,,
33. Paszkiewicz Leonard tazy, zalegte . e . 200,
34. Bernchard Gustaw, Krosniewice . . * . 600,
35. Polanowski Franciszek, Torunh 600 ,,
36. Pagtodzinski Stanistaw, Zbgszyn. . . . 600 ,,
37. Miynski Edward, Zywiec 600 ,,
38. Pacych Adam, Siedlce 600 ,,
39. Schmiirch Wiadystaw, LW OW .....cccoeueneee 600 ,,
40. Wirganowicz Kazimierz, Wilno. 600 ,,

Razem wyptacono w czerwecu, lipcu i sierpniur. b. 9.200zt.

KRONIKA.

Dziwne praktyki w Dyr. Iwowskiej. W Dyr. K. I'.
we Lwowie dziejg sie w ostatnich czasach rzeczy, ktdre
przejmuja oburzeniem maszynistow i pomocnikow ma-



szynistbw w tym okregu. Zaledwie udato sie nam wy-
jednac¢ cofniecie przeniesienia 7-miu pomocnikéw maszy-
nistbw do warstatu w Jarostawiu otrzymujemy zno-
wu wiadomo$é, iz przeniesiono 8 pomocnikdw maszyni-
stbw do warstatu w parowozowni Stryj. Z posrod tych
8 pomocnikéw czterej sg pomocnikami maszynistow
I kl. wobec czego przeniesienie ich do warstatu nastg-
pito z pogwalceniem przepisow pragmatyki stuzbowej
do dzi$§ dnia obowigzujacej na kolejach matopolskich.
W poprzednim numerze ,,Maszynisty" zajmowaliSmy sie
obszernie ujemnymi skutkami takich zarzadzen. Zdotaty
one trafi¢ do przekonania p. dyr. Brzozowskiego. Spo-
dziewamy sie zatem Zze zechce on rowniez wejrze¢ w sto-
sunki w parowozowni Stryj i nakaze cofng¢ omawiane
zarzadzenie.

W parowozowni Lwow pracuje okoto 50 Slusarzy-
kandydatéow z egzaminem kotlowym a nawet i z egza-
minem ruchowym ale zaden z nich nie otrzymat etatu.
W innych parowozowniach tej Dyrekcji dzieje sie to
samo. Tymczasem w czasie lipcowych posunieé¢ uzyskato
etat pomocnikéw maszynistow Il kl. a nawet pomocni-
kow maszynistow | Kkl. z gorg stu palaczy a wiec ludzi
niefachowych. Co na to Ministerstwo Kolei, ktore juz tyle-
krotnie zapewniato nas otem ze bedzie na takie mianowa-
nia zezwalato jedynie w nader wyjatkowych wypadkach
i kazdorazowo tylko na podstawie wiasnej decyzji?...

Do IX-tej grupy uposazenia posunieto w catej Dy-
rekcji w terminie lipcowym tylko 10 pomocnikéw I-szej
klasy do VIII za$§ grupy nie przesunieto dostownie ani
jednego maszynisty cho¢ na skutek notorycznych ubyt-
kéw sa niewatpliwie wolne etaty. Nie wiemy do czego
zdgza Dyrekcja lwowska i nie mozemy zrozumie¢ co jest
powodem tej dziwnej polityki personalnej. Czyz p. Pre-
zes Prachtel chce sie w ten sposob zapisa¢ w pamieci
maszynistow okr. lwowskiego juz w pierwszych chwilach
swego urzedowania?... Do tego rodzaju postepowania ze
strony Dyr. lwowskiej nie byliSmy dotad przyzwyczajeni
i domagamy sie stanowczo i bezwarunkowo natychmia-
stowego obsadzenia wszystkich wolnych etatdw. Ze za$
takie wolne etaty sg do dyspozycji potrafimy udowodnic!

Z parowozowni Jarostaw donosza nam: Notatka
pod tym samym tytutem w poprzednim numerze ,Ma-
szynisty* odniosta dorazny skutek. Dzieki zrozumieniu
sprawy i uprzejmoSci p. dyr. Brzozowskiego zarzadzenie
przeniesienia 7-miu naszych kolegéw do warsztatu zo-
stato cofniete.

Z parowozowni WotKowysK donoszg nam: W tu-
tejszej kasie stacyjnej zauwazyé sie daja od pewnego
czasu powazne nieporzadki. Z nieznanych nam powo-
dow kasa stacyjna wyptaca pracownikom kolejowym
pobory miesieczne zawsze z opOznieniem. | tak np. po-
bory za sierpien wyptacone zostaty dopiero w dniu 3
sierpnia. O braku pieniedzy czy tez o innych przyczy-
nach zwiloki nie zawiadamia sie wcale pracownikow.
Stad juz od 1 kazdego miesigca odbywa sie bezpotrze-
bna i meczaca wedréwka pracownikéow do kasy. Doma-
gamy sie, aby w mys$l obowiazujacych przepiséw pobory
wyptacane byly zawsze |-szego dnia w miesigcu i ape-
lujemy do D. K. P. w Wilnie, aby usuneta nieporzadki
na stacji Wotkowysk.

. Powazne zaniepokojenie budzi u nas réwniez spra
wa perjodycznych egzaminéw. Przeprowadza sie je co
kilka miesiecy, przyczem wbrew obowigzujgcym instruk-
cjom stawia sie przy tych egzaminach stopnie, nazna-
cza sie poprawki, stowem postepuje sie tak, jak przy
egzaminach formalnych, mimo, iz istniejg i obowigzuja
przepisy wydane przez M. K,, ktére wyraznie stwier-
dzaja, iz formalne egzaminy powtarzane by¢ nie moga.
Spos6b stosowania przepiséw 0 pouczaniu personelu stat

sie zrodtem szykany i udreki dla maszynistbw. Doma-
gamy sie od M. K., aby wejrzalo w panujagce u nas
stosunki i wymusito na Dyrekcji postuch dla swoich
zarzadzen.

(Sprawe perjodycznych egzamindw omawiamy na
innem miejscu tegoz N-ru ,Maszynisty”. Prezydjum
Zwigzku wystagpi w tej sprawie w czasie najblizszym
(IjQOdI\)/L K. ze stosownym stanowczym memorjatem. Przyp.

ed.).

Tutejsze druzyny parowozowe skarzg sie réwniez
na nieuregulowane stosunki co do obliczania czasu stuz-
by. Prawidtowo powinno sie liczyé czas spedzony
w stuzbie az do chwili zapisania sie w ksigzce kontroli
na posterunku. Tymczasem parowozownia Wotkowysk
liczy czas stuzby do chwili przyjazdu pociggu na sta-
cje. Jest to oczywiscie sprzeczne z obowigzujgcymi
przepisami i winno by¢ natychmiast usuniete.

Protekcja dla Niemcoéw gdanskich. Przed rokiem
prawie wystapit Zwigzek nasz do M. K. z protestem
przeciwko postepowaniu Dyr. K. P. w Gdansku, ktora
powierzyta prowadzenie pociggébw pospiesznych na szla-
ku Gdansk—Grudzigdz maszynistom—Niemcom z Gdan-
ska. WskazywaliSmy w naszem pismie na krzywde,
ktébra w ten sposéb wyrzadza Dyr. Gdanska polskim
maszynistom, wskazywaliSmy réwniez na powazne nie-
bezpieczenstwo grozace tak interesom kolejnictwa jak
tez i interesom Panstwa na skutek tego zarzadzenia.
Niemcy bowiem z Gdanska, ktérzy na urggowisko pol-
skim maszynistom obstugujg pociagi na terenie Polski
nie umiejg po polsku i nie mogg skutkiem tego poro-
rumiewac sie nalezycie z personelem polskim, cozagra-
za wprost bezpieczenstwu ruchu, ponadto za$ istnieje
powazna obawa, aby gdanscy hakatysci nie wyzyski-
wali swojego prawa swobodnego wstepu na polskie te-
rytorjum oraz swojej znajomosci urzadzen kolejowych
i innych wiadomosci, uzyskiwanych w czasie petnienia
stuzby na korzys¢ obcego panstwa a ku doniostej szko-
dzie naszych interesow panstwowych.

M. K. uznato w catej peini stuszno$¢ naszych po-
stulatéw i zakazato Dyr. Gdanskiej uzywania maszyni-
stobw gdanskich na polskiem terytorjum. Jednakze Dyr
Gdanska zrozumiata sprawe po swojemu. Nie moze sie
ona wyzby¢ swoich sympatji dla gdanskich hakaty-
stow, tak iz odebrata im wprawdzie pociggi pospieszne
ale przydzielita im inne pociggi na innych linjach!
I tak od 5.VI 1925 obstugujg maszynisci gdanscy: 5 par
pociggdéw z Gdanska do Kartuz, 1 pare z Gdanska przez
Kartuzy do Koscierzyny, z Pszczotek do Koscierzyny
1 parg, z Gdanska do Pucka 4 pary. Nie mamy dos¢
stbw oburzenia na podobne postepowanie. Krzywdzi
ono nie tylko wprost i bezposrednio interesowanych
maszynistow pomorskich, dla ktérych brak pracy, ale
naraza réwniez i najzywotniejsze interesy panstwa na
powazne niebezpieczenstwo. Przedewszystkiem jednak
ze wzgledow panstwowych jest to hanba i wstyd. Za-
damy natychmiastowego cofniecia tego zarzadzenia
i domagamy sie bezwarunkowo, aby wszystkie pociggi
na polskiein terytorjum obstugiwali polscy maszynisci.
Prezydjum Zwigzku zbada sprawe doktadnie na miejscu

i poczyni stosowne kroki aby usung¢ dotychczasowy
Suctii rzeczy.

Koto miejscowe Z Z M LwoOw protestuje za na-
szem posrednictwem stanowczo przeciwko sposobowi po-
stepowania p. nadinz. Spingarna. Pan ten zachowuje sie
wobec maszynistow parowozowni Ilwowskiej w sposob
wysoce nietaktowny, obrazliwy i nielicujgcy z powaga
zajmowanego przez siebie stanowiska. Zwracamy sie wo-
bec tego tg droga do p. Prezesa Dyr. K. P. we Lwowie
z prosbg aby pouczyt p. nadinzyniera o waSciwym spo-
sobie traktowania podwtadnych, gdyz maszynisci dtuzej



nie zniosg ani obelzywych wyrazen ani lekcewazgcego
obchodzenia sie z nimi. Dalsze pozostawanie p. Spingar-
garna na dotychczasowem stanowisku grozi wobec wzra-
stajagcego niezadowolenia powaznymi konsekwencjami
dla dobra stuzby i porzadku. Mozeby Dyrekcja znalazta
dla tego Pana inne zajecie?...

Kol. Karol Kuczkowski ustepujacy sekretarz Zwig-
zku prosi nas o0 zaznaczenie, iz w czasie dyskusji na
Walnym Zjezdzie dotyczacej wyboru nowego Zwigzku
Gtéwnego wyraznie zrezygnowat z dalszej pracy w Pre-
zydjum Zwigzku wskutek czego kandydatury jego nie
mozna byto wogoble bra¢ pod rozwage. Istotnie w spra-
wozdaniu z obrad VI-go Walnego Zjazdu, zamieszczo-
nem w poprzednim numerze ,,Maszynisty" okolicznos$¢
ta zostata przez niedopatrzenie pominieta.

Sprostowanie. W sprawozdaniu z VI-tego Walnego
Zjazdu Delegatow, zamieszczonem w poprzednim nume-
rze ,Maszynisty na stronie 9-tej wiersz 32 od gory wy-
drukowano mylnie nazwisko moéwcy zamiast Winnicki
ma by¢ Winiarski.

W sprawie notatki p. t. ,,Niestychane', zamieszczo-
nej w Nr. 5 ,Maszynisty" z r. b. na str. 11, a dotyczg-
ce] zajscia na stacji Gniewkowo nadsyta nam Dyrekcja
K. P. w Poznaniu obszerne wyjasnienie. W S$wietle re-
lacji urzedowej sprawa przedstawia sie nieco inaczej
niz brzmiaty nasze informacje. Dyrekcja K. P.y Po-
znaniu prowadzi w tej sprawie dochodzenia stuzbowe.
0 ich wyniku poinformujemy naszych czytelnikow we
wilasciwym czasie.

Ciekawy spos6b urzedowania. Z parowozowni
W-wa Gtéwna donoszag nam: Dnia 25/VII-1925 r. pro-
wadzit maszynista I. J. pocigg Nr. 621 z Warszawy do
ltowa. Byt to dzien skwarny, a upat dochodzit do 30° G.
Po przybyciu na stacje Mitawa prowadzacy pocigg ma-
szynista, ktéremu w ciggu 6cio-godzinne] jazdy na go<
racym parowozie, wéréd upatu, brakto juz napojéw, zszedt
z parowozu i udat sie na peron, gdzie podszedt do ze-
wnetrznego okienka bufetu i zazadat szklanki piwa.
Przy bufecie spotkat nieznajomego sobie mezczyzne,
ktéry pit herbate. Nieznajomy zapytat maszyniste J.,
czy to on prowadzi pociag do ltowa. Skoro ustyszat
potwierdzajgcg odpowiedZ, oSwiadczyt, iz jest komisa-
rzem M. K. i ze zaraportuje maszyniste za to, iz prze-
jechat stacje Konopki, oraz za to, iz opuscit parowdz
1 pije_piwo. . :

Dowiadujemy sie, iz komisarzem tym byt p. Ko-
blewski z M. K.

Sprawa ta jest w istocie swojej nader btaha i nie
zajmowaliby$Smy sie nig zupetnie gdyby nie pewne oko-
licznosci, ktére jednak domagaja sie omowienia.

Przedewszystkiem powaga Komisarza M. K. naka-
zuje mu wystepowaé jedynie i wylgcznie z zarzutami
stusznymi. Tymczasem okazuje sie ze zgodnych zeznan
maszynisty, pomocnika masz. kierownikapociggu i wszyst-
kich konduktoréw, iz pociag 621 w dniu 25/VII-i 925 r.
zatrzymat sie na stacji Konopki 2 minuty. Widocznie
zatem p. Komisarz znuzony upatem zdrzemnat sie na
matg chwile. To mu wolno. Ale nie wolno mu z tego
powodu stawia¢ niestusznych zarzutow.

Druga okoliczno$¢ jest wazniejsza. Sadzimy miano-
wicie, iz bufet na stacji Mlawa nie jest miejscem wia-
Sciwem i przeznaczonem do tego, aby przy jego okienku
urzedowali pp. Komisarze M. K. zwilaszcza ze szklanka
herbaty w dtoni. Skromnem naszem zdaniem p. Komi-

sarz winien byt wytoczyé swoje stuszne czy niestuszne
zarzuty na wilasciwem miejscu i we wiasciwym czasie.
Takie ,urzedowanie” kompromituje potrosze i M. K
i Komisarza.

Po trzecie za$ zmuszeni jesteSmy domagac sie
uznania maszynistow za ludzi, za istoty zyjace i potrze-
bujace w czasie upatu ochtody, tak samo jak i p. Ko-
misarze M. K., a nawet moze i wiecej bo zmuszeni sg
piec sie przy gorgcym kotle. To tez rozwazajgc sprawe
z jaknajwiekszg dozg dobrej woli i pod katem widzenia
jaknajpoprawniejszej gorliwosci stuzbowej, nie jesteSmy
w stanie dopatrze¢ sie w postepku maszynisty, ktory
poszedt napi¢ sie piwa, jakiegokolwiek przekroczenia
przepisOw, tem wiecej iz dotyczacy maszynista jest
znany ze swej bezwzglednej trzezwosci i gorliwosci
w petnieniu obowigzkéw. Nie widzimy tedy powodu do
raportu, ani tez do interwencji p. Komisarza.

Sadzimy, iz notatka nasza zapobiegnie na przy-
szto$¢ podobnym incydentom.

Jeszcze w sprawie p. inz. Firicha. W ,,Kolejowcu
Polskim™ organie Polskiego Zwiazku Kolejowcéw poja-
wito sie sprostowanie, dotyczace artykutu p. t. ,,Gospo-
darka Parowozowni Stanistawéw a Skarb Panstwa",
ktory zamiesScito swego czasu krakowskie ,,Wolne Stowo".

Z treScig artykutu, zamieszczonego w ,,Wolnem
Stowie" nie mamy i nie chcemy mie¢ nic wspolnego.
W stosunku jednak do p. inz. Firicha oraz stosunkdw
w parowozowni stanistawowskiej nie jesteSmi wolni od
krytycyzmu. Stosunki te znamy dobrze i wiemy, iz
pod niejednym wzgledem wymagajg one naprawy. Dla-
tego tez nie mozemy podzieli¢ pogladéw wyrazonych
W omawianem sprostowaniu a zamieszczonych rzekomo
»przez 650 maszynistow pracownik6éw parowozowni sta-
nistawowskiej" (,,Kolejowiec Polski” Nr. 9 str. 15 wiersz
17 i 18 od gory). Méwimy ,rzekomo" gdyz wedtug po-
siadanych przez nas cyfr wszystkich maszynistow w pa-
rowozowni Stanistawéw jest okoto 170. W catej za$ Dy-
rekcji Stanistawowskiej nie ma ich wiecej jak 350.

PODZIEKOWANIA.

Wdowa po §. p. Karolu Dabrowskim b. maszyniscie
w Skarzysku, sktada serdeczne ,Bog zaptaé" p. kole-
gom jej $. p. meza, cztonkom kota miejscowego Z. Z K.
w Skarzysku za pomoc okazang jej corce

Agnieszka Dagbrowska

St. Ostrowiec
dom kolejowy.

Wszystkim tym, ktérzy zajeli sie urzadzeniem
i wzieli udziat w pogrzebie $. p. meza mego Stanistawa
Pogtodzzriskiego, maszynisty K. P. w Miedzychodzie, w szcze-
golnosci zas miejscowym kolegom zmartego, delegatom
Kota Z. Z M. w Zbaszyniu, p. naczelnikowi parowozowni
Zbaszyn, orkiestrze kolejowej w Zbgszyniu, wszystkim
miejscowym pp. pracownikom kolejowym, licznej publicz-
nosci oraz wszystkim ktorzy zlozyli wiefice na grobie
sktadam serdeczne ,,Bég zaptac".

Franciszka Poglodziriska.

Kol. Wiktor Pawelczyk sktada niniejszym publicznie
gorgce podziekowanie Zarzadowi Gtownemu Z. Z. M. za
gorliwg i skuteczng obrone w sprawie emerytury. W do-
woéd wdziecznosci wptacit kol. Pawelczyk 25 zt. jako
dobrowolng skiadke na budowe domu Z Z M.



