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Wiasne sprawy
we wiasne
bierzmy rece!

Maszynisci kolejowi tgczcie sie!

Numer niniejszy wychodzi z io-ciodniowem op6znieniem spowodowanem przez nas rozmys$lnie w zwiazku
z ostatnimi wypadkami w sprawie godzinowo-kilometrowego. Nastepny numer ukaze sie regularnie wdn. ty lutego r. b.

NA SLISKIEJ DRODZE.

Trudno nam samym zliczy¢, ile juz razy w ciggu 7-mlo
letniego istnienia naszego Zwigzki zajmowalismy sie spra-
wig naszych poboréw ubocznych. Nieszczesna ta sprawa
nie moze zejS¢ z porzadku dziennego naszych prac i zma-
gan, zapetnia ustawicznie szpalty naszego czasopisma. Za
czasOw marko-wych walczyliSmy codziennie nieomal
0 podwyzszenie deprecjonujgcych sie stawek — odkad
za$ waluta nasza ustalita sie jako tako, zmuszeni jestesmy
ustawicznie do oporu przeciwko prébom obnizki zarob-
kow. Czterokrotnie w ciggu ubiegtego roku powtarzaty sie
ataki na wysoko$¢ t. zw. godzimowo-kitometrow-ego. Ale
te czterokrotne ataki to tylko momenty szczytowego napie-
cia w akgjii, ktorg prowadzono przeciwka nalm stale, bez-
ustannie, dzien po dniu i na wszystkie fronty. Kto w tej
walce inie brat udziatu?... WidzieliSmy w szeregach ataku-
jacych i inzynierow kolejowych [fsmarujacych zwrotnice
LUrzednikéw*1 z Zuka, popisywat sie i p. Nowaczynski
w ,,Gazecie Porannej4ci p. Michalski w Poznaniu, p,ilsat
brukowy ,,Kurjerek Krakowski**, pisata i Najwyzsza Izba
Kontroli w urzedowych sprawozdaniach, méwiono na wie-
cach ciemnych i zacofanych mas w Laskowicach i na ple-
nulm Sejmu suwerennego Rzeczypospolitej, chwytat sile tej
sprawy i urzedniczy minister p. Tyszka i koalicyjny ro-
botniczy minister p. Chadzynski. Cata galerja postaci, ty-
powi, przer6zne umystowosci, rozmaite Swiatopoglady.
A wszystko to z podejrzang wielce jednomys$Inoscia i zgo-
dg rzuca sie fawg na.. gadamowo-kilometrowe, ktore
w-ciezkim i ofiarnym trudzie zarabiajg maszynisci .kolejo-
wi. Moznaby pomysleé, ze chodzi tu o zasadniczy, walln-y
atak na jaka$ -uprzywilejowang kaste, na jaka$ grozng po-
tege, na jaka$ grupe tuczacg sie krzywda powszechna.
Nie — tu chodzilo 150 czy 200 ztotych, wyptacanych ma-
szynistom za to, iz petnig swa stuzbe po za domem-, dniem
1nocg, iw mroz i w goraco, iw deszcz iw skwar, zato, ze
zmuszeni sg wytezaé wszystkie swoje sity i catg uwage,
aby nalezycie sprost-aé swoim ciezkim- zadaniom-, aby do-
prowadzi¢ cato na miejsce przeznaczenia drogi- tabor, dro-
gocenne towary i jeszcze drozsze zdrowie i zycie ludzkie.
Atak rozpoczat sie u tych, ktorych nie staé wprawdzie na
ro-zsadek —ale sta¢ za to na nieartykutowane uczucia —
na zazdro$¢. Spotegowat sie w perfidnej ilobtudnej- polity-
ce administracji, a rozpowszechnit' sie z prostego po-
wodu. W Polsce o jeden rodzaj ludizi najtatw-iej — o ga-
piow. Wystarczy stana¢ na ulicy i wskazaé reka na niebo,
aby po chwili staty juz ma tym miejscu ttumy i ciekawie
spogladaty tam, gdzie oczywiscie nic dojrze¢ nie mozna.
W braku wtasnych ludzie kierujg sie cudzemi myslami nie

zadajac sobie trudu zbadaé ich sens iich uzasadnienie. Na
donosny dho¢ fat-s-zywy bek jednego -barana, zabeczato ich
tysigce...

Ministerstwo Kolei ma w tej- smutnejlsprawie swojg
mato chlubng karte. Sg w niem na kompetentnych miej-
scach jednostki, dla ktérych obnizenie godzinowo-kilome-
trowego jest my$lg natretna, snujacg sie w niezlliczonych
warjanta-ch po ich gtowach. Sg w niem- ludzie, -ktérzy, jesli
sadzi¢ z gor zapisanego papieru, ktére nal wiasne oczy
ogladaliSmy, chyba nic innego nie robig, jak tylko pisza
coraz to nowe projekty godzinowo-kilometrowego, Kilo-
metrowo-godzinowego, dniéwkowo-kilometrowego, Kilo-
metrowo-dniowego I tak dalej, Scisle wedtug regut mate-
matycznego rachunku kombinacji.

Niediawniej, jak 4 miesigce temu, przezywalismy je-
den z szczytowych punktéw tej- kampanji. Cierpliwo$¢ -na-
sza juz wowczas wyczerpala sje do szczetu. Zmuszeni- by-
liSmy zagrozi¢ strajkiem-. Owczesny Rzad cofnat sie. Sg-
dziliSmy, ze na czas dtuzszy bedziemy mieli spokdj-. Nie-
szczesna ta sprawa kosztuje nas bowiem juz tyle wysitkdw
i tyle nerwow, pochtoneta juz tyle naszej- energii, tyle pa-
pieru i atramentu, ze doprawdy -czas juz bytby najwyzszy,
aby raz izeszta z porzadku dziennego. OswietlaliSmy juz
te sprawe z tylu rozmaitych punktéw widzenia, odpowia-
dalismy juz na tyle rozmaitych madrych i gtupich kombi-
nacji, ze nie mamy wprost odwagi- w teji chwili -dodawac
coskolwiek do naszych wielokrotnych w tejlsprawie wy-
wodow.

Nie -dlugo jednak -dane nam byto ci-eszy¢ sie jaka taka
»pieredys-zka" w naszej- u-stawicznej walce o godzino-kilo-
mefrowe. W $§lad za zatamaniem) sie ziotego, w $lad za

.upadkiem- Rzagdu WH4. Grabskiego-, poszty znane czytelni-

kom n-aszym z tamoéw ,,Maszynistyll sanacyjne zarzadze-
nia koalicyjnego Rzadu. Koalicja rzadowa, mieszczaca
w swoimi sktadzie takze reprezentantéw stronnictw robot-
niczych- zaczeta uzdrawiaé zycie -gospodarcze i filnaniso-we
Panstwa przez redukcje poboréw pracowniczych. Poczat-
kowo miato to by¢ -czescig szerokiego- i pieknie na papier-
ku wygladajacego pilanu: redukcja'- poboréw pracowni-
czych, zmniejszenie -wydatkdw na wojsko, energiczne $cia-
gniecie podatkéw i t. -d Zamo-sito sie -na kampanje wielka,
na nowy wspdlny front zgody narodowej- w obron,ie przed
wewnetrznem niebezpieczenstwem. Skonczyto si¢ ma pra-
cownikach ina szkolnictwie. Wojska rusza¢ nie mozna, bo
,obrona narodowa" zagrozona no i.. Anglij-a nie pozwala
potrosze. Podatkéw $ciggnaé nie mozna, bo zbankrutowa-
ne ,,sfery gospodarcze" nie -majg z czego ptaci¢ kosztéw



szalonego karnawatlu w Zakopanem — zresztg dowiodty
nie stowem! lecz czynem, ze podatkéw phaci¢ nie moga
i basta. A P. Zdziechowski ma czute, bardzo czule serce
dla pp. kapitalistow, ma dhsze wrazliwg na ich niedole.
A w koalicyjnym rzadzie sg wielcy i wptywowi rzecznicy
tych, w ktorych interesie lezy w pierwszej linji. sanacja,
ktére-z niej imajg korzysta¢, a ktére w niczem sie do niej
przyczyni¢ nie chcg. W koalicyjnym rzadzie zasiadaja
wybrancy sfer gospodarczych, wywindowanilna fotele poi-
selskie za podatki ,,od morga*“ zbierane od obszarnikow,
zasiadaja ci, ktérzy swoim protektorom | chlebodawcom
krzywdy uczynié¢ nie dadzg. Czute jest ucho p. Zdziechow-
skiego na ,,nedze" {wyniszczenie" sfer gospodarczych, ale
nie chwyta jek6w niedoli ze strony szerokiej rzeszy nedza-
rzy, zwanych pracownikami panstwowymi. Pan Zdzie-
chowBkii zamykalswoje drzwi, zakazuje przyjmowaé re-
prezentantow pracowniczych organizacji. Po co sobie psué
humor narzekaniami gtodnych ipokrzywdzonych?

Znieslimy z bolesng rezygnacja, z zaci$nietymi -usta-
mi obnizke naszych poborow statych. Zniesiono wskaznik,
obnizono pensje. Pozornie na 3 miesigce. Jeszcze jedna
ofiara, moze tysigczna z kolei na ottarzu dobra Ojczyzny.
Nie protestowalisSmy. Nie byto ws$rdd nas nawet odruchéw
protestu. MysleliSmy znowu., ze na tem koniec.

Jednakze ito za mato. Oto na zatatanie dziur w ogél-
nym budzecie Panstwa, dziur powstatych przez to, iz kla-
sy posiadajgce za zgodg Rzadu nie zaptacity podatku —
trzeba wydusic¢ z przedsiebiorstw panstwowych ile sie tyl-
ko da. Trzeba, aby te przedsiebiorstwa dawaty zyski, jak-
najwieksze zyski, obojetne jak iczyim kosztem, byle zy-
ski, byle p, Zdziechowski dostat swoje 72 mifj-o-ny, ktérych
mu niezbednie potrzeba. Tam, gdzie chodzito o opodatko-
wanie posrednie mas, tam- gdzie sanacia odby¢ sie moze
kasztem najbiedniejszych, sprawa byta stosunkowo tatwa.
Nie zawahano sie ani jednej chwili: podwyzszono ceny za-
patek* papierosow, tytoniu. Ale w ,,przedsiebiorstwie" ko-
lie-jowem byto nieco truldniej. Podnosié nie wolno nic, bo
podwyzki taryf- ptaci nie robotnik, nie proletariusz, nie in-
teligent gtodujacy, nie pracownik panstwowy, ale wysokie
i nietykalne sfery gospodarcze. Nie wolno zatem podnosi¢
taryf. Przeciwnie, nalezy nie tylko utrzymac istniejace juz
dtocyfitowe taryfy, dla eksportu, ale trzeba ponadto wpro-
wadzi¢ dalsze Ulgi taryfowe, ,,aby sferom gospodarczym
-umozliwi¢ przetrwanie ciezkiego okresu przesilenia gospo-
darczego". | to jedyne w swoim rodzaju ,przedsiebior-
stwo", przewozgce ponizej ceny kosztu wegiel, drzewo
i rumunskie makuchy do Gdanska, polskie $winie do
Czech, szwedzka rude zelazng, polski otéw, angielska ba-
wetneg, tam'i z powrotem—ten zaktad dobroczynnosci pu-
blicznej, kierujacy sie nakazami chrzescijanskiej mitosci
blizniego ® pomagajacy zboznie zyciu gospodarczemu do
prz-etrwanig kryzysu — ma dawac zyski. Ma sie. rozpo-
czaé ,,sanacja" gospodarki tego ,,przedsiebiorstwa". Wo-
fajla 0 nig rozliczne znactoory z zelaznymi -miottami, wy-
miatajgcemi wszystko z wyjatkiem kieszeni swoich wyna-
lazcoéw, gardiujg za tg sanacjg kolejnictwa -liczni rycerze
przemystu, towcy tatwych zarobkdéw, oczekujacy powrotu
dawnych dobrych czaséw, kiedy to Paristwo budowato im
fabryki, ptacito koszta produkcji, przewozito za -darmo to-
wary- i przyozdabiato ich zagraniczne dolarowe ii szt-erlin-
gowe konta dzien po dzien w piekne 1 okragte cyferki.
I glosy te doszty do miejsca wtasciwego. W mysl tej re-
cepty koalicyjny Minister Kolei, przywddca stronnictwa
robotniczego, patron ruchu zawodowego, walczgcego nie-
jednokrotnie strajkiem- o poprawe bytu — zabrat sie dol
sanacji przedsiebiorstwa kolejowego. Na poczatku zgodzit
ste na 0gdlng obnizke poboréw statych pracownikow kole-
jowych, potem obnizyt taryfy, by pomoéc z.yoiu gospodar-
czemu, a potemljako pierwszy akt sanacyjny — postano-
wili obicigc pobory maszynistom i konduktorom za czas
spedzony w stuzbie.

Widowisko to rzeczywiscie niestychane. Juz nie dlla-
tego. ze to ,przedsiebiorstwo" dziwnego autoramentu jest
bodajjedynem, ktére swojg sanacje" zaczyna od obnizki

oborow, ale Rﬂrzedewszygkiem,dl_atego, i2(§Jodejmuje sie
air.Aj sanacji Minister, ktorego Swiatopoglad znamy, kto6-

.wédcy tych mas.

rego stowa, mocne i ostre, stowa bojownika o dobro klasy
pracujacej, jeszcze nam dotad brzmig w uszach. Co$ t-uigj
nieljest w porzadku. Co$ sie tutaj- popsuto. Czyzby towa-
rzystwo-, zasiadajgce w Rzadzie koalicyjnym az tak fatal-
ny wplyw miato- na Umystowo$¢ poszczegdlnych jedno-
stek, ktore skazane zostaty na piastowanie wysokiej god-
nosci cztonka Rzadu z ramienia partji robotniczej?

Cokolwiek jednak sie stato, nie nasza rzecz dociekac.
Nie jest réwniez naszg rzeczg wdawac sie na tem miejscu
w szczegbtowy rozbidr przyczyn obecnego smutnego sta-
nu finansowego naszego Panstwa. Nie zamierzamy tutaj
uzasadniaé naszych zapatrywan na smutng role, jaka
odgrywajg stronnictwa robotnicze w obecnym rzadzie ko-
alicyjnym. Naszg natomiast rzeczg jest powiedzie¢ wyraz-
nie k-omiu nalezy, co myslimy, jako maszynisci, cc mysli-
my jako 'ich zwigzek, i reprezentanci ich intereséw, -0 naj-
nowszymi ministerialnym projekcie obnizenia godzinowo-
k-Mometrowego ilo tendencjach Rzadu, zmierzajgcych za
wszelka oene do obnizenia naszych zarobkéw. Odpowiedz
nasza mUsiby¢é zdecydowanie odmowng. Naszych zarob-
kéw dobrowolnie obnizy¢ nie pozwolimy.

Zdajeimy sobie dobrze sprawe iz catej wagi stéw do-
piero co wypowiedzianych, Wiemy, iz oznacza¢ one mo-
ga wallke, ze doprowadzi¢ -one mogg do zatrzymania ruch-u
kolejowego. Ruch ten my mamy w rece i od nas zalezy je-
go- siprawnos¢ | jego- istnienie. Mozemy koleje unierucho-
mi¢ — iwinniSmy -doda¢, ze nie zawahamy sie tego uczy-
ni¢ w obronie naszych zarobkéw, w obronie naszego stanu
posiadania. RadziliSmy dtugo nad tem, co o$wiadczylismy
przed chwilg, szukah$my dtugo- -wsumieniach naszych ar-
gumentow, ktére nam zezwolity p6jsé po -linji zyczeh Mi-
nisterstwa. Bo zdajemy sobie sprawe z calej powagi sytu-
acji, z wszystkich konsekwencji, ktére ze stanowiska na-
szego wyptynaé moga, Al-e argumentow takich nie znale-
zliSmy. Dlatego odpowiedZ nasza wypadta tak a nie ina-
czej. PoszliSmy na ustepstwa do ostatecznych granic na-
szej mozliwosci. Wbrew samym sobie ,z ciezkim trudem
wymusilismy te ustepstwa na naszych cztonkach i ofiaro-
wujemy Rzadowi, ofiarowujemy Panstwu tyle, ile ofiaro-
wali dobrowolnie, cii, ktérzy za jego losy sg jedynie i wy-
facznie odpowiedzialni. Ale dalej, nie péjdziemy ani kroku.

Zdajemy -sobie jaknajdoktadniej sprawe z potozenia
i z okolliczno-4cit, ktore towarzysza naszym decyzjom. Zna-
my dobrze swojg site ijwoje braki organizacyjne, wiemy,
iz niestety opinja sfer pracowniczych* opinja nawet pra-
cownikdw kolejowych nie dojrzata jeszcze na tyle, aby nas
mogta zrozumie¢. Wiemy, iz beda tacy, co nic zechca
»utrgca¢ swo-jego Miinistra" ii tacy, co nie zechcg rzucaé
ktod' -pod nogi temu rzadowi, w ktérym maja swoich rzeczr
mikow i reprezentantow. Wiemy, iz bedg i tacy, ktérzy ze-
chca na .naszymi konflikcie zarobié czy to organizacyjnie,
czy w fnny sposéb. Liczymy sie z tem, ze bedziemy sami
i ze nikt nam w pierwszej chwili- nie zechce podac reki.
Ale nie zawahamy sie nawet w tych warunkach spetnic¢
naszego obowigzku. 1 wobec nas samych i wobec catego
polskiego stanu pracownikéw panstwowych. Bedziemy
pierwsi, ktérzy nie dadzg sie z baranim- spokpjem zarzy-
nac. | choé¢ nas szerokie masy w pierwszej chwili zrozu-
mieé moze nie zdotajg, — winni nas zrozumieé i przyznaé
nam -racje choéby tylko w ciszy wiasnego sumienia przy-
Powinien nas zrozumieé 1p. Minister
Chadzynski moze nie jako Minister, ale jako przywodca
robotniczejlpartji-. Stoimy w tej* chwili wobec powagi na-
szej -decyzji na czele pracujagcyoh mas. Nasza kleska be-
dzie Meslka wszystkich, nasze zwyciestwo beazie zwycie-
stwem o0g6lnej sprawy. Nie broni r nie popiera nas zadna
partia, ale tez zadna -partia nie krepuje naszych ruchéw,
A oprécz wrogoéw mamy takze i sprzymierzencow. Sprzy-
mierzencem naszym jest dotkliwe poczucie krzywdy we
wszystkich warstwach Swiata pracy, jest gtuchy, a juz
grozny pomruk niezadowolenia- dajgcy sie stysze¢ we
wszystkich stron. Rzajd stoiljeszcze, ale jest podobny do
owegolkolosa z biblijnego proroctwa, ktory ma kadtub
z koalicyjnej- stali-, a nogi z pospolitej gliny... Mamy jesz-
cze innych sprzymierzencow-, ale tych lepiej nie wywoty-
wac z mrocznych zautkéw, z cienia, w ktorym sie kryja...



Trudno nam. uwierzy¢, aby p. Minister Kolei zechciat
nasladowac p. Nosowieza. Ani na chwile nie przypuszcza-
my, azeby zdobyt sie na szalony krok zlekcewazenia na-
szego protestu.

Dalismy wyraz .naszej ustepliwosci, ponies¢ chcemy
dobrowolne ofiary. Wiecej nie damy. Od Rzadu zalezy
w tej chwili dalszy bieg wypadkéw. W jego rece lezy
moze w zwigzku z tg sprawg co$ wiecej: 'losy kraju...
Dlatego apelujemy do rozwagi, do ustepliwosci. Nie chce-
my zamieszek, dalecy jesteSmy od checi szerzenia zametu,
ale dalszych ofiar ponie$¢ nie jesteSmy w stanie. Machina
panstwowa, dzieki stanowisku Rzadu, toczy sie po $liskiej
i pochytejldrodze, brnie po grzazkiem bagnie fatszywych
kompromiséw i niebezpiecznych ustepstw. Nie mySmy te
sytuacje-wytworzyli i nie w naszej' lezy mocy wyprowa-
dzi¢ Panstwo na twardg i rowna droge. My mamy w tej
chwili jeden obowigzek i jedno Swiete prawo: bronié sie
przed krzywda wszystkimi $rodkami, ktérymi dysponu-
jemy. Obowigzek ten'wypetnimy w razie potrzeby ze sta-
nowczoscig i spokojnem sumieniem. Bowiem odpowie-
dzialno$¢ spadnie nie na nas, ale na tych, ktérzy nie ustu-
chali gtoséw przestrogi.

Dnia 29 stycznia r. 1926 M. K. doreczyto naszemu
Zwigzkowi projekt Rozporzadzenia R. M. o dodatkach za
czas spedzony w stuzbie na parowozie. Prezydium Zwig-
zku zwotato na dzierh 3 lutego nadzwyczajne plenarne po-
siedzenie Zarzadu gtéwnego, ktéry w catodziennych obra-
dach zastanawiat sie nad sytuacjg i obradowat nad stano-
wiskiem jakie nalezato zaja¢ wobec tego projektu. W re-
zultatach obrad Zarzad gtowny postanowit odrzucié¢ dys-

kusje nad projektem i domagat sie utrzymania istniejgcego
stanu rzeczy. Liczac sie jednak z katastrofalnem potoze-
niem finansowem Panstwa w chlwili obecnej Zarzad posta-
nowit celem zamanifestowania gotowosci masizynistow do
poniesienia ofiar na rzecz Skarbu Panstwa, zgodzi¢ sie na
przeciag trzech miesiecy ,na potracenie z zarobkéw godzir
nowycih i kiiomeitrowyich 6 proc. ma rzecz sanacji skarbu.
Ponadto Zarzad postanowit z powyzszych wzgledéw nie
domagac sie ant naleznejlpodwyzki, wynikajacej ze wzro-
stu 'drozyzny, ani tez podniesienia mnoznej' zmniejszonej
dla godzinowo-kilometrowego o 2 grosze jeszcze od lipca
1925 roku.

Wreszcie postanowiono domagac sie zupetnego znie-
sienia na state dodatkowego wynagrodzenia za nadliczbo-
we godziny ikilometry.

Powyzsze ustepstwa, siggajace mozliwie jaknajdaleji,
uznane zostaty za maksymalne. O dalszych ustepstwach
z naszej strony imowy by¢ nie moze. Ponizej podajemy
tre$¢ projektu rniinisterjainego oraz dostowny tekst memor-
jatu wniesionego w odpowiedzi na projekt do M. K. Wo-
bec powagi sytuacji, ktéra doprowadzi¢ moze do nader
powaznych konsekwemcyijj — wzywamy wszystkie kotfa
i okregi do intensywnej' pracy organizacyjnej i uswiada-
miajaceji. Byé moze, iz przyjdzie nam. stoczy¢ walke o na-
szg egzystencje. Do tej walki musimy by¢é jaknajlepiej
przygotowani. W momencie obecnymi konieczng jest za-
tem jaknaidalejlidgca karno$¢ organizacyjna, bezwarun-
kowe wstrzymanie sie od wszelkich samorzutnych pro-
jektéw. poczynan i komibinacyj', fagodzenie wszelkich wa-
$ni, sporow i Kkrytyki, stowem: spokoj, karnos¢ i soli-
darnosc.

W imie ogdlnego débra wzywamy wszystkich kole-
géw de podporzadkowania sie tym wskazéwkom.

Projekt Rozporzadzenia Rady Ministrow

0 naleznoSciach druzyn parowozowych za czas spedzony w stuzbie na parowozie

Na mocy art. 10 ustawy z dnia 9 pazdziernika 1923 r.
O uposazeniu funkcjonarjuszow panstwowych i wojska
(Dz. U. R. P. Nr. 116 poz. 924) zarzadza sie, co nastepuje:

.8 1L Rozporzadzenie niniejsze normuje naleznosci
druzyn parowozowych za czas stuzby na parowozach na
P. K. P. normalnotowych i gorno-Slgskich wazkotoro-
wych.

8§ 2. Druzyny parowozowe otrzymujg z powodu
wydatkéw, poniesionych podczas petnienia stuzby na pa-
iowozie, zamiast djet i kosztow podrozy, nastepujgce na-
eznoscl:

a) godzinowe,

b) kilometrowe.

8 3. Naleznosci godzinowe dla kolei normalno-toro-
wych i gérnoslaskich wazkotorowych ustala sie jak na-
stépuje:

A. Za czas, spedzony w drodze na parowozie:

dla maszynisty . 28 gr. za godzine

dla pomocnika maszynisty . 21 gr. za godzine

dla palacza (trzeciaka) 18 gr. za godzine

B. za czas przetaczania parowozem:

.dla maszynisty......cceceeevennns 34 gr. za godzing

dla pom. maszynisty i palacza 24 gr. za godzne

1) Godzinowe, wymienione w punkcie A) wyptaca
sie za caty czas, spedzony w drodze na parowozie, liczac
°d chwili objecia parowozu przez druzyne, wedtug norm
ustalonych og6lnemi przepisami i dostosowanych do lo-
kalnych warunkéw, az do chwili oddania parowozu do
parowozowni, wzglednie do chwili przybycia pociggu
(parowozu) do stacji krafncowej.

2) W tym samym wymiarze (punkt A) otrzymujg
godzinowe:

a) Druzyny, obstugujace czynne parowozy pomocnhi-
cze (podwdjna trakcja);

b) Druzyny parowozowe, obstugujace luzne paro-
wozy.
3) Naleznosci godzinowe (punkt A), zmniejszone
0 50 proc. otrzymuja druzyny:

a) za czas obstugi specjalnych parowozéw w rezer-
wie i pogotowiu, wyznaczonych przez Dyrekcje w poszcze-
golnych parowozowniach gtéwnych, oraz zg nadwyzke
czasu pobytu w parowozowni zwrotnej ponad 6 godzin,

liczac ten czas od chwili przyjazdu pociggu (parowozu)
do stacji zwrotnej.

b) jadace na .parowozie tub w wagonie ze statego
miejsca stuzbowego, celem objecia stuzby w jakimbadz
punkcie linji lub z powrotem po ukohczeniu stuzby.

Za czas pobytu w parowozowni zwrotnej ponizej 6

godzin oraz za pierwsze 6 godzin pobytu godzinowe nie
zalicza sie.

4) Maszynisci wagonow motorowych otrzymujg go-
dzinowe w wymiarze przewidzianym dla pomocnikow
maszynistow.

Palacze wagonoéw ogrzewczych, zajeci w drodze
przy pociggach, otrzymujg godzinowe w wymiarze, prze-
widzianym dla palacza parowozowego (trzeciaka).

Dozorcy pociggowi i smarownicy wagonowi za pra-
ce w drodze przy pociggach otrzymujg godzinowe w wy-
miarze, przewidzianym dla konduktora i hamulcowego

5) Godzinowe wymienione w punkcie B) wyptaca si¢
zg czas .trwania przetaczania, liczac cdi chwitli przyjecia
parowoziu .przez dhizyne parowozowg do chwili oddania
parowozu do parowiozownti, wzgllledinfe zdania nastepne
druzynie. ‘

Naleznosci te zalicza¢ nalezy za przetaczanie, doko-
nywane na stacji macierzystej lub w obrebie torow war-
sztatowych, magazynowych i t. p., jakotez na stacjach
zamiejsCowych.

6) Przetaczanie parowozem od pociggu, wykonywa-
ne podczas jazdy pociggami, zalicza si¢ do czasu, spe-
dzonego™ w drodze na parowozie, (punkt A).

: Za czas stuzby przy pociggach gospodarczych
otrzymujg druzyny parowozowe, o ile pociag pracuje m
stacji, lub miedzy sasiedniemi stacjami, jednego wezta
godzinowe wedtug stawek pod B), o ile za$ pociag gospo-

arczy pracuje na linji, wedtug stawek pod A),



8) Dyspotorzy parowozowni otrzymujg za kazdg go-
dzine petnowartosciowej pracy, wykonywanej w paro-
wozowni potowe godzinowego, przewidzianego w punk-
cie B) dla maszynisty.

9) Przy obliczaniu godzinowego nie bierze sie w ra-
chube pracy do 30 minut wiacznie, za$ czas pracy powy-
zej 30 minut, liczy sie za petng godzine.

8 4. Naleznosci kilometrowe dla kolei normalnoto-
rowych i wazkotorowych gérnoslagskich, ustala sie za ka-
zde 10 kilometréw przejechanych, jak nastepuje:

POCIAGAMI:

towarowemi osobowemi, mie-

$§zanemi i posp.
dla maszynisty 40 gr. 26 gr.
dla pom. maszynisty 30 gr. 20 gr.
dla palacza (trzeciaka) 16 gr.

Jazdy parowozem luzem oblicza sie wedtug stawek
kilometrowego, przewidzianych za przejazd pociggami
osobowemi.

8 5. Za przejechane kilometry przy pociggach go-
spodarczych na linji, oraz w wypadkach, przewidzianych
w 8 3 ustep 2-a (b) i ustep 6 niniejszego rozporzadzenia,
otrzymujg druzyny kilometrowe wedtug stawek pod a
lub b wedtub rodzaju wykonywania pracy.

UWAGA: Przebieg kilometrow przy przetaczaniu parowozem po-
ciggowym oblicza sie w ten sposéb, ze jedng godzine
pracy przetokowej uwaza sie za 5 km. przebiegu pocig-
giem towarowym.

2) Druzyny na parowozach popychajgcych, otrzy-
muja kilometrowe w podwoéjnym wymiarze. Za powrot
parowozu luzem, po uskutecznionem popychaniu wypta-
ca sie kilometrowe w pojedynczym wymiarze.

3) Maszynisci wagonéw motorowych otrzymujg Ki-
lometrowe w wymiarze, przewidzianym dla pomocnika
maszynisty.

Palacze wagonoéw ogrzewczych zajeci w drodze
przy pociggach otrzymujg kilometrowe w wymiarze,
przewidzianym dla palacza parowo”ego (trzeciaka).

Dozorcy i smarownicy pociggowi w drodze przy po-
ciggach otrzymujg kilometrowe w wymiarze przewidzia-
nym dla konduktora.

8 6. Druzyny parowozowe, zatrudnione na linjach
normalno-torowych w okregu Dyrekcji K P. w Katowi-
cach, o ile obstuguja pociagi, kursujace wytgcznie w okre-
gu tej Dyrekcji otrzymujg za przejazd temi pociggami na-
leznosci kilometrowe zwiekszone o 20 proc.

Postanowienie to nie dotyczy druzyn parowozowych
zatrudnionych na linjach wazkotorowych goérnoslaskich.

7. W razie przejazdu w jednym miesigcy kalen-
darzowym wiecej niz 2,100 km. pociggami towarowemi
lub 3,200 km. pociggami osobowemi mieszanemi lub po-
$piesznemi druzyny parowozowe otrzymuja za nadwyz-
ke kilometrow ponad te ilos¢ kilometrowe, wymienione
w 8§ 4 zwiekszone o 25 proc.

Palacze wagonéw ogrzewczych dozorcy i smarow-
nicy pociggowi otrzymujg zwiekszone o 25 proc. kilome-
trowe za nadwyzke przejazdu ponad 5.000 km. pociagami
osobowemi lub pospiesznemi w ciggu jednego miesigca
kalendarzowego.

§ 8. Druzyny parowozowe delegowane poza miej-
sce statej siedziby stuzbowej na okres czasu diuzszy niz
3 dni (72 godzin) otrzymuja oprécz naleznosci godzino-
wych 1 kilometrowych za czas stuzby na parowozie za
pierwsze 14 dni pobytu na innej stacji, liczac od dnia wy-
Jazdu, az do chwili powrotu do siedziby stuzbowej 30
proc; djet normalnych.

Po 14 dniach pobytu w tej samej miejscowosci
zmniejsza sie ten wymiar o 25 proc. djet normalnych.
Przy delegacjach ponizej 3 dni djet nie zalicza sie.

8 9. Na kolejach wazkotorowych tak otwartych dla
uzytku publicznego, jak i znaczenia drugorzednego (go-
spodarczych), z wyjatkiem kolei gdérnoslaskich ustala sie
dla druzyn parowozych, zamiast naleznosci godzinowo-
kilometrowych dodatek obliczony na podstawie wykona-
nych wagono-kilometréw tadownych.

Za zasadniczg stawke przyjmuje sie optata za jeden
przewieziony wagon tadowny z odlegtosci 5 km.

Stawke za przewiezienie wagonu z dalszych odle-
gtosai zwieksza sie strefami od 5 do 15 km., dodajac na
kazda strefe 50 proc. zasadniczej stawki.

Przew6z wagondéw préznych i pracalprzetokowa ob-
jeta jest stawkami za przew6z wagonéw tadownych, wo-
bec czego praca ta nie podlega dodatkowej opfacie.

Za wagon osobowy z podréznymi lub wagon pocz-
towo-bagazowy optaca sie dodatek jak za wagon towa-
rowy — tadowny.

Stawki dla poszczegolnych kolei wazkotorowych
ustali Minister Kolei.

8 10. Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje na
wszystkich Polskich Kolejach Padstwowych, oraz na ko-
lejach na obszarze w. m. Gdanska, z tem, ze naleznosci,
ustalone w niniejszem rozporzadzeniu w groszach, prze-
licza sie odnos$nie druzyn parowozowych, majacych sta-
fa siedzibe na obszarze w. m. Gdanska i zatrudnionych
wytacznie na tym terenie, wedtug stosunku 1 gr. réwny
1 fen. gd.

Rownoczesnie tracg moc obowigzujaca wszystkie
przepisy w przedmiocie objetym niniejszem rozporzadze-
niem.

8§ 11. Rozporzadzenie niniejsze obowigzuje od dnia
( lutego 1926 roku.

Memorjat w sprawie godzinowo-kilometrowego.

MINI STER JUM KOLEI.

W odpowiedzi na doreczony w dniu 29 stycznia 1926
r. ,Projekt Rozporzadzenia Rady Ministréw o nalezno-
$ciach druzyn parowozowych za czas, spedzony w stuzbie
na parowozie", Prezydjum Z. Z. M., oparte na uchwa-
tach VI Walnego Zjazdu Delegatéw z dnia 23 lipca 1925
r, oraz na uchwale Zarzadu Gtéwnego, powzietej na nad-
zwyczajnem plenarnem posiedzeniu w dniu 3 lutego 1926
r. sktada imieniem Zawodowego Zwigzku Maszynistow
Kolejowych w Polsce nastepujace oswiadczenie:

ani do przyjecia, ani nawet i do dyskusji i musi by¢ przez
nas stanowczo odrzucony. Nie istniejg bowiem warunki,
ani materjalne, ani tez moralne, w ktorych maszynisci
mogliby ponie$¢ tak znaczne ofiary, jakich zada od nich
Ministerstwo Kolei.

Potozenie materjalne pracownikéw panstwowych
jest w najwyzszym stopniu niekorzystne, a nawet wprost
katastrofalne. Pobory tych pracownikéw, tak zasadnicze,
jak tez i dodatkowe, nie przedstawiajg w chwili obecnej
nawet 50 proc, swojej efektywnej wartosci z czasu,
w ktdrym zostaty pracownikom przyznane. — Bardzo
wybitny wzrost drozyzny, spowodowany najpierw przej-

1) Po zapoznaniu sie z treécia tego projektu, skofciem od waluty markowej do waluty zlotowej, nastgpnie

statowaliSmy, ze projekt ten:

a) uniezaleznia wysoko$¢ zarobkéw od zwrotu kosz-
téw utrzymania;

b) obniza zarobki maszynistbw za czas, spedzony
w stuzbie na parowozie o 30 — 40 proc.

c) zawiera szereg innych postanowien, pogarszajg-
cych wybitnie istniejgcy obecnie stan rzeczy.

Projekt ten nie nadaje sie z punktu widzenia Z. Z. M.

za$§ spadkiem tej ostatniej, nie zostal uwzglednio-
ny w sposob nalezyty w wysoko$ci mnoznej uposazenio-
wej. W grudniu roku ubiegtego zazadano od pracownikow
ponownych ciezkich ofiar i przerzucono na nich w spo-
séb notorycznie znany caty ciezar sanacji- finansowej.
Wszystko to doprowadzito do kompletnej pauperyzacji
pracownikow panstwowych, stawiajgc ich w potozeniu,
w ktorem juz dalsze ofiary materjalne sg niemozliwe.



Wszystko to dotkneto w niemniejszym stopniu takze i ma-
szynistdw kolejowych, chociaz pobierajg oni oprocz po-
borow zasadniczych, takze i pobory dodatkowe w formie
M. K. znanej. Pobory te, stanowigce rekompensate za
zwiekszone wydatki, spowodowane charakterem i wa-
runkami stuzby maszynistéw, za zwiekszong odpowie-
dzialno$¢ karno-sagdowag, karno dyscyplinarng oraz mate-
rjatng, za konieczno$¢ bardzo intensywnego odnawiania
zuzytych w ciezkiej stuzbie sit, a wreszcie za wysokie
ryzyko zycia i zdrowia — nie sg nadmierne, ani nawet
wystarczajgce. Whrew rozpowszechnianym tu i owdzie
twierdzeniom zmuszeni jesteSmy z catym naciskiem za-
znaczy¢, ze maszynisci kolejowi w olbrzymiej wiekszosci
wypadkow nie posiadajg nic, ponadto, co jest niezbednie
koniecznem dla zaspokojenia najprymitywniejszych po-
trzeb ludzkich. Za pojedyncze wypadki wyzszych zarob-
kéw, spowodowane zasadniczemi btedami w obowigzu-
jacym obecnie systemie wynagrodzenia oraz uzyskiwa-
ng przez niektére uprzywilejowane jednostki rekordowag
iloScig godzin i kilometréw ogdét maszynistow odpowie-
dzialnosci wzig¢ nie moze. Przyznajemy wprawdzie, iz
istnieje wiele kategoryj pracownikow panstwowych, kto-
rych zarobki sg Jeszcze mniejsze, anizeli zarobki ma-
szynistow, z faktu jednak, iz kategorje te strgcone zosta-
ty na dno nedzy, nie wynika naszem zdaniem bynajmniej,
aby na tym dnie mieli sie znalezé wszyscy bez wyjatku.
Skonstatowa¢ musimy zatem, iz nie mamy z czego po-
nie$¢ zadanych od nas ofiar, a kazda obnizka poborow by-
taby dotkliwg krzywda dla upos$ledzonych i wyniszczo-
nych wojna, inflacjg i sanacjg pracownikéw.

Rowniez atmosfera moralna w chwili obecnej jest ta-
ka, ze o gotowosci do ofiar wsrdod szerokich warstw
uswiadomionych pracownikéw mowy by¢ nie moze. Pra-
cownicy zdajg sobie zupetnie doktadnie sprawe z przy-
czyn obecnego ciezkiego potozenia Panstwa, ktore wy-
wotane zostato systematyczng i konsekwentng polityka
rabunkowag, ze strony klas posiadajgcych, zwanych po-
wszechnie sferami gospodarczemi. Sfery te przez diugi
czasokres nie placity Panstwu podatkéw, korzystajac
z kredytow rzadowych, sptacanych w zdeprecjonowanej
walucie. W okresie sanacji nie spetnity nalezycie swoich
obowigzkéw wobec Panstwa, przez luksusowe spozycie
towarow, zagranicznych, podkopaty warto$¢ pienigdza, nie
zaptacity podatkoéw 1w ten sposéb staty sie winne tego, iz
potozenie finansowe Panstwa jest w chwili obecnej kryty-
cznem. Mimo to jednak ciezar sanacji, przerzucony zostat,
jak dotad wytacznie na barki pracownikéw panstwowych,
Podczas gdy réwnoczes$nie winowajcéw zwolniono z obo-
wigzku ponoszenia na rzecz Panstwa cigzacych na nich
ustawowo Swiadczen. Wydatki panstwowe pokrywane
sq prawie wylgcznie przez podatki posrednie, spoczywa-
jace oczywiscie na barkach konsumenta, a jedynymi su-
miennymi ptatnikami podatkéw bezposrednich sg witasnie
pracownicy panstwowi i inni, zyjacy z najemnej pracy,
ktérym potrgca sie podatek dochodowy z gory i w ca-
tosci. Pracownikom kolejowym wiadomem jest ponadto,
iz istniejgce w budzecie przedsiebiorstwa kolejowego de-
ficyty, spowodowane zostaty traktowaniem tego przed-
siebiorstwa, jako instytucji uzytecznosci publicznej (prze-
wozy wojskowe, deficytowe taryfy dla podtrzymania
eksportu), a przeprowadzanie obecnie oszczednosci, prze-
znaczone sg na zatatanie w ogdélnym budzecie panstwo-
wym tych niedoboréw, ktére powstaty przez sabotaz po-
datkowy ze strony sfer gospodarczych (podatek majat-
kowy). W tych warunkach o ofiarnosci wsréd pracowni-
kéw mowy byé nie moze.

2) Wobec powyzszego Zawodowy Zwigzek Maszy-
nistbw uwaza, iz obecnie obowigzujacy system wyna-
grodzenia oparty na Rozporzadzeniu Rady Ministrow
z 'diniia 18 lutego 1924 r. zmieniony by¢ nie moze. System
ten nie zadawala naszego Zwigzku, wobec czego rezer-
wujemy sobie prawo zadania ulepszenia tego systemu we
wiasciwym czasie. Na zasadach obecnie obowigzujacego
systemu, gotowi jesteSmy do poczynienia pewnych
ustepstw w interesie Panstwa i Kolejnictwa. Ustepstwa
te moga by¢ nastepujace:

a) ~zniesienie na state dodatkowego wynagro-
dzenia za nadliczbowe godziny i kilometry;

b) na okres trzymiesieczny: 1) zrzeczenie sie
zadania nieodzownej podwyzki zarobkéw, oraz
uwzglednienia stosunkow drozyznianych, 2) zrze-
czenie sie zgdania, aby mnozna stosowana od dnia
1 lipca 1925 r. do obliczania zarobk6éw godzino-
wych i kilometrowych, a r6zniaca sie o 2 gr. in mi-
nus do og6lnie obowiazujacej mnoznej, zostata do-
prowadzona do wysokosci, zgodnej z obowigzu-
jacem prawem, 3) zgoda na to, aby przez ten cza-
sokres z poboréw godzinowych i kilomerowych,
obliczonych na zasadzie obecnie obowigzujacych
przepiséw, potrgcane byto 6 proc. (sze$¢ procent)
na rzecz Skarbu Panstwa.

Powyzsze ustepstwa, tgcznie z Ustaleniem mnoznej,
majacej zastosowanie takze i do godzinowo-kilometrowe-
go na 43 punkty przdstawiajg sie procentowo, jak naste-
puje: Wskaznik drozyzniany za styczern 11,21 proc., ob-
nizka mnoznej dla godzinowo-kiiometrowego o 2 Punkty
4 proc., 6 proc. ofiary na rzecz Skarbu, czyni, tacznie
zigora 21 proc. Jezeli zgoda na usuniecie dodatkowego wy-
nagrodzenia za nadliczbowe godziny i kilometry oceniona
zosltanie tylko na 4 proc., co dalekie jest od rzeczywisto-
§ci, wowczas zadana przez Pana Ministra 25 proc. obnizka
bedzie w terasposéb wyczerpana. Co do owych 6 proc. Z
Z. M. jest przekonany, ze tera procent, ktéry uznany zostat
za wystraczajlacg ofiare narzecz Skarbu przez pp. Postéw,
Senatorow i Ministrow, jest jedynie stusznym 1 sprawie-
dliwym, oraz, ze nikt, kto nie ponidst wiekszych ofiar na
rzecz Skarbu Panstwa, nie moze sie domaga¢ wyjatkowej
ofiarno$ci od maszynistow.

3) Powyzej w punkcie 2) wyliczone ustepstwa sg
ustepstwami maksymalnemi ze strony Zwigzku. Prezy-
djum Z. Z. M. poczuwa sie do obowigzku zaznaczy¢, iz
ustepstwa te musiatyby by¢ wprost wymuszone na czton-
kach Zarzadu Gt, a stanowisko Prezydjum spotkato sie
z powszechnem potepieniem ze strony cztonkéw Zwig-
zku. Wobec czego uwazamy, iz wszelkie dalsze ofiary,
poza okre$lonemi w punkcie 2), mogg by¢é maszynistom
tylko sitg narzucone. Na wypadek, gdyby M. K. zdecy-
dowato sie na taki krok, Prezydjum Zwiazku zrzuca
z siebie odpowiedzialno$¢ za wszelkie nastepstwa, ktore-
by z tego wynikng¢ musiaty. Zmuszeni jesteSmy wyraz-
nie zaznaczy¢, iz oburzone masy maszynistéw, szykano-
wane od lat karami, odszkodowaniami, odbieraniem eta-
téw, wstrzymywaniem awansOw, karami za przepat itp.,
a wreszcie niepokojone ustawicznie grozbg obnizki swo-
ich poboréw, zmuszone bytyby przerwac prace. Oko-
liczno$¢ ta nawet chociazby odbywata sie w najkorzyst-
niejszych dla Rzadu warunkach, spowoduje niewgtpliwie
straty, przewyzszajace wielokrotnie te oszczednosci ja-
kie spodziewa sig uzyska¢ M. K. przez obnizke poborow
maszynistow.

Sekretarz Zw.: Siadak. Prezes Zw.: Mailich.

Obcig¢ pobory p. Michalskiemu!

P. poset dr. Jerzy Michalski, b. minister Skarbu, czlo-
nek klubu chrzescijansko-narodowego i znany specjalista
Prawicowy od przedsiebiorstw panstwowych, wynalazca
stawnej ,,zelaznej miotty“ redukcyjnej, zajat sie, jak wia-
domo, poborami maszynistéw kolejowych. Brak mu byto
wprawdzie zupetnie jakiegokolwiek  doswiadczenia
w sprawach kolejowych, nieorjentowat sie w pracy ma-
szynistow, ale wedtug szczytnych napozér zasad reduk-
cji i zelaznej miotty, uznat pobory maszynistow za wy-

gérowane, a nawet zaproponowat i przeprowadzit w Sej-
mie rezolucje, w mys|l ktorej pobory maszynistow winny
by¢ zmniejszone o 50 proc. Wywodami i argumentami
p. Michalskiego zajmowalismy sie juz wielokrotnie i wy-
kazaliSmy ich zupetng bezpodstawno$¢. Zdawalismy sobie
sprawe z tego, iz p. Michalski méwit o maszynistach z ta-
ka kompetencja, z jakg méwié moze Slepy o kolorach. Za
podstawe do Jego wnioskow, postuzyto sprawozdanie
Najwyzszej lzby Kontroli, absurdalne w swoich zatoze-



niach i wprost $mieszne w swoich konkluzjach. Kompletna
bezsensownos$é rozumowania N. I. K, ktéra uwaza, iz ten
maszynista pracuje intensywniej, ktory jedzie predzej—
wykazaliSmy w jednym z ostatnich numeréw ,,Maszy-
nisty*“.

Biad p. Michalskiego byt zatem po czeSci usprawie-
dliwiony. Jednakowoz nie przypuszczalismy, iz p. Michal-
ski starym zwyczajem widziat zdzbto w oku drugiego,
a we wiasnem belki dojrzeé¢ nie mogt. Robit zatem krzyk
i wywijat zelazng miotlg nad gtowami maszynistow, nie
wspomniat za$ ani jednem stowem o wiasne] osobie. Bo
oto z dziennikow dowiadujemy sie, ze p. Michalski nalezy
do t. zw. ,dostojnych emerytow", ktérzy stojg wcale nie
zle. P. Michalski, jako emerytowany dyrektor Polskie-
go Banku Krajowego, pobiera z tej instytucji, ktéra jest
wiasnoscig Rzadu, emeryture w sumie okoto 1000 (tysig-
ca) ztotych. Ponadto p. Michalski, jako poset, pobiera upo-
sazenie podsekretarza Stanu, mniej wiecej rowniez 1000
(tysigc) ztotych. . . .

Nie koniec na tem. P. Michalski jest cztonkiem Rady
Banku Zachodniego, oraz szeregu Spotek akcyjnych,
a wiadomo, iz tacy dygnitarze pobierajg olbrzymie tantje-
my i remuneracje. P. Michalskiemu powodzi sie zatem do-
skonale. W zasadzie nie mamy i nie mozemy mie¢ nic
przeciwko temu. Nigdy bowiem nie napadaliSmy na ni-
kogo z tytutu wysokosSci jego zarobkow. Skoro jednak p.
Michalski tak bardzo dba o oszczednosci w wydatkach
panstwowych, skoro z gorliwoscia niebywala zajat sie
maszynistami, ktdrzy w poréwnaniu do jego krélewskich
apanazy sa nedzarzami, zmuszonymi w dodatku swoje
pare ztotych w pocie czota zdobywaé, podczas gdy jemu
owe pieczone gotgbki wpadajg do kieszeni bez trudu i wy-

sitkéw, musimy zawota¢ gtosem wielkim: Pusci¢ w ruch
zetdzng miotle! Obcig¢ pobory p. Michalskiemu, bo ich
trta zaduzh, wiecej, niz 5 wojewodow i 10 startostow razem
wzietych!

Najsmutniejszem jednak w catej tej historji jest to, iz
okazuje sie z niej nie po raz pierwszy, jak mato kompe-
tencji i jak mato moralnego prawa majg niektorzy pp.
postowie do wystepowania w imieniu dobra Panhstwa.
Z zakresu swoich rozwazan i propozycyj wykluczajg za-
wsze siebie samych. Dyktujg prawa dla innych, innym
nakazuja poswiecenie i oszczednosci, na innych szczuja
opinje publiczna. Sami jednak stojgc poza, czy ponad pra-
wem, umiejg niezgorzej, a nawet o wiele lepiej i bezpiecz-
niej od wszystkich innych, bo bezkarnie, ,,doi¢" krowe
Rzadowa na wszystkie strony. Pytamy: Jaktem prawem
wynagradzany po krolewsku dostojnik, nie wahajgcy sie
czerpa¢ ze Skarbu Panstwa podwdjnego uposazenia, mo-
ze domagac sie obcinania gtodowych poboréw ludzi pra-
cy, funkcjonarjuszéw panstwowych? Gdzie znalezé uza-
sadnienie moralne dla jego wystgpien? Posrod pokaznej
liczby ,,0jcow Ojczyzny", ktérzy podniesli reke za wnio-
skiem p. Michalskiego, wielu jest jemu podobnych, wielu
porasta w pierze, zbija majatki, rzempoli w Zakopanem
na pustych flaszkach od szampana. A zaden z takich wia-
$nie nie zawaha sie zada¢ ofiar od szerokich i zgtodnia-
tych rzesz nedzarzy. Ale ci nedzarze dzi$ juz na szczescie
wiedza, co sadzi¢ o tem wszystkiem, juz zdazyli sobie
wyrobi¢ sad o suwerenach, ktorzy $lubowali uroczyscie
dba¢ o dobro Panstwa, jako catosci, a dbajg wytgcznie
o wiasne kieszenie. Moze przyjdzie niedtugo czas i chwila,
w ktér?j spoteczenstwo przypomni to wszystko pp. suwe-
renom!

STANISLAW STASZYC

1826-1926 .

W dn. 28 stycznia r. b. uptyneto sto lat od zgonu ksie-
dza Stanistawa Staszyca. Posta¢ ta nie jest tak znang
ogo6towi, jak na to zastuzyta. Stato sie to skutkiem niewoli
i pradow, jakie w narodzie nurtowaty. W dobie obecnej
budowy panstwowosci, koniecznem jest zapoznanie sie
z jego tworczos$cig — stale aktualng. Dlatego tez kreSlimy
pokrétce sylwetke tego cztowieka.

Ksigdz Stanistaw Staszyc, minister stanu, prezes tow.
naukowego i wybitny uczony, urodzit sie w Pile w 1755
roku. Ojciec, burmistrz miasta Pity, widzac checi i zdol-
nosci syna, dat mu staranne wychowanie, ksztatcgc go
w ‘kraju i zagranica.

Po powrocie do kraju, nie magt zuzytkowaé nabytej
wiedzy, gdyz caly szereg stanowisk byt dla niego, jako
mieszczanina, niedostepny.

Zmuszony do odsuniecia sie od zycia spotecznego,
oddaje sie z wielkim zapatem poglebianiu swojej wiedzy
L pracy pedagogicznej'.

Prace literackg zapoczatkowat
,Uwagi nad zyciem Jana Zamoyskiego". Nastepnie na-
pisat dwa Kkapitalne dzieta: ,Przestrogi dla Polski"
i ,O skutecznym rad sposobie”. Na przebieg obrad
Sejmu Czteroletniego starat sie wywrze¢ wplyw jaknaj-
wiekszy, pracujagc wespot z KoHatajem, wkiadajgc w tok

cennem dzietem

Z 7ycla zwigzkowego.

BYDGOSZCZ.

Walne Zebranie Kota. W dn. 20 stycznia r. b.,odbyto
sie Walne Zebranie miejscowego Kota Z. Z. M. Z ramie-
nia Zarzadu Glownego uczestniczyl prezes Zwigzku
kol. Majlich. Zebrani uchwalili jednomys$lnie wyrazié po-
dziekowanie Prezydjum za dotychczasowe zabiegi i prace
dla dobrg maszynisty, oraz zyczg Prezydjum dalszej
owocnej pracy, zaznaczajac jednoczesnie, iz podporzad-
kujg sie wszelkim zarzadzeniom i zgodnie je popra.

W uchwalonej rezolucji poruszano miedzy mnetni na-

prac catg zdobytg wiedze i gorgce serce. Powstate na
poczatku dziewietnastego wieku Towarzystwo Przyjaciét
Nauk w Warszawie powotuje go do swego grona. Staszyc
nie szczedzi sit i grosza; ofiarowat Towarzystwu bardzo
bogaty ksiegozbiér, wszelkie pomoce naukowe, nade-
wszystko zas siedzibe, ktéra dzi$ po odnowieniu po ra-
bunku, dokonanym przez Moskali, jest jednym z najpiek-
niejszych domoéw Warszawy.

W trosce o dobro ludu, zakupuje od rzadu austriac-
kiego ogromne dobra Hrubieszowskie i ofiarowuje je tam-
tejszym wiosScianom, tworzgc fundacje Hrubieszewskiego
Towarzystwa Rolniczego.

Staszyc byt jednym z mezdw opatrznoSciowych
W najokropniejszych czasach naszej historji.

Jest uosobieniem tragizmu tych lepszych i Swiatlej-
szych jednostek, ktore rozumiaty rozpaczliwe potozenie
kraju, g, nie mogty nic zdziata¢ wobec tonacej w bez-
czynnosci idazacej w zalepieniu ku przepasci---wlekszosci
narodu.

Wielkie idee Staszyca nie stracity i dzi$ jeszcze na
swej aktualnosci i nie powinny pozostawaé w zapomnieniu
lecz znalez¢ Jagk najwieksze zrozumienie i rozpowszechnie-
nie w naszem spoteczenstwie.

stepujace sprawy: przyznanie umundurowania, w mysl|
rozporzadzen M. K,, przywrdcenie zaliczenia stuzby rok
zg pottora, utrzymanie w dotychczasowej wysokosci po-
boréw ubocznych, przemianowanie dyzurnych na dyspo-

zytoréw.

POZNAN.

Walne Zebranie Kota. Dn. 25 stycznia r. b. odbyto
sie Walne Zebranie miejscowego Kota Z. Z. M. Z ramie-
nia Zarzadu Gloéwnego uczestniczyt sekretarz Zwigzku
kol. Siadak.

Posiedzenie zagait prezes Kota, kol. Dolifski, ktory
na wstepie przywitat przedstawiciela Prezydjum, poczem



przedstawit szczegbétowo dziatalno$é Zarzadu Kota. Se-
kretarz, kol. Suchanke i skarbnik, kol. Przykucki, zdali
sprawozdanie ze swej dziatalnosci, poczem Komisja Rewi-
zyjna, po sprawdzeniu ksigg kasowych i sekretariatu,
przedstawita wniosek o udzielenie absolutorjum i pochwa-
ty ustepujgcemu Zarzgdowi za niestrudzong i owocng pra-
ce. Przystgpiono do wyboru nowego Zarzadu ktéry ukon-
stytuowat sie nastepujgco: Prezes: kolega Antczak Stani-
staw, Wicepres: Tomaszewski Franciszek, Skarbnik:
Bilak Wincenty. W skiad Komisji Rewizyjnej weszli kol.:
Perek, Wilczewski i Serwanski.

Referat o obecnej sytuacj politycznej i gospodarczej,
tudziez o obecnym stanie spraw i postulatow maszynistow
wygtosit referent kol. Siadak.

Méwca scharakteryzowat dotychczasowa prace
Zwigzku w obronie praw i interesOw maszynistow, oraz
dat wytyczne przysztej pracy Gtownego Zarzadu podkre-
cad'qc specjalnie unicestwienie zamierzonej przez Rzad
redukcji poborow ubocznych.

Po obszernej dyskusji uchwalono jednomysinie rezo-
lucje, w ktorej zebrani akceptujg poczynania Zarzadu Gto-
wnego, i wyrazajg uznanie dla dotychczasowej pracy
i w przysztosci podporzadkujg sie wszystkim rozporza-
dzeniom Prezydjum.

LESZNO.

Nowy Zarzad Kota miejscowego. Na walnem rocz-
nem zebraniu Kofa miejscowego Z. Z. M. w Lesznie
7-7 stycznia r. b. wybrano Zarzad Kota miejscowego
oi ., w skladzie nastepujagcym: Prezes: Marcinkowski
btanistaw; Wiceprezes: Handke Franciszek; Sekretarz:
PachUra Stanistaw; Zast. Sekretarza: Kochanowski Jo-
zef; Skarbnik: Appelbaum Karol. Komisja Rewizyjna:
Handzlik Stanistaw i Ratajczyk Jan.

WOLKOWYSK.

Nowy Zarzad Kota miejscowego. Na walnem zebra-
”lu Kota miejscowego Z. Z. M. w Wotkowysku, dnia 21
stycznia r. b. wybrano Zarzad Kofa miejscowego Z. Z. M.
w skladzie nastepujgcym: Prezes: Rajchert Feliks; Se-
kretarz: Rahm- Aleksander; Skarbnik: Bakinowski Karol.
Komisia Rewizyjna: Cwikowski Leonard, Mickiewicz
Stanistaw r Burda Bronistaw.

TARNOWSKIE GORY.

Nowy Zarzad Kota miejscowego. Na walnem zebra-
niu Kola miejscowego Z. Z. M. w Tarnowskich Goérach,
7 v U yczraa r-b. wybrano Zarzad Kota miejscowego
Tn W adzie nastepujgcym: Prezes: Gtombik Jan;

rnowskie Gory, ut. Kosciuszki I; Wiceprezes: Czempik
ryk; Skarbnik: Janik Piotr. Parowozownia kolejowa.

KOLUSZKI,

Kota miejscowego. Na walnym zgro-
8 Kota miejscowego Z. Z. M. w Koluszkach, dnia
77 roku wybrano Zarzad Kota miejscowego
Aleksantip™ w”stepujgcym sMadzie: Prezes Pierzgalski

R bsiak J6 zef: S ekretarz 1S karhb -

+odz - kaliska.

madzenhfifcfi IniHe™ miezsc®ve2°- Na walnym zgro-
wvbrano Zarzad Kota 0 Z- M- w todzi-Kaliskiej
z-z- M-w skiadzie

Zakrzewski Aleksander; SekretS* R vk"ilw e<tf'h
njk; Kepczynski Toraask
Bolestaw; Onrnatowski Wactaw; na S koéw- S z

bach Wactaw i Staniszewski Stanistaw. p

ILOWO.

Nowy Zarzad Kota miejscowego. Na walnvm 7(m
madzeniti Kota miejscowego Z. Z. M. w ltowTIl dn£ rf-gé
stycznia 1926 r. wybrano Zarzad Kota miejscowego Z 7
M. w skiadzie nastepujagcym: Prezes Zajc Aleksander-
Wiceprezes: Groszkowski Anastazy; Sekretarz: Kowa-
lewski Adam; Zastepca Sekretarza: Sobolewski Stani-
staw; Skarbnik Ku¢ Aleksander. Komisja rewizyjna:
halicki Stanistaw, Kaminski Walenty i Litz Romuald.

LWOW.

Nowy Zarzad Okregowy. Na walnym zjezdzie Okre-
gowym Z. Z. M. we Lwowie, dnia 30 stycznia 1926 r.
wybrano Zarzad Okregowy Z. Z. M. w skiadzie nastepu-
jacym: Prezes Kuczkowski Karol; Sekretarz: Switalski
Juljan; Skarbnik: Dochnalek Edward. Komisja rewizyj-
na: Heber Gustaw, Krzvzewski Bronistaw i Otto Jan.

KRONIKA.

WARSZAWA.

O niewtasciwe formowanie pociggéw. Zarzad War-
szawskiego Okregu Z. Z. M. zwracat sie juz niejednokrot-
nie do wiasciwych wiadz w sprawie praktykowanego
w Dyr. warszawskiej niewtasciwego sposobu formowania
pociggéw. W pociggach towarowych mianowicie umiesz-
cza sie niejednokrotnie wagon stuzbowy na koncu po-
ciggu.

Takie ztozenie pociggu sprzeciwia sie obowigzuigcym
w tej mierze przepisom, amianowicie: Art. 15p. 1, 2i 7,
Art. 19p. 2 i 5 Art. 21 p. 3, Art. 24" 4,6, 7, 91 Art. 35
p. 6. Przepisow ruchu. Rezultatem takiego sktadania po-
ciagéw sa liczne i nader grozne dla bezpieczenstwa ruchu
utrudnienia dla druzyny parowozowej. Maszynista nie ma
moznosci porozumienia sie z kierownikiem pociggu, nie
dostaje od niego sygnatéw, a nawet nie moze by¢ nigdy
pewnym, czy kierownik wogo6le znajduje sie w pociagu.
Maszynista rusza wytgcznie na znak semafora wyjazdo-
wego, oczywiscie wbrew prz~nisom. Sciste stosowanie
sie do przepisbw, wywotatoby bowiem systematyczne
i znaczne opOZnianie pociggu na kazdym postoju.

Zarzad Okregowy podkresla z naciskiem powazne
niebezpieczenstwo, zwigzane z takim sposobem formo-
wania pociggéw. Poniewaz dotychczasowe wystaoienia
bezposrednie nie odniosty skutku, przeto Zarzad Okrego-
wy zwraca sie do miarodajnych czynnikdw z wezwa-
niem, aby polecity formowac¢ ~“ciagi scis$le wedtug obo-
wigzujacych instrukcyj.

JAROSLAW.

Podziekowanie dla kol. Prezesa Majlicha i kol.
Fichtla. Liczne grono kolegéw naszego Kota znalazto sie
w bardzo przykrych warunkach mieszkaniowych, z po-
wodu zarzadzonej przez wiadze wojskowe eksmisji z ko-
szar im. Pitsudskiego.

Potozenie byto tem bardziej rozpaczliwe, ze nowe
budynki nie sg dotychczas wykoniczone.

Powiadomieni o tem kol. Prezes Zwigzku, Majlich
i kol. prez. Okregu Lwow, Fichtet, goraco zajeli sie ta
sprawa, uwienczong dzieki ich staraniom, pomys$lnym za-
konczeniem.

Zarzad Kota $pieszy wyrazié tag drogg w imieniu
wszystkich kolegéw serdeczne podziekowanie.

Redukcja pociggéw dalekobieznych. Zapowiedziana
przez p. Ministra na konferencji ze zwigzkami redukcja
ilosci pociggébw osobowych, zwtaszcza dalekobieznych,
zostata juz postanowiona i pocze$ci nawet wykonana.

Dnia 7-go b. m. odbyfa sie w Ministerstwie Kolei,
w departamencie eksploatacyjnym konferencja delegatéw
wszystkich Dyrekcyj kolejowych pod przewodnictwem
d&/_rektora departamentu eksploatacyjnego, inz. W. Czap-
skiego.

Konferencja ta ustalita, jakie pociggi beda mogty byé
zniesione jeszcze w obecnym sezonie zimowym, ze wzgle-
du na matg frekwencje pasazerow .wskutek czego uzyska
sie oszczednosci w dziale eksplotacji kolei, bez naruszenia
interesu i wygody pasazeréw.

Procz tego na konferencji zostanie opracowany plan
zmniejszenia liczby pociggéw w nowym' rozktadzie jazdy,
poczawszy od 15 maja r. b.

Zarzadzenia te sg czeScig akcji oszczednosciowej,
przeprowadzonej obecnie we wszystkich dziatach gospo-
darki kolejowe;j.



Nie wiadomo narazie, jakie rozmiary przyjmie ta re-
dukcja. Pewnem jest tylko, iz spowoduje ona, niestety,
zmniejszenie zapotrzebowania druzyn parowozowych
i pociggnie za sobg konieczno$¢ uzycia czesci kolegow
do pracy w warsztatach.

OD KOMITETU ORGANIZACYJNEGO OBCHODU
50-lecia WYBUDOWANIA b. DR. Z. NADWISLANSKIEJ

otrzymalisSmy nastepujacg odezwe:
W roku biezgcym uptywa 50 lat
b. Dr. Z. Nadwis$lanskiej.

Niewielka stosunkowo garstka kolegéw pozostata
z tych pracownikoéw, ktérzy swojg kolejowg prace zaczeli
na prywatnej b. Dr. Z. NadwiSlanskiej, czes¢ tych praco-
wnikow jest juz na emeryturze.

Powstata mys$l obchodu 50-lecia budowy b. Dr. Z
Nadwi$lanskiej i jednocze$nie zainicjowano urzadzic¢
zjazd wspomnianych wyzej kolegéw, nie baczac na zaj-
mowane stanowisko czynne, lub emerytalne i dlatego tez
koniecznem jest, aby koledzy jaknajspieszniej zechcieli
nadesta¢ pod nizej wskazanym adresem swoje imiona, na-
zwiska, doktadny adres, rok postgpienia na prywatng b.
Dr. Z. Nadwis$lanska, swoje zapatrywania, co do miejsca
zjazdu i wnioski, co do uswietnienia uroczystosci.

Uprasza sie kolegow zwigzkowcdw niniejsza odezwe
ogtosic na walnych zebraniach.

od wybudowania

Za Komitet Organizacyjny:
(—) Konstanty Zagorski.

Adres: Lublin, — Foksal Nr. 51 m. 2.

KOMUNIKAT.

Zarzad Warszawskiego Okregu Z. Z. M. zawiadamia
cztonkdw Kot miejscowych Okregu Warszawskiego, iz,
zgodnie z uchwatg Zjazdu Okregowego z dnia 7 lutego r.b.
na przyszto$¢ nie bedzie przyjmowat i zatatwiat spraw
tych cztonkow, ktérzy zgtosza sie bez zaswiadczenia Za-
rzagdu witasciwego Kota. Zarzad donosi, iz od chwili uka-
zania sie komunikatu niniejszego w ,,Maszyniscie'4 bedzie
sie stosowat do tego postanowienia bezwzglednie. Wobec
czego przyjazdy do Warszawy, bez wspomnianych za-
Swiadczen, sg bezcelowe.

Sekretarz Okr.

(—) Jaworski.

Prezes Okr.
Borkowski.

)
ZAMIANA.

Dyspozytor parowozowni kolei wazkotorowej Mie-
chéw — Dziatoszyce, Franciszek Kramarczyk, proponuje
kolegom maszynistom pociggowym parowozowni Strze-
mieszyce, Dyr. Radomskiej, lub Sosnowiec, ewentualnie
Piotrkbw — Dyrekcji Warszawskiej, zamiane na stano-
wisko. Kolegow, ktérzyby reflektowali na powyzszg pro-
pozycje, prosi o listowne porozumienie sie.

PODZIEKOWANIE.

Wszystkim, ktérzy wzieli udziat w pogrzebie meza
i ojca naszego, Sylwestra Wyzykowskiego, maszynisty
P. K P., parowozowni Sedzisz6w Kkielecki, zmarlego
$miercig tragiczng w dn. 16 stycznia r. b., w szczego6lnosci
za$ pp. Banaskiewiczowi, Zebrowi i Stanikowskiemu za
okazanie szczerej pomocy w tak smutnych chwilach, oraz
wszystkim kolegom i znajomym zmartego, sktada z gte-
bi zbolatego serca ,,Bog zaptac".

Zona z dzie¢mi.

Spotdzielnia Maszynistow Kolejowych i kandydatow na Maszynistow dla
Budowy Domu Wypoczynkowego w Jastrzebiu — Zdroju.

W dn. 28 lutego r. b. o godz. 10-e¢j odbedzie sie
w Katowicach, w Grand Restauracji, ul. Kosciuszki 38,
Walny Zjazd cztonkéw Spoétdzielni Maszynistow Kolejo-
wych i kandydatow na maszynistow, dla budowy Domu
Wypoczynkowego w Jastrzebiu - Zdr6j z nastepujacym
porzagdkiem dziennym:

1) Zagajenie i odczytanie protokutu.

2) Sprawozdanie Zarzadu i Rady Nadzorczej.

3) Dyskusja i udzielenie absolutorium Zarzgdowi.
4) Uchwata podziatu zysku.

BILANS

Spétdzielni Maszynistow Kolejowych i kandydatéw na Maszynistow
dia Budowy Domu Wypoczynkowego w Jastrzebiu-Zdroju.

Bilans w dniu 31 grudnia 1925 roku.

STAN CZYNNY. STAN BIERNY.

1 Gotowka zk. 2.459,97 1 Kapitat udziatowy do
2. Bank Przemystowe. ,, 3.371,50 31.12.25 r. wptacono zt. 8.935—
3.P.K O. » 3.29552 2. Fundusz rezerwowy

4. Nieruchomosé specjalny:

(plac pod budowe) ,, 1.611,35 a) tyt. darowizn 1.500,—
b) tyt wstepne  935— 2.435—
zt. 10.738,34
5. Strata 631,66
z+. 11.370,- z}. 11.370

5) Przyjecie projektu budowy sprawa ulokowania
kapitatu.
6) Wybor uzupetniajgcy Rady Nadzorczej.
Whnioski.
Zakonczenie.
nioski cztonkéw powinny by¢ na 14 dni przed Wal-
nym Zjazdem wbiurze Okregowem Z. Z. M. w Tarnow-

skich Goérach, ul. Powstancow 26, ztozone.
Z kolezeAskim pozdrowieniem

Zarzad Spoétdzielni Budowy Sanatorium

Sekretarz: E. Janus. Prezes: A. Kolloch.

Rachunek zyskow i strat dnia 31 grudnia 1925 roku.

WN. MA.
|. Koszta administrac.  zt. 641,03 1 Rachunek odsetek zt. 9,37
2. Strata , 631,66
zt. 641,03 zt. 641,03

llostan cztonkéw.
Liczba cztonkéw w dniu 31 grudnia 1925 r. — 187.
W ciggu roku zmiany przez wystapienie nie byto.
Dnia 31 grudnia 1925 r. posiadata Spoétdzielnia 187 cztonkéw z 189
udziatami.

Suma kapitatu udziatowego wynosi WiecC......coovrevrieiencrene. 56.700zt.
Suma dodatkowa wynosi wj/g. paragrafu 4 statut. « = . 113.400,,
Tarn. Gory, dnia 11. 1926 r.

Sekretarz: Skarbnik: Prezes
(_) Janus. (—) Walusz. (—) A. Kolloch.

Rada Nadzorcza:
(—) Sobczak, Franke. Krzystolik, Gacka. Krawiec.



