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Maszynisci kolejowi taczcie siei

Wobec faktow dokonanych.

Rada Ministrow przyjeta i uchwalita na posiedze-
niach w dn. 24 lutego i 3 marca r. b. Rozporzadzenie
0 dodatkach dla druzyn parowozowych i konduktor-
skich za czas spedzony w stuzbie na parowozie. Rozpo-
rzagdzenie to jest niemal dostownym przedrukiem pro-
jektu Ministerstwa Kolei, ktory przed kilku tygodniami zo-
stat przez nasz zwigzek stanowczo odrzucony.

W ten- sposéb wytworzony zostat fakt, dokonany
0 znaczeniu zasadniczem. Decyzja Rady Ministrow za-
myka okres projektow, rozmow, dyskusyj i memorjatow.
Wobec jej stanowiska walka nasza o wysoko$¢ pobo-
row ubocznych wchodzi w stadjum decydujgce, w sta-
djum czynow.

Dla wyjasnienia sytuacji nalezy zda¢ sobie doktad-
nie sprawe tak z tre$ci rozporzadzenia, jak tez i z oko-
licznosci, wsrdd ktérych zostato ono uchwalone.

ROZMIARY POKRZYWDZENIA:
Rozporzadzenie zmniejsza stawki godzinowego i Ki-
lometrowego, ustalajgc je w punktach (nie w groszach),
jak nastepuje:

Godzinowe:

Dla  maszynisty dotad 0.9 pkt,
a Wiec obnizka o 22 proc.

Dla  pomocnika dotgd0.7 pkt.,
a Wiec obnizka o 21.4 proc.

Dla palacza (trzeciaka
Pkt., 3 wiec obnizka o 21.

obecnie 0,7 pkt.,
obecnie 0.55 pkt.,

dotad 0.6 pkt., obecnie 0.47
proc.

Godzinowe na przetoku:
Dla  maszynisty dotgd 1.2 pkt.,
a Wiec obnizka 0 33 proc.

Dla  pomocnika dotad 0.9 pkt.,
d 'Wiec obnizka o 33 proc.

obecnie 0.8 pkt.,
obecnie 0.6 pkt.,

Kilometrowe przy pociggach towarowych:
, Dla maszynisty dotad 1.2 pkt., obecnie 1 pkt., a wiec
obniza o 16.66 proc.

Dla pomocnika dotagd 0.95 pkt., obecnie 0.75 pkt,,
a wiec obnizka o 21 proc.

Kilometrowe przy pociggach osobowych:
Frawka dotychczasowa sprowadzona do 10 kim).

a wiSa uma,szynist)é dotagd 0.8 pkt., obecnie -0.65 pkt.,
a wiec obnizka o 18.75 proc.

080 nfi pOm°cnika maszynisty dotagd 0.63 pkt., obecnie
n, a.wiec obnizka o0 20.6 proc.

a J?_SaCua_(trzeciakq) dotad 0.53 pkt., obecnie 0.42
a wiec obnizka o 20.7 proc.

Dkt

Post6j w Parowozowni zwrotnej pierwsze 3 godziny:
|, .Dla maszynist _dOtag 0.9 pkt., obecnie 0.35 pkt.,
a wiec obnizka o 61.i ProC.

0 1 Pomocnika maszynisty dotad 0.7 pkt., obecnie
pkt., a wiec obnizka 0 60.94 proc.

Postdj w parowozowni zwrotnej 4 godzina i nastepne:

Dla maszynisty dotad 0.6 pkt.,, obecnie 0.35 pkt.,
a wiec obnizka o 41.66 proc.

Dla pomocnika maszynis'%y dotagd 0.5 pkt., obecnie
0.275" pkt., a wiec.obnizka o 45 proc.

Srednia arytmetyczna obnizki wynosi zatem 32.19
procent.

Mnozna:

Dotychczas obowigzywata mnozna, ustalana na ka-
zdy miesigc przez Rade Ministrow, w my$l postanowien
art. 4 ustawy uposazeniowej, bez zadnych zastrzezen,
btosowana od lipca 1925 r. mnozna \zmuiejszona 0 2
grosze byta jawnem bezprawiem. Obecnie obnizka
mnoznej zostata zalegalizowana. Do godzinowo kilome-
uowego nie ma zastosowania podwyzka mnoznej, po-
wstata wskutek redukcji dodatku regulacyjnego Procen-
towo przedstawia sie to jako efektywna obnizka o 4 proc.

Nadgodziny i nadkilometry

zostaty zniesione. Przedstawia sie to, jako dalsza obniz-
ka w wysokosci ryczattowej okoto 5 proc.

Czas przyjmowania i zdawania parowoz6w w pa-
rowozownli gféwnej:

Dotychczas zaliczano do godzin pracy (petne stawki
godzinowego) caty czas stuzby na parowozie, liczac od
cnwili objecia parowozu przez druzyne, az do oddania
parowozu do parowozowni, przyczem obowigzywato
gwatcone czesto postanowienie, w mysl ktérego, jako
czas przyjmowania i zdawania parowozu w parowozo-
wni gtownej liczy sie catkowity czas faktycznej stuzby.
Uoecme zaliczenie tego czasu uzaleznione jest od ,,norm
us.alonych og6lnymi przepisami i dostosowanych do lo-
kalnych warunkdw". Znaczenie tego postanowienia jest
jasnem. Postanowienie to zmierza niedwuznacznie do
obciecia ilosci godzin, zuzytych na przyjmowanie i zda
wanie parowozu Z powodu braku odnosnych norm wy-
soko$¢ pokrzywdzenia z tego tytutu nie da sie obliczy¢.

Delegacje:

Dotad druzyny parowozowe otrzymywaly wrazie
delegacji,, trwajacej dtuzej niz 3 dni, djety normalne
zmniejszone o 25 proc., a wiec 75 proc. tych djet Obec-

BRRTHE Myind A A4THRkash zaledwie 30 Ucdjet.

Koleje lokalne i pociagi specjalne:

Na kolejach lokalnych, na ktorych pociagi osobowe
kursujg z szybkoscia me wieksza od 30 km. na godzine—
zaliczano dotad kilometr na tych pociggach wedtug norm
obowigzujacych dla pociggow towarowych. Miato to pe-
wne znaczenie, zwtaszcza na przestrzeniach gdrskich
Obecnie postanowienie to zostato zniesione tak, iz ma-
szynisci, obstugujacy takie pociagi, otrzymajg kilome-
trowe wedlug norm obowiazujacych dla pociggéw oso-



bowych. Pociggi mieszane, uwazane dotad za towarowe,
obecnie zrébwnano w stawkach z pociagami pospiesznemi
i osobowemi, co rowniez powoduje wydatng obnizke za-
robkéw, Pociggi wojskowe i gospodarcze, traktowane
dotad nar6éwni z pociggami towarowemi, w obecnem roz-
porzadzeniu pominiete zostaty milczeniem, tak, ze nie-
wiadomo, jak beda traktowane. Jazda parowozu luzem
przyréwnywana byta dotagd do takiego pociggu, z jakim
wedtug rozktadu jazdy parow6z jechat. Obecnie jazde
luzem uwaza sie stale i ryczaltowo za jazde pociggiem
osobowym, co oczywiscie stanowi dalszg i to do$¢ wy-
datng obnizke.

Jazda na przestrzen, celem objecia stuzby:

Dotychczas otrzymywaly druzyny parowozowe” ja-
dace na parowozie lub w wagonie, celem objecia stuzby,
w jakimkolwiek punkcie linji, lub z powrotem po odda-
niu stuzby, potowe godzinowego i potowe kilometrowe-
go. Obecnie otrzymujg tylko potowe godzinowego, Kilo-
metrowe za$ utracity w zupetnosci.

Waskotorowki:
Druzyny parowozowe, zatrudnione na kolejach was-
kotorowych, otrzymywaty dotychczas godzinowo-

kilometrowe na réwni z innemi druzynami. Obecnie
godzinowo-kilometrowe w nowym wymiarze otrzymy-
wacé bedg wytgcznie waskotorowki gornoslaskie. Wszy-
stkie inne waskotoréwkl poza Gdornym Slaskiem, otrzy-
mywac beda zamiast godzinowo-kilometrowego ,,doda-
tek, obliczony na podstawie wykonanych wagono-kilo-
metrow tadownych4 Do jakich granic siegnie to niesty-
chane i nie majace dotgd precedensu pokrzywdzenie was-
kotoréwek, niewiadomo, albowiem normy owego do-
datku ma dopiero w przysztosci ustali¢c Minister Kolei
i to w porozumieniu z Ministrem Skarbu.

Gorny Slask:

Nie miat dotad zadnych przywilejow. Domagat sie
jednak stusznie podwyzszenia stawek, ze wzgledu na iQ
iz obstuguje pociggi o bardzo matych przebiegach (po-
ciggi zdawcze), co wyrazato sie w w matej ilosci Kilo-
metrow. W tej samej sytuacji znajdowaty sie jednak tak-
ze i inne oSrodki (Zagtgbie Dgbrowskie), ktore z rowng
stusznoscig domagaty sie wyrownania roznic, spowodo-
wanych charakterem i wiasciwosciami ich pracy. Nowe
rozporzadzenie uwzglednia czesciowo te postulaty.

Przyznaje mianowicie Ministrowi Kolei prawo do

Osiot Wielkiego Padyszacha.

W czasopismie ,,Glos Lubelski“ z dnia
11i 12lutego zumie. zeza p. W. Raort
nastepujaca nowele:

Zdarzyto sie raz, ze skarbnik Wielkiego Padyszacha,
przegladajac stado jucznych i pociggowych bydlIat, prze-
znaczonych do postugi wiadcy, zauwazyt wsréd tysiecy
spasionych bykdéw, mutdéw, koni i wielbtadéw, matego
i chudego osta, ktéry chwiejac sie ze zmeczenia na no-
gach, zut w najciemniejszym kaciku obory jaki$ ochlap
zgnitego arbuza.

Czy ten osiot jest juz zweryfikowany? — zapytat
skarbnik Wielkiego Padyszacha.

— Tak jest, effendi! — odpart generalny poganiacz
ostow.

— W ktorym stopniu stozbowym?

— W IX-tym stopniu — szczebel ,,aI’ Ma 410 punk-
tdw, wraz z dodatkiem ekonomicznym na zone...

— Dlaczego sie zenit? — spytat skarbnik Wielkiego
Padyszacha, marszczg groznie brwi.

— Bo jest osiot, effendi. Tylko osty sie zenig!

— Przedtozysz mi jutro jego tabele personalng, wy-
kaz indywidualny, dekrety nominacyjne, patent weryfi-
kacyjny, tabele kwalifikacyjna, dekret policzalnosci lat,
opis przebiegu stuzby, wypis emerytalny, odpis aplika-
cyjny, przepis policzalnosci lat w stuzbie zaborczej, zapis
kaucyjny, napis inwentaryzacyjny z jego podpisem

podwyzszenia druzynom parowozowym, obstugujacym
pociagi, kursujgce wytacznie w obrebie D. K. P. w Kato-
wicach, dodatki do kilometrowego w granicach do 15 proc.,
w zaleznosci od wykonanych przebiegéw, no i od... do-
brej woli p. Ministra. W tej formie 6w przywilej dla Gor-
nego Slaska posiada bardzo watpliwg warto$é, a nawet
jest wrecz niebezpiecznym, stwarza bowiem przywilej,
zalezny nie od charakteru stuzby, ale od terytorjalnej
przynaleznosci.

Gdansk:

Dla druzyn parowozowych, majacych statg siedzibe
na obszarze w. miasta Gdariska, ustalono kurs przeracho-
wania w stosunku 1 gr. réwny 1 fen. gdansk. Poniewaz
ztoty dawno juz odchylit sie od parytetu z guldenem,
przeto pokrzywdzenie tych druzyn jest niewatpliwe
I wynosi z tego tytutu okoto 40 proc. wysokosci po-
boréw. 8
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Powyzej przedstawilisémy szczegétlowo w ujeciu cy-
frowem rozmiary naszej dotkliwej krzywdy. _Obecnie
przedstawimy w krétkosci te okolicznosci, wsréd ktd-
rych koalicyjny Rzad zdecydowat sie na powziecie krzy-
wdzacej nas uchwaly, mimo naszych zdecydowanych
protestow, a nawet mimo rzuconej z naszej strony groz-
by strajku.

Sama idea obnizki naszych poboréw ubocznych nie
jest, jak dobrze wiadomo naszym czytelnikom, nowa.
Pielegnowano jg uporczywie w M. K., gdzie znajdujg sie
ludzie na powaznych stanowiskach, ktérzy w ciaggu osta-
tniego P/2 roku szukali co kilka miesigcy sposobnosci do
przeprowadzenia swoich planéw. Ich dzietem byty kilka-
krotne ataki, z ktorymi w tym okresie zmuszeni bylis-
my walczy¢. Dotad jednak zabiegi te nie przynosity re-
zultatow, a projekty obnizek, wysuwane w coraz to no-
wych warjantach, nie mogly sie doczeka¢ urzeczywist-
nienia. W szczegdlnosci odrzucat je stale b. minister ké-
lei, inz. Tyszka, oczywiscie, pod wptywem naszej zde-
cydowanej akcji protestacyjne;j.

Dopiero, kiedy ster Panstwa spoczat w rekach koa-
licyjnego Rzadu i kiedy Ministrem Kolei zostat Prezes
Stronnictwa Narodowej Partji Robotniczej, p. inz. Cha-
dzynski — dopiero wowczas biurokratyczny moél moégt
wreszcie dokona¢ swojego dzieta, mogt postawi¢ na swo-
jem i zrealizowa¢ zamiary, z taka pieczotowitoscig 6d
dawna hodowane. Nie chcemy byc¢ ztosliwymi. Trudno j
jednak nie podkresli¢, iz to wiasnie robotniczy minister ;

* *

— ] O o—— .

i twoim przypisem... Z tym ostem trzeba zrobi¢ porzg- |
dek! Za duzo zre, a za mato pracuje — skarb Padysza- |

cha nie sta¢ na to!
— Rzektes, effendi!

* * *

Wielkie ktamstwo wyrzekt jednak skarbnik Wielkie- 1
go Padyszacha, gdyz maty i niepozorny osiot wcale za
duzo nie zart, a natomiast pracowat nad sity za wszystkie
spasione mutv, byki, konie i wielbtady.

yj rozperlone rosg Swity, gdy na niebie poczynaty
ptong¢ zéke, purpurowe i fioletowe wstegi — osiot cig-

nat.
ana W jasne, rozstonecznione i pachngce ranki, gdy dy-
szy wszystko upojeniem, radoscig i wiosng, osiot ciggnat-

W skwarze ztotego potudnia, gdy rozmitowane ston-
ce piesci catym zarem swej ognistej krwi, drgajaca
W upojeniu ziemie, osiot ciggnat. o

W szare i smutne wieczory, kiedy mrok Sciele sie
w bruzdach i zcisza wszedzie ruch, — barwe i zycie —
w granatowe, zadumane noce, gdy blada twarz ksiezyca
wytania sie z nad czarnej linji laséw palmowych i ziemia
tonie w poswiacie srebrzystej — w zimne wieczory, zar-
ne potudnia, mzys(e poranki i czarne, wietrzne noce, osiot
ciagnat...

Secht, szczerniat, robit bokami z wysitku, — przy-
mierat gtodem, gtupiat — i ciggnat.



jest tym, z ktorego reki spotyka nas tak dotkliwa i bole-
sna, a niczem nie zastuzona krzywda. Stronnictwo Pana
Ministra jest tem samem, pod ktérego wptywami znaj-
duje sie organicznie zwigzane z polityka N. P. R-u i be-
dace jego ekspozyturg Zjednoczenie Zawodowe Polskie
(Z Z. P.), to samo Zjednoczenie Zawodowe Polskie,
ktore niedawno temu z taka niebywalg uporczywoscia
i. nieustepliwo$cig wywotato strajk tramwajarzy, w imie-
niu ktérych nie prostowato bynajmniej przeciwko
krzywdzie lub obnizce, lecz przeciwnie zgdato pod-
wyzki. To samo Z Z P. z homeryckiem mestwem
bronito catoSci i nienaruszalnosci pp. telefonistek, ktore
rowniez zadaly podwyzek i ktore wywowatly strajk
z powodow conajmniej — mato przemyslanych. Na wszy-
stkich tych poczynaniach, na catej polityce tego stron-
nictwa licytujgcego sie w demagogji ze wszystkimi, spo-
czywa powaga i autorytet p. inz. Chadzynskiego, ktory
w stronnictwie tem piastuje godno$¢ Prezesa. RdOwno-
czednie jednak tenze p. Prezes Chadzynski, usiadtszy na
koalicyjnym fotelu ministerjalnym, obcina pracownikom
kolejowym ich pobory o 40 i wiecej procentéw, robi to
oez porozumienia sie ze Zwigzkami, ba. nawet bez usi-
fowania nawigzania kontaktu z przedstawicielami zwig-
zku. Po fakcie za$ dokonanym, p. Prezes i Minister Cha-
dzynski grozi Zwiazkowi represjami, straszy przedsta-
wicieli Zwigzku Ministrem Spraw Wewnetrznych, Mini-
strem Spraw Wojskowych, policjg i karabinami. Wido-
wisko to jest jedynem w swoim rodzaju. Jest w niem
Wiele gorzkiej i mimowolnej ironji losu i wydarzen. Co
bedzie, jezeli pewny siebie i pelen tupetu p. Minister
spotka sie np, ze strajkiem maszynistow? Czy mu sumie-
n*e pozwoli na represje w stosunku do nas? Wszak je-
steSmy i bedziemy jego uczniami. Wszak sam nas uczyt
na przyktadzie tramwajarzy, jak nalezy szermowaé de-
A"agogja, stawiaé wygdérowane zadania i walczyé o ich
urzeczywistnienie odmowg pracy. A przeciez niema za-
sadniczej réznicy pomiedzy tramwajarzami i kolejarzami,
przeciez jedni i drudzy obstuguja przedsiebiorstwo komu-
™acyjtie o charakterze uzyteczno$ci publicznej, a jezeli
chodzi o wysoko$¢ poboréw — .tramwajarze nie naleza
oynajmniej do najbardziej upo$ledzionych. Na przy-
v T PP tetefouistek uczyt nas p. Prezes Chadzynski,
lak nalezy, az do ostatka walczyé o honor przedstawiciel-

stwa zwigzkowego, ktory pracodawca o$mielit sie naru-
szyc.

Skorzystamy tedy z nauk stronnictwa, ktdremu pa-
p. Chadzynski, i nie bedziemy sie zupetnie kiero-

_ J™Ajutrz przybyt znowu skarbnik Wielkiego Pady-
w n7N-\,_,?b_.°ry, dzi_(ia< m_a%y,* sprtacowanyk_lolfio’f stat

intejszym ciku i zut apatycznie kilka zwie-
atych barglm %)sta/. A paty ¢

kiegoPad°WU ~re' — zauwazyt w pasji skarbnik Wiel-

jesli 7 ~asz paszabk zostanie zrujnowany ekonomicznie,
rzeki ~ ™ stopnia nie poskromi swego aptetu! —
spasiony byk li-go stopnia stuzbowego, przezuwa-
smakowicie ceber cukrowych burakdéw.
] G{'(jciaé mu pi%édzies_iat procent mnoznej! — po-
edziat karmny wielbtad lii-go stopnia, dtawiac sie for-
malnie ogromnym tadunkiem daktyli.

. »Odebra¢ mu dodatek za wystuge lat! — dorzucit
on O '[) Zmerobstwa kon 1V-go stopnia, trawigc z petne-
go ztobu owsa.
nur?7 Zredukowac¢ go! — zawotat mut V-go stopnia, za-

rzajagc morde w stercie pachngcego saga.

@ity Wielledo DAY SR =7 nafar AAMNFRKORE
IX-irn QHe3szy sposob’ aby Poskromi¢ apetyt tego osta
codzienni,?” 0d dnia dzisiejsze?0 Polecam, aby mu
dziennie i Mmniejszano porcje jadta- Umniejszane mu co-
godzin nr7 p2iowo ilos¢ paszy’ a powiekszajgc mu ilos¢
Petnie od zp 7 doprowadze do tegi \ ze odzwyczajebgo_zu-
naszeem/ ! = \a ~ a temsamem dokonam sanacji budzetu
ego paszaliku. — Rzeklem!
es$’ effendi!
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e vamietne8:0 dnia ro”ocz e ciegkie

ch° ty si za-
osta -II-X-go stopnia. Wczesnyme r%n?qem udzi
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wali wzgledem na to, ze krzywdzicielem jest przypad-
kiem wiasnie Prezes Narodowej Partji Robotniczej, bo
to jest okoliczno$¢ drugorzedna i jak zaznaczylisSmy, przy-
padkowa. Zobaczymy woOwczas, co pocznie, jak sie be-
dzie czut na swoim koalicyjnym stotku p. Prezes Cha-
dzynski, ktory, niestety, zapomniat, iz wszedt do Rzadu
nie po to, aby krzywdzi¢ i obcinaé pobory pracownikom,
ale po to, aby w tym Rzadzie bronit klasy pracujacej, aby
tam popieraC, a nie zaprzepaszcza¢ i wiasnemi rekoma
deptac ich interesy....

P. Chadzynski przejat sie bardzo ,,programem sana-
cyjnym®. P. Chadzynski musi uzyska¢ 25 proc. oszczed-
nosci. Jest to dla niego aksjomat, nie ulegajacy ani dysku-
sji, ani nie posiadajacy jakiejkolwiek watpliwosci. Tak bo-
wiem brzmiat program koalicji. Nic to, ze z programu
tego, zwilaszcza z pozytywnej jego strony nie zrealizo-
wano, ani jednej setnej czesci. Nic to, ze ani podatkdéw nie
$ciggnieto, ani drozyzny nie opanowano, ani nie zabez-
pieczono podazy $rodkow zywnosci. Nic to, ze nie zre-
dukowano wydatkéw wojskowych i nie przeprowadzono
ani jednego punktu z tego stawetnego programu. Niema,
z wyjatkiem p. Chadzynskiego, ani jednego Ministra, kto-
ryby nad tym programem nie przeszedt do porzadku
dziennego. Nie ma dostownie ani jednego cztowieka, kto-
ryby o nim myslat na serjo. Jeden p. Chadzynski, bardziej
katolicki od samego Papieza, ieszcze wen wierzy i jesz-
cze go realizuje na skorze pracownikow.

Dalszych komentarzy pisanych bodaj ze nie trzeba.
Cokolwiek ukrywa sie za czynami p. Ministra, czy bez-
denna naiwnosc, czy tez Swiadoma, a zagadkowa w swo-
ich intencjach polityka krzywdzenia pewnych kategoryj
pracownikéw — fakt pozostanie faktem, wejdzie do hi-
storji ruchu zawodowego w Polsce, a komentarze napisze
do niego zycie... i na osobistym koncie p. Prezesa N.P.R-u
i na bilansie dziatalnosci tego stronnictwa — a moze i na
dziejach Panstwa naszego.

Nie sam p. Chadzynski jednak decydowat. Projekt
uchwalita Rada Ministrow pono$ jednogtos$nie, a nawet
bez dyskusji. Gtosowali wiec za tym projektem i pp. Bar-
licki 1 Ziemiecki, przedstawiciele P. P. S. Dlaczego tak
sie stato, co kryje sie za tym uwagi godnym faktem, nie
wiadomo. W kazdym razie rzecz to dziwna i charaktery-
styczna, zwtaszcza ze wzgledu na stanowisko Z. Z. K,
ktéry przeciez wniost do M. K. memorjat, a w dodatku
i 2 tabiice obliczeniowo-poréwnawcze. Albo tedy P. P. S.
nie respektuje ani Z. Z. K,, ani jego tablic, albo i memorjat
i tablice byty wniesione tylko od parady, a Z. Z. K. dawno

bat dozorcy i spedzat z legowiska do pracy. Robigc bo-
kami z nadmiernego wysitku, cn°nat osiot za siebie, za
byki, muty, konie i wielbtgdy wszystkich wyzszych stop-
ni stuzbowych i wracat p6zna noca do obory, gdzie padat
na pot zywy ze zmeczenia i gtodu.

— No, jakze tam z ostem IX-go stopnia? — zapytat
skarbnik Wielkiego Padyszacha.

— Umniejszam mu codziennie ilo$¢ jadta, a powiek-
szam ilo$¢ godzin roboczych, jak to wskazates$, effendi —
rzekt generalny poganiacz ostow.

— To doskonale! Bedzie ™ozna uzyskane w ten spo-
s6b oszczednosci przeznaczyé na remuneracje dla bykow
i wielbtagdéw— a poniewaz  j system oszczednosciowy
wykazuje dodatnie wyniki przeto polece Gtéwnej Komi-
sji Statystycznej, aby ostu urwata trzy punkty mnoznej—
Mniej jedzenia, a wiecej pracy dla ostéw! Oto hasto, pod
jakiemi idziemy do eko”wicznego odrodzenia. Polecam
wiec, aby stopniowo, systematycznie i codziennie umniej-
szano ostu pasze, a recze, ze przez trening doprowadzimy
do tego, iz ani sie spostrzeze, kiedy zupetnie bez jadia
obywaé sie zacznie...

— Niezgtebiona jest twa madrosé, effendi! — rzekt
generalny poganiacz ostéw. — Oby twoi synowie nigdy
nie mieli do czynienia z ostami — jak ty...

— Co$ ty rzekt, psie parszywy? — zawotat groznie
skarbnik Wielkiego Padyszacha.

— Chciatem rzec: jak ty... masz z nimi do czynienia,
effendi!...



juz wyrazito swojg zgode na obnizke. Tak, czy owak,
zgoda mnistrow socjalistycznych, ktdrzy podobnie jak i p.
Chadzynski, nie po to do Rzadu weszli, aby pracownikom
obcina¢ pobory, jest wydarzeniem osobliwej wagi, zastu-
gujacem na baczng uwage i wieczystg pamigc.

Jak sie zachowywatly Zwiazki, zwtaszcza owe ,,090l-
ne*“ Zwigzki, ktére pretendujg do reprezentowania wszy-
stkich kategoryj pracownikéw i reklamuja swoje dzie-
sigtki tysiecy cztonkdéw i swoje olbrzymie rzekomo wpty-
wy i potezne stosunki?

Jeden z nich ujawnit az nader jaskrawo te prawde,
ktéra dotad nie do$¢ jasno wystepowata na po-
wierzchnie. — Udowodnit, iz po to istnieje i po to organi-
zuje ,kolejowcow", aby z nich uczyni¢ pogotowie reakciji,
kolejowg S. S. S. (Stowarzyszenie Samopomocy Spotecz-
nej). Méwimy o Polskim Zwigzku Kolejowcow. Zwigzek
ten objawit wszem wobec i kazdemu z osobna, iz poczuwa
sie do obowazku hodowac i piesci¢ na swojem tonie tami-
strejkow. W chwili, gdy decydowata sie¢ sprawa obnizki
naszych poboréw, ustuznie ofiarowat koalicyjnemu Rza-
dowi swojg pomoc. Zwotat na gwatt do Warszawy na
dzien 16 lutego ,wszechpolski*“ Zjazd palaczéw,
robotnikow parowozowni i czyscielow wagonow i wy-
chodkéw. Panowie ci, pod auspicjami gtownio Zarzadu
P. Z. K zlozyli na wstepie swego memorjaty uroczysty
»actus fidei“ wyznanie wszechpolskiej, chrzescijanskiej
i narodowej wiary i gotowo$¢ do ustug dla Panstwa i spo-
teczenstwa i przypomnieli Rzadowi, iz oni to wiasnie raz
juz postawg swoja, ktorg zwag ,,niezmordowanal
uniemozliwili  strajk  maszynistow. Gotowi sg do
tego i teraz. Nie zadarmo oczywiscie. Kazali sobie za
to zboznie po chrzescijansku i narodowemu zaptacic.
P. czysciciele i t. p. niezmordowani wszechpolscy palacze,
wystawili szereg zadan, miedzy innemi zadajg dopuszcze-
nia w 50 proc. do stuzby pomocnikéw na parowozie.

. A p. Schmidt, urzednik robotniczego Ministra Kofei
odpowiedziat na ten, memoriat juz w 4 dni. Rekord ten «ia-
:e,zy podkresli¢ specjalnie. Ten sam p. Schmidt, ktory ea
memoriaty najpowazniejszych zwigzkéw (takze i P. Z. K)
odpowiada po 6-ciu miesigcach uczut specjalng sympatie
dlla pp. czyscicieli wychodkéw i odpowiedziat w 4 dniach.
Wszystko to oczywiscie celowa robota., obliczona na zta-
manie ew. st oiku maszynistow. Na pochwate p. Schmid-
ta podnie$¢ nalezy, iz odpowiedziat madrze: zrobi sie, jak
sie da, rozpatrzy sie, w zasadzie zgadzamy sie i. t. td.
Oczywiscie: interes interesem, najprzéd robota potem go-
toweezka. A P. Z, K. spelnito swoje zadanie najwazniejsze

— | c6z nasz osiot? — zapytat generalnego pogania-
cza skarbnik Wielkiego Padyszacha.

— Ciagnie, effendi! Troche zmizerniat i boki mu za-
padly, ale ciggnie...

— Czy odzwyczajasz go od jedzenia?...

— Tak jest, effendi! Codziennie umniejszatem mu
porcje, jak to rozkazates, panie. Dzi§ jeszcze dam mu
ostatni wiecheé ostu, a od jutra nie dostanie juz ani zdzbta.
Miate$ racje, effendi, twierdzac, ze osta mozna odzwy-
czai¢ od jedzenia...

— A co? — zawotat z dumg skarbnik Wielkiego Pa-
dyszacha. — Ciesze sie, ze moje przewidywania speinity
sie w zupetnosci. Teraz, kiedy, odzwyczaitem go juz od
jedzenia, czas mi pomys$leé¢ o redukcji jego poborow
w wysokosci 5 procent... A czy osiot nie skarzyt sie przy-
padkiem na swoj obecny los?...

— Przenigdy, effendi! Mowit tylko, ze on pojmuje
ciezkie potozenie finansowe paszaliku i dlatego wytezy
wszystkie sity, aby dopomdc do sanacji skarbu...

» I. — To jednak jaki$ poczciwy osiotl — rzekt skarbnik
Wielkiego Padyszacha.

— Raczej patriotyczny osiot! — dodat generalny po-

ganiacz z usmieszkiem.

* * *

Az wreszcie nastat ten dzien, gdy osiot IX-go stopnia
stuzbowego nie otrzymywat juz od dwdch dni zadnego
pokarmu — i ciggnat.

Skarbnik Wielkiego Padyszacha chodzit dumny po

i jedyne zresztg. Polityka wszechpolska i narodowa ura-
towana. tamistrajki gotowe. P. Glabinski, Zdziechowsk-i
St. Grabski radzi beda :ze swych emisariuszy, ongamizu-
jacych kolejarzy, celem spetnienia szczytnych zadan naro-
dowego tamistrajkowstwa. t

Z Z K. jest zagadka. | chciatby i nie moze. Sg
w mim ludzie dobrej woli, rozumiejacy potozenie, czujacy
calg jego groze. Sg dziatacze, ktérym dzisiejszy kurs poli-
tyki tego zwigzku cigzy ma sumieniach i krepuje rece. Jed-
nakze nakazy wyzszej polityki, taktyka partji, ktora
wpadta w koalicyjng kombinacje nakazujg temu zwigzko-
wi lawirowac, gubic¢ sie w jatowych po-sunaecach. bezptod-
nych memoriatach, zagmatwanych tablicach itp. podko-
pujacych powage ii znaczenie tej klasowej organizacji

Z. Z. P. milczy i stusznie. MoOwi i dziata zan naczelny
wddz tego zwigzku p. Minister Chadzynski. Wodzowi na-
lezy sie postuch choéby nawet wasnych zotnierzy krzyw-
dzit. Whasnego Ministra ani) utrgca¢ ani krytykowac nie
sposob.

Moment wybrano stosowny. Nie naprézno '.krzykliwa
propaganda ,,sfer gospodarczych” wméwita w spoteczen-
stwo, ze kapitali$ci znajdujg sie w ostatecznej nedzy. Niie
naprézno straszyta spoteczenstwo stugebna, zaprzedana
kapitatowi prasa. Propaganda zrobita swoje. Masy sa
przestraszone, steroryzowiane d potulne. Do krzywdy sa
pracownicy panstwowi przyzwyczajeni. Zgrubiata- juz -ské-
ra na: ich plecach, smaganych batami stale i konsekwent-
nie juz lat wielb. W kolejnictwie nieprawdopodobna wprost
liczba pracownikéw niestatych i kontraktowych nie jest
pewna swego losu i swojego stanowiska. Puszczono
w kurs pogtoske o redukcji. A nawet tam, gdzie sg jakie ta-
Kie przepisy i reguty — przyzwyczajono pracownikéw do
tego, ze reqguty gwalci¢ mozna zawsze i zawsze bezkarnie,
ze prawo jest na to, aby je poswieca¢é w imie polityki,
w imie samowoli rozjuszonych kacykéw ministerialnych
czy dyrekcyjnych.

W ruchu kolejowym jest niebywaly zast6j. Rzadko-
$cig jest pocigg towarowy. Ruch osobowy jest bardzo sta-
by. Szereg druzyn jest na przymusowych urlopach. War-
sztaty nie majg pracy. Stowem dla watki czynnej sytuacja
jakmajhardiziej niekorzystna. Wiedziata sna¢ o tem dobrze
Rada Ministrow. Odczytano na niej memoriat nasz w ca-
fosci. Wiedzieli zatem- pp. Miois.rowie, ze strajkiem gro-
zimy. Zbagatelizowali naszg grozbe, ufni w pomoc pp. czy-
Scicieli i palaczéw, budujgc na atofji kolejowego ruchu na

stolicy paszaliku i kazat na intencje dokonanego dzieta
odprawi¢ dziekczynne nabozeristwo w moszeach.

Wieczorem, kiedy muezzini odprawili juz nabozen-
stwo i na niebie ukazat sie blady ksiezyc nad gtowg Alla-
cha, zaprosit skarbnik Wielkiego Padyszacha wszystkie
byki, wielbtady, konie i muty li-go i lii-go stopnia, aby
z nim poszli komisyjnie ogladna¢ osta w IX-ym stopniu
stuzbowym, ktéry dzieki systematycznej metodzie przy-
musowe] abstynencji, odzwyczait sie w zupetnosci od ja-
dta — a pomimo tego, peinit sumiennie swe obowigzki
stuzbowe.

Zaproszonej komisji zostaty z miejsca wyasygnowa-
ne koszta komisyjne i w najmilszym nastroju udano sie do
obory.

— 1 c6z tam nasz osiot? — zapytat generalnego po-
ganiacza skarbnik Wielkiego Padyszacha.

— Zdecht, effendi!

— Jakto zdech$?... Bez pozwolenia?...

— A no, machnat ogonem na wszystko i zdecht.

Chwile trwata niczem niezamgcona cisza. — Cata
komisja zaniemoOwita i jakby zmartwata przez chwile.
Zdawato sie, ze duch zmartego osta unosi sie nad gtowa-
mi Wysokiej Komisji.

Skarbnik Wielkiego Padyszacha przerwat wreszcie
milczenie:

— Co za szkoda, ze ten osiot teraz witasnie zdecht,
kiedy byt juz na najlepszej drodze do odzwyczajenia sie
od jedzenial... Allach rachmet ajle...



przygnebieniu moralnem olbrzymich rzesz. Zaryzykowali.
W ostatecznosci jest jeszcze policja i wojsko | 0 tem nie
zapomniano.

W tych tedy warunkach staneliSmy w obliczu doko-
nanych faktéw, w obliczu smutnej li dotkliwej, ale realnejl
rzeczywistosci. Za jednym ‘'zamachem zbaugatellizowarno
nasze zadania i wymierzono nam w dodatku cios moral-
ny — bo decyzje powzieto nie tylko juz bez naszej izgody;
ale wprost bez najmniejszejgo usitowania, aby uzyskac
porozumienie. Dla $cistosci dodajemy, ze nie tylko mas. ale
wrecz nikogo nie pytano o zgode. Zbagatelizowano nie
tylko nas ale i inne Zwiazki, zbagatelizowano w Szczegél-
nosci p.otest Z. Z. K, ktdry zajmowat wprawdzie odmien-
ne od naszego, ale tem niemniej zdecydowanie negatyw-
ne stanowisko. Skofczyly sie zatem czasy projektow
i protestow. StaneliSmy wobec problematu, ktorego juz
sztukg i potSrodkami rozwigzac nie sposdb. Zdaje sie, ze
ten gordyjski wezet da sie rozwigzac jedynie cieciem
miecza.

W tej decydujacej dla naszego Zwigzku chwili wobec
przysztosci, ktora brzemienng bedzie w nastepstwa po-
wazne i nieobliczalne trzeba nam jednejlzasadniczej, d pod-
stawowej rzeczy, t. j. spokoju. Niestety, wiadomo-
§ci, ktére otrzymujemy z catego kraju, Swiadcza o zu-
Eelnym braku tej zasadniczej cnoty ws$rdd naszych

olegbw. W jednych przewaza trwpga, obawa i tcho-
rzostwo. Deklarujg wprawdzie gotowos$¢ postuchu, row-
noczesnie jednak zaklinajg, aby nie wydawac stanowczych
i ostrych decyzyj. Inni nie moga usiedzie¢ spokojnie na
miejscu. Pali sie¢ im pod stopami, podejrzewaja, iz Prezy-
dium stchorzyto, sprzedatolich interesy. Mocni w stowiach
ciskajg na naczelne wiadze zwiazkowe gromy podejrzen
i oszczerstw, rwg sie do czyndw i wystgpien. Chcieliby
juz dzi$, juz za godzine strejkowac.

Wszystko to jest oczywiscie dowodem niedojrzatosci
myslowej, braku wyrobienia politycznego. Strajk tolnilg
zabatwika. Strajku nie wolno proklamowa¢ bez namystu,
ani toz pod wptywem wrazen i pod naciskiem nastrojéw.
Strajk to bron ostra i obosieczna, ktdrg takze i sarniemu
sobie krzywde i to dotkliwg wyrzadzi¢ mozna. Strajk to
pctiggniecie, ktdre wymaga dojrzatosci sadu, roizwagi
i wybrania stosownego momentu. Strajk to ostateczno$¢
przed ktérg nalezy uzy¢ wszelkich mozliwych S$rodkéw
pokojowych. Strajk, to odpowiedzialnos$¢ za los i byt ofiar.
A ofiar tych moze by¢ wiele, bardzo wiele. Strajk wreszcie
to kwestja bytu i rozwoju lub kleski i rozproszenia Zwigz-
ku. Nie tak tatwo proklamowaé strajk jak fatwo urggac
i szermowac stowami w zakatkach parowozowni, czy tez
A" zgromadzeniach. W reku Prezydjum spoczywajg dzr$
osy, byt j dobrobyt maszynistow. Nie wolno tem) rozpo-
rzadzac sie lekkomyslnie, Stoiwa strajk, a co wiecej same-
gb strajku nie wolno naduzywaé. Watpiacym i krzyka-
czom, z ktorych wiekszo$¢, niestety, mocna jest tylko
w jezyku odpowiadamy: znamy swdj -obowiazek, posiada-

my odwage czynu i zdecydowani jesteSmy przedsiewziac
mwszystko, co okaze sie niieodzowniem 'dla obrony waszych
praw. W wykonaniu polecen, ktore otrzymalismy, w spet-
nieniu naszych zadan nie zawahamy sie ani na chwile, cho¢-
by nam pierwszym przyszto za to odpokutowaé. Ale nikt
nie ma prawa narzuca¢ nam 'decyzji podlwptywem roz-
iigranycti nerwow i chwilowych nastrojow. Stoimy wobec
faktow dokonanych. Jezeli nie znajdzie sie inny sposob na-
prawienia wyrzadzonej nam krzywdy bedziemy waiozyc
0 nasze stuszne a sponiewierane oriawa, 0 nasza ©gzysten-
cie i nasz dobrobyt. Prezydjum bedzie na czele i ono wez-
mie odpowiedzialno$¢ za decyzje Zwigzku, Ale walczyé
bedziemy wtedy, kiedy to bedzie mozliwem i wskazanem,
kiedy nadejdzie odpowiednia chwila. Nie wtedy, kiedy sie
podoba ludziom nie umiejacym zachowac¢ spokoju. Nie
sztuka proklamowac strajk. To tak tatwo. To moze stac
sie w kazdejlchwili. Ale siztuka proklamowaé go dprzepro-
wadzi¢ tak, aby nie skonczyt sie sromotna kleska i osta-
tscznem zaprzepaszczeniem interesow.

Dlatego wzywamy wszystkich kolegéw do spokoju.
Spokoj nalezy utrzymac za wszelka cene. Rozigrane ner-
wy nalezy utrzyma¢ na wodzy. Wybuchowy tempera-
ment nalezy-.zuzywac¢ nie ma inkrymiimacje d zarzuty pod
adresem Prezydium, afe przedewszystkiem ma wzmocnie-
nie wiasnych naszych szeregéw. Wielu jest jeszcze watpia-
cych, wielu chwiejnych, wielu niezdecydowanych. Niechaj
tedy wszyscy goragicy i zapalczywi rozwing szeroka i im
tem$ywna propagande, niech uswiadamiajg zbtgkanych,
mniech podsycajag ducha- oporu i gotowos¢ Jdo walk'. W tym
momencie wszelkie utyskiwania, wszelka jatowa krytyka,
wszelkie wymyslania sg zbrodnig ni© tylko wobec Zwigz-
ku, ale $wobec, interesow maszynistow. Nikt nikogo nie
sprzedat, nikt nie stchérzyt w Prezydium, nikt sie nie kie-
ruje wzgledami' partyjnamil.: Kieruje marni troska o powo-
dzenie naszej' sprawy, ktdrg trudno wygra¢é — zaprzepa-
$ci¢ tatwo.

Wobec ifego nawotujemy do solidarnosci, d6 wytezo-
nej pracy organizacyjnej, propagandowej i uswiadamiaja-
cej. Kota otrzymiaty Instrukcje.. Winny je -wypetniac.
Kazda chwila jest droga, szkoda kazdego- gorgcego stowa.
Rzucamy hasto: Wszystkie sity obroci¢ na propagande
lorganizacje i czeka¢ spokojnie, A kiedy przyjdzie wiai-
$ciwa dnwila, kiedy nadejdzie moment sposobny i (dogod-
ny — wowczas bedzie czas ma wybuchy temperamentu na
deroosfrahicje sit. na walke — ktdra zdecyduje o naszych
postulatach na dtugi okres czasu.

Warunkiem powodzenia jest spokdj i roizwaga, Do nich
tez nawotujemy wszystkich.

Nie oowtarzajmy btedéw przesztosci. W obliczu nie-
bezpieczenstwa, wobec mozliwosci walki konieczny p---
oostuch, nieodzowna karno$¢ li zaufanie do kierownictwa.
Nie dawajmy z sJebie gorszaego widowiska i nie nasladuj-
my kokoszej wpijmy, ani Rzeczypospolitej Babinskie!, abys$-
my nie wizeli ma siebie ciezkiej odpowiedzialnosci za losy
Zwigzku i byt jego cztonkow.

Uchwata Rady Ministrow o0 wynagrodzeniu druzyn parowozowych za
czas spedzonych w stuzhie.

i, + Rada Ministrow powzieta na posiedzeniu w dniu 24
tego 1926 i w dniu 3 marca 1926 r. w sprawie dodatkéw

ruzyn parowozowych za czas spedzony w stuzbie na
Parowozie nastepujgcag uchwate:
. ™cy usta.wy z dnia 9 pazdziernika 1923r.

N N 1
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squIvOUzynyParowozowe otrzymu g za _czas petnienia
Auy na”parowozie nastgpujgce dodatki:

ai godzinowe,
kilometrowe.

1d I~ J0datlk godzinowy dia kolei normalnotorowych

w Bu!’nEtarghofé{ﬁshé%tc]epﬁme' wazkotorowych ustala sie

A. Za czas spedzony w drodze na pa-
rowozie:
dla maszynisty
» Ppom. maszynisty 0.55
,» palacza (trzeciaka)) 0.47

B. Za czas przetaczania parowozem:
dla maszynisty 0.8 punkta za godzine
» Pom. maszynisty ipalacza 0.6

0.7 punkta za godzine

2) Kwote dodatku godzinowego otrzymuje sie prz

pomnozenie mnoznej, ustalonej w mys$l art. 5 ustawy
z dnia 9 pazdziernika 1923 r. o uposazeniu funkcjonarju-
szo6w panstwowych i wojska (Dz. Ust. R. P. Nr. 116
poz. 924) na miesigc, w ktéorym ma miejsce wyptata do-
datku przez odpowiednig liczbe punktéw, z tem zastrze-
zeniem, ze zwiekszenia mnoznej na skutek redukcji do-
datku regulacyjnego nie bierze w rachube.



3) Godzinowe, wymienione w punkcie A), wyptaca
sie za czas spedzony w drodze na parowozie, liczagc od
chwili objecia parowozu przez druzyne, wedlug norm,
ustalonych ogoélnemi przepisami i dostosowanych do lo-
kalnych warunkéw, az do chwili oddania parowozu do
parowozowni, wzglednie do chwili przybycia pociggu
(parowozu) do stacji kranicowej.

4) W tym samym wymiarze (punkt A) otrzymujg go-
dzinowe:

a) druzyny obstugujgce czynne parowozy pomocni-
cze E)podwéjna trakcja), ) ]

) druzyny parowozowe obstugujgce luzne parowozy,

5) Godzinowe (punkt A) zmniejszone o 50 proc. otrzy-
mujg druzyny: ) )

a) za czas obstugi specjalnych parowozow w rezer-
wie | pogotowiu, wyznaczonych przez- Dyrekcje w po-
szczegolnych parowozowniach gtéwnych oraz za czas
pobytu w parowozowni zwrotnej, liczagc od chwili odda-
nia parowozu, ] .

b) jadace na parowozie lub w wagonie ze stalego
miejsca stuzbowego, celem objecia stuzby w jakimbadz
punkcie linji lub z powrotem po ukorczeniu stuzby.

6) Maszynisci wagonéw motorowych otrzymujg go-
dzinowe w wymiarze przewidzianym dla pomocnika ma-
szynist?/. ) o
Palacze wagondw ogrzewczych, zajeci w drodze
przy pociggu, otrzymujg godzinowe w wymiarze przewi-
dzianym' dla palacza parowozowego (trzeciaka).

Dozorcy pociggowi i smarownicy wagonowi za pra-
ce w drodze przy pociggach otrzymujg godzinowe w wy-
miarze, przewidzianym dla konduktora i hamulcowego.

7) Godzinowe, wymienione w punkcie B), wyptaca
sie za czas trwania przetaczania, liczac od chwili przyje-
cia parowozu przez druzyne parowozowg, do chwili od-
dania parowozu, do parowozowni, wzglednie zdania na-
stepnej druzynie. . ,

Dodatek™ ten otrzymujg druzyny parowozowe za
przetaczanie dokonywane na stacji macierzystej lub
w obrebie torow warsztatowych, magazynowanych i t. p.
jakotez na stacjach zamiejscowych.

8) Przetaczanie parowozem od pociggu, wykonywa-
ne podczas jazdy pociggami, zalicza sie do czasu spedzo-
nego w drodze na parowozie (punkt A).

9) Za czas stuzby przy pociggach gospodarczych
otrzymujg druzyny parowozowe, o ile pocigg pracuje na
stacji lub miedzy sgsiedniemi stacjami jednego wezta, do-
datek godzinowy, wedtug stawek pod B), o ile za$ pociag
gospodarczy pracuje na linji, wedtug stawek pod A).

10) Przy obliczaniu godzinowego nie bierze sie w ra-
chube czasu pracy do 30 minut wiacznie, za$ czas pracy
powyzej 30 minut liczy sie za petng godzine.

§ 3.
1) Dodatek kilometrowy dla kolei normalnotorowych
i dla gornoslaskich kolei waskotorowych ustala sie
w punktach, jak nastepuje:

za przebieg kazdych 10 km.
pociggami

a. .
osobowemi miesza-

towarowemi nemi i pospiesznemi
dla maszynistow 1punkt 0.65 punkta
» pom. maszynisty 0.75 *, 0.50
., Ppalaca (trzeciaka) o~ 0.42

2) Jazdy parowozem luzem oblicza sie wedtug sta-
wek kilometrowego przewidzianych za przejazd pocig-
gami osobowemi.

3) Kwote dodatku kilometrowego otrzymuje
w sposéb podany w ustepie 2 § 2 niniejszej uchwaty.

sie

1) za przejechane§éilometry przy pociggach gosp

darczych na linji, oraz w wypadkach, przewidzianych
w 8§ 2 ust. 4-a), i ust. 8) niniejszej uchwaly, otrzymuja
druzyny kilometrowe wedtug rodzaju wykonywanej
pracy.

W wypadku, przewidzianym w 8§ 2 ust. 5-b), oraz
w wypadkach, za ktore przewidziany jest dodatek go-

dzinowy, wymieniony w 8 2 punkt B), niniejszej uchwaty,
nie dolicza Sie kilometrowego. )

Przebieg kilometréw przy przetaczaniu parowozem
pociggowym oblicza sie w ten sposob, ze jedng godzine
praey przetokowej uwaza sie za 5 km. przebiegu pocia-
giem towarowym. . ]

2) Druzyny na parowozach popychajacych otrzymujg
kilometrowe w podwdjnym wymiarze. Za powr6t paro-
wozu luzem, po uskutecznionym popychaniu, wyptaca
sie kilometrowe w pojedyficzym wymiarze.

3) Maszynisci wagondw motorowych otrzymujg Ki-
lometrowe w wymiarze przewidzianym dla pomocnika
maszynisty. ) o

alacze pociggoéw ogrzewczych, zajeci w drodze
przy pociggach, otrzymujg kilometrowe w wymiarze
przewidzianym dia palacza parowozowego (trzeciaka).

Dozorcy i smarownicy pociggowi w drodze przy po-
ciggach otrzymujg kilometrowe w wymiarze przewidzia-
nym dla konduktora.

§ 5.
Druzynom parowozowym, zatrudnionym na linjach

normalnotorowych w okregu Dyrekcji Kolei Panstwo-
wych w Katowicach, o ile obstugujg pociagi towarowe,
kursujace wytacznie w okregu tej Dyrekcji, Minister Kolei
moze, w zaleznosci od wykonywanych przebiegéw, pod-
wyzszy¢ za przejazd temi pociggami dodatek kilometro-
wy, wymieniony w § 3 niniejszej uchwaty w granicach
do 15 proc.

Postanowienie to nie dotyczy druzyn parowozowych,
zatrudnionych na linjach wazkotorowych gérnoslaskich.

86.

Druzyny parowozowe,.delegowane poza miejsce
statej siedziby stuzbowej na okres czasu dtuzszy niz 3 dni
(72 godzin), otrzymujg oprocz godzinowego i kilometfo-
wego za czas stuzby hia parowozie, liczac od dnia wyja-
zdu, az do chwili powrotu do siedziby stuzbowej 3 proe.
djet normalnych.

Przy delegacjach ponizej 3-ch dni, djet nie zalicza sie.

§ 7.

1) Na kolejach wazkotorowych uzytku publicznego,
oraz znaczenia drugorzednego (gospodarczych), z wyjat-
kiem gornoslaskich kolei wazkotorowych, ustala sie dla
druzyn parowozowych, zamiast dodatku godzinowo-
kiiometrowego, dodatek, obliczony na podstawie wyko-
nanych wagOno-kilometrow tadownych.

2) Stawke dodatku, ustalong za przewiezienie jedne-
go wagonu fadownego z odlegtosci 5 kim., uwaza sie za
zasadnicza.

Za przewiezienie wagonu z dalszych odlegtosci,
zwieksza sie dodatek za kazdg strefe (od 5 do 15 km.), do-
dajg za kazda strefe 50 proc. zasadniczej stawki dodatku.

Przewdz wagonéw préznych i praca przetokowa
objeta jest powyzszym dodatkiem za przew6z wagonéw
tadownych, wobec czego praca ta nie podlega dodatkowej
optacie.

Za wagon osobowy z podréznymi lub wagon poczto-
wo-bagazowy optaca sie dodatek jak za wagon towaro-
wy tadowny.

3) Stawki zasadnicze dodatku dla poszczegdlnych
kolei wazkotorowych ustalili Minister Kolei w porozu-
mieniu z Ministrem Skarbu.

§ 8.
Uchwata niniejsza obowigzuje na wszystkich Pol-

skich Kolejach Panstwowych, oraz na kolejach na obsza-
rze w. m. Gdanska, z tem ,ze dodatki godzinowe i kilo-
metrowe, obliczone w mys$l niniejszej uchwatv, wedtug
mnoznej, ustalonej dla obszaru Panstwa Polskiego w gro-
szach, przelicza sig, odnosnie druzyn parowozowych, ma-
jacych stalg siedzibe na obszarze w. m. Gdanska i za-
drudnionych wytgcznie na tym terenie, wedtug stosunku
1gr. réwny 1 fen. gd.

Uchwata niniejsza obowiaiuje od dnia 1 lutego 1926 r.

Minister Koleii

(-) Chadzyriski.



Przeglad techniczny.

APOLINARY CHMIELEWSKI.

W sprawie zerwan pociggow.

W pierwszym rzedzie poruszam sprawe zerwan
sprzegiet przy towarowych pociggach. Nie przecze, iz
W znacznej mierze przyczynia sie do tego nadmierne ob-
cigzenie — do 2000 tonn, lecz widaé z danych, iz nie
wszyscy koledzy zrywajg masowo, nie bedzie zatem bez
stusznosci twierdzenie, iz w wielu wypadkach przyczy-
na lezy w niewtasciwem uzyciu hamulcéw.

Powszechnie znang z praktyki wadg hamulca auto-
matycznego jest to, ze nie pozwala na stopniowe zluzo-
wanie .trzeba wiec o tem zawsze pamieta¢ i przeciwsta-
wiaé sie, w miare moznosci, aby nie wywotaé szarpniecia
pociggu przy stawaniu, ruszaniu, lub luzowaniu.

Poniewaz pociggi towarowe chodzg badz to catkowi-
cie zespolone, badz czeSciowo na automaty, czeSciowo na
reczne hamulce, lub tez samym parowozem, hamowanym
automatycznie, nalezy przyja¢ za zasade positkowanie sie
recznym, tendrowym hamulcem, dobrze wyregulowa-
nym, aby nie zawiodt, co juz nalezy do intuicji maszy-
nisty.

Hamowanie tendrowym hamulcem winno odbywac
sie po zahamowaniu pociggu automatem. Przetozenie kuli
nie wymaga wiele wysitku od pomocnika, a doskonale
reguluje hamowanie, a tem samem zapobiega zerwaniu
pociggu.

Toz samo z luzowaniem — luzowanie automatycz-
nego hamulca przez maszyniste bardzo czesto zawodzi,
o ile tendrowy nie ﬁrzyjdzie Z pomoca.

Przy pociggach zespolonych catkowicie, odgrywa to
jednak mniejszg role, natomiast przy pociggach czesciowo
zespolonych, luzowanie automatem, bez zabezpieczenia

recznym hamulcem, przedstawia wieksze niebezpie-
czenstwo zerwania, wskutek znacznej sity parcia, nabie-
gajacych z tylu, niezespolonych wagondw.

Najwieksze jednak niebezpieczenstwo przedstawia
manipulacja automatem, bez uzycia recznego hamulca
Przy zatrzymywaniu pociggu samym parowozem, gdyz
w.danym wypadku sita parcia tylnych wagonéw, nabie-
gajacych na przednie jest jeszcze wigksza, zatem z wiek-
szg sita cofajg sie po zatrzymaniu pociggu. Toz samo
w chwili luzowania samym automatem — sprzegta zry-
wajg sie, nie wytrzymujac gwattownego rozprezenia.

. W chwili zatrzymania sie, pocigg i parowdz winny
juz by¢ bezwzglednie zluzowane, hamulec tendrowy lu-
zuje sie dopiero po stanieciu wolno, aby unikngé raptow-
nego szarpniecia.

_ O ile zajdzie taki wypadek, iz pocigg nie zdazyt sie
leszcze zatrzymac, np. przy zamknietym sygnale, a juz
ma podang droge, luzowanie recznym hamulcem, po
uprzedniem zluzowaniu automatem, nalezy wykonywaé
ardzo wolno, o czem zresztg wszyscy wiedza,
j. mde ma do czynienia z pociggiem, hamowanym
zwfnie’ Okowicie, lub czesciowo, wiele zalezy réwniez,
lub UZa przy zatrzymywaniu pociggu_pod sygnatem,
j na bloku, i"od sprawnos$ci stuzby pociggowej, od Sci-
n'sft;/ hamowania i odhamowymania na sygnat maszy-
,  Przy stanieciu na pochytosci, o ile koniec pociggu nie
nedzie zahamowany, wagony cofng sie w tyt i sprzegia
jnegna zerwaniu. Toz samo nastapl przy ruszaniu, o ile
sciw W koncu pociggu nie bedzie zluzowany we wia-
ym czasie.
narn >y okazia do zrywania jest szarpniecie pociggu
Unikrr -czach, Przy iezdzie z zamknietym regulatorem,
iest ? jCie tegO>zwitaszcza dla nieznajgcych profilu drogi,
orient  Piem hardzo trudnem, gdyz trzeba sie dobrze
jentowac, gdzie mozna wprowadzi¢ pocigg w bieg parg.
b ie ~ niewaz przy Jazdzie bez pary tylne wagony na-
scarb Qina przod piocil* u' wywotujac w niektérych miej-
w tel N ne.sciskanie, najwiekszymbledem jest otwieranie
na;!,]!1 regulatora przy nawrotnicy, nastawionej na
iwieksze napetnienie cylindrow.
de«lof2wzglednie nalezy przyja¢ zasade nastawienia prze-
cwszystkiem kierownika na 3-ci, lub 4-ty zab, a dopiero

po tej czynnosci mozna otwiera¢ regulator powoli, az do
czasu rozciggniecia sie pociggu, bowiem para, zwitaszcza
przegrzana, 0 bardzo wysokiej preznosci, zbyt szybko
rozcigga scisniety pociag i sprzegta nie wytrzymuja tak
gwaltownej sity rozprzezajgcej.

Trzecim powodem zerwania jest Slizganie sie paro-
wozu podczas jazdy na wzniesienie. Trudno uniknaé tego
trzeba jednak stosowa¢ wszelkie mozliwe Srodki zapo-
biegawcze, gdyz chwila $lizgniecia sie powoduje znaczne
mniejszenie szybkosci przednich wagonéw, wskutek cze-
go tylnie nabiegajg na nie pod dziataniem sity inercji.

A zatem pozgdanem jest przy wprowadzaniu na
wzniesienie utrzymywanie mozliwie roéwnej szybkosci
jazdy, oraz positkowanie sie piasecznicg i manipulowanie
nawrotnicg i regulatorem.

Uzycie regulatora i nawrotnicy jest rzecza koniecz-
ng, ze wzgledu na to, iz dziatanie piasecznicy czesto za-
wodzi, zwlaszcza przy parowozach serji Pr. 21 pierwszej
dostawy.

Przy bardzo dtugich wzniesieniach i znacznej $lizga-
wicy wyczerpujg sie $rodki zapobiegawcze, utrudniajac
opanowanie sytuacji.

Sadze, ze Koledzy, prowadzacy w ostatnich czasach
duze, tranzytowe pociagi, beda mogli powiedzie¢ wiecej
w tej sprawie.

Z zycia zwigzkowego.

CZESTOCHOWA.

Walne Zebranie Kota. W dniu 15 lutego r. b. odbyto
sie walne zebranie miejscowego Kofa, na ktorym przewo-
dniczyt kol. Puszczynski. Przewodniczacy Kota kol.
Marszatek ztozyt sprawozdanie z przebiegu zjazdu pre-
zesOw Kot ktéry odbyt sie w Warszawie, a miat na celu
zapoznanie kolegdw z projektem Ministra Kolei, o obnizce
godzinowo-kilometrowego.

W sprawie tej zebrani stwierdzajg, ze nie odstapia od
uprzednio uchwalonych zadan, i domagaja sie od Centrali
nieustepliwej akcji, celem unicestwienia obnizki zarob-
kéw ubocznych. W sprawie egzaminow zebrani uchwalili
nie sktada¢ takowych przed przedstawicielami W-tu Ru-
chu, a jedynie przed przedstawicielami W-tu Me-
chanicznego i to po uprzedniem obdzieleniu instrukcjami
i pouczeniu o przepisach gospodarki parowozowej.

TORUN.

Zjazd Okregowy. Dnia 19 stycznia r. b. odbyt sie
Zjazd Okregowy. Z ramienia Zarzadu Gtdwnego uczest-
niczyt prezes Zwigzku kol. Majlich.

Zjazd zagait prezes okregu gdanskiego, kol. Szady,
ktéry imieniem kolegéw witat przybytego na zjazd kol.
Maijlicha.

Po przeczytaniu protokutu z ostatniego zjazdu, przy-
stgpiono do sprawozdan, prezesa, sekretarza, skarbnika
i Komisji Rewizyjnej. W dyskusji nad sprawozdaniem wy-
razono Zarzadowi Okregowemu wotum zaufania, dota-
czajac do poprzedniego podziekowania za owocng prace.

Prezes Zwigzku, kol. Majlich wypowiedziat sie w ob-
skzelrr_lym referacie o ostatnich rozporzadzeniach Min.

olei.

Wywody te poparte obfitym materjatem statystycz-
nym, wyraznie przedstawity stuchaczom obnizke pobo-
r(')Wh statych i dazenia do zmniejszenia zarobkéw ubocz-
nych.

Referent zwrdcit uwage na powage chwili, ktéra wy-
maga najwiekszej spojni, postuchu i zrozumienia.

Po wystuchaniu referatu, Zjazd uchwalit rezolucje,
w Kktdérej sprzeciwia sie obnizce godzin-kilometrowego,
poddaje sie bez zastrzezen rozporzadzeniom Prezydjum
Zwigzku, darzac gocatkowitem zaufaniem.

W wolnych wnioskach poruszono sprawe dyspozyto-
réw, ktorym D. K. P. Gdansk, nie chce przyspieszy¢ no-
minacji, oraz nie powotuje do przepisanych i wyznaczo-
nych przez M. K. egzaminow.

Nastepnie zebrani sprzeciwili sie po,tragcaniom prze-
patéw z godzin-kilometrowego, oraz uchwalili wniosek
0 wstrzymanie potracen i o zwrot juz strgconych.



LWOW.

Nowy Zarzad Kota miejscowego. Na walnem zebra-
niu Kota miejscowego Z. Z. M. we Lwowie dnia 26 stycz-
nia 1926 roku wybrano Zarzad Kofa miejscowego w na-
stepujagcym skiadzie: Prezes Krzyzewski Bronistaw; Se-
kretarz: Solski Kajetan; Wiceprezes: Bielikowski Jdzef;
Skarbnik: Farjon Stanistaw, Zastepca skarbnika: Kicia
Wiadystaw. Cztonkowie Zarzadu: Kulikowski Jézef, Ka-
sprowicz Szymon, Orkusz Leon, Pasek Bronistaw, Komi-
sja Rewizyjna: Kimsz Jan, Charysz Antoni.

POZNAN.

Zjazd Okregowy. W dniu 8 lutego r. b. odbvt sie
w Poznaniu doroczny walny zjazd prezesow Két miejsco-
wych, oraz delegatéw Okre?u poznanskiego Z. Z. M.

Z ramienia Zarzadu Gldéwnego uczestniczyt sekre-
tarz Zwigzku, kol. Siadak.

Zebranie zagait prezes Okregu, kol. Klewenhagen,
potem, jako pierwszemu méwcy, udzielit gtosu koledze
Siadakowl, ktéry przedstawit zebranym obecne potozenie
gospodarcze panstwa, i ostatnie zamierzenia Rzadu, ce-
lem obnizki zarobkéw statych i ubocznych. Moéwca ob-
szernie omowit ostatni projekt Rady Ministréw, o wyna-
grodzeniu za godzinowo-kilometrowe.

W rzeczowej dyskusji, w ktorej zabierato glos
wielu kolegéw, zaprotestowano przeciwko obnizeniu za-
robkéw, i odpowiednig rezolucje skierowano do Zarzadu
Gtéwnego.

Nowy Zarzad Okregowy ukonstytuowat sie nastepu-
jaco: Prezes: kol. Klewenhagen Maksymiljan z Poznania,
Wiceprezes: kol. Sporny Maksymiljan z Poznania.
Wiceprezes: kolega Perek Jbézef, dyspozytor z Poznania.
Sekretarz: kolega Bgk Franciszek z Poznania. Skarbnik:
kolega Michalski Jan z Poznania.

Przeglad prasy zawodowej

W artykule wstepnym ,,Konduktora™ czytamy:

»,Jasnem jest, ze naprawe naszych stosunkow
nie nalezy zaczynac od krzywdzenia pracujacych,
lecz od zorganizowania panstwa tak, by umiato i po-
trafito wydoby¢ pieniadze od tych, ktorzy ptaci¢ po-
winni".

Stusznie, jednakze ostatnie doswiadczenie 'kaze po-
watpiewac, czy dzisiejsza konstrukcja wiadz na to po-
zwoli.

W szeregu lat naszejlniepodlegtosci zaszedt tylko je-
den wypadek, ze szukano pieniedzy tam gdzie one sie rze-
czywiscie znajdowaty; dziato sie to w pierwszych miesia-
cach 1924 .oku.

Obecnie jest juz zgota inaczej.

»Kolejarz" (Z. Z. P.) omawia wysitki prawicy zmie-
rzajgce do utrgcenia podatku majgtkowego. Dziato sie ito
w tym czasiie, kiedy wszyskie ugrupowania godzity sie na
zmniejszenie budzetu, ilw 'ktérym to zmniejszeniu kwota
120 miljiom6w ztotych, jakg Rzad zamierza otrzymac z re-
dukcji poboréw pracownikoéw, panstwowych, najlatwiej
byta ustalona, a co wazniejsze natychmiast przystgpiono
do urzeczywistnienia tej obnizki.

Dlatego mamy prawo powiedzie¢:

»,Ghwiila obecna nadaje sie d6 tego najmniej, aby
czyni¢ kosztowne podarki ze skarbu Panstwa tym
wiasnie, ktérzy tego zupetnie nie potrzebujg i z racji
swego przodujacego stanowiska do wiekszych ofiar
sg zobowigzani.

Nie mozna przeciez jedna reka skresla¢ wydat-
kéw, a drugg dochodéw, bo tg droga réwnowagi
w budzecie panstwowym nigdy nie osiggniemy, a na-
tomiast wprowadzamy zamet, Ktory bezpieczenstwu
panstwa powaznie moze zagrozic¢".

»Kolejowiec Polski" w N-rze 4 j 5 omawia reorgani-

zacje kolejnictwa, ktére niestety nie S$wietnie sie zapo-
wiada. ‘ .

»Projekty reorganizacji przedsiebiorstw panstwo-
wych przygotowaé mla specjalna komisja. e takich
komisyj organizacyjnych przewineto sie juz przez
Ministerstwo Kolei. A rezultaty? Administracjg w ko-
lejnictwie coraz, wiecej pogmatwana, coraz kosztow-
niejsza, wymagajaca oomaz to nowych zastepow pra-
cownikow"

Nalezy wiec zdjaé z serca pyche i zaprosi¢ rzeczo-
znawcOw zagranicznych, gdyz jak stusznie ,,Kolejowiec"
zaznacza ,prorok w swojej ojczyznie nigdy nie bywa slu-

chlainy".

Do reorganizacji i zmian przedewszystkiem wigczy¢
nalezy, wiadomo$¢ ze z dniem 1 kwietnia nastapi przy-
wrdcenie petnych poboréw dla pracownikéw panstwo-
wych, co prawda z mnozng grudniowa Wwysokosci 43
grosze, a ponizej wspomina ,,Kolejowiec” o majacej sie
ukaza¢ ustawie, ktdra znacznie ma obnizy¢ uposazenia
i emerytury.

Podzielamy obawe, ,aby ta tajemniczo$é¢, z jaka
przystepuje sie do tak waznej' sprawy nie kryta w sobie
wielkich niespodzianek dla ogotu pracownikow".

llez to raizy pisaliSmy o tern, dlaczego to tak sie dzie-
je, ze kazde rozporzadzenie spada na ogo6t pracowniczy
jako bolesna niespodzianka.

Wielki: czas, aby dojrze¢ karnie ztgczone rzesze pra-
cownikéw kolejowych, ktére ustawicznie i wvtrwale daza
do poprawy bytu, i zaczg¢ sie¢ z nimii liczy¢, a wtedy po-
zbedziemy sie ustawicznych niepokojow i fermentéw, na
czem skorzysta wydajnos¢ pracy.

RzadJ)rzystepuje obecnie do szeregu prac zasadni-
cznych i dlatego

,»CZUjnos¢ nasza wzmaodz sie musi, a spéjnia i so-
lidarno$¢ zwigzkowa musi nas wszystkich postawic
na wspolnym froncie obrony stusznych naszych

raw".

|?,Kolejarz Zwigzkowiec" na marginesie zamachu na
uboczne pobory maszynistéw li konduktoréw pisze, ze sta-
nowisko ,,organizacji ogélniej" jest wiasciwsze anizeli ,tak
zw. zwigzkdéw fachowych".

Trudno sie zgodzi¢, dHaczego Zwigzek, ktory musi sie
Scisle kierowaé pogladami -partyjnemi i zmienng ustawi-
cznie sytuacja polityczng, a majacy za zadanie obrone
interesGw szeregu grup, czesto z soba sprzecznych, ma
broni¢ skuteczniej tych wiasnie poszczegdlnych grup z po-
mocg innych.

W przeciwienstwie do tego praca zwigzku fachowego
skuipiona okoto jednego odtamu pracownikow, nie rozpra-
szana w najrozmaitszych kierunkach, najskuteczniej bro-
ni¢ moze jego interesdw, i prowadzi¢ w kierunku wiasci-
wych dazen i zamierzen.

Poswiecajac zupetnie stusznie wiele miejsca sanacji
»Kolejarz Zwigzkowiec" badla te kwestje bardzo grun-
townie i stwierdza, ze:

»10, co sie dzieje, to prawdziwa parcdja, to kary-
katura sanacji, to ograniczono$¢ biurokracji, ktora
nilgdy niczego nie umiata’ madrze zrobié, a tylko
wszystko wypaczy¢ i sfalszowa¢ do niepoznania”.
~Inzynier Kolejowy" w N-rze 3-cim zamieszcza

,»Ustjallenie 'kosztéw wiasnych dla pociggéw' towarowych,
zbiorowych, manipulacyjnych i osobowych. Premiowanie
pracy w stuzbie utrzymania koiei. W sprawie polskich
wytworni taboru kolejowego. W kronice kraj'0wej wspo-
mina o konferencji miedzynarodowej w sprawie ruchu
tranzytowego przez Polske. Rubryka Ze Zwigzku Pol-
skich Inzynieréw Kolejowych zawiera sprawozdania
z dziatalnosci poszczegdlnych kot

SPROSTOWANIE: W numerze 4 ,Maszynisty"
w notatce, omawiajgcej jubileusz kol. Winnickiego,
przez omytke podano dyspozytor, zamiast zawiadowca
parowozowni.



