f

Warszawa, 1 wrze$Snia 1926 r.

Nalezno$¢ pocztowa optacona ryczattem.

Nr. 17

maszynista

ORGAN ZAWODOWEGO ZMAZKUANINSZYNISIOW KOLEJOWYCH

PISMO ZAWODOWE
poSwiecone

REDAKCJA

‘ferfO i ADMINISTRACJAt

SPRAWOM MASZYN STOWT\ Warszawa, Chmielna 9 m. 9

i KOLEJNICTWU
Wychodzi 1-go i 15-go kazdego miesigca.

Cena numeru 25 gr. Cztonkowie zwigzku
otrzymuja pismo bezptatnie.

Rakopisow redakcja nie zwraca
Anonimoéw nie uwzglednia sie.
Ceny

tMr. ;¢

ogtoszen wedle umowy.

' Yielefon Nr. 193-28.
Jl Konto czekowe P.K.O. Nr. 3585.

J —1 1

\_/V’rasne sprawy
we wiasne bierzmy rece!

PO WALNYM ZJEZDZIE

(RefleKsje 1 szKic programu).
(ciag dalszy).

W bezposrednim zwigzku z dopiero co opisanym za-
sadniczym biedem, codziennie popetnianym na wszyst-
kich szczeblach naszej organizacyjnej budowy, a polega-
jacym na bezcelowem omawianiu znanych powszechnie
niedomagan, jest swoiste pojmowanie zadan Walnego
Zjazdu.

W przekonaniu olbrzymiej wiekszosci cztonkdw
Zwiazku i niemniejszej liczby delegatow, Walny Zjazd ma
stuzy¢ wytacznie celom krytyki 1 to w dodatku krytyki
0sob, stojacych na czele Zwigzku.

Niewatpliwie krytyka dziatalnosci Zarzadu za okres
Przedzielajagcy dwa Zjazdy, jest jednym z celéw Zjazdu.
Ale nie jest celem jedynym, a nawet nienajwazniejszym.

Zjazd jest organem najwyzszym w zyciu zwigzko-
wem. Zjazd reprezentuje wole og6tu cztonkéw, ktérzy
W swojej organizacji chcg i majg prawo byé gospodarza-
mi. Zjazd zatem winien ustali¢, czy dziatalnos¢ tych me-
z6w zaufania, ktorym kierownictwo spraw zwigzkowych
Powierzono, byta celowg, sumienng i uczciwg? Zjazd wi-
nien stwierdzi¢, czy kierownicy wywigzali sie godnie
2 wiozonych na nich obowigzkéw, czy gospodarowali
uczciwie, czy strzegli nalezycie wspélnych intereséw
i wspdlnego dobra? Zjazd wreszcie powotany jest do tego,
aby wyszukac ludzi odpowiednich do piastowania manda-
tow zwigzkowych. W tym celu krytyka jest rzecza nie-
jedna, a jesli obraca sie w ramach stosownych do swe-
£0 przeznaczenia, a przytem operuje argumentami rozum-
nemi i rzeczowemi, jest jednym z najlepszych i najpew-
niejszych srodkéw, wiodacych do naprawy btedéw i usu-
niecia niedomagan.

» Jednakowoz krytyka, aby by¢ ptodng i owocng, musi
°dpowiadac Scisle podanym powyzej warunkom, jezeli bo-
giem nie jest ? nimi w zgodzie, staje sie wysoce szkodli-
wa, a nawet wprost zabdjczg dla organizacji.

. Dotychczasowe, nasze doswiadczenie, zebrane cho-
Cl&zby w okresie poprzedzajgcym ostatni Walny Zjazd,
°raz w czasie jego obrad, nie prowadzi niestety do wnio-
sku, iz wymogi racjonalnej krytyki znalazty u nas zasto-
powanie. Starym, a szkodliwym zwyczajem w poczat-
kach wiosny dato sie odczu¢ we wszystkich os$rodkach
zycia zwigzkowego charakterystyczne podniecenie. Przy-
czynity sie do tego niemato wypadki, ktére w tym czasie
nastapity, zwtaszcza obnizka zarobkdéw, ktéra w wyso-
kiej mierze dotkneta maszynistow. Tem niemniej jednak
Najwazniejszga z przyczyn podniecenia byt witasnie Wal-
ny Zjazd I to dlatego, iz miata sie na nim odby¢ krytyka
Zarzadu. Dotad wszystko w porzadku. Jednakze, gdy
Przyszto do wyszukiwania powodow i argumentéw do

krytyki, ujawnity sie niedomagania i btedy zasadnicze.
Do podnieconych umystow trafiaty bylejakie argumenty.
Kazdy wymyst znajdowat chetnych i wierzgcych stucha-
czow.

Wiadomo kazdemu, kto sie sprawami zwigzkowemi
blizej interesuje, ile bajek i plotek rozpuszczono, ale za-
rzutow wymyslono. A co gorsza, dzi$ juz wiadomo ka-
zdemu, jak mato podstaw miaty wszystkie te zarzuty
i wszystkie te sensacyjne wiadomosci, ktore szerzyty sie
w kotach cztonkéw. Braklo zatem rzeczowej podstawy
argumentom krytykow. Bez nalezytego wejrzenia w tok
spraw zwiazkowych, bez nalezytego zrozumienia wypad-
kow, ktére zaszty i bez wczucia sie w zawite niekiedy
i skomplikowane przyczyny niektorych czynnikéw Zarza-
du — konstruowano odrazu oskarzenia, przygotowywano
pociski, ktére w mniemaniu swoich wynalazcdw, miaty
by¢ dla kierownikéw Zwigzku zabdjcze i druzgocace.

Tymczasem w Swietle prawdy, w Swietle dowodow,
po spokojnem i rozumnem zbadaniu rzeczy, wszystkie bez
wyjatku zarzuty i rekryminacje — okazatly sie bezpod-
stawnemi, nieuzasadnionemi, odpadaty jedne po drugich,
a tak z atakow nie pozostato ani $ladu, a spodziewane za-
bdjcze skutki wcale nie nastapity. Wszystko to jednak
stato si¢ dopiero na Zjezdzie, zajeto temu Zjazdowi % je-
go czasu i odbito sie fatalnie na sposobie zatatwienia in-
nych, daleko wazniejszych spraw.

Czyz nie nalezy zatowac tylu zmarnowanych wysit-
kéw? Czy nie lepiej bytoby, aby otrzeZzwienie przyszto
wczesniej? Czyz nie bytoby z wielkg korzyS$cig dla wspol-
nej sprawy, aby zarzuty skontrolowaé pod wzgledem ich
uzasadnienia wprzod, zanim sie je postawi publicznie?
Pomijamy juz owg doniostg krzywde, ktdrg w ten sposéb
wyrzadza sie niestusznie oskarzanym. Chodzi nam wy-
tacznie o celowos¢ i ekonomje wysitku.

Zdaje nam sie, iz czas juz najwyzszy, aby pozby¢ sie
brzydkiego przyzwyczajenia, ktére polega na stuchaniu
zarzutéw i fantastycznych opowiesci, bez zapytania o do-
wody i uzasadnienie. Nie dla jednostek tych, czy innych,
ale dla wspolnego dobra i interesu uosobionego w organi-
zacji zawodowej, jest rzecza niezbedng, aby na przy-
szto$¢ fakty takie powtérzy¢ sie nie mogtly, niezbedng
jest rzecza, aby og6t pozbyt sie tatwowiernosci, z ktéra
przyjmuje wszystko, co stuzy do krytyki Zarzadu. Nalezy
wyrobi¢ sobie poczucie sprawiedliwosci, ktdre nakazuje
tepi¢ i wytykaé zto i btedy, ale zto rzeczywiscie Istnieja-
ce, btedy istotnie popetnione, nieza$ urojone i wyimagi-
nowane w bujnej fantazji lub wyrozumowane bez znajo-



mosci rzeczy, stosunkéw i okolicznosci, wsréd ktérych
Zarzad dziatat.

Piszemy te stowa bez glebokiej wiary, iz przyniosg
one predko uzdrowienie stosunkéw. Patrzymy bowiem
otwartemi oczyma wokét siebie nietylko na wazkie are-
ny stowarzyszen i zwigzkéw, ale i na nasze zycie pan-
stwowe, na opinje publiczng, prase itd. Wszedzie, nieste-
ty, spotykamy zupetnie takie same objawy. Oskarzenia
przyjmuje publicznos¢ z niestychang tatwoscig, wierzy
w nie, obwinia za lada podszeptem, czestokro¢ ludzi ucz-
ciwych i rozumnych, nie pytajagc o dowody, o cyfry,
0 uzasadnienie, nie rozumiejac najczesciej skomplikowa-
nych zagadnien i probleméw, w ktorych rozwigzaniu i za-
fatwieniu dopatruje sie winy pewnych jednostek. Ze je-
dnak w naszem rozumieniu Zwigzek jest minjaturg spo-
teczenstwa, a winien by¢ dla nas szkolg obywatelskiego
Zycia, przeto jest naszym obowigzkiem wytykac ten wiel-
ki i niebezpieczny biad, tak diugo i tak uporczywie, az
zniknie z powierzchni naszego istnienia.

Wraz z nim znikng¢ powinno inne, niemniej szkodli-
we przyzwyczajenie. Polego ono na obwinianiu kierowni-
kéw Zwiagzku o to, iz dopuscili do takiej, czy owakigj
krzywdy, do takiej, czy innej kleski, a rowniez o to, iz
ten lub 6w z uchwalonych poprzednio postulatéw nie zo-
stat spetniony. PoruszylisSmy problemat, ktéry w ostatnich
czasach (zwtaszcza w ostatniem sprawozdaniu rocznem)
wielokrotnie omawiali$my. Pokutuje w nas jeszcze pod-
Swiadome przekonanie, iz ludziom, wybranym na kiero-
wnicze stanowisko, dang jest tem samem potezna i cza-
rodziejska moc odwracania krzywd i zdobywania korzy-
§ci, ze z chwilg wyboru sptywa na nich potega magiczna
zaradzenia wszystkim krzywdom, tagodzenia wszelkigj
niedoli, mazania win i zapewniania bezkarnosci. Zdaje
sie nam, iz tylko z winy i zaniedbania kierownikéw moc
to utracong by¢ moze, iz kazdg kleske, czy brak sukcesu,
mozna rzuci¢ na ich odpowiedzialno$¢, za kazde niepo-
wodzenie ich nalezy pociggng¢ do zdania sprawy i ra-
chunku. Trudno nam jest wierzy¢, iz mozna zrobi¢ wszy-
stko, co tylko mozliwe w ramach rozporzadzalnych sil
1$rodkow, a jednak nie zyskac tego, do czego sie dazy.
Zapominamy az nazbyt tatwo, ze Zwigzek nie rzadzi pan-
stwem, ani kolejnictwem, zapominamy, iz w rachube
wchodzi ktos trzeci, ktéry dziata, ma sile i wiadze i ktory
w moc cudotworczg kierownikéw Zwigzku nie wierzy.
Az nadto mieliSmy sposobnosci, aby sie przekonac, ze
jest tak wiasnie, a nieinaczej. Mimo to jednak przekona-
nie o wszechpotedze kierownikéw Zwigzku ciagle wsrod
nas pokutuje, a co wiecej, potaczone jest z gtebokiem prze-
konaniem, ze winy za niepowodzenia szuka¢ nalezy wy-
tacznie i jedynie w kierownikach. W nich ma sie koncen-
trowac caty Zwigzek, oni sami majg go stanowic. Zresztg
nikt nie potrzebuje robi¢ nic.

I znowu poruszyliSmy odwieczne ziudzenie wszyst-
kich spoteczenstw. Od wiek6w za przegrane bitwy wie-

szano generatdw, cho¢ czesto byli niewinni, cho¢ uczynili
wszystko, co byto w ich mocy. Praca w Zwigzku — to
walka, to regularna i ustawiczna wojna pracownikéw
z pracodawcg. Zwycieza ten, kto silniejszy, cho¢ jego
przeciwnik moze by¢ genialnym, zapobiegliwym, przewi-
dujacym i czujnym. Ale armja i spoteczenstwo rozgory-
czone kleska i niepowodzeniem, taknie ofiary, pragnie
upustu dla swego niezadowolenia i bélu. Poswieca sie
kierownikow dzis i poswiecato sie ich przed wiekami.

Dziata to uspakajajgco, cho¢ oczywiscie prawie ni-
gdy nie pomaga samej sprawie, a nazbyt czesto jej szko-
dzi. Szkodzi za$ zwtaszcza i przedewszystkiem dlatego,
iz odwraca uwage od wiasciwych przyczyn kleski. Sko-
ro potepiono, obalono i unicestwiono kierownika, rzeko-
mego sprawce niepowodzen, wydaje sie, ze wszystko juz
w porzadku, ze zto zostato usuniete, ze jego nastepca sa-
ma swojg osobg naprawi to, co zostato stracone. Najcze-
Sciej tak nie jest i nowy sternik tem predzej dostaje sie
na szafot. Tak byto zawsze w dniach kleski i zapewne nie
predkb bedzie inaczej.

A jednak witasnie na terenie zycia zwigzkowego cata
niewtasciwos$¢ takiej ,,metody“ okazuje sie tak jasno, iz
tutaj predzej i tatwiej, anizeli na szerszym terenie mozna
dojs¢ do uzdrowienia i poprawy stosunkdw.

Na tej wyzynie dotad jednak jeszcze nie jestesmy..
Na Zjezdzie odbijaliSmy z zacietoscig i zapamietatoScia,
godna lepszej sprawy, na skdrach kierownikéw Zwigzku
wszystkie kleski, ktore nas spotkaty. W miare rozwoju
dyskusji, w miare, gdy zrozumienie powodoéw kleski, kto-
re nie byty ani proste, ani na pierwszy rzut oka zrozu-
miate, animozje cichly, krytyka ustawata. Widzimy
w tem zadatek lepszej przysztosci. Nie chcemy bynaj-
mniej twierdzi¢, iz kleska nie moze pochodzi¢ z winy kie-
rownikéw, nie chcemy dowodzi¢, iz kierownicy zawsze
robig dobrze i. ze sg nieomylni, lub tak znakomici i su-
mienni, iz nie mozna ich za sprawcow niepowodzen
uwazac. Jednakze, tak, jak i poprzednio, sadzimy, iz za-
rzut braku uzdolnienia, czy tez zarzut zaniedbania posta-
wiony by¢ winien po giebokim namysle, z dowodami i ar-
gumentami rzeczowymi, po doktadnem zbadaniu sprawy,
a nie na $lepo. Sam fakt kleski nie usprawiedliwia jeszcze
zametu w stosunku do organizacji. A nawet i w wypadku,
gdy udowodnionem jest, ze organizacja zawinita, nie jest
jeszcze przez to usprawiedliwiony zarzut w stosunku do
kierownikéw naczelnych. Wszakzesz nie oni sami orga-
nizacje stanowia, wszakzesz btedy moga istnie¢ gdzie-
indziej. Czesto szukac ich nalezy w dziatalnoSci, czy bez-
czynno$ci tych, co krytykuja, najczesciej w brakach
struktury, czy pracy organizacyjnej, najrzadziej natomiast
w btedach kierownictwa, zwtaszcza na naszym poziomie
rozwoju, gdzie spojnia i sita organizacyjna zaledwie jest
zarysowana, a do doskonatosci, a nawet przecietnej po-
prawnosci bardzo jej jeszcze daleko. . d n)

c. d. n).

Automatyczne zatrzymywanie pociggow.

Znaczna wiekszo$¢ i to bardzo wielkich katastrof ko-
lejowych ma swoje Zrodio, poza innemi, jednakze mniej
licznemi czynnikami, we wzajcmnem zderzeniu sie po-
ciggow. Dzieje sie to nie tylko u nas, ale wypadki te majg
miejsce w catym Swiecie. Po dokladnem badaniu przy-
czyn wielu katastrof kolejowych, okazato sie, ze sprowa-
dzajg sie one do zagadnienia wiasSciwego uzycia sygna-
téw kolejowych. Stwierdzono juz i udowodniono, ze dzi-
siejsze sygnaty wzrokowe nie sg ideatem, ze przeciwnie,
wymagane ogromnego napiecia uwagi tak ze strony ma-
szynisty, jak tez personelu stacyjnego, powodujg czeste
niedopatrzenia, a wtedy nieszczescie jest juz gotowe.

Dlatego od dawna juz nurtuje w dziedzinie kolejnictwa
nasuwajace si¢ ustawicznie pytanie, czy jest mozliwosc
zapobiegania tym nieszczeSciom przez ulepszenie dzi-
siaj istniejgcych sygnatow, dalej jak zapewnic personelo-
wi stacyjnemu, a przedewszystkiem maszynistom czyn-
nosci doktadnego obserwowania toru?

Wprowadzenie sygnatow ostrzegawczych, jakkol-
wiek podniosto poziom ubezpieczenia, to jednakze kwe-
stji tej nie usuneto, ale przeciwnie, zatatwito jg raczej po-
towicznie, tak, ze dalsze ulepszenie okazato sie koniecz-
noscia bezwzgledna, do ktérej nalezato natychmiast przy-
stgpic.

Zrobiono to jednoczesnie w wielu panstwach, w kto-
rych poszczegolni wynalazcy, przyjmujac za punkt wyj-
§cia odmienne nieraz dziedziny zdobyczy wiedzy ludz-
kiej, usituja stworzy¢ przyrzad, ktéryby zadowplit w ca-
tosci dzisiejsze wymagania ruchu i ktoryby mégt powsze-
chnie by¢ uzytym.

Obecnie pragniemy cho¢ pokrétce zaznajomi¢ czy-
telnika z praca, jaka juz na tem polu potozono i wynikami,
jaikie uzyskano w Niemczech, gdzie kwestjg tg zajmowa-
no sie juz bardzo wczesnie i do ktorej przystapiono z god-
ng podziwu wytrwatoscig i pracowitoscia, a co jeszcze,
z catym naciskiem pokresli¢ nalezy, uzyskano catkowite



poparcie, tak moralne, jak i materialne zarzgdu kolei nie-
mieckich, bez ktorego caty ten wysitek bytby daremny.

W przystgpieniu do pracy nad zagadnieniem nalezy-
tego ubezpieczenia ruchu kolejowego, natychmiast zwro-
cono uwage na wynalezienie urzadzenia, za pomocg kto-
rego automatycznie wptywanoby na potgczenie sygnatu
z hamulcem, w ten sposéb, ze hamulec winien byt by¢
wprowadzonym w ruch, o ile tego zajdzie potrzeba, bez
najmniejszego wspotudziatu maszynisty.

Ze wprowadzenie podobnego przyrzadu jest najzu-
petniej mozliwe, dowodem jest berlinska kolej podziemna,
pracujagca wylacznie za pomoca uzycia sygnatow auto-
matycznych, ktére dziatajg nadzwyczaj sprawnie, gdyz
jakakolwiek katastrofa nie byta dotychczas tam noto-
wana.

Nic tez dziwnego, ze prébowano zuzytkowac ten
wynalazek, przez uzycie go na normalnych linjach kole-
jowych, niestety, okazato sie, ze przyrzad ten w zmienio-
nych warunkach nie dziatat na hamulec, gdyz mechanizm
jego nie mogt sprostaé szybkosci, z jaka przebiegajg po-
ciggi na normalnych linjach. Na tym eksperymencie za-
konczono ulepszanie tego, co dotychczas w tej dziedzinie
posiadano, przystgpiono do pracy nad wynalazkiem, za-
bezpieczajgcym wytacznie ruch kolejowy.

W czerwcu r. b. przystagpiono do proby, zakreslonej
na wielkg skale, gdyz specjalnym, do tego celu prze-
znaczonym pociggiem przejechano przestrzen 2000 kim.
Dla spopularyzowania tej idei, w wycieczce tej, oprécz
wiadz kolejowych, brali udziat przedstawiciele prasy,
przemystu itp.

Pierwszym etapem dla kolei elektrycznych i podmiej-
skich byta préba w Blankenburgu pod Berlinem.

Wptyw na automatyczne zatrzymanie pociggu uzys-
kano przez tak zwane ,kontakty".

Sa to urzadzenia, przy ktérveh czesci ruchome (ra-
tAie, dzwignia itp.) pociggu stykaja sie w chwili przejazdu
pod sygnatem ,,St6]" z cze$cig statg, umieszczong na to-
rze, wywotujgc automatyczne hamowanie.

Urzadzenie to posiada zalety pierwszorzedne przy
nadzwyczaj prostej konstrukcji. Dodatni wynik préby,
jaki uzyskano, daje rekojmie, ze przyrzad ten jest juz zdol-
nym w zupetnosci do uzycia i dlatego przystapiono do
pracy nad zainstalowaniem go na linji Berlin — Bernau.

Przyrzad ten obstugiwa¢ moze wytgcznie mate prze-
strzenie, nie nadaje sie¢ bowiem na linjach dalekobieznych,
Po ktorych kursujg pocagi pospieszne.

Nastepnie w tejze samej miejscowosci robiono proby
z aparatem systemu ,,Siemens i Halske", ktéry na pod-
stawie dotychczasowych doswiadczen i wynikow, posia-
da najwiecej danych, ktdre pozwola na uzycie tego przy-
rzadu na linjach dalekobieznych, gdzie uzyskaé bedzie
mozna wiele pozytywnych rezultatow.

Wzajemne oddziatywanie sygnatow na hamulec wy-
wotywane jest w tym przyrzadzie zwykitem dziataniem
indukcyjnem (elektrycznem). Urzadzenie tego przenosni-
ka. nie posiada, tak na torze, jak i w pociagu, zupetnie cze-
$ci ruchomych. Dla odroznienia sygnatow przejazdowych
lub zatrzymujacych uzywa sie styku skrzydtowego, znaj-
?yjqcego sie juz w znacznej cze$ci istniejacych sygna-
ow, -

Na linji Wustermark — Stendal oddziatywanie na po-
cigg nastepuje przez uzycie fal radjowych.

Wobec ogromnego wzrostu zastosowania tych ostat-
nich, ustawicznie wzrastajgcego z dnia na dzien, uzyciu
ich w tej dziedzinie, rokujg ogromng przyszto$¢, gdyz
aparat ten jest nadzwyczaj prosty i dla zrozumienia przez
kazdego, nawet zupetnie nieuswiadomionego cztowieka,
ogromnie dostepny.

Oddziatywanie uskutecznia sie przez sprzegniecie
drgan specjalnych z drganiami nastrojpnemi, znajduja-
cemi sie miedzy szynami.

Konstrukcja tego przyrzadu czesto zawodzi, trudno
Przewidzie¢ jakie bedg widoki zastosowania na przy-
sztos¢, jednakze , Telefunken-Geselschaft" zabiera sie do
Pracy, celem zasadniczego ulepszenia wynalazku, ktéry
ma by¢ w najblizszej przysztosci na linji Berlin — Halle
Praktycznie wyprébowany.

Aby wyczerpac juz szereg projektéw, nalezy jeszcze
wspomnie¢ o wynalazku Rose‘go i Beickle, ktéry to wy-
nalazek wycieczka ogladata w Bingen nad Renem. Przy-
rzad ten cechuje nadzwyczajna prostota konstrukcji, po-
legajaca jedynie na tem, ze do sygnatu gtéwnego przy-
mocowany jest patgk. Gdy sygnat nastawiony jest na za-
trzymanie pociggu, to patgk ten zostaje przez specjalny
przyrzad, znajdujacy sie na lokomotywie, oderwany, co
powoduje natychmiastowe samoczynne hamowanie.

Mimo matej ilosci préb i niklej skali, na jakg je za-
kre$lono, rezultaty osiagnieto nadzwyczajne. Urzadzenie
Rose-Befckle, w przeciwienstwie do wszystkich innych,
jest nadzwyczaj tanie, gdyz koszta instalacji wynoszg
kilkanascie marek. Stwierdzi¢ nalezy, ze préby ze wszy-
stkiemi przyrzadami naogot sie udaty, mimo, 1z szybkosé¢
jazdy pociggéw dochodzita do 100 kim.

Naturalnie, same te fakty nie wyczerpujg zagadnie-
nia, sg to poczatki, ktére wiele jeszcze pracy wymagaja.
Jednakze podkresli¢ nalezy niewatpliwie dodatni fakt, ze
sprawe ulepszenia bezpieczenstwa ruchu, realnie posu-
nieto naprzod i osiggniete pozytywnie rezultaty, pozwa-
lajac rosci¢ nadzieje, ze kwestja ta, tak bardzo obchodza-
ca wszystkich, zostanie wreszcie zatatwiona.

Dalej czytamy, ze wysitki te znalazty w spoteczen-
stwie catkowite zrozumienie i zainteresowanie, czego do-
wodem sg ttumy ludzi, ktore przygladaty sie prébom i da-
rzyty wynalazcoOw gorgcemi oklaskami.

Tak ta sprawa przedstawia sie w Niemczech, — u nas
natomiast jest zupeitnie inaczej, zupetnie Zzle. Juz przed
rokiem pisaliSmy na famach naszego pisma o kolegach
i cztonkach naszego Zwiazku, ktorzy posiadajg przez sie-
bie wynalezione przyrzady automatycznego hamowania
pociggéw, zaznaczaliSmy, ze niebawem urzeczywistnio-
ne zostang proby, ktére wykaza moznos¢ zrealizowania
wynalazku przez uzycie go na naszych linjach kolejowych.

Niestety, tak sie nie stato, witadze kolejowe nie za-
jety sie tg sprawg tak, jak tego od nich wymagaé nalezy,
nie zrobiono nic, aby sie cho¢ pobieznie z tg kwestjg za-
znajomic.

Nie wchodzimy tutaj w pobudki podobnego postepom
wania. pragniemy tylko zwrdci¢ uwage na nasze ogolne
niedomaganie .mianowicie brak wiary we wiasne sily,
natomiast bezkrytyczne entuzjazmowanie sie tem, co wy-
nalezione zagranica, do nas wedruje i zostaje powszechnie
przyjmowane.

Nie watpimy, ze wszyscy zdajg sobie sprawe z waz-
nosci omawianego zagadnienia, chodzi tylko o to, aby do-
taczy¢ do tego przeSwiadczenie, ze wiasnym umystem,
praca i zapobiegliwos$cig zdotamy je rozwigzacd.

Poniewaz kazda chwila jest bardzo droga, nalezy co
predzej przygotowa¢ proby wynalazkéw, dokonanych
u jias w kraju.

Jakiekolwiekby wyniki uzyskano, to poznanie do-
tychczasowego wiasnego dorobku na tem polu, jest ko-
nieczne dla przedsigbrania dalszych wysitkow.

NORMY OPALOWE.

Dotychczasowe zatatwienie tej tak waznej dla dru-
zyn parowozowych kwestji pozostawiato wiele do zycze-
nia. Z jednej strony ustalanie norm co miesigc, z drugiej
ogromna swoboda w poczynaniach, jakg M. K. pozosta-
wito w tej sprawie poszczegdlnym Dyrekcjom, wprowa-
dzito zamieszanie, bedace czesto powodem silnego fer-
mentu, wywotanego niezadowoleniem z powodu skan-
dalicznego traktowania tej sprawy.

Na tamach ,Maszynisty" pisaliSmy juz w roku ubie-
glym o zarzadzeniu Dyrekcji Gdanskiej, ktora nakazata
z powodu ,lekkiego charakteru zimy", stosowa¢ normy
weglowe jesienno-wiosenne, a wiec jak z tego wynika,
zawierano kontrakty z pogoda.

Ale nie o to chodzi. Pragniemy zwréci¢ uwage na
fakt juz ustalony, posiadajacy swa przesztos$¢, ze nonsen-
sem jest dotychczasowe praktykowanie regulowania wy-
dawania norm wegla, wedtug danych, otrzymanych z po-
przedniego miesigca, gdyz jest absurdem, aby w ten spo-



séb uzalezniaé sie od kazdego wypadku atmosferyczne-
go, lub najmniejszego defektu parowozu, co przeciez nie
moze by¢ regulowane jakimi$ normami lub zobowigza-
niami.

Skutek z tego jest taki, ze maszynista na jednym
i tym samym parowozie otrzymuje w jednym miesigcu
60 ztotych oszczednosci, w drugim przy podobnej ilosci
przepracowanych godzin, doptaca powazne sumy, gdyz
zapomniano wzig¢ pod uwage wiasnie wptywoéw atmo-
sferycznych i defektow parowozéw.

Przedsiebiorstwo kolejowe posiada budzet, wedtug
ktérego normuje swojg gospodarke, niestety, nie wiado-
mo dla jakich wzgledow, w ramki tego budzetu wttoczo-
no i oszczednosci na weglu, tak, jakby Ministerstwo Kolei
obawiato sie, aby nie byty zbyt wysokie.

Podobne postepowanie wprawia w podziw, bo
niedo$¢, ze kolej na kazdej oszczedzonej tonnie we-
gla zarabia 12 ztotych, gdyz ptaci za nig 20, natomiast
wyptaca tylko 8 ztotych, ale styszymy jeszcze uty-
skiwania Dyrekcyj, ze maszynisci juz w maju wyczer-
pali sume, przeznaczong przez M. K. na caty rok. Oczy-
wiscie, podobne orzeczenia nie wytrzymuja najstabszej
krytyki, gdyz Dyrekcje posiadajg olbrzymie oszczedno-
§ci wiasnie z tych 12-tu ztotych na kazdej zaoszczedzo-
nej przez maszyniste tonnie wegla.

Czas wiec, aby juz skonczy¢ z niedorzecznoScig
i btedami! Dyrekcje kolejowe posiadajg juz doskonatg
i prowadzong przez lat osiem statystyke rozchodu wegla
kazdej serji parowozow, ustalenie jej jest wiec catkowicie
mozliwe, bez szkody dla jednej i drugiej strony.

To tez Zwigzek wystgpit w tych dniach do M. K.
z proshg o wprowadzenie w tej materji zarzadzen statych,
jako jedynie celowych i wprowadzenie wyznaczania
norm tylko na dwa okresy, t. j. letni i zimowy, trwajgcy
kazdy po 6 miesiecy.

Motyw M. K., ze niektdre serje parowozO6w sg odpo-
wiednio do pory roku przeznaczane do obstugi coraz to
innych terenéw, da sie usung¢ w ten sposéb, ze podobne
zbadanie przystosowania parowozOow do pracy w zmie-
zmonych warunkach trwac bedzie zaledwie kilka dni,
gdyz w tym czasie mozliwe jest wyprébowanie parowo-
Zu przez maszynistow instruktorow.

Przez wymienione zatatwienie tei nader waznej spra-

wy, zostanie usuniety wzrastajacv chaos, a maszynista
zawsze bedzie mogt sie zorjentowa¢ w jaki sposéb go-
spodarowac otrzymanym weglem, przez co usunigete zo-
stang obecnie stale majgce miejsce najrozmaitsze niespo-
dzianki, nieraz bardzo bolesne.

Wystgpienia Prezydjum ZwigzKu
w Ministerstwie Koleii w Prezydjum
Rady Ministrow.

Dnia 26 b. m. wystapito Prezydjum w osobach kole-
gow: Borkowskiego i Siadaka do Mini-
sterstwa Kolei w sprawach ogdlnozwiazkowych, oraz
w kwestji prowadzenia pociggow na przestrzeni Lublin—
Lwow, ktorg to sprawe referowali specjalnie przybyli
w tym celu delegaci Okregu i K6t miejscowych, a miano-

wicie: kol. Kuczkowski, prezes Okr. Lwowskiego,
kol. Krzyzewski i Rychterz Kofa miejscowego
Lwoéw, kol. Zochowski z Kot miejscowego Lublin.

Ponadto uczestniczyt w delegacji kol. Rosja u ze Lwo-
wa, przedstawiciel Z. Z. K. Wiceprezes Zwigzku Kkol.
Borkowski referowat p. dr. Gateckiemu kwestje podwyz-
szenia godzinowo-kilometrowego. sprawe zakazu etato-
wania i awansowania, wreszcie ztozyt memorjat w spra-
wie umundurowania.

W sprawie godzinowo-kilometrowego o$wiadczyt
p/dr. Gaftecki, ze M. K. zywo jest tg sprawg zaintere-
sowane i prosi prezydjum Z. Z. M. o przybycie w naj-
blizszym czasie na konferencje, celem ostatecznego po-
rozumienia sie w tej sprawie.

W sprawie etatow zostato wydane zarzadzenie, do-
puszczajgce etatowania pracownikéw kolejowych w gra-
nicach budzetu, aby nie powieksza¢ wydatkow, jednakze
W wyzej wymienionem zarzadzeniu specjalnie podkre-
$lana jest konieczno$¢ etatowania kontraktowych ma-
szynistow i kandydatow S$lusarzy.

W kwestji awansow p. dr. Gatecki oswiadczyt, iz
p. Minister Kolei w najblizszym juz czasie wystapi na
posiedzeniu Rady Ministrow z wnioskiem, domagajgcym

sie wycofania rozporzadzenia, zakazujgcego awanso-
wanie.
Do memorjatu, motywujgcego obdzielenie druzyn

parowozowych catkowitem umundurowaniem ustosun-
kowat sie p. dr. Gatecki bardzo przychylnie i przedstawi
go p. ministrowi do ostatecznej decyzji.

Sprawe pociggdéw na przestrzeni Lublin—Lwow, re-
ferowata delegacja Naczel. Wydz. Mechaniczn. p. inz.
Wasilewskiemu.

Przedstawiciel Wydz. Mechanicznego oswiadczyt,
ze jakkolwiek podobne turnusy sg projektowane, to je-
dnakze sprawa ta poruszana jest przedwcze$nie, gdyz
nalezy przystosowac przedewszystkiem tory i mosty na
tej przestrzeni do przebiegu ciezkich parowozdw, co bez
przeprowadzenia szeregu robot nie da sie uskuteczni¢.—
Nastepnie M. K. przystapi do préb, o ktérych zaintere-
sowane parowozownie zastang powiadomione i warun-
ki ich stuzby przez specjalnego delegata M. K. szczeg6to-
wo zbadane.

W dniu 28 sierpnia przedtozono Prezydjum Rady Mi-
nistrow pismo z prosbg o audjencje u p. Premjera Bartla
w dniu 31 sierpnia r. b.. na ktorej zostang wytuszczone
przez Prezydjum Zwigzku nastepujgce sprawy:

1. Uruchomienie mnoznej i dostosowanie do cen dzi-
siejszych.

2. Wyptacenie réznicy w poborach, wyniktej z po-
wodu nieuruchomienia mnoznej za czas od 1 grudnia 1925
roku.

3. Uruchomienie wzrostu dodatku mieszkaniowego
i przyznanie go nieetatowym.

4. W sprawie godzTiowo-kilometrowego.

5. W sprawie etatéw i awansow.

6. W sprawie noweli do ustawy emerytalnej w kwe-
stji zaliczenia roku stuzby za poéttora.

7. W sprawie umundurowania dla druzyn parowo-
zowych.

§ 1" p.
BRONISEAW DANISZEWSKI

Z szeregu pierwszych cztonkéw Z. Z. M. ubyt §. p.
Bronistaw Daniszewski.

Praca nad sity i wypadki listopadowe w Krakowie
poderwaty mu zdrowie do tego stopnia, iz w rok potem
przechodzi na emeryture. Wkrétce ciezko zapada i po
diugich cierpieniach zgast dnia 9-go sierpnia r. b., prze-
zywszy lat 57.

Zmarty w zaraniu odzyskania niepodlegtosci staje
na czele tych, ktorzy z zapatem i poSwieceniem zabrali
sie do pracy nad stworzeniem podstaw organizacji, ktora
bujnie sie rozwineta, jednoczagc w sobie wszystkich ma-
Szynistow.

To tez pierwszy Wszechpolski Zjazd Maszynistow
powotat go na prezesa Zarzadu Giéwnego.

Prawos$cig charakteru, zaletami serca, zyskat
u wszystkich, ktérzy sie z nim stykali nalezny szacunek
i mitos¢. Nie sposob wymieni¢ wszystkich jego prac,
stwierdzi¢ tylko nalezy, iz odszedt cztowiek, dla ktérego
najwyzszym nakazem byto dobro parnstwa J organizaciji.



ZYCIE ZWIAZKOWE

SOSNOWIEC.

Dziatalno$¢ Kota. Zarzad kota miejscowego w So-
snowcu nadestat sprawozdanie za okres dwoch ostatnich
lat, a to w tym celu, aby obja¢ w nim catoksztatt dzia-
falnosci zarzadu pod statem kierownictwem kol. Staw-
skiego.

Na wstepie swej kadencji, w poczatkach 1924 r., za-
rzad przystapit do realizowania $miatego projektu, mia-
nowicie do wybudowania wtasnego domu. Oczywiscie
podobny projekt mdgt by¢ urzeczywistniony tylko przy
pomocy miejscowego spoteczenstwa, do ktorego sie tez
odwotano, jednakze z minimalnym skutkiem, gdyz prze-
szkodzito rozwinieciu sie akcji, przewlekte przesilenie go-
spodarcze. Na powyzszy cel Koto posiada fundusz w su-
mie zt. 1.987,90, na ktory ztozyty sie'prZedewszystkiem do-
browolne skiadki cztonkowskie w sumie 1.237,72, pozo-
state pienigdze wptynety w postaci ofiar.

Od dtuzszego juz czasu zarzad dazy do zatozenia Ka-
sy Samopomocy Kolezenskiej, poniewaz posiada odpowie-
dnie fundusze, uiszczone przez wszystkich kolegéw. Ce-
lem zachecenia kolegéw do wptacania dobrowolnie na
siebie natozonych wkiadek, zarzad Kota wystarat sie dla
cztonkow o znizkowe bilety do miejscowego teatru, Kin,
utzyska’ftSO proc. znizki u miejscowych fotograféw, denty-
stow i t. p.

Do czasu uruchomienia Kasy Samopomocy Kolezeh-
skiej Spieszono poszkodowanym kolegom i ich rodzinom
z pomocag w formie zapomég w wypadkach $mierci, cho-
roby, lub zawieszen w stuzbie. Zapomég tych udzielono

na sume 987.95 gr. Zycie stuzbowe kolegéw otoczyt za-
rzad bardzo troskliwg opieka, usuwajac wszelkie niedo-
magania wiasng zapobiegliwoscig i staraniem. Przez
Z gorg trzy lata zmuszeni byli koledzy do zamieszkiwa-
nia w 9 wagonach towarowych, jednakze dzieki zabie-
gom zarzadu otrzymali wszyscy mieszkania kolejowe,
ponadto kilkunastu kolegéw zmienito nieodpowiednie dla
nich mieszkania.

Dzieki usunieciu niesumiennego rozdawce wegla
i smarOw, usunieto zatargi z magazynem, ponadto ule-
pszono wydawanie przez sprowadzenie dynamometru
I zastgpienie kwart wagg przy wydawaniu smaru.

Zmniejszono prace na przetokach z 240 godzin na
200, przez co zatrudniono 4 druzyny parowozowe, zarzad
dazy do podobnego uregulowania pracy na pociagach
osobowych, napotyka jednakze na opor poszczegdlnych
kolegbw, wyjezdzajacych nadliczbowe godziny.

Przez liczne konferencje z administracjg kftlejows,

zakatwiono przychylnie sprawy bardzo wazne, jak zde-
gradowania, lub zamierzane dymisje.

Na wewnatrz starano sie usprawni¢ nalezycie organi-
zacje, co rozpoczeto od sprezystego administrowania Ko-
tem i jego funduszami, do czego niezbedne byto zaprowa-
dzenie szeregu ksigzek, w ktérych nalezato notowac
wszelkie zachodzace zmiany.

Doprowadzono ewidencje do nalezytego stanu, usta-
lono wptywy kasowe, przez szczegOtowg ewidencje
wktadek poszczeg6lnych cztonkéw, tak aby médz szybko
i doktadnie zapoznaé sie z nieuszczonemi Swiadczeniami
na rzecz Kofa.

Niniejszem podajemy wzér z wyciggu ksiegi wkia-
dek cztonkowskich.

Wycigg z Ksiegi sKladeK cztonKow Kota Sosnowiec Z. Z. M na potrzeby organizacji, za czas

od dnia 28-go stycznia 1924 r.

do dnia 28-go maja 1925 roku.

Rachunek osobisty.

Nazwisko i imie Trypenbach Zygmunt stanowisko maszynista Nr. leg. cztonk. teji.

Zapomogi

¢ Kupno Djety Manco Kupno Odnowienie
Zwiazkowe wiasnego  delegatom 0. M. | gwozdzi lokalu Potrzeby Kupno
w mysl lokalu ‘ ;o . Kota miej- sztandaru Razem zi.
nakazu na zjazd przy do sztan- OkregOwki scowego Kola
Centrali. Kota wPoznaniu wyptacie daréw w Warsz.
wpt.  winni wpt. winni wpt. winni wpt. winni wpt. winni wpl  winni wpt winni wpl. winni wptacit winien
638 500 833 — 100 — 10 —- 10 — 10 — 300 17.00 14n 29.00

Zarzadowi Kota udawato sie zawsze nalezycie wy-
wigza¢ ze swych zadan, co przedewszystkiem zawdzie-
czaé nalezy ofiarnosci wszystkich cztonkéw Kota, kto-
rzy nie szczedzili grosza, ilekro¢ tego wymagata potrzeba
Kota lub Zwigzku.

Ponizej podajemy wykaz wktadek i cele, na jakie ze-
brane pienigdze byty za zgodg ogo6tu kolegdw przezna-
czone.

Wyciag z Ksiegi sKiadeK cztonKéw Kota Sosnowiec Z. Z. M. na potrzeby organizacji, za
czas od dnia 28-go stycznia 1924 r. do dnia 28-go lutego 1926 r.

Rachunek ogolny.

Zapomogi Djety dele-

Odnowienie

zwigzkowe Kupno Manco Kupno _ Potraeby Kupno

w mys$lna-  wiasnego gzajtaozrg \r,'va OMI przy gwozdzido |0|5%|\51V|2l§/5$ Kota miej- sztandaru Razem zi.

kazu cent- lokalu Kota  pgznaniu wyplacie  sztandarow Warszawie scovyego Kota

rali Z.Z. M.

wpt. winni wpt. winni wpt. winni wpt.  winni wpt. winni wpt. winni wpt. winni wpt.  winni wptacili winni
8800 12760 6L 15345 8300 12700 47420 79880 1567.70 134600 51066 417569

148348 88244 1237.72 ?[f440 12000 10600



W koncu omawiania spraw kasowych, nalezy jeszcze
przejrze¢ zestawienie wszystkich dochodéw i rozchoddw,

aby pozna¢ stan majatkowy Kota i wielkos¢ kapitatu,
ktorym obecnie rozporzadza.

Zestawienie Ogoélne Przychoddéw i Rozchodow
Kota Sosnowiec za czas od d. 28/1 1924 do d. I/l11 1926 r.

PRZYCHOD
Zp. .
R-k Kapitatu Kota na 28/1 1924 r. . . . 32 19
Dochoddw K 04a...cccoveeveciiiiiieciee 1543 60
Budowy Domu Kota ... 1.987 90
) Zapomog Zwigzkowych........coeeeeie. 1.539 77

» Odnowienie Lokalu OKreg.....ccoeene. 88 —

Kupna Sztandaru ..., 1.998 10

» Kupna UpominkOw .....ccccocevvvnivinnnne. 1815 —
Zapomég Doraznych Koleg......ccoenennen. 987 95

, List Starszenstwa OKreg.......ccoeennes 130 —
« Procentow Centrali dla Kota . . . . 938 %6
11.061 07

Saldo na ! marca 1926 r. 1925*14 Zip.

Dla catkowitej charakterystyki Kota Sosnowiec, na-
lezy stwierdzi¢, ze poza znaczeniem materjalnem, jakie
Koto posiada, co najlepiej wykazujg cyfry, Koto cieszy sie
ogromnem powazaniem wszystkich organizacyj Zagitebia,
a takze i witadz kolejowych, dzieki czemu stosunek, jaki
sie wytworzyt, jest bardzo sympatyczny, a dzieki temu
0 jakichkolwiek zatargach nie moze by¢ mowy.

Zarzad Kota nie dopuszcza do jakichkolwiek wasni
miedzy cztonkami, stajac najbezwzgledniej na stanowisku
obrony zawodowej, tepigc wszelkie niesnaski partyjne.
Opisana dziatalnos¢ stawia Koto Sosnowiec w rzedzie
najlepszych jednostek naszej organizacji, dlatego zyczy-
my Kotu, aby nadal starato sie to stanowisko utrzymac,
$wiecac dla innych przyktadem.

BARANOWICZE.

Dziatalno$¢ Zarzadu Kota. Z nadestanego nam spra-
wozdania z dziatalnosci za czas od 13/X 1925 roku do
23/VI 1926 roku, wynika, ze na trzech, odbytych z ini-
cjatywy Kola zebraniach, uchwalono i zatatwiono naste-
pujace kwestje ogolno-stuzbowe, jak tez i sprawy po-
szczegblnych jednogtek, mianowicie: 1) Odszkodowania
lkary; 2) Przepat na parowozach przetokowych; 3) Wy-
dawanie leszu dymnicznego na parowozy; 4) Obstugiwa-
nie zwrotnic przez druzyny parowozowe; 5) Okresowe
egzamina z przepiséw ruchu; §) Wydawanie wegla z ma-
gazynu na wage; 7) Naprawe domow, zamieszkatych
przez druzyny parowozowe; §) Odnoszenie koresponden-
cji i pism do ragk adresata; 9) Urlopy dla dyspozytorow;
10) Sciste przestrzeganie oSmiogodzinnego dnia pracy;
11) Usuniecie ze stanowiska maszynisty tych wszystkich,
ktérzy nie posiadajg prawa kierowania parowozem.

W marcu r. b. przylagczone zostato Koto Luniniec
i Baranowicze—Lesna, z o$rodkami temi Zarzad Kota
jest w statej facznosci. Kol. Stankiewicz, jakd
skarbnik Kota, postawit nalezycie jego gospodarke przez
usuniecie wszelkich niedomagarh w potraceniach czton-
kow, gdyz wielu kontraktowych i dziennie ptatnych,
wkiadek zupetnie nie uiszczato. Gorzej znacznie dziato
sie w tunincu i Baranowicach—Les$nej, jednakze dzieki
niezmordowanej pracy kol. Stankiewicza, uzyska-
no bardzo wysoki poziom sprawno$ci organizacyjnej.
Koto Baranowicze brato zywy udziat w zyciu Okregu
Wilenskiego, co jest zastuga kolegéw: przewodniczaego
Matulisa i Stankiewicza, ktorzy czesto wyjez-
dzali do innych o$rodkéw organizacyjnych.

Pragnac uzyskac¢ niezbedny dla Kota lokal, Zarzad
powzigt uchwate, wzywajaca cztonkéw Kota do zapisy-
wania sie do ,,Ogniska kolejowego", dzieki czemu uzy-
skano w tem stowarzyszeniu ogromny wptyw i moznosé
korzystania z lokalu.

Zarejestrowanie Kota u Witadz Administracyjnych,
czego Zarzad dokonat, jest sprawg bardzo wazna, jezeli
wezmiemy pod uwage, ze dawniej kazdorazowo na jaka-
kolwiek akcje zwigzkowa, nalezatlo mie¢ pozwolenie,
uzyskiwane po diugich staraniach i zabiegach.

ROZCHOD

Zip. or-

R-k Kosztow Ogélnych Kota......cocovennnane. 1981 25

Zapomog Zwigzkowych.......cccveienen, 1335 23

« Budowy Domu Kota ..o 69 A4
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Kupna UpominkOw ... 1815 —

, List Starszenstwa OKreg......ccccooeeune. 60 —
Zapomog Doraznych Kolegom Poszko-

dOWaNYM o 987 95

W YTrOWNani€. e 1925 14

11.061 07

Koto Baranowicze odznacza sie takze zapobiegliwo-
§cig w usunieciu réznych niedomagan i nieszczesé po-
szczegOlnych cztonkdw i ich rodzin, $pieszac z wydatna
pomocg moralng i finansowa, o ile tego zachodzi potrzeba.
Koto Baranowicze dzieki sprezystemu i oddanemu spra-
wie zwigzkowej Zarzadowi, nalezy do najruchliwszych
osrodkéw na Kresach Wschodnich.

LIDA.

Walne Zebranie Kota. Na odbytem walnem zebraniu
Kofa w dniu 30 maja r. b. wybrano Zarzad w nastepujg-
cym skitadzie: przewodniczacy kol. Kuczynski, zast.
przewdd, kol. Kowalewski, sekretarz i skarbnik kol.
GadomsKki.

Obecny na zebraniu prezes Okregu Wilenskiego, kol.
Schabowski, wniost projekt zatozenia Kasy samo-
pomocy i opodatkowania si¢ na nig w wysokos$ci po 2 z
miesiecznie, na rzecz Zwigzku w pierwszym miesigcu po
1 zt., w nastepnych po 50 groszy, co zebrani uchwalili.

Na wniosek kol. Cybulskiego uchwalono zwr6-
ci¢ sie za posrednictwem prezesa Okregu do Dyrekcji
z protestem przeciwko zamierzeniu zamkniecia tazni.

Kol. Kuczyhski zwrécit zebranym uwage na nie-
dostateczno$¢ norm wegla na parowozach przetokowych
serji 93, na ktérych przepaty dochodza do sumy 80 zio-
tych miesiecznie, przeto zebrani domagaja sie wezwania
ekspertow, ktorzyby po szczeg6towem zbadaniu powo-
déw przepatu, podwyzszyli normy wegla.

Druzyny parowozowe Kota m. Lidy wyrazity protest
z powodu zaliczenia pociggéw mieszanych do kategorji
osobowych, i domagaja sie wynagrodzenia, jakie przy-
stuguje druzynom, obstugujacym pociggi mieszane,

BIALYSTOK.

Walne Zebranie Kota. Przez diugi okres czasu Koto
miejscowe Biatystok pograzone w letargu, nie dawato
0 sobie znaku zycia. Stato sie to dzieki zanikowi inicjaty-
wy wsrdd cztonkéw, ktérzy poprzestawali li tylko na
wptacaniu skiadek, a z czasem to i tego zaprzestano.

Dopiero w ostatnich tygodniach stosunki poprawity
sie na lepsze, jednakze wiele pracy musi ponies¢ nowoo-
brany Zarzad, aby osiggnaé petne rezultaty.

To co zostato zrobidne. stato sie dzieki pracom i za-
biegom kol. Kozarzewskiego, a mamy nadzieje, ze
obecnie przy poparciu nowoobranego Zarzadu, i ogétu
kolegbw, usprawnienie organizacyjne niechybnie nastgpi.

Do Zarzadu Kota powotano na przewodniczace-
go: kol. Kozarzewskiego Bolestawa, za-
step. przewodn. Ptornskiego Franciszka, sekre-
tarza tapinsk egoRomualda, zastepcow: Mon-
kiewicza Wtadystawa, Piekarskiego Ed-
warda.

Komisja Rewizyjna kol. kol.: Jaworski Jan,
lgnatowski Franciszek. Perkowski Adam.

Kol. Kozarzewski przedtozyt sprawozdanie
z przebiegu obrad Zjazdu Wilenskiego, na ktérym oma-



wiano w pierwszym rzedzie sprawe formowania listy
starszenstwa w Dyrekcji Wilenskiej. W imieniu Kofa
Biatystok domagat sie kol. Kozarzewski listy starszen-
stwa, biorgc za zasade date wstgpienia na parowoz.

Ponadto zglosit kol. Kozarzewski wniosek, aby Koto
natychmiast zatozyto kase samopomocy kolezenskiej, ktd-
raby na wypadek choroby lub zawieszenia w czynno-
$ciach mogta $pieszy¢ swym cztonkom z natychmiastowg
pomoca.

Kol. Ignatowski zwrdcit uwage na fakty, ze po-
mocnicy jezdzg ponad 204 godz., proponuje zwrdéci¢ sie
do administracji, z prosbg o Sciste przestrzeganie o$mio-
godzinnego dnia pracy.

Zebrani uchwalili szereg wnioskéw, ktére przestano
Prezydjum Zwiazku.

BYDGOSZCZ

Zjazd Okregu Gdanskiego. W dniu 8 (lipca b. r. od-
byt sie zjazd Okregu Gdanskiego w Bydgoszczy w sali
»Irzeciego Maja“.

W zjezdzie brali udziat delegaci Ko6t: z Kota Tczew
— Nierzwiecki, JozwiakiBrzycki, z Kofa
Bydgoszcz — Hernet, Modrakowski, z Kofa To-

ruh — Lewandowski, Winnicki, z Kota Gru-
dzigdz — Bystrzanowski, Sulecki, z Kola Ho-
wo —Zajc. Kowalewski, z Kota Naktlo - Gron-

kiewicz iprzewodniczacy sekcji dyspozytoréw Okreg.
Gdanskiego kol. Kowalski.

Z ramienia Prezydjum uczestniczyt w Zjezdzie pre-
zes Centrali kol. Majlich.

Po odczytaniu protokutu z poprzedniego zjazdu
w Toruniu, przedtozyt sprawozdanie ze swej dziatalno-
§ci prezesa Okregu kol. Szady, omawiajgc przebieg in-
terwencyj w Dyrekcji Gdanskiej w sprawach potrgcania
przepatu z godzinowo - kilometrowego, podziatu pocia-
goéw na poszczegdlne Oddziaty Mechaniczne, i na wyni-
kte z tego bardzo dotkliwe pokrzywdzenie parowozowni
Bydgoszcz, podwyzszenia normy wegla na poszczegol-
ne parowozy, skasowanie marszrut, a zaprowadzenie
ksigzek stuzbowych i przebiegowych.

Sekretarz Okregu kol. Szczepan owsk i, omo-
wit prace zarzadu na polu organizacyjnym w poszczeg6l-
nych Kotach przez uczestnictwo na zebraniach i udziatu
w interwencjach K&t Sekretarjat informowany bywat
o wszystkich sprawach, na ktore zawsze reagowat
w miare swych sit i srodkéw.

Korespondencji z Kot jak i z Centrali tacznie zata-
twiono 306, co jest dowodem starah o to, aby utrzy-
mac jak najscislejszy kontakt, organizacyjny.

Sprawozdanie kasowe przedtozyt kol. Winnicki:.

Gotowka posiada Okrag sume 1136,16 zi.., w roz-
chodzie ostatniego okresu umieszczono juz zakupienie
maszyny do pisania, i stolika do umieszczenia takowej,
wielu ksigzek 3 innych niezbednych sprzetéw do biura
Okregu.

Sprawozdanie skarbnika uzupetniali kol. Sz e lew-
ski z Komisji Rewizyjnej Okregu, i kol. Jdédzwiak
z Gdwnej Komisji Rewizyjnej.

Prezes Zwiazku kol. Majlich wygtosit obszerny
referat o obecnej sytuacji panstwa, oméwit szereg postu-
latbw druzyn parowozowych, ktadgc nacisk na godzino-
kilometrowe, ktore jest przedmiotem ustawicznych za-
biegow Zwigzku.

W wolnych wnioskach zalili sie koledzy Dyr. Gdan-
skiej, na faworytowanie maszynistbw w. m. Gdanska,
ktérzy wyjezdzajg coraz dalej na terytorium Pomorza,
krzywdzgc tem druzyny tamtejsze.

W rezohfcji zebrani domagaja sie przeniesienia Dy-
rekcji z Gdanska do Bydgoszczy.

WARSZAWA — GDANSKA.

Walne Zebranie Kota. Dnia 5 sierpnia b. r. odbyto
sie zebranie organizacyjne nowoutworzonego Kota War-
szawa — Gdanska, w ktérem uczestniczyli z ramienia
Prezydjum sekretarz Zwiazku kol. Siadak, a z Zarzadu
Okregu kol. Leszczynski.

Zebranie zagait kol. Jackowski, dotychczaso-
wy przewodniczgcy Kota, mianowany przez Zarzad Okr.
Warszawskiego, ktéry zaproponowat zebranym na prze-

wodniczagcego posiedzenia kol. Raczynskiego, na
sekretarza kol. Kozaka, co zebrani jednomyslnie zaak-
ceptowali.

Kol. Jackowski, ztozyt sprawodzanie z obrad
Walnego Zjazdu Delegatéw, w ktdrym jako przedstawi-
ciel Warsz. - Gdanskiej uczestniczyt, nastepnie omowit
swojg roczng dziatalnos¢ nad zorganizowaniem Kota.

Kol. Siadak wygtosit obszerny referat, w ktérym
poruszyt wszystkie sprawy obchodzace zywo og6t ma-
szynistow, jak to: godz. - kilometrowe, etaty i awanse,
degradowania przez Komisje dyscyplinarne, umunduro-
wanie, sprawy poboréw zasadniczych i mnoznej, omowit
Siwadczenia Zwigzku mianowicie: odprawe emerytalng,
zapomogi suspendacyjne, zapomogi za czas choroby, po-
rady i obrony prawne.

Kol. Leszczynski omoéwit dziatalno$¢ Zarzadu
Okreg. Warszawskiego, ktory wiele juz bolgczek usunat,
a z drugiej strony uzyskat szereg udogodnierh na rzecz
cztonkéw Z. Z. M.

Nad sprawozdaniami wywigzata sie dyskusja, na-
cechowana w pierwszym rzedzie troskg o dobro organi-
zacji. Glos zabierato kilku kolegow, ktérzy omowili sze-
reg najaktualniejszych spraw, doskonale sie w nich orjen-
tujgc. W czasie dyskusji uchwalono kilka wnioskéw, kto-
re przestano Prezydjum Zwigzku, w koncu zebrania
przystagpiono do wyboru Zarzadu Kota, ktdry ukonsty-
tuowat sie nastepujaco: przewodniczacy kol. Raczyn-
ski Antoni maszyn., sekretarz kol. Kozak Ale-
ksander pom. maszyn., skarbnik Pietrzak Wa-
ctaw maszyn.

Nalezy zaznaczy¢, ze druz. parowozowe W-wy
Gdanskiej, dotychczas rozbite w kilku zwiazkach, lub
zgota niezorganizowane, zdobyty sie na stanowczy krok
celem stworzenia Kota Z. Z. M., a przez to samo wykazu-
ja petne zrozumienie, ze tylko we wilasnej organizacji
przy poporciu og6tu kolegow, nalezy szuka¢ obrony
swych zawodowych intereséw.

Do zorganizowania Kofa przyczynit sie kol. Jac -
kowski, ktéry upowazniony do tego przez Zarzad
Okregowy, usilnie zabiegat, nad stworzeniem tej placow-
ki, niemniej i kol. Sktodowski, dazyt do zespolenia
tamtejszych kolegéw w Koto Z. Z. M.

Nowej placowce naszej zasytamy tg droga serde-
czne zyczenia owocnej pracy dla dobra organizacji i wia-
snych intereséw zawodowych.

SARNY.

Nowy. Zarzad Kota. Na zgromadzeniu Kofa miejsco-
wego Z. Z. M. w Sarnach dnia 29/VIl 1926 r. wybrano
Zarzad Kota w nastepujacym sktadzie: Przewodniczacy
Woznicki Emil, zastepca przewodniczacego: Kor-

ba Juljan; Sekretarz: Biatas Antoni; Skarbnik:
Wienckiewicz Antoni.
OSWIECIM.

Nowy Zarzad Kofa. Na zgromadzeniu Kota miejsco-
wego Z. Z. M. dn. 16 lipca 1926 wybrano Zarzad w skia-
dzie nastepujacym: Prezes: Ltuszkiewicz Marce-
1i, Oswiecim, ul. Rajska 43; Sekretarz: Borowczyk
Jan, OS$wiecim, ul. Zaborska 174; Skarbnik: Szenol-
cza Aleksander, Babice, poczta OSwiecim.

WILNO.

Wybér Nowego Zarzadu. W dniu 3 sierpnia r. b. do-
konano wyboru nowego Zrzadu w sktadzie nastepujacym:
kol. Bentkowski — przewodniczacy; kol. Niemu-
nis—zastepca przewodniczacego; sekretarz kol. Buko.
KRAKOW — PEASZOW.

Walne Zebranie Kota. W dniu 3-cim sierpnia r. b.
odbyto sie Walne Zebranie Kota Krakéw — Plaszow, ze
wspotudziatem prezesa Okregu, kol. Spyta.

Po zagajeniu zebrania przez kol. We resza, koledzy
delegaci ztozyli zebranym szczegOtowe sprawozdanie
z Walnego Zjazdu Delegatéw.

Po przyjeciu sprawozdan do wiadomosci, przysta-
piono do wyboru nowego Zarzagdu Kota.

Na Przewodniczgcego wybrano ponownie kol. W e-
resza Jana, na zastepce przewodu. Golonke Teo-

skarbnika Balinskiego, na sekretarza
Wolfa Zygmunta.



KORESPONDENCJE.

£ODZ — KALISKA.

Jak leczg pp. lekarze? Ktokolwiek przegladat prase
zwigzkowg ostatnich miesiecy, tego zdziwi¢ musi czeste
omawianie sposobOow leczenia i traktowania chorych
przez pp. lekarzy kolejowych. Ostatnie katastrofy sg az
nadto jaskrawym przyktadem, co Wydziaty Lekarskie
zrobity dotychczas, aby podréznym i pracownikom w ra-
zie wypadku uratowaé zdrowie.

1 obecnie poruszamy spratwe, co do ktérej komenta-
rze uwazamy za zbyteczne, gdyz jest to fakt tak bezgra-
nicznego niedbalstwa i nieobowigzkowos$ci, a nawet, co
gorsza, ztej woli. Dlatego tez wzywamy Wiadze Dyrek-
cyjne, aby najsurowiej ukaraty winnych, a na przysztos$¢
zrewidowaty sposob urzedowania pp. lekarzy.

Gdy pomocnik maszynisty StemporStanistaw
ztamat w Koluszkach reke w dwéch miejscach, to tam-
tejszy lekarz poprzestat na odestaniu go do todzi Kalis-
kiej z reka obwinieta brudnym gatganem.

Po przyjezdzie do todzi—Kaliskiej zgtosit sie chory
do miejscowego oddziatowego lekarza, p. dr. Czeczota,
pan dokt6ér skonstatowat ztamanie, napisat recepte i roz-
kazal mdlejgcemu choremu przyniesé z oddalonej o dwa
kilometry apteki, potrzebng ilos¢, gipsu i bandaze.

Recepte te posiadamy w redakcji i gotowi jestesmy
okazaé kazdemu, kto pragnatby badaé traktowanie kole-
jarza przez lekarzy.

Pan Naczelnik parowozowni, inz. Feld, zawiadomio-
ny o tym wypadku i proszony o interwencje i odpowie-
dnie zarzgdzenia, zdobyt sie jedynie na ,,chwalebny!l
gest pozyczenia choremu pieciu ztotych, domagajac sie

wzamian pisemnego zobowigzania zwrotu tychze
w dniu 15-tym sierpnia. A p. naczelnik Oddziatlu
Mechamitznego, inzynier Krajewski, poprzestat na

telefonicznem porozumieniu sie z p. dr. Czeczo-
tem i oSwiadczeniem kolegom chorego, ze pan doktor
szykuje sie do wyjazdu na urlop, wiec chorym zajgc sie
nie moze, apteka kolejowa jest pusta i niczego z niej do-
sta¢ nie mozna.

Na tem wyczerpano narazie starania, aby choremu
zapewni¢ opieke, do ktérej ma bezsprzecznie prawo, jako
pracownik kolejowy. Nie pozostawato nic wiecej do zro-
bienia, jak przywotanie policji dla spisania protokutu i za-
wezwanie pogotowia ratunkowego dla przewiezienia
chorego do szpitala, co tez niebawem uczyniono.

Jednakze zachodzi obawa, ze chory bedzie zmuszony
leczyé sie w 'szpitalu na koszt wiasny, a poniewaz drugi
doktér oddziatowy, p. Staweno, odmdwit wydania
biuletynu do czasu powrotu z urlopu p. dr. Czeczota.

Na zakonczenie pozwolimy postawié¢ sobie skromne
pytanie, na ktére niewatpliwie otrzymamy odpowiedZ od
kompetentnych wtadz, za co pobieraja pensje lekarze
t odzi—Kaliskiej, pp. Czeczot i Staweno?

Tylez co lekarze, zawinili w tym wypadku i obaj
pp. inzynierowie, gdyz précz tego, ze zaden nie potrafit
skorzysta¢ z przystugujgcych mu praw, to wykazali jesz-
cze zupetny brak humanitarno$ci wobec podwiadnego,
ktérego winni przeciez otoczy¢ opieka i pomocg, gdy te-
go zachodzi potrzeba.

CHELM.

Nieuctwo p. Sapalskiego. Kolega Leszczynski zapi-
sywat stale po kazdym turnusie: ,,Usungé parowanie su-
wakowego dekla“. Miato to taki jedynie skutek, ze prze-
stawiano dekel stale, wzglednie mocowato go, co jednak-
ze nie wielkim byto pozytkiem, a sprowadzato ogromne
dolegliwo$ci na szlaku, z powodu braku gtuchych sztor-
cowych kluczy, ktérych parowozy danej serji nie posia-
daty.

yOtc')z na zasadzie takich adnotacyj, kiedy rewizor ru-
chu p. Sapalski ze Zwierzynca dopisat, ze ukara¢é maszy-

niste, bo on jest sprawcg defektu maszyny, skierowano
sprawe do Dyrekcji Radomskiej z przedtozeniem w Ko-
misji Dyscyplinarnej, to ta po dtugich dochodzeniach unie-
winnita maszyniste Leszczynskiego, gdyz sprawa byta
tak jasna, ze tylko nie mogt jej zrozumieé 30 lat pozo-
stajacy na stuzbie p. Sapalski, mimo, ze uprzednio juz
p. Naczelnik parowozowni sprzeciwiat sie skierowaniu
tej sprawy do Komisji Dyscyplinarnej.

Stad alternatywa: albo pan Sapalski przez 30 lat
petnienia stuzby, niczego sie nie nauczyt, albo tez umyst
niesprawnie juz funkcjonuje i o0 wszystkiem zapomniat.

Tak czy owak nie czas na nauke, ani na przypomina-
nie sobie, pozostaje"jedynie tylko droga pdjscia jaknajpre-
dzej na emeryture, czego p. Sapalskiemu serdecznie zy-
czymy, majac na uwadze dobro pracownikéw kolejowych.

OSTROLEKA.

Pod adresem pana Dyrektora W-tu Zasob6w. Nieje-
dnokrotnie juz biuro parowozowni Ostroteka otrzymywa-
to zarzadzenia, od wyzszych witadz, aby poda¢ ogotowi
pracownikéw do wiadomosci, ze w magazynie Zasobdw
sg odpowiednie materjaty na ubranie, ktére nabywac¢ mo-
zna po dostepnej dla siebie cenie. Jednakze niespodzie-
wane rodzg sie trudnosci, gdyz magazynier nie chce wy-
da¢ uprzednio wpisanej jakosci materjatow, S$miesznie
motywujac zbyt wygorowang ceng, ktora jest niedostepna
dla nabywcy.

Niezrozumiatym sie staje fakt, dla jakich pobudek
oSmiela sie p. Dyrektor dysponowa¢ cudza kieszenig? —
Rabek uchyla sie od czasu do czasu magazynier powiedze-
niami, ze dany materjat nabywaé moga tylko urzednicy,
a tamtego sie wcale nie wydaje, gdyz oczywiscie trzyma
sie go z zamiarem wydania tylko ,,w powotane rece“, kt4-
re posiadajg urzednicy IX i X stopnia przy zaprotegowa-
niu przez woznego Wydziatu Zasobow, na co posiadamy
niezbite dowody.

Publikujac te fakty, pragniemy zaprotestowaé prze-
ciwko samowoli jednostek, ktore z instytucji rzadowej,
majacej za zadanie ufatwienie kupna materjatdw wszyst-
kim naréwni pracownikom, czynig zen sklepik prywa-
tny, kierowany protekcjg dopuszczajgcy sie krzyczacych
niesprawiedliwosci. — Prawdopodobnie witadze Dyrekcji
skontrolujg dotychczasowy sposéb urzedowania Wydzia-
tu Zasobdw.

K R O N I

WILNO.

K A

Zarzad Okregowy komunikuje wszystkim Kotom
miejscowym, ze siedziba Okregu miesci sie¢ w nowym lo-
kalu przy ulicy Radunskiej Nr. 18. Sekretarjat czynny
oprécz niedziel i Swigt w godzinach od 16-te] do 18-tej.

Nadmieniamy, ze odnoszenie sie bezposrednie do
Gléwnego Zarzadu przez poszczeg6lnych cztonkow jest
niedopuszczalne, natomiast nalezy wszystkie sprawy Kie-
rowac¢ do Zarzadu Kota, lub Okregu.

Prosimy o podanie nam imiennych wykazéw czton-
kéw Zarzadow Kot oraz nadestanie spisu cztonkéw
Z. Z. M.

ZAMIANY.

~ M-sta Il kl. z parowozowni Baranowicze pragnie za-
mieni¢ sie na stanowisko z kol. paréw. Grudzigdz lub

Tczew. — Wiadomos$¢ i adres nadsyta¢ do Kota miejsc.
Baranowicze. %
Jan Pietrulanis paréw. Skarzysko, stopien

ptacy IX-ty, zamieni sie na stanowisko z kolegami z Bia-
tegostoku. Adres: Skarzysko ul. Wspélna dom p. Sieczkil

Maszynista ll-giej klasy parowoz. Lédz - Kaliska
proponuje zamiange kolegom z parowozowni Wilno; mie-
szkanie zapewnione. Jozef Lisowski paréw. £6dz-
Kaliska.



