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Redakcja ,,Maszynisty5 przystepuje do wydawania dodatku technicznego p. n.
-»TECHNIKA PAROWOZOWA"™ Redakcje Techniki Parowozowej objat inz.
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Zadaniem ,,TECHNIKI PAROWOZOWEJ” bedzie popularyzacja wiedzy tech-
nicznej z dziedziny parowozowej, pogtebianie i uzupetnianie wyksztatcenia zawodo-
wego druzyn parowozowych oraz informowanie o najnowszych zdobyczach tech-
nicznych, wynalazkach i t. d. ,,Technika Parowozowa" bedzie usilnie dazy¢ do
utrzymania kontaktu z praktycznem zyciem maszynisty. W tym celu Redakcja dy-
sponowaé bedzie statymi korespondentami wybranymi z posréd maszynistow in-
struktoréw i innych pracownikéw dzialu parowozowego i warsztatowego interesu-
jacych sie zagadnieniami technicznemi. ,,TECHNIKA PAROWOZOWA” dba¢ be-
dzie o jasnos¢ i zrozumiato$¢ artykutow, ktore ilustrowane bedg licznymi ry-
sunkami, fotografjami i wykresami. ,,TECHNIKA PAROWOZOWA" ukazywac
sie bedzie raz w miesigcu kazdego 15-go i wydawana bedzie na specjalnym papierze
w formacie ksigzkowym utatwiajgcym kompletowanie rocznikéw. Pierwszy numer
»r1echniki Parowozowej” ukaze sie w dniu 15 stycznia 1927 r. z N° 2 ,,Maszynisty”.
Cztonkowie Z. Z. M otrzymuje ,, Technike Parowozowa" bezptatnie razem z ,,Ma-
szynistg”. Dla o0sO6b postronnych prenumerata ,,Maszynisty" wraz z TECHNIKA
PAROWOZOWA wynosi zt. 10 rocznie (zt. 5 po6trocznie) prenumerate wptacaé
nalezy czekiem P. K. O. na konto 3585 (Zawodowy Zwigzek Maszynistéw Kolejo-
wych) z podaniem przeznaczeniasumy i adresu, pod ktdrym pismo wysytane by¢ winno.
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Redaktor ,,TECHNIKI PAROWOZOWEJ" tudziez redaktor ,,MASZYNISTY" przyjmujg
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Wszystkim, ktorzy nadestali mm Zyczenia Swiateczne i Noworoczne, skita-
damy tg droga serdeczne podziekowanie.

Prezydjum Zwigzku i Redakcja,

1926 — 1927.

Przesuneta sie znowu wskazdwka
na zegarze czasu. Zakonczylismy rok
1926, stoimy u progu nowego okresu
naszego zycia, naszych prac, walk
i zmagan.

Miniony rok byt dla nas rokiem kle-
ski. W wirze doniostych wydarzen,
w ktére obfitowat, utracilismy powa-
zng cze$¢ naszych poboréw, nasza
sytuacja materialna pogorszyta sie
znacznie skutkiem zmniejszenia ptac
i rownoczesnego powaznego wzrostu
drozyzny. Juz pod koniec roku 1925
dotkneta nas krzywda ciezka i nieza-
stuzona. Ofiarg naszych zarobkéw
musieliSmy ratowaé Panstwo przed
katastrofg ekonomiczng. W ciggu ro-
ku krzywdy tej nie wynagrodzono,
przeciwnie, okoliczno$ci sprawity, iz
sytuacja nasza jest w chwili obecnej
nierownie ciezsza, jak przed rokiem.
Dla nas, maszynistow, ciosem naj-
bole$niejszym byta nieuzasadniona
i krzywdzaca nas dotkliwie obnizka
zarobkéw ubocznych, obnizka, ktora
zawdzieczamy w pierwszej linji gwat-
townej propagandzie, prowadzonej
przeciwko nam na wszystkie fronty,
zwhaszcza przez naszych wiasnych
kolegbw zawodowych kolejarzy, na-
stepnie daznosciom sanacyjnym, a
wreszcie, w duzej mierze, sobie sa-
mym, a raczej niektorym z posréd
nas, ktérzy oslepieni zadzg chwilo-
wych korzysci, nie widzieli niebezpie-
czenstw, na ktére narazajg siebie i in-
nych.

W dziatalnosci naszej, jako Zwigzek,
zmuszeni byliSmy trzymac sie taktyki
obronnej. Z uporem i konsekwencjg
usitowalismy utrzymaé nasz stan po-
siadania, a cho¢ przemozne sity wy-
party nas w kilku waznych punktach
z tych pozycyj. to jednak naog6t pra-
ca nasza uwienczona zostata powo-
dzeniem.

W wewnetrznem zyciu Zwigzku po-
czyniliSmy postepy duze i znamienne.
Z dniem kazdym konsolidujemy sie
wewnetrznie, z dniem kazdym rosnie-
my w sity jakosciowo i ilosciowo.
Zdobylismy w roku ubiegtym oparcie
dla naszej egzystencji i naszych spraw
w formie wiasnej siedziby. Praca na-
sza wzmaga sie pod wzgledem inten-
sywnosci i warto$ci. Doskonalimy
konsekwentnie metody naszej pracy,
wyrabiamy dla siebie uznanie i pro-
wadzimy organizacje nasza pewnie
i konsekwentnie po drodze do ideatu,
ktorym jest dla nas sprawiedliwy
ustrdj spoteczny, zapewniajacy klasie
pracujacej nalezne jej prawa i warunki
bytu.

Nowy okres naszej egzystencji za-
czynamy w warunkach optakanych.

Powszechne zubozenie, ustawiczne
i postepujace z dnia na dzien kurcze-
nie sie efektywnej wartosci zarob-
kéw, zmusito nas pod koniec ubiegte-
go roku do podjecia usilnych staran
0 poprawe bytu. Starania te, mimo
swojej uporczywosci i mimo wyczer-
pania wszystkich pokojowych $rod-
kow, ktore staty do naszej dyspozycji,
przyniosty, jak dotad, rezultaty mniej
niz potowiczne. 10 proc. dodatek,
przyznany na listopad i grudzien, zo-
stat utrzymany na przyszty okres
budzetowy. To wszystko. Stwarza
to konieczno$¢ kontynuowania do-
tychczasowej akcji. Co wiecej, zmu-
sza nas do zastanowienia sie, czy
oprécz dotychczasowych spokojnych
1 pokojowych metod, nie nalezy uzy¢
w walce naszej argumentow i so0so-
boéw innych, bardziej skutecznych.
Mamy do zalatwienia nietylko sprawe
podwyzszenia zasadniczych pobo-
row. Krzywda, wyrzagdzona nam przez
obciecie poborow ubocznych, dolega
nam coraz bardziej i coraz bolesniej
daje sie nam odczuwac. Musimy tedy
zadaé, aby krzywda ta zostata napra-
wiona jaknajszybciej i jaknajzupetniej.

Szereg innych doniostych spraw,
zwjgzanych z naszym bytem i z wa-
runkami naszej pracy, czeka zata-
twienia. Czeka nas walka o nasze pra-
wa w zwigzku z reorganizacja kolej-
nictwa, czeka nas praca zmudna i mo-
zolna nad pragmatyka i ustawg eme-
rytalng, walka o szereg innych postu-
latow.

Nacisk gtodnych mas i wzrastajg-
ca z dniem kazdym drozyzna, kazg
nam z troska t niepokojem patrzec
w przyszto$¢. Rok 1927 zapewne nie
bedzie rokiem spokojnym. Trudno
przenikng¢ mroki tajemnicy, ktora
zakrywa przyszto$é. To jednak pe-
wne, ze przysztosé ta obfitowac be-
dzie w zdarzenia donioste, ze w przy-
sztosci tej bedziemy musieli zdac tru-
dny egzamin z naszej sprawnosci i si-
ty organizacyjnej.

Nasze postepy organizacyjne stano-
wig dla nas otuche i pozwalajg nam
zywi¢ nadzieje, iz odpowiemy god-
nie naszym zadaniom. Nie wolno nam
jednak zamyka¢ oczu na donioste bra-
ki i niedomagania, na ktore cierpi do-
tad nasz organizm zwigzkowy.

Na szczescie coraz to bardziej prze-
nika -v szeregi naszych cztonkéw zro-
zumienie wiasciwych metod pracy
organizacyjnej. Zaczynamy rozumiec,
iz sita nasza w nas samych spoczywa.
Przekonywujemy sie coraz to moc-
niej, iz zadaniem naszem jest walka
stata i konsekwentna, a orezem w tej

walce moze byc¢ tylko sprawna, kar-
na i Swiadoma celu organizacja.

Dla nalezytego spetnienia zadan,
ktére na nas spoczywaja, jest rzecza
konieczng, abysmy catym frontem
zwrOcili sie do zagadnieA organiza-
cyjnych. Jaknajwieksze doskonalenie
organizacji, jaknajwiecej usilnej pra-
cy, poswieconej uswiadomieniu orga-
nizacyjnemu, jaknajwszechstronniej-
sze popieranie spdjnosci, wspoétzycia,
jaknajwiecej karnosci i postuchu! Oto
hasto dnia, oto dewiza dziatalnosci
naszej na rok 1927.

»,MASZYNISTA”
W ROKU 1926.

Poprzednim numerem zamkneliSmy
siodmy rok istnienia naszego czaso-
pisma.

Z prawdziwg przyjemnos$cig t nie-
ktamang dumg stwierdzi¢ mozemy, iz
czasopismo nasze rozwija sie jaknaj-
pomysiniej. Pod koniec roku 1925
przeksztatcilismy ,,Maszyniste" na
dwutygodnik i mimo wszelkie prze-
ciwnosci, zdotaliSmy utrzymac go
w tym charakterze przez caly_ rok
ubiegty. WydaliSmy w tym czasie 24
numery ,Maszynisty" (w tem 2 po-
dwdjne) i dodatek nadzwyczajny,
w objetosci ogdlnej 202 stron druku,
zwiekszonego formatu. Na tamach
»-Maszynisty" ukazato sie: 60 artyku-
téw tresci ogélnej (potozenie poli-
tyczne, gospodarcze, walka o popra-
we bytu itp), 40 artykutéw, dotycza-
cych stosunkéw stuzbowych, kwe-
styj ekonomicznych i zagadnien tech-
nicznych, 4 feljetony, 191 notatek
z zycia zwiazkowego, 22 korespon-
dencje, 101 notatek kronikarskich, ko-
munikatow, recenzyj itd., wreszcie
11 ilustracyj.

Przytoczone powyzej cyfry, beda-
ce Swiadectwem ciggtego rozwoju
czasopisma, uderzajg zwtaszcza w ze-
stawieniu ze stanem rzeczy np. z r.
1924, Kkiedv to ..Maszynista" ukazy-
wat sie raz na kilka miesiecy w szczu-
ptym formacie i z uboga trescig. Od
tego czasu zrobiliSmy postep widocz-
ny i niezaprzeczony.

Rozw0j naszego czasopisma zazna-
czyt sie jednak nietylko w zwieksze-
niu formatu i ilosci numeréw i artyku-
tow. lecz gtdwnie i przedewszystkiem
w samej tresci tych artykutow.” kto-
re usitowaly w sposéb umiejetny,
sprawnie i we wiasciwym czasie po-
maga¢ w pracy organizacyjnej Zwig-
zku. oraz w walce o polepszenie bytu
maszynistow. ..Maszynista" statl sie
w rekach Zwigzku bardzo waznym
i czesto bardzo skutecznym Srodkiem
dziatania. W tem rozumieniu ,,Maszy-
nista" spetnit godnie swoje zadanie.



Ze tak byto istotnie, i ze gtos ,,Ma-
szynisty* nie byl bez znaczenia,
Swiadczy choéby' konfiskata, ktora
dotkneta Nr. 20 naszego czasopisma
za artykut domagajgcy sie poprawy
bytu dla kolejarzy.

Mimo to, daleko jeszcze ,,Maszyni-
Scie" do doskonatosci. Najwiekszg je-
go bolaczkg jest brak nalezytego
i dos¢ zywego kontaktu z czytelni-
kami. Notatki z zycia zwigzkowego
ograniczajg sie niemal wytgcznie do
wiadomosci, uzyskiwanych z Prezy-
djum Zwiagzku, a dotyczacych zebran,
"wyboru nowego Zarzadu i t. d. Ko-
respondencyj, ilustrujgcych stosunki
stuzbowe, organizacyjne, towarzy-
skie i t. d., otrzymuje Redakcja nie-
zmiernie mato, mimo, iz wielokrotnie
nawotywata maszynistébw do wspot-
pracy i utrzymywania jaknajzywsze-
go kontaktu. Widocznie umiejetnosé
postugiwania sie prasg zwigzkows, ja-
ko idealnym S$rodkiem #gcznosci mie-
dzy maszynistami wszystkich dzielnic
i jako bardzo skutecznym narzedziem
propagandy, nie dos¢ jest jeszcze roz-
powszechniona. W tym wzgledzie
wiele jest jeszcze do zrobienia. Zwia-
szcza Zarzady Okregowe mogtyby
i powinny stanowczo wyzyskac tamy
»-Maszynisty" do swojej pracy organi-
zacyjnej.

Drugg bolaczka sa chroniczne op6-
znienia poszczegolnych  numerow
»Maszynisty", ktory ukazuje sie za-
zwyczaj w 5 — 7 dni po dacie wyda-
nia. Usuniecie tego niedomagania sta-
nowi staty przedmiot troski Redakcji.
Zadanie to jednak nie jest tatwe, sko-
ro zwazymy, iz Redakcja nie rozpo-
rzadza nalezyta iloscig sit do pracy,
a nawet te sily, ktéreJJosiada, zajete
sg w pierwszym rzedzie pracg dla
Prezydjum Zwigzku. W miare poste-
pu organizacyjnego i wzmagania sie
agend zwigzkowych, zmniejsza sie
czas, ktory pracownicy Zwigzku mo-
gg poswiecic ,,Maszyniscie", stad, za$
wobec nawatu zajeé, nie sposéb odro-
bi¢ spdznienia. Mimo wszystko, jed-
nak Redakcja usilnie zabiega o zapo-
biezenie spoznieniom w roku 1927.
Przypuszczalnie juz 2 numer ,Ma-
szynisty" ukaze sie w r. b. w czasie
normalnym, t. j. 15 stycznia.

W nowym okresie Redakcja staraé
sie bedzie usilnie, aby poziom czaso-
pisma podnie$¢, tres¢ jego urozmai-
ci¢, stowem, aby donioste to narze-
dzie naszej pracy wydoskonali¢ jak-
najbardziej. Nieodzownym warunkiem
do tego jest stata wspdipraca wszyst-
kich cztonkéw Zwigzku, state nadsy-
fanie korespondencyj, uwag, notatek,
komunikatéw i t. p., 0 co wszystkich
naszych czytelnikow usilnie prosimy.

Przy drugim numerze ,,Maszynisty"
t- j. 15 stycznia 1927 r. ukaze sie juz
dodatek techniczny, p. t. ,,Technika
Parowozowa", o ktérym obszernigj
pisaliSmy w poprzednim numerze. Sa-
dzimy, iz wydawanie tego dodatku
zdolne jest doda¢ czasopismu nasze-
mu powagi i znaczenia i przyczynic
sie do zacie$nienia serdecznych i moc-
nych weztow, ktdére tgcza ,,Maszyni-
ste" z zyciem i potrzebami og6tu ma-
szynistow kolejowych w Polsce.

,ROK za poéttora”.

Jednym z najwazniejszych postula-
tow zorganizowanych maszynistow
jest t. zw. sprawa ,roku za pétora",
to jest zadanie, aby czas stuzby na
parowozie zaliczany byt przy wy-
miarze emerytury poorakrotnie.

Postulat ten, tak stary, jak sam
Zwigzek maszynistow, omawiany byt
juz tylokrotnie na tamach ,,Maszyni-
sty” na wszystkich bez wyjatku ze-
braniach i zjazdach Zwigzku, iz zda-
watoby sie, ze zbytecznem jest pisaé
0 nim raz jeszcze. Zalatwienie tego
postulatu stanowi przedmiost statej
1 codziennej troski Prezydjum Zwig-
zku, a ogot cztonkéw naszych jest
0 postepach tej sprawy stale informo-
wany. Mimo to, niewiele jest spraw
zwigzkowych, o ktorych krazy tyle
sprzecznych wersyj, tyle rozmaitych
a zazwyczaj mato uzasadnionych po-
gtosek, co wiasnie o tej sprawie. Tru-
dno roéwniez wynalez¢ zagadnienie.,
ktoreby bardziej, niz sprawa ,,roku za
péttora” burzyto umysty i podnieca-
fo cztonkéw, a wskutek tego, stano-
wito przedmiot nerwowej i niearty-

kutowanej propagandy, skierowanej
przeciwko Prezydjum.
Sprawa ta interesuje wszystkich

bez wyjatku maszynistow, specjalne
znaczenie posiada jednak dla maszy-
nistbw z b. panstwa austriackiego,
ktérzy posiadali prawo do pottora-
krotnego zaliczania czasu stuzby,
a skoro prawo to, wbrew stusznosci
1 sprawiedliwos$ci, zostatlo im przez
ustawe z r. 1923 odebrane, domagaja
sie stusznie, aby krzywda naprawio-
na zostata natychmiast i w zupetno-
§ci. Przewlekanie zatatwienia tej
sprawyt spowodowane szeregiem
okolicznosci, o ktérych wspomnimy
w dalszej tresci artykutu, wywotato
wsérod maszynistow matopolskich stan
nerwowego podniecenia. Na podat-
nym gruncie zaczety zatem rozmna-
zaC sie przer6zne pomysty i poczyna-
nia, najczesciej godne potepienia ze
wzgledow organizacyjnych i szkodli-
we dla samej sprawy, cho¢ w dobrej
wierze podjete.

Poczuwamy sie tedy do obowigzku
oswietli¢ w krétkim zarysie przebieg
i stan obecny tej kwestji w przeko-
naniu, iz artykut nasz wniesie w sze-
regi naszych cztonkéw niezbedne
uspokojenie, bez ktorego nale-
zyty bieg naszych prac zwigzkowo-
organizacyjnych jest niemozliwy.

Rok za pottora jest postulatem pro-
stej sprawiedliwos$ci. Sity maszynisty
zmuszonego do pracy ciezkiej i wy-
konywanej w warunkach jaknajmniej
korzystnych, zuzywajg sie szybciej,
anizeli sity innych kategoryj stuzby
kolejowej. Uznaje to rzad, uznaje
Sejm, uznajg to zarzady wszystkich
drog zelaznych w S$wiecie. Zdawa-
toby sie, ze uznanie takie powinno
znalez¢ sie przedewszystkiem u ma-
szynistbw* samych.  Niestety, nie
wszedzie tak jest.

llekro¢ sprawa

»roku za péttora”
wchodzi

na porzadek dzienny na-

szych prac, Prezydjum otrzymuje lis-
ty z pogrézkami od licznych czton-
kow. ktorzy na wszystkie Swietosci
zaklinajg, aby ,roku za potora™ nie
forsowac, rzucajac na gtowy Zarza-
du wszystkie mozliwe przeklenstwa
i obiecujg przystaé  Zarzadowi
swoje zony i corki, ktéorym, we-
dtug ich stow, po uzyskaniu ,roku za
pottora", grozi $mier¢ gtodowa i t. d.
Chociaz wypadki takie sg tylko spo-
radyczne i cho¢ dowodzg niewatpli-
wie niedorozwoju danej jednostki, to
jednak sa objawem charakterystycz-
nym, wskazujgcym, jak wiele jeszcze
jest do zrobienia w Zwigzku, zanim
nalezyty spos6b ujmowania zagadnien
zdobedzie sobie wytgczne obywatel-
stwo wsrdd naszych cztonkdw.

Objawem odmiennego rodzaju jest
niezmiernie niebezpieczna dla spois-
tosci Zwigzku nerwowos$¢ w ujmowa-
niu zagadnienia. Powoduje ona wy-
skoki nader ujemne dla naszych prac
i naszej tezyzny organizacyjnej. Ner-
wowos$C ta uzasadniona w duzej mie-
rze stanem samej sprawy i przewle-
kaniem jej zatlatwienia, sama przez
sie nie bylaby objawem ujemnym,
gdyby nie okolicznos¢, iz wyzyskuja
Ja pewni ludzie z jednej strony do pro-
pagandy i atakow przeciwko Prezy-
djum, z drugiej za$ strony do organi-
zowania imprez, ktore sg tylko niepo-
trzebnem marnowaniem czasu, sit
i pieniedzy.

Historja i stan obecny tej sprawy
przedstawia sie, jak nastepuje:

Natychmiast po ukazaniu sie usta-
wy z 11 grudnia 1923 r. Prezydjum
rozpoczeto walke o odzyskanie pra-
wa do potorakrotnego zaliczenia cza-
su stuzby. Do zatlatwienia byty dwie
kwestje: 1) uznanie* roku za poéttora
dla wszystkich bez wyjatku maszyni-
stow za stuzbe polska; 2) przywro-
cenie prawa do roku za pohora za
stuzbe zaborczg w b. panstwie au-
strjackiem, gdzie prawo to byto nie-
tylko uznane, ale i optacane zwiek-
szong wkiadkg do funduszu emery-
talnego.

Do zatatwienia sprawy wie$¢ mo-
gly 3 drogi: 1) droga nowelizacji
ustawy emerytalnej przez ciata usta-
wodawcze, o ile zas chodzito o po-
gwatcenie praw do ,,roku za péttora”
ze stuzby zaborczej; 2) drogg s3-
downictwa administracyjnego (skar-
ga do Najwyzszego Tryb. Adm.)
I 3) droga zazalenia do organéw mie-
dzynarodowych (Liga Narodow, Tryb.
Sprawiedliwosci  Miedzynarodowej).
Uzycie pierwszej drogi nie przedsta-
wiato watpliwosci pod wzgledem swe-
go uzasadnienia, wymagato jednak
usilnych, zmudnych i diugotrwatych
staran. Uzycie innych drég zale-
zalo w pierwszej linji od tego, czy
w istniejgcych i obowigzujacych usta-
wach i traktatach mozna znalez¢ po-
stanowienia, umozliwiajgce wymusze-
nie na Rzadzie uznania roku za poét-
tora, whbrew brzmieniu przepisow
ustawy emerytalnej.



Droga sgdowo - administracyjna
i droga interwencji czynnikéw mie-
dzynarodowych, nasuwaty odrazu
szereg bardzo powaznych watpliwo-
$ci. Whbrew rozpowszechnionym, a na
niczem nie opartym twierdzeniom,
traktaty, a raczej traktat w Saint-
Germain, odnoszacy sie do tej kwe-
stii, wyrazajg sie o Swiadczeniach
z tytutu ubezpieczeh spotecznych,
bardzo mglisto i niejasno, tak, iz z je-
go postanowien trudno wydedukowaé
obowigzek od Panstwa Polskiego do
przyznania roku za poéttora, mimo, iz
krzywda, wyrzadzona maszynistom
matopolskim, jest jasna i razaca. Nie
bez znaczenia jest rowniez bezna-
dziejnos$¢ praktyczna tej drogi. Skar-
ga przeciw wiasnemu Panistwu, ktore
ma tysigc Srodkéw, aby sie jej prze-
ciwstawic, jest nietylko przedsiewzie-
ciem rokujagcem minimalne szanse po-
wodzenia, lecz nadto niebezpiecznem
dla samego skarzgcego.

Niemniej trudnosci nastreczata dro-
ga sadownictwa administracyjnego.
Istniejg prawnicy, ktérzy twierdza,
iz prawo roku za poéttora za stuzbe
austrjackg, da sie wydedukowac
z ustawy, inni twierdza, iz jest to nie-
mozliwe. W Tryb. Adm. zalega od 2
zgorg lat skarga o rok za pétora,
wniesiona przez matopolskiego kon-
duktora. Jej rozstrzygniecie (rozpra-
wa 12 stycznia 1927 r. na koszt na-
szego Zwiagzku) przyniesie wyjasnie-
nie. W tym wzgledzie zatem réwniez
niezbedng jest cierpliwo$¢, spowodo-
wana diugim terminem wyczekiwa-
nia na wyrok N. T. A, co trwa za-
zwyczaj 2 do 2 i p6t roku.

Trzecia wreszcie droga zostata
przez Zwigzek wyzyskana wszech-
stronnie i skutecznie. Udato sie nam
przekona¢ rzad Grabskiego o konie-
cznosci przyznania roku za péhora.
Odnos$na nowela wniesiona zostata
do Sejmu w jesieni r. 1925. Znane
wszystkim wypadki okresu sanacyj-
nego spowodowaty, iz nowele te wy-
cofano. RoOwnolegle z akcjg bezpo-
$rednig w Rzadzie, podjeto Prezy-
djum na drodze posredniej starania
0 uznanie tego postulatu. Wykorzy-
stano w tym celu zrecznie prace da-
wnego bloku nad zaktadem ubezpie-
czen kolejarzy, nastepnie za$ prace
bloku nad poprawkami do ustawy
emerytalnej dla nieetatowych. Usito-
wania Prezydjum uwiefAczone zosta-
ty sukcesem. Tezy, wysuniete przez
naszego reprezentanta w Komisji blo-
ku, znalazty uwzglednienie w tresci
projektu ustawy o Zaktadzie ubez-
pieczen Kkolejarzy, jak tez i w treSci
poprawek do ustawy emerytalnej dla

nieetatowych. Tg droga, dzieki temut
iz. M. K. znato opinje Komisji od swe-
go referenta, ktdry w jej pracach brat
udziat, dostat sie rok za potora do roz-

porzadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej 0 prawach emery-
talnych dla  pracownikéw  nie-

etatowych, ktore to rozporza-
dzenie wuznaje prawo pot-
torakrotnego li¢ézenia Kka-
zdego roku stuzby, spe-
dzonego na parowozie.

Na takie zatatwienie sprawy, ktéra
obejmuje catkowitg tres¢ naszego po-
stulatu, wptyneta jedynie i wytgcznie
rozumna i przewidujaca taktyka Pre-
zydjum Zwigzku.

Od  zdecydowania tej spra-
wy, zaledwie krok jeden do
uznania ,roku za péttora dla etato-
wych. Uznanie to jest rzeczg pewna,
albowiem nie sposéb przypuscié, aby
nieetatowi pracownicy mieli by¢ trak-
towani lepiej od etatowych. ,Rok za
péttora" dla etatowych jest zatem
jedynie kwestjg czasu, gdyz stat sie
w chwili obecnej koniecznoscig. Nie
zamierzamy ukrywac, iz przyznanie
roku za poéttora dla nieetatowych nie
przesadza niczego w stosunku do stu-
zby zaborczej, ktérg to kwestje rozp.
0 emeryturze dla nieetatowych regu-
luje w spos6b niedostateczny. Posia-
damy jednak pewne podstawy,
aby z duzem prawdopodobienstwem
przypuszczac, iz takze i za stuzbe za-
borcza austrjackag rok za péttora
uznany bedzie.

Wszystko to jednak wymagato
lwymaga czasu. PrzysSpieszenie roz-
wigzania tej kwestji nie lezato w mo-
znosci Prezydjum. Obecnie np. w %
przesagdzona sprawa odwleka sie
skutkiem roznicy zapatrywan Mini-
sterstwa Kolei i Skarbu. Réznica ta,
o ile nam wiadomo, dotyczy tego,
czy etatowi kolejarze maja mieé¢ oso-
bng ustawe wzgl. rozporzgdzenie
emerytalne, czy tez wspélne ze wszy-
stkimi innymi pracownikami panstwo-
wymi. Ta kontrowersja op6znia zata-
twienie sprawy roku za poétora przez
nikogo nie kwestionowanej, ale zwia-
zane] oczywisScie z caloksztattem
kwestji emerytalnej, w ktorej oprocz
roku za poétora, jest wiele innych nie-
zmiernie i dla nas doniostych proble-
matéw, o czem w atmosferze po-
dniecenia o rok za potora, koledzy
matopolscy, niestety, nazbyt czesto
zapominaja. Troskg Prezydjum musi
by¢ catoksztatt sprawy, w ktorej rze-
Czg najwazniejszg jest czas wystugi,
wymiar $wiadczen, niestychanie wa-
zne ubezpieczenie od nieszczesliwych

wypadkéw it. p. | znowu nie sposob
naszemi sitami pogodzi¢ Ministerstwo
Kolei z Ministerstwem Skarbu i
w ciggu 24 godzin spetni¢ wysuwany
tak namietnie, stuszny i sprawiedliwy
ale bardzo trudny i skomplikowany
postulat .

Niezaleznie od tych prac, Prezy-
djum nie pomineto zadnej sposobnosci
i zadnej drogi, ktéra do zatatwienia
sprawy prowadzi.

Przeprowadzono korespondencje
z pewnymi czynnikami w samej Li-
dze Naroddéw, korespondencje, ktéra

nie przyniosta  wprawdzie  do-
raznych ~ sukces6w i nie  ro-
kuje zbytnich nadziei w rezul-

tacie ktorej jednak zainicjonowang
zostanie w czasie najblizszym akcja
0 charakterze  demonstracyjnym,
0 ktérej publicznie pisa¢ nie sposob.
Pierwsza sprawa w N. T. A,, te] kwe-
stji dotyczaca, cho¢ nie tyczaca na-
czego cztonka, zostata przez Zwigzek
podjeta i sfinansowana i powierzona
bardzo  powaznej sile  prawni-
czej (poset dr. Lieberman), aby
1 na tej drodze uzyskaé pewnosc,
co do stanu sprawy. Niema zatem
$rodka i drogi, ktérejby Prezydjum
nie uzyto, aby naprawi¢ krzywde
I w tym wzgledzie nikt i nic nie moze
nam zarzucic.

Zmuszeni jesteSmy zatem prze-
strzec kolegéw przed roznamietniong
propaganda, szerzong przez ludzi mo-
ze i dobrej woli, ale ze sprawg nie
obeznanych, oraz przed wyzyskiwa-
niem stusznego zniecierpliwienia ko-
legow, ze szkoda wspolnych naszych
interesow.

Zmuszeni jesteSmy rowniez z przy-
kroscig potepi¢ stanowczo naszego
zastuzonego skadinad cztonka kolege
Zelechowskiego ze Lwowa ktdry or-
ganizuje ,,komitet gtowny roku za pét-
tora" 1 rozsyta arkusze, petne btedoéw
ortograficznych i stylistycznych, kom-
promitujgcych i jego i tworzony przez
niego komitet.

Pytamy, co zdolny jest zdziataé
ten komitet, bez srodkow, bez wpty-
woéw, a co najwazniejsza, bez naj-
mniejszego pojecia o wszystkich nie-
zmiernie skomplikowanych okolicz-
nosciach: prawniczych, politycznych
i taktycznych, ktére tutaj wchodza
w rachube.

Wyrazamy przekonanie, ze nasi
koledzy matopolscy zrozumiejg, choc-
by tylko pod wpltywem niniejszego
artykutu, iz pierwszym warunkiem
powodzenia sprawy, jest spokdj, dru-
gim zaufanie do naczelnych wiadz
zwigzkowych, ktére swdj obowigzek
petnig nalezycie i sumiennie.

Budzet kolei na rok 1927/28 a poprawa bytu
pracownikow kolejowych.

Wptywy budzetowe.
Dochodowa strona budzetu Kkolei
opiera sie przedewszystkiem na opta-
tach za przewdéz. Ogdtem z przewozu
preliminuje sie 942.564.000 zt., co sta-

(Ciag dalszy).

nowi okoto 90 proc. wszystkich wpty-
wow. Na te pozycje skladajg sie:
1) wplywy z przewozu o0séb w wy-
sokosci 274.040.000 zi.; 2) wpiywy
Z przewozu bagazu 13.524.000 =zt

i wreszcie 3) wpltywy z przewozu to-
warow, w wysokosci 644.flQ0.000 zi.

Cyfry te nasuwajg z punktu widze-
nia pracownikéw kolejowych szereg
powaznych watpliwosci. W nich ta



bowiem ujawnia sie z catg jaskrawo-
$cig dwojaki charakter naszego kolej-
nictwa. Z jednej strony sfery miaro-
dajne uwazajg je za instytucje handlo-
wa, samowystarczalng i zdang na
wiasne wyitacznie sity, z drugiej za$
strony, czynig zen narzedzie wszel-
kiego rodzaju polityk gospodarczych,
personalnych, a nawet do pewnego
stopnia  dobroczynnosci  publicznej.
Powoduje to zaciemnienie wiasciwe-
go efektu gospodarki kolejowej i fat-
szuje budzet, ktéry nie uwydatnia
nalezycie tego, co uwydatnia¢ po-
winien.

Skutkiem tego wiasnie, iz koleje
uzywane sg jako narzedzie w reku
panstwa, stuzace do celow polityki
gospodarczej, jako instytucja, powo-
tana do udzielania premij eksporto-
wych, oraz do $wiadczen na cele in-
nych resortow — wptywy z eksploa-
tacji kolei preliminowane sg
za nisko. Oczywiscie, w naszym
interesie lezy wykaza¢, ze tak jest
istotnie i wskazac, o ile skutkiem tych
praktyk dochody kolei zmniejszono.
W ten sposéb bowiem zdobedziemy
nowy argumentw naszej walce o po-
prawe bytu i uzasadnimy mozliwos¢
urzeczywistnienia naszych postula-
tow.

Wptywy z przewozu osob prelimi-
nowano, biorgc za podstawe 6 miliar-
déw 200 miljonéw osobo-kilometréw
i sredni dochod 4,42 grosza za osobo-
kilometr. Ow $redni dochod zostat
wyposrodkowany przy uwzglednieniu:
1) ulgowej taryty 50 proc, dla praco-
wnikéw panstwowych, oraz 2) ulgo-
wej taryfy 25 proc. dla wojska (na
t. zw. rozkazy wyjazdu). Trudno nam
pogodzi¢ sie z takiem ujeciem spra-
wy. Niewatpliwie, pracownicy pan-
stwowi powinni mie¢ prawo do ulgo-
wej taryfy, zwiaszcza, iz znizka tary-
fowa jest do pewnego stopnia uzupet-
nieniem ich niedostatecznych pobo-
row. Nie protestujemy tedy przeciw-
ko tej ulgowej taryfie. Ale zaprote-
stowaé musimy i to stanowczo, ab
znizki te pokrywat budzet kolei. Jesli
poszczegOlne resorty potrzebujg zni-
zek dla swoich pracownikéw, winny
W aatek na ten cel wstawi¢ do swo-
ich budzetéw, a nie przerzucac
naprzyklad koszty utrzymania woj-
ska na kolejnictwo. Kolejnictwo,
skoro jest, czy tez ma by¢ uwa-
zane za J)rzedsugblorstwo
i to za przedsigbiorstwo samowy -
starczalne i prowadzone
na zasa.daeh handlowych
nie powinno i nie moze ponosi¢ ta-
kich ofiar. Jesli za$ z tych, czy owych
wzgleddw jest to konieczne — to je-
dnak nic nie usprawiedliwia ukrycia
tej pozycji. Przynajmniej formalnie
okolicznos¢ ta winna hy¢ ujawniona
w budzecie, ktory wowczas wykaze
n"3tjdiwie pokazny wzrost aktyw-
nosci bilansu gospodarki kolejowej.

Takiego sposobu ujecia zagadnie-
nia domagaty sie Zwigzki juz odda-
wna. Co wiecej, p. wice-premier Bar-
tel jeszcze wtedy, gdy bezposrednio
Po przewrocie majowym byt mini-
strem kolei, uznat ten punkt widzenia
za stuszny i obiecat wprowadzi¢ go

W zycie. Obietnica tg jak wiele in-
nych, zreszta, pozostata jednak nie-
wykonang, a w sposobie prelimino-
wania dochod6éw nic sie nie zmienito.

Nie sposéb tutaj poming¢ okoliczno-
§ci  niezwykle charakterystycznej.
Chodzi ngm o pewnego rodzaju ,nie-
wdzieczno$é*4innych resortow wobec
kolei. Koleje sa wspaniatomy$lne —
przewozg innym ministerstwom ich
pracownikéw ulgowo i nie zgdajg ni-
czego wzamian. Inne resorty nato-
miast nie sg bynajmniej skore do wza-
jemnych ustug. | tak np. koszta zwro-
tu optat szkolnych na pracownikéw
wszystkich dziatow administracji pan-
stwowej ponosi (i stusznie) Minister-
stwo Wyznan Religijnych i OSwiece-
nia Publicznego. Jest to bowiem wy-
datek, spowodowany niedostateczng
iloscia, panstwowych szkot srednich.
Wydawatoby sig, iz takze i dla praco-
wnikow kolejowych Ministerstwo to
wydatek ten pokryje juz chocby
z wdziecznosci za ulgowy przewdz.
Nic podobnego. Budzet wydatkéw
przewiduje w rozdziale 9 par, 1 sume
3.806.000 zt., jako zasitki na optaty
szkolne. Suma ta uzupeiniona jest dal-
szym wydatkiem, przewidzianym w
rozdziale 11 par. 8 poz. 3 (41.390 zt.),
jako zasitki na optaty szkolne dla wa-
skotorowek.

Zestawienie tych pozycyj z ulgo-
wemi taryfami dla pracownikow ad-
ministracji, wskazuje wKraznle
wyjatkowe traktowanie oIeJnlctwa
ktore wystugujac sie z wiasng szko-
dg innym resortom, samo wzamian
zadnych Swiadczen od administracji
nie otrzymuje.

Budzet M. K. zostat bez uzasadnie-
nia, uszczuplony o powazne sumy.
Nie fatwo jest nam ustali¢ dokfadnie,
0 jaka kwote chodzi, zwtlaszcza, iz
w zatgcznikach do budzetu kolei brak
w biezacym roku odnosnych obliczen.
Na podstawie wyliczen, zatgczonych
do budzetu w roku przesztym, liczy¢
nalezy okoto 1.300.000.000 osobo-ki-
lometrow  przewozonych  ulgowo,
w czem okoto 590.000.000 osobo-Kkil.
wojskowej taryfy 25 proc., reszta ul-
gowej taryfy 50 proc. Na podstawie
pobieznych rachunkéw, stanowi to
strate w wysokos$ci okoto 25.000.000
ztotych.

O wiele wigksze straty ponosi kolej
skutkiem stosowania ulgowych taryf
za przew0z towaroéw. Budzet przewi-
duje  przewiezienie  11.000.000.000
tonno - kilometréw towardéw po-
$piesznych i zwyczajnych po ee-
nie przecietnej 5.2 grosza za ton-
no-kilometr, oraz 5,000,000.000
tonno- kil, wegla eksporto-
wego przy cenie przeciet-
nej 144 gr. za tonno-kilo-
m.etr.

Znowu jaskrawy dowdd, iz koleje
uzyte zostaty za narzedzie polityki
gospodarczej panstwa. Przewozg za
ulgowg taryfag wegiel eksportowy,
aby weglowi temu umozliwi¢ konku-
rencje na rynkach zagranicznych.
Dzieje sie to, oczywiscie, kosztem ich
budzetu i wptywa na efekt gospodarki
kolejowej fatalnie. Taryfy te bowiem
nietylko sg ul go we, lecz, co gorzej,

deficytowe. Koszt wiasny kolei jest
bowiem wyzszy od ceny pobieranej
zg przewdz wegla. Chodzi tutaj o su-
my powazne. Z niedawno ogtoszonej
pracy inz. Sztolcmana w numerze 12
»Inzyniera Kolejowego** wynika, iz
koszt przewozu tonny wegla ekspor-
towego w tadunkach zbiorowych na
Gdansk i Gdynie z Katowic, okresli¢
mozna na 1.83 grosza. Ulgowa taryfa
dla wegla powoduje zatem efektywng
doptate ze strony kolei do kazdej ton-
ny przewozonego weglaw sumie Q39
grosza. Tyle efektywna strata. Doli-
czyé oczywiscie nalezy jeszcze i zysk,
uczciwy i godziwy zysk, nalezny
»przedsiebiorstwu** ,sagmowystarczal-
nemu* i ,,po kupiecku** prowadzonemu.

Takiej polityce taryfowej praco-
wnicy kolejowi muszg sie przeciwsta-
wi¢ we wiasnym interesie i to jak-
najenergiczniej. Nie mozemy na tem
miejscu wdawac sie w dyskusje nad
tem, czy wegiel polski w dzisiejszej
sytuacji i przy obecnej koniunkturze
istotnie potrzebuje ulg tarﬁfowych,
wzglednie czy potrzebuje ich w tym
stopniu, w jakim z nich korzysta.
Mamy pewne dane na realnych i spra-
wdzonych cyfrach oparte, 1z sytuacja
przemystu weglowego, zwiaszcza
w czasie strajku i po strajku angiel-
skim, by#a ijest nader pomysina. Wia-
domo nam, iz koszta wtasne wydoby-
cia 1 tonny wegla na kopalni wynosi-
ty (przed ostatnia podwyzka ptacy
gérnikéw) okoto 15 ztotych. Wiemy
z drugiej strony, iz wegiel eksporto-
wy ptacono loco Gdansk po 28—29
szylingbw (okoto 60 ziotych). Wy-
wotuje to rozpietos¢ miedzy kosztem
wiasnym a ceng sprzedazng, rozpie-
to§¢ tak powaznych rozmiaréw, iz
mieszczg sie w niej niewatpliwie na-
wet bardzo pokazne zwyzki taryfo-
we. Nie chcielibySmy operowac cy-
frami niedoktadnemi i nie sprawdzo-
nemi dostatecznie. Jednakze cyfry po-
dane powyzej, nie moga by¢ dalekie
od rzeczywistosci. Koszta wiasne
produkcji tonny wegla nie mogg byc¢
wigksze od 19 do 20 ztotych za tonne,
zwazywszy chocby fakt, iz koleje ku-
puja wegiel po 19 zt. za tonne. Cena
sprzedazna wyjeta jest z notowan
gietdowych. Obracamy sie zatem na
pewnym gruncie i $miato stwierdzié
mozemy, iz ulgowa taryfa dla wegla
nie tyle stuzy wiasciwej polityce go-
spodarczej, ile napychaniu kieszeni
baronéw weglowych. Stabos$¢ rzaddéw
naszych wobec Lewjatana i systema-
tyczny szantaz, uprawiany przez te
sfery wobec Panstwa, znalazty w tej
sprawie o$wietlenie dostatecznie jas-
krawe. Kosztem wtasnych interesow,
doptacajac do transportu, Panstwo po-
piera eksport wegla, cho¢ i bez tych
ofiar eksport ten jest nietylko mozli-
wy, ale i zyskowny.

Pozostawmy jednak na uboczu
kwestje, czy 1 o ile ulgi taryfowe dla
wegla sg konieczne. Jest to bowiem
sprawa z punktu widzenia naszych
rozwazan, najzupetniej obojetna. My,
pracownicy kolejowi, stoimy wobec
faktu, iz Panstwo odmawig nam po-
prawy bytu, zastaniajgc sic brakiem
funduszéw i szczuptoscig dochodow
przedsiebiorstwa, w ktérem pracuje-



my. Naszg rzeczg jest tedy udowo-
dni¢, iz dochody takie istniejg i to
w ilosci wystarczajgcej na zaspokoje-
nie naszych zadan. Dlatego zgadamy
czystos$ci budzetu Kkolejowego
i usuniecia z niego wszelkich swiad-
czen i serwitutdbw do niego nie nale-
zacych. Jesli wegiel potrzebuje premji
eksportowej — nalezy mu jg przy-
znac. Ale niechaj te premje ptaci jaw-
nie wiasciwy resort, t. j. Ministerstwo
Przemystu i Handlu. Niechaj pienigdze
na to potrzebne wydatkowane beda
z podatkéw, niech spoteczenstwo wie,
iz ptaci za eksport wegla, ze
podtrzymuje ten eksport $rod-
kami sztucznemi. Nie wolno zakrywac
tej pozycji, nie wolno tai¢ tego faktu.
Nie wolno, powtarzamy juz po raz set-
ny chyba, uzywac przedsiebiorstwa
kolei, samowystarczalnego i kupiec-
ko prowadzonego do celow, nic z sa-
mowystarczalnoscig, ani kupiectwem
wspolnego nie majacych. Ulgi taryfo-
we dla wegla nie wynikajg z potrzeb,
czy kalkulacji samego kolejnictwa,
ktore nie obawiajgc sie konkurenciji,
nie ma absolutnie powodu do ich sto-
sowania, lecz wynikaja z ogo6lnej poli-

tyki gospodarczej Panstwa, ktorej
z punktu widzenia naszych obecnych
rozwazan, mamy do zanotowania to, iz
falszuje budzet kolejowy na jego nie-
korzys¢. Taryfy wszelkie, a wiec i ta-
ryfy dla wegla eksportowego winny
pokrywaé koszt wiasny i przynosic
zysk godziwy. Jesli okaze sig, iz ze
wzgledoéw, nic nie majacych wspdlne-
go z kolejnictwem od tak ustalonych
taryf udzieli¢ nalezy znizki — rdznica
taryfy winna byC przedsiebiorstwu
kolei zwrdcona.

Trudno okresli¢ wysoko$¢ straty,
ktérg ponosi kolejnictwo skutkiem
stosowania ulgowej taryfy dla wegla
eksportowego. Istotna strata t. j. roz-
nica miedzy wtasnym kosztem a tary-
fa, wynosi 19.500.000. — Przy doli-
czeniu zysku, strata ta wzrasta, zale-
znie od tego, jaki zysk uznamy za
godziwy i gospodarczo uzasadniony.
W kazdym razie bez trudu, bez strat
dia gospodarstwa krajowego, bez na-
ruszenia réwnowagi bilansu handlo-
wego, stowem tylko kosztem zmniej-
szenia zyskow wiascicieli kopalh mo-
zna z tego zrédia uzyska¢ ponadto
okoto 30 miljonéw ztotych. (C.d.n.).

Rewizja taryf Kolejowych.

Ministerstwo Komunikacji postanowi-
to podda¢ rewizji zasadniczej dzi$
obowigzujgce taryfy na przewo6z os6b
i towaréw. Do powziecia tej decyzji
sktonity Ministerstwo wzgledy dwo-
jakiej natury: z jednej strony —
wyodrebnienie kolei w samodzielne
i samowystarczalne przedsiebiorstwo
panstwowe, a z drugiej — osiggniecie
juz przez krajowy przemyst i handel—
w wyniku 8-letniego okresu badan
i prob — pewnej stabilizacji drog ro-

zaleznosci od tego rewizja taryf
bedzie prowadzona w dwuch kierun-
kach: 1) jak najscislejszego przystoso
wania taryf kolejowych do potrzeb
zycia gospodarczego kraju, ta w o-
brocie wewnetrznym, jak i w zakre-
sie stosunkow z zagranicg, z uwzgled-
nieniem wytycznych polityki gospo-
darczej w jej catoksztaltcie, oraz 2) za-
pewnienia przedsiebiorstwu kolejowe-
mu nietylko pokrycia kosztow eksplo-
atacyjnych i oprocentowania kapitatu
szacunkowego kolei, ale i osiggniecie
takiego dochodu, ktéryby pozwolit na
dokonywanie inwestycyj bodaj naj-
niezbedniejszych, koniecznych do u-
trzymania aparatu kolejowego w sta-
nie catkowitej sprawnosci technicznej.
Wykonanie zamierzonej rewizji
stato sie mozliwe dlatego, ze Minister-
stwo Komunikacji jest obecnie w po-
siadaniu materiatu podstawowego dla
podobnej pracy, mianowicie: szcze-
gétowej statystyki przewozow kole-
Jami za dwa lata (1924 i 1926), oraz
obliczen kosztow wiasnych przewo-
zu. Obywanie sie bez tych zrédet pod-
stawowych w dotychczasowej pracy
taryfowej byto mozliwe tylko z tej
racji, ze do wykonania jej pociaggnieci
zostali doSwiadczeni taryfiarze ze
wszystkich zaboréw, doskonale ob-

znajmieni z warunkami czynnosci na-
szych kolei, co pozwolito im unikng¢
btedéw zbyt razacych w pracy, pro-
wadzonej niejako instynktownie.
Rewizja taryf prowadzona bedzie
w osobnem Biurze przy Departamen-
cie Handlowo - Taryfowym Min. Ko-
munikacji, rozpoczynajgcem prace z
poczatkiem stycznia 1927 roku. Na
kierownika Biura zaproszony zostat
P. Br. Chodkiewicz, przewodniczacy

Komitetu Taryfowego PanfAstwowej
Rady Kolejowej, wytrawny znawca
taryfowosci.

Biuro bedzie miato za zadanie roz-
wigzanie zadan nastepujacych:

a) w zakresie taryf towarowych; re-
wizje i uzupetnienie nomenklatury
i klasyfikacji towarow; ustalenie
schematow klas taryfowych z u-
wzglednieniem rézniczkowania po-
ziomego i pionowego, t. j. ilosci klas
i ich budowy, zaleznie od odlegto-
$ci; ustalenie systemu taryf wyM-
kowych; okre$lenie stosunku tary-
fowego P.K.P. do kolei prywatnych
lokalnych oraz do kolei na obszarze
W. M. Gdanska;

b) w zakresie taryf osobowych: usta-
lenie zasadniczej wysokosci optaty
za przejazd oraz budowa schematu;
okreslenie ustosunkowania optat za
przejazd w rozmaitych klasach; re-
wizja taryf za przewdz bagazu
i przesytek nadzwyczajnych; unor-
mowanie ulg taryfowych i pozata-
ryfowych w zakresie przejazdu
0s0b.

Rzecz oczywista, iz wykonanie tak
powaznej pracy poprzedzi¢ musi du-
za robota przygotowawcza. Do udzia-
tlu w niej pociagniete sg zaréwno
wszystkie Departamenty Min. Komu-
nikacji i Dyrekcje Kolejowe, jak row-
niez sfery gospodarcze w postaci spe-

cjalnie wytonionej Komisji z pomi
dzy cztonkéw Komitetu Taryfowego
Panstw. Rady Kolejowe;.

Departamenty Min.  Komunikacji
dostarczg danych o wysokosci kapi-
tatu zaktadowego P. K. P., 0 kosztach
wiasnych przewozu, o wynikach pra-
cy przewozowej kolei i t. p. Dyrekcje
przeprowadzg badania ekonomiczne
swoich okregdw wedtug dostarczo-
nego im schematu i ztozg odnosne ra-
porty wraz z wnioskami. Komisja
z tona Komitetu Taryfowego zasiegnie
opinji  zainteresowanych sfer gospo-
darczych i przedstawi ich dezyderaty.

Na podstawie otrzymanego w ten
sposéb materjatu, zestawionego z pro-
wadzonemi rownolegle badaniami sta-
tystycznemi, ankietami i wywiadami
na miejscu, Biuro Rewizji Taryf uto-
zy projekt odno$nych zmian i uzgod-
ni go z Departamentem Handlowo-
Taryfowym Min. Komunikacji, ktory
przedstawi projekt Ministrowl. Dalszy
bieg otrzymuje sprawa juz trybem
zwyktym, ustalonym dla wszelkich
zmian taryfowych, mianowicie: Kko-
munikuje sie ja do opinji Komitetowi
Taryfowemu P. K. P. i uzgadnia z Mi-
nisterstwami: Przemystu i Handlu,
Skarbu oraz Rolnictwa.

Widzimy z powyzszego, jak powa-
znie jest pomyslana rewizja taryf. To
tez praca nad jej przeprowadzeniem
musi potrwac¢ czas diuzszy i.przewi-
dziana jest na okres 6 — 8 miesieczny
z tem wyliczeniem, aby nowe taryfy
mogty by¢ wprowadzone w zycie naj-
pozniej z dniem 1 stycznia 1928 roku.

(.Przemyst i Handel" Nr. 52).

KOMUNIKAT.

W rozestanym okélniku do kot w
sprawie wypetnienia nowych list kon-
trolnych i dalszego prowadzenia kon-
troli wkiadek, podkresliliSmy koniecz-
no$¢ wypetnienia przez biuro rachu-
by rubryk, umieszczonych na ostat-
niej stronicy list kontrolnych.

Tymczasem juz otrzymujemy listy
kontrolne z wykazem potraconych
wkiadek za miesigc styczen, jednak-
ze ostatnia rubryka jest niewypetnio-
na, ewentualnie miesci sie tam podpis
skarbnika, lub innego cztonka Zarzg-
du kota.

Raz jeszcze z catym naciskiem pod-
kreslamy konieczno$¢ potwierdzenia
zgodnosci kwoty, jaka zostaje dla
Zwigzku przelewang z sumg jaka fi-
guruje na liscie kontrolnej, do czego
powotane jest jedynie biuro rachuby
przez swoich urzednikow.

Jednocze$nie przypominamy o zbli-
zajagcym sie z dniem 15 stycznia, ter-
minie wypetnienia kwestjonarjuszy,
tyczacych sie ewidencji cztonkdw.

Z poczatkiem nowego roku, obdzie-
liliSmy wszystkie kota wystarczajgca
iloScig raportow miesiecznych, list
kontrolnych, afiszow dla zwotywania
zebran.

Przypominamy Zarzgdom Kat, ze
wszelkie zgtoszenia po druki w ciggu
roku, nie beda uwzgledniane, gdyz
takowe przy racjonalnem spotrzebo-
waniu, winny starczy¢ na caly bie-
zacy rok.



ZYCIE ZWIAZKOWE.

WARSZAWA-GLOWNA.

Walne Zebranie Kota. W dniu 10 listopada odbyto
sie walne zebranie kota. Z ramienia Prezydjum Zwigzku
uczestniczyt w zebraniu wiceprezes Zwigzku kol. Bor -
kowski, Kktory referowat zebranym: uchwate Zjazdu
Okregu warszawskiego, tyczacg sie sposobu formowania
listy starszenstwa, oraz Kase Odpraw Emerytalnych. Na-
stepnie cztonkowie zarzadu kota ztozyli sprawozdanie
N dziatalnosci za czas ubiegtej kadencji.

Po sprawozdaniu Komisji Rewizyjnej uchwalono
wniosek, udzielajgcy ustepujgcemu >zarzadowi absoluto-
rjum.

Tajnem glosowaniem wybrano nowy zarzad kota
w nastepujgcym skiadzie:

Przewodniczacy kota: Lisiewicz Jbézef, za-
stepcy przewodniczacego: Wisniewski Tomasz
i Gross Edmund, skarbnik: Wojtasiewicz
Bolestaw, sekretarz Poszwinski Jan, Komisja
Rewizyjna: Pilecki, Poptawski, Lubihski.

W wolnych wnioskach oméwit kol. Borkow ski
dziatalno$¢ Zarzadu Giéwnego, posuniecia Prezydjum
Zwigzku na terenie miedzyzwigzkowem, oraz wspoélng
walke Bloku, zmierzajacg do poprawy bytu pracownikéw
panstwowych.

Kolega Czubala omawiat godzinowo - kilo-
metrowe, umundurowanie, przepaty, wpisy szkolne, do-
magat sie najszybszego i ostatecznego zatatwienia tych
spraw, aby w ten spos6b usuna¢ ustawicznie wzrastajg-
ce zdenerwowanie i niezadowolenie.

Kol. Sawicki zwrdcit sie do zarzadu kota, aby
wystgpieniem u wiasciwych wiadz wyjednat zrobienie
w depot szafek dla przechowania ubran przejezdnych
maszynistéw. :

PIOTRKOW.

Walne Zebranie Kota. W dniu 5 grudnia 1926 roku
odbyto sie walne zebranie kota m. Piotrkéw, ktéremu
przewodniczyt: kol. Zychowski, sekretarzowat: kol.
Wrébel. Z ramienia Prezydjum Zwiazku uczestniczyt
wiceprezes Zwigzku kol. BorkowsKki.

Okélnik Centrali, zawierajacy tymczasowy statut
Kasy Odpraw Emerytalnych, odczytat kol. Wrobel.

Przemawiali w tej sprawie koledzy: Wasilew-
ski, Wyczotkowski. W odpowiedzi zabrat gtos
kol. Borkowsk i. Moéwca zaznaczyt, iz sprawa Kasy
Odpraw Emerytalnych byta juz aktualna przed ostatnim
walnym Zjazdem, czego dowodem jest kilka zgtoszonych
w tym czasie projektow cztonkéw Zwigzku, oraz projekt
d-ra Poznanskiego, do ktérego zwrécito sie Prezydjum
Zwiagzku.

Jednakze Zjazd przeszedt nad wszvstkiem:' iemi
Projektami do porzadku dziennego, uchwalit jedynie wy-
tyczne Kasy Odpraw Emerytalnych, powierzajac jej urze-
czywistnienie specjalnie wybranej komisji, ktdra witasnie
wespét z Prezydjum Zwigzku projekt taki wykonata.

Nastepnie przemawiat kol. Depta, cztonek komisji,
Powotanej przez Zjazd dla dokonania proktu K. O. E.
Kol. Depta zaznajomit zebranych z pracami tejze ko-
misji, omowit réznice miedzy instytucjami asekuracyjne-

a K. O. E., w koncu stwierdzit konieczno$é zatozenia

einstytucji i oméwit korzysci stad ptynace,

zabierali gtos koledzy: Wyczdotkowski,

Wrébel, zychowski, Marzeda, Turlejski,
® zVCH Wasilewski i Jarosz.

Olbrzymig wigkszoscig uchwalono wniosek, aby: na-
zebraniu uchwali¢ przyjecie K. O. E,, z warunkiem, ze
najblizszy Walny Zjazd zdecyduje wysoko$¢ skiadek,
zmieniajgc je wedtug uznania, naznaczajac jednoczesnie
wysoko$¢ udzielanej odprawy.

W wolnych wnioskach omdwiono okdélnik dyr. W-tu
Mechan. inz. Czarkowskiego, na mocy ktérego nakazano

pomocnikom szorowaé cate parowozy. Zebrani stanow-
czo domagajg sie usunigcia powyzszego okdlnika, ktory
pogarsza Juz i tak nieprzestrzegang zasade o$miogodzin-
nego dnia pracy, jednoczeSnie stwierdzajg, ze rzeczy
tych robi¢ nie beda, oraz domagajg sie wprowadzenia
turnuséw wedtug osmiogodzinnego dnia pracy.

Pomocnicy i S$lusarze - kandydaci parowozowni
Piotrkow domagajg sie jaknajszybszego zaprowadzenia
kursow lokalnych. Dotychczasowe ttomaczenie p. Kras-
kiewicza, ze powotowywanie na kursy jest niemozliwe
ze wzgledu na wzmozony ruch, nie wytrzymuje krytyki.
Precedens ten pogarsza warunki pomocnikéw i kand.-
$lusarz., ktérzy juz od Kilku lat nie wyjezdzali na egzami-
na, dzieki czemu sg wyprzedzani przez mtodszych praco-
wnikéw innych parowozowni.

Zatozenie kurséw lokalnych jest bez zadnych trudno-
§ci mozliwe, gdyz w parowozowni pracuje pieciu inzy-
nieréw.

Zebrani protestujg przeciwko nakfadaniu na praco-
wnikdw kar pienieznych. Sposob naktadania kar pozosta-
wia bardzo wiele do zyczenia, gdyz o natozeniu kary pra-
cownik dowiaduje sie dopiero przy kasie.

Dochodzenia w sprawach naktadania kar wykazuja,
iz wina lezy przedewszystkiem w ztem zestawieniu skia-
déw pociggdéw, gdyz na weglarki starego typu z drewnia-
nemi belkami, zawiesza sie 2 tys. tonn, po czesci za$ win-
ne sg druzyny konduktorskie, ktore w niewtasciwym cza-
sie hamujg pociagi.

Wiadze Dyrekcyjne winny przedsiewzigé energicz-
ne kroki dla usuniecia tych brakéw, ktére zagrazaja bez-
pieczenistwu ruchu.

TARNOPOL.

Wybdr Nowego Zarzadu. W dniu 22 listopada odby-
to sie walne zebranie kota, na ktérem po omdwieniu sze-
regu spraw lokalnych, wybrano nowy zarzad kota w na-
stepujacym sktadzie:

Przewodniczacy: Koczarski Wactaw, sekre-
tarz: Labucki Leon, skarbnik: Maison Zyg-
munt, Komisja Rewizyjna: Peitel Jézef, Gorce-
wicz Franciszek, Sambor Ignacy.

SOMPOLNO.

Organizacyjne Zebranie Kota. W dniu 30 listopada
1926 r. 0 godz. 22-ej odbylto sie zebranie organizacyjne
dlipzhyn parowozowych Kolei Waskotorowych Kujaw-
skich.

W obecnosci wiekszosci pracownikéw wymienio-
nych wyzej kolejek dojazdowych, przy wspotudziale se-
klr)etférza Zwigzku kol. Siadaka, przystgpiono do
obrad.

Sekretarz Zwigzku, kol. Siadak, zwrdcit sie do
zebranych i w treSciwych stowach omowit cele Zwigzku,
strescit jego historje, przebieg walk i ich rezultaty dla po-
prawy bytu druzyn parowozowych.

Mowca stwierdzit, ze druzyny kolejek waskotoro-
wych kujawskich sg nieomal juz ostatnimi, ktoére pozo-
stawaty poza Zwigzkiem Maszynistow, dzi§ mozna sta-
nowczo juz stwierdzi¢, ze Zwigzek obejmuje dostownie
wszystkie druzyny parowozowe catej Polski. ’

W koricu moéwca ztozyt zebranym zyczenia owocnej
dla Zwigzku pracy, i jak najlepszych jej wynikow.

W drugim punkcie porzadku dziennego przystgpiono
do wyboru wtadz kota.

Zarzad kota ukonstytuowat sie nastepujgco: przewo-
dniczacy: kol. Karbowskilgnacy, zast. przewodn.:
kol. Przetkowski Jb6zef, skarbnik: kol. Kwiat-
kowskiMarceli sekretarz: kol. LewandowsKki
Stanistaw, Komisja Rewizyjna: koledzy: Kar-
czewski Antoni, Malinowski Ignacy, Gra-
bowski Jozef.

Celem zasilenia funduszéw kota, uchwalono wptacaé
po 2 ztote na przecigg trzech miesiecy.

W wolnych wnioskach uchwalono domagac sie
zmiany ubocznego wynagrodzenia, ktére dotychczas jest
najzupetniej niewystarczajace, gdyz ruch towarowy jest
minimalny. Jednoczes$nie uchwalono domagaé sie wyda-
wania umundurowania we witasciwym czasie.



POZNAL!?.

Zjazd Okregowy. W dniu 8 listopa-
da r. ub. odbyt sie w Poznaniu zjazd
delegatow kot miejscowych Okregu
Poznanskiego. Na zjazd przybyli de-
legaci z két: z Poznania kol. Ant-
czak, zOstrowa kol. Frgszczak,
z Gniezna kol. Janasek, z Leszna
kol. Marcinkowski, z Jarocina
kol. Wegrzynowski, ze Skalmie-
rzyc kol. Ast, z Rogozna kol. W a 1-
kowiak.

Z ramienia Prezydjum Zwigzku
uczestniczyt w zjezdzie sekretarz
Zwigzku, kol. Siadak.

Po odczytaniu protokétu z poprze-
dniego zjazdu, przewodniczacy udzie-
lit gtosu kol. Siadakowi, Kktory
zreferowal zebranym szereg spraw,
jak to: projekt Kasy Odpraw Emery-
talnych, sprawe godzinowego, utwo-
rzenie Bloku Zwigzkéw Komunikacyj-
nych i jego wystapienia u p. Ministra
Kolei.

Prezes Zarzadu Okregowego, kol.
Klewenhagen, ztozyt szczegoto-
we sprawozdanie z dziatalnosci Okre-
gu za ubiegty kadencje.

Z szeregu zatatwionych przez zjazd
okregowy spraw, modwca wymienit
wprowadzenie z dniem 1 pazdzierni-
ka ub. etatowania i awansowania,
wyjednanie fachowej komisji dla zba-
dania stanu kozuchéw, uzyskanie
wyzszych norm wegla na parowozy.
Dzieki zabiegom Z. O. przywr6cono
do czynnej stuzby, uprzednio usunie-
tych trzech kolegéw.

Sekretarz Z. O. kol. B gk przedfo-
zyt sprawozdanie z dziatalnosci se-
kretariatu, a skarbnik kol. Michai-
s k i sprawozdanie ze stanu gospodar-
ki finansowej Okregu.

Kol. Klockowski, przewodni-
czacy Komisji Rewizyjnej, stwierdzit,
ze takowa, po dokonanej rewizji ra-
chunkdw i ksigg kasowych uznala, ze
sg prowadzone bez zarzutu, przeto
zgtasza wniosek o udzielenie absolu-
torium.

W dyskusji zabierali gtos wszyscy
przewodniczagcy kot, omawiajgc w
pierwszym rzedzie projekt Kasy Od-
praw Emerytalnych, poddajac go
szczegb6towej analizie, aby moc na-
stepnie odpowiednio zreferowacé te
kwestje na zebraniach kot miejsco-
wych.

SKIERNIEWICE.

Walne Zebranie Kota. W dniu
r. ub. odbyto sie zebranie miejsco-
wego kota w Skierniewicach.

Z ramienia Prezydjum Zwigzku
uczestniczyt wice-prezes kol. Bor-
kowski, z ramienia Zarzagdu Okre-
gowego kol. Jaworski.

Kol. Borkowski zreferowat
projekt Kasy Odpraw Emerytalnych,
stwierdzit, iz fundusze jej bedg
zabezpieczone majatkiem Zwigzku,
dalej, ze egzystowac bedzie, jako au-
tonomiczna instytucja Zwigzku. W dy-
skusji przemawiali koledzy: Tysz-
kiewicz, Truszkowski, Sta-
chowskiiinni.

W gtosowaniu uchwalono orojekt,
opracowany przez kKomisje 3-ch, przy-
ja¢, z zastrzezeniem poczynienia
w niem odpowiednich zmian na naj-
blizszym walnym zjezdzie.

Nastepnie kolega BorkowsKki
przedstawit zebranym obecne warun-
ki pracy druzyn parowozowych.

W wolnych wnioskach oméwit kol.
Truszkowski stosunek stuzby
ruchu do druzyn parowozowych, ktd-
ry w wielu wypadkach pozostawia
wiele do zyczenia. Mdwca napietno-
wat postepowanie tych, ktorzy bez
powodow i prawa pozwalajg sobie na
wystapienia, obrazajace godnos$¢ ma-
szynistow.

Kol. Jaworski o$wiadczyt, ze
Z. O. natychmiast po otrzymaniu od-
powiedniego materjalu dowodowego,
wystapi do wtadz z zadaniem usunie-
cia podobnych anomalij.

KRONIKA.

RZECZY CIEKAWE.

Wiek parowozéw P. K. P. — Pol-
skie Koleje Panstwowe odziedziczyty
po okupantach przypadkowg zbierani-
ne taboru w stanie, w jakim zastat go
przetomowy okres w listopadzie 1918
roku. Tabor skfadat sie z jednostek
najrozmaitszego typu i pochodzenia,
gdyz wojska niemieckie i austriackie
Sciagaty na teren polski tabor, zabra-
ny na kolejach francuskich, belgij-

skich, wtoskich, rumunskich itd. Acz-
kolwiek powazng troskg Ministerstwa
Kolei byto mozliwe ujednostajnienie
taboru badZz w drodze wymiany z sa-
siadami, badz wycofywanie z obiegu
jednostek bardziej zniszczonych i za-
stepywanie ich nowemi .parowozami
i wagonami z zamoéwien w wytwor-
niach krajowych, to jednak osiggnieta
poprawa stanu rzeczy jest jeszcze da-
leka od ideatu.

Swiadczy o tem, miedzy innemi,
wiek parowozéw P. K. P. W dniu 1

stycznia r. b. Polskie Koleje Panstwo-
we posiadaty w swym inwentarzu
5.120 parowozOw normalnotorowych/
0 122 serjach réznorodnych (111), kté-
re to parowozy wedtug wieku dzieli-
ty sie jak nastepuje :

od 1 do 10 lat — 1.586 parowozow

, 1- 20 , — 1724
, 21- 25 - 693
, 26— 30 553
, 31— 35 289
,» 36 — 40 168
powyzej 40 107

Ogotem: 5.120 parowozow
-V i a**

przy przecietnym wieku parowozu in-
wentarzowego 17.7 lat.

Jezeli przyja¢ jako zasade, ze paro-
wozy w stuzbie czynnej mogag byc¢
uzytkowane najwyzej do lat 35, po
uptywie ktérych ze wzgledéw oszcze-
dnosSciowych (duze koszty naprawy,
przestarzata konstrukcja, brak zaopa-
trzenia w nowoczesne urzgdzenia eko-
nomiczne) winny by¢ skre$lane z in-
wentarza lub sprzedawane dla po-
trzeb kolei miejscowych, o stabym
ruchu lub dla potrzeb przemysto-
wych — to w ciggu najblizszych lat 5
nalezatoby z inwentarza P. K. P.
skreslic:

107+168+289=564 parowozy

Takaz ilos¢ nalezatoby zatem za-
mowi¢ parowozéw nowych, bez u-
wzglednienia potrzeby zwiekszenia

absolutnej ilosci parowozow w zalez-
nosci od wzrostu przewozow.

KASA POSMIERTNA.

Z funduszu Kasy PoSmiertnej wy-
ptacono "rodzinom nastepujacych $. p.
cztonkdw.

a
tyzwa Roman—Skarzysko 650.

112.
113. Batorowicz—W ar.-Gtéwn. 650.
114. Tekielski — Kowel . . 650.
115. Darewski — Brze$¢ n. B. 650.
116. Unudra*Antoni—Lwow. . 630.
117. Durlik Antoni—Chojnice . 650.
118. Funster Karol—Jarocin 650.
119. Cie$lak Piotr—Lwow 650.
120. Lachowicz — Stryj . . . 650.
121. Stnekiewicz D. — Lwoéw 650.
122. Pejrert Wiad. — Leszno . 650.
123. Gabry$ J.—War.-Wschod.  650.
124. Laskowski St.—Sompolno 650.
Od dnia 1 listop. do 31 grudnia
wyptacono ogo6tem Zt. 8450.

PODZIEKOWANIE.

Sktadam serdeczne podziekowanie
cztonkom Prezydjum i Zarzadowi Ko-
ta m. Biatystok, za interwencje u od-
nosnych wiadz, skutkiem czego przy-
wrdcono mie na uprzednio zajmowa-

ne stanowisko stuzbowe w D. K. P.
Wilno. Gubonln.



