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Wiasne sprawy
we wiasne bierzmy rece!

LZABAWA W PILKE.

Uchwaty Komisji budzetowej. — ,,W miare wzrostu wptywow". — Zmiana ustawy uposazeniowej.

Komisja budzetowa Sejmu przyjeta
na posiedzeniu dnia 12 stycznia b. r.
w trzeciem czytaniu projekt ustawy
skarbowej i preliminarz budzetu na
rok gosp. 1927/8.

Preliminarz ten nie zawiera pozy-
cyj przeznaczonych na dalszg popra-
we bytu pracownikéw panstwowych
i ogranicza sie w tym wzgledzie do u-
trzymania 10 procentowego dodatku
przyznanego w listopadzie roku ubie-
gtego.

Wszystkie zatem nasze starania by-
ty bezskuteczne. Daremne zwracali-
$my sie o pomoc do Kklubéw astron-
nictw sejmowych. Zyczliwe stowa i u-
roczyste zapewnienia, ktore styszeli-
$my z ust przywodcow klubowych,
okazaty sie jedynie obiecankami bez
tresci i znaczenia. Sejm nie uczynit
niczego konkretnego dla poprawy na-
szego bytu.

Ze jednak waznej tej sprawy cat-
kowicie zbagatelizowa¢ nie mdgt,
Przeto postarat sie o to, aby tanim ko-
sztem, z honorem, a bez kiopotdw,
wybrngé z trudnej sytuacji. Uchwalit
tedy rezolucje nastepujacej tresci:

»3ejm wzywa Rzad... aby w miare
wzrostu wptywéw ponad prelimino-
wane w budzecie kwoty, przystapit
do odpowiadajacego wzrostowi kosz-
tow utrzymania, dalszego podwyzsze-
nia uposazen stuzbowych drogg zmia-
ny ustawy uposazeniowej.

aby a) przy zapowiedzanej zmianie
ustawy 0 uposazeniu pracownikéw
panstwowych, wzigt pod uwage prze-
dewszystkiem tych pracownikéw,
ktérzy specjalnie sg narazeni na nie-
bezpieczenstwo utraty zycia i zdro-

wia, jak to: pracownikéw polskich
kolei Panstwowych, poczt i telegra-
Mw. panstwowej, wystawio-

nych na dziatania atmosferyczne,
przyznaigc im wyzszy stopien uposa-
zenia.

wszystkich pracownikéw, przez pod-
niesienie ptacy, wzglednie potanienie

artykutbw  pierwszej potrzeby, a
przedewszystkiem $rodkow zywno-
»Cl ®

Tak brzmi zalecenie Sejmu dla Rzg-
du w, kwestji naszych poborow. Za-
pyta¢ nalezy, czy posiada ono jaka
warto$¢ realng? Niestety, zalecenie
to w formie rezolucji jest prawie zu-
peinie bezwartosciowe. Co to jest re-
zolucja Sejmowa? Pobozne i skrom-
nie wyrazone zyczenie Sejmu, ktore
Rzad wypetni, gdy zechce, ale ktore
na Rzad nie naktada zadnych zobo-
wigzan Scistych i stanowczych. Re-
zolucja, to nie ustawa, rezolucja to je-
dyne uchwata, pozbawiona wtasci-
wego ustawie przymusu i wigzacej
mocy. W aktach Sejmu zanotowanych
jest moze tysigc rezolucji, ktére w
praktycznem zyciu pozostaty tylko
rezolucjami i niczem wiecej.

Przypus¢my jednak, ze Rzad wyja-
tkowo w tym wypadku, zechce rezo-
lucje Sejmowe potraktowaé serjo i
zechce je wykonaé. Przypusémy, iz
Rzad zastanowi sie nad treScig tych
rezolucyj, ze zbada ich tekst, ze be-
dzie sig¢ czut zwigzany ich brzmie-
niem.

Stanie wowczas przed dziwolggiem
dziwnie beztreSciwym, nieprawdopo-
dobnie chaotycznym i pozbawionym
skutkiem tego wszelkiego praktycz-
nego znaczenia. C6z bowiem czyta-
my w rezolucji?

Najpierw to, iz poprawa naszego
bytu nastagpi¢ moze jedynie ,,w miare
wzrostu wptywoéw ponad prelimino-
wane w budzecie kwoty". Wiadomo,
iz Rzad w preliminowaniu budzetu,
przewidywat pewnag nadwyzke wpty-
wow i ze cze$¢ tej nadwyzki zamie-
rzat uzy¢ na poprawe bytu pracowni-
kéw panstwowych. Wiadomo réwniez
iz Sejm uznat ewentualne i warunko-

b)  w roku budzetowym 1927—8 da-we kredyty za niewskazane, skreslit

zyt do wydatnego poprawienia bytu

art. 4 projektu ustawy skarbowej, a

nadzwyczajne, ewentualne wptywy i
wydatki przeniést do budzetu zwy-
czajnego, ktéry skutkiem tego zostat
wydatnie podwyzszony. Sejm zerwat
zatem z zasadg przewidywania nie-
Eewnych dochoddw i dat rzadowi le-
cje prawidtowego budzetowania.

Co6z znaczy tedy owa rezolucja?
Dlaczego Sejm wiasnie w sprawie u-
posazenia powraca do metody, ktérg
sam wytknagt Rzadowi? A wreszcie,
czy obecnie po podwyzszeniu wpty-
wow do 1.981.813.518 zi., a wiec do
niespetna 2 miljardéw, jest rzeczg re-
alng przypuszczaé, iz uda sie jeszcze
otrzymac¢ co$ ponad te kwote?

Najprawdopodobniej nie i dlatego
uchwata Sejmu jest niestety tylko
czcza dekoracjg, jest wyzbyciem sie
tanim kosztem, a raczej bez kosztéw
wielkiego ktopotu, jest frazesem, a nie
wyrazem rzeczywistej troski o nasz
dobrobyt. Niedawno temu, p. wice-
premjer Bartel ujagt to zagadnienie o
wiele stuszniej i sumienniej, cho¢ nie
obiecat nam nic. Powiedziat mianowi-
cie na konferencji gospodarczej: ,,bez
odpowiedniego zwiekszenia docho-
déw, podwyzka ptac jest niemozliwa.
Na pokrycie wydatkéw, zwigzanych
z poprawg bytu pracownikéw pan-
stwowych, muszg by¢ wynalezione i
uchwalone nowe Zrodta dochodowe".
Sejm tego nie uczynit, nie podwyz-
szyt podatkéw, nie pociggnat spote-
czenstwa do wydajniejszych Swiad-
czen, a sprawe naszg zbyt objetnica,
ktdérej nierealnos$¢ jest wiecej niz pra-
wdopodobna.

W dalszej tresci rezolucji sejmowej
czytamy rzecz na pierwszy rzut oka
fascynujaca: Oto Sejm wzywa Rzad
aby udzielit pracownikom panstwo-
wym podwyzki uposazen, odpowia-
dajgcej wzrostowi kosztow utrzyma-
nia. Stuszne to zatozenie stoi jednak
W sprzecznosci z pierwszem zda-
niem rezolucji. Albo w miare wzrostu
drozyzny , albo w miare uzyskiwa-



nych nadzwyczajnych i niepewnych
wplywow! Na co6z sie przyda to pie-
kne zalecenie, jeSli owe nadzwyczaj-
ne wptywy nie wystarczg na podnie-
sienie poboréw stosownie do wzrostu
kosztow utrzymania? Rezolucja ta
zatem jest enuncjacjg bez wartosci
jest powtarzamy frazesem, pustym
frazesem, obliczonym na naiwnos¢ i
gtupote pracownikéw, ktérym stron-
nictwa zapewne zechcg wmawia¢, iz
czynity dla nich wszystko, co lezato
w ich mocy.

A wreszcie ukoronowanie calego
dzieta, sposdb, ktéry Sejm uwaza za
wiasciwy do zrealizowania naszej po-
prawy bytu. Magicznym tym sposo-
bem ma by¢ mianowicie zmiana usta-
Wy uposazeniowej. A wiec tajemnica
zostata odstonieta, trudnosci pokona-
ne, problemat rozwigzany! Istnieje
pewny i skuteczny sposob poprawie-
nia naszego bytu. A spos6b ten polega
nie na podwyzszeniu podatkéw, nie
na Sciggnieciu zalegtych danin, nie na
usunieciu z budzetu nadmiernych wy-
datkbw na wojsko, nie na podwyz-
szeniu deficytowych taryf ale — na
zmianie ustawy uposazeniowej.

Trudno, zaiste o bolesniejsze drwi-
ny z tak powaznej sprawy. Sejm
wzywa Rzad aby nam poprawit byt
jesli znajdzie nadwyzki ponad preli-
minowane w budzecie wptywy. Sejm
nie daje jednak Rzadowi uprawnien
do podwyzszenia podatkéw, a owe
nadwyzki majag spas¢ z nieba, z
jakich$  nieznanych i nieprawdo-
podobnych konjunktur. W rezulta-
cie sumy preliminowane w budzecie,
bo o nich tylko realnie méwié mozna,
wystarczajg zaledwie na pokrycie
naszych gtodowych poboréw plus owe
10 procent. Aby nam jednak zapewnic
pobory odpowiadajagce  wzrostowi
drozyzny, wystarczy zdaniem Sejmu
zmieni¢ ustawe uposazeniowg. Céz to
pomoze? Czy w ten sposéb zdobe-
dzie sie choC jeden grosz na poprawe
bytu, czy to da jakie$ dochody?

OdpowiedZz nie trudna i Sejm na-
pewno zdawat sobie sprawe z tego,
ze to jest frazes i tylko frazes. A je-
dnak — tym tylko frazesem zatatwic
chciat nasze postulaty.

A przeciez wiadomem mu byto, iz
gtdbwnem naszem zgdaniem w chwili

W OCZEKIWAN

W listopadzie 1926 r. mingto o$m
lat od chwili powstania kolejnictwa
polskiego. Od o$miu lat kolejarz pol-
ski pracuje dla swojego Panstwa i dla
swojego Kkraju.

Lata te, to okres stopniowego roz-
woju aparatu kolejowego, to niewat-
pliwie lata twoérczej pracy, ktdra w
czasach ostatnich przynosi¢ zaczyna
piekne owoce w postaci usprawnie-
nia ruchu, wydoskonalenia adminis-
tracji i, co najwazniejsze w postaci
zyskéw, ktére przedsiebiorstwo ko-
lejowe zaczyna przynosié. Minelibys-

obecnej jest nie zmiana istniejgcej w.
stawy, lecz przywrdcenie jej takiego
brzmienia jakie posiadata przed 22
grudnia 1925 r. Na poprawe ustawy
nie czas w chwili obecnej. Nie czas. na
zabawe w nowe projekty, narady i t.
d. Czas natomiast najwyzszy aby
znies¢ skandaliczng ustawe sanacyj-
ng i wprowadzi¢ ruchomg mnozna.
Tylko taka uchwata Sejmu, tylko ta-
ka ustawa moze miec¢ dla nas warto$¢
realng. Tylko w takim wypadku de-
klamacja o0 podwyzszeniu poboréw
stosownie do wzrostu kosztow utrzy-
mania przestanie byé pustym fraze-
sem. Tego od Sejmu zadaliSmy, tego
oczekiwaliSmy. Domagamy sie .nie
stow, nie metnych i batamutnych re-
zolucyj, ale czynéw, ale zniesienia u-
stawy sanacyjnej z dnia 22 grudnia
1925 r. i przywrocenia ruchomej mno-
Znej.

Sejm okreslit rowniez swoje stano-
wisko wobec tresci przysztej ustawy
uposazeniowej. Uznal mianowicie iz
kolejarze, pocztowcy i policjanci win-
ni mie¢ wyzsze stopnie stuzbowe, a
zatem wyzsze uposazenie. Motywem
do przyznania tych wyzszych stonni
ma by¢ (i stusznie) charakter ich
stuzby, narazenie na utrate zycia i
zdrowia i ,wystawienie na dziatania
atmosferycznell Nad pewng, mimo-
wolng zapewne, groteskowos$cig tych
motywOw zastanawiaC sie nie chce-
my. Chcemy natomiast podkresli¢, iz
z tresSci rezolucji wynika, ze Sejm
wyobraza sobie przysztg ustawe u-
posazeniowg w tei wie-
cei jak obecna, to jest obejmujacg
wszystkich bez wyjatku pracowni-
kéw panstwowych.  Przypomnieé
musimy zatem, ze istnieje juz akt u-
stawodawczy a mianowicie Rozp.
Prez. Rzplitej o organizacji przedsie-
biorstwa P. K. P., ktére postanawia
co innego, a mianowicie, iz kolejarze
majg mie¢ osobne przepisy uposaze-
niowe, ustalone przez Rozp. Rady
Ministréw.

W stosunku do reszty pracowni-
kéw panstwowych Sejm okazat sie
mniej taskawy i .,wzywa“ znowu
Rzad aby poprawit im byt, dajac mu
do rozwigzania nieSmiertelny a kla-
syczny dylemat: albo podniesienie
ptacy albo potanienie $rodkéw zyw-

my sie z prawdg i przeczylibySmy
rzeczywistosci, gdybysmy nie chcieli
uzna¢, ze kolejnictwo poczynito w
w tym okresie postepy widoczne, a w
niektérych wzgledach wprost Swiet-
ne, a nawet rekordowe.

Istnieje jednak dziedzina jedna,
dziedzina wazna, moze najwazniej-
sza, cho¢ dotad niedoceniana, w kto-
rej kolejnictwo nie zdazyto postgpic
ani o krok jeden naprzéd, dziedzina,
w ktorej nietylko nie mozna dopa-
trze¢ sie rozwoju, lecz przeciwnie,
skonstatowa¢ nalezy cofniecie sie

nosci. Nieszczedcie polega na tem, ze
Sejm nie powiedziat jak walczy¢ z
drozyzng ani skad wzig¢ na podwyz-
szenie poboréw?

ZostaliSmy tedy na lodzie. Zaba-
wiono sie nami w pitke, ktorg odrzu-
ca Rzad Sejmowi i Sejm ladow i na
przemian. P. Bartel stwierdziwszy, iz
»Z wielkim trudem* znalazt pokrycie
na 10 procentowg podwyzke roziozyt
rece i umyt je sposobem zaleconym
w nowym testamencie, skonstatowat
iz Sejm nie dat mu petnomocnictw do
podwyzszania wpltywoéw podatko-
wych i odestat nas z zalami 1 preten-
sjami do Sejmu. Sejm pitke ziapat
niechetnie, potrzymat ja czas jakis i...
odrzucit jg z powrotem rzadowi, wicta
dajagc  mu na barki ciezar ' troski
nad rozwigzaniem tego problematu,
ktory wobec braku kredytow i po-
krycia stat sie rzeczywiscie kwadra-
turg kota.

Tymczasem cyfril stwierdzaja, iz
trud p. Bartla nie byt znowu tak wiel-
ki skoro nadwyzka dochodéw nad
wydatkami w r. 1926 wyniosta okoto
90.000.000 ztotych, skoro pokazuje sie
ze koleje zamykajg rok 1926 z bardzo
p~waznemi nadwyzkami. Okazuje sie
rowniez, ze Sejm  jesli  rzetel-
nie i uczciwie chce to moze uczynic¢
wiele dla poprawy bytu pracowni-
kow. Ostatnio zniesiono .mianowicie
te artykutly ustawy nei, ktore
redukowaty pobory uboczne nauczy-
cieli i zapewniono w ten soosob te] ka-
tegorii pracownikéw powazng popra-
we bytu.

Dla reszty niema uznania, niema
dobrych checi—nakarmiono nas zno-
wu frazesem, znowu rzucono nam
puste i czcze stowa obietnic, zaba-
wiono sie nami po raz juz chyba ty-
sieczny.

Zwigzki pracownicze, postawione
wobec tych wymownych faktéw, be-
dg musiaty znale$¢ $rodki i sposoby
aby skonczy¢ wreszcie z tem ustawi-
cznem  zonglowaniem powaznymi
sprawami. W dniach najblizszych, za-
padng decyzje, a bedg to prawdopo-
dobnie decyzje powazne i w skutkach
donioste.  Moze pod ich wplywem
Sejm w drugiem czytaniu budzetu ze-
chce powazniej niz dotad spojrzec
groznym faktom w oczy.

|U.

wstecz, nawet od stanu rzeczy, ktéry
pozostawili zaborcy.

Dziedzing tg sga prawa, obowiazki i
stosunki stuzbowe pracownikéw kole-
jowych.

Kto miat do$¢ czasu i cierpliwosci,
aby przyjrze¢ sie zbliska stosunkom
stuzbowym w kolejnictwie — ten
stang¢ musi zdziwiony i oszotomiony
przerazliwym chaosem, bezdennym
bagnem, wytworzonem przez splot,
najrozmaitszych przepiséw, réznej
prowenjencji, spietrzonych beztad-
nie w olbrzymi stos naksztatt apoka-



liptycznej, bestji o siedmiu gtowach.
Kogo zas$ przeciwnie losy zmusity, aby
— tych czy owych wzgledow—dot-
kna¢ sie zagadnien codziennego zy-
cia tymi przepisami ,uregulowa-
nych “, ten napewno cierpi na za-
wroty gtowy i kandyduje do Tworek
czy Kulparkowa...

Nadaremnie walcza od lat o$miu
zawodowe zwigzki pracownikéw ko-
lejowych, o naprawe tego, naprawde
nigdzie nie spotykanego stanu rzeczy.
Naprézno wypisano juz w tych spra-
wach cate gory papieru i cate morze
atramentu. Tysigczne rnemorjaty, pi-
sma, interwencje, projekty itd. zda-
zy’ryby zapewne wypchac doszczet-
nie caty gmach przy Nowym Swiecie
od piwnic do dachu, gdyby... memo-
rjatow tych nie uzywano na podpaike
czy tez na inne praktyczne cele biu-
rowe w Ministerstwie Komunikacji
(dawniej Kolei).

Mija spokojnie rok za rokiem, zmie
niajg sie ministrowie, zmieniajg sie
dyrektorowie i naczelnicy, ale do
gmachu przy Nowym Swiecie, jako$
dotad niemoze dotrze¢ gtos wzgar-
dzonych, nekanych i maltretowa-
nych pracownikéw kolejowych, o
ktérych prawa i obowigzki nie trosz-
czyt sie dotad powaznie zaden
z wiadcdw polskiego kolejnictwa.

Kazdy z nich zastawat na swojem
biurku szereg spraw pierwszorzed-
nego znaczenia odtozonych do lepszej
sposobnosci przez swego poprzedni-
ka. Jak kazda nowa miotta — kazdy
obiecywat oczysci¢c w krotkim cza-
sie Augjaszowa stajnie i zaden obiet-
nicy nie dotrzymywat.

Lista najwazniejszych, a rownocze-
$nie i najbardziej zaniedbanych spraw
znana juz dobrze kazdemu, kto tylko
z kolejnictwem sie zetknat.

bJa pierwszym planie postawié na-
lezy sprawe pragmatyki stuz-
bowej. Pozwalamy sobie watpi¢ czy
istnieje ktokolwiek, ktoby sobie zu-
petnie doktadnie zdawat sprawe z te-
go co wiasciwie obowiazuje dzisiaj
w kolejnictwie, w tej dziedzinie. Au-
striacka pragmatyka i pare pruskich
ustaw urzedniczych i ogélno-niemie-
tka ustawa o urzednikach i pruskie
Przepisy dyscyplinarne i ustawa rady
regencyjnej i rosyjskie przepisy o
stuzbie panstwowej i pragmatyka p.
Landsberga z bozej taski wtadcy i
ustawodawcy wilenskiego i przepisy
.drogi" warszawsko - wiedenskiej.
Wprowadzono w dowdd pogardy
dla praworzadnosci w drodze te-
tegraficznej — no a na dodatek
okoto tysigczki najrozmaitszych roz-
porzadzen, okolnikéw i zarzadzen
te i h 1Dyrekcyj, ktore przynajmniej
jLIfA~Zfdete posiadajg, iz sg prze-

e, tajne, sg zatem w stanie do-
prowaazic do warjacji tylko przed-
stawicieli ,,wiadzy", a dla osob po-
stronnych sg* nieszkodliwe.

Pozatem istnieje jeszcze... osm (o
ile sie nie mylimy) projektéw prag-
matyki, ktére Swiadczg o wytezonej
i zmudnej pracy M. K. nad uporzad-
kowaniem tego przemitego ogrodu
udreczen i wieczystej meki kolejarzy.

Leza uporzagdkowane i posegregowa-
ne w najgtebszym zakatku minister-
jalnego archiwum. Spoczywajg w po-
koju, a pilne i zapobiegliwe Minister-
stwo odmawia nad niemi uroczyscie
»,wieczne odpoczywanie".

Zycie tymczasem idzie swoim to-
rem. Prawo starodawne, prawo czci-
godne,, datujgce sie od czasow S. p.
Katarzyny Il i Fryderyka Wielkiego,
popstrzone rozlicznymi dodatkami, no
welami, zmianami i t. p,, stuzy¢ ma
za podstawe, na ktérej pracownik ko-
lejowy opiera swoje uprawnienia stuz-
bowe, stuzy¢ ma za wskazéwke dla
administracji, w jaki spos6b rzadzi¢
olbrzymia, bo dwustutysieczng rze-
szg kolejarzy.. Oczywistg jest rzecza,
iz na tym zabagnionym do cha grun-
cie, zeruja wszelkiego rodzaju paso-
zyty, zeruja przezytki dawnych cza-
sOw, czescy i austrjaccy urzednicy,
niedobitki ery samowiladztwa i bez-
prawia.

Z oparbéw tego bagna wydobywa
sie  smrodliwy ,zaduch wscho-
du”, bezwzglednych i niczern nie-
krepowanych metod rzadzenia, kto-
rym bezprzyktadny chaos ustaw i
rozporzadzeh nietylko nie przeszka-
dza, lecz owszem, pomaga i umoz-
liwia unikanie wszelkiej kontroli i
nadzoru.

Wsrod pracownikéw  kolejowych
panUJahlndyjskie stosunki. Kasty eta-
towych, nieetatowych, statych, dzien-
nie ptatnych, nieetatowych niestatych
dziennie ptatnych, kontraktowych,
ptatnych, jak Bog da, sezonowych,
czasowych, utrzymywanych z kre-
dytow osobowych, z kredytéw rze-
czowych, przyjmowanych z protekcji
i wyrzucanych z powodu braku pro-
tekcji, redukowanych z wielu powo-

Wyjasnienie.

W Nr. 2-gim czasopisma ,,Express
Poranny” z dnia 2 stycznia 1927 roku
na stronie 3 ukazata sie notatka p. t.
,.Maszynisci kolejowi staja do walki
z kleska katastrof pociagéw".

Poczuwamy sie do obowigzku
stwierdzié¢ niniejszym publicznie, iz
z tredcig notatki nie mamy nic wspdl-
nego, ze ani Zarzad Gtowny Zawodo-
wego Zwigzku Maszynistow, ani Re-
dakcja ,,Maszynisty”, o umieszczenie
tej notatki nie zabiegaty, na jej tresé
nie wptywaty, ani tez Rerakcji ,,Ex-
pressu Porannego“ nie udzielaty za-

Z treSci notatki mozna Jedynle do-
mysla¢ sie, iz jest ona prawdopodo-
bnie streszczeniem artykutu p. t
.Walka o wykonywanie przepiséw",
zamieszczonego w Nr. 23 ,,Maszyni-
sty z r. ubiegtego. Jednakze sposob,
w jaki streszczenie to zostato wyko-
nane, paczy zasadnicze mysli arty-
kutu, a sama notatka zawiera wsku-
tek tego ustepy, pod ktorymi Zwiazek
Maszynistow nigdy podpisu swego
potozy¢ nie moze.

Prezydjum Z.Z.M. i Redakcja
»Maszynisty".

déw, ukaranych jedna grupa i wieksza
iloscig grup, stowem cata wieza Babel,
nieszczesnych potomkéw Adama, z
ktorych zaden nie wie dlaczego i po
co zalicza sie do tej czy innej katego-
rii. Nad wszystkimi géruje Kkasta
Brabmindw, skladajgca sie z kilkuset
uswieconych i namaszczanych sowi-
cie kilka razy w roku wysokiemi pre-
miami i remuneracjami, kasta, ktora
dorwawszy sie do wielkiego ottarza,
mocna wzajemng spoistoscig i soli-
darnoscia, celebruje 6w piekielny sa-
bat czarownic, ktory trwa w kolejni-
ctwie naszem juz dziesigty rok —
niestety.

Czem rézni sie pracownik etatowy
od stato-dziennego? Ma emeryture
tak samo jak etatowy, pracuje stale,
tak jak i etatowy, obowigzki ma te sa-
me. — Jedynie tylko prawa ma mniej-
sze, jedyne tylko wyrzuci¢ go mozna
bez dochodzona, bez $ledztwa — za
wypowiedzeniem. Dlatego tez gwoli
swawoli rozwydrzonej administracji,
whbrew stusznosci i zdrowemu senso-
wi, utrzymuje sie kastowy podziat na
grupy, dlatego ,brahmini" z M. K
watczg tak dzielnie i tak wytrwale o
utrzymanie podziatu, ktéremu brak
wszelkiego uzasadnienia.

Orzecznictwo dyscyplinarne przed-
stawia rowniez mity obraz chaosu i
mozajke przeréznych przepiséw, zwy
czajéw itd. Gdzieniegdzie niema go
wcale, gdzieindziej jest i funkcjonuje
nieZzle (Matopolska), gdzieindziej zno-
wu stato sie trybunatem Swietej in-
kwizycji i jest jak miecz Damoklesa.
zawieszony nad gtowami przeleknio-
nych kolejarzy. Kary dowolne, jak
tam sobie ,,sumienie” stawetnych se-
dziow wykoncypuje. Czasem zwol-
nienie, czasem ,wydalenie”, czasem
»usuniecie", jak tam komu $lina na je-
zyk przyniesie. Tu ,biorg" normalnie
po 2 grupy, tam tylko po jednej, ale
za to czesSciej, tutaj degradujg na
czas ograniczony, atam znowu na
czas nieograniczony i t. d.

Procedura swoistego wymystu. Do-
chodzenie bez udzialu pracownika,
wniosek srogi, prokurator dyscypli-
narny, jak wielki inkwizytor, a sgdzg
pracownikéw pp. naczelnicy i inzynie-
rowie itd., sgdzg przedstawiciele ad-
m|n|straCJ| | sadzg po domowemu.
Swiadkéw niema na rozprawie. Po
co? Przestuchiwata ich przecie ad-
ministracja w cztery oczy. Obroncéw
fachowych prawnikow nie wolno
przywotywac. Broni kolega. Trybu-
nat stucha taskawie. A potem wyrok.
Pozal sie Boze, jaki wyrok. Poczety
w ,sumieniu sedziéw", ale bez opar-
cia o przepisy, bez uzasadnienia,
wbrew przepisom, oparty na odczy-
tanych z akt administracji protokdtach.
Rekurs do M. K. Wyzsza Komisja,
»,na podstawie referatu przewodnicza-
cego" odrzuca, bo oskarzony nie prze-
dtozyt nowych dowoddéw. Jakgdyby
btad w sadzeniu tylko po przedtoze-
niu nowych dowodow, udowodnic sie
dawat, jakgdyby Duch Swiety na-
tchnagt kazdy komplet dyscyplinarny
taska nieomylnosci, jakoby Wyzsza
Komisja byta wylacznie aparatem



do zbierania ,,nowych dowoddéw", nie
za$ instancjg odwotawczg w przed-
miocie winy i kary.

To oczywiscie, nie wszystko.

Pomoc lekarska ,zatatwia"
sie rowniez juz od wielu lat. Jedna
ustawa postanawia, iz ma byé Kasa
chorych dla kolejarzy, druga obdarza
ich ,urzedowa" pomocg lekarskg. Kar-
ty porady, 25 proc. ceny lekarstw,
aspiryna, jodyna, lekkie obuwie —
rezultat ,pomoc" pomaga kolejarzom
skutecznie do podrézy w zaswiaty,
ale chorych nie leczy, bo idg do le-
karzy prywatnych.

Poco mnozy¢ przyktady? Poco
wspomina¢ o takich ciekawych i ta-
jemniczych sprawach, jak stawetnha
»reorganizacja". Juz wielokrotnie try-
umfujace komunikaty zapowiadaty, ze
w M. K. ,,wre gorgczkowa praca" nad
reorganizacjg. Dotad z tej goraczko-
wej pracy niema ziaren, lecz same
plewy w postaci papierowych elabo-
ratbw, zbytecznie, na $miech i urggo-
wisko ludzkie, drukowanych w Dzien-
niku Ustaw.

Poco wreszcie powraca¢ do stare-
go i bolesnego tematu: czyim kosz-
tem, za cene czyich tez i wyrzeczen,
za cene czyjej nedzy, gtodu i niedo-
statku ,,uzdrawia” sie kolejnictwo,
buduje sie nowe koleje weglowe, do-
tuje sie wojsko itd. Poco przypomi-
na¢, iz ro$nie drozyzna, a kolejarze
podwyzki poboréw otrzymaé nie mo-
ga. poco przypominaé, ile trudu i sta-
ran, i sit poSwiecono staraniom o po-
prawe bytu — bezskutecznie...

Czas mija. biegng lata. a kolejarze
oczekujg z niecierpliwos$cig i utesknie-
niem : Kkiedy wreszcie przypomni sobie
M. K,, ze kolejnictwo nietylko z paro-
wozow, wegla i smardéw sie skiada,
ze nie wystarczy ,uzdrawiac¢" tabor
i porzadkowa¢ magazyny zaso-
béw, ze trzeba w pierwszym rzedzie
i przedewszystkiem wyleczyé z go-
du kolejarzy, ,uzdrowié" ich budzet
domowy i uporzadkowac ich stosunki
stuzbowe, a warunki pracy uregulo-
wgél po ludzku, madrze i sprawiedli-
wiel...

Rzeczy ciekawe.**

Czy wiecie, ze...

683 restauracyj, bufetéw itp. przy-
nosi kolejom 1.471.000 zl, tytulem
dzierzawy, ze 176 przechowalni ba-
gazy, fryzjerni, straganow itp., placi
z tego tytutu 134.000 zl, ze ksiegar-
nie kolejowe na malerikiem teryto-
rjum Wolnego Miasta Gdanska ptaca
31.900 zI, a natomiast Towarzystwo
ksiegarni kolejowych ,,Ruch®, ktére
na kazdej nieomal stacji posiada ksie-
garnie, ma wylgczne prawo reklamy
stacyjnej i wagonowej, wylgcznosc
sprzedazy wyrobow tytoniowych i
monoDol na wydawnictwa kolejowe
(rozktady jazdy itd.), ptaci zaledwie
82.080 zt. rocznie?

Czy wiecie, ze...

ptacicie za ,,karty porady“ (bjule-
tyny) 140.000 zI rocznie, za leczenie

w szpitalach kolejowych 209.000 zl.,
za lekarstwa z aptek kolejowych
82.500 zI?

w warsztatach kolejowych wynosi
26.800 zI, a za takaz naprawe paro-
wozu w stoczni gdanskiej M. K. ptaci
90.000 zl, koszt naprawy Sredniej
w warsztacie wynosi 7.500 zIl, a w
stoczni gdanskiej 45.000 zI, koszt na-
prawy Sredniej wagonu, osobowego
wynosi w warsztatach 2.414 zI, a w
stoczni gdanskiej 5.400 zl, naprawa
glbwna zas w innych warszatach
prywatnych 22.500 zt. Gtéwna napra-
wa wagonu towarowego w warszta-
tach 791 zI, w stoczni gdanskiej 5.400
zIl, w innych warsztatach prywatnych
3.200 zk., koszta rewizji wagonu to-
warowego w warsztatach kolejowych
315 zIl, w warsztatach prywatnych
1000 zt.

i ze koleje mimo to przydzielajg na
rok 192718 stoczni gdanskiej 60 na-
praw gtownych parowozow i 30 na-
praw S$rednich; 79 napraw gtdéwnych,
50 napraw Srednich i 60 rewizyj wa-
gondw osobowych i 800 napraw gtow-
nych wagonéw towarowych, a ponad,
to innym firmom prywatnym 200 na-

%
Czy wiecie, ze... i
koszt gtéwnej naprawy parowozu ?

praw gtéwnych wag. osob., oraz 2000
napraw gtownych i1 1000 rewizyj wa-
gonéw towarowych, wyrzucajg zatem
w btoto olbrzymie sumy, a w dodat-
ku doptacajg jeszcze 81 tys. ztotych
za koszty nadzoru?

Czy wiecie, ze M. K. przeznacza w
swoim budzecie zaledwie 1.600.000 tys.
na budowe domdw mieszkalnych dla
kolejarzy, ze za te sume maja byc¢ je-
dynie wykonczone rozpoczete budo-
wle, a zadne nowe rozpoczynane nie
beda, a réwnoczesnie na inne cele in-
westycyjne koleje przeznaczajg az 68
miljonow?

Czy wiecie, ze Ministerstwo Spraw
Wojskowych preliminuje w swoim
budzecie 96.850 z+. na uzupetnienie
serwisOw stotowych i naczyh w ka-
synach oficerskich, 100.000 zt. po-
zyczki dla wojskowego zjednoczenia
spozywczego 50.000 subwencyj na
kooperatywy spozywcze — a Mini-
sterstwo Komunikacji nie moze sie
zdoby¢ ani na czyste przeScieradta
dla druzyn pociggowych i parowozo-
wych, mimo, ze w sypialniach zeruja
pchty i pluskwy, a na popieranie
spotdzielczoSci wsréd kolejarzy nie
daje ani grosza?..

Rezultaty premjowania wegla na
parowozach Dyrekcji WarszawskKiej.

Musimy przypomnie¢ sobie pierw-
sze lata po przejeciu kolei od okupan-
tow: parowozy zastaliSmy rozbite,
personel zapoznawat sie dopiero z no-

wemi dla niego typami parowozéw,
a czesto i szlakami, wielu maszyni-
stow nie znato naszego wegla i jego
wiasnosci. Czas wojenny i state za-
ognienie strajkowe pogarszaly jesz-
cze zte warunki pracy. W tych wa-
runkach kwestja oszczednego palenia
stata na ostatnim planie.

Przedwojenne normy nie pasowaty
do niemieckich typow parowozowych
z parg przegrzang. Dla stworzenia
nowych prawidtowych norm potrze-
bny byt czas na zebranie potrzebnych

liczb. To tez jak widaé na wykresie*)
gospodarka weglowa na parowozach
w roku 1921 gorzej sie przedstawia,
niz w tych samych sezonach w roku

O1MN. pzzeiOoZongjja ciezcixu,

R PG pored T |

z-zimg, W-wiosna, cca/bjyeoienj

1920, pomimo ze rok 1921 byt pierw-
szym rokiem pokojowym, a w r. 1920

*) Na wykresie podany jest rozchéd, od-
niesiony do przewozonych ciezaréw, bo one
stanowig cel istnienia kolejnictwa. Rozchod
podamy jest wedtug sezonow (z — zima, obej-
muje: grudzien, styczen, luty; 1— lato: czer-
wiec, lipiec, sierpiefi; w — wiosna i j— je-
sien—miesigce posrednie). Wegiel jest liczo-
ny w weglu grubym Dabrowskim, spalanym
na wszystkich parowozach wraz z mane-
wrami, rezerwg i pogotowiem.



mieliSmy ciezkg wojne z najazdem
bolszewickim. Rezultaty roku 1920
s§ zndw gorsze, niz niepodanego tu
rozchodu wegla w 1919 r. Coprawda
liczby rozchodowe 1919 r. i 1920 r.
sg niepewne i nie obejmujg duzych
ilosci wegla, nabieranego w sasied-
nich dyrekcjach.

W latach tych nadawane byty nor-
my dorywcze i zle obliczone, a tem
samem bezskuteczne. We wrzes$niu
1921 r. wprowadzony zostat najprost-
szy system premjowania, nazwany
od jego inicjatora systemem Flamm‘a.
System ten moze by¢é nazwany po-
Prostu konkursem: jezeli grupa paro-
wozOw chodzi stale w jednym turnu-
sie po jednakowych szlakach i wozi
Przecietnie jednakowe ciezary, to za-
wsze potowa parowozOw spali wie-
cej wegla od przecietnego rozchodu
catej grupy, a druga potowra mniej.

Ta druga potowa otrzymuje za
to w nagrode premje Flamm‘. Oczy-
wiscie wiecej dostaje ten, kto mniej
spalit wegla.

Przecietny rozchod kazdej takiej
grupy jest wiec norma, o ktorej sie
dowiadujemy dopiero po obliczeniu
rozchodu. Mozna takg norme zwigk-
szaC o jaki$ procent lub o jaka$ stalg
liczbe, zapowiedziang zgory, wtedy
premje otrzymuje wiecej niz potowa
parowozOw. Na wykresie widzimy,
ze premje Flamm‘a zaczely dziatac
dopiero po uptywie catego jesiennego
kwartatu 1921r, gdyz jesien tego ro-
ku data wiekszy rozchdéd wegla, niz
jesienn 1920 r. ale za to w ciggu 2 lat
(1922 i 1923) widzimy stopniowy spa-
dek rozchodu w jednych i tych sa-
mych porach roku. Szczegélnie wy-
bitny spadek widzimy w najgorszym
(kazdorocznie) zimowym kwartale.

W zimie 1922 r. rozchodowano 114
klg. a w zimie 1923 r. juz tylko 85
klg., t. j. tyle, ile rozchodowano w le-
cie 1921 r. przed wprowadzeniem
Premji Flamm‘a.

Jak widzimy ten pierwotny system
dat jednak dobry skutek, cho¢ skutek
ten zjawit sie z kwartalnem opdzZnie-
niem. To opdznienie mozna objasnic
czesciowo niedowierzaniem, czescio-
wo apatig. Rezultaty w postaci go-
towki zjawity sie dopiero po oblicze-
niu sum premjowych, t. j. w trzecim
miesigcu i one dopiero staty sie po-
budka dla szerszego ogétu do stawa-
nia do konkursu. Jednocze$nie i dla
administracji w Parowozowniach sta-
ty sie one Pobudka do wiekszego na-
cisku na nanrawe narowozow (zwia-
szcza kottdw — tlokdéw i suwakow).
Tak wiec onOzZnienie skutku objasnia
sic Prawem bezwitadnosci.

.Ruchome normv Flamm‘@ daty w
"loaa6 193 r- w poréwnaniu z zima

,r- °srromna roéznice 114—85=30
klg. W nastennvch kwartatach rozni-
ce zmnieiszaja sie stopniowo: w wio-
sennym kwartaip 85_73=i2 kin., w
lecm 72 65=7 Kklg., na jesieni so—77
= 3 klg.

System ten dat z siebie tylko to.
co magt dac. Wiecei za$ da¢ nie
mogt, bo ma w sobie iedng kardynal-
ng wade — jest tylko balonem co

ptywa sobie w powietrzu jednakowo
dobrze na kazdej wysokosci ponad
ziemia.

Jest on konkursem, ktory musi by¢
stosowany jednakowo dla.... zajecy
i z6twi (o ile przenie$¢ sprawe na
grunt bajki). Przy takim konkursie
za szybkos$¢ biegu mogtaby liczy¢ na
premje potowa zOtwi, ale jednocze-
$nie tylko potowa zajecy. Gorsza po-
towa zajecy odejs¢ musi z kwitkiem
naréwni z gorszg potowg zOtwi.

W ciggu tych dwoch lat system
Flamm‘a zrobit swoje, jak przysto-
wiowy murzyn. Wiecej daé on nie
mogt, wiec uczyniono z nim, jak z
owym murzynem. System ten dat pe-
wne liczby rozchodowe przecietne
dla réznych miesiecy, dla roznych
grup parowozowych, przebieganych
przez nie met i dla réznych warun-
kow, ktorych obliczy¢ nie mozna. Do
takich nie dajacych sie naprzdd obli-
czy¢ warunkéw nalezy rb6zny stan
parowozOow, rézna umiejetnos$¢ i sta-
ranno$¢ druzyn, rozna gospodarka
w sktadach opatu i rézny stopien nad-
uzy¢ z weglem. Sa to warunki bar-
dzo powazne, z ktorych tylko jedenl
(lub dwa) zaleze¢ moga od druzyny
parowozowej, a zatem pozostate mu-
szg by¢ uwzglednione w wydawa-
nych normach, aby nie wywotywaé
zniechecenia.

. System Flamm‘ dostarczyt mater-
jatu'dla okreslenia statych norm prem-
jowych od parowozowego kilometra.

Przy wprowadzaniu tych norm od
11. 1924 r. widzimy na wykresie
ogromny skok rozchodu w gore.
Przyczynity sie do tego nie tylko
wyjatkowe zamiecie $niezne (szcze-
golniej w styczniu 1924 r.) ale w ré-
wnej mierze i panstwowa drukarnia
marek polskich. (Wtedy przypuszcza-
no, ze ona otworzy tanim kosztem —
bez podatkéw — upusty dla manny
niebieskiej).  Za szybkim spadkiem
marki nie podgzato podnoszenie sta-
wek premjowych i ,w rezultacie w
trzecim miesigcu po zrobieniu oszcze-
dnosci (jako w miesigcu wyptaty)
kwoty premjowe topniaty do zera.

Oczywiscie nie dziatato to zache-
cajaco.

Pomimo zwaloryzowania marki i
wprowadzenia ztotego, prawo bez-
wiadnosSci rozcigga te apatje jeszcze
na wiosne 1924 r., ale juz lato 1924 r.
daje rozch6d o 65—64=1 klg. mniej-
szy od lata 1923, a jesiern 1924 r. daje
nawet mniejszy rozchod wegla, niz
sezon letni. Statle normy zmniejszyty
w dalszym ciggu rozchdd wegla na
jesieni 1924 r. w poréwnaniu z jesienig

Druk dalszego ciggu artykutu p. t
,,Budzet Kolei na rok 19278 a popra-
wa bytu prac. kolej.* wstrzymaliSmy
az do wydania poprawek komisji bu-
dzetowej Sejmu, poniewaz dokonane
przez komisje powazne zmiany zmu-
szajg autora do rewizji niektdrych
cyfr i tez artykutu.

REDAKCJA.

1923 r.s w ktérej dogorywat system
Flamm* o 77—60=17 Kklg.

Jednak nadawanie norm od paro-
wozowego kilometra jest przeciwne
istotnemu zadaniu kolejnictwa, dla
ktérego tres¢ istnienia i optacalnosci
sie lezy w przewozie ciezaréw i pasa-
zeréw, a nie w robieniu manewréw,
trzymaniu rezerwy, pogotowia lub w
przejazdach luzem. Sg to tylko czyn-
nosci pomocnicze czesciowo tylko
niezbedne, jako zto konieczne. Normy
od parowozowego kilometra dawaty
wieksze premje tym parowozom, co
miaty wiecej tych nieprodukcyjnych
przebiegdéw, a takze tym, ktére wozi-
ty jaknajmniejsze ciezary. Premje te
mimowoli protegowaly parowozy le-
niwe — lub spekulacyjne, podczas
gdy pracowite parowozy (nawet w
dobrym stanie) mogty dawac przepa-
ty. Niepodobna jednak stwierdzi¢ do-
$wiadczalnie, ile wegla podczas pro-
wadzenia pociggu parow0z rozcho-
duje na samego siebie, a ile na wago-
ny. Przy jezdzie luzem jest zupetnie
inna sprawno$¢ maszyny i kotta ani-
zeli w pociggu, a do tego dochodzi
spalanie wegla na wszystkich posto-
jach.

Wobec tego mozna tylko droga
obrachunku oddzieli¢ rozch6d na pa-
rowOz i na wagony na podstawie ob-
liczonych oporéw parowozu i wago-
néw na roznych szlakach przy réznej
czestosSci  zatrzymywania pociggow,
przy roznem natezeniu pracy paro-
wozu w ciggu doby i t. p.

Tak teoretycznie obliczone i od-
dzielone normy rozchodowe na sam
parowdz i na ciezar muszg byé uzu-
petnione dla kazdej grupy parowozo-
wej pezez pewien miejscowy spot-
czynnik przecietnego stanu parowo-
z6w, umiejetnosci i starannoSci dru-
zyn i t. d.

Oddzielne normy na sam parowéz
i na ciezar, wprowadzone od 1 stycz-
nia 1925 r. w ciggu dwoch lat zmniej-
szaly stopniowo w dalszym ciggu
rozchdd wegla. Na wykresie widzi-
my, ze w kazdym sezonie 1926 r. roz-
choduje sie prawie zupetnie Scisle juz
tylko potowa tego wegla, jaka sie
rozchodowata w tych samych sezo-
nach 1921 r.

Przecietna liczba rozchodu wegla
w 1926 r. wynosi juz tylko 50 klg. na
1000 tonn kim. przewozonego ciezaru,
podczas gdy w ostatnim bezpremjo-
wym 1921 r. rozchodowalismy 100
klg., t. j. Scisle 2 razy wiecej takiego
samego wegla.

Dla osiggnieoia takiego
nalezato premjowac:

a) druzyny parowozowe — za sta-
ranno$¢ i umiejetnosé.

b) administracje linjowg — za pod-
niesienie stanu parowozOw i tepienie
naduzyc..

c) kolejkowych i Strézy, za ochrone
wegla od kradziezy.

Od bezposredniego udziatu w re-
zultatach premjowania moze by¢ wy-
kluczona ta administracja dyrekcyj-
na i ministerjalna, ktéra nadaje nor-
my i uzaleznia je od warunkéw pra-
cy. Z tego jednak nie mozna robic

rezultatu



(demagogicznego) wniosku,  aby
otrzymywane przez te administracje
pétroczne tantjemy za uwidocznione
dobre rezultaty gospodarcze wyda-
wane byty niestusznie, gdyz tylko
trafnie obliczone normy i dobrze zbu-
dowane przepisy premjowe daé moga
dodatnie rezultaty (nietrafne normy
z lat 1919 i 1920 nie daty zadnych re-
zultatow).

Pozatem  zmniejszenie rozchodu
wegla w stosunku do przewozonych
ciezarow jest rezultatem nietylko
premjowania wegla i polepszenia sta-
nu parowozow wog6le ale powazny
wptyw odegraty tu inne czynniki, za-
lezne od zwierzchniej administracji:

1) Wprowadzenie nowych ciezkich
parowozow z duzemi paleniskami,
ktore daja wiekszg sprawnos¢ kotta,
anizeli parowozy z matem polem ru-
Sztu.

Zamiast parowozéw Tp 4 z matym
rusztem (2,6 nT) ktére mogly ciag-
ng¢ sktady o ciezarze 125 razy
wiekszym od ciezaru parowozu,
wprowadzone zostaty parowozy Tr
21 z rusztem 4,2 m, przewozgce skia-
dy 135 razy ciezsze, i parowozy Ty
23 z rusztem 4.5 nr, ktére mogtyby
wozi¢ sktady prawie 15 razy ciezsze
od wagi wiasnej, gdyby nie stata na
przeszkodzie wytrzymato$¢ taczni-
kéw i wzgledy ruchowe i mijankowe.
Parowozy Ty 23 i Tr 21 rozchodujg
26 klg. wegla na 1000 tonno kim., pod-
czas gdy parowozy Tp 4 w tych sa-
mych warunkach 31 klg. — o 20 proc.
wiecej.

2) Zamiana w miar¢ moznosci w
pracy pociggowej parowozOw z parg
nasycong, parowozami z parg prze-
grzang, albo tez parowozow bliznia-
czych — sprzezonemi. To zaoszcze-
dzato réznie od 10 proc. do 30 proc.

Pozatem zamiana na manewrach
parowozpw nieodpowiednich — od-
powiedniejszemi. Naprz. na ciezkich
manewrach stacji Sk. zamiana lek-
kich przecigzonych parowozow tan-
kowych znacznie ciezszemi parowo-
zami Tp | zmniejszyta rozchdd wegla
na godzine manewrdéw okoto 15 pro-
cent (wieksze cylindry, mniejsze na-
petnienie ich, lepsze rozprezanie pary
i mniejsze $lizganie).

3) Uporzadkowanie w miare moz-
nosci gospodarki w sktadach opato-
wych  (dynamometry, wydzielenie
sortymentdw wegla i t. p.) Tu jest
jeszcze sporo do zrobienia, a zwilasz-
cza uszlachetnianie gorszych gatun-
kow wegla i przydziat ich na odpo-
wiednie parowozy w odpowiednie]
pracy, oraz ustalenie wegla wedtug
kopali i sortymentéw.

4) Wprowadzanie ulepszen techni-
cznych: sklepien paleniskowych, sto-
sowanych .prawie na wszystkich pa-
rowozach, inzektoréw, pracujgcych
parg odlotowa, ktére na parowozach
w Cz. dajg okoto 7 procent oszczed-
nosci, zapoczatkowana walka z dy-
mem (dobre spalanie czesci lotnych

*) m3 oznacza metry kwadratowe.

wegla da¢ moze 10 procent oszczed-
nosci na wielu parowozach) it. p.

w stanie parowozow, umiejetnosci
druzyn i t. d.) Jest to procent nieco

5)  Zmniejszanie przez stuzbe ruchuzamaty. W takich warunkach lepiej

nieprodukcyjnych postojéw i niepro-
dukcyjnego przez to spalania wegla,
a zaleznie od tego wydtuzanie met
przebiegowych. Wprowadzone prem-
je przetokowe dla stuzby ruchu i dru-
zyn parowozowych zmniejszyty na
P. K P. w ciagu ostatnich dwoch lat
nieprodukcyjne godziny postoju, prze-
liczone na przebieg, z 31 proc. na 24
proc. ogoélnego przebiegu. Ogodlna
ilos¢ wegta spalonego na manewrach,
znacznie sie zmniejszyta, a to zmniej-
szyto ogdlny rozchod na 1000 tn kim.
ciezaru. Oczywiscie, ze takiego re-
zultatu nie datby zaden ryczait.

Jest jeszcze nieuregulowana bolg-
czka — marnowanie godzin pracy pa-
rowozow i druzyn w ruchu towaro-
wym, a w zwigzku z tem marnowanie
wegla, spalanego na postojach. Na da-
lekich metach czynne parowozy to-
warowe sg w dyspozycji ruchu do 19
godzin na dobe i robig do 170 — 180
kim., t. j. okotlo 9 — 10 kim. na go-
dzine. Na krétkich metach — naprz.
w Zagtebiu parowozy sg w rozporza-
dzeniu ruchu 18 — 19 gadzin na dobe
i robig 50 — 80 kim. t. j. 3 — 4 kim.
na godzine (przy szybkosSci na szlaku
25 — 30 kim.)

W zwigzku z tem, nie liczac prze-
cigzenia druzyn stuzbg, duzo wegla
spala sie nieprpdukcyjnie. W Zagte-
biu naprzykiad na 1000 tnklm. prze-
wozonego fadunku wypada 47 klg na
parowozach Tr 21, gdy na tych sa-
mych parowozach na dalekich metach
tylko 26 klg. nawet przy 10 kim. szyb-
kosci w godzinach rozporzgdzalnych
stuzby ruchu.

Poprawi¢ trwale taka ztg gospodar-
ke ruchowa moga oczywiscie tylko
premje dla stuzby ruchu za zwieksze-
nie przecietnej szybkosci pociagow,
t. j. wraz z postojami na stacjach.
Niestety prowadzona od kilku lat
propaganda takich premjow napotyka
na jakie$ przeszkody czy niezrozu-
mienie.

Wracajac jednak do premjowania
wypada poruszy¢ jedng kwestje, kt6-
ra musi by¢ nalezycie uregulowana.
Wydatek premjowy ograniczony zo-
stat do 18 zt. na 1000 parowozoklim..
(z czego okoto 16 zt. dla druzyny pa-
rowozowej) a stawka za zaoszcze-
dzong tonne wegla ustalong zostata
dla druzyny na 8 zt.

Wobec tego na kazde 1000 paro-
wozoklm. mozna ptaci¢ za zaoszcze-
dzenie 16:8 = 2 tonn wegla, czyli na-
lezy wyznacza¢ naprzod takie normy
rozchodowe, ktére moga przewyz-
sza¢ spodziewany na 1000 parowozo-
kim. rozchéd wegla tylko o 2 tonny.
Jezeli rozchdd ten wynosi¢ moze 24
tonny, to normy nie moga przekra-
cza¢ 24 + 2 = 26 tonny (dla catej
Dyrekcji i dla calego roku).

Przy takiej normie na otrzymanie
premij moze liczy¢ tylko 60 — 70
procent parowozO6w i druzyn (przy
obecnych dos¢ znacznych réznicach

bytoby, aby stawka byta znizona na-
przykiad do 4 zt. wtedy normy mo-
gtyby byé podniesione o 1614 = 4
tonny, t. j. do wysokosci 24 + 4=28
tonn na 1000 parowozoklm, (co od-
powiednio zwiekszytoby normy na
ciezar i na sam parowdz dla wszyst-
kich grup i sezondéw).

Przy takiej przecietnej normie na
otrzymanie premji mogtoby liczy¢ 90
do 100 procent parowozOw i druzyn,
0 ile nie bra¢ pod uwage wyjatkowo
ztej gospodarki. Chociaz stawka za
tonne zaoszczedzonego wegla bylaby
2 razy nizsza, ale przy wysokiej nor-
mie ilo$¢ zaoszczedzonego wegla li-
czona bytaby o 2 tonny wiecej, niz
obecnie, co kompensowatoby znizong
stawke.

Przy wysokiej i nietykalnej staw-
ce na zaoszczedzong tonne wegla
1 ogranizonym kredycie, normy mu-
szg byc¢ niskie, a przy niskich nor-
mach kazde pogorszenie pogody,
wegla *) i warunkéw pracy, da-
je tatwo przepat na przecietnym pa-
rowozie i wprowadza zniechecenie.

Obecnie od 11 1927 r. wyznaczo-
na jest przez M. K. dla Dyrekcji War-
szawskiej roczna norma rozchodowa
56 klg. wegla na 1000 tonnklm. (dla
innych Dyrekcyj sg inne normy, za-
lezne od terenu, udziatu ruchu towa-
rowego itd.). Premiowana za$ bedzie
cata zrobiona oszczednos¢ ponizej tej
normy przy niezmienionej stawce
8 zt. dla druzyny od zaoszczedzonej
tonny.

Obecnie wiec niema zesztoroczne-
go ograniczenia kredytu, a wyznaczo-
na norma 56 klg. pozwala na dosé
powazne zwiekszenie naszych norm
sezonowych i grupowych.

Pozatem przejdziemy wkrétce na
normy i wplaty kwartalne.

Widzimy, ze system nremjowania
(jak wszystko na Swiecie) rozwiia sie
i ulepsza stopniowo, Z powijakow
FlamnTa przeszedt on obecnie w stan
dojrzalszy i powinien by¢ uzupetnio-
ny premjami ruchowemi. O ile przed-
wczesnie nie zwapnieja mu arterje
i m6zg — rokuje on dobre nadzieje na
przysztosc.

Inz. St. Felsz.

*) Pogorszenie gatunku, przydzielonego
Dyrekcji Warszawskiej, wegla idzie zbyt du-
zemi krokami dla nieprzystosowanych odpo-
wiednio palenisk parowozowych. Na gru-
dzien 1926 r. otrzymano juz tylko okoto 40
proc. grubszego wegla Dabrowskiego, nato-
miast okoto 25 proc. wegla Krakowskiego,
wymagajgcego czestego oczyszczania pale-
niska (a wiec okien wywrotkowych w rusz-
tach) i nieodpowiedniego dla parowozéw
z malemi paleniskami, pracujgcemi z duzem
natezeniem rusztu (a wiec dla niemieckich ty-
péw parowozow Tp, Ok, w ciezszych pocia-
gach osobowych i tranzytowych na dale-
kich metach, zwlaszcza w porze zimowej.



ZYCIE ZWIAZKOWE.

KIELCE.

Zjazd Okregowy. — W dniu 5 li-
stopada 1926 roku zwotany zostat z
inicjatywy  Zarzadu  Okregowego
zjazd delegatéw kot  miejscowych
Okregu Radomskiego.

Zjazd odbyt sie w Kielcach przy
ul. Orlej 4, przy wspoétudziale przed-
stawicieli znacznej wiekszosci kot
okregu radomskiego, ponadto sala
byta wypetniona kolegami z Kielc
oraz sasiednich parowozowni.

Z ramienia Prezydjum Zwigzku u-
czestniczyli: prezes Zwigzku Kkol.
Majlich, 1 wice-prezes Zwigzku Kkol.
Borkowski.

Po wyborze komisji mandatowej,
w skiad ktérej weszli koledzy:
Nieradzki — Skarzysko, Wit-
kowski — Chetm, ZochowsKki
— Lublin, i po odczytaniu protokutu
z poprzedniego zjazdu odbytego w Lu-
blinie przystgpiono do trzeciego punk-
tu obrad, mianowicie do sprawozdan
cztonkow Zarzadu i Komisji Rewizyj-
nej.

Pierwszy zabrat glos prezes za-
rzadu okregowego kol. Zeber.—Modw-
ca zaznaczyt ze zarzad okregowg u-
stawicznie zabiegat o poprawe bytu
swych cztonkow.

Na og6lng cyfre 834 interwencyj
pomysinie zatlatwionych zostato 75
procent. Jednakze wiele spraw i to
bardzo waznych i dotkliwie krzyw-
dzacych ﬁracownikéw druzyn paro-
wozowych nie zostato zatatwione,
dzieki nieprzychylnemu stanowisku
wiadz, ktore ustawicznie zastaniaty
sie brakiem funduszéw na urzeczy-
wistnienie postulatéw. W nich w pier-
wszym rzedzie nalezy wymieniC nie-
zatatwiong sprawe awansow i prze-
szeregowan, oraz nieuzyskanie zwro-
tu utaconych kategoryj ptacy, ktore
zostaty obnizone przez Komisje Dy-
scyplinarna.

Sekretarz  kol. Michniewski,
obszernie omoOwit prace sekretarjatu,
Przytaczajgc wiele cyfr z jego dziatal-
nosci.

Wymienimy tu najwazniejsze: ko-
respondencji wptyneto do Okregu w
czasie ubiegtej kadencji 576, z tego
zatatwiono 359, w rozprawach Komi-
syj Dyscyplinarnych' uczestniczono
10, w dochodzeniach stuzbowych 5,
Komisjach kwalifikacyjnych 5 razy.
Do Dyrekcji wyjezdzano 58 razy, w
zebraniach k6t cztonkowie zarzadu
brali udziat 25 razy.

Skarbnik kol. Olszak, przedsta-

doktadny bilans kasy. Po stronie
dochodow figuruje suma 6049 zi. 59
8J., w rozchodzie 5978 zt. 28 gr., po-
zostatoS¢ 71 zt. 3i gr.

Whiosek KomisjiRewizyjnej zgto-
szony przez kol. Nieradzkiego,
0 udzielenie ustepujacemu zarzgdowi
absolutorium, uchwalono. —

W dituzszem przemdwieniu prezes
Zwigzku kol. Majlich omoéwit po-

tozenie materjalne druzyn parowozo-
wych. Moéwca zaznajomit zebranych
z historjg powstania i istnienia Bloku
Pracownikow Zwigzkéw Komunika-
cyjnych, ktory objat wszystkie kate-
gorie pracownikdw, gdyz to jest nie-
zbedng koniecznoscig do osiagniecia
poprawy bytu, co obecnie, wobec
bardzo nieprzychylnego stanowiska
rzadu, musi byc bardzo silnie podkre-
$lane.

Nastepnie kol. Borkowski, za-
znaczyt, ze Zarzad Okregowy zama-
to poswiecit energji sprawie etatow i
awanséw, gdyz we wiasciwym czasie
winien byt zaja¢ sie przypilnowaniem
zarzadzenia M. K., aby D>lekcje
zwrocity zmniejszone grupy uposaze-
nia.

W dyskusji przemawiali: kol. kol.
Gorczynski, Wasilewski,

Kowalski, Jarno, WozZnia-
kiewicz,. Koperski, i wiciu in-
nych.

Nastepnie przystgpiono do wyboru
nowego Zarzagdu Okregowego, w
sktad ktoérego powotanto kolegow:

Na prezesa Okregu kol. Zebra
z par. Kielce, na | wice-prezesa kol.
Gorczynskiego Stanistawa z
parow. Kowel; na Il wiceprezesa kol.
Pecikiewicza z par. Skarzysko.

Na sekretarza powotano koi. Mi-
chniewskiego z par. Kielce, na
skarbnika Olszaka Stanistawa z
par. Kielce. Na przewodniczgcego
sekcji dyspozytoréw kol. Stelm a-
szewskiego z par. Kielce.

Do Komisji Rewizyjnej powotano
kolegébw: Nieradzkiego z par.
Skarzysko, Orlikowskiego z
par. Skarzysko, Kowalskiego z
par. Strzemieszyce.

KRAKOW.

Zjazd Okregowy. — W dniu 4 sty-
cznia b. r. odbyt sie w Krakowie
zjazd delegatéw Kot okregu krakow-
skiego.

Na zjazd przybyli przedstawiciele
kot: z kota Krakéw — kol. Ko 1lar-
ski z kota Krak6w—Ptaszow, W e-
resz z kota Tarnéw kol. Cesarz, z
kota Debica — kol. Ku 1a, z kota Rze-
szé6w — kol. Proczkowski, z ko-
ta Jasto kol. Czak, z kota Nowy
Sacz — kol. Bielczyk, z kota Zy-
wiec kol. Obtutowicz, 1z kota
Dziedzice kol. Kaminski, z kofa
Oswiecim kol. Sofka, z kota Trze-
binia kol. Kok es z, z kota Szczako-
wa kol. We rys, z kota Jaworzéw
kol. Studencki. Ponadto sala prze-
petniona byta cztonkami kot z Kra-
kowa i sasiednich két miejscowych.

Zjazd zagait prezes okregu kol.
Spyt, skiadajagc jednocze$nie zebra-
nym cztonkom Zyczenia Noworocz-
ne, poczem odczytat pisma i telegra-
my, ktére zostaly nadestane z kot
Z zyczeniami noworocznemi dla Za-
rzagdu Okregowego.

Nastepnie kol. Spyt ztozyt spra-
wozdanie z dziatalnosci Zarzadu, za
ostatni kwartat ubiegtego roku, oraz
oméwit zabiegi Prezydjum nad po-
prawa bytu, ktore przedsiewzieto ak-
cie tak na terenie Sejmu, jak rowniez
w Ministerstwach Komunikacji i Skar-
bu.

Moéwca zaznaczyt, ze wystgpienia
te nie znalazlty nalezytego zrozumie-
nia u miarodajnych czynnikdéw, wo-
bec tego poprawa bytu druzyn paro-
wozowych, poza przyznaniem 10 pro-
cent dodatku nie posuneta sie na-
przéd, gdyz do tej pory mimo przy-
rzeczen M. K,, nie zrobiono nic aby
zmieni¢  wynagrodzenie uboczne;
sprawa ubran stuzbowych nie ma wi-
dokéw pomysinego zatatwienia.

Réwniez i los ustawy emerytalnej
jest nieznany i nie wiadomo, kiedy ta
nadzwyczaj wazna kwestja, zostanie
w mys$l postulatdbw druzyn parowo-
zowych zatatwiona.

W dyskusji przemawiato szereg
kolegéw, ktérzy poddali wyczerpuja-
cej krytyce ustosunkowanie wiadz
kolejowych do postulatobw pracowni-
kow.

Wszyscy jednogtosnie stwierdzili,
ze potozenie materjalne jest bezna-
dziejne, przeto domagajg sie od Pre-
zydjum stanowczych posunie¢, nie
wytgczajac walki czynnej.

W rezolucji uchwalono domagac
sie:

a) uruchomienia mnoznej i dostoso-
wania jej do wzrostu drozyzny.

b) podwyzszenia godzinowego do
uprzedniej wysokosci.

C) przywrocenia bezptatnego ob-
dzielania maszynistow ubraniem stuz-
bowem.

d) wydania ustawy emerytalnej z
policzeniem stuzby na parowozie w
stosunku roku — za pétora.

W-WA GDANSKA.

Walne Zebranie Kola. W dniu
131 1927 r. odbyto sie walne zebra-
nie kota. Zebraniu przewodniczyt kol.
Raczynski, sekretarzowat kol.
Kozak.

Z ramienia Prezydjum uczestniczyt
kol. Borkowski, z ramienia Zarz.
Okreg. kol. Jaworski.

Kol. Borkowski zreferowat
projekt Kasy Odpraw Emerytalnych,
omawiajagc obszernie punkt po punk-
cie.

W dyskusji przemawiali koledzy:
Kozak, Czyzewski, Prota-
kiewicz, Pietrzak, Daz a

Po udzieleniu wyjasnien przez kol.
Borkowskiego w sprawie zgto-
szonych watpliwosci, uchwalono je-
dnomyslnie nastepujaca rezolucje: Ze-
brani akceptujg obecny projekt K.O.E.
pod warunkiem, ze VIII Walny Zjazd
takowy ulepszy, uwzgledniajac rze-
czywiste potrzeby, ktére mogg sie w
przysztosci wytonic.

Kol. Borkowski wygtosit po-
nadto referat w sprawie poprawy
bytu.

Koledzy w dyskusji stwierdzili, ze
W znacznej mierze sami przyczynili
sie do obciecia poboréw ubocznych,



gdyz nie przestrzegali 8-mio godz.
dnia pracy, co niestety i obecnie nie
jest przestrzegane, i dlatego admini-
stracja zmusza innych do nadmiernej
pracy.

Kol. Jaworski zreferowat dzia-
falnos¢ Okr. Warszawskiego, w spra-
wie awansow, ktorych cze$é uzyska-
no od 1 pazdziernika 26 r., a takze

okoto 80 awanséw ma by¢ podpisa-
nych z dniem 1 stycznia 1927 roku.

Sprawa zdegradowanych znajduje
sie w toku zatatwienia przez Okreg,
0 rezultacie akcji zostang koledzy po-
informowani.

Omowienie i nalezyte zatatwienie
sprawy turnuséw odiozono do naste-
pnego walnego zebrania kota.

KORESPONDENCJE.

BARANOWICZE.

Jak w Dyrekcji Wilenskiej wyptaca-
ja djety delegacyjne. Dn. 8 sierpniar.z.
dwie druzyny z parowozowni Bara-
nowicze, na czele z instruktorem, zo-
staty oddelegowane do parowozowni
Zajaczkowo, koto Tczewa, dyr. Gdan-
skiej, dla przyjecia dwoch parowozéw
Tp 4, Nr. Nr. 92 i 299.

Parowozy przyprowadzono w na-
lezytem porzadku, karty delegacyjne
oddano do kancelarji paréw. Barano-
wicze, ktore takowa w dniu 13, 16 18
sierpnia za numerem 6437, 6508 i 6562,
odestata do Oddziatu Mechanicznego
w Brzesciu. Jednakze minat sierpien,
wrzesien, pazdziernik, a pienigdze nie
nadchodzity.

Na skutek pism do M. D. Baranowi-
cze, oraz pisma Zarzadu kota miejsco-
wego w Baranowiczach do Oddziatu
Mechanicznego w Brzesciu, otrzyma-
no pismo, ktérego odpis posiadamy,
w ktérem w kilku stowach stwierdzo-
no. ,Delegacyjne juz wyptaconeld —
Mija jednakze pierwszy i pietnasty
listopada, a pieniedzy, jak niema, tak
niema.

Dowiadujemy sie, ze p. referent Zin-
gier i inni, odsyfali dwukrotnie te kar-
ty z Brzescia, do Baranowicz i z po-
wrotem.

Jednem stowem, dzieki bezmysl-
nemu zatatwianiu kawatkéw, Kkarty
przebyty diuzszg droge anizeli te dwie
druzyny, ktére z Zajagczkowa prze-
prowadzaty parowozy do Barano-
wicz. Fakt méwi sam za siebie, ko-
mentarze sg tu zbyteczne.

tODZ.

Szykanowanie druzyn parowozo-
wych. Zarzad parowozowni +06dz-
Kaliska zmusza tamtejsze druzyny
parowozowe do systematycznego
przekraczania ustawowego czasu pra-
cy. W ostatnich czasach niektére dru-
zyny wykazujg nawet po 340 godzin
pracy w miesigcu.

Dzieje sie to wszystko wbrew woli
i mimo energicznych sprzeciwéw dru-
zyn, jedynie dzieki brutalnemu i bez-
wzglednemu naciskowi ze strony ad-

ministracji. Niejednokrotnie zdarza sie,
iz maszynista, powréciwszy z pracy,
trwajacej 18 godzin bez przerwy, po
pieciogodzinnym zaledwie wypoczyn-
ku, otrzymuje wezwanie do natych-
miastowego objecia stuzby. Jesli za-
protestuje, ttumaczac sie zmeczeniem
I niewyspaniem, spotyka go natych-
miast kara w postaci przydzielenia na
przetok. Nie pomagajg ani prosby, ani
interwencje miejscowego kota Z.Z.M.,
nie pomaga wskazywanie na grozne
niebezpieczenstwa, ktére stad wyni-
kajg dla ruchu. P. nacz. Wcislicki lek-
cewazy wszystkie argumenty, nie
dba ani o obowigzujgce ustawy, ani
o interes stuzby, ktéry przez uzywa-
nie do pracy przemeczonych druzyn,
jest powaznie zagrozony. Z obawg
oczekujemy chwili, w ktérej taki sy-
stem stanie sie powodem jakiej$ kata-
strofy. Ciekawi jesteSmy, czy p. nacz.
Wecislicki  wezmie odpowiedzialnos¢
na siebie, gdy zmeczony i wyczerpa-
ny maszynista spowoduje katastrofe?

Zwracamy si¢ tg droga do D. K. P.
w Warszawie, aby zbadata doktadnie
praktyki p. naczelnika i spowodowata
go do przestrzegania obowigzujacych
przepisow. Szykany wobec druzyn
parowozowych, ktére korzystajg z
swoich praw, muszg bezwarunkowo
ustac i to natychmiast, w przeciwnym
razie, zajmiemy sie p. Wcislickim po-
nownie i w sposéb bardziej przekony-
wujacy.

KIWERCE.

Zachowanie sie p. Fiszera. Kilka-
krotnie juz w korespondencji, nadsy-
tanej z két i okregéw, pietnowalismy
postepowanie niektorych urzednikow
P. K. P. w stosunku do swych pod-
wiadnych.

O ile kwestje te w zachodnich okre-
gach majg sporadyczne miejsce, 0 ty-
le stosunki we wschodnich naszych
osrodkach organizacyjnych pozosta-
wiajg wiele do zyczenia.

Mamy do zakomunikowania $wiezy
fakt. Oto na stacji Kiwerce wyptaca-
nie godzinowo - kilometrowego, chro-
nicznie zostaje opo6zniane na Kilka,

a nawet kilkanascie dni. Gdy prezes
miejscowego kota Z. Z. M. zwrdcit sie
do zawiadowcy stacji, p. Fiszera,
z interwencjg usuniecia tej anomalji
tenze przyjat go potokiem stow, ktdre
w zadnym wypadku nie nadajg si¢ do
powtdrzenia.

Podobne zachowanie sie towarzys-
kie i stuzbowe, cztowieka, ktory, tjak
pan Fiszer, reprezentuje w Kiwer-
cach wiadze kolejowe, wywotato
0go6lne oburzenie i poruszenie.

Fakt ten podajemy do wiadomosci
dlatego, aby og6t kolegéw p. Fisze-
ra, zawstydzony postepowaniem te-
goz, odpowiednio na nie zareagowat.

Samego za$ p. Fiszera uprze-
dzamy, ze powtdrzenie podobnego za-
chowania sie wobec zorganizowanych
pracownikoéw, sprowadzi¢ naf moze,
bardzo niepozadane skutki.

KROMKA

SMIERC NA POSTERUNKU.

Ostatni dzien ubiegtego roku i pierw-
szy biezacego, zapisaly sie Smiercig
tragiczng naszych dwoch kolegow—
cztonkéw Z. Z. M.: §. p. Trzebia-
towskiego Jana z kola m.
KoScierzyna i §. p. Rychlewskie-
goAlojzegoz kota m. Tarnopol.

S. p. Trzebiatowski Jan zginat tra-
giczng $miercig, w katastrofie pod sta-
cjg Sierakowice w dniu 31 grudnia
1926 roku o godz. 19-ej.

S. p. Rychlewski Alojzy zginat
$miercig tragiczng w dniu 1 stycznia
1927 roku o godz. 11 m. 50, przezyw-
szy lat 41.

Obaj padli na posterunku pracy, kté-
ra z catg sumiennoscig petnili.

Cze$¢ ich pamieci!

ZAMIANA.

Pom. maszyn, parow. Poznan, M a-
rjan Hobler, zamieni swe miejsce
stuzbowe z kolego z D. K. P. Lwéw,
jakiejkolwiek parowozowni.

Reflektanci zgtoszg sie pisemnie
pod adresem: MarjanHobler, Po-
znan, ul. Fabryczna 14. — | p.

Mieszkanie zapewnione.

Pomocnik maszynisty | Kkl. par.
Kutno Stefan Targowski, za-
mietni swe miejsce z kolegami naj-
chetniej z paréw. Sosnowice, Czesto-

chowa, Kielce, Siedlce, +6dz, Skar-
zysko, Sarny, Kowel, Zdotbunow,
Przemys$l, Nowy Zag6rz, Brze$¢ Li-
tewski.

Zyczacy zamiany, zgtoszg sie listb-
whnie do Kota miejscowego w Kutnie.



