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PODEJRZANA REORGANIZACIA

Wiadomem byto powszechnie, iz
ciggu ostatnich miesiecy p. Minister
Komunikacji 4inz. Romocki pracuje
pilnie i z pospiechem nad ostaitecz-
nem wyodrebnieniem przedsigbior-
stwa kolejowego z catoksztattu go-
spodarki panstwowej i nad zorga-
nizowaniem kolejnictwa na nowych
zasadach. Prace te odbywaty sie w
najwiekszej tajemnicy do (tego stop-
nia, iz tylko nieliczni z posrod wyz-
szych urzednikow M. K. byli poin-
formowani o tem, w jakim kierun-
ku pirace te zdazajg. W szczegdlnos-
ci nie byto wiadomem czy p. Mini-
ster przygoitowuje  rozporzadzenie
wykonawcze do istniejgcego i obo-
wigzujacego formalnie dekretu P.
Prezydenta Raplitej z dnia 24
wrze$nia 1926 x. Nr. D. U. R. P. Nr.
97 poz. 568 czy tez zamierza stwo-
rzy¢ nowe zasady, na ktorych przed-
siebiorstwo kolejowe w przysztos-
ci zorganizowane by¢ winno.

Przed tygodniem przedostat sie
do wiadomosci publicznej wypraco-
wany juz w szczegbtach projekt
rozporzadzenia P. Prezydenta Rze-
czypospolitej, o utworzeniu samo-
istnego przedsiebiorstwa Pan-
stwowego ,,Polskie Koleje Panstwo-
we*“ w tresci swojej odmienny od
obowigzujacego Dekretu z 24
wrze$nia 1926. Okazato sie zatem,
iz dla celéw, ktére sobie nakreslit
p. Minister Romocki wspomniany
dekret nie wystarczat i ze p. Mini-
ster postanowit zorganizowac
przedsiebiorstwo kolejowe na no-
wych zasadach.

Poniewaz zagadnienie organizacji
kolejnictwa posiada dla pracowni-
kow  kolejowych pierwszorzedne
znaczenie, przeto jest naszym obo-
wigzkiem poda¢ tre$¢ projektu p.
Ministra do wiadomos$ci naszych
czytelnikdw i oswietli¢c go krytycz-
nie z naszego stanowiska.

Projekt postanawia, iz dla eksplo-
atacji kolei Panstwowych tworzy

sie samoistne przedsiebiorstwo pod
firmag <,Polskie Koleje Panstwowe".
Przedsiebiorstwo  bedzie posiadato
»,odrebng" osobowo$¢ prawng i be-
dzie uwazane za kupca w rozumie-
niu ustaw handlowych. Projekt zaj-
muje sie jedynie okre$leniem pod-
stawowych zasad organizacyj-
nych, pozostawiajgc okreslenie
szczegOtow  osobnemu  statutowi,
ktéory ma by¢ ustalony przez Rade
Ministrow. Przedsiebiorstwo ma byc¢
prowadzone wedlug zasad handlo-
wych jednakze z uwzglednieniem
interesow i potrzeb ogo6lnopanstwo-
wyoh.

Panstwo przekazuje przedsiebior-
stwu prawo eksploatacji i zarzadu
oraz uzytkowanie catego majatku
kolejowego w zasadzie na czas nie-
okreSlony. Czas ten moze by¢
jednak oznaczony umowa miedzy
Panstwem a przedsiebiorstwem.

Wszystkie aktywa i wszystkie
pasywa, wynikajgce z dotychczaso-
wej gospodarki kolejami panstwowe-
mi jak niemniej i istniejagce w chwi-
li przejecia koleii przez przedsiebior-
stwo obcigzenie  majatku, prze-
znaczonego do uzytku kolei Panstwo-
wych przejmuje ma siebie przed-
siebiorstwo. Z chwilg ustania prawa
uzytkowania, przyznanego przed-
siebiorstwu, za istniejagce w tej chwili
zobowiagzania, odpowiadat bedzie z
majatku kolei ,ten kto go przejmie
od przedsiebiorstwa". Oprécz nor-
malnych uprawnien  wynikajacych
z prawa' ,uzytkowania", przedsie-
biorstwo iha posiada¢ ponadto pra-
wo zbywania nieruchomosci za apro-
batg Ministra Komunikacji o ile war-
to$¢ zbywanego objektu nie przekra-
cza 100.000 ztotych.

Przedsiebiorstwo ma prawo budo-
waé z whasnych funduszéw lub z do-
tacyj Skarbowych, |néwe Jinje kole-
jowe  przyczem  przedsiebiorstwu
przystugiwa¢ ma prawo pierwszen-
stwa do koncesyj na budowanie no-

wych linij przed wszystkimi zgtasza-
jacymi sie. Panstwo ze swej strony
moze zleci¢ przedsiebiorstwu budo-
wanie nowych iinij, przedsiebiorstwo
jednak nie ma obowigzku ustuchac
bezwarunkowo lecz moze zazgdaé
dotacyj, 'Odszkodowania lub gwa-
rancyj.

Wszelkie nowowybudowane linje
stajg sie wiasnoscig panstwa z chwi-
la gdy ustanie prawo uzytkowania,
przyznane przedsiebiorstwu. Warun-
ki przejscia tej wiasnosci okreslone
bedg umowami pomiedzy panstwem
i przedsiebiorstwem.

Takze koleje prywatne, zarzgdza-
ne przez panstwo mogg by¢ oddane
w zarzad przedsiebiorstwu.

Przedsiebiorstwo uzyskuje zwolnie-
nie od wszelkich podatkéw a wydatki
swoje pokrywa¢ ma z wiasnych do-
choddéw. Taryfy przewozowe powinny
byé ustalane tak, aby wystarczaty na
pokrycie wydatkoéw eksploatacyjnych,
renowacje i amortyzacje budowli i u-
rzadzen, oprocentowanie i amortyza-
cje pozyczek oraz na odpisywanie ko-
sztow nowych urzadzen, przechodza-
cych po uptywie terminu uzytkowania
bezptatnie w catosci lub czeSciowo na
rzecz Panstwa.

Gdyby mimo tak wytyczonej polity-
ki taryfowej przedsiebiorstwo wyka-
zato deficyt, to Panstwo bedzie obo-
wigzane pokry¢ niedobdr z wiasnych
funduszow.

Swiadczenia przedsiebiorstwa na
cele obrony kraju ustalone beda nrzez
rozporzadzenie  wiasciwych  Mini-
strow. Toz samo stosuje sie do ulg ta-
ryfy osobowej dla funkcjonarjuszy
panstwowych, z tem zastrzezeniem,
ze ulgi te nie mogg bez zgody przed-
siebiorstwa przekracza¢ miary, obo-
wigzujacej w chwili przejmowania ko-
leijrrzez przedsiebiorstwo.

Pozatem wszystkie $wiadczenia
przedsiebiorstwa na rzecz instytucyj i
organdéw panstwowych winny by¢ o-
ptacane a ulgi przyznawane by¢ moga



jedynie w granicach optacalnosci
przedsiebiorstwa.

Jezeli zamkniecia rachunkowe wy-
kazg nadwyzke przychodéw nad wy-
datkami — nadwyzka ta bedzie po-
dzielona (art. 197 ,,Sposéb podziatu
nadwyzki i t. d.). Pomiedzy kogo i w
jaki sposéb podziat 6w nastagpi — nie
wiadomo, gdyz rozporzadzenie odsyta
uregulowanie tej kwestji do wspom-
nianego wyzej statutu.

Organami  przedsiebiorstwa majg
by¢ wedtug projektu: 1) Rada Gtow-
na, 2) Zarzad i 3) Komisja Rewizyjna.

Rada Gtdéwna sktada sie z Prezesa i
conajmniej 8-miu a co najwyzej 12-tu
cztonkéw. Definitywne ustalenie ilosci
cztonkdéw Rady pozostawione jest sta-
tutowi. W razie gdyby przedsiebior-
stwo uzyskato diugoterminowg pozy-
czke przedstawiciele wierzycieli mogg
uzyska¢ miejsce w Radzie Gtéwnej. W
tym wypadku liczba cztonkow tej Ra-

y moze by¢ powiekszona dé 16-tu.

Prezesa Rady mianuje Prezydent
Rzplitej na wniosek Ministra Komuni-
kacji. Takze i pierwszy skiad Rady
mianuje Prezydent. Po dokonaniu
tych pierwszych nominacyj Rada mia-
nuje sie sama albowiem na ustepujace
miejsca Prezydent mianowaé moze
tylko osoby przedstawione przez Ra-
de. Cztonkowie Rady piastujg manda-
ty przez lat 4. Co roku ustepuje 4-ta
czes¢, poczatkowo drogag losowania,
pozniej wedtug starszenstwa powota-
nia.

Rada ta jest zwierzchnig wiadzg
przedsiebiorstwa i ma zakre$lone sze-
rokie kompetencje, krepowane w nie-
licznych tylko wypadkach konieczno-
$cig uzyskania zatwierdzenia ze strony
Rady Ministrow lub poszczeg6lnych
Ministrow resortowych. Jest onaorga-
nem wyposazonym w prawo przystu-
gujace zresztg tylko sagdom lub urze-
dom panstwowym, skoro uchwaty jej
m())ga, by¢ nawet ,,prawomocne"” (Art.
27).

Bezposredni  zarzad przedsiebior-
stwa spoczywa w rekach Zarzadu,
sktadajgcego sie z Generalnego Dyrek-
tora oraz jednego lub kilku Dyrekto-
réw zarzadzajacych, ktérych mianuje
i odwotuje Rada, a zatwierdza Mini-
ster Komunikacji. Dyrektorowie Za-
rzadzajagcy podlegaja Generalnemu
Dyrektorowi, co w rozumieniu projek-
tu nie wyklucza mozliwosci kolektyw-
nych uchwat Zarzadu. (Art. 26 ust. 3).
Generalny Dyrektor jest przetozonym
wszystkich pracownikdéw przedsie-
biorstwa i zatatwia wszystkie sprawy
nie wytgczone wyraznie z ,pod swojej
kompetencji.

O Komisji Rewizyjnej, jej skfadzie,
prawach i obowigzkach—projekt (wi-
docznie przez zapomnienie) nic nie mo-
wi.

Stosunki  stuzbowe pracownikéw,
normy wynagrodzenia, uprawnienia e-
merytalne oraz ubezpieczenie od nie-
szczesliwych wypadkéw ustalone be-
bedg Rozporzadzeniami Rady Mini-
strow, przyczem odnos$nie do uposa-
zen obowiazuje ograniczenie, iz wyna-
grodzenie to nie moze bez specjalnych
upowaznien ustawowych by¢ nizszem

od pobieranego w chwili wejscia w zy-
cie projektowanego rozporzadzenia,
odnosnie za$ do uprawnien emerytal-
nych nie moze byC naruszong zasada
nieukrécania praw nabytych.

Do czasu wejscia w zycie tych roz-
porzadzen zachowuj? mor. obowigzuja-
cg dotychczasowe przepisy.

Projekt gwarantuje ponadto dalsze
stosowanie w przedsiebiorstwie usta-
wowych  przepisow  dotyczgcych
Swiadczeh socjalnych i ustawodaw-
stwa robotniczego.

Urzednicy panstwowi w stuzbie ko-
lejowej tudziez pracownicy kolejowi
przechodzg automatycznie do stuzby
w przedsiebiorstwie. Kazdy z zainte-
resowanych moze jednak odmowié
swojej zgody i zgtosi¢c w ciggu 2
miesiiecy swoje wystgpienie, w kto-
rym to wypadku zwolniony bedzie
ze stuzby z zachowaniem praw na-
bytych.

Organom panstwowym przystuguja
w stosunku do przedsiebiorstwa pew-
ne uprawnienia. W szczegdlnosci do
Ministra Komunikacji nalezg sprawy,
wynikajace ze stosunku do Prezyden-
ta Rzplitej oraz ciat ustawodawczych,
projektow ustaw i razporzadzen, u-
méw miedzynarodowych, a co naj-
wazniejsze, przystuguje mu prawo
ustalania w porozumieniu z zaintere-
sowanymi ministrami ogolnych prze-
pisow taryfowych, taryf i ulg taryfo-
wych, tudziez wydawania zarzadzen
w przedmiotach, dotyczacych obrony
kraju (Art. 14). Pozatem badZz to Ra-
dzie Ministrom, badZ tez poszczego6l-
nym Ministrom, badz tez Najwyzszej
Izbie Kontroli, przystuguje jeszcze
szereg uprawnien, wymienionych w
poszczegdlnych artykutach projektu.

Wszystkie te uprawnienia sg jednak
najzupetniej bezwartosciowe, gdyz w
mys$l art. 37 ,dla rozstrzygniecia
wszelkich sporéw  pomiedzy pan-
stwem i przedsiebiorstwem z tytutu
wykonywania  postanowien niniej-
Szego rozporzadzenia oraz zawiera-
nych na jego podstawie uméw, powo-
tany zostaje specjalny sad rozjemczy"
ztozony z dwa sedzidw, wskazanych
przez Ministra Komunikacji, dwu mia-
nowanych przez przedsiebiorstwo o-
raz z .przewodniczgcego', obranego
wspolnie. O ile zatem przedsiebior-
stwo nie zgodzi sie na decyzje orga-
néw rzadowych, choéby powziete w
granicach przyznanych tym organom
kompetencyj — zawsze bedzie mogto
odwotaé sie do tego sadu, ktéry w
tych warunkach staje sie jedynym
czynnikiem, mogacym  coskolwiek
przedsiebiorstwu narzucic.

Wreszcie podstawowy artykut 38
rozporzadzenia, stanowiacy klucz ca-
fej sytuacji i wyjasnienie wszystkich
postanowien projektu: Przedsiebior-
stwo moze by¢ przeksztatcone na o-

sobng spdétke. — a to na podstawie
osobnych przepiséw, majacych moc u-
stawowa.

Zastanowiwszy sie nad stresz-
czonym powyzej projektem z bez-
wzglednym spokojem ii bez uprze-
dzen dochodzimy do wniosku, iz
mamy: do czynienia albo z elabora-

tem pelnym wewnetrznych sprzecz-
nosci i opartym ma zasadniczo bied-
nej konstrukcji prawniczej albo tez
z dokumentem, ktory ma stuzy¢ do
zamydlenia oczu spoteczenstwu i do
ukrycia istotnych zamiaréw auto-
row czy tez inspiratorow tego pro-
jektu.

Przypus¢my na chwile, ze autoro-
wie dziatali szczerze, ze nie popet-
nili przy pisaniu projektu zadnej re-
servatio mentalis i ze nie chcieli ni-
kogo wprowadzi¢ w biad co do
istotnych swoich zamiarow. Z tego
zatozenia wychodzac musimy uznac
projekt za niebywaty dziwolag

Powstaje  przedewszystkiem py-
tanie do kogo nalezy przedsiebior-
stwo, czyim celom gospodarczym
ma stuzy¢, w czyim interesie ma
prowadzi¢ swojg dziatalnosc¢?

Czytamy napis: ,,Rozporzadzenie
i t. d.. o utworzeniu samoistnego
przedsiebiorstwa ,,Polskie  Koleje
Panstwowe". "Art. 1 ,..tworzy sie
samoistne  przedsiebiorstwo  pan-
stwowe".  Zatem ‘przedsiebiorstwo
nalezy do Panstwa. Od tej konklu-
zji nie powinna nas odwodzi¢ okoli-
czno$¢, ze przedsiebiorstwo posia-
da samoistmos¢ i odrebna osobo-
wos¢ prawna. ,,Osoba prawna" jest
bowiem tylko skrotem, jest poje-
ciem pomocniczem, pozwalajacem na
myS$lowe zgrupowanie  pewnego
kompleksu praw i obowigzkéw w
jedng catos$¢ i oddzielenie tegoz kom-
pleksu od wszystkiego co jest po za
nim. Zatem wielka ,,0soba prawna"
t. j. Panstwo wydzielita cze$¢ swojej
substancji aby z niej utworzy¢
mniejsza, samoistna ,,0sobe prawng"
— przedsiebiorstwo ,,Polskie Koleje
Panstwowe". Wiascicielem  tego
przedsiebiorstwa jednak jest i pozo-
staje Panstwo, dla ktorego celow
i interesow przedsiebiorstwo to pra-
cowa¢ winno i pracowaé bedzie.
Utwierdza nas w tem mniemaniu
okoliczno$é, iz Panstwo w razie po-
trzeby bedzie pokrywato niedobory
swojego przedsieborstwa.

Ale juz lektura n. p. art. 4-tego
przekanywuje nas, iz jesteSmy w
bledzie. Artykut iten odrdznia ostro
i przeciwstawia wyraZznie z jednej
strony Panstwo z ‘'drugiej strony
przedsiebiorstwo. Rozroznienie to
powtarza sie w licznych wariantach
w dalszej tresci projektu i jest prze-
prowadzone tak konsenkwenltnie, ze
mozliwe sg umowy pomiedzy przed-
siebiorstwem z jednej strony a Pan-
stwem z drugiej strony i ze przewi-
duje sie miedzy panstwem a przed-
siebiorstwem nawet spory, dla roz-
strzygania ktérych powotany jest
specjalny sad rojemczy. Przedsie-
biorstwo to nie ijest zatem wi#asnos-
cig panstwa, gdyz nikt sam z sobg
ani umOéw mie zawiera, ani sporow
nie toczy. Jest to stwdar istotnie sa-
moistny, od PafAstwa niezalezny a —
co najciekawsze — w stosunku do
tegoz Panstwa rownorzedny ii nie
podlegajacy ani wiadzy panstwowej
ani nawet panstwowym  prawom,



skoro kwestje sporne rozstrzyga nie
niezawisty Sad Panstwowy we-
dtug obowigzujacych ustaw ale spe-
cjalny sad rozjemczy wedtug wias-
nego kaprysu.

Do kogoz zatem nalezy ten dziw-
ny sitwdr? Jedna jest tylko na to od-
powiedz: Do samego siebie. C6z to
za dziwolgg? Zakfad, fundacja w ro-
zumieniu  prawniczem? Zwcckver-
mogen? Majatek bez wiasciciela
przeznaczony dla przeprowadzenia
pewnych okre$lonych zadan?... | ta
koncepcja sie chwieje. Przedsiebior-
stwo nie jest wiascicielem wszy-
stkich tych przedmiotow ruchomych
i nieruchomych przy pomocy kto-
rych gospodaruje. Jest tylko uzyt-
kowca. Przedsieborstwo nie musi
mie¢ nawet trwatego istnienia. Pro-
jekt wyraznie dozwala na umowne
ograniczenie czasu trwania tegoz
uzytkowania. A zatem cel ostateczny,
ratio essendi tego przedsiebiorstwa
nie istnieje, a przynajmniej z projektu
nie jest widoczny. Dla kogo, czy dla
czego ma to przedsiebiorstwo, ta ,,0-
soba prawna” pozbawiona zupenie
oparcia o jednostki ludzkie i nie po-
siadajgca okre$lonych wyraznie celéw
— dagzy¢ do zyskéw handlowych,
by¢ kupcem?... Na wszystkie te py-
tania nie znajdujemy odpowiedzi w
projekcie. Podstawowe zagadnienie
zawisto w powietrzu stwarzajac z
owego '‘przedsiebiorstwa dzi-
wolag.

Wychodzac ciggle z zalozenia, iz
mamy do czynienia z projektem
uczciwym — starajmy sie 0 wy-
Swietlenie tej zagadki poddajac ja
analizie z punktu widzenia celowosci
praktycznej.

Koleje sg przedsiebiorstwem w
rozumieniu ekonomiki, koleje pj>
winlny by¢ prowadzone po kupie-

cku. Nalezy zatem jaknajpredzej na-
da¢ kolejom takze i prawna forme
przedsiebiorstwa. Na to zgadzaja sie
wszyscy. Aby jednak koleje byty
przedsiebiorstwem i kupcem nie tyl-
ko na papierze—nie wystarczyl zade-
kretowa¢ takg zmiane w stowach
ustawy czy rozporzadzenia. Trzeba
ponadto stworzy¢ takie warunki, aby
owe koleje kupcem rzeczywiscie
by¢ mogly, aby miaty swobode
stosowania metod ikupieckich, aby
mialy gwarancje, ze ich kupieckos$é
nie bedzie krepowana przez wplyw
takich czynnikéw, ktore mogiyby
przez $'woje wymagania wypaczy¢
i postawi¢ pod znakiem zapytania
handlowos$¢ metod  przedsiebior-
stwa. Stowem: trzeba uniezalezni¢
przedsiebiorstwo od zmiennych kon-
juktur politycznych i da¢ mu gwa-
rancje, iz nikt nie naruszy jego pod-
stawowego charakteru. Przedsie-
biorstwo winno zatem zyskaé¢ nie-
zalezno$¢ od Rzadu, ktéry powota-
ny konstytucyjnie do zarzadzania
catoksztattem  spraw panstwowych
winien w interesie panstwa zrzec sie
swojej wszechwiadzy w stosunku
do kolei i zostawi¢ im zagwaranto-
wang nalezycie swobode dziatania.

Nie jest wykluczonem, iz ta-
kie cele majac na mysli i pragnac
przedsiebiorstwo  uniezalezni¢  od
Rzadu autorowie projektu posuneli
sie za daleko i uniezaleznili je nietyl-
ko od Rzadu ale i od Panstwa.

Nie trudno przekona¢ sie na przy-
ktadzie samego projektu jak bardzo
niedorzecznym jest taki pomyst. Wy-
rosto na gruncie tego projektu pan-
stwo w panstwie, stwor i dziwolag
wyposazony w suwerenno$¢ i nie-
zalezny od nikogol procz wiasnej
woli i wyroku sadu w ktérym zasia-
daja jego reprezentanci (na rownych
prawach nie z reprezentantami Rza-
du ale z reprezentantami Panstwa,
tego Panstwa, ktére w mys$l zasad
suwerennos$ci na swojem terytor-
ium non recognoscit superiorem. Oto
stoimy przed dziwowiskiem nie-
zwykiemu Panstwo oddato olbrzymi
majatek w rece 8 czy 12 ludzi,
oddato za darmo, bez wynagrodzenia,
bez jakichkolwiek gwaraeyj, przyj-
mujac nadto na siebie ciezar pokry-
wania niedoboréw  wyrodka. Na
rzecz niewdziecznika wyzbyto sie na
czas nieokre$lony wptywu na swojg
wiasnosé, sromotnie zrezygnowato
ze swojej suwerennosci, zezwolito
ma stworzenie instancji, ktora decy-
duje ostatecznie i moze Panstwu na-
rzuca¢ swoje decyzje, pogwaicito
majestat  prawa, usuneto niezawi-
ste sady, konstytucyjny organ naro-
du? DiaczegO', poco i na co to wszy-
stko?... W imie jakich niezbadanych
i niezgtebionych celow?

Powstaje nastepnie pytanie czy
Rzad (nie panstwo) ma prawo uczy-
ni¢ to, do czego usituje namowic¢ go
p. minister Romocki? | na to pytanie
odpowiedZ musi wypas¢ negatywnie
albowiem projekt jest wyraznie
sprzeczny z konstytucja (zaznaczyt
to stusznie poset Dr. Lieberman w
artykule p.t. ,Blaga komercjalizacji a
konstytucja", zamieszczonym — w
,»Robotniku™).

Projekt sprzeciwia sie postanowie e
niom art. 3 i 44 ustawy konstytucyj-
nej (w brzmieniu noweli z dnia 2 sier-
pnia 1926 r. Dz. U. R. P. Nr. 78 poz.
442), usituje bowiem odda¢ uzytko-
wanie kolei a zatem obcigzy¢ nieru-
chomy majatek panstwowy na rzecz
przedsiebiorstwa, falszywie zwanego
panstwowem, istotnie za$ od panstwa
niezaleznego. Nieruchomy majatek
panstwowy, o ile wartos¢ objektu
przekracza 100.000 =zt (t. zw. usta-
wa o petnomocnictwach)) nie moze
by¢ obcigzony inaczej, jak w drodze
ustawy. Rzadowi nie wolno zatem
majatku kolejowego obcigzy¢ prawem
uzytkowania. Zwracamy przytem u-
wage, iz w mysl poprzednich wywo-
doéw, projekt nie ogranicza sie do wy-
dzielania pewnej czeSci majatku pan-
stwowego w odrebny kompleks, #ale
oddaje uzytkowanie majatku w rece
osoby trzeciej, ktorag wobec Panstwa
jest dziwolggowate przedsiebiorstwo.

Gdyby nawet uznaé, iz samo odda-
nie uzytkowania nie jest obcigzeniem
nieruchomego majatku panstwowego,

pozostaje zawsze sprzeczny z kon-
stytucjg art. 7 projektu. Artykut ten
zezwala  przedsiebiorstwu zbywaé
droga sprzedazy lub zamiany, po-
szczegOlne objekty nieruchomego ma-
jatku kolejowego, o ile ich wartos$¢
nie przekracza 100.000 zt. Normalnie
zbycie takie nastgpi¢ moze jedynie
drogg ustawy. Jednakze ustawa o pet-
nomocnictwach (Dz.Ustaw Nr. 78 zr.
1926 poz. 443) zezwolita na zbywanie
takich objektow Prezydentowi Rze-
czypospolitej, uprawniajagc go w tym
celu do wydawania rozporzadzen z
mocg ustawy. Ustawa ta jednak nie
zezwolita Prezydentowi  przenosié
prawa tego na kogokolwiek. Przeci-
wnie, interpretacja artykutu 44 kon-
stytucji w brzmieniu znowelizowa-
nem, Scislej za$, interpretacja ostat-
nich 2 ustepdw tego artykutu nie po-
zostawia zadnych watpliwosci, ze do
zbycia takich objektow dla waznosci
aktu niezbednem jest kazdorazowo
i dla kazdego wypadku z osobna Roz-
porzadzenie Prezydenta z kontrasy-
gnata Prezesa Rady Ministrow i
wszystkich ministrow. Nie wolno za-
tem przenosi¢ tego prawa na Rade
gtowna przedsiebiorstwa i na Ministra
Komunikacji.

Ocena wartosci omawianego proje-
ktu wypadta zatem fatalnie. Zbytecz-
nem jest chyba dodawac, iz usitowa-
liSmy tutaj wykaza¢ tylko zasadnicze
btedy konstrukcyjne, pomijajac roz-

siane gesto biedziki drobniejszego
znaczenia...
Wszystko to pisaliSmy, przyjmu-

jac za prawde, iz autorowie dziatali
szczerze, niczego nie zamierzajac u-
kry¢ i niczego przemyci¢. Braknie
nam jednak wiary w to, aby tak bylo
istotnie.  Sktonni jesteSmy natomiast
sadzi¢, iz autorom chodzito nie o ra-
cjonalne zorganizowanie przedsiebior-
stwa panstwowego, lecz o co innego.

Wskazowke nastrecza art. 38. Ar-
tykut ten, — ktory autorom ,,wyrwat
sie” zapewne mimowoli, gdyz w tre-
$ci projektu jest najzupetniej zbytecz-
ny — postanawia, iz ,przedsiebior-
stwo moze by¢ przeksztatcone w o0so-
bng spotke". Podazajac za tg wska-
z6wka. zamienmy w teks$cie projektu
stowo ,,przedsiebiorstwo” na ,,spotka
akcyjna”. Bedziemy mieli gotowg i
wykonczong w szczegétach umowe z
prywatnymi kapitalistami i to umowe
zawartg na warunkach bankruta. Mi-
mowoli nasuwa sie przypuszczenie,
ze wiasnie o to chodzito p. Ministrowi
Romockiemu. Gdyby projekt ten zy-
skat sankcje i stal sie prawem obo-
wigzujacem, nie trzeba nic wiecej,
jak zorganizowaé jaka$ ,,Societe fer-
miere" — spoOtke dzierzawczg, czy
»uzytkowg", jakis nowy Skarboferm,
ktéry na warunkach skandalicznych
bedzie zerowat na majatku kolejo-
wym. Co nowego mogliby wymysle¢
kapitalisci, gdyby zechcieli wydzier-
zawic¢ koleje, jakich wiecej gwarancji
mogliby sie domagaé, w jaki jeszcze
doskonalszy sposéb mogliby sie unie-
zalezni¢ od Panstwa? W Swietle tego
przypuszczenia, wykazane poprzed-
nid niekonsekwencje przestaja byé



niekonsekwencjami, projekt staje sie
logicznym, skonstruowanym popraw-
nie i ze znajomoscig rzeczy. Ale staje
sie rownoczes$nie skandalicznym. Oto
Minister Rzeczypospolitej usituje po-
zbawi¢ Panstwo jego wiasnosci, na
rzecz prywatnego kapitatu... Usituje
to uczyni¢ bez widocznego powodu,
na warunkach ponizajacych i upoka-
rzajacych, jakgdyby PanAstwo miato
no6z na gardle i zbankrutowato juz o-
statecznie. W dodatku za$, zamiast
wystapi¢ jawnie i otwarcie ze swoimi
zamiarami, ukrywa je troskliwie i usi-
tuje zakry¢ przed spoteczenstwem
istotne pobudki swego postepowania.
Z ideg oddania kolei w rece kapitatu
prywatnego mozna sie godzi¢, lub nie
godzi¢, ale z itakiemi metodami poste-
powania pogodzi¢ sie nie sposob.

Nie pogodza sie z tg mys$lg przede-
wszystkiem  pracownicy kolejowi.
Projekt nie zmienia wprawdzie napo-
zOr niczego z dotychczasowego sta-

nu rzeczy, wytworzonego Rozporza-
dzeniem Prezydenta z dnia 24 wrzes-
nia 1924. | w tamtem rozporzadzeniu
i w tym projekcie, kompetencje w
sprawie pragmatyki, uposazenia, eme-
rytury i ubezpieczen od nieszczesli-
wych wypadkéw, przyznane zostaty
Radzie Ministrow. Istniejg rowniez
gwarancje, iz uposazenie nie moze
by¢ bez specjalnych uprawnien usta-
wowych nizsze od pobieranego w
chwili zmiany ustroju kolejnictwa, a
przepisy emerytalne musza sie liczyé
z zasada nienaruszalnosci praw naby-
tych.

Wszystko to sg jednak tylko pozo-
ry. Gwarancje te bowiem stajg sie
bezwartosciowe wobec tego, iz przed-
siebiorstwo pomystu p. ministra Ro-
mockiego, moze je sabotowaé, odwo-
tywaniem sie do sagdu rozjemczego. Nie
sagdzimy, wprawdzie, aby w zmien-
nych warunkach i wsréd ciggtej fluk-
tuacji stosunkéw, prawa pracownicze

daty sie zagwarantowac jakakolwiek
klauzulg stowng i jesteSmy zdania, iz
gwarancja taka ptyng¢ moze tylko z
wiasnej sity pracownikow... Takie je-
dnak bezwzgledne i bezwarunkowe
wydanie kolejarzy na tup prywatne-
go kapitatu, czy tez na tup zadnych
thustych posad pasorzytéw, pragna-
cych z kolei panstwowych zrobi¢ so-
bie prywatny folwark, nie moze na-
stapi¢ bez uprzedniego ztamania zde-
cydowanego oporu  pracownikow.
Pan minister powinien sobie UsSwia-
domié, iz tutaj bez walki sie nie obej-
dzie.

A walczy¢ przyjdzie nie tylko z ko-
lejarzami, lecz z catem spoteczen-
stwem, przynajmniej za$, z ta jego
czesciag, ktora, z spotecznego majatku
nie bedzie ciggneta zyskéw do pry-
watnej kieszent.

Sadzimy, ze p. Romocki te walke
przegra, a projekt znajdzie sie tam,
dokad sie kwalifikuje, t. j... w koszu.

Z WYTWORNI PROJEKTOW

Projekt Rozporzadzenia Rady Ministrow o uposazeniu etatowych pracownikow kolejowych.

Ze sprawozdan, zamieszczanych w
»Maszynisciell wiadomo naszym czy-
telnikom, ze stosownie do zapowiedzi
p. Ministra Romockiego w maju ma-
ja by¢ ukonczone wszystkie prace
przygotowawcze, niezbedne do zor-
ganizowania kolejnictwa na nowych
zasadach.

Do takich prac nalezy miedzy inne-
mi i przygotowanie nowych przepi-
séw uposazeniowych dla pracowni-
kéw kolejowych.

Dotad pracownicy kolejowi pobie-
rajg swoje uposazenie wedtug zasad
ustawy z dnia 9 pazdziernika 1923 r.
a wiec na réwni z innymi pracowni-
kami panstwowymi. Jednakze Rozpo-
rzadzenie Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dnia 24 wrzes$nia 1926 r. o utwo-
rzeniu przedsiebiorstwa ,,Polskie Ko-
leje Panstwowe" przewidziatlo w Art.
27, ze pracownicy tegoz przedsiebior-
stwa otrzymajg odrebne przepisy u-
posazeniowe, ustalone przez Rozpo-
rzadzenie Rady Ministrow.

Takze i nowy projekt organizacji
kolejnictwa, ktory omawiamy wy-
czerpujaco na innem miejscu niniejsze-
go numeru ,,Maszynisty” przewiduje
odrebne normy uposazeniowe dla ko-
lejarzy oddajgc prawo ustalania tych
norm réwniez w rece Rady Mini-
strow.

Wreszcie rezolucja, uchwalona przez
Sejm z okazji trzeciego czytania bud-
zetu wzywa Rzad aby przystepujac
do poprawy ptac pracownikéw pan-
stwowych uwzgledni? specjalnie ko-
lejarzy i pocztowcOw a to przez ko-
rzystniejsze zaszeregowanie.

Rozporzadzenie p. Prezydenta Rze-
czypospolitej z dnia 24 wrzes$nia zo-
stato wydane zgodnie z ustawg o pet-
nomocnictwach i ogtoszone w Dzien-
niku Ustaw. Jest zatem obowigzuja-
cem prawem. Wynika z tego, iz juz w
chwili obecnej, Rada Ministréw, jesli

zechce, bedzie mogta wydaé nowe
normy uposazeniowe, dotyczace tylko
kolejarzy. Rezolucja sejmowa, cho¢
z natury swojej ma jedynie charaktei
nieobowiazujgcego zalecenia — mo-
ze sktoni¢ Rade Ministréw do udzie-
lenia przy tej sposobnosci kolejarzom
stosownych podwyzek.

Tak sie ta sprawa przedstawia
teorji. W praktyce napotykamy nieco
wiecej trudnosci. Przedewszystkiem
ustalony juz definitywnie budzet na
rok 1927/8. W budzecie tym uposaze-
nie pracownikow panstwowych a wiec
i kolejarzy preliminowane jest wediug
wysokosci obowigzujacej obecnie. Ka-
zda podwyzka zmienia charakter bud-
zetu i stawia pod znakiem zapytania
jego rébwnowage. Rzad mimo to obie-
cuje podwyzke uposazeni—jednak u-
zaleznia ja od nadwyzki, dochodow
ponad sumy preliminowane w budze-
cie. W jaki sposéb Rzad zamierza u-
pora¢ sie z trudnosciami wynikajacy-
mi z formalnego skrepowania ustawg
skarbowg — dotad niewiadomo.

Koleje, jako takie, dysponujg pewna
rezerwg kasowg. Jaka jest wielkos¢
tej rezerwy nie mozna ustali¢ w spo-
s6b autentyczny. W kazdym razie ko-
leje moglyby bez naruszenia czyste-
go zysku, przewidzianego w budze-
cie podwyzszy¢ w pewnym stopniu
uposazenie swoich pracownikéw. Na
przeszkodzie stoi kwestja natury po-
litycznej mianowicie nieche¢ Rzadu
do uwzgledniania jednej tylko grupy
pracownikéw panstwowych Trudno-
sci te mogtyby by¢ w pewnym stop-
niu usuniete, gdyby nastgpito fakty-
czne a nie tylko teoretyczne wy-
odrebnienie kolejnictwa z catoksztat
tu gospodarki panstwowej.

Zapowiedzi p. ministra komunikacji
zdaja sie wskazywaé na to, iz wiasnie
w tym kierunku zmierzajg prace M. K.
Jak wiadomo p. Minister zapowiedziat

na koniec maja podwyzke uposazen
kolejarzy, uzalezniajac jg zresztg od
przeprowadzenia sprawy wyodreb-
nienia. W jakiem stadjum znajduje sie
ta ostatnia sprawa, moga sie czytelni-
cy przekonaé z artykutu p. t. ,,Podej-
rzana reorganizacja" zamieszczonego
W niniejszym numerze ,,Maszynisty".
Projekt opracowany przez p. ministra
Romockiego nie ma, zdaniem naszem,
powaznych widokéw na zrealizowa-
nie. W zwigzku z tem takze i sprawa
odrebnych norm uposazeniowych dla
kolejarzy postawiona zostata pod zna-
kiem zapytania.

W ostatnich dniach otrzymalismy
projekt Rpzporzadzenia Rady Mini-
strow o uposazeniu etatowych praco-
wnikéw kolejowych. Poniewaz pro-
jekt ten dostat sie do rgk naszych dro-
ga nie catkiem prostg — nie umiemy
powiedzie¢ nic pewnego 0 jego zna-
czeniu. Nie wiemy w szczegdlnosci,
czy jest to projekt oficjalny Minister-
stwa Komunikacji, czy posiadany
przez nas egzemplarz jest ostatnig re-
dakcja projektu, nie wiemy czy p. Mi-
nister zamierza z projektem tym udac
sie na Rade Ministrow. Wreszcie, co
najwazniejsze, nie wiemy czy projekt
ten bedzie rozwazany niezaleznie od
catoksztattu zagadnienn organizacyj-
nych czy tez jest organicznie zwigza-
ny z innymi projektami, odnoszgcymi
sie do sprawy wyodrebnienia kolejni-
ctwa.

Pewnem jest tylko jedno: Projekt
pochodzi z M. K.; juz przez to samo
zastuguje na uwage jako wyraz ten-
dencyj | zamierzen, panujacych wsréd
czynnikow decydujacych. Dlatego tez
postaramy sie stresci¢ ten projekt dla
uzytku naszych czytelnikbw zwraca-
jac im jednak z naciskiem uwage, iz
majg do czynienia tylko z projektem o
nieznanym autorytecie, ze oficjalnie o
projekcie tym nic nam nie wiadomo,



ze zatem nie nalezy sie z postanowien
tego projektu ani cieszy¢ ani smucié—
gdyz wszystko to jest jeszcze przed-
wczesne. Z tem zastrzezeniem poda-
jemy ponizej krotkie jego streszcze-
nie.

Projekt chce oprze¢ swa moc praw -
ng na Art. 27 obowigzujgcego Rozp.
Prezydenta Rzplitej z dnia 24 wrze-
$nia 1926, co by wskazywato na za-
miar zatatwienia tej sprawy niezalez-
nie od loséw nowego projektu organi-
zacyjnego.

Normuje on uposazenie etatowych
pracownikéw kolejowych, urzednikéw
I nizszych funkcjonariuszy Minister-
stwa Komunikacji, ktorzy zaliczeni
bedg w poczet etatowych pracowni-
kow kolejowych tudziez tych pracow-
nikdw kolejowych, ktorzy w Scistem
stowa tego znaczeniu etatowymi nie
sq ale posiadajg uprawnienia pracow-
nikdw etatowych przyznane sobie ad
personam ido wymarcia (etatowi war-
sztatowcy w catej Polsce i etatowi
drogowcy w Kongreséwce). Projekt
dzieli tych pracownikéw na 14 stop-
ni stuzbowych, przyczem 1-szy stopien
jest najnizszy, a 14-ty najwyzszy. W
ramach tych 14-tu stopni rozmieszcza
projekt  pracownikéw kolejowych,
zaszeregowanych dotagd w 10-ciu
grupach uposazenia t. j. w grupach od
XIV do V wigcznie. W kazdym stop-
niu stuzbowym projekt ustanawia po
9 szczebli (od ,,a* do ,,i*) Tabela upo-
sazen okreslona jest nie w punktach
lecz w ztotych. W stopniu 1-szym,
najnizszym szczebel ,,a* wykazuje 150
zk., kazdy szczebel nastepny wykazu-
je 5 ztotych nadwyzki, tak, iz najwyz-
szy szczebel ,i“ posiada 190 zt. W
stopniu 2-gim uposazenie rozpoczyna
sie w szczeblu ,,a“ od 165 ztotych i do-
chodzi w progresji po 6 ztotych do zt
213. Stopien 3-ci od 180 zt. progresja
po 6 zt. do 228. Stopien 4-tv od zt. 200
w progresji po 7 zt. do zt. 256. W sto-
pniu 5-tym od zt. 230 w progresij po
8 zt. do zt. 294. Stopien 6-tv od zt. 260
w progresji po 10 zt. do 340 zt. W sto-
pniu 7-mym od zt. 300 w progresji po
zt. 12 do 396 zt. W stopniu 8-mym od
zt. 360 w progresji po zt. 15 do zt. 480.
Stopien 9-ty od zt. 430 w progresji po
19 z}. do zt. 582. Stopien 10-ty od zt
520 progresja po zt. 24 do 712 ziotych.
Stopien 11-ty od zt. 620 w progresji
po zt. 30 do zt 860. Stopien 12-tv od
zt. 725 progresja po zt. 38 do zi. 1029.
Stopiert 13-ty od zt 850 progresja po
zt. 48 do zt. 1234. Wreszcie w stopniu
14-tym od zt. 1000 w progresu po zi
60 do 1480 zt

Na czas trwania wyjatkowych wa-
runkédw  ekonomicznych przyznaje
projekt dodatek rodzinny w nastepu-
jacej wysokosci: na zone zt. 22 fwc-
dtusr obecnej ustawy 44 punkty = zi
18,92), na kazde dziecko ponizej lat
6-ciu 16 ztotych, na dzieci powyzej lat
6-ciu — 22 zt. Warunki przyznawania
dodatku rodzinnego mniej wiecej te
same co obecnie (ograniczenie do 5-ciu
cztonkéw i t. d.) z ta roznica, iz za
dzieci nie uczeszczajace do szkoty do-
datek ma przystugiwaé nie do lat 18-tn
lecz do lat 16-Tu.

Min. Komunikacji w porozumie-
niu z Min. Skarbu moze przyznawac
dodatki kresowe i dodatki dla Gdan-
ska. O dodatku stotecznym projekt nie
wspomina.

Projekt umozliwia Ministrowi Ko-
munikacji przyznawanie pracownikom
dodatkowych Swiadczen jak np. nalez-
nosci za delegacje, podroze stuzbowe i
przeniesienia, pomoc lekarska, doda-
tek za stuzbe w porze nocnej a nadto
w3mnagrodzenia premjowe i specjalne
wynagrodzenia pieniezne. W$réd tych
dodatkéw i Swiadczen niema wymie-
nionego godzinowego ii kilometrowe-
go, nie wiadomo czy celowo czy przez
zapomnienie czy tez dlatego, iz auto-
rowie projektu traktujg oiwe dodat-
ki jako wynagrodzenie za podrdze
stuzbowe, wymienione w art. 10.

Dodatek na ksztatcenie dzieci w
szkotach prywatnych projekt utrzy-
muje w takiej wysokosci i na taki czas
na jaki przyznawany jest i bedzie w
przysztoSci dla reszty pracownikow
panstwowych. Rowniez it. zw. kwar-
tat poSmiertny zostatl utrzymany na
dotychczasowych warunkach.

Ze stopnia nizszego posuwa sie pra-
cownik do stopnia bezposSrednio wyz-
szego drogg awansu t. j. przez mia-
nowanie, zaleznie od uznania wiadzy
Ze szczebla do szczebla posuniecie na-
stepuje automatycznie co 2 lata. Spe-
cjalna tabela okre$la do jakiego szcze-
bla wyzszej grupy trafia pracownik w
razie awansu, przyczem przewidziane
jest w niektérych wypadkach przy-
znanie pewnej ilosci potroczy do na-
stepnego posuniecia w szczeblu.

Zaszeregowanie poszczegOlnych sta-
nowisk do stopnia uposazenia pomy-
$lane jest w ten sposob, iz kazde sta-
nowisko zasadniczo trafia do takiego
stopnia, ktéry pod wzgledem uposaze
nia odpowiada dotychczasowemu za-
szeregowaniu do grup z tem jednak, iz
nowe uposazenie jest zazwyczaj o kil-
kadziesigt ztotych wyzsze do dotych-
czasowego. Od tej zasady istniejg nie-
liczne tylko wyjatki jesli chodzi o pra-
cownikéw dotychczasowych grup XIV
do IX, ktérzy trafiajg do stopni od 1-go
do 6-go. Liczne natomiast wyjatki
zwtaszcza na korzy$é pracownikéw
na stanowiskach kierowniczych zau-
wazyC¢ sie dajg, u zaszeregowanych
dotad do grup VIII, VII, VI i V. Nie
sposéb przedrukowac¢ na tem miejscu
catej tabeli zaszeregowania, podajemy
zatem tylko zaszeregowanie stuzby
parowozowej oraz dla orjentacji kilka
przyktadéw z innych rodzajow stuzby
| tak:

pomocnik maszynisty ll-giej klasy
trafia do stopnia 4-tego razem z asy-
stentem, kancelistg Il klasy, kierowni-
kiem partji L kl. w warsztatach, star-
szym zwrotniczym i t. d. Dotychcza-
sowe uposazenie w grupie Xl-tej
szczebel ,,a*“ wjmosito wediug mnoz-
nej 43 z dodatkiem 10 proc. bez innych
dodatkéw 156 zt. 09 gr. Wedtug pro-
jektu wynositoby w szczeblu ,a*
stopnia 4-go 200 zi.

pom. masz. I-szej klasy trafia do
stopnia 5-tego znajdujgc sie tam w to-
warzystwie starszego asystenta, za-
wiadowcy stacji 5-ej klasy, kierowni-
ka pociagu Il klasy, starszego maga-
zyniera i t. d. Dotychczasowe uposa-
zenie grupa X-ta szczebel ,,a“ 184 zi.
47 gr. wedtug projektu 5-ty stopien ,,a"
zt. 230.

maszynista li-ej klasy trafia do
szczebla 6-tego w towarzystkie adjun-
kta, zawiadowcy stacji 1V-tej klasy,
kierownika pociggu I-szej klasy i td.
Uposazenie: dotagd IX grupa ,a“ 212
zt. 85 gr. — wedtug projektu stopien
6-ty ,,a“ zt. 260.

maszynista 1-szej klasy trafia do
stopnia 7-mego w towarzystwie star-
szego adjnnkta, zawiadowcy stacji
11-¢ klasy, zawiadowcy magazynu
li-ej klasy, instruktora druzyn kon-
duktorskich i t. d. Uposazenie: dotad
VI ,,a* 255 zt. 42 gr. wedtug projek-
tu: 7 ,,a“ zt. 300.

Dyspozytorzy parowozowni i ma-
szynisci! instruktorzy zaszeregowani
dotad z nielicznymi wyjatkami do gru-
py VIlI-mej na réwni z maszynistami
I-szej klasy trafiajg do stopnia 8-mego
a wiec wyzszego. Réznica miedz>
grupg VIII ,,a* a stopniem 8 ,,a*: dotad
255 zk 42 gr. (VII ,,a*) wedtug pro-
jektu (8 ,,a") zt. 360.

Maszynisci i pomocnicy maszyni-
stow kolejek  waskotorowych za-
szeregowani sg o0 jeden stopieA ni-
zej.

Dla orjentacji podajemy: wiceprezes
Dyrekcji dotad grupa V ,,b“ uposaze-
nie 595 zt. 98 gr. wedtug projektu 14-tv
stopien zt. 1000. Naczelnik Wydziatu
dotagd V-ta grupa uposazenie 548 zi.
58 gr. obecnie 13-ty stopien zi. 850.
Wyjatkowo korzystnie zaszeregowani
sg urzednicy M. K. przechodzacy na
stuzbe w przedsiebiorstwie, trafiajg bo-
wiem przecietnie o 2 stopnie wyzej niz
pracownicy dyrekcyjni (V grupa —
14 stopien; VI = 12; VIl — 11 i t. d.).
Prezesi Dyrekcji nie sg objeci treScia
projektu i maja otrzymywac wynagro-
dzenie na zupeinie odmiennych warun-
kach.

Zaliczenie do szczebli nastepuje try
bem analogicznym jak po wejSciu w
zycie ustawy z dnia 9 pazdziernika
1923. O zaliczeniu do szczebla decydu-
je normalnie zaliczony czas stuzby
przyczem czas stuzby polskiej na osta-
tnio zajmowanem stanowisku liczy sie
w catosci, czas stuzby poprzedniej —
6 miesiecy za pelne trzeohlecie z tg
jednak ro6znicg, ze do osiggniecia
1 szczebla potrzeba nie 3 ale 2 zali-
czone w ten sposob lata.

Ze wzgledu mato, iz, jak zauwazyli-
Smy na wstepie, projekt ten uzyskali-
$my drogg nieoficjalng i nie mozemy
nic powiedzie¢ o jego znaczeniu -
wstrzymujemy sie od dyskusji nad je-
go trescig. Na dalszy rozwdj wypad-
kéw baczy¢ bedziemy pilnie oraz be-
dziemy stale informowali czytelnikéw
naszych o stanie sprawy.
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ZJAZD OKREGOWY W WAR-
SZAWIE

Dnlia 27 marca, b. r. odbyt sie w

Warszawie Zjazd Okregowy. Ob-

rady odbywaty sie w lokalu Zwigz-
ku przy ul. Chmielnej 9.

Udziat iw obradach brali nastepu-

jacy reprezentanci ko6t miejsco-
wych: Warszawa - Wschod-
nia: Komorowski W-wa Wilen-

ska Golecki, Warsz awa - Gdan-
ska Raczynski, Warszawa' -
Prag a Ludwisiak, Skiernie-
wice Tyszkiewiez, Piotrkow
Zychowski, Sosnowiec Stawski,
CzestochOwa Marszatek, t a-
zy Brzezicki, Maczki Zientala, Ko-
luszki Piierzgalski, £t 6dZ fabry-
czna Kostanek, £t6dz Kaliska
Michalski, Kutno Modrzejewski,
Alek sanidrow Piasecki, Som-
polno Karbowskil Siiedilce Gau-

ze, Ostroteka Czerwinski. Nie
przybyt reprezentant Kota Kro$-
niewic e

Ponadto obecni byli na Zjezdzie:
Cztonkowie Prezydjum Zwigzku kol.
Majlich, Siadak, Sommerfeldt i Bor-
kowski, zarzagd Okregu Warszawskie-
go i Okregowa komisja rewizyjna w
komplecie oraz zaproszony specjal-
nie kol. Depta, przewodniczacy gtow-
nej komisji rewizyjnej.

Porzagdek obrad obejmowat naste-
pujace sprawy: 1) Sprawozdanie Za-
rzadu Okregowego z dziatalnosci w
ostatnim okresie 2) Sprawozdanie
Prezydjum z obecnego stanu spraw
zwigzkowych. 3) Wyjasnienie prze-
wodniczacego gtdwnej komisji rewi-
zyjnej. 4) Wolne wnioski.

Obradom przewodniczyt  Prezes
Okregu kol. Leszczynski, ktéry skon-
statowawszy, iz komplet zebranych
jest dostateczny po powziecia waz-
nych uchwat zagait zjazd, poczem za-
rzadzit odczytanie protokétu z po-
przedniego Zjazdu. Protokét przyjeli
zebrani bez dyskusji i poprawek.

Z kolei Zarzad Okregowy przed-
stawit Zjazdowi wykaz prac za
okres od 11 do 31. XIl 1926 r. oraz
bilans funduszéw okregu za tenze
czasokres, ktore przedstawiajg sie
jak nastepuje:

WYKAZ
korespondencji Zarzagdu OKkregowe-
go w Warszawie za czas od 1 1. do

31 XIl. 1926.

Otrzymano: od

P. Prezesa DKP Warszawa 32
, Dyrektoria Wydz. Mech. 25
Zasobow 3
Zarzadu Kota W-wa Giéwna 40
Wschodnia 19
" " Gdanska 5
Praga 13

Zarzadu Kota Skierniewice 15
® s Koluszki 3

= =« E0dZ Fabryczna 4

= = ,» Kaliska 20

= = Piotrkow 40

= = Czestochowa 19

= = tazy 25

ss = Sosnowiec 18

= = Maczki 4

= = Aleksandrow 52

s = Siedlce 16

- « Ostroteka 1
Zarzadu Giownego 32
Ministerstwa Komunikacji 4
Razem 434

Wystano: do

P. Prezesa DKP Warszawa 35
» Dyr. Wydz. Mech. 92
= . . Zasobow 7
Zarzadu Kota W-wa Gitoéwna 5
= s Wschodnia 8

- - Gdanska 8

- = Praga 6

- « Skierniewice 15

- » Koluszki 6

= = +06dZ Fabryczna 6

Zarzad Kota £o6dz Kaliska 15
, Piotrkow 25
,» Czestochowa 19
» tazy 15
., Aleksandrow 28
» Sosnowiec 15
, Maczki 5
., Siedlce 13
» Ostroteka 9
Zarzadu Gtoéwnego 85
Wszystkich két okregu (okdlniki) 41
Redakcji Maszynisty 10
P. Naczelnika O. M. 7 2

, Parowozowni W-waG#t. 1
» Wydzialu Drogowego 2

Razem 485

Wykaz obron dyscyplinarnych.
za czas od 1. 1. do 31. XII 1926 r.

Koto Warszawa Gtéwna 1
Wschodnia 1

., Piontkow 8

., Wioctawek 2

., Czestochowa 1

., Sosnhowiec 1

, Kutno 1
Razem 15

Bilans Kasy Zarzadu OKregowego w Warszawie

za roK 1926.
PRZYCHOD ROZCHOD
z.  gr. . gr.
Saldo na 1/1 1926 r. 34 81 Ryczait dla cztonkéw Zarza-
%6 od wkitadek otrzymane z du Okregowego 2860
Centrali 5240 40 Djety za wyjazdy 801 - .
Z kot miejscowych za listy Wynagrodzenie  pomocnika
starszenstwa 40 - sekretarza 500 —
Za wywieszenie reklamy fir- Reprezentacyjne dla prezesa
my ,,Cwilich* 10 — Okredgu 220 —
Z K. M. W-wa Wschodnia za- Przejazdy tramwajowe 142 50
pomoga dla pomocnikow ” kolejowe . 40 34
zdyskwalifikowanych 30 — Wydatki kancelaryjne 70 30
Od Zarzgdu Gtéwnego na od- pocztowe 65 86
nowienie lokalu 1000 - » hautrzymanie lokalu 374 44
Z kota W-wa gtdwna optata Wydatki na cele kulturalne
za lokal 119 9% I oSwiatowe ] 6 -
Zwrot ryczattu od Prezesa Uregulowanie dtugu za listy
Okregu 2710 - starszenstwa 100 -
Koszty Zjazdéw Okregowych 2714 05
Zapomogi 66 -
Fotografje ze Zjazdu 6 -
Odnowienie lokalu 1056 15
Saldo na 31/XII 1926 r. 71 92
6745 16 6745 16
Sprawozdanie z dziatalno$ci Okre- nad sprawozdaniem zabierali gtos

gu skiadali Prez. kol. Leszczynski
i wiceprezes kol. Ldsiewicz, zazna-
jamiajac zebranych z treScig i sta-
nem wazniejszych spraw prowadzo-
nych przez Zarzad Okregowy w
ostatnim okresie dziatalnoS$ci i zatrzy-
mujac siie dtuzej nad sprawami awan-

séw, przywrécenia stanowisk zde-
gradowanym,  nadawania  etatow
$lusarzom kandydatom, tudziez

mad sprawg maszyniistow 'kontrakto-
wych i nad sposobem udzielania
urlopéw wypoczynkowych.

Kol. Stawski, jako przewodniczg-
cy okregowej komisji rewizyjnej zto-
zyt sprawozdanie z wyniku rewizji
kasy i ksigg kasowych. W dyskusji

koledzy Zientala, Gauze, Zychowski,
Komorowski, Wojtasiewicz, Stawski,
Borkowski, Godralczyk, Modrzejew-
ski, Jaworski, Michalski i inni.

W rezultacie dyskusji zebrani przy-
jeli sprawozdania Zarzadu Okrego-
wego do wiadomosci.

Z kolei zabrat gtos Prezes Zwigz-
ku kol. Majlich, ktéry w obszernem
przeméwieniu  zobrazowat obecny
stan prac Centrali tak w sprawach
organizacji zwigzku jak tez i w spra-
wach postulatdbw. Dtuzej zatrzymat
sie nad komentowang réznorodnie
wspotpracag Zwiagzku w bloku komu-
nikacyjnym wyjasniajagc charakter
tego zrzeszenia i oswietlajac prze-
bieg staran bloku o poprawe bytu.



Nad przemdwieniem Kkol. Majlicha
wywigzata sie dtuzsza dyskusja, w

ktorej zebrani interpelowali Prezesa
Zwiazku o wyjasnieaiie niektdrych
bardziej interesujgcych zagadnien.

Kol. Majlich zabrat gtos ponownie
i odpowiedziat szczegétowo na zgto-
szone interpelacje.

Kol. Depta zaproszony na Zjazd
specjalnie celem wyjasnienia krgza-
cych pogtosek o gospodarce zwigzko-
wej zaznajomit zebranych z wynika-
mi reiwizyj ksigg kasowych zwigz-
ku, dokonanemi przez Giéwnag komi-
sje Rewizyjng, stwierdzajgc w konklu-
zZji, iz posadzanie Prezydjum o jakie-
kolwiek naduzycia jest zupetnie poz-
bawione podstaw i uzasadnienia. Wo-
bec tych wyjasnien Zjazd postanowit
przejs¢ nad tg fcwestjag do dalszego
punktu porzadku obrad.

W wolnych wnioskach zabierali
gtos koledzy: Zientala, Gauze, Mi-
chalski, Borkowski, Komorowski,
Piasecki, Marszatek, Ludwisiak, Ra-
czynski i Czerwinski poruszajgc sze-
reg spraw znaczenia lokalnegol Za-
fatwienie tych spraw poruczono Za-
rzgdowi Okregowemu poczem prze-
wodniczacy kol. Leszczynski zamknat
obrady Zjazdu.

WARSZAWA GLOWNA.

Walne Zebranie Kola. Dnia 28 mar-
ca b. r. odbylo sie Walne Zebranie K
m. Warszawa Giowna. Porzadek ob-
rad przewidywat nastepujace sprawy:
1) Sprawozdanie ze Zjazdu Okrego-
wego. 2) Sprawa turnusoéw z pojedyn-
cza obsadg parowozéw. 3) Wolne
whioski.

Sprawozdanie z ostatniego Zjazdu
Okregowego ztozyt przewodniczacy
Kota kol. Lisiewicz zawiadamia-
jac zebranych z przebiegiem obrad —
oraz z treScig poruszanych na Zjez-
dzie spraw. Miedzy innymi omowit
sprawy: listy starszenstwa, kursow
przygotowawczych, poprawek przy
egzaminach, czasowych $lusarzy-kan-
dydatéw, przywrécenia grup zdegra-
dowanym, optat za zastepstwo, o$mio-
godzinnego dnia pracy, umundurowa-
nia, zasadniczej poprawy bytu oraz
wewnetrznych stosunkéow zwigzko-
wych. W tych ostatnich sprawach
stwierdzit na podstawie wyjasnien
cztonkdéw Giownej Komisji rewizyjnej,
ztozonych na Zjezdzie Okregowym, iz
kragzace wsrdd cztonkéw pogloski o
rzekomych naduzyciach w Centrali sg
zupetnie bezpodstawne.

W sprawie turnuséw z pojedyrcza
obsada parowozéw kol. Lisiewicz wy-
razit przekonanie, iz Dyrekcja zdecy-
dowata sie wprowadzi¢ takie turnusy
na skutek zabiegdéw niektérych z po-
§rod starszych kolegbéw, ktérzy na
wiasng reke, poza plecami Zwigzku,
udajg sie do wiladz z ustawicznemi
prosbami o przedtuzenie czasu pracy
motywujac to niskimi zarobkami,
dlugimi  wypoczynkami i t. d.
Kol. Lisiewicz napietnowat postepu-
jacych w ten sposob jako szkodnikow
i ludzi niegodnych miana kolegow,
gdyz w pogoni za nadmiernym za-
robkiem nie wahajg sie przeciwdzia-

ta¢ spotecznej akcji Zwiagzku, walcza-
cego o o$miogodzinny dzien pracy,
a nadto ze wzgledow egoistycznych
pozbawiajg pracy miodszych kole-
gow, uniemozliwiajg im awanse i
przyczyniajg sie do zwiekszenia licz-
by bezrobotnych.

W dyskusji nad tg sprawg zabierali
gtos koledzy: Sawicki, Czubala, Le-
szczynski, Jaworski, Zukowski, Kopf,
Nader i Bielecki, wytykajgc szkodli-
wa dziatalno$¢ osobnikéw, ktérzy, za-
patrzeni we wiasny, ciasno zresztg po-
jety interes szkodzg nie tylko organi-
zacji ale i samym sobie, gdyz nie co
innego jak nadmierna zgdza zarobkow
u niektérych kolegéw stata sie powo-
dem obnizek godzinowo-kilometrowe-
go w r. 1926.

Kol. Grabczewski i Obuszynski
stwierdzili, iz stuszne zarzuty poprze-
dnich méwcoéw nie moga odnosi¢ sie
do wszystkich starszych kolegéw lecz
tylko do kilku jednostek. Oni sami do
szkodnikéw nie nalezg i intereséw or-
ganizacji przestrzegaja.

W rezultacie dyskusji zebrani upo-
waznili Zarzad Kota aby te sprawe
poruszyt w Dyrekcji a w razie po-
trzeby przy pomocy Zarzagdu Giow-
nego w Ministerstwie Komunikacji.
Jako wytyczng dla Zarzagdu Kota u-
chwalono rezolucje nastepujacej tre-
Sci:

»-My, druzyny parowozowe paro-
wozowni Warszawa Gtéwna, zebrane
w dniu 28111 b. r. na walnem Zgroma-
dzeniu cztonkéw Kota miejscowego Z.
Z M. protestujemy przeciwko wpro-
wadzaniu turnuséw na jednag druzyne
upatrujagc w tem zamach na o$miogo-
dzinny dzien pracy, zabezpieczony w
Panstwie Polskiem ustawowo. Wobec
tego zadamy od organéw Zwigzku u-
zycia wszelkich $rodkéw aby niedo-
pusci¢ do wprowadzenia w zycie nie-
zgodnego z prawem zarzadzenia. Ro-
whnoczesnie pietnujemy szkodnikéw i
warchotow, ktdrzy dla egoistycznych
celow podwazajg podstawy solidarno-
$ci kolezenskiej i postepowaniem swo-
jem szkodzg dotkliwie tak interesowi
ogélnemu jak tez i miodszym kole-
gom'™.

WARSZAWA WSCHODNIA | WILENSKA.

Walne Zebranie Kota. Dnia 8 kwie-
nym tnia 1927 r. odbyto sie zebranie
kota miejscowego Warszawa Wscho-
dnia i Wilenska w lokalu wiasnym
przy ul. Zabkowskiej 6. Przewod-
niczyt kol. Komorowski, protokut
w zastepstwie chorego kol. Kona-
rzewskiego prowadzit kol. Baryt-

czuk. Z ramienia Zarzagdu OKkrego-
wego uczestniczyli w zebraniu Kkol.
Leszczynski i Lisiewicz.

Porzadek dzienny obejmowat sprawy
nastepujace: 1) Sprawozdanie ze Zja-
zdu Okregowego. 2) Obecny stan
spraw i postulatbw Zwigzkowych. 3)
Wolne wnioski.

Sprawozdanie ze Zjazdu Okregowe-
go w Warszawie ztozyt przewodni-
czacy Kofa kol. Komorowski. 0-
becny na zebraniu wiceprezes Zarza-
du Okregowego kol. Lisiewicz, u
zupetnit to sprawozdanie w diuzszym

wywodzie, w ktorym zaznajomit obe-
cnych ze sprawami poruszanemi na
tym Zjezdzie, tudziez z powzietymi
uchwatami. Zebrani przyjeli sprawo-
zdanie do wiadomosci.

Dyskusje nad obecnym stanem
spraw i postulatow Zwigzku zapoczat-
kowat prezes okregu kol. Leszczyn-
ski. W rezultacie dtuzszej dyskusji ze-
brani uchwalili rezolucje, w Kktorej
miedzy innymi domagajg sie natych-
miastowego przeprowadzenia awan-
SOW.

W wolnych wnioskach poruszano
sprawe S$lusarzy-kandydatow, ktérzy
mimo ztozenia egzaminéw dotad nie
posiadajg etatdw oraz sprawe egzami-
now, przy ktoérych z powodu nieobec-
nosci przedstawiciela Zwigzku admi-
nistracja niesprawiedliwie klasyfiku-
je. Po omowieniu kilku spraw natury
wewnetrzno-zwigzkowej kol. Komo-
rowski zamknat obrady.

DZIEDZICE.

Walne zebranie Kota. Dnia 15 mar-
ca b. r. odbyto sie w Dziedzicach wal-
ne zebranie miejscowego Kota Z. Z
M. z udziatem cztonkéw Zarzadu (J-
kregowego w Krakowie kol. Spyta
i Szymonka. Porzadek dzienny o-
bejmowat nastepujgce sprawy: 1)
Sprawozdanie Zarzadu Kofa z dzia-
falnosci w ubiegtym okresie, 2) Wy-
bér nowego Zarzadu. 3) Sprawozda-
nie z zarzagdu funduszem zapomogo-
wym i pogrzebowym. 4) Referaty,
cztonkéw Zarzadu Okregowego. 5>
Wolne wnioski.

W imieniu ustepujgcego Zarzadu
zdat sprawozdanie kol. Kaminski.
Koi. Silberman i Korczynski uzupetni-
li to sprawozdanie obrazujgc stan
spraw administracyjnych i funduszéw
kota. Sprawozdanie przyjeto do za-
twierdzajgcej  wiadomosci poczem
wybrano Zarzad Kota na nastepny o-
kres w skiadzie nastepujagcym: Prze-
wodniczacy kol. Kaminski Antoni
(po raz 6-ty), zast. przew. kol. Dzie-
dzicki Witold (po raz 2-gi). Sekre-
tarz kol. Silbermann Daniel (po
raz 2-gi). Zast. sekr. kol. Grygier-
czyk Karol (po raz 2-gi). Skarbnik
kol. Korczynski Jan (po raz 2-gi).
Zast. skarbnika kol. Kajzer Jerzy,
Komisja rewizyjna kol.: Korbel Je-
rzyiBartosik Tomasz. Bibliotekarz
kol. Bazger Teofil (po raz 3ci).

Sprawozdanie z zarzadu funduszem
posSmiertnym i zapomogowym sktada-
li kol. Janik i Bazger przedsta-
wiajgc zebranym roczny bilans fundu-
szu. Komisja rewizyjna skonstatowata
celowg i wolng od wszelkich zarzu-
tow gospodarke funduszéw wobec
czego zebrani jednogtosnie udzielili
zarzagdowi funduszu absolutorjum.

W imieniu Zarzgdu Okregowego
przemawiali kol.: Spyt i Szymo-
nek, ktérzy w diuzszych wywodach
scharakteryzowali obecng sytuacje
gospodarczg i polityczng, oraz prace
zwigzku nad zrealizowaniem postula-
tow maszynistow. Mowcy podkreslali
z naciskiem, iz tylko usilna praca nad
wzmocnieniem organizacji zapewnic
moze zwigzkowi zwyciestwo w trud-



nej walce o poprawe bytu. Po wy-
czerpujacej dyskusji nad tymi prze-
mowieniami zebrani uchwalili rezolu-
cje nastepujacej tresci:

»Czlonkowie K. m. Dziedzice, zgro-
madzeni w dniu 15.3.1927 na walnem
Zebraniu uchwalajg co nastepuje:

1)Wyrazamy petne zaufanie Gow-
nemu Zarzgdowi za -dotychczasowa
skuteczng prace dla dobra ogétu i pro-
simy tenze Zarzad o dalsze czuwanie
nad zrealizowaniem postulatbw ma-
szynistow.

2) Potepiamy z catg stanowczoScig
wszystkich tych kolegéw, ktérzy w
sposob warcholski starajg sie poder-
wac autorytet tegoz Zarzadu i zmie-
rzajg do tego aby przez krecig robo-
te rozbi¢ jednos$¢ kolezenska i spdjnie
zZwigzkowg".

Ze specjalnem uznaniem podkresli¢
nalezy iz K. m. Dziedzice posiada sta-
rannie utrzymang bibljoteke, ktéra je-
dnak z braku $rodkéw na zakup no-
wych dziet nie moze rozwija¢ sie w
spos6b nalezyty. Pod adresem Prezy-
djum Zwigzku, ktdre przeciez posiada
u siebie specjalny referat kulturalno-
oSwiatowy kierujg K. m. Dziedzice
prosbe, aby zajetolsie tg placdwka
kulturalng i dopomogto jej do nalezy-
tego rozwoju.

ZDOLBUNOW.

Zebranie Kofa. Dnia 30 marca b. r.
odbyto sie zebranie K. m. Zdotbunéw
przy licznym udziale cztonkéw. Obra-
dom przewodniczyt kol. Miszcze w-
ski, protokut prowadzit kol. Woj-
cieszek. Porzadek dzienny obejmo-
wat nastepujgce sprawy: 1) Lista star-
szenstwa druzyn parowozowych. 2)
Wybdr skarbnika Kota. 3) Wolne
whnioski.

W sprawie listy starszenstwa wy-
tonity sie dwie koncepcje. Jedna z nich,
ktorg przedstawit kol. Cel, zadata a-
by pomocnikéw maszynistow | klasy
uzna¢ w kazdym wypadku za star-
szych od pomocnikéw 2-giej klasy i
to bez wzgledu na date ztozenia egza-
minu. Druga koncepcja, ktérg wyto-
zyt kol. Ziomek, domagata sie w
przeciwienstwie do pierwszej aby
starszenstwo liczy¢ od daty ztozenia
egzaminu.

Po dtuzszej dyskusji, w ktorej wy-
jasnien udzielat naczelnik parowozow-
ni, zebrani przychylili sie do zdania
kol. Ziomka.

Skarbnikiem Kota wybrano jedno-
gtosnie kol. L.eszczvnskie‘go,
ktéry stanowisko to zajmowat dotycii-
czas.

W wolnych wnioskach rozwazono t
zatlatwiono kilka spraw o charakterze
lokalnym.

KORESPONDENCJE.

GNIEZNO.
Niedbalstwo stuzby stacyjnej. Z
Gniezna otrzymalismy korespondencje
nastepujacej tresci:
Dnia 15.11.1927 o godz. 3,45 na st.
Gniezno wpuszczono pocigg Nr. 6097

na tor 7, zajety obtadowanemi wago-
nami. Na tor 7 wjezdza sie z toru skos-
nego, przecinajacego kilka toréw. W
tym czasie na torze 6 staty wagony, a
na torze 8 stat gotowy do odjazdu po-
cigg towarowy i latarniami parowozu
razit wzrok. Maszynista wjezdzat o-
stroznie, miat pocigg na zespolonym
hamulcu, wiec zdazyt pocigg zahamo-
wacé, wskutek czego zderzenie nie
przybrato charakteru katastrofy.'Ma-
szynista zastuguje na uznanie, gdyz
uratowat zycie sobie, pomocnikowi i
druzynie konduktorskiej,

Personel stacyjny na swoje uspra-
wiedliwienie nie moze niczego przy-
toczy¢. St. Gniezno, potozona na gto-
wnym szlaku Poznan — Torun jest
wyposazona w blokowanie elektrycz-
ne. Dworzec oswietlony jest dostate-
cznie. Trzy stawidta sg zbudowane
wysoko i rozmieszczone w taki spo-
s6o, ze z kazdego jest widoczny caty
dworzec jak na dtoni; oprécz tego po
obydwoch koncach toré6w sg umiesz-
czone ubikacje dyzurnych ruchu. Na
jednem stawidle oprdécz zwrotniczych
urzeduje Kkierownik jazdy, faktyczny
gospodarz catego ruchu.

Przy takich urzgdzeniach i tak licz-
nej obsadzie posterunkéw, na matym
i zwartym dworcu, wypadek wpusz-
czenia pociagu na tor zajety moze na-
stagpi¢ tylko wtenczas gdy z 6 poste-
runkéw ani jeden nie zdobedzie sie na
rzucenie okiem przed siebie. Niedbal-
stwo godne zaiste surowej kary!

Gdy rzucimy okiem wstecz -to oka-
ze sie, ze na st. Gniezno wypadkow
wpuszczenia pociggéw i parowozow
na tory zajete byto sporo. Przytoczy-
my kilka z nich:

1) Wpuszczono masz. Rozptodow-
skiego z pociggiem towarowym na tor
zajety przez wagon towarowy. Na-
stapito zderzenie. Uszkodzony zostat
parow0z | wagon.

2) Wpuszczono masz. Micute z po-
ciggiem osobowym na tor pierwszy,
zajety. Maszynista zastosowat nagte
hamowanie dzieki czemu ofiar w lu-
dziach nie byto. Natomiast parow6z i
wagony zostaty mocno pottuczone.

3) Wkrétce na ten sam tor 1, zajety
przez park osobowy wpuszczono
masz. Bojakowskiego z poc. osobo-
wym. Zdazyt zatrzymaé sie o pare
metréw przed wagonami.

4) Na tym samym torze odczepiono
od pociggu towarowego 6 wagonéw i
zapomniano o nich, wpuszczono masz.
Janowskiego z parowozem do poc. o-
sobowego. W rezultacie u parowozu i
wagonow utrgcone zostaty zderzaki.

5) Na torze stacyjnym o 10 metrow
od stawidta stal masz. WA4jt z paro-
wozem osobowym zgtoszony do po-
ciggu. Jednakze zwrotniczy wpuscit
na niego inny parowdéz. Obydwa pa-
rowozy zostaty uszkodzone. '

6) Na torze 9-tym okoto centrali,
przed oczami kierownika jazdy staty
wagony towarowe a jednak wpusz-
czono na nie masz. Stachowiaka z po-
ciggiem towarowym. Uszkodzony zo-
stat parowdz i strzaskane wagony.

7) Na krzyzownicy pod samem sta-
wiatem stat parowdz- manewrowy z
wagonami. Zwrotniczy nie baczgc na
to wyaat telefoniczny rozkaz masz.
Maseckiemu aby jechat do pociggu. O-
proécz tego ustawit sygnat na ,,tor wol-
ny". Maszynista dojrze¢ wagonéw nie
mogt gdyz wiatr zachodni odnosit pa- \
re z dwoch parowozéw na tory. Na-
stagpito zderzenie z uszkodzeniem pa-
rowozu i wagonu.

8) wypadek obecny.

Czy nie robi to wrazenia, ze tyle po-
dobnych wypadkéw jak na jedng sta-
cje to zawiele?

Zastanawiajac sie nad przyczyng
musimy stwierdzi¢, ze najwiecej winy
ponosi zarzad stacji. St. Gniezno sta-
nowczo nie ma szcze$cia do naczelni-
kow. Poprzedni naczelnik stacji nie
pilnowat stuzby, gdyz handlowat spi-
rytusem, skorg, maka i innymi artyku-
fami pierwszej potrzeby. Obecny na-
czelnik jest zapalonym mysliwym, po-
luje na miejscu, wyjezdza na kresy,
organizuje i ulepsza kétka mysliwskie.
Gdy sezon mingt urzadza polowania
na ,czarnych" t. j. na pracownikow
parowozowni, azeby ktory, uchowaj
Boze, spieszac do stuzby nie wkro-
czyt na tory stacyjne. W tym celu od-
wotuje z posterunkéw uzbrojonych w
karabiny i rewolwery wartownikéw,
ktorych zadaniem jest zapobieganie
okradaniu  pociggbw  weglowych.
Wartownicy, majac surowy nakaz
groza uzyciem broni kazdemu, cho-
ciaz-by wkroczyt na tory stuzbowo.
Pociagi weglowe pozostajg bez ochro-
my i sg okradane.

Pali naczelnik, catkowicie pochto-
niety tym szlachetnym sportem ogra-
nicza swe funkcje stuzbowe do tuszo-
wania i fagodzenia usterek stacyjnych,
a wing w kazdym wypadku stara sie
zwali¢ na maszynistébw. W tych czyn-
nosciach gorliwie pomaga mu zastep-
ca naczelnika stacji. Jest to kolejarz
starej daty i — jak twierdzg jego ko-
ledzy, — za czasow zaborczych na je-
dnej z pomniejszych stacyj miat sobie
powierzong doniostg funkcje, utrzy-
mywania peronu w porzadku i czy-
stosci.

Doszto do tego, ze naczelnik O. E.
Inowroctaw czynit wyrzuty zarzado-
wi parowozowni, ze zbyt SciSle prze-
prowadza dochodzenia, wskutek cze-
go w wielu wypadkach okazuje sie, ze
wina lezy po stronie pracownikow
stacji.

Nic tez dziwnego, ze wsréd czuja-
cych mocne poparcie pracownikow
stacji, niedbalstwo posuneto sie do
rozmiar6w zastraszajacych, tak, ze
maszynista idgc do stuzby Zzegna sie
z rodzing jakby wybierat sie na woj-
ne.
Wobec faktéw powyzszych my, ma-
szynisci, w rece ktérych spoteczen-
stwo w zaufaniu sktada mienie swoje i
zycie, na tem miejscu podajemy do
publicznej wiadomosci, ze dopdki sto-
sunki na st. Gniezno nie zmienig sie na
lepsze, bezpieczenstwo podrdznych
jest wielce problematyczne.



