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W SLEPE.]J

Prace komisji budzetowej dobiegajg
konca, niedtugo budzet znajdzie sie w
drugiem czytaniu na plenum Sejmu.
Komisja w tempie pos$piesznem prze-
dyskutowata juz budzety wszystkich
ministerstw, podsumowata dtugie ko-
lumny cyfr, podkreslita to i owo, tu i
owdzie pozmieniata pozycje — i for-
malnie ukonczyta juz prawie w zupet-
nosci swojg prace.

W miare jednak jak postepowaty
naprzod obrady komisji atmosfera
stawata sie coraz to bardziej duszna,
sytuacja coraz to bardziej niepewna,
wzrastato zdenerwowanie catych klu-
béw i poszczegblnych postéw. Albo-
wiem nad calg tg, poczgtkowo spokoj-
ng, pracg komisyjng ciazyto jak zmo-
ra jedno powazne i trudne zagadnie-

nie — zagadnienie plac pracowni-
czych.
Sejm zgodzit sie na wyodrebnienie

tego zagadnienia i postanowit trakto-
wacé je osobno dopiero po przedysku-
towaniu poszczegolnych pozycji bud-
zetowych. Zgoda ta byla nad wyraz
lekkomy$lng a Sejm nie predko opa-
mietat sie, iz w ten spos6b dat sie za-
pedzi¢ w Slepa ulice, ze ugrzazt w trze-
sawisku i ze nie tatwo mu przyjdzie
wybrngé z tego trzesawiska na staly
grunt.

Problemat jest wazniejszy, nizby
sie napozor zdawa¢ mogto. W gre
wchodzg nie tylko interesy pracowni-
kow panstwowych, w chwili obecnej
bardzo powaznie zagrozone. Chodzi
rowniez o opinje parlamentu o jego
dobre imie o popularno$¢ w spote-
czenstwie. Ta pierwsza powazna trud-
nos¢, przed ktéra Sejm stangt zdecy-
duje, by¢ moze, o stosunku spoteczen-
stwa do izb ustawodawczych, w kaz-
dym zas razie bedzie na ten stosunek
miata wplyw bardzo powazny.

Rozwazmy sytuacje: Rzad nie wy-
korzystat petnomocnictw celem przy-
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znania pracownikom panstwowym
poprawy bytu. Ostatnio, w pierwszym
kwartale 1928 r. przyznat im 45 proc.
dodatek do uposazenia i na tem skon-
czyt. Preliminarz budzetowy zesta-
wiono bez uwzglednienia podwyzki
poboréw. Rzad stangt na stanowisku,
iz trwate podwyzszenie poboréw wy-
maga trwatego pokrycia w docho-
dach budzetowych, a za takie trwate

pokrycie uznat tylko stworzenie no-
wych Zrédet podatkowych. Innemi
stowy postawit kwestje w ten sposob:
jesli Sejm chce przyzna¢
pracownikom poprawe by-
tu, niechaj wuchwali nowe
podatki.

Sejm nie opamietat sie z poczatku
i dat sie ztapac na ten sprytnie zama-
skowany haczyk. Zwitaszcza, iz w go-
rgczkowych obradach nad prowizor-
jum na 2-gi kwartat 1928 r. ponowny
45 proc. dodatek przeszedt gtadko i
bez sprzeciwu ze strony Rzadu. ROw-
noczesnie Sejm, znowu lekkomyslinie,
przyznat Rzadowi Kkredyty na inwe-
stycje w sumie okoto 80 miljonow i w

ten sposob wydatkowat calg rozpc-
rzadzalng rezerwe skarbowag!
Gdy rozpoczelty sie obrady nad

budzetem komisja budzetowa posta-

nowita  wyeliminowa¢  podwyzke
uposazen z dyskusji nad budzetami
poszczegblnych Ministerstw, obiecu-

jac powrdéci¢ do tej sprawy na koncu
I zatatwiC jg tgcznie z projektami po-
datkowemu ktore Rzad miat przedto-
zy¢. Trudno wyobrazi¢ sobie wiekszg
nieopatrznosé. Komisja dziata tak,
jak gdyby byto pewnem, ze Rzad na
czas projekty przedtozy a — co waz-
niejsze—jak gdyby byto pewnem, ze
projekty te znajdg wiekszo$¢ w Sej-
mie i uchwalone bedg do lipca 1928 r.
To tez nie krepowata sie wcale wzgle-
dem na podwyzke poboréw, lecz roz-
porzadzalne dochody wydatkowata
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na rozmaite piekne i pozyteczne cele.
A gdy pokazato sie, ze projekty podat-
kowe nadeszty p6zno, budzg wiele za-
strzezen, nie mogg liczy¢ na przyje-
cie w formie obecnej, nie bedg
uchwalone przed ferjami i wowczas
dopiero opamietata sie i zrozumiata,
ze Sejm znalazt sie w sytuacji nie-
omal bez wyjscia.

Zaczely sie mnozy¢ oznaki zdener-
wowania — a sprawca tego wszystkie-
go —Rzad z powagg — niewiadomo—
szczerg, czy udanag,” powtarzat swojg
sakramentalng formute o konieczno-
$ci pokrycia podwyzki "uposazen z no-
wych podatkow.

Czy stanowisko to jest stusznem?
Bynajmniej, i trudno przypuscié¢, aby
Rzad o tem nie wiedziat. Oto budzet
obecny jest wyzszy od poprzedniego
0 okoto pol miljarda. Na nadwyzke
dochodow sktadajg sie zwigkszone
dochody z podatkow i"Tnonopotdw,
oraz zwiekszone doptaty od przedsie-
biorstw przemystowych. Olbrzymia
wiekszo$¢  tych wyzszych  docho-
déw posiada niewatpliwie ceche
trwatosci. Taki charakter majag
zwiekszone dochody z podatkoéw pre-
liminowane z wielkg, a nawet przesad-
ng ostroznoscig, gdyz zawdzieczaja
swoOj wzrost postepujgcej technice
wymiarowej, i usprawnieniu aparatu
podatkowego, a stosunkowo w ma-
tym stopniu zalezne sg od przypadko-
wej konjunktury gospodarczej. Taki
sam charakter posiadajg zwiekszone
dochody i monopoldw, gdyz opierajg
sie przedewszystkiem na usprawnie-
niu\gospodarki monopolowej. Niewglk
pliwie trwatego charakteru sg docho-
dy z majatkéw i laséw panstwowych,
a réwniez i dochody z przedsigebior-
stwa kolejowego, aczkolwiek w wiek-
szym nieco stopniu uzaleznione "od
konjunktury, majg wyrazng ceche
trwatosci.



Zwiekszenie dochodu o charakterze
trwatym i od koniunktury niezalez-
nym mozna bardzo ostroznie i
Z przesadnym pesymizmem ocenic
conajmniej na WO miljonéw ztotych.
Zaledwie potowa tej sumy potrzebna
jest na minimalng i niezbednie ko-
nieczng poprawe bytu pracownikéw
panstwowych. A zatem w Swietle po-
gladow Rzadu, ktéry stale pod-
kreslat konieczno$¢ oparcia stalej
podwyzki plac na trwatych docho-
dach, nic absolutnie nie stato na prze-
szkodzie, aby w ramach dochoddw,
opartych na istniejacych zrédtach,
uwzglednié poprawe bytu pracowni-
kéw, ‘nic absolutnie nie zmuszato
do szukania nowych Zrédet podat-
kowych na ten cel i do wigzania
podwyzki poboréw z podwyzszeniem
podatkow.

Konstatujemy, iz Rzagd mogt bez o-
bawy o réwnowage budzetu uwzgled-
ni¢ poprawe bytu pracownikéw. Mdgt,
ale nie chciat.

Wolat zwiekszone dochody obroécié
na inwestycje, tudziez na mnozenie,
wydatkow o bardzo watpliwej wartos-
ci i uzasadnieniu.

Zawrotne sumy inwestycyj, przewi-
dziane w budzecie, budzg wrecz nie-
samowite wrazenie. Samo min. ko-
munikacji wykazuje w jawnych i u-
krytych wydatkach inwestycyjnych
zgorg 300 miljonéw; okoto 100 miljo-
now "wytowi¢ sie daje z innych resor-
tow. 26.000.000 funduszéw dyspozy-
cyjnych, kolosalne zwyzki w tak zw.
wydatkach rzeczowo - admnistracyj-
nych — oto cele, na ktdre Rzad prze-
znaczyt zwiekszone dochody. Rezer-
wy skarbowe poszty réwniez na inwe-
stycje badZ to w ustawie o0 inwesty-

cjach z 31 marca, badz (jak w min.
komunikacji) w normalnym budzecie.
Poszty mimo, iz jest rzeczg udowod-
niong i bezsporng, ze zrédiem rezerw
skarbowych za lata ubiegte jest nie-
dociagniecie wydatkéw osobowych do
normy, zgodnej ze sprawiedliwoscia,
a choéby tylko do normy wzrostu in-
nych wydatkéw skarbowych.

Zatem na naszych interesach i na
naszej nedzy, na naszych wyrzecze-
niach i na naszej abnegacji poczynio-
no oszczednosci, naszg wytezong i
peing poswiecenia pracg zdobyto no-
we, trwate i zwiekszone dochody.
Ale nie dla nas je przeznaczono. Nam
kazano czeka¢ na nowe podatki.

Trudno w ramach tego artykutu
zgtebi¢  zgadnienie reformy podat-
kowej. Jest ona konieczna, a wnioski
rzadowe czeSciowo stuszne, zwlaszcza
o ile chodzi o zwigkszenie podatkéw
z rolnictwa. Ale nie w tem tkwi sedno
zagadnienia. Rzecza najwazniejszg i
najSwietniejsza, a najgrozniejszg zara-
zem jest niestychanie dotkliwe i u-
szczypliwe powiagzanie tych spraw z
podwyzka uposazen. W ten sposéb
rzad postawit Sejmowi i spoteczenst-
wu zagadnienie naprawde zto$liwe:
Chcecie co$ daé pracownikowi—opo-
datkujcie sie na to specjalnie. Jest to
niewatpliwie Swiadome, czy tez_ nie-
Swiadome budzenie nienawisci spo-
tecznej.. Nie jest wykluczone, ze chio-
pi beda ktonicami bili urzednikéw, na
ktdrych musza ptaci¢ podatki.

A przeciez to jest jaskrawe falszo-
wanie rzeczywistosci. Przeciez podat-
ki celowe sg nonsensem, gdyz wszyst-
kie wydatki panstwowe pokrywa sie
z jednego zrodta. A jesli juz Rzad,
w mys$l teorji, ktéra zbankrutowata
lat temu 100 — chciat wprowadzi¢ ce-

lowy podatek® pytamy, dlaczego nie
przeznaczyt tego podatku na budowe
drég, czy inwestycje kolejowe, dlacze-
go nie przeznaczyt go na fundusze
dyspozycyjne dla pp. ministréw, tylko
akuratnie, wiasnie na nasze pobory.
Z rezerw, uzyskanych na naszej ne-
dzy, buduje sie drogi, sypie sie .miljo-
nami na wychowanie fizyczne, na woj-
sko, na lotnictwo, na remuneracje,
na drogi, na koleje wegrowe i t. cL
a nowe podatki — to na urzednikéw.

Hislorja pamieta, historja notuje.
Przyjdzie czas, gdy ta pozycja policzo-
na bedzie Rzgdowi obecnemu na wia-
Sciwem koncie.

Tymczasem sytuacja staje sie z kaz-
dym dniem coraz to powazniejsza.
W. chwili, gdy piszemy te stowa, wazg
sie losy ustaw podatkowych, wniesio-
nych do Sejmu. Ujawnita sie przeciw-
ko nim bardzo pstra opozycja, zmie-
rzajgca do utrgcenia ich juz w pierw-
szem czytaniu i to opozycja stuszna,
gdyz podatki sg niesprawiedliwe i od-
cigzajg obszarnikow kosztem matorol-
nych. ™ W najlepszym razie projekty
zostang odestane do komisji — a nie-
ma nadzieif aby je uchwalono przed
Nowy Rokiem. Pieknie podsumowane
cyfry budzetu nie zawierajg pozycyj
na podwyzke uposazen pracowni-
czych.

Co 1z tego wyniknie, jaki bedzie
efekt? Na razie nie wiadomo. W kaz-
dym razie zblizajg sie chwile ciezkie
i nie jest wykluczone, ze pracownicy
panstwowi w obronie swej zagrozonej
egzystencji, chwyci¢ sie bedg musieli
$rodkéw innych, anizeli stosowane
dotychczas.

Musi sie przeciez znalezé wyjscie
z tej Slepej ulicy.

Dziatalnos¢ Prezydjum Z Z M w zwigzku z obradami

Olbrzymie znaczenie budzetu dla
interesdw: pracowniczych skionito
Prezydjum do energicznej interwencji
W sprawach budzetowych na terenie
sejmowym. KorzystaliSmy w tym
wzgledzie w petni z poparcia, zape-
wnionego nam w czasie akcji wybor-
czej przez Polska Partje Socjalistycz-
ng, do ktorej zwrociliSmy sie obecnie
z prosha o obrone naszych postulatéw.
Klubowi P. P. S. — przedtozyliSmy
nasze uwagi dotyczace budzetu M. K-
tudziez projekt proponowanych przez
nas rezolucyj.

Ponizej podajemy .do wiadomosci
naszych czytelnikéw petne materjaty
dotyczace tej sprawy. Oczywiscie
W wypracowaniu przeznaczonem do
dyskusji w komisjach i plenum Sejmu
uwzgledni¢ moglismy jedynie proble-
maty o0 znaczeniu zasadniczem, nato-
miast zmuszeni byliSmy poming¢ za-
gadnienia drugorzedne, zwtaszcza
za$ takie, ktore dadzg sie zatatwié
drogg bezposrednich pertraktacyj z

nad budzetem.

M. K. bez potrzeby uciekania sie do
interwencji ciat ustawodawczych.

Poglagdowi naszemu na catoksztaht
i konstrukcje budzetu M. K. dalismy
wyraz w dtuzszych ustnych konferen-
cjach z referentem tegoz budzetu pos.
K. Kaczanowskim. W materjataeh
zgtoszonych w Z. P. P. S. uwzgledni-
liSmy z zagadnien og6lnych tylko naj-
wazniejsze, natomiast szczeg6towo
omowiliSmy postulaty obchodzace wy
tacznie druzyny parowozowe.

W szczeg6blnosci osobny problemat
stanowi podwyzka poboréw zasadni-
czych, wzglednie wydanie nowych
przepisow uposazeniowych. Proble-
mat ten stanowi jedno z najwazniej-
szych zagadnien politycznych i gospo-
darczych chwili obecnej i traktowa-
ny jest przez Sejm odrebnie. Pogla-
dom naszym na to zagadnienie dawa-
liSmy wyraz niejednokrotnie na ta-
mach naszego czasopisma i omawia-
my je ponownie w artykule wstep-
nym niniejszego numeru. Z tych
wzgledéw, przedewszystkiem za$

dlatego, iz Sejm zgodzit sie na oso-
bne traktowanie tego zagadnienia nie
zajmowalismy sie niem w tresci na-
szych pism umieszczonych ponizej
a starania nasze w tej sprawie prowa-
dzilismy odrebnie.

PISMO DO KLUBU
PARLAMENTARNEGO P. P. S.

Do
Prezydjum Z P. P. S.

w/m.

Powotujac sie na pismo Centralnego Ko-
mitetu Wykonawczego Polskiej Partji So-
cjalistycznej z dnia 16 lutego 1928 roku
Nr. 8590, mamy zaszczyt prosi¢ uprzejmie
0 poparcie postulatéw naszego Zwigzku przy
uchwalaniu ustawy skarbowej tudziez preli-
minarza budzetowego na rok budzetowy
1928/9.

W szczegélnosci prosimy o poparcie re-
zolucyj, ktorych projekt zatgczamy przy pi-
$mie niniejszem.



Nadmieniamy, iz catoksztatt naszych po-
gladéw na budzet Ministerstwa Komunikacji
mieliSmy sposobnos$¢ przedstawi¢ referento-
wi budzetu Ministerstwa Komunikacji p. Po-
stowi Kazimierzowi Kaczanowskiemu. Po-
nadto o niektdrych postulatach o charakterze
prawniczym poinformowaliSmy p. Posta H.
Liebermana, ktdry broniac stale czionkéw na-
szych przez Sadami zwyklemi i Najwyz-
szym Trybunatem Administracyjnym najle-
piej jest o ich tresci poinformowany. Obaj
ci Panowie Postowie obiecali w miare moz-
nosci poprze¢ nasze postulaty.

W gtebokiem przekonaniu, iz Z P. P. S.
nie odmowi postulatom naszym petnego i zde-
cydowanego poparcia, prosimy Szanowne
Prezydjum o zapoznanie Czlonkéw Klubu
z ich trescia i wydanie stosownych zarzadzen.

Z wyrazami powazania
Sekretarz Zw.: Prezes Zw.:
(—) SIADAK. (—) BORKOWSKI.

Pismo do referenta budzetu M. K. posta
K. Kaczanowskiego.

Do

P. Posta Kazimierza Kaczanowskiego
w/m.
Powotujac sie na tres¢ rozmowy p. D-ra
Zuniaka z Szan. tow. Postem na temat pre-
liminarza budzetowego Ministerstwa Komuni-
kacji i Przedsiebiorstwa Polskie Koleje Pan-
stwowe mamy zaszczyt zwr6ci¢ sie niniej-
szem do Szan. Posta, jako referenta Budzetu
Min. Kom., z prosbg o rozwazenie i uwzgle-
dnienie nastepujacych postulatéw dotycza-
cych Rozdz. 4 B preliminarza budzetowego
przeds. P. K P.:

wynosita zZ+  1.060.000— wynosi w prelimi-
narzu na rok 1928/29 zaledwie sume—_815.000
Zk., zostata zmniejszona zatem o Zzk 245.000
Zachodzi przypuszczenie, iz preliminowana na
rok ubiegly suma nie zostata wydatkowana
i ze Ministerstwo Komunikacji nie zamierza
takze i w roku biezgcym uwzgledni¢ stusz-
nych zadan druzyn parowozowych, ktore do-
magaja sie przyznania im petnego umunduro-
wania. Ten postulat jest ze wszechmiar uza-
sadniony tak ze wzgledu na tradycje przyje-
tg w b. panstwach zaborczych jak tez i ze
wzgledu na to, ze we wszystkich parstwach
na zachodzie Europy stuzba parowozowa po-
siada mundury. Wyglad polskiego maszyni-
sty, ktory nie posiada Srodkow, aby sobie
sprawi¢ umundurowanie na wiasny koszt, jest
istotnie politowania godny, co kompromituje
kolejnictwo polskie. .Potrzebne na ten cel
fundusze sg tak nikle, iz uwzglednienie te-
go postulatu w niczem nie zagraza réwno-
wadze budzetowej, ani nie odbije sie w naj-
mniejszym stopniu na wynikach eksploata-
cyjnych kolei. Zauwazamy przytem, ze nprz.:
dla stuzby warsztatowej na kredytach oso-
bowych na ogélng liczbe 2.356 etatow—Kkre-
dyt na umundurowanie wynosi 851.000 zt.,
za$ dla stuzby parowozowej na ogélng licz-
be 14.279 etatéw zaledwie 815.000 zi.

3) Norma rozchodu paliwa zmniejszona
zostata z 67,7 kg. wegla dabrowskiego na
1.000 brutto tontto-kilometrow — na 63,655
kg. na tgz samg ilo$¢ brutto tonno-kilom.
Brak nam jest podstaw do obliczenia czy pre-
liminowana przez Ministerstwo Komunikacji
norma jest istotnie odpowiednia i czy oparta
jest na stusznych przewidywaniach. Podkre-

1) oS¢ etatow 8-ej grupy uposazeniowejlamy jednak z naciskiem, iz obnizajac nor-

na omawiany rozdziat budzetu wynosita
w roku budzetowym 1927/28 1852, za$ na rok
budzetowy 1928/29 M. K. preliminuje tylko
1788, zmniejsza zatem ilos¢ maszynistéw
Lej klasy o 64. Dzieje sie to w chwili, gdy
stosownie do zatgcznika 9) do budzetu te-
goz Ministerstwa przewiduje sie przebieg
pociagéw kurierskich, po$piesznych i osobo-
wych na 49.300, podczas gdy w budzecie na
rok 1927/28 zatgcznik Nr. 7 przewidywano
przebieg takich pociggéw tylko na 45.000.
Zatem przy wzmozeniu ruchu pociggow, kto-
re wedtug obowigzujacych przepisow powin-
ny byé obstugiwane przez masz! I-ej klasy
o okoto 10 proc., redukuje sie ilo$¢ etatow
0 3,3 proc. Efekt takiego stanu rzeczy dla
stuzby parowozowej bytby oczywiscie fatal-
ny. Oznacza to bowiem zupetne zahamowa-
nie awanséw tak, iz maszynisci li-ej kl. mi-
mo wielkg ilo$¢ lat stuzby i mimo to, iz pro-
wadzg pociagi poSpieszne i osobowe na
gtéwnych linjach nie beda mogli doczekac sie
zastuzonych awansow, a co zatem idzie i po-
prawy bytu.

Przy tej sposobnosci zwracamy uwage na
tendencje ujawniajacg sie we wszystkich nie-
mal rozdziatach budzetu Ministerstwa Komu-
nikacji, a polegajaca na dazeniu aby w stuz-
bie wykonawczej skreslic mozliwie jaknaj-
wlekszg ilos¢ etatdbw wyzszych grup uposa-
zenia, za$ potrzebom wzmozonego ruchu spro-
sta¢ przy pomocy jaknajtaniej ptatnych pra-
cownikow. | tak naprzyktad w stuzbie pa-
rowozowej najwiecej etatow dodano w gru-
pie X-ej, a wiec w tej grupie, w ktdrej znaj-
dujg sie najnizej platni pracownicy, majacy
Prawo samodzielnego kierowania parowozem.

me pozostawiono dotychczasowg stawke pre-
miowg, a mianowicie po 2 zt. 20 gr. na
100 parowozo-kilometréw. Zdaniem naszem,
zmniejszajac  norme o okolo 5 proc. nale-
zalo przynajmniej w tym stosunku podwyz-
szy¢ stawke premjowa.

4) Kredyt na godzinowo-kilometrowe
podwyzszony zostal o okoto 10% co odpo-
wiada przyznanym ostatnio podwyzkom te-
go dodatku. Ministerstwo Komunikacji uza-
sadnito ostatnig podwyzke godzinowego i ki-
lometrowego zwyzka uposazenia zasadniczego
0 10% poczawszy od stycznia r. 1927,
wzglednie od listopada 1926 r. Tymczasem
uposazenie zasadnicze wzrosto o dalszych

15% i nie ulega watpliwosci, ze ta zasa-
dnicza zwyzka utrzyma sie na state. Liczy¢
sie nalezy zatem z koniecznosciag dalszego
podwyzszenia godzinowego i kilometrowego
o owe 15 proc. (co jest podwyzka oczywiscie
minimalng bez uwzglednienia dalszego wzro-
stu drozyzny, ktéra tymczasem stale poste-
puje naprzod), a zatem z koniecznoscig wsta-
wienia w 8§ 1 a) poz. 5 sumy okoto
4.500.000 zi.

5) Normy rozchodu smaréw sg stanowczo
zamate. Dotychczasowa praktyka wskazuje,
iz maszynisci bezwarunkowo nie moga pro-
wadzi¢ parowozow przy tej ilosci smardw,
jakg im Ministerstwo Komunikacji wyznacza,
wskutek czego pociggani sg do odpowiedzial-
nosci materialnej za t. zw. przesmary. Po-
cigga to za sobg zmniejszenie premji weglo-
wej, a w ten dowcipny sposéb Ministerstwo
pokrywa wydatki na smary z wynagrodzenia
premjowego maszynistow. Zwiekszenie nor-
my smar6éw, a co zatem idzie podwyzszenie

2)  Pozycja na umundurowanie dla stuzbyna ten cel kredytéw, uwazamy za rzecz nie-

Parowozowej, ktéra w budzecie na rok 1927/8

odzowna, ,

Ograniczajgc sie w chwili obecnej wy-
facznie do tych kilku punktéw, dotyczacych
wprost i bezposrednio stuzby parowozowej,
pospieszamy zawiadomi¢ Szan. P. Posta, iz
w dniach najblizszych zakomunikujemy uwa-
gi nasze do caloksztattu budzetu.

Prosimy Was bardzo usilnie o przychyl-
ne ustosunkowanie sie do przedtozonych po-
wyzej postulatéw, tudziez o stanowcze, wy-
razne i publiczne ich poparcie. Z podobng
prosbg zwrdcimy sie w dniach najblizszych
do Z P. P. S. spodziewajac sie, iz klub ten,
majac na uwadze stanowcze i zdecydowane
poparcie, udzielone mu przez Zwigzek Ma-
szynistdbw w czasie akcji wyborczej, zechce
skromne nasze postulaty uzna¢ za swoje
i broni¢ ich na terenie Sejmu i Senatu.

Z kolezeniskiem pozdrowieniem
Sekretarz Zw.: Prezes Zw.:

(-) SIADAK. (-) BORKOWSKI.

UWAGI
do budzetu Ministerstwa Komunikacji na rok
budzetowy 1928/9 (Dziat A Preliminarza czes¢
XI. Ministerstwa Komunikacji, Dziat B cze$¢
XI og6lny plan finansowo-gospodarczy Mini-
sterstwa Komunikacji) z punktu widzenia po-
trzeb i interes6w maszynistow kolejowych.
Dziat A budzetu. Ministerstwa Komunika-
cji. Wydatki § 1 Uposazenie. Administracja
ogoblna przedsiebiorstwa Polskie Koleje Pan-
stwowe prowadzona przez Ministerstwo Ko-
munikacji tudziez nadzér ogélny nad dzia-
falnoscig wtadz i urzedéw kolejowych wyka-
zuje bardzo powazne braki, miedzy innymi
takze z punktu widzenia praw i interesow
pracownikéw kolejowych. Ministerstwo Ko-
munikacji nie zdobyto sie dotgd na ujednostaj-
nienie przepiséw prawnych normujacych pra-
wa i obowiazki stuzbowe funkcjonarjuszéw
kolejowych. Do najbardziej razacych bra-
kéw i niedomagan nalezy zaliczy¢:
Przepisy stuzbowe. Na terenie Dyrekcyj
Kolei Panstwowych w Warszawie i w Rado-
miu stosujg wiadze kolejowe wobec praco-
wnikéw t. zw. ,,Tymczasowe Przepisy stuz-
bowe b. drogi zelaznej warszawsko-wieden-
skiej”“. Przepisy te wprowadzito swego cza-
su Ministerstwo Komunikacji drogg telegra-
ficznego zarzadzenia, co niewatpliwie uwa-
zac¢ nalezy za okoliczno$¢ skandaliczng w pra-
worzadnem Panstwie. Przepisy te nie miaty
nigdy charakteru obowigzujacych przepisow
b. panstwa zaborczego, odnosity sie do pra-
cownikéw kolei prywatnej i wygrzebane zo-
staly przez M. K z niewiadomych powoddéw
oraz najzupetniej bezpodstawnie.
Skandalicznos¢ tej okolicznosci powieksza
fakt, iz przez ogtoszenie tych przepisow Mi-
nisterstwo Komunikacji usitowato przekresli¢
postanowienia obowiazujacej ustawy, a mia-
nowicie Reskryptu Rady Regencyjnej z dn.
11.VI1.1918 r. Dziennik Praw Krolestwa Pol-
skiego Nr. 6 poz. 13, i w praktyce dzieki za-
tajeniu mocy obowigzujgcej tych przepisow
oraz dzieki temu, iz przepisy te pracownikom
kolejowym dotad nie zostaty ogtoszone — cel
swoj osiagneto. W ostatnich czasach spoty-
kamy coprawda rzadziej powotywanie sie na
te przepisy, mimo to jednak Ministerstwo Ko-
munikacji dotad nie oglosito wyraznie, iz
przepisy te nie obowigzujg, nie oglosito tre-
§ci wspomnianego wyzej reskryptu Rady Re-
gencyjnej i dotad w wielu wypadkach po-
stanowienia tegoz reskryptu sabotuje.
Przepisy Landsberga. W Dyrekcji Kolei
Panstwowych w Wilnie wydat swego czasu



tamtejszy Prezes Dyrekcji, Landsberg na
wiasng reke przepisy stuzbowe dla pracowni-
kéw kolejowych, przepisy z ktérych wynika-
ja prawa i obowigzki dla obywateli Paristwa
Polskiego, ktére normujg stosunek stuzbowy
pracownikdw panstwowych. Uczynit to oczy-
wiscie wbrew obowiazujagcym postanowie-
niom konstytucji na wiasng reke i bez na-
lezytych upowaznien. Mimo to Ministerstwo
Komunikacji  nie wkroczylo w te sprawe
i w praktyce te przepisy, znane pod nazwg
»pragmatyki Landsberga“ sg dotad w Dyre-
kcji Wilenskiej stosowane. Tres¢ tych prze-
pisdw jest skandaliczna i dla pracownikéw
wysoce krzywdzaca. Na ich podstawie
w stynnej erze Tedukcji, ktora miata miejsce
w r. 1922 — 2 — 4 zwolniono bezprawnie
i bezapelacyjnie setki pracownikéw, olbrzy-
mig ich liczbe zdegradowano, badZz tez po-
zbawiono stanowisk etatowych i mimo wy-
raznego braku uzasadnienia pod wzgledem
prawnym nie sposéb jest uzyska¢ dla tych
pracownikéw przywrocenia zabranych im sa-
mowolnie uprawnien. Na to wszystko Mini-
sterstwo Komunikacji patrzy obojetnie, do-
tad nie zdobyto sie na ogloszenie wyrazne,
1z owe przepisy nie majg zadnej mocy obo-
wigzujgcej i dotad nie poinformowalo gra-
cownikpw w drodze oficjalnej jakie przepi-
sy normujg ich prawa i obowigzki na tym te-
rytorium. W tych warunkach administracja
spraw personalnych przedstawia istotnie
skandaliczny obraz najdalej idacej dowolno-
§ci w postepowaniu z pracownikami.

Samowola Dyrekcyj. Jest rzeczg notorycz-
nie znang, iz Ministerstwo Komunikacji
posiada bardzo malo wplywu na dzia-
falno$¢  poszczegélnych  Dyrekcji  Kolei
Panstwowych i to do tego stopnia, iz
poszczeg6lne Dyrekcje stale i systema-
tycznie sabotujg obowigzujgce rozporzdze-
nia M. K, zwlaszcza dotyczace”praw i obo-
wigzkéw pracownikéw kolejowych, ilekroé
tylko jaki$ Prezes Dyrekcji Kolei Panstwo-
wych, wzglednie nawet nizsi funkcjonariusze
administracji kolejowej nie zgadzajg sie z
trescig, czy intencjg tych przepiséw. Znang
jesitj naprzyktad samowolna gospodarka eta-
towa prowadzona przez Dyrekcje samodziel-
nie tak, ze samo Ministerstwo Komunikacji
nie orjentuje sie, ile etatéw istotnie jest ob-
sadzonych i jakie interkalarja uzyskujg Dy-
rekcje w swoich budzetach. Ostatnio zna-
nym jest fakt, iz jeden z Prezeséw Dyrekcji
Kolei (inzynier Staszewski — Wilno) od
dwdch lat nie chce przystosowac sie do obo-
wigzujacych przepisbw ministerialnych, do-
tyczacych sposobu formowania listy star-
szenstwa dla maszynistéw i mimo wielokrot-
nych upomnien ze strony Ministerstwa dotad
nie ustuchat rozkazu, lecz formuje u siebie li-
ste wedtug przez siebie wymyslonych zasad
wyraznie z instrukcjami  ministerjalnemi
sprzecznych.

i ORZECZNICTWO DYSCYPLINARNE.
Postepowanie dyscyplinarne wobec praco-

wnikoéw kolejowych w Dyrekcjach Warszaw- _

skiej i Radomskiej, opiera si¢ na wydanych
przez Ministerstwo Komunikacji, wzglednie
przez poszczegdlne Dyrekcje przepisach, kto-
fych tre$¢ sprzeczng jest z postanowieniami
Reskryptu Rady Regencyjnej z dn. 11. VI
1918 r. W tej dziedzinie Mnisterstwo opiera
Sie na ,,Tymczasowych Przepisach b. drogi
warszawsko-wiedenskiej'', o ktérych mowa
byta poprzednio i mimo to, ze przepisy te

nie obowigzuja, Ministerstwo przeprowadzito
ich nowelizacje. W ten sposéb znowelizowa-
ne a nieobowigzujgce przepisy, dotyczgce
postepowania dyscyplinarnego, sprzeczne sg
wyraznie naprzykfad z art. 38 ,,Tymczaso-
wych Przepiséw stuzbowych dla urzednikéw
panstwowych® zawartych we wspomniane
juz kilkakrotnie Reskrypcie Rady Regencyj-
nej. 1 tak Ministerstwo nie dopuszcza do o-
brony przed Komisjami Dyscyplinarnemi w
nizszych instancjach adwokatéw, lecz do-
zwala wylgcznie na obrone przez kolegéw
zawodowych. W Wyzszej Komisji Dyscypli-
narnej, urzedujacej przy MK. obrona zostala
wogole wykluczona wbrew postanowieniom
wspomnianego wyzej art. 38. Nic tez dziw-
nego, iz poziom orzecznictwa dyscypli-
narnego w pierwszej instancji na terenie
tych dwdch Dyrekcyj jest fatalny. Zgwalce-
nie przepiséw jest w tych warunkach na po-
rzadku dziennym. Komisje Dyscyplinarne o-
rzekajg wytgcznie na podstawie materjatu
zawartego w aktach dochodzern przygoto-
wawczych. W motywach wyrokéw powo-
tujg sie na zeznania Swiadkdw, ktorych Ko-
misja nie przestuchiwata, z reguty nie poda-
ja przepiséw, za ktérych przekroczenie na-
ktadajg na pracownikéw kary, a sama roz-
prawa przed Komisjg Dyscyplinarng prowa-
dzona jest z pominieciem wszelkich formal-
nosci ustalonych w obowigzujgcych przepi-
sach. Tak samo, a nawet gorzej dzieje sie
W Dyrekcji Kolei Panstwowych w Wilnie,
gdzie Komisje Dyscyplinarne dziatajg na
podstawie wspomnianych przepisow Lands-
berga. Przy tem wszystkiem wspomniane
Komisje odznaczajg sie wyjgtkowg srogoscig
i za byle drobne uchybienie przepisom, za

ktére na terenie bylego zaboru austria-
ckiego lub pruskiego spotyka pracow-
nika drobna grzywna pieniezna — Ko-
misje Dyscyplinarne bylego zaboru ro-

syjskiego naktadajg surowe kary, z ktdrych
najlzejsza jest bezterminowa degradacja do
nizszej grupy uposazenia. Temu stanowi rze-
czy nie przeciwdziata nalezycie Wyzsza Ko-
misja Dyscyplinarna, ktéra sadzi bez udziatu
oskarzonego, wzglednie jego obrorcy sposo-
bem tajnym i czysto familijnym. Pisemne
rekursy wnoszone przez pracownikéw nie
sg, jak sie zdaje, rozpatrywane nalezycie,
gdyz wiekszo$¢ wyrokéw Wyzszej Komisji
Dyscyplinarnej zawiera jedynie stereotypo-
wg formule, iz pracownik nie przediozyt no-
wych dowod6w, nieznanych pierwszej in-
stancji. Zawarte w rekursach zarzuty, doty-
czgce falszywego zastosowania obowigzujg-
cych przepiséw braku uzasadnienia, wzgle-
dnie uchybie naitlury proceduralnej, nie sg
widocznie rozpatrywane, gdyz Wyzsza Ko-
misja Dyscyplinarna w wyrokach swoich nie
uwaza za stosowne rozprawi¢ sie z temi za-
rzutami.

ZARZADZENIA | ORZECZENIA W SPRA-
WACH PRAGMATYCZNYCH | EMERYTAL-
NYCH.

Ministerstwo Komunikacji nie nadzoruje
nalezycie Dyrekcyj Kolei Panstawowych w
ich zarzadzeniach odnosnie do spraw pra-
gmatycznych i emerytalnych. :Poziom o-
rzecznictwa M. K w tych sprawach jest ka-
tastrofalnie niski, czego najlepszym dowo-
dem jest okoliczno$¢, iz Ministerstwo prze-
grywa w Najwyzszym Trybunale Admini-
stracyjnym olbrzymi procent skierowanych
przeciwko sobie skarg. Dyrekcje Kolei

Panstwowych dopuszczajg sie czesto, czy
to ze ztej woli, czy tez z nieznajomosci
wzglednie fatszywej interpretacji obowia-
zujgcego prawa wyraznych naduzy¢ w sto-
sunku do pracownikéw. RekuTsy wnoszone
do M. K przeciwko takim bezprawnym za-
rzadzeniom Dyrekcyj rozpatrywane sg przez
pomocnicze sity biurowe, skutkiem czego
Ministerstwo zatwierdza bezprawia popel-
niane przez Dyrekcje. Jezeli pracownik nie
pouczony nalezycie o0 przystugujagcych mu
prawach uchybi jakiemu$ terminowi i na-
przyklad wniesie skarge do Najwyzszego
Trybunatu po uptywie dni 60-iu, wowczas
Ministerstwo mimo jaskrawie wyraZznego
naduzycia zastania sie brakiem formalnych
wymogéw skargi i najbardziej stusznemu za-
daniu pracownika odmawia. Jako dowdd po-
stuzyé moga nastepujace sprawy: sprawa
Mieczystawa Mojzycha, maszynisty parowo-
zowni Piotrkow, ktéremu Dyrekcja Kolei
Panstwowych w Warszawie odmoéwita eme-
rytury wbrew postanowieniom art. 9 ust. 1
ustaw emerytalnej, a Ministerstwo bezpraw-
ne to zarzadzenie zatwierdzito. Przeciwko
skardze tegoz Mojzycha wniesionej do Naj-
wyzszego Trybunatlu Administracyjnego Mi-
nisterstwo zastonito sie przekroczeniem pre-
kluzyjnego terminu.

Sprawa wdowy Adeli Hryniewiczowej,
ktorej Dyrekcja Wileriska odmoéwita pensji
wdowiej na tej zasadzie, iz zawarta malzen-
stwo po roku 1917, a Ministerstwo Komuni-
kacji to zarzadzenie absurdalne w swoim u-
zasadnieniu prawnem zatwierdzito.

Pozatem bardzo czeste sa wypadki w
ktdrych Ministerstwo pomija milczeniem nad-
sylane sobie prosby i rekursy i nie odpowia-
da na nie czestokro¢ po kilka lat, uniemozli-
wiajagc w ten sposdb pokrzywdzonym pra-
cownikom dochodzenie swoich praw. Jako
dowdd stuzy¢ moze sprawa 11 statych pra-
cownikéw warsztatow Warszawa - Wscho-
dnia zwolnionych w roku 1921, ktorzy na
liczne swoje pisma i podania dotad nie o-
trzymali z Ministerstwa Komunikacji odpo-
wiedzi.

Przytoczone tutaj przyktadowo wypadki
sg oczywiscie jednemi z wielu, a w ten spo-
sob praworzadno$¢ w stosunkach stuzbo-
wych pracownikéw kolejowych z winy Mi-
nisterstwa Komunikacji znajduje sie pod bar-
dzo powaznym znakiem zapytania. Minister-
stwo nie pilnuje réwniez wykonywania for-
malnych przepiséw, zawartych w obowiazu-
jacych ustawach przez podlegte sobie wia-
dze. Naprzykfad przenoszenie w stan spo-
czynku odbywa sie najczesciej bez zachowa-
nia przepiséw art. 32 ustawy emerytalnej.
Dotad trafiajg sie zwolnienia pracownikow
chorych na zasadzie art. 98 ustawy emery-
talnej ktéry po artykut do pracownikéw
kolejowych zupetnie nie moze mie¢ zastoso-
wania i t. d.

NIEROWNOMIERNOSC PRAW EMERY-

TALNYCH.

Po wydaniu przepiséw emerytalnych dla
pracownikéw nieetatowych, wytworzyta sie
w kolejnictwie sytuacja wrecz absurdalna.
| tak: pracownik nieetatowy, ktory przestu-
zyt pewng ilos¢ lat i z tego powodu nabyt
prawa emerytalne, traci te prawa natych-
miast skoro tylko awansowany zostanie na
pracownika etatatowego i musi odczeka¢ od
chwili otrzymania etatu znowu conajmniej



lat pie¢ wzglednie dziesie¢, aby nabyt prawa
emerytalne z ustawy z dnia 11.X11.1923 r.
Nieetatowemu pomocnikowi maszynisty liczy
sie kazdy rok stuzby péttorakrotnie, a etato-
wemu maszyniscie jezdzacemu na tym samym
parowozie zalicza sie dopiero jedenasty rok
za 14 miesiecy .i t. p. Wszystko to pochodzi
stad, iz Ministerstwo Komunikacji doiigd nie
znowelizowato przepiséw emerytalnych dla
etatowych wzglednie nie wprowadzito dla
nich nowych przepiséw mimo, iz to jest bez-
wzglednie i natychmiastowo konieczne. W
ogolnosci uporzadkowanie przepisow perso-
nalnych, ktore lezato w zakresie najpilniej-
szych obowigzkéw Ministerstwa nie zostato
dotad wykonane, chociaz Rzad nieomal przez
przecigg laf dwdéch miat prawo dekretowania
tych spraw,

Dziat B Ministerstwo Komunikacji — rozcho-
dy — rozdziat IV B § 1 — uposazenie stuz-
by parowozowej.

llo$¢ etatow 8-ej grupy uposazeniowej na
rozdziat IV B Ministerstwa Komunikacji wy-
nosita w roku budzetowym 1927/8 — 1.852,
za$ na rok budzetowy 1928/9 Ministerstwo
preliminuje tylko 1788 etatéw, zmniejsza za-
tem ilos¢ maszynistow w tej grupie uposaze-
nia o 64. Zauwazy¢ nalezy ponadto, iz z u-
stalonej budzetem na rok ubiegly ilosci eta-
tow w tej grupie bardzo duzy procent byt
niewykorzystany i tak naprzyklad w jednej
Dyrekcji Radomskiej rdéznica miedzy iloscig
etatow preliminowanych a faktycznie obsa-
dzonych wynosita okoto 50 . Réwnocze$nie
Ministerstwo przewiduje zwiekszony prze-
bieg pociggéw kurierskich i osobowych o oko-
to 10 prc. w stbsunku do ubiegtego roku bud-
zetowego.

Poniewaz, stosownie do obowigzujacych
przepiséw, ilos¢ preliminowanych etatow 8-ej
grupy uposazeniowej zalezy od ilosci prze-
widywanych przebiegdw pociggow kurier-
skich pospiesznych i osobowych, przeto ilos¢
etatow w tej grupie w zwigzku z przewidy-
wanym zwiekszeniem przebiegéw winna by¢
podwyzszona, nie za$ zmniejszona. Ponadto
same przebiegi obliczane sg w sposob niezgo-
dny z obowigzujacemi zasadami prawa. Dy-
rekcje usitujg wykonaé¢ prace przy pomocy
jaknajszczuplejszej liczby pracownikéw, wo-
bec czego stosujg obsade parowozéw przez
jedng tyko druzyne, skracajgc do ostatnich
granic czas wypoczynku dla druzyn parowo-
zowych, gwalcg systematycznie przepisy o
czasie pracy i w ten sposob z pogwatceniem
praw pracowniczych zyskujg o0szczednosci
budzetowe, a w szczeg6lnosci obnizajg ilos¢
etatbw w najwyzszej grupie uposazeniowej
do ktdrej dojs¢ moze maszynista. Efekt tego
stanu rzeczy dla stuzby parowozowej jest o-
czywiscie fatalny, oznacza bowiem zupetne
zahamowanie awansow, tak, iz maszynisci
Il klasy, mimo, iz posiadajg wszelkie warunki,
od szeregu lat nie mogg doczekac sie zastu-
zonego awansu. Cierpi na tem niemniej i bez-
pieczenstwo ruchu, ponie”z pociggi prowa-
dzone sg przez maszynistow, ktorym nie uzy-
cza sie nalezytego odpoczynku. O rozmiarach
w jakich gwatcone sg postanowienia o czasie
Pracy nie wie nawet Ministerstwo, gdyz po-
szczegllne Dyrekcje na wiasng reke skraca-
ja wszelkiemi sposobami odpoczynek maszy-
nistw. Do czasu pracy nie sg wliczane na-
przyktad godziny spedzone rzeczywiscie
Przy odbieraniu i oddawaniu parowozu.

Do oficjalnych ksigzeczek sznurowych, kté-
re w razie wypadku stanowig w sadzie do-
kument dowodowy, majacy Swiadczy¢ o pra-
wdziwym czasie odpoczynku druzyny paro-
wozowej wpisuje sie réwniez czas nabiera-
nia wegla, oczekiwania z parowozem na
wpuszczenie do parowozowni i t. p. tak. iz
faktyczny odpoczynek trwa zawsze o kilka
godzin krocej, anizeli to zostato odnotowa-
ne. Z calej polityki etatowej M. K w roz-
dziale IV B budzetu wynika jasna tendencja
do obsadzenia stanowisk maszynistowskich
najnizej platnymi pracownikami z tych, kto-
rzy posiadajg prawo samodzielnego kiero-
wania parowozem. | tak naprzyktad w roku
biezacym, ze wzgledu na wzmozony ruch,
zwiekszono o 212 ilo$¢ etatbw pomocnikow
maszynistéw | kl. podczas gdy, jak to wska-
zano wyzej, ilos¢ maszynistéw | kl. zostata
zmniejszona o 64. Nie ulega watpliwosci, iz
nawet po ogolnem zwiegkszeniu ilosci etatow
w mysl propozycyj M. K bedzie mozna spro-
sta¢ wzmozonemu ruchowi jedynie za cene
systematycznego gwalcenia przepisbw o
czasie pracy. Wobec powyzszego konieczne
jest podwyzszenie liczby etatow w 8-ej grupie
uposazeniowej na omawiany rozdziat, conaj-
niej o 10 proc. a wiec o taki procent, o jaki
zwiekszy¢ sie majg przebiegi pociggéw kur-
ierskich, pospiesznych i osobowych, tudziez
obsadzenie wszystkich tych etatdw i zakaza-
nie Dyrekcjom utrzymywania nadmiernych
interkalaryj.

Rozdziat IV B § la, poz. 3 umundurowanie.

Pozycja na umundurowanie dla stuzby pa-
rowozowej wynosita w budzecie na rok
1927/28 1.060.000. Jest to niewatpliwie suma
wystarczajaca na optacenie kosztéw petnego
umundurowania maszynistow tacznie z do-
starczeniem im butéw filcowych, kozuchéw
it pp Mimo to jednak w ciggu roku budze-
towego Ministerstwo odmawiato stale przy-
znania maszynistom petnego umundurowania,
a wiec bluzy, spodni i ptaszcza mundurowego.
Skutkiem braku umundurowania wyglad pol-
skiego maszynisty jest istotnie politowania
godny. Nie posiadajgc munduru ubiera sie
do stuzby w najbardziej zniszcone wihasne u-
branie, wdziewa na to ubranie drelichowy
kitel wysmarowany oczywiscie oliwg, sadzg
i t p, Kompromituje to kolejnictwo polskie,
gdyz'wbrew zdaniu Ministerstwa Komunika-
cji maszynista nie moze sie ukry¢ przed o-
kiem publicznosci. Zwhaszcza publicznosé za-
graniczna z podziwem patrzy na ten stan
rzeczy niespotykany w kulturalnych pan-
stwach. Zamiasil jednak spetni¢ stuszne za-
dania maszynistébw Ministerstwo uznato za
stosowne zmniejszy¢ na rok biezacy kredyty
na umundurowanie do 815.000 zt. Podwyzsze-
nie tej sumy do takiej wysokosci ktoraby
wystarczata na przyznanie maszynistom pet-
nego umundurowania jest rzecza konieczna.
Wydatki na ten cel bytyby minimalne zwtasz-
cza, iz zachodzi ze wszechmiar uzasadnio-
ne przypuszczenie, ze preliminowane w la-
tach poprzednich kredyty na ten cel nie zo-
staly wyczerpane.

Rozdziat IV B, § 2 — paliwo dla parowozéw.

Norma rozchodu paliwa na 1.000 brutto-
tonno kim. zmniejszona zostata z 67,7 klg. na
63.655 klg. wegla dagbrowskiego. Roéwnocze-
$nie z tem zmniejszeniem normy utrzymano
dotychczasowa wysokos¢ premji  weglowej,

chociaz przy zmniejszeniu normy premja ta
winna byla by¢ zwiekszona. W ogdlnosci go-
spodarka premjowa jest najzupetniej dowol-
na. Premje przeznaczone sg w pierwszym
rzedzie nie dla tych, ktdrzy pracg swojag
przyczyniajg sie do oszczednosci w rozcho-
dzie paliwa, lecz dla dyrektoréw, naczelni-
kéw odziatow i tym podobnych wyzszych
funkcjonarjuszéw, ktérych wptyw na zaistnie-
nie oszczednosci jest minimalny. Mimo to ci
wiasnie panowie pobierajg najwieksze sumy
tytutem premji i pobierajg te premje stal# i
niezaleznie od tego, iz maszynisci najczesciej
premji zarobionej w jednym miesigcu otrzy-
mac nie moga, gdyz w poprzednich miesig-
cach zrobili t. zw. przepal, za ktéry zmusze-
ni sg ptaci¢. Koniecznoscig jest uzdrowienie
gospodarki premjowej w tym sensie, aby z
kredytéw premjowych korzystali wytgczcie
ci tylko, Kktorzy oszczedzajg wegiel, a wigc
maszynisci.

Rozdziat IVB, § la, poz. 5 — kilometrowe.

Kredyt na godzinowo-kilometrowe pod-
wyzszony zostat o okoto 10 prc., co odpo-
wiada przyznanym ostatnio podwyzkom tego
dodatku. Ministerstwo Komunikacji uzasa-
dniato ostatnig podwyzke godzinowego i ki-
lometrowego zwyzka uposazenia zasadnicze-
go o 10 prc. poczawszy od stycznia 1927 r.
wzglednie od listopada 1926 r. Tymczasem
uposazenie zasadnicze wzrosto o dalszych
15 prc. i nie ulega watpliwosci, ze ta zasa-
dnicza zwyzka utrzyma sie na state. Liczy¢
sie nalezy zatem z koniecznoscig dalszego
podwyzszenia godzinowego i kilometrowego
o owe 15 prc. (co jest podwyzka oczywisci*
minimalng bez uwzglednienia dalszego wzro-
stti drozyzny, ktéra tymczasem stale poste-
puje naprzéd), a zatem z koniecznoscig wsta-
wienia w § la poz. 5 sumy okoto 4.500.000 zt.

Rozdziat IV B, § 3 — smary dla parowozow.

Norma smar6w wszystkich gatunkéw jest
stanowczo za niska, zwtaszcza, iz gatunek
smarow naogot jest bardzo zty. Przez pewien
czas uzywano smardw cylindrowych pocho-
dzenia krajowego wyrobu Polminu. Smary
te jednak nie wytrzymaty proéby zyciowej,
musiaty by¢ zastapione smarami pochodzenia
zagranicznego. Sag to obecnie jedyne dobr#
smary. Natomiast smary do innych celéw
pochodzenia krajowego sg wodniste i marne-
go gatunku, tak, ze normy ustalane przez po-
szczegllne Dyrekcje sg niewystarczajace.
Kwestja ta jest tem wiecej palaca, iz Dyrek-
cje Kolei Panstwowych pociggaja do odpo-
wiedzialnoci materjalnej za uzycie smaru
ponad przepisang norme. Takie postepowa-
nie mija sie najzupetniej z celowoscia, gdyz
jest rzecza nieprowdopodobng, aby maszyni-
sta zuzywat wiecej smaru, anizeli to jest! nie-
zbedne. Powodem t. zw. przesmaréw j#st
wytacznie zbyt nisko okreslona norma, zly
stan parowozéw oraz zty gatunek smara.
Ministerstwo zezwalajac na naktadanie od-
szkodowania za przesmary pozwala $ciagaé
stosowne sumy z premji za oszczedno$¢ we-
glowa, i w ten dowcipny spos6b pokryta
wydatki na smary z wynagrodzenia maszyni-
stow. Rewizje norm smaréw uwazamy za ko-
nieczna.

Rozdziat VI — § 3, zabezpieczeni# mchu po-
ciggow.

Ministerstwo Komunikacji proponuj* rok-
rocznie tak w wydatkach zwyczajnych jak w
wydatkach nadzwyczajnych, powazn# sumy
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na zebezpieczenie ruchu pociggéw. Do$¢ ma-
to jednak zwraca sie uwagi na okolicznos¢,
iz podstawa bezpieczenstwa ruchu jest jasna,
zrozumiata i prosta w swej konstrukcji sy-
gnalizacja. Stosunki w tej dziedzinie w ko-
lejnictwie polskiem sg wrecz fatalne. Mini-
sterstwo wydato w r. 1925 jednolite przepisy
sygnalizacyjne. Przepisy te jednak nie zo-
staty dotad w zycie wprowadzone, tak, ze w
praktyce  obowigzujg fragmenty nowych
przepisow sygnalizacyjnych obok starych
przepiséw dzielnicowych. Nietylko, ze w ka-

gj Dyrekcji sg inne przepisy sygnalizacyj-
ne, lecz nawet w jednej i tej samej Dyrekcji
obok sygnalizacji nowej jest sygnalizacja sta-
ra, tak, ze na kazdym prawie odcinku obo-
wigzujg inne sygnaty. Poniewaz maszynisci
niejednokrotnie  zmuszeni s przejezdzaé
przez teren dwdch a nawet trzech Dyrekeyj,
przeto muszg zna¢ kilka systeméw sygnali-
zacyjnych. O pomytke w takich wypadkach
oczywiscie bardzo tatwo, a cierpi na tem
bezpieczenstwo ruchu. Rdéwnoczesnie admi-
nistracje kolejowg ogarngt szat pouczen.
W macierzystej parowozowni maszynista po-
ciggany jest kilkakrotnie w miesiacu na pou-
czania, gdzie opowiadajg mu o sygnatach,
ktorych w praktyce nigdy nie widzi, wytwa-
rzajg w ten sposéb w jego umysle chaos i za-
met. Obok pouczah z przepiséw ruchu i sy-
gnalizacji réwnocze$nie prowadzone sg pou-
czania z zakresu ratownictwa, pozarnictwa,
wojny gazowej i t. p. Wszystko to odbywa
sie w jednym i tym samym czasie, tak, ze
maszynista kazdg niemal chwile wolng od
zajec spedza na pouczaniach. Wszyscy pou-
czajagcy pociggajg go do egzaminéw okreso-
wych, sprawdzajacych, rocznych, pétrocz-
nych, niezaleznie od tego, iz kazdy wizytator,
komisarz i przetozony ma réwniez prawo w
kazdej chwili wypytywa¢ maszyniste o zna-
jomos$¢ przepiséw. Wobec kompletnego chao-
su w dziedzinie przepiséw ruchu i sygnaliza-
cji, wszystkie te pouczenia i egzaminy nie
majg absolutnie zadnego sensu, przyczyniajg
sie do dezorjentacji maszynistow i nabierajg
w ten sposdb charakteru szykany. Nalezy
bezwarunkowo Zaprzesta¢ pouczen i egza-
mindéw z dziedziny przepiséw ruchu i sygna-
lizacji tak diugo, dopdki przepisy te nie zo-
stang ujednostajnione i ustalone.

Jezeli chodzi o bezpieczenstiwo i 0 odpo-
wiedzialnos¢ maszynisty za wypadki kolejo-
we, podkresli¢ nalezy kiika niezmiernie cha-
rakterystycznych momentdw.

| tak, wbrew zasadzie ne bis in eadem re
maszynista odpowiedzialny jest za wypadek
kolejowy podwojnie, raz dyscyplinarnie, dru-
gi raz sadowo i tak, ze jedna odpowiedzial-
nos$¢ niezalezna jest od drugiej. Sady copra-
wda najczedciej uwalniaja maszyniste od
winy i kary, natomiast Komisie Dyscyplinar-
ne zwiaszcza na terenie b. zaboru rosyjskie-
go karzg maszyniste surowo za najdrobniej-
sze nawet uchybienie przepisom. Najcharak
terystyczniejszem jest jednak to, iz stan fak-
tyczny przyjety za podstawe wyroku jest in-
ny w sadzie a inny w Komisji Dyscyplinar-
nej, Wihadze dyscyplinarne odmawiajg wzno-
wienia postepowania w wypadku gdy po za-
padtym skazujagcym wyroku dyscyplinarnym
pracownik uzyska za ten sam wypadek u-
walniajacy wyrok sgdowy. Ten dualizm nie
przyczynia sie bynajmniej do wzmocnienia
powagi prawa i winien by¢ natychmiast usu-
niety.

Wiele watpliwosci budzi réwniez zbyt po-
chopny udziat policji we wszystkich spra-
wach, ktére dotyczg wypadkow kolejowych.
Wystarczy, aby gdziekolwiek wagon wy-
skoczyt z szyn, co oczywiscie jest rzecza
normalng i przytrafiajgcg sie codziennie, aby
natychmiast zjawili sie przedstawiciele poli-
sji, spisali protokét i trudzili potem sady pol-
skie rozpatrywaniem sprawy, ktéra sie do sa-
du najzupetniej nielnadaje i koriczy sie¢ oczy-
wiscie zawsze uniewinnieniem oskarzonego.

Zbytnig gorliwos$¢ okazujg réwniez niektore
urzedy prokuratorskie, a nawet niektore sg-
dy. Mimo, ze sprawy o wypadki posiadaja
charakter bardzo specjalny a wina oskarzo-
nego ustalona by¢ moze dopiero na rozpra-
wie gtdwnej po wszechstronnym zbadaniu o-
kolicznosci i zasiegnieciu opinji rzeczoznaw-
céw, mimo, iz odpowiedzialno$¢ grozaca pra-
cownikom kolejowym jest stosunkowo mata,
mimo wreszcie, iz chodzi tu zawsze o praco-
wnika panstwowego, etatowego, posiadajg-
cego prawa emerytalne i t. d., niektérzy pro-
kuratorzy stosujg w czasie dochodzen przy-
gotowawczych, a takze w czasie $ledztwa
wstepnego, bezwzgledny areszt do maszyni-
stow. Ministerstwo Komunikacji winno w in-
teresie swoich pracownikéw uzgodni¢ te
sprawy z Ministerstwem Spraw Wewnetrz-
nych oraz z Ministerstwem Sprawiedliwosci.

Rozdziat VII — stuzba sanitarna.

Zwraca uwage katastrofalny pod wzgle-
dem sanitarnym stan t. zw. sal wypoczynko-
wych, w ktérych personel ruchu ma wypo-
czywaé przed i po pracy. W wielu miej-
scach sale wypoczynkowe petne sg robactwa,
posciel jest podarta i nieodpowiednich roz-
miaréw, oraz niezmiernie brudna. Budynki
w ktdrych sale te sg umieszczone nie nadajg
sie do sttep celu. Wypoczywajgcym prze-
szkadzajg na dworcach manewrujgce pociagi,
sale nie posiadajg odpowiednich urzadzen hi-
gienicznych it. p. Konieczne jest uwzgled-
nienie tych okolicznosci w preliminarzu.

Dziat IV — Rozchody Nadzwyczajne. § 2 —
budowa nowych kolei.

Ostatnio zbudowane nowe koleje posiadajg
z punktu widzenia stuzby parowozowej te ol-
brzymig wade, iz budowane sa na piasku.
W czasie biegu pociggu piasek ten podrywa
sie, przedostaje do mechanizmu parowozu,
zanieczyszcza go i powoduje powazne szko-
dy. Taki stan rzeczy istnieje na linji Kutno—
Strzatkow, Kalety—Podzamcze i <. d. Nale-
zatoby koleje budowaé na thuczniu.

Rozdziat Il — Inwestycje na kolejach istnie-
jacych.

W bardzo wielu miejscowosciach ktére sg
krancowemi punktami biegu poszczeg6lnych
pociggéw, niema przyrzadéw dq obracania
parowozéw, wskutek tego na wielu prze-
strzeniach maszynisci potowe drogi musza
odbywac jadac tendrem parowozu naprzdd.
Taki stan rzeczy jest bardzo niebezpieczny
dla zdrowia, a nawet i zycia personelu paro-
wozowego, gdyz powoduje zaziebienia, cho-
roby oczu, reumaHyzmy i t. p. Niemniej i bez-
pieczenstwo ruchu jest powaznie zagrozone,
gdyz taki sposob jazdy zwiaszcza przy desz-
czu lub wietrze uniemozliwia nalezyte obser-
wowanie przestrzeni. Nalezatoby przezna-
czony na ten cel kredyt w 8§ 6 rozdziatu 2 od-
powiednio zwiekszyc.

Rozdziat 11l. — Zakup taboru normalno-
torowego.

Koleje Panstwowe Polskie postugujg sie
bardzo ro6znorodnemi typami parowozow.
Wypadatoby zwréci¢ uwage na normalizacje
parowozéw, co przyczynitoby sie tak do
oszczednosci w naprawie, jak tez i do spraw-
nosci obstugi.

Ogolne uwagi w sprawie inwestycyj.

Uwazamy za okoliczno$¢ wrecz skanda-
liczng, iz instytucja, ktéra na jawne i ukryte
inwestycje wydaje zg6rg 300.000.000 zt. i kto-
ra potrzebne na to fundusze czerpie przewa-
znie z oszczednosci czynionych na gtodo-
wych pfacach pracowniczych znalazta zale-
dwie pie¢ miljonéw na cele budownictwa
mieszkaniowego dla swoich  pracownikdw.
Dzieje sie to w czasach, kiedy na olbrzymiej
przestrzeni kraju kolejarze mieszkajg w wa-
gonach, duszg sie¢ w ciasnych izbach, w wa-
runkach higienicznych okropnych, badz tez
wydajg potowe swoich poboréw na wyna-
jem jakiego takiego mieszkania. Fakt mowi
zresztfg sam za siebie i nie wymaga komen-
tarzy.

PROJEKT REZOLUCJI DO BUDZETU M-
NISTERSTWA KOMUNIKACIJI NA R. 1928/9.

Do punktow 1, 2, 3, 4i 6.

Sejm wzywa Rzad do natychmiastowego
przedtozenia sobie’ projektow ustaw:

1) o organizacji Przedsiebiorstwa Polskie
Koleje Panistwowe,

2) o prawach i obowigzkach pracownikéw
kolejowych,

3) o przepisach dyscyplinarnych dla tychze
pracownikow,

4) o zaopatrzeniu emerytalnem dla etato-
wych pracownikow kolejowych,

5) o funduszu leczniczym kolejowym.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
do czasu ustawowego uporzadkowania sto-
sunkéw stuzbowych pracownikéw kolejo-
wych zaniechal stosowania przepiséw nie
majacych mocy obowigzujgcej, stosowat, na-
tomiast wobec pracownikéw  kolejowych
przepisy obwigzujacego prawa w szczegolno-
§ci zas: w stosunku do pracownikow bytego
Krolestwa Polskiego przepisy zawarte w re-
skrypcie Rady Regencyjnej z dnia 11.6.1918 r.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
w mysl postanowien art. 38 reskryptu Rady
Regencyjnej z dnia 11.6.1918 r. Dziennik Praw
Krolestwa Polskiego Nr. 6 poz. 13 z r. 1918
dopuscit natychmiast adwokatéw jako obron-
cow w Komisjach Dyscyplinarnych w b. za-
borze rosyjskim w obu instancjach.

Do punktu 5.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji do re-
wizji wszystkich zarzadzen i orzeczen w
sprawach pragmatycznych i emerytalnych, w
ktorych naruszono prawa pracownikéw przez
bedne stosowanie przepiséw ustawowych,
a ktore nie mogg by¢ dochodzone w normal-
nej drodze prawa*z powodu uptywu terminu,
lub innych uchybieri formalnych.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
polecit udzieli¢ natychmiast odpowiedzi na
wszystkie podania, prosby, rekursy, wnie-
sione przez obecnych, Ilub bylych pracowni-
kéw kolejowych i aby na przyszto$¢ zabronit

podlegtemu sobie personelowi pozostawic
takie prosby, podania i rekursy bez odpo-
wiedzi.



Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
polecit podlegtym sobie organom stosowac
Scisle postanowienia ustawy emerytalnej z
dnia 11 grudnia 1923 r., w szczeg6lnosci zas,
aby polecit przestrzeganie przepiséw art. 32
tejze ustawy.

Do punktu 8.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
w granicach preliminowanych n Sen cel kre-
dytow (rozdziat IVB § la poz. 3 Dziat Przed-
siebiorstw Ministerstwo Komunikacji) przy-
znat druzynom parowozowym t. j. maszyni-
stom, pomocnikom maszynistéw i palaczom
parowozowym prawo do poboru na warun-
kach ulgowych (Art. 23 ust. 2 Dz. Ustaw z
dnia 9 pazdziernika 1923 o uposazeniu prac.
panstw, i wojska) petnego umundurowania,
t. j. oprécz tych sort, do ktdrych majg prawo
poboru z mocy rozporzadzenia z dnia 15
wrzesnia 1924 r. 1/5435/2/24 wzglednie z prze-
pisdbw wykonawczych i uzupetniajacych do
tego rozporzadzenia — ponadto bluzy, spodni
i plaszcza mundurowego.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
polecit przestrzega¢c w wykonawczej stuzbie
ruchu przepiséw o czasie pracy, w szczegol-
nosic zas, aby w dziedzinach stuzby petnionej
turnusowo, czas pracy w wymiarze miesiecz-
nym nie przekraczat 200, wzglednie 204 go-
dzin tudziez, aby do czasu pracy zaliczano
bez wyjatku caty czas, w ktdrym pracownik
znajduje sie do dyspozycji swoich przetozo-
nych i nie moze oddac sie wypoczynkowi.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
polecit przenies¢ w stan spoczynku wszyst-
kich pracownikow, ktérzy wykaza¢ sie moga
petna wystuga emerytalna.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
zabronit poszczeg6lnym Dyrekcjom Kolei Pan-
stwowych  systematycznego nieobsadzania
preliminowanych w budzecie stanowisk etato-
wych, tudziez aby t. zw. interkalaria budze-
towe nie przekraczaly ilosci normalnej, t. j.
dwoéch do czterech procent w kazdej grupie
preliminowanych etatéw.

Sejm wzywa Rzad, aby w stuzbie parowo-
zowej na stanowiskach maszynistow parowo-
zowych nie zatrudniat personelu niefachowe-
go, nie mogacego sie wykazaé odpowiedniem
wyszkoleniem rzemie$iniczem.

Do punktu 13.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
polecit opracowa¢ i wprowadzit w zycie na-
tychmiast jednolite przepisy ruchu we wszyst-
kich Dyrekcjach Kolei Panstwowych, tudziez
aby przyspieszyt prace nad wprowadzeniem
jednolitych przepiséw sygnalizacyjnych.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
polecit uporzadkowac i zracjonalizowa¢ sy-
stem periodycznych pouczen i egzaminéw
dla wykonawczej stuzby ruchu, w szczegdl-
nosci za$ aby réwnoczesnie nie odbywaly sie
pouczenia z kilku dziedzin, aby przepisy ru-
chu i sygnalizacyjne byty przedmiotem pou-
czen dopieTo po ich ujednostajnieniu, tudziez,
aby zaniechano poddawania personelu usta-
wicznym egzaminom sprawdzajgcym.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
w wypadku zbiegu odpowiedzialnosci karno-
sagdowej i dyscyplinarnej za wypadki kolejo-
we polecit wstrzymywaé bieg postepowania

dyscyplinarnego az do chwili zapadniecia
prawomocnego wyroku sadowego, tudziez
aby w takich wypadkach Komisje Dyscypli-
narne zwigzane byty ustaleniem stanu fak-
tycznego, zawartem w wyroku sadowym.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
w porozumieniu z p. Ministrem Spraw We-
wnetrznych i Sprawiedliwosci zapewnit sobie
wplyw na tok postepowania $ledczego o wy-
padki kolejowe, w szczeg6lnosci zas, aby a-
resztowanie pracownikéw kolejowych podej-
rzanych o spowdowanie wypadkéw kolejo-
wych przez whadze policyjne tudziez pocigga-
nie tych pracownikéw do odpowiedzialnosci
sagdowej w takich wypadkach nastepowato
dopiero po zasiegnieciu fachowej opinji wiadz
kolejowych.

Do punktu 16.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
zwrdcit uwage na stan sanitarny t. zw. sal
wypoczynkowych dla personelu wykonaw-
czej stuzby ruchu, tudziez aby w ramach pre-
liminowanych kredytéw zarzadzit zaopa-
trzenie tychze sal w czysty i zdatny do uzyt-
ku inwentarz.

Do punktu 18.

Sejm wzywa p. Ministra Komunikacji, aby
w ramach istniejacych kredytéw polecit urza-
dzi¢ na wszystkich stacjach, ktére sg punkta-
mi zwrotnymi dla biegu parowozéw tarcze,
wzglednie trojkaty obrotowe.

Do punktu 19.

Sejm wzywa p, Ministra Komunikacji, aby
polecit rozpoczaé, wzglednie przys$pieszy¢
prace nad normalizacja typdw parowozéw i
aby preliminowane w budzecie na rok 1928/29
do zakupna parowozy dostosowane byly do
planu normalizacyjnego.

W SPRAWIE SKRESLENIA PRZEZ KOMI-

SJE W PIERWSZEM CZYTANIU SUMY

2.500.000 Zt. Z POZYCJI ,,PALIWO DLA PA-
ROWOZOW".

Do
Prezydjum Z. P. P. S.
) w/m.

Prasa codzienna doniosta, iz Komisja Bud-
zetowa Sejmu uchwalita na posiedzeniu w dn.
27 kwietnia r. b., na wniosek posta Chadzyn-
skiego, skresli¢ w budzecie Ministerstwa Ko-
munikacji w rozdziale 4b § 2 sume prelimino-
wang na paliwo dla parowozéw i wstawi¢ w
to miejsce sume zmniejszong o dwa i pot mil-
jona ziotych.

Nie posiadamy doktadnych wiadomosci,
jak poset Chadzynski motywowat swéj wnio-
sek i na czem opierat swoje obliczenie. Nie
wykluczamy réwniez mozliwosci, iz wniosek
posta Chadzynskiego jest merytorycznie stu-
szny. Pozwalamy sobie jednak zwréci¢ uwa-
ge, na pewne niekorzystne skutki, ktére mo-
ga z przyjecia tego wniosku wynikng¢ tek dla
stuzbyj parowozowej, jak tez i dla innych ro-
dzajoéw stuzby w kolejnictwie.

Suma potrzebna na paliwo dla parowozéw
obliczona jest na podstawie przewidywanych

przebiegbw oraz przyjetej normy rozchodu
wegla na tysigc  brutto-tonno-kilometréw.
Owa norma razchodu wegla jest oczywiscie
norma przecietng, wyposrodkowang z szere-
gu danych, gdyz, jak wiadomo powszechnie,
norma rozchodu wegla zmienia sie w zalezno-
$ci od pory roku, od profilu drogi, a wreszcie
od rodzaju parowozOw. Zwazywszy, iz w
kolejnictwie polskiem mamy nieprawdopodo-
bng wprost ilo$¢ rozmaitych typéw parowo-
z6w, ze profile szlakéw kolejowych réznig sie
od siebie bardzo, wreszcie, iz stan parowo-
zOw, ktory réwniez na norme wplywa, jest
bardzo rozmaity — pozwalamy sobie wyra-
zi¢ powazng watpliwos¢, czy przyjeta za pod-
stawe preliminarza norma moze by¢ inna, jak
tylko szacunkowa, oraz czy nawet samo Mi-
nisterstwo Komunikacji umie w chwili obecnej
powiedzie¢ o tej normie co$ bezwzglednie
Scistego i pewnego. Tem mniej powiedzie¢ o
tem moze kto$, kto nie ma dostepu do ostat-
nich sprawozdan i wyliczeri ministerialnych,
choéby ten kto$ byt nawet w swoim czasie
ministrem Kolei.

Wydaje sie nam zatem, iz wniosek o skre-
Slenie dwoch i pot miljona ztotych z pozycji
paliwa dla parowozéw, nie ma dostatecznego
uzasadnienia. Dla stuzby parowozowej jest
on jednak o tyle niebezpiecznym, iz Minister-
stwo moze, powotujac sie na uchwate Komi-
sji wskutek obciecia kredytéw zmniejszy¢
norme rozchodu wegla. Skoro réwnoczesnie
fundusz premjowy pozostaje w dotychczaso-
wej wysokosci, przeto zachodzi powazna o-
bawa, iz takie postanowienie Komisji odbije
sie niekorzystnie na zarobkach maszynistow.
Wiadomo bowiem, iz maszynisci sa premjo-
wani za oszczedne zuzycie palika i naodwr6t
pociggani do odpowiedzialnosci materialnej
za zuzycie paliwa ponad przepisang norme.
Z tej t. zw. premji weglowej korzystajg tak-
ze i inni pracownicy kolejowi, ktérych interes
bytby z tego powodu réwniez zagrozony.

Oszczedno$¢ powstata przez skreSlenie tej
pozycji jest w proporcji do budzetu kolejo-
wego minimalna, moze natomiast, jak to wy-
kazaliSmy wyzej, wyrzadzi¢ krzywde druzy-
nom parowozowym.

Poniewaz wiadomo nam, iz postowie
Z P. P. S. glosowali za omawianym wnio-
skiem, przeto prosimy uprzejmie o rozwaze-
nie przytoczonych powyzej argumentéw i o
wydanie polecenia, aby przy trzeciem czyta-
niu budzetu Komisji oraz na Plenum Sejmu
Postowie Z P. P. S. glosowali przeciwko
whnioskowi posta Chadzynskiego.

Wyrazamy przekonanie, iz prosba niniejsza
zostanie przez Szanowne Prezydjum przy-
chylnie zatatwiona.

Prezes Zw.:

(—) BORKOWSKI.

Sekretarz Zw.:

(—) SIADAK.

Z OSTATNIEJ CHWILI.

Dowiadujemy ste w ostatnie chwili, iz Ko-
misja budzetowa Sejmu przy sposobnosci
3-ciego czytania budzetu M. K. odrzucita pra-
wie wszystkie wnioski referenta, zmierzajace
do poprawy bytu i polepszenia warunkow
pracy kolejarzy. Doktadne sprawozdanie z
przebiegu gtosowania tudziez z konsekwen-
cyj, ktore z tego wynikajg, podamy w nastep-
nym numerze ,,Maszynisty". ,



SPRAWY SEUZBOWE

W SPRAWIE LISTY STARSZEN-
STWA W DYREKCJACH WILNO
I STANISLAWOW.

Na wielokrotne nasze wystgpienia
w sprawie list starszefnstwa w Wilen-
skiej i Stanistawowskiej Dyrekcji
K. P,, otrzymaliSmy ostatnio nastepu-
jaca odpowiedz M. K. (Nr. 1/26760/2/27
z dnia 12 maja 1928 r.):

p Do

» Zarzadu Gitéwnego Zawodowego
Zwigzku Maszynistow Kolejo-

wych w Polsce
Warszawa
Chmielna 9 m. 9

»Ministerstwo Komunikacji pole-
cito Dyrekcji Wilenskiej, aby przy
uktadaniu list starszenstwa praco-
wnikéw stuzby parowozowej po-
stepowata zgodnie z obowigzujace-
mi przepisami.

Co sie tyczy pracownikow, ktd-
rzy wrocili do Polski juz po ukon-
stytuowaniu sie Panstwa Polskie-
go, Ministerstwo Komunikacji ze-
zwolito na zaliczenie do ciaggtego
czasu stuzby, ktdry jest miarodajny
przy ustalaniu starszenstwa stuz-
bowego, czasu udowodnionej stuz-
by kolejowej, spedzonego po tym
terminie w panstwie obcem az do
dnia przyjecia ich do stuzby po po-
Wrocie do Polski wzglednie na te-
ren, wchodzacy w skiad Panstwa
Polskiego.

Czasokresu, w ktdrym pracow-
nik zwolniony ze stuzby kolejowej
w panstwie obcem do dnia wstapie-
nia na stuzbe na P.K.P. nie pehit
wogole stuzby kolejowej, nie nale-
zy zalicza¢ do ciggtego czasu stuz-
by przy ustalaniu starszeristwa
stuzbowego,

i W sprawie rzekomego niewtasci-
wego postepowania Dyrekcji Stani-
stawowskiej przy mianowaniach
pracownikéw stuzby parowozowej,
Ministerstwo Komunikacji oznajmia,
ze rozp. M. K. z dnia 15.1X 27 r.
Nr. 1/17619/2/27 wyjasniono Dyrek-
cjom, iz mianowania pomocnika
maszynisty | kl. na stanowisko ma-
szynisty Il kl. nie nalezy uwazac za
mianowanie na stanowisko nastep-
nie awansowe w rozumieniu rozp.
M. K. z dn. 21.1.25 Nr. 405/2/25, wo-
bec czego na stanowiska te moga
by¢ réwniez mianowani pomocnicy
maszynistow | Kl., ktdrzy posiadaja
tylko kwalifikacje dostateczne. Na-
tomiast Ministerstwo Komunikacji
nie uznato za mozliwe zmieni¢ swe-
go stanowiska co do mianowan ma-
szynistow Il kl. na stanowiska ma-
szynistow | kl., przy ktorych to mia-
nowaniach musi by¢ nadal 'wyma-
gana kwalifikacja dobra.

W sprawie odliczenia przez Dy-
rekcje Stanistawowska przerwy

stuzby, spowodowanej walkami w
r. 1919 na terenie  Matopolski
Wschodniej, wyjasnia sig, ze Dy-
rekcja Stanistawowska zaliczyta
odno$nym pracownikom przy usta-
laniu daty wstgpienia do stuzby ko-
lejowej i zestawianiu list starszen-
stwa do ciggtego czasu stuzby tak-
ze stuzbe kolejowa, petniong przez
nich w czasie zajecia Matopolski
Wschodniej, b. ukrainskiemu zarza-
dowi kolejowemu.

Czasokresu, w ktérym wspo-
mniani wyzej pracownicy od dnia
objecia kolei przez Zarzad P.K.P.
do dnia objecia stuzby po dokona-
nej rehabilitacji, nie petnili wogdle
stuzby kolejowej, nie mozna zali-
czy¢ im do czasu stuzby kolejowej".

Dyrektor Departamentu:
(—) Gatecki.

Znaczenie tego zarzadzenia omo-
wimy szczegbtowo w nastepnym nu-
merze ,,Maszynisty".

W SPRAWIE BADAN PSYCHO-
TECHNICZNYCH.

W Dyrekcji K. P. w Warszawie u-
tworzong zostata ostatnio pracownia
dla badan psychotechnicznych. Do
tych badan administracja zaczeta ma-
sowo pocigga¢ personel wykonawczej
stuzby ruchu, zwtaszcza zas maszy-
nistow.

Zwigzek nasz wcze$nie zwrocit u-
wage na te sprawe. W Nr. 1-ym ,Ma-
szynisty" z roku biezacego zamiesz-
czony zostat artykut p. t. ,,Co z tego
wyniknie", w ktérym daliSmy wyraz
licznym watpliwosciom, Kktore nasu-
nely sie nam w zwigzku z tg sprawg
z punktu widzenia naszych interesow
zawodowych. Ponadto obejrzeliSmy
naocznie nowg pracownie i zbadalis-
my metody jej pracy. Wreszcie, ce-
lem ostatecznego usuniecia watpliwo-
$ci, zwrdciliSmy sie do M. K. z prosba
0 jasne i wyrazne okreSlenie na pis-
mie celu, dla ktérego zarzadzone zo-
staty badania psychotechniczne per-
sonelu parowozowego. \

Na nasze wystagpienie otrzymaliSmy
ostatnio odpowiedz nastepujaca: (Nr.
VI1/6724/20/28 z dnia 14 maja 1928 r.).

Do
Zwiagzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce.

»,Na skutek pisma z dnia 23.IV.
Nr. 1799/28/Pp. Ministerstwo zawia-
damia, ze badania psychotechniczne
maszynistow parowozowych majg
na celu li tylko zebranie materjatu
doswiadczalnego dla okreslenia
cech, jakim powinni odpowiadaé w
przysztosci kandydaci na stanowi-
sko maszynistobw i pomocnikow z
prawem kierowania parowozem.
Wyniki badan nie-beda miaty za-

dnego wptywu na przebieg stuzby
badanych, ani w chwili obecnej, a-
ni tez w przysztosci.
Dotyczy to réwniez maszynistéw
i pomocnikéw, ktérzy beda badani
na skutek 'Wypadkdw kolejowych".
Wobec tego urzedowego i niedwu-
znacznego zapewnienia, Zwigzek nie
widzi powodu do protestu przeciwko
pocigganiu maszynistow do badan
psychotechnicznych.

W SPRAWIE ULG PRZEJAZDO-
WYCH.

dla pracownikéw kolejowych oraz
ich rodzin.

W Dzienniku urzedowym M. K
Nr. 5 poz. 42. Nr. Pr. 2523/28 ukaza-
fo sie nastepujace wyjasnienie M. K.
dotyczace ulg przejazdowych dla
gre_lcownikéw kolejowych oraz ich ro-
zin: .

»Wobec licznych zapytan poszcze-
gblnych Dyrekcji Kolei Paristwowych
w sprawie korzystania przez praco
wnikow oraz ich rodzin z poszczegol-
nych klas pociggéw przy przejazdach
bezptatnych wzglednie ulgowych, —
Ministerstwo Komunikacji wyjasnia,
CO nastepuje:

1) Prawo do korzystania z klasy |
przystuguje pracownikom posiadaja-
cym grupy uposazenia od IV — VI
wigcznie; z klasy Il od VII — IX gru-

py wigcznie, z klasy Il — wszystkim
pozostatym.
Kandydaci kolejowi pobierajacy

uposazenie procentowe pewnych grup
uposazenia korzystaja z tej klasy, kto-
ra w mys$l powyzszego podziatu da-
nej grupie przystuguje.

2) Niezaleznie od powyzszego po-
dziatu Ministerstwo Komunikacji wy-
jasnia, iz ci pracownicy, ktérzy przed
dniem 1 lipca 1926 r. stuzyli na P.
K. P. i podoéwczas badz to z tytutu
zajmowanego stanowiska, badz tez z
tytutu posiadanego stopnia stuzbowe-
gol, korzystali z biletow klasy wyz-
szej, niz ta, ktora nalezataby sie im
wedtug obecnego podziatu, bedg bez
wzgledu na posiadang obecnie grupe
uposazenia wyjatkowo korzystali
wraz z rodzinami z przejazdéw w tej
wyzszej klasie i nadal.

Wylgczeni natomiast z powyzsze-
go wyjatkowego przywileju sg ci pra-
cownicy, ktérzy zostali w drodze dy-
scyplinarnej zdegradowani, lub do-
browolnie wyrazili zgode na obnize-
nie grupy uposazenia, oraz ci, kto-
rzy mieli przerwe w stuzbie, nieza-
leznie od tego, czy przy ponownem
wstgpieniu do stuzby otrzymali daw-
niej posiadang grupe uposazenia, czy
»€z nizsza. Wymienieni korzystaé
majg z tej klasy, ktéra przystuguje
posiadanej przez nich obecnie grupie
uposazenia.

3) Emeryci kolejowi wraz z rodzi-
nami oraz wdowy i sieroty po praco-
wnikach kolejowych tak czynnych,
jak i emerytowanych, korzysta¢ be-
da z tej klasy, z ktérej korzystali ja-
ko pracownicy w chwili przejscia w
stan spoczynku, wzglednie w chwili
$mierci pracownika.



MATERJAL RUR WLOTOWYCH
I WYLOTOWYCH PRZY PARO-
WOZACH.

Celem zmniejszenia kosztowi napra-
wy parowozow M. K. zarzadzito
(15.1V.1928 r. Nr. 5620/21/28 Dz. Urz.
Nr. 10 poz. 125) aby rury wylotowe
i wlotowe w razie zamiany ich, uzy-
wane byly wylgcznie zelazne (spa-
wane); wobec tego zakup rur mie-
dzianych jest wzbroniony.

UJEDNOSTAJNIENIE PORZADKU
JAZDY PRZEZ MIEJSCA ZABEZ-
PIECZONE SYGNALEM ,ZWOLNIC
| BIEG™.

W Dzienniku urzedowym M. K
Nr. 10 ukazato sie pod Nr. 118 za-
rzadzenie nastepujacej tresci:

»otosownie do p. 18 § 7 ujednostaj-
nionych Przepisow Sygnalizacji na

P. K P. przez miejsca, zabezpieczo-
ne sygnatem' ,,zwolni¢ bieg“ nalezy
przejezdza¢ z predkoscig wskazang
maszynistom na jednej z poprzednich
stacyj; o ile za$ maszynista nie zostat
powiadomiony o istnieniu tego sygna-
tu na szlaku, ani ,0 tem z jaka pred-
koscig ma jechaC przez miejsca tym
sygnatem zabezpieczone, nalezy przez
miejsca te jecha¢ =z predkoscig nie-
przekraczajacg 15 kim. na godzine.

Wobec powyzszego Ministerstwo
Komunikacji przypomina, ze porzadek
wyzej wskazany powinien by¢ z ca-
ta Scistoscig przestrzegany we wszyst
kich Dyrekcjach Kolei Panstwowych,
a wszystkie inne przepisy sprzeczne
z tym porzadkiem tracg moc obowig-
zujaca.

Celem za$ sprostowania w poszcze-
gblnych przepisach i instrukcjach
sprzecznych z powyzszym porzad-
kiem przepisdbw Dyrekcije wydadzg
uzupetniajgce zarzadzenia.

ZYCIE ZWIAZKOWE

cnnnumuumamamamnDnannmnmmnnnnnnnr-ir

WYSTAPIENIA | INTERWENCJE
PREZYDJUM.

Dnia 4.V. iw DKP Gdansk w spra-
wie postulatow okregu Gdanskiego.
Kol. Borkowski i Zarzad Okregowy.

Dnia 5V. w M. K. w sprawie sy-
gnalizacji w DKP. Lwow, kol.Komo-
rowski.

Dnia 8.V. ml Sejmie (Z. P. P. S) w
sprawach budzetowych, kol. Borkow-
ski, Dr. Zuniak.

Dnia 9.V. w M. K. w sprawie ry-
czattu dla dyspozytoréw, listy star-
szehstwa w DKP Wilno, badan psy-
chotechnicznych i urlopéw na posie-
dzenie Zaiz. Gtownego, kol. Komo-
rowski.

Dnia 10.V. w sprawach postulatow
Okregu wilenskiego, kol. Borkowski,
Siadak, Sommerfeldt i Schabowski.

Dnia 15.V. w M. K. w sprawie cza-
su przyjecia parowozowi w D. K. P.

deaﬁsk, kol. Borkowski i Komorow-
ski.

ZEBRANIA | ZJAZDY Z UDZIALEM
CZLONKOW PREZYDJUM.
l.l € * i
4\. Zebranie k. m. Tczew; obec-
ny kol. Borkowski.
8.V. Zebranie k. m. Warszawa
Gtéwna obecny kol. Komorowski.
15.V. Posiedzenie Zarzadu Okreg.
Lwoéw. Obecny kol. Sommerfeldt.

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI KOLA
ZBASZYN
za czas od 11.1V.27 do 28.1V.28.

SPRAWY StLUZBOWE.

Zarzad Kota Zbaszyn na poczatku swej
kadencji zajat si| przedewszystkiem uregu-
lowaniem stosunkdw stuzbowych w miej-
scowej parowozowni. W pierwszym rzedzie

staraniem Zarzadu Kola zniesiony zostat
zwyczaj nieregularnych wyptat i umorzono
przepaty, wprowadzono wazenie oliwy oraz
podwyzszono norme weglowg na przetoku,
a ponadto uregulowano pomysinie sprawe
urlopdw w Miedzychodzie. W dalszym ciagu
zdotano zlikwidowaé nieporozumienia i nie-
dokfadnosci listy starszenistwa, a wielokrot-
ne interwencje u miejscowych wtadz spowo-
dowaty, iz starszenstwo jest obecnie prze-
strzegane $cisle wg. obowigzujacych prze-
pisbw.  Zatatwiono jeszcze caly szereg
spraw drobniejszych, a miedzy innemi duzag
liczbe spraw poszczegdlnych kolegéw, kto-
rzy sie zwracali do Kota o pomoc.

Interwencyj w parowozowni odbylo sie 19,
z tego ze skutkiem pomysinym zatatwiono
15, za$ 4 niepomyélnie. W oddziale mecha-
nicznym interweniowano 3-krotnie z wyni-
kiem pomys$inym.

SPRAWY ORGANIZACYJNE.

W Kole odbyto sie w ciggu roku 10 zebran
ogélnych i 4 posiedzenia Zarzadu.

Zarzad Kofta wydelegowat przedstawi-
ciela na 8 Walny Zjazd w Wilnie oraz na 4
Zjazdy Okregowe*

Korespondencji zwiazkowej otrzymano 68
list. w czem 30 listébw z Centrali 21 z Zarza-
du Okregowego oraz 17 réznych. Korespon-
dencji wystanej z Kota byto 133: w czem do
Centrali 46 listéw, do Zarz. Okregowego 51,
do rdéznych 36.

Umieszczono w ,,Maszyniscie” z Kota Zba-
szyn 3 artykuly.

Gospodarka kasowa prowadzona byta w
Kole Zbgszyn bardzo oszczednie i umiejetnie,
wykazujac jeszcze na dzien 28.1V.28 saldo
kredyt w sumie zt. 252.45.

ZBASZYN.

Zebranie Kota. W dniu 28.1V.28 r. odby-
fo Sie roczne Walne Zebranie Kota miejsco-
wego Z Z M. w Zbgszyniu z nastepujacym
porzadkiem dziennym:

1 sprawozdanie delegatla ze Zjazdu Okre-

gowego, 2) sprawozdanie Zarzadu Kota
z rocznej dziatalnosci i 3) wybdr nowego Za-
rzadu.

Zebraniu przewodniczyt kol. Ryba, se-
kretarzowat kol. Borak.

Wszystkie punkty porzadku obrad zosta-
ty szczegdtowo wyczerpane, a wynik wy-
boréw do Zarzadu Kota jest nastepujacy:

Przewodniczacy — kol. Ryba Kazimierz

(powtornie).

Sekretarz — kol. Czapczyk Wojciech.

Skarbnik — kol. Kondulski Franciszek

(powtdrnie).

W skiad Komisji Rewizyjnej weszli: kol.

Borak Edmund i kol. Stojakowski Franciszek.

PUCK-WEJHEROWO. i

Nadzwyczajne zebranie. W dniu 28 marca
1928 r. odbyto sie w Pucku Nadzwyczane
Walne Zebranie Czionkéw Z Z M. w celu
utworzenia Kola Puck-Wejherowo.

Na zebraiu powyzszem byt obecny Przed-
stawiciel Prezydjum Zw. kol. Siadak, ktory
wygtosit  obszerny referat, poruszajgcy
wszystkie wazniejsze sprawy, dotyczace ko-
lejnictwa i druzyn parowozowych, stanowi-
sko Rzadu po przewrocie majowym odno$nie
do pracownikéw kolejowych, a nakoniec
oparcie sie Zwiazku o partje polityczng i mo-
zliwos¢ wyptyniecia stad korzysci dla dru-
zyn parowozowych.

Przemdwienie kol. Siadaka wywotato dy-
skusje w ktorej zabierali gtos kol. Wierzbic-
ki, Czt. GL. Kom. Rew., kol. Szczepanik, kol.
Ortman, kol. Smigielski z Koscierzyny, kol.
Strzyzewski, poczem przystgpiono do ustale-
nia nazwy, siedziby Kola oraz wyboru za-
rzadu.

W rezultacie diuzszej dyskusji, postano-
wiono da¢ nazwe Kolu — Puck-Wejherowo
z siedzibg Prezesa w Wejherowie, a Wice-
prezesa w Pucku.

Wynik wyboréw jést nastepujacy:

Przewodniczacy — kol. Strzyzewski Am-
brozy,

Wiceprzewodn. — Kol.
toni,

SekreitSarz — kol. Olszewski Jan,

Skarbnik — kol. Ortman Bolestaw,

Komisja Rewizyjna — kol. Kalinowski Sta-

nistaw, Skrzynecki Jan, Garczynski Broni-
staw.

Szczepaniak An-

JAROSEAW.

Zebranie Kota i wybdr Zarzadu. W dniu
28 kwietnia r. b. odbylo sie w Jarostawiu
przy udziale Prezesa Okregu kol. Kuczkow-
skiego Walne Zebranie Kota Z. z. M., kt6-
rego gtdbwnem zadaniem byt wyboér nowego
Zarzadu Kota z powodu ustapienia przecho-
dzgcego w stan spoczynku dotychczasowego
Prezesa Kota kol. Stolarczyka.

Na zebraniu powyzszem ustepujacy Prze-
wodniczacy Kota kol. Stolarczyk wygtosit
obszerne sprawozdanie, w ktérem przedstawit
stan Kola w chwili przejecia go z rak po-
przedniego Zarzadu, a nastepnie rozwoéj i pra-
ce w czasie ostatniej kadencji.

Po wystuchaniu przeméwien kol. Stolar-
czyka zgromadzeni uchwalili jednogto$nie vo-
tum zaufania usypujgcemu zarzadowi oraz
serdeczne podziekowanie dla koi. Stolarczy-
ka za 6wocng prace dla dobra Zwigzku i zy-
czenia dhugich lat| zycia i zdrowia.

Drugi z kolei wygtosit dtuzsze przemdwie-
nie Prezes Okregu kol. Kuczkowski, zapozna-



jac zebranych z catoksztattem spraw zwigz-
kowych:

Po dyskusji nad sprawozdaniami, zgroma-
dzeni wybrali nowy Zarzad Kota w nastepu-
jacym skiadzie:

Przewodniczacy — kol. Lorenowicz Jdzef.

Zastepcy: — kol. Kowalski Wiodzimierz
i kol, Bedzinski Franciszek.

Sekretarz — kol. Mieszczycha Andrzej.

Skarbnik — kol. Majlich Juljan.

JAROSEAW.

Sprawozdanie ustepujacego Przewodnicza-
cego Kota. Ustepujacy Przewodniczacy Ko-
ta Jarostaw, kol. Stolarczyk, przedtozyt Wal-
nemu Zebraniu z dn. 28.1V.28 sprawozdanie
ze swej dziatalnosci w Kole za czas od 13
sierpnia 1927 r. do 28 kwietnia 1928 r.

Stan prac za ten okres czasu przedstawia
sie w Kole Jarostaw jak nastepuje:

Korespondencji zwiazkowej zatatwiono 15,
ponadtb wystosowane zostaty do Dyrekcji 3
podania w sprawie turnuséw. Co miesigc
wysytane byly raporty mies. do Centrali o-
raz wykonane zostaly 3 wykazy imienne
cztonkéw Kota.

Zebran w Kole odbyto sie 4 (cztery).

Wyjazdéw byto ogélem 5 — w czem czte-
rokrotny wyjazd Przewodn. Kol. Stolarczy-
ka na zjazdy okregowe do Lwowa oraz de-
legacja 2 kolegbw do Dyrekcji K P. we
Lwowie.

Procenty od wktadek z Centrali obraca-
ne byly catkowicie na oplacenie kosztéw ad-
ministracyjnych Kota (materjatéw piSmien-
nych i znaczkéw pocztowych i t. p.) oraz na
koszty wysytanych przez Zarzad Kota Dele-
gatéw czy to w sprawach zwigzkowych, czy
interwencyj stuzbowych.

ZAGORZ.

Zebranie Kola 1Wybo6r Zarzadu. — W dniu
30.1IV.28 r. odbyto sie w Zagérzu Walne ze-
branie Kota miejscowego.

Przewodniczyt kol. Kawecki
sekretarzowat kol. Kawecki Piotr.

Przedmiotem obrad powyzszego zebrania
byly sprawozdania cztonkéw Zarzadu i Ko-
misji Rewizyjnej oraz wybdr nowego Za-
rzadu Kofa.

W rezultacie wyboréw pozostawiono do-
tychczasowy Zarzad Kota w petnym skia-
dzie, a mianowicie:

Przewodniczacym wybrano — kol. Ka-
weckiego Kazimierza,

Sekretarzem — kol. Kaweckiego Piotra,
skarbnikiem kol. Hnatyka Wiodzimierza. Na
cztonkéw Zairzadu powotano kol. Warzeche
Jana i Znamirowskiego Franciszka.

Komisje rewizyjng stanowig koledzy: Kucz-
kowski Jan, Podwapinskl Franciszek, Treutz
Franciszek.

RZESZOW.

Zebranie Kota i wybér Zarzadu. — W dniu
24 lutego r. b. odbyto sie w Rzeszowie Wal-
ne zebranie Kota Z. Z M, na ktérem doko-
nano wyboru nowego Zarzadu w nastepuja-
cym skiadzie:

Przewodniczacy — kol. Szajna Juljan.

Zast. przewodn. — kol. Jankisz Michat.

Skarbnik —, kol. Patac Jan.

Sekretarz — kol. Borek.

Komisja Rewizyjna — kol. Srnorol Andrzej
i Blatobrodec Bronistaw.

W wolnych wnioskach omawiano projekty
budowy domu zwigzkowego w Rzeszowie,
otwarcia biblioteki i fundacji sztandaru miej-
scowego Kola.

Kazimierz,

Kasa gtowna

Zawodowego Zwigzku Maszynistow Kolejowych w Polsce wyptacita
w okresie od I. 1V. do 30.1V. 1928 r. tytutem Swiadczen nastepujace sumy:

iy Zapomogi  Odprawy
KOLO ue chorobowe emerytalne

gr. zt. gr. zt.  gr, zt.  gr.

RAZEM
IMIE | NAZWISKO

OKREG WARSZAWSKI.

Grabowski Stanistaw Warsz. Gléwna 62 62

Bartoszewicz M 1000 — 1000 —
Kaminski J. 60 — 60 —
Zabioki A G - %
abicki A.

Bierzynski St. R — R —
Gotebiowski J. Warsz. Wsch. 5 — 5 —
Mﬁs' iwiec W. H 5 3H 25
Jakubowski W. 64 — 64 —
Rojek W. YR 3B 5 3B 25
Czystaw S. Piotrkow 5 — 50 —
Szadkowski W. 23 %0 23 50
Lewinski S, 88 — 8 —
Zychowski M ] 400 — 400 —
Grytta W. Sosnowiec 54 — 54 —
Steplewski W. 1000 — 1000 —
Pieczynski J. 116 — 116 —
Modrzejewski A 1000 — 1000 —
Kuczkowski A. £ 6dz-Kal. 138 — 138 _
Dopieralliki St. 550 __ - 5%% —
Kozanecki B. ) > - —
Piaskowski W. kutno 28 — 28 __
Wotosiuk Br. 250 — 250 —
Hoffman A. Ostroteka 4 — 44 _
Medrzycki A. 00 62 — 38(2) _
Karpinski J ) - —
DW(?rczyﬁski S. tazy 1000 1000 —

OKREG STANISEAWOWSKI

Wilk K. Stanistawow 36 36
Karaban J. o 450 — 450 —
Glaser L. 88 — 88 —
Melnyk S. S 50 —
Frankiewicz N. 30 — 30 —
Fekete J. Czortkow 124 — 124
Kubas Fr. 448 — 48 —
Terlecki A ) 66 — 66
Unicki B. Kotomyja 10 10 —
OKREG LWOWSKI.
Wataszkiewicz J. Lwow 70 70
Heil F. . 0 — 40 —
Kaczor J. Przemysl % — 74 —
Micinowski S. n 64 — 64 —
Wajnert A. ) % — % —
Swiejkowski F. Stryj 92 - RN —
Gidtinski St. ) 1000 — 1000 —
Ossolin O. Zagorz 36 — 6B —
Znamirowski F. ” 68 — 68 —
Sadkowski J. Sambor 58 — 58 —
Wituszynski K. ” 1 — 170 —
Nabywaniec J. Drohobycz 100 — 100 —
Kurek J. ” 26 — 26 —
tos A 306 90 306 50
Kogut P. Rawa-Ruska 50 - 500 —
Kaminski A. W W 1000 — 1000 —
Majlich J. Jarostaw 100 — 100
OKREG KRAKOWSKI
Kahl B. Krakow 18 — 184
Antos A. . 115 — 115 —
Klasek A. Bielsko 136 — 136 -
Sowa M Dziedzice 8 — 184 -
Windisz A Lo 1000 — 1000 -
Lozek R. Oswiecim 1000 _ 1000
OKREG RADOMSKI,
Stys J. Chetm 130 130 —
Leszczynski m. 26 — 26 -
Spinek J. Kowel 10 _— 110 -
Rybczyniski B. 1000 _ 1000 -
Potocki J. . 4 — A -
Rzeczkowski B. Lublin 132 — 132 —
Szymanowski M. / 1000 __ 1000
t azarczyk S. ) 550 550 —
Gotuchowski J. Strzemieszyce 1000 _ 1000 -—
Budzowski W. i 1000 __ 1000 -
Musiat P. ” 1000 — 1000 -
Blocher A ) 1000 _ 1000 —
Pawtowski J. Zdotbunéw 1000 — 1000 —



Obrony Zapomogi Odprawy

IMIE | NAZWISKO KOLO prawne  chorobowe emerytalne RAZEM
zt. ar. . gr. . gr zt.  gr.
OKREG WILENSKI.
Sandziuk St. Baranowicze ;735 25 3B 25
Kananowicz A. — 62
Kozinski J. 3 70 50 70 50
Fiedorowicz F. Wotkowysk 106 — 106 —
Budzko 1. Wilno 1000 - 1000 —
Andruszkiewicz St. Brze$¢ n. Bugiem 8 — 8 —
Buczynski H. ] |\ — 98 —
Gotebiowski j. Biatystok 1000 1000 —
OKREG POZNANSKI.
Poptawski W. Inowroctaw 60 — N 60 —
Chetminiak A. 1§ 1000 1000 —
Krol 1. Poznan 102 — 102 —
Gorski J. v 1000 1000 —
OKREG POMORSKI.
Krause A. Tczew 112 — 112
Mejer A. » . 28 — 28 —
Siarkowski R.. Chojnice *Tto yD — 60 —
Bystrzanowski B. Grudzigdz s — 18 —
Guzenda St. . 3B — 350 —
Cieciueh W. K050|t¥¥zyna 62 — 62 —
OKREG KATOWICKI.
Wolny J, Katowice_ 72 — 72
Ramfeld P. Tarnowskie-Gory w110 — 110 —
Nowak M. ) 200 — 200 —
Lepich J. Rybnik 112 — 112
Stobik J. Szopienice 62 — 62 —m
Kus$ P. Ligota , 166 — 166 —
3561 25 4600 — 19350 - 27511 25
WOLKOWYSK. Ponadto Zarzad Kota zorganizowat w kar-

Sprawozdanie Zarzadu Kola za czas od
12.11.1927 r. do 121111928 r.

Zarzad Kola Wotkowysk nadestat Prezy-
djum Zwigzku bardzo obszerne sprawozdanie
ze swej rocznej dziatalnosci, lecz ze wzgle-
du na szczupte ramy naszego czasopisma, po-
dajemy ponizej streszczenie tegoz sprawo-
zdania.

Glowng czescig sprawozdania sg sprawy
stuzbowe i interwencje dotyczace tak ogotu
maszynistow parowozowni Wotkowysk, jak
iez i poszczegblnych cztonkéw Kota.

Wystapien
<w sprawach og6lnych u p. Naczelnika paro-
wozowni, wzglednie u p. Prezesa Dyrekcji
byto w ciggu roku 42, za$ w sprawach po-
szczegblnych Kolegow 23. Ogotem zatatwio-
no w Kole spraw 65, z czego z wynikiem

dodatnim — 32, w toku — 21, odmow-
nie — 12.
Niemniej powazng cze$¢ sprawozdania

zajmujg sprawy kulturalno-o$wiatowe Kofa.

W ciggu ostatnich dwoch lat stan orga-
nizacyjny Kota podniést sie bardzo widocznie,
a przyczynity sie do tego nastepujace czyn-
niki :

Przedewszystkiem Zarzad Kota postarat
sie o doprowadzenie lokalu Kota do jaknaj-
lepszego wygladu estetycznego, jak i wpro-
wadzenia urzadzen odpowiadajgcych przezna-
czeniu lokalu. Dokupiono wiec stoty, krze-
sta, ozdobiono $ciany portretami, a nastep-
nie zainstalowano doskonale skonstruowany
aparat radiowy oraz zakupiono kilka gier to-
warzyskich (warcaby, domino it. p.) i za-
prenumerowano pisma. Lokal Kota stat sie
facznikiem dla cztonkéw zwigzku, ktorzy
obecnie spedzajag tam kazdg wolna chwile
czasu, przyprowadzajac réwniez swoje rodzi-
ny. Przecietnie kazdego dnia bywa w lokalu
Kota 15 — 20 osdb.

i interwencyj Zarzadu Kota f

nawale r. b. bal maszynistbw z udziatem
miejscowych wiadz kolejowych, ktory wy-
padt bardzo pomyslnie przynoszac petne za-
dowolenie tak organizatorom jego, jak i wszy-
stkim uczestnikom.

Naogdt w czasie ostatnich dwdch lat pra-
cy organizacyjnej dajg sie zauwazy¢ wielkie
zmiany w Kole: ustaly wasnie, nienawis¢
wsérod kolegdw z powodu listy starszenstwa,
umysty zostaly zwrécone w innym kierunku,
wydajac pozyteczne owoce, ktore przyno-
szg zadowolenie parnym cztonkom i podnosza
znaczenie Zwigzku w opinji publicznej.

*T*: ii i i A -0l
OSTROLEKA.
Otwarcie Koétka technicznego przy Kole
Z.Z2.Z. Ostroteka i odczyt p. inz. Kruszew-

skiego.

W dniu 22.V.28 odbyto sie w Ostrotece,
w sali teatru kolejowego ,;Ognisko* inaugu-
racyjne posiedzenie Kotka technicznego przy
Kole Z Z M

Zebranie odbyto sie w obecnosci Przedsta-
wiciela Prezydjum Zw. Kol. Wicepr. Komo-
rowskiego, przedstawicieli miejscowej admi-
nistracji w osobach Naczelnika parowozowni
p. Kurdwanowskiego, pom. nacz. parowoz. p.
Wisniewskiego i przedstawicieli innych wy-
dziatéw.

O godz. 15-ej zagait obrady kol. Dabrowski,
przewodniczacy Kota, powitaniem p. inz.
Kruszewskiego i wszystkich zgromadzonych,
poczem zawiadomit 0 zorganizowaniu stara-
niem Kola Z ZM. Ostroteka Koétka technicz-
nego i 0 rozpoczeciu pracy na tem polu.

Nastepnie p. inz. Kruszewski wygtosit od-
czyt p. t. ,Historja rozwoju parowozu® obra-
zujac barwnie i interesujgco stopniowy roz-
woj i doskonalenie sie parowozu od chwili je-
go powstania. Odczyt ilustrowany byt licz-
nemi przezroczami, wyswietlanemi przez wi-
cepr. kol. Komorowskiego.

Po wygtoszeniu odczytu, przez p. inz. Kru-
szewskiego, zabrat gtos kol. Komorowski, zy-
czac pomysinego rozwoju Kotka oraz dzieku-
jac p. inz. Kruszewskiemu za przybycie do
Ostroteki i wygtoszenie odczytu.

Zakoriczono zebranie okrzykami na czes¢
Z Z M
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ZAMIANY.

Wactaw Grajek, pom. masz | kl., zastepca
maszynisty parowozowni w Piotrkowie, za-
mieni si¢ z kolega na réwnorzednem stano-
wisku w parowozowni Warszawa-Giowna.

Maszynista | kl. Szloch Wojciech z paro-
wozowni Ostréw Poznanski, zamieni sie
z kolegg na réwnorzednem stanowisku w pa-
rowozowni: Krakéw, Tarnéw, lub Jasto.

Mieszkanie stuzbowe zapewnione.

Zgtoszenia uprasza sie nadsyta¢ pod adre-
sem: Szloch Wojciech, parowozownia Os-
trow Poznanski.

Maszynista Il klasy z parowozowni tazy
D. K P. Warszawa, zamieni si¢ z kolega na
réwnorzednem stanowisku Dyrekcji Lwow-
skiej najchetniej w Parowozowni Lwow,
Przemysl, lub Radziwitéw. Mieszkanie za-
pewnione.

Zgtoszenia uprasza sie nadsytaé do paro-
wozowni tazy pod J M. R

Pomocnik maszynisty 1-ej klasy z prawem
kierowania parowozem, Gromulski Wactaw,
parowozownia Warszawa-Gdanska, zamieni
sie z kolegg na réwnorzednem stnowisku w
parowozowni Piotrkow.

Zgtoszenia nalezy nadsyta¢ pod adresem:
Warszawa, Okopowa Nr. 61.
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PODZIEKOWANIA.

Niniejszem sktadam za posrednictwem Re-
dakcji ,,Maszynisty# najserdeczniejsze po-
dziekowanie kolegom Dyspozytorom, Maszy-
nistom, Pomocnikom i Kandydatom — czton-
kom Z Z M. Kota Lazy — za przyjacielskie,
serdeczne pozegnanie i wreczenie mi upomin-
ku z okazji mego przejscia do emerytury o-
raz nadmieniam, iz dzien ten pozostanie mi
na zawsze W pamieci

(—) Stanistaw Dworczynskt
emerytowany dyspozytor
parowozowni tazy.

Wszystkim, ktorzy wzieli udziat w
oddaniu ostatniej postugi nieodzato-
wanemu mezowi memu

$. p. Janowi Goreckiemu
a_w szczegolnosci kolegom i przyja-
ciotom oraz p. Naczelnikowi Brzo-
zowskiemu, za$ cztonkom Kota Po-
znan i Centrali Z. Z. M. za pomoc ma-
terjalng — sktadam niniejszem ser-
deczne ,,BO6g zaptac“.

(—) Marja Goérecka
z dzieémi.



INICJATYWA GODNA POPARCIA.
PRZEDSZKOLE W OSTROLECE.

Istniejgce od r. 1918 Towarzystwo
Kulturalno - O$wiatowe pracownikéw
kolejofwych weztal ostroteckiego na
stacji Ostroteka, jednoczace praco-
wnikéw bez roznicy przekonan i
przynaleznosci zwigzkowej rozwija
bardzo bogata i owocng dziatalnosc.
Dzieki wytezonej pracy wszystkich
swoich  cztonkoéw, zorganizowato
teatr, kino, klub, bibljoteke, radjo i or-
kiestre na instrumentach detych. O*
statnio zajeto sie sprawa urzadzenia
przedszkola dla dzieci kolejarzy w
wieku od lat 3 do 7-iu.

Instytucja przedszkoli zapewniajg-
ca dzieciom nieuczeszczajagcym do
szkot opieke, godziwg i celowg roz-
rywke, tudziez podang w odpowie-
dniej formie nauke — zastuguje ze
wszechmiar na baczng uwage. Two-
rzenie przedszkoli jest inicjatywa
niewatpliwie bardzo zdrowa, zastugu-
jaca ze wszechmiar na poparcie i po-
moc. Istniejgce juz przedszkola, o ile
sg prowadzone przez wykwalifko-
wane sity i administrowane dobrze,

wykazujg bardzo piekne rezultaty i
pracujg ku zupetnemu zadowoleniu ro-
dzicow, zapewniajac dzieciom powa-
zne korzysci.

To tez wysitki wspomnianego Towa-
rzystwa celem zorganizowania przed-
szkola w Ostrotece spotkaty sie z u-
znaniem wsérdéd tamtejszych kolejarzy,
wsérod ktérych niematy, procent sta-
nowig nasi cztonkowie.

Jednakze dotgd udato sie zorganizo-
wac przedszkole zaledwie dla 16-cior-
ga dzieci, gdyz Towarzystwo nie dy-
sponuje stosownym lokalem. Posta-
nowito zatem wybudowaé wiasny
dom, przeznaczony specjalnie na u-
mieszczenie przedszkola i obliczony
na normalne zapotrzebowanie okoto
80 miejsc.

Potrzebnym na to wydatkom nie
mogg kolejarze ostroteccy sprostac
wiasnymi srodkami. Zwracaja sie za-
tem za naszem pos$rednictwem do o-
gétu maszynistéw kolejowych (tak
jak za posrednictwem innych zwigz-
kéw zwrdcili sie i do innych koleja-
rzy) z prosha o poparcie ich inicjaty-
wy skromnymi 50-groszowymi datka-
mi, obiecujgc stuzy¢ wzajemnoscig w

razie zgtoszonej potrzeby ze strony
innych miejsc stuzbowvch.

Redakcja ,,Maszynistylpopiera go-
raco te prosbe, wzywajgc czytelni-
kow, aby nie szczedzili skromnych o-
fiar na ten piekny i pozyteczny cel.

Koto miejscowe Z. Z. M. w Ostrote-
ce nadeszle w tym celu do wszystkich
osrodkéw zwigzkowych stosowne li-
sty sktadek, oraz informacje co do
sposobu odsytania zebranych sum.
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SPROSTOWANIA REDAKCJI.

W Nr. 7 ,Masz." str. 51 mylnie wydruko-
wano skiltad Zarzadu Kotka technicznego w
Kutnie: zamiast — ,,skarbnik i sekretarz kol.
Kedziorek™, winno by¢: sekretarz — kol. Ke-
dziorek, skarbnik — kol. Piekutowski.

W Nr. 9 ,,Masz.", str. 71, w sprawozdaniu-
z zebrania Kofa Stryj wkradta sie omytka w
sktadzie Zarzadu Kota. Obecny Zarzad Kota
stanowia: Przewodniczacy kol. Spath Wiktor,,
zast. przew. kol. Tomanek Wiktor, sekr. kol.
Paduch Edward, skarbnik kol. Kantor Ed-
mund, kom. rew. koledzy: Buder Jan i Kogut.
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o» Mysifj wie
DO SAM DOMINGO

POWI ESCI

Prowadzg nas

. KRASZEWSKIEGO

HISTORYCZNE

Obejmujac cate dzieje Polski we wspaniatym cyklu romansow historycznych, powiesci obyczajowych i pamigtnikow awan-
turniczych. Czytajac je przezywamy wszystkie najwazniejsze chwile naszej historji: budujemy potege Bolestawow, zbawia-
my Polske z tokietkiem i organizujemy ja z Kazimierzem Wielkim; rozum i energja Jagiellonéw wprowadzaja w podziw
a Smier¢ Zygmunta Augusta napawa glebokim smutkiem: idziemy Wprawd2|e z Batorym pod Pskow, zbawiamy pod Wied-
niem chrzescijanstwo, ale rozktad Panstwa juz sie zaczyna; szukamy zapomnienia w uciechach epoki Saskiej i staczamy sie
w przepas¢, z ktorej ani cud 3 Maja ani bohaterstwo Kos$ciuszki wydobyé kraju nie moga: rozbiory i powstania — ucisk,
tutaczka, Sybir.

Wolny obywatel Polski Odrodzonej nie zapomina o swoich dziejach,
i radosci; zada wiec dobrej powiesci historycznej; dobrej to znaczy prawdziwej i zajmujacej.
M. Arcta w Warszawie wybraty z olbrzymiej spuscizny po J. I. Kraszewskim

30 POWIESCI HISTORYCZNYCH

i wydajg je w 80 tomach na dogodnych warunkach, dostepnych dostownie dla kazdego, kto zamdwi odrazu caty cykl w pre-
numeracie. Jezeli to zrobi przed 1 Lipca to zaptaci za cato$¢ 64 zt. w ciggu 2 lat, czyli

tylko 80 groszy za tom

wydrukowany starannie na dobrym papierze, w kolorowej oktadce. W sprzedazy pojedynczej kazdy tom bedzie kosztowat

zt. 1.40 (a wiec 80 toméw 112 zt) Najlepiej wiec optaci sie zamowi¢ caty cykl 80 tomo6w zaraz, tembardziej, ze nie trze-

ba ptaci¢ odrazu ale w 8ratach kwartalnych po zt. 8. Pierwszg rate nalezy wptaca¢ na konto P. K. O. 196, przy za-
moéwieniu, nastepne na 15 dni przed poczatkiem kazdego kwartatu.

Przedptate przyjmuje KSIEGARNIA M. ARCTA Warszawa, Nowy-Swiat 35. Konto P. K.

chce zna¢ obyczaje przodkéw, ich kiopoty
Dlatego Zaktady Wydawnicze
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