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Uporzadkowanie stanu prawnego
w dziedzinie stosunkow stuzbowych
pracownikow P.K.P. jest bezsprzecz-
nie sprawg wagi wielkiej i znaczenia
zasadniczego, ia nadto sprawg pilng
i niecierpigcg zwtoki. Nic tez dziw-
nego, ze postulaty: wprowadzenia
jednolitej pragmatyki i przepisow
dyscyplinarnych, zmiany przepiséw
emerytalnych i t. d.,, powtarzajg sie
od szeregu lat stale na czele diugiej
litanji podstawowych zadan Kkoleja-
rzy. Od nich zaczyna sie kazda nieo-
mal konferencja z kazdorazowym Mi-
nistrem Komunikacji, one sg przed-
miotem obrad na kazdem pdéWazniej-
szem zebraniu czy wiecu kolejarzy,
one dostarczajg tematu do niezliczo-
nych artykutéw, rozsianych gesto na
tamach prasy zawodowej.

Ta ,podstawowos$¢“ i ,zasadni-
czo$é4twspomnianych postulatow ma
swoje zte 1 dobre strony.

Jest niewatpliwie rzeczg konieczna
i pozyteczng przypominac¢ przy kaz-
dej sposobnosci komu nalezy, iz w
dniach najblizszych Swieci¢ bedziemy
dziesiecioletni jubileusz bezprzykiad-
nego chaosu w dziedzinie przepiséw,
regulujagcych prawa i obowiazki ko-
lejarzy. Jak cierpliwa kropla po la-
tach ustawicznego spadania wydrgza
skate — tak niezliczone a uporczywe
rezolucje, memoriaty, artykuty i t. p.
sprawig moze, iz zabagnione i zanar-
chizowane pod tym wzgledem sto-
sunki w naszem kolejnictwie docze-
kajg sie wreszcie uporzadkowania.
| to jest owa ,,dobra stronal4

Nie brak jednakze i ,ztych stron4
Pd tylu lat powtarzamy wkotko je-
dne i te same zadania, ze recytujemy
je dzi$ juz prawie mechanicznie, pra-
wie bez zastanowienia. Przyzwyczai-
liSmy sie do tego, ze postulat ten jest
wieczny i niezniszczalny, a w ten spo-
sOb stepit sie nasz krytycyzm w sto-

sunku do jego tresci, zmalata nasza
spostrzegawczo$¢ wobec zmieniaja-
cych sig warunkow politycznych i go-
spodarczych. ktore na sposob zatat-
wienia tego postulatu maja wptyw de-
cydujacy. Znudzito sie nam juz zadac
przez cate lata tego samego. Dlatego
naturalnym odruchem radzibysiny
pozby¢ sie jaknajpredzej meczacej
bolgczki i naglimy na $pieszne, na-
tychmiastowe chocby i ,bylejakie4
zatatwienie tej sprawy.

Pod wptywem tych nastrojow
przyjeta opinja kolejarska bez obaw
i watpliwosci, nieomal rado$nie zapo-
wiedz P. Ministra, wedtug ktérej pro-
jekty przepisow J)ragmatgcznych, e-
merytalnych i t. d., majg by¢ wykon-
czone ostatecznie w ciggu pazdzier-
nika b. r., a wprowadzenie ich w zy-
cie ma by¢ mozliwie jaknajbardziej
przyspieszone. Nawet bardzo zasta-
nawiajgcy aforyzm p. Ministra, ktory,
uzasadniajac koniecznosé pospiechu,
powiedziat, ze ,lepsze jest wrogiem
dobrego4} nie wzbudzit zastrzezen.

A jednak, zdaniem naszem, watpli-
wosci jest wiele, obawy sg ze wszech-
miar uzasadnione, a zastrzezenia ko-
nieczne.

Nasuwa sie przedewszystkiem py-
tanie, na jakiej drodze zamierza Mini-
sterstwo Komunikacji wprowadzi¢ w
zycie opracowane u siebie projekty.
Nie wolno zapominac, iz istniejg w tym
wzgledzie dwie mozliwosci: jedna, to
wprowadzenie przepisow w drodze u-
stawy, a wiec przez Sejm i Senat, dru-
ga w drodze Rozporzadzenia Rady Mi-
nistrbw z mocy art. 26—29 Rozporza-
dzenia P. Prezydenta Rzplitej z dnia
24 wrze$nia 1926 r. Dz. U. R, P. Nr.
97, poz. 568. Rozporzadzenie to zo-
stato w czasie wiasciwym zgtoszone
w Sejmie i dotad ma moc obowigzuja-
ca. Prawda, ze owa moc obowigzu-
jaca istnieje tylko na papierze, praw-
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da, ze ,utworzone4tmocg tego rozpo-
rzadzenia przedsiebiorstwo nie zo-
stato dotad faktycznie zorganizowa-
ne. Prawda i to, ze w sytuacji obec-
nej odwotanie sie do petnomocnictw,
zawartych w papierowym przepisie,
bytoby niewaﬁpliwie ciezkg prowoka-
cja szerokich mas kolejarskich —
niemniej jednak, skoro istnieje teore-
tyczna mozliwo$¢ takiego zatatwie-
nia sprawy, nie jest wykluczone, iz ja-
kas dowcipna a miarodajna jednost-
ka zechce mozliwosé te wykorzystac.

Dziwimy sie bardzo, ze dotad za-
sadnicza ta sprawa nie byta omawia-
na na tamach prasy kolejowej. Czyta-
liSmy pilnie relacje z wszystkich kon-
ferencyj odbywanych ostatnio przez
Zwiagzki z P. Ministrem, ale nigdzie
nie znalezliSmy odpowiedzi na dre-
czace nas pytanie, a sami rowniez, mi-
mo wyraznego postawienia sprawy,
nie uzyskaliSmy jasnej odpowiedzi.

A to nie jest bynajmniej drobnostka,
to zagadnienie bardzo wazne. Cyto-
wane artykuty Rozporzadzenia z dnia
24.1X.1926 r. zapewniaja ,,nieukrdcanie
praw nabytych4 tylko odno$nie do
przepisow emerytalnych, zreszta po-
zostawiajg zupeing swobode dziata-
nia Radzie Ministrow. Nietrudno
wyobrazi¢ sobie, co to oznacza przy
znanej powszechnie a potwierdzonej
ostatnio przez nowego Ministra nie-
checi Rzagdu do uzgodnienia przepi-
sow ze zwigzkami. Ni stad ni zo-
wad, pierwszego lepszego poranka,
mozemy stang¢ wobec faktéw doko-
nanych, przeciwko ktérym bardzo
trudno bedzie walczyé. Gdyby np., co
bardzo jest mozliwe, Ministerstwo ze-
chciato wprowadzi¢ pragmatyke w
tem brzmieniu, w jakiem poznaliSmy
jg ostatnio w lipcu roku ubiegtego,
spotkataby nas kleska bardzo powaz-
na. Za jednym zamachem zostatyby
przekre$lone nabyte i gwarantowane



prawa, stuzgce kolejarzom z mocy
przepisow Rady Regencyjnej i prag-
matyki austrjackiej, wprowadzonoby
do b. zaboru austrjackiego i pruskie-
go wzorowang na b. zaborze rosyj-
skim, a skandaliczng praktyke dyscy-
plinarng i t. d. A co0 najwazniejsze,
nawet Sejm nie mogtby wprost i bez-
posrednio zaatakowac, wydanych w
ten spos6b, przepisow.

Jest sie nad czem zastanowi¢ i jest
sie czego obawiac—zwiaszcza, ze ta
w najwyzszym stopniu dla kolejarzy
niebezpieczna droga jest jedyng, kto-
ra prowadzi do szybkiego zatatwienia
sprawy oraz, ze tylko w $wietle tego
przypuszczenia staje sie zrozumiatem
naglenie do pos$piechu i aforyzmy w
rodzaju ,lepsze jest wrogiem do-
brego*.

Jezeli bowiem Rzad, jak sie nalezy
spodziewaé, nie zechce puszczaé sie
na niebezpieczne eksperymenty i
wniesie projekty do ciat ustawodaw-
czych, wdwczas niema mowy 0 ry-
chtem wprowadzeniu w zycie oma-
wianych przepisow. Sejm zbierze sie
w pazdzierniku i bedzie miat czas
zaabsorbowany budzetem, zmiang
Konstytucji i szeregiem spraw in-
nych, ktére z punktu widzenia pan-
stwa jako catosci, uznane by¢ muszg
za wazniejsze i pilniejsze, niz przepi-
sy stuzbowe dla kolejarzy. Trudno w
tych warunkach przewidzie¢, jak
predko uporajg sie Sejm i Senat z
przedtozonemi im ew. przepisami.
Mozna jednak zaryzykowac proroct-
wo, ze potrwa to conajmniej rok.

Druga, niemniej zasadnicza watpli-
wos$¢ budzi sie w zwigzku z brakiem
wszelkich Scislejszych informacyj o
zamierzeniach Rzgdu w sprawie
przysztych form organizacyjnych P.
K. P. Od p. Ministra dowiedzieliSmy
sie niewiele. Z ogo6lnikéw takich, jak
,usamodzielnienie”, ,,usprawnienie go-
spodarki" i t. p., trudno co$ konkret-
nego wywnioskowaé. Zadnych innych
wiadomosci ani o tem czy p. Minister
chce w czasie najblizszym zreorgani-
zowac koleje, ani tez wedtug jakich
zasad to ew. uczynié zamierza — nie
posiadamy.

I znowu nie jest to dla nas rzecza
obojetna, ani samo przez sie, ani ze
wzgledu na $cisty zwiazek, jaki za-
chodzi miedzy strukturg organizacyj-
ng P. K. P. a trescig przepisow, regu-
lujacych stosunek stuzbowy. Przepi-
sy te muszag miec jaka$ mysl przewo-
dnig, jaka$ wytyczna, a te trudno o-
kresli¢, dopoki nie wiadomo, czy kole-
je beda samodzielnem przedsiebior-
stwem, jak daleko bedzie siegata ich
ew. samodzielnos¢ i t. p.

Skoro zatem nie wiemy nic pewne-
go o zamiarach Rzadu w sprawie
reorganizacji kolei, nie wiemy réw-
niez nic o omawianych przepisach.
Jesliby za$ 6w brak wiadomosci miat
oznacza¢, ze M. K nie ma ustalonych
w tym wzgledzie projektow — mamy
wszelkie prawo powatpiewac, czy
owo wykonczenie przepiséw ,na paz-
dziernik" bedzie czem$ wiecej, jak
jeszcze jednem, setnem juz chyba z
rzedu wypracowaniem, ktéremu wzo-

rem poprzednich, nie bedzie danem
ujrze¢ Swiatta dziennego.

Ostatecznie jednak wszystkie te
watpliwosci i obawy moga okazaé sie
nieuzasadnionemi. Poniewaz niema
nic niemozliwego pod storicem, a kaz-
da rzecz ma swdj koniec, przeto zda-
rzy¢ sie moze, ze mimo wszystko M.
K. wykonczy swoje projekty ,,na paz-
dziernik" i bedzie gotowe wnie$¢ je na
Rade Ministréw i do Sejmu.

Tutaj zaczynajg sie zastrzezenia.
Czy wolno nam i$¢ za inspiracjg p.
Ministra i patrze¢ obojetnie na ewen-
tualne, a prawdopodobne zlekcewa-
zenie naszych praw, jako reprezenta-
cji interesow zawodowych kolejarzy.
Czy wolno nam zrezygnowac z na-
szego prawa do uzgadniania przepi-
s6w, dotyczacych praw i obowigzkow
czy tez Swiadczen stuzbowych koleja-
rzy choéby za cene pospiechu. A jesli
nie, to co uczynimy, gdyby wbrew
naszym protestom zaprzeczono nam
tego prawa, lub gdyby ponownie ka-
zano nam ograniczy¢ sie do przedto-
zenia ,uwag i opinji". GdybySmy na
to pozwolili, stworzylibySmy prece-
dens grozny a nawet wrecz katastro-
falny dla ruchu zawodowego, podwa-
zylibySmy samg podstawe jego egzy-
stencji. A jednak o tej bardzo prawdo-
podobnej a znowu bardzo groznej e-
wentualnosci nic jako$ sie nie mowi
ani pisze miedzy kolejarzami.

Przypus¢my jednak, ze te najpo-
wazniejszg przeszkode udato sie nam
przebyc¢ szcze$liwie, nie uroniwszy
po drodze nic z naszych praw, powa-
gi i kompetencyj. | wéwczas jeszcze
nie koniec zastrzezeniom. Chodzi o
termin, ktory bedzie nam zakreslony
do wniesienia poprawek i uzasadnie-
nia stanowiska naszego.

Nie podzielamy zdania tych, co w
kwestji uregulowania stanu prawnego
w dziedzinie stosunkéw stuzbowych
kolejarzy ,,zyja jedng chetka: duzo,
bylejak i predko"”. Uznajemy koniecz-
nos¢ jaknajszybszego uregulowania
tych spraw—ale za cene pos$piechu nie
jesteSmy sktonni zrezygnowaé z kté-
regokolwiek z posiadanych praw lub
przymkna¢ oczy na takie czy inne, nie-
korzystne postanowienia projektow.
Moze i prawda, ze ,lepsze jest wro-
giem dobrego”, ale pod suggestjg tego
komunatu nie wolno nam dopusci¢, a-
by przepisy byty zte lub conajmniej
aby w czemkolwiek byty gorsze ani-

zeli najlepsze z istniejacych. Pamieg-
tajmy, iz nasze stanowisko, nasza
taktyka i nasza dziatalno$¢ zdecydu-
je o losach kolejarzy na diugie lata,, ze
bierzemy skutkiem tego na siebie ol-
brzymia odpowiedzialno$¢ przed temi
masami, ktore juz sg w stuzbie na ko-
lei i przed temi, ktére po nich przyjda.
Nie wolno nam tedy pociesza¢ i oszu-
kiwa¢ samych siebie tem, ze ten czy
ow niekorzystny przepis da sie na-
prawi¢ w przysztosci. Nowelizowaé
przepis, zwitaszcza o ile jest on nieko-
rzystny dla pracownikéw jest tru-
dniej, anizeli sie to na pierwszy rzut
oka wydaje. Doswiadczenie np. z u-
stawg emerytalng lub uposazeniowg
powinno przekona¢ najwiekszych na-
wet w tym wzgledzie optymistow.

Musimy zatem rozporzadza¢ cza-
sem dostatecznym do dojrzatego i
spokojnego  rozwazenia przedtozo-
nych nam projektow. Galopada z po-
przedniego roku nie moze sie powto-
rzy¢, odbita sie bowiem fatalnie na
wartosci naszych poprawek i ich u-
zasadnieniu. Prace nad poprawkami
bedziemy musieli rozpoczag¢ na nowo
i raz jeszcze przemysle¢ kazde po-
szczegblne zagadnienie. Prace doko-
nane przez nas poprzednio ufatwig
nam to zadanie, ale nie zwolnig nas
bynajmniej od obowigzku szczeg6to-
wego zbadania kazdego zwigzanego
z temi przepisami problematu.

Kto kiedykolwiek usitowat uczci-
wie, sumiennie i z poczuciem odpo-
wiedzialnosci dokona¢ takiej pracy,
ten wie, ze na to trzeba czasu dtuz-
szego, anizeli dni 14. Ten czas musi
nam by¢ uzyczony, chocby przez to
op6zni¢ sie miato o pare tygodni czy
nawet miesiecy ostateczne zalatwie-
nie sprawy.

*

BylibySmy bardzo radzi, gdyby
rzeczywistos¢ rozwiata nasze wat-
pliwosci i przekreslita nasze obawy.
Dopoki to jednak nie nastgpito, sgdzi-
my, iz sg one dostatecznie uzasadnio-
ne, aby wzbudzi¢ niejakie refleksje
wséréd mezoéw, ktérym powierzono
obrone praw kolejarzy. Przypuszcza-
my zatem, ze niniejsze uwagi nasze
stang sie przedmiotem obszernej i rze-
czowej dyskusji i spodziewamy sig, ze
dyskusja ta doprowadzi do wyjasnie-
nia sytuacji, co niewatpliwie wyjdzie
kolejarzom na pozytek.

Co stychac
z komisjami weryfikacyjnemi?

Jak juz informowaliSmy naszych
czytelnikobw (Nr. 11 ,,Maszynisty" z
r. b. str. 90), wydane zostalo Rozpo-
rzadzenie Prezydenta Rzplitej z dnia
22 marca 1928 r., w mys$l ktérego u-
stanowione by¢ miaty ponownie Ko-
misje weryfikacyjne, ktore miaty roz-
patrywa¢  pretensje pracownikow,
nieuwzglednione swego czasu przez
dawng weryfikacje.

Rozporzadzenie  okre$la  termin
zglaszania pretensyj do dnia 31 gru-
dnia 1928 r. Jednak, mimo, iz od ogto-
szenia tego rozporzadzenia mineglo
juz szereg miesiecy, dotad nie ukaza-
to sie rozporzadzenie wykonawcze
i sprawa cata ruszy¢ z miejsca nie
moze.

Podobno w ostatnich dniach miata
zajmowac sie tg sprawg Rada Mini-



strow, jednak nie mamy w tym
wzgledzie zadnych pewnych i spraw-
dzonych informacyj.

Wszystko to budzi stuszne i zro-
zumiate zaniepokojenie wéréd licz-
nych rzesz tych pracownikow panstw.,
ktérzy z rozmaitych wzgledéw nie
mogli przy poprzedniej weryfikacji
skutecznie upomnie¢ sie o0 uznanie
swoich praw.

Uwazamy zatem, iz koniecznym
jest zbiorowy nacisk na Rzad, aby za-
jat sie wreszcie wykonaniem wspo-
mnianego rozporzadzenia.

Uzasadniong jest ponadto obawa,
iz przez zwlekanie zatatwienia spra-
wy przez Rzad moze pracownikom

Min- Komunikacji

nie starczy¢ czasu na zgtoszenie pre-
tensyj w terminie przepisanym w
rozporzadzeniu.

Wobec tego zalecamy wszystkim
kolegom, ktorzy z jakiegokolwiek ty-
tulu roszczg sobie pretensje, do zali-
czenia czasu stuzby dotad nieuwzgle-
dnionego, aby bezzwiocznie zgtaszali
te pretensje droga stuzbowa do wia-
Sciwej Dyrekcji K. P-, powolujac sie
na postanowienie Rozp. P. Prez.
Rzplitej z dnia 22 marca 1928 r. o ko-
misjach weryfikacyjnych (Dz. U. R. P.
Nr. 38 z r. 1928, poz. 356).

W razie watpliwosci nalezy zwra-
ca¢ sie o porade do referatu prawni-
czego Centrali.

nie ma pieniedzy!

Trudnosci w przyznaniu dodatku uzdrowiskowego.

Z inicjatywy naszego Zwigzu pod-
jeta Centralna Komisja Porozumie-
wawcza Z. P. P. swego czasu akcje,
majacg na celu przyznanie pracowni-
kom panstw., zatrudnionym w miej-
scowosciach klimatycznych, letnis-
kach i uzdrowiskach, specjalnego do-
datku, usprawiedliwionego wysokiemi
kosztami utrzymania.

Kilkakrotne konferencje C.K.P. z
miarodajnemi czynnikami rzadowy-
mi doprowadzity do uzgodnienia po-
gladéw, tak, iz p. Minister Skarbu
Czechowicz na ostatniej konferencji z
Prezydjum C. K. P. wyrazit swoja
zgode na wprowadzenie tego dodat-
ku i rozestat stosowny okélnik do
wszystkich Ministerstw.

Jednakze, jak stychac, poszczegdl-
ne Ministerstwa podniosty w tej spra-
wie sprzeciwy. W szczeg6lnosci mia-
o to uczynié Ministerstwo Komunika-
cji, ktére pono¢ nie ma pieniedzy na

pokrycie zwigzanych z tem wydat-
kow.

Trudno zaiste w to uwierzy¢,
zwiaszcza wobec faktu, iz koleje

przynoszg dochody duzo wieksze, a-
nizeli przewidywane w budzecie, a
w roku obecnym dysponowac beda
dodatkowemi i nieuwzglednionemi w

budzecie wptywami z podniesienia
taryfy osobowej o 20 proc. Pozatem
wiadomo dobrze, ze M. K. szafuje
swojemi funduszami bardzo liberalnie
nie trzymajac sie znowu tak skrupulat-
nie preliminarza. Dowodem chocby
gospodarka w roku budzetowym
1927/8. Skruputy M. K. w zwigzku z
owym dodatkiem sg wobec tego bar-
dzo charakterystyczne i zastanawia-
jace.

Nie zaszkodzi przypomnie¢, iz np.
Ministerstwo Poczt i Telegraféw
wprowadzito w roku biezagcym dodat-
ki uzdrowiskowe, mimo, iz ma budzet
dziesieckro¢ mniejszy niz M. K.

Sadzimy wobec tego, iz M. K. przy
dobrej woli mogtoby znalezé odpo-
wiednie fundusze, a powinno czué sie
do tego zobowigzane zwilaszcza wo-
bec wprowadzenia w czasach ostat-
nich grubych premij dla szeregu u-
przywilejowanych  dygnitarzy za
»prace inwestycyjng".

Zwiazki prac. kol. zgrupowane w
C. K. P. podejmg w dniach najbliz-
szych ponowne starania w M. K. ce-
lem skionienia tegoz Ministerstwa do
zmiany stanowiska. O rezultacie tej
interwencji poinformujemy naszych
czytelnikbw w najblizszym numerze
»Maszynisty".

PLAGA

(Z powodu systematycznego gwaicenia przepisOw o czasie pracy).

W ostatnich czasach naptywajg do
Zwigzku znowu masowo skargi na
systematyczne gwalcenie przepisow
0 czasie pracy w stuzbie parowozo-
wej. Mamy do zanotowania znowu
»rekordy" w postaci 350, 400 a nawet
415 godzin pracy w miesigcu. Co go-
rzej, wypadki takie przestajg juz na-
leze¢ do wyjatkéw i rozpowszechnia-
ja sie coraz wiecej, a w niektorych
parowozowniach staty sie nawet re-
guta. Organy nizszej administracji
kolejowej wracajga, jak widaé, do sta-
rych nawyczek i po pewnym, krotkim
zreszta okresie uspokojenia, rozpo-

czynajg znowu szalony, niebezpiecz-
ny i bezprawny wyscig z wyzyski-
waniem sit i zdrowia personelu.

Niedawno (w N-rze 17-ym ,Ma-
szynisty" z r. b. str. 130) zajmowali$-
my sie skandali¢znemi pod tym wzgle-
dem stosunkami w parowozowni
tédz-Kaliska. Dzi§ wypada nam
wréci¢  ponownie do tej parowozo-
whi.

Rekordowe cyfry godzin nadlicz-
bowych wzrastajg tam w tempie
istotnie zawrotnem. | tak: w czerw-
cu zanotowano tam godzin nadliczbo-
wych 1277, w lipcu 3621, w sierpniu

az 5160. Czyli méwigc innemi sto-
wy: W czerwcu byto tam w stosunku
do potrzeb ruchu za mato o 6 druzyn,
w lipcu o 18, a w sierpniu 0 25! A
przeciez wszystkie te miesiagce nie
nalezg bynajmniej do wyjatkowych
pod wzgledem natezenia ruchu, tak,
ze nie mozna przypisywac¢ tego sta-
nu rzeczy chwilowemu, sezonowemu
zapotrzebowaniu. Zachodzi waobec
tego pytanie, co bedzie, gdy rozpocz-
nie sie jesienny sezon buraczany,
kartoflany i t. d.?

Stosunki W todzi - Kaliskiej nie sa,
jak zaznaczyliSmy, wyjatkowemi. To
sarno mniej wiecej, cho¢ moze W for-
mach mniej jaskrawych, dzieje sie na
catej sieci P. K. P. Mamy zatem do
czynienia z systemem, ze $wiadoma
dziatalno$cig administracji, ktéra ze
wzgleddéw ,,0szczednosciowych” nie
waha sie gwalci¢ metodycznie i z
premedytacja obowiazujacych prze-
pisbw. Aby zmusi¢ druzyny parowolL

zowe do postuchu, chwytajg sie
poszczeg6lni  prowincjonalni dy-
gnitarze wszelkich dostepnych’ im,
mniej lub  wiecej niegodziwych,
Srodkow. Wytworzyt sie caly
system szykan, Kkar, grézb, po-

stronnych wptywow i t. d., stuzacy
do postawienia druzyn parowozo-
wych w potozeniu przymusowem do
wymuszenia ich zgody na bezprawne
zarzadzenia parowozowni. Stosuje sie
z b. dobrem powodzeniem $cigganie
na przetok za odmowe stuzby bez na-
lezytego wypoczynku, naklada sie
kary, jezeli postaniec nie zastanie ma-
szynisty w domu w 3 godziny po po-
wrocie z 28 godzinnej stuzby, terory-
zuje sie lekarzy kolejowych, aby nie
uznawali chordb i t. d. Doszto do te-
go, iz pewien lekarz kolejowy, ktore-
go nazwisko jest nam znane, powie-
dziat do jednego z maszynistow:
~Wiem, ze Pan jest niezdréw i uznat-
bym Pana chorym, ale nie moge, bo
p. Naczelnik sie gniewa".

Ten arcykwjatek stuzbowego wy-
muszenia $wiadczy dobitnie 6 meto-
dach, stosowanych przez nizsze or-
gany administracji. Formalnie one sg
winne, bo one wydajg bezprawne za-
rzadzenia. W rzeczywistosci jednak
winne jest Ministerstwo Komunikaciji,
ktore wie dobrze, co sie dzieje, a je-
dnak toleruje gwalcenie obowigzuja-
cych' przepisow i, jesli nie na innej dro-
dze, to przez zaniechanie wszelkiej
ingerencji i zapewnienie sprawcom
zupetnej bezkarnosci, popiera dziatal-
no$é swoich podwitadnych, sprzeczng
nietylko Z literg obowigzujacego pra-
wa, lecz nadto i z interesem samego
kolejnictwa.

Oto w ostatnich czasach mnozg sie
wypadki kolejowe w okolicach Piotr-
kowa i todzi, a wiec w okolicach
tych parowozowni, ktére styng z re-
kordowej ilosci nadliczbowych go-
dzin. Nie posiadamy w tej chwili jesz-
cze szczegbtowych relacyj z przebie-
gu i powodow tych katastrof. Mamy
jednak niejakie powody przypusz-
cza¢, ze istnieje pewien zwigzek mie-
dzy gwalceniem przepisOw o czasie



pracy w stuzbie eksploatacji i paro-
wozowej, a owemi katastrofami.
Szczeg6towe dochodzenia wyjasnig
niewatpliwie szczegéty tych spraw i
nie jest naszg rzecza uprzedzaé re-
zultaty S$ledztwa. Mamy jednak obo-
wigzek powiedzie¢ wyraznie i pu-
blicznie, ze jeSli nawet dotychczaso-
we katastrofy nie majg zwigzku z
przekraczaniem dozwolonej ilosci go-
dzin pracy — to w najblizszym czasie
mozemy oczekiwac nowych katastrof,
wyniklych wiasnie z tego powodu.
Nie mozna bezkarnie wyjezdzac, tak
jak to miato miejsce wr todzi - Kalis-
kiej 301, 309, 323, 337, 340, 405, a na-
wet 415 godzin w miesigcu. Wystar-
czy uprzytomni¢ Sobie, ze podstawo-
wym obowigzkiem maszynisty jest
wytezona uwaga oraz, ze maszynista
jest tylko cztowiekiem, aby zrozu-
mie¢, do czego prowadzg szalone, zai-
ste, rekordy.

Podejmowane przez Zwigzek licz-
ne interwencje w Dyrekcji i w M. K
nie pomagaja. Jesli tedy praktyki o-
pisane nie ustang, bedziemy zmuszeni
odwota¢ sie do opinji publicznej. Nie
wolno igra¢ lekkomysinie ze zdro-
wiem i zyciem ludzkiem, nawet za
cene paru tysiecy ztotych oszczedno-
$ci w miljardowym budzecie M. K.

O ile jednak stwierdzamy, ze wine
ponosi tutaj w pierwszym rzedzie ad-
ministracja, ktdrej obowigzkiem jest
dbac o to, aby przepisy byty szano-
wane, O tyle nie zamierzanjj® bynaj-
mniej ukrywaé, ze lwig czes¢ tej wi-
ny ponosza sami maszynisci, nieste-
ty nasi koledzy, cztonkowie naszego
Zwigzku. Powodem jest brutalny e-
goizm, obigkana zgdza mamony, chec
jaknajwiekszego zarobku, chocby z
krzywda dla drugich, choéby ze szko-
da dla interesu ogdlnego.

Do ludzi, ktérzy mimo tyloletniej i
tak wytezonej pracy agitacyjnej i u-
Swiadamiajacej ze strony Zwiazku,
wcigz jeszcze dobrowolnie przekra-
czajg czas pracy, nie sposéb juz mo-
wicC o tem, jakg krzywde wyrzadzaja
klasie pracujacej, depcac jedng z naj-
donioslejszych i najswietszych jej zdo-
byczy: oSmiogodzinny dzien pracy.

Chcemy zatem po6 raz juz moze set-
ny, uprzytomnié im, ze wyrzadzaja
sami sobie szkode i krzywde dotkliwa,
krzywde# ktorej, by¢ moze, w tej
chwili dostrzec nie umiejg, ale ktéra
spotka niechybnie ich samych i resz-
te ich kolegdw zawodowych.

Przypominamy zatem, iz nie kto in-
ny, tylko oni wiasnie przyczynili sie
gidwnie do tak katastrofalnego obni-
zenia zarobkow ubocznych w r. 1926.
Dzieki rekordowym zarobkom kilku-
dziesieciu ,,wyscigowcéw*4 obnizyt
sie poziom zyciowy og6tu maszyni-
stow, spotkata nas kieska, z Kktérej
zapewne nie predko zdotamy sie po-
dzwignac.

Dzieki nim zatamowane wsze-
dzie prawie awanse i etaty. Tak np.
w samej Dyrekcji warszawskiej ob-
nizono liczbe etatobw maszynistéw |
kl. z 801 w r. 1927/8 na 750 w bhiezg-
cym roku budzetowym. StraciliSmy
zatem 51 miejsc w grupie najwyzszej.

Gdy za$ awans do tej grupy otwiera
automatycznie odpowiednig ilos¢ wol-
nych etatbw w nizszych grupach —
stracilismy kilkaset awansow i 51 e-
tatow.

Codziennie zjawiajg sie w biurze
Centrali koledzy i cztonkowie Zwigz-
ku zdyskwalifikowani na wzrok i na
stuch i pozbawieni pracy, a zatem
zmuszeni zy¢" z gtodowej emerytury.
Rozkladajg rece bezradnie — gdyz
stracili moznos¢ ludzkiej egzystencii.
Powodem jest najczesciej przepraco-
wanie, spowodowane brakiem odpo-
czynku.

Dzieki udzielaniu zapomdg choro-
bowych, mamy moznos¢ kontrolowa-
nia na co chorujg maszynisci: Otéz w
czasach ostatnich mnozg sie w spo-
sOb zastraszajacy choroby nerwowe
i psychiczne. Powdd ten sam.

Przed ambulatorjami kolejowemi
stojg cate ogonki pomocnikéw masz.,
wyczerpanych morderczg pracg przy
topacie. Szerzg, sie choroby z wy-
ciefczenia i przemeczenia.

Setki mtodszych kolegdw siwieja na
stanowiskach pomocnikéw, nie mo-
gac nawet po kilkunastu latach stuz-
by doczekac sie lepszej nieco doli.

Oto zniwo rekordéw. A tymczasem
pp. rekordzisci na zwrdécong sobie u-
wage, na apel do poczucia kolezenskoi
$ci, odpowiadajg 'obelgami i wymysla-
niem miodszym kolegom od ,,smar-
kaczow*1 Deskg sie taki podpiera na
parowozie i jedzie ile mu tchu star-
czy, stucha grubjanskich wymystow
ze strony pp. Wcislickich i t. p. i mil-
czy. Zaden argument nie ma don przy-
stepu procz krotkowzrocznej zadzy
zarobku za wszelka cene.

Ale poza tymi $wiadomymi szko-
dnikami istnieje jeszcze gorszy wrdg
i jeszcze powazniejszy powdOd opisa-
nego wyzej smutnego stanu rzeczy.
Wrogiem tym jest powszechna bier-
no$¢. Maszynisci nie reaguja dosta-
tecznie ani wobec administracji, kto-
ra ich zmusza do gwaitcenia przepi-
sow, ani wobec kolegow, ktorzy Swia-
domie i cynicznie dziatajg na szkode
ogo6lnego dobra. Dajg sie zastraszyc
lada grozbie czy szykanie, nie moga
zdoby¢ sie na powazny i stanowczy
odruch protestu, do ktérego sg z mo-
cy prawa najzupetniej upowaznieni.
Nie pietnujg jak nalezy $wiadomych
szkodnikéw, lecz tolerujg ich w swem
gronie.

Nie usprawiedliwiamy bynajmniej
administracji, ale jestesm gteboko
przekonani, ze tylko dzieki biernosci
druzyn parowozowych, dzieki brako-
wi odwagi do stanowczego protestu
moze ona wyprawia¢ te niesamowite
harce z czasem pracy, ktérych Swiad-
kami jestesmy obecnie.

Nic tu nie pomoga ,interwencjeZX*
czy memorjaty Zwigzku, nic nie po-
moga skargi i zale, jezeli ogét nie zdo-
bedzie sie na tyle sity moralnej i na
tyle odwagi, aby czynnie zaprotesto-
wac przeciwko gwaitceniu obowigzu-
jacych przepisow.

Prawo i stuszno$¢ beda w tej wal-
ce po naszej stronie. Bedziemy dzia-
fali nietylko w interesie wiasnym, ale
i w interesie kolejnictwa, w interesie
sprawiedliwos$ci spotecznej i postepu
spotecznego, w interesie catej klasy
pracujgce;.

Czas juz zatem rozpoczaé stanow-
czg walke, aby raz wreszcie skonczy¢
z tg plagg!

W sprawie stypendjow kolejowych.

P. Minister Komunikach ustanowit
Rozporzadzeniem z dnia 1 sierpnia
b. r. Nr. I. 13834/2/28 sto stypendjow
dla studentow szkot, akademickich.
Stypendja te przyznane bedg cze-
$ciowo stuchaczom politechnik, cze-
$ciowo stuchaczom prawa i umiejet-
nosci politycznych i wreszcie stu-
chaczom Wyzszej Szkoty Handlowej
w Warszawie. Przy ich pomocy za-
mierza Ministerstwo zapewni¢ so-
bie dostateczng (ilos¢ fachowo przy-

PODZIEKOW ANIE.

Ustepujac z powodu przeniesienia stuzbo-
wego z zajmowanego od 3 lat stanowiska dy-
spozytora w parowozowni Piotrkéw, u-
wazam sobie za mily obowigzek podzieko-
wa¢ tg droga wszystkim pracownikom z
parowozowni Piotrkéw, a w szczeg6lnosci
Prezesowi tamtejszego Kota Z Z. M. i Ko-
mitetowi organizacyjnemu zaréwno za ini-
cjatywe jak i za trudy, poniesione przy u-
rzadzaniu na moja cze$¢ wieczoru pozeg-
nalnego, jakotez iza mity pamigtkowy upo-
minek.

Adam Kaczynski.

17 wrze$nia 1928 r.

gotowanych kandydatow do stuzby
kolejowe;j.

Mysl jest stuszna i pomyst dobry-
Jednakze przy redagowaniu warun-
kéw uzyskania tych stypendjoéw za-
pomniano o jednej bardzo waznej
rzeczy: Sadzimy, ze bylo obowigz-
kiem M. K. zapewni¢ pierwszenstwo
do tych stypendjow dzieciom praco-
whnikéw kolejowych.

Wszakze sumy, przeznaczone na
stypendja, pochodzg z dochoddéw ek-
sploatacyjnych kolei, wypracowa-
nych rekoma kolejarzy. Wszak wia-
domo powszechnie, ze gltodowe po-
bory kolejarzy nie wystarczajg ria
ksztatcenie dzieci w wyzszych U
czelniach. Zapewnienie dzieciom ko-
lejarzy pierwszenstwa przy rownych
kwalifikacjach nie przyniostoby ni-
komu szkody, a bytoby dowodem
zyczliwosci M. K. wobec swoich
pracownikéw. Do takiego przywile-
ju kolejarze majg niewatpliwie pra-
wo i dlatego nalezy sie spodziewad,
iz M. K. zechce uzupetni¢ przepisy o
udzielaniu stypendjow postanowie-
niem, stwierdzajgcem to prawo wy-
raznie.



Olbrzymie straty banbu Maszynistow w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Pétnocne}.

Zawodowy Zwigzek Maszynistow
Kolejowych w Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki Pdtnocnej zatozyt i u-
trzymuje wiasny bank pod nazwg
»Narodowy Bank Zwigzkowyll w
Cleveland (czytaj Kliwlend), stan
Ohio (czytaj Ohajo). Bank dysponuje
kapitatem zaktadowym w imponujg-
cej, jak na nasze stosunki, sumie 181
miljonéw dolaréw. Ostatnio bank ten
ponidst bardzo powazne straty. Nie
ograniczat sie on wylgcznie do inte-
resow czysto bankowych lecz finan-

sowat catkowicie lub czesciowo ro-
zmaite przedsiebiorstwa i imprezy.
| tak interesowat sie i angazowat

czynnie w przedsiebiorstwach gorni-
czych, w wytworniach aparatow ra-
djowych i przedsiebiorstwach budo-
wlanych. Ostatnio zaangazowat sie
z kapitatem 14 miljonéw dolarow w
spekulacyjnem przedsiebiorstwie, ktd-
re podjeto sie zalozenia wzorowego
miasta p. nazwag ,Wenecja" na pot-
wyspie Floryda. Przedsiebiorstwo to
zbankrutowato, a bank znalazt sie w
potozeniu bardzo tiudnem. W ciezkiej
tej chwili zabrakto bankowi Kkierow-
nictwa, umart bowiem doswiadczony
dyrektor naczelny Warren S. Stone.

W rezultacie bank poniost efek-
tywne straty w kwocie 30 miljonéw
dolaréw, a ponadto kredyty w wyso-
kosci 20 miljonéw dolaréw zostaty
unieruchomione.

Zwigzek nie dopuscit jednak do
bankructwa i podjat sie sanacji ban-
ku, przyczem na cztonkow spadty

bardzo ciezkie finansowe obowigzki.
Na przyszto$¢ postanowiono, iz bank
nie bedzie sie zajmowal finansowa-
niem przedsiebiorstw, lecz ograni-
czac sie bedzie wytgcznie do czynno-
$ci, wchodzacych w zakres interesu
bankierskiego.

Olbrzymie straty banku powstaty
w pierwszym rzedzie z winy Kiero-
wnikéw, ktorzy, jak sie okazato, nie
mieli dostatecznego dos$wiadczenia w
dziedzinie interesow i nalezytych
kwalifikacyj do prowadzenia tak du-
zego przedsiebiorstwa. To tez ame-
rykanskie Zjednoczenie Miedzyzwig-
zkowe widziato sie zmuszone ostrzec
organizacje zawodowe przed dalszem
zakfadaniem bankéw robotniczych
tak dtugo, dopoki istniejagce banki
nie nabiorg dostatecznego doswiad-
czenia i nie wyszkolg kwalifikowa-
nych pracownikow.

Zaznaczy¢ nalezy, iz Bank Zwigz-
ku Maszynistow nie jest jedynym
bankiem zwigzkowym w Ameryce,
gdyz bankéw takich jest tam wiele.

Dysponujg one tgcznie kapitatem o-
koto 130 miljonéw dolaréw. Do naj-
wiekszych naleza: ,Federation Bank
and Trust Company" z kapitatem za-
ktadowym 20,9 miljonéw dolaréw,
bank Zwigzku maszynistow, o kto-
rym byta mowa, z kapitatem 181 mil-
jonéw doi., Bank Zwigzku pracowni-
kéw odziezowych z kapitatem 9,2
mil. doi. i Bank Zwigzku prac. telegra-
fow z kapitatem 7,6 mil. dolaréw.

(., Yoraus", Nr. 24/28).

Walka z mgta.

Przed niewielu dniami pojawita sie
w angielskich pismach wiadomos¢,
ktéra poruszyta wszystkich maryna-
rzy i wielkg cze$¢ publicznosci. Mia-
nowicie, pewnemu uczonemu udato
sie wynalez¢ promienie, umozliwia-
jace dojrzenie w czasie mgty przed-
miotow, znajdujacych sie nawet w
odlegtosci kilku kilometréw. Komisja
rzeczoznawcow przeprowadzita pro-
by na okrecie pasazerskim , Aguita-
nia". Rezultaty byty bardzo dodatnie.

Okret ,,Nontucket", widziany przez
mgte normalnie na 500 metréw, przy
pomocy wynalezionego aparatu wi-
dziano jeszcze w odlegtosci 5-ciu ki-
lometréw. Jak podaje sprawozdawca
,Daily Telegraphu", wynalazek opie-
ra sie na zastosowaniu promieni, wy-
nalezionych jeszcze w 1919 r. i pro-
bowanych przez admirata prof. Len-
nana. Wystane promienie, dla ktérych
mgta nie przedstawia nieprzebytej
zastony, chwytane sg po odbiciu o-
3razu w lustrze, stojgcem na pokia-
zie.

Jezeli dalsze préby odbedg sie row-
nie pomyslinie, to najgrozniejszy i bo-
daj ostatni wrdg zeglugi zostanie po-
konany. Rozszerzenie kota widzenia

z 50 na 1000 metrow we mgle, podnie-
sie sprawnos$¢ okretow, ktére mimo
najlepszych kompaséw w czasie mgty
zwalniajg biegu i nie odwazajg sie
zbytnio zbliza¢ do brzegéw. Pomimo
tych ostroznosci wiekszos$¢ katastrof
spowodowana jest zderzeniem lub
tez najechaniem na przeszkode w
czasie mgty.

Rowniez sfery lotnicze zaintereso-
waty sie tym wynalazkiem.—Wspét-
czesny samolot bowiem lata nawet w
nocy i pomimo wiatrow oraz burz,
ale lecie¢ we mgle nawet najodwaz-
niejszy pilot sie nie podejmie. Gdyby
udato sie praktycznie zastosowac
promienie, dla ktérych mgta jest prze-
zroczysta, lotnictwo zwalczy swego
dotychczas niepokonanego wroga.

Przypuszcza¢ nalezy, ze powyz-
szym wynalazkiem zajg¢ sie rowniez
beda musiaty wiadze kolejowe wszy-
stkich panstw, gdyz mgta przynosi o-
gromne szkody nietylko w marynar-
ce i lotnictwie, lecz stanowi ogromng
przeszkode w normalnej pracy kole-
jewej, poniewaz wiekszos$¢ katastrof
kolejowych jest spowodowana mgta,
ktora zastania sygnaty stacyjne.

Sprawy

stuzbowe
W SPRAWIE BADAN
LEKARSKICH.
W wykonaniu uchwat IX-tego
Walnego Zjazdu, wystosowalismy
do M. K miedzy innemi takze me-

moriaty, dotyczace sposobu i terminu
badan lekarskich personelu parowo-
zowego. TreS¢ tych pism wystanych
za numerami 3591/28/Pp. i 3528/28/Pp.
podaliSmy do wiadomosci cztonkow
w drodze okolnikow.

Obecnie otrzymalismy z M. K. od-
powiedZz Nr. S. 453/28, w ktorej M.
K. zawiadamia, liz zawarte w tych
pismach uwagi i wnioski bedg wzie-
te pod rozwage przy wydawaniu no-
wych przepisow badania lekarskie-
go pracownikow kolejowych, ktore
to przepisy sa obecnie W opracowa-
niu.

W SPRAWIE USTALENIA NORM
ROZCHODU PALIWA.

Na mamdrjat nasz w sprawie usta-
lenia norm rozchodu paliwa, w kt6-
rym domagaliSmy sie wprowadzenia
statych norm weglowych na 2 pot-
roczne okresy, t. j. letni i zimowy, o-
trzymalisSmy z M. K za Nr. VI
13831/20/29. odpowiedZ odmowng.
Ministerstwo uznato mianowicie, iz
wobec zmiennosci warunkéw Kklima-
tycznych, stanu parowozéw, ich pra-
cy it p. jest rzecza konieczng, aby
Dyrekcje i parowozownie miaty moz-
nos¢ regulowania norm w okresach
krotszych anizeli 2 razy do roku.

Celem wyjasnienia tej odpowiedzi,
udata sie w dniu 24.1V b. r. delegacja
Prezydjum w osobach kol. Borkow-
skiego i Komorowskiego do Departa-
mentu Mechanicznego M. K., gdzie
otrzymata od Nacz. Wydz. p. inz.
Wasilewskiego odpowiedz, iz M. K.
wyda w czasie najblizszym do wszy-
stkich Dyrekcyj zarzadzenie, wpro-
wadzajgce normy weglowe na trzy o-
kresy, t. j. letni, zimowy i przejscio-
wy

Ponadto M. K. wprowadzi na nie-
ktére serje parowozoéw dymotrawy
wyprébowanej konstrukcji, co wpty-
nie zdaniem p. inz. Wasilewskiego na
zmniejszenie rozchodu paliwa, a co
zatem idzie na podwyzszenie premiji
weglowej. Wedtug dotychczasowych
doswiadczen, oszczednosc Erzy uzy-
ciu dymotrawow wynosi okolo 16-tu
proc.

ZAMIANA.

Jakubowski Stefan, maszynista li-ej klasy
z parowozowni Deblin, zamieni sie na sta-
nowisko réwnorzedne w parowozowni Wil-
no albo Lida, Dyrekcji Wilenskiej.

Zgtoszenia nadsyta¢ na imie kol. Jaku-
bowskiego do parowozowni Deblin.
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INTERWENCJE | WYSTAPIENIA
PREZYDJUM.

170X, w M. K. w sprawie czasu
przyjecia parowozu w DKP. Wilno,
Gdansk i Krakéw, kol. Borkowski.

190X, w D. K P. Warszawa w
sprawie awansOw, przekraczania
ustawowego czasu pracy W parowo-
zowniach £06dZz Kaliska i Kutno, tu-
dziez w sprawie osobistej kol. Wilto-
sinskiego  (Sosnowiec) kol. Borkow-
ski i Lisiewicz.

20.IX. w M. K. w sprawie ryczattu
dla dyspozytoréw, awanséw w DKP.
Stanistawdw, odszkodowania za stra-
ty, poniesione przez druzyny parowo-
zowe z powodu pozaru parowozowni
w Bydgoszczy, tudziez w sprawie
niestusznej degradacji kol. Jerozolim-
skiego, Leszka i Turczynskiego
(W-wa Wschodnia i W-wa Praga)
kol. Borkowski i Komorowski.

24.1X. w M. K. w sprawie ustalenia
norm weglowych oraz w sprawie
zmiany systemu obliczania dodatkéw
na kolejach waskotorowych z wago-
no-kilometrowego na godzinowo-Kki-
lometrowe kol. Borkowski i Komo-
rowski.

DZIALALNOSC ORGANIZACYINA
PREZYDJUM.

15.IX. Plenarne posiedzenie C.K.P.
obecny kol. Sommerfeldt. )

17.1X. Kol. Komorowski i Dr. Zu-
niak obecni byli w Stanistawowie dla
zatatwienia spraw organizacyjnych.

22.1X.  Zebranie kota Piotrkow.
Obecny kol. Komorowski. )

25,1X. Kol. Borkowski i Dr. Zuniak.
obecni byli w Krakowie w sprawach
organizacyjnych.

26.1X. Zebranie kota Krakow, obec-
ny kol. Borkowski.

KEPNO.

Walne Zebranie. W dniu 9 wrzednia r. b.
odbyto sie roczne Walne Zebranie czton-
kéw tutejszego Kofa. Przedmiotem obrad
byto: sprawozdanie z dziatalnosci ustepu-
jacego i dokonanie wyboru nowego Za-
rzadu Kota. Ustepujagcemu Zarzadowi u-
chwalono jednogto$nie absolutorium. W
sktad nowego Zarzadu weszli nastepujacy
koledzy: Przewodniczacy — Berus Walen-
ty, izast. przewodn. — Jerzycki Jézef, se-
kretarz — Dabrowski Ksawery, skarbnik —
Cywinski Kazimierz. Do Komisji Rewizyj-
nej weszli: Rozek Franciszek i Karpinski
*Jan.

Po wyczerpaniu tych dwu zasadniczych
punktéw porzadku obrad poruszono w wol-
nych wnioskach szereg spraw lokalnych.
Miedzy innemi na wniosek przewodnicza-
cego, kol. Berusa uchwalono zorganizo-
waé wieczorek dla uczczenia pierwszej
rocznicy zatozenia Kota.

Kasa gtowna

Imie i nazwisko

OKreg Warszawski.

Bierzynski St.
Kwiecinski St.
Maliszewski A.
Gawronski A.
Btaszczyk B.
Kozanecki B.
Matkowski M.
Iwinski J.
Szwabski K.
Btaszczyk B.
Adamiecki I.
Kuczkowski A.
Ekkert A.
Matkowski M.
Wojsk F.
Rutkowski C.
Kulesza J.
Kozakiewicz A.
Strug w .
Bartnik

OKreg RadomsKi

Lasocki M.
Rézanski J.
Pisarek R.
Ziotkowski H.
Horodyski w.
Romanowski J.
Angielus J.
Kwiecien St.
Grodzki J.
Glejzner J.
Nowicki F.
Sozanski W.
Daszynski F.
Gtéwniak A.
tazarczyk St.
Rozpara J.

OKreg WilensKi

Jarzab A.
Stefanowicz F.
Kwiatkowski Z.
Ciszewski S.

OKreg PoznantKi

Kubeja F.
Cichowski Z.
Maciejczyk J.
Szymura T.
Taszarek Z.

OKreg GdansKi

Roszczyn L
Rorot J.
Nowicki J.
Gantowski J.

Szczepanowski J.

Dawidowski J.

OKreg KatowicKi

Niesiony F.
Konieczny W.
Mracbacz P.
Kucznik M.
Gtomb J.
Batura P.
Lipski W.
Moczygeba T.

OKreg KraKowsKi

Zajaczkowski L.
Swierczek J.
Kowalczyk R.
Wantuch J.
Sliwa A.
Schima K.
Dobrzanski A.

Koto

Warsz. Gtéwna
L3 n
Warsz. Gdanska

n »
Czestochowa
L odz-Kaliska
Aleksandrow
Warsz. Wschéd.
Czestochowa

Sosnowiec

L 6dz Kaliska

L 6dz Fabryczna
Aleksandrow
Ostroteka

Warsz. Giéwn.
Warsz. Wschod.
Czestochowa
Piotrkow

Lublin
Skarzysko

9

Strzentieszyce
Kielce
Zdolbunéw
Strzemieszyce
Chetm-Zamosc¢
Kowel

Lublin

Zdolbunéw
Lublin
Skarzysko

Brze$s¢ n/Bug
W otkowysk
Wilno
Biatystok

Gniezno
Inowroctaw
Poznan

Jarocin

Bydgoszcz

U
Tczew
Torun

9
9

Katowice
n
Rybnik
Katowice
9
w
Rybnik
Lubliniec

Nowy Sacz
Dziedzice
Krakow
Krak.-Podgorze

Bielsko
Tarnéw

Rodzaj $Swiadczenia

Odprawa Emerytalna

n ¥

9 9
» . »

9 9.
Zapomoga chorob.
» 9

»

9 9
9 H
=) 9
9 D
9 9
9 9
Obrona prawna
9 9
M 9
9

Odprawa Emerytalna

* w

©
© © © © o

Zap?)moga chorob.

9

9 9
9 9
9 9
9 9

Obrona prawna
9

9

Odprawa Emerytalna
Zapomoga chorob.

9 9
Obrona prawna

Zapomoga chorob.
» 9
9 9

9 tt

Obrona prawna

Zapomoga chorob.

Odprawa Emerytalna

9

Zap?Jmoga chSrob.

w 9

9 9
M 9
9 9

Odprawa Emerytalna

9 »>
Zapomoga chorob.
19 9
o/
9

© © o
[}

9

Zawodowego Zwigzku Maszynistow Kolejowych w Polsce wyptacita

od 1 VIII. do 31. VIII. 1928 r. tytutem S$wiadczen nastepujace sumy:

Suma 1

1.000.—
1.000.—
1.000—
1.000.—
1.000—
1.000—
1.000—
24—
184.—
28.—
68—
46—
158—
62—
58—
22—
500—
187.50
200—
156.30

1.000—
1.000—
[.ono—
982—
1.000—
1.000—
882—
126—
36—
74—
98—
110—
10—
70.50
800—
35.25

1.000—
54—
52—
94—

160—
44—
122—
42—
50—

120—
34—
60—

184—
44—
34—

1.000—
1.000—
1000—
56—
24—
70—
174—
68—

1.000—
1.000—
60—
8—
32—
64—
76.-



Imie i nazwisko Koto Rodzaj $wiadczenia Suma
Okreg LwowsKi
Zwierzina A. Stryj Odprawa Emerytalna 1.000.—
Pribulko Z. Lwow Zapomoga chorob. 82—
Kurek J. Drohobycz » | 8.—
Kurek J. » n 64.—
Mazepa K. Stryj* n no, 34—
Czuplakiewicz St. » » » % 24—
Barabasz J. » » 108.—
Wydra K. » » 124 —
Okreg Stanistawowski
Opacki A. Czortkow Odprawa Emerytalna 1.000.—
Razem 27.087.55

W miesigcu sierpniu 1928 r. dokonane zostaly przez Zarzad Giéwny Z. Z. M. na

stepujace transakcje:

sprzedano parcele w Zimnej Wodzie, za ktérg uzyskano $ 618.— (dolar, amer.), co
czyni przy kursie 8.88 zt. za 1 S (dolara) zi. 5.487.84;

zakupiono plac; we Lwowie pod budowe domu dla Okregu Lwowskiego za cene

(tacznie z kosztami transakcji) zt. 74:766.33.

SOSNOWIEC. [
/

Zebranie Kota. W dniu 5. IX. b. r. odby-
to sie zebranie cztonkéw miejscowego Ko-
ta z udzialem przedstawicieli Zarzadu Ok-
regowego kol. kol. Lisiewicza i Jaworskie-
go. Porzadek obrad obejmowat nastepuja-
ce sprawy: 1) Sprawy organizacyjne, 2)
Wolne wnioski. Przewodniczyt zebraniu kol.
Wiitosinski, sekretarzowat kol. Mosiewicz.
Po otwarciu zebrania przemawiat kol. Li-
siewicz, ktoéry przedstawial przebileg prac
zarzadu OkKkregowego, dotyczgcych sprawy
mtupifndufppvanja, potwierdzenia - uprzedn|io
przyznanego 15 proc. dodatku do kilometr,
dla Zagtebia Dagbrowskiego, zatatwionej po-
mysinie sprawy przepatdw. Poruszat nastep-
nie sprawe etatéw, stwierdzajac, ze dla pa-
rowozowni Sosnowiec, przewidzianych jest
nowych 14 etatéow dla $lusanziy - kandyda-
tow i 3 dla pomocnikéw masz. li-ej klasy.
Omoéwit takze sprawe stanu majgtkowego
Zwiazku i kupna placow we Lwowie i Kra-
kowie.

Po przeméwieniu kol. Osiewicza za-
brat glos kol. Jaworski, Kktéry omawiat
sprawy emerytury i uposazenia, zaznacza-

jac, iz beda one w czasie najblizszym rozpa-
trywane na/ Radzie Ministrow.

zebrani
podzie-

Po skonczonych przemoéwieniach
wyrazili Zarzadowi Okregowemu
kowanie za jego owocng prace.

W wolnych wnioskach poruszano sprawy
czyszczenia parowozow i obdzielenia dru-
zyn parowozowych mieszkaniami. Pierw-

szg z nich polecono do zatatwienia Zarzg-*

dowi Kota, drugg poruczono
Okregowemu.

Zarzadowi

WARSZAWA-PRAGA.

Zebranie Czionkéw Kota. W dniu 28 czer-
wca b. r. odbyto sie /roczne Walne zebra-
nie cztonkéw tutejszego Kota z udziatem
prezesa okregu, kol. Lisiewicza z nastepu-
jacym porzadkiem obrad: 1. Sprawozdanie
z dziatalnosci zarzadu Kota i Kasy Samo-
pomocy, 2. Wybory nowego zarzadu, 3. Wol-
ne wnioski.

Przewodniczyt zebraniu kol. Jaworski
Jan, sekretarzowat koL Wdjcicki Wactaw.
Po sprawozdaniach kol. kol Ludwisiaka i

tysakowskiego i z ramienia komisji Rewi-

zyjne] /ko). Skwierczynskiego, wywigzata
sie dyskusja na temat kasy samopomocy,
ktéorg postanowiono za wszelkg cene u-
trzymaé, jako b. pozyteczng instytucje.

Nastepnie przystgpiono do wyboréw no-
wego Zarzadu Kota. Zarzad ten ukonsty-
tuowal sie#w sposob nastepujacy: Przewod-
niczacy — kol. Ludwisiak Jan, vice-prze-
wodniczacy — kol. Wodjcicki Wactaw, se-
kretarz — kol. Klos Kazimierz, skarbnik
kota i kasy samopomocy — ktysakowski
Stanistaw. W skiad KomisjA Rewizyjnej
weszli: Jaworski Jan, Skwierczynski Ma-
rjan, Krysinski Witold 1 jako zastepcy —
kol. kol.: Sulikowski Aleksander i Kowalski
Mieczystaw.

Delegatami na Walny Zjazd wybrano kol.
kol. Ludwisiaka Jana i Wdjcickiego Wa-
ctawa.

Nastepnie kol. Lisiewicz omawiat szczego6-
towo sprawy awanséw* egzaminéw:, pou-
czen, przesmarow oraz listy starszenstwa.

W wolnych wnioskach uchwalono jedno-
razowe opodatkowanie na rzecz kol. Kubisza
Aleksandra, na kupno niezbednej mu pro-
tezy, jakotez przyznano zapomoge bezzwrot-
‘ng w sumie zt. 200 kol. Hauptowi Wita-
dystawowi, znajdujagcemu sile w trudniej sy-
tuacji finansowej naskutek pozaru.

CZESTOCHOWA.

Walne Zgromadzenie Cztonkéw. W dniu
6 wriziesnia r. b. odbyto sjie walne zebranie
cztonk6éw tutejszego Kota z udziatem przed-
stawicieli Okregu kol. kol.: Lisiewicza i Ja-
worskiego. Przyjeto nastepujacy porzadek
obrad: 1. Sprawy organizacyjne, 2. Wolne
wnioski. Pierwszy punkt porzadku dzien-
nego referowat kol. Lisiewicz, ktéry za-
znajamiat obecnych z postulatami, przeka-
zanemi do zatatwienia Prezydjum iprzez o-
statni Walny Zjazd Delegatéw. Postulaty
te dotycza spraw nastepujacych: podwyzsze-
nia poboréw, umundurowania druzyn paro-
wozowych, awanséw, normy weglowej, o-
gledzjin lekarskich, trzeciakébw ma parowo-
zach, przebywajacych ponad 100 km., po-
uczen, czyszczenia parowozow i dodatku
funkcyjnego dla zastepcow. Nastepnie mow-
ca zaznajomit zebranych ze stanem majat-
kowym Zwiazku. Przemowienie to uzu-

petnit nastepnie kol. Jaworski, poruszajac
sprawe emerytury i wyjasniajac szczegoéto-
wo tramzakcje nabycia placow we Lwowie
i Krakowie ii projekty budowy domoéw. W
dyskusji, jaka sie nastepnie wywigzata, za-
bierali kolejno gtos kol. kol.: Tarlewski, Ko-
ral, Zielinski i Schabowski. Kol. Tarlewski
przemawiat w kwestji weglowej, proponu-
jac, aby parowozownie korzystaty dla po-
trzeb wewnetrznych z wegla/ specjalnie na
ich uzytek przeznaczonego, dalej w kwestji
reparacji parowozéw, proponujac udziat de-
legata Zwigzku przy ogledzinach wyto-
pien, wkoncu w kwestjji 8-io godz. dnia
pracy. Te same sprawy podjat z kolei tak-
ze i kol. Koral, omawiajac ponadto kwestje
awansow. Specjalnie sprawe awansow S$lu-
sarzy-kandydatéw poruszyt kol.  Zielinski,
przemoéwienie kol. Schabowskiego za$ doty-
czyto egzaminéw na m-ste.

W odpowiedz) na wszystkie postawione
powyzej kwestie zabrat ponownie gtos kol,
Lisiewicz.

Wkoncu zebrani wniesli rezolucje w spra-
wie lokaléw zwigzkowych, wystepujac z
protestem przeciw zniesieniu bursy i doma-
gajac sie kupna lokalu dla Kota i budowy
uzdrowiska.

W wolnych wnioskach kol. Skawinski
poruszyt sprawe ustosunkowania’sie ZZM.
do kolejowego przysposobienia wojskowe-
go, przyczem powzieto w tej sprawie rezo-
lucje, domagajac sie wyjasnienia w organie
zwigzkowym ,,MaszynistaZl®
lublin. Ve ; r

Zebranie cztonkéw kota. W dniu 13 wrzes-
nia r. b. odbylo sie zebranie cztonkéw tutej-
szego kota z nastepujagcym porzadkiem obrad:
1. Sprawozdanie delegatow z 1X-go Walnego
Zjazdu w Warszawie. 2. Sprawa zalozenia
Kasy Pogrzebowej. 3. Wolne wnioski. Prze-
wodniczyt zebraniu kol. Zochowski Michat,
sekretarzowat kol. Zawadzki Stanistaw.

Po przyjeciu sprawozdania z Walnego
Zjazdu, przedtozonego przez kol. kol. Kar-
czewskiego i Zochowskiego, przystagpiono do
li-go punktu porzadku dziennego. Uchwalono
mianowicie zatozy¢ przy kole Kase Pogrze-
bowa, dla ktérej zorganizowamiila powotano
specjalny komitet w osobach kol. kol.: Broz-
ka, Bondarskiego, Wailczopolsklego, Trube-
ckiego i Sawickiego.

W wolnych wnioskach poruszono szereg
spraw lokalnych, a mianowicie omawiano
kwestje przetrzymywania parowozow w skia-
dzie opatu, straty czasu na czyszczenie pa-
leniska i dymnicy oraz nabranie wody, ktére
to czynnodci zabieraja nieraz  okoto
4 — 5 godzin, omawiano, takze kwe-
stje nasypywania pjiasku na parowozy
ciezarowe. Dalej wypowiadano sie w
sprawie listy starszenstwa, domagajac
sie nadestania tej listy do parowozowni Lu-
blin. Domagano sie nastepnie przyznania pra-
wa jazdy Il-g klasg tym cztonkom parowo-
zowni Lublin, ktérym to uprawienie przystu-
guje na zasadzie zarzadzenia M. K. z dnia
23.VIIL. r. Nr. 2094, a ktérzy go dotad jeszcze
nie posiadajg. Wreszcie postanowiono zwro-
ci¢ sie do Zarzadu Gtoéwnego z prosbg o in-
terwencje w M. K. w sprawie zaliczenia do
wystugi czasu, spedzonego w stuzbie woj-
skowej, tym pracownikom, ktérych powotano
do wojska w czasie inwazji bolszewickiej
1920 roku.



RADZIWILEOW.

Zebranie Kola. W dniu 13 sierpnia r. b.
odbyto ste zebranie cztonkéw Kota ZZM.
Radziwitéw. Na zebraniu tem dokonano
wyboru nowego Zarzadu, ktéry ukonstytu-
owat sie w sposéb nastepujacy: Przewod-
niczacy — Sawicki Leonard, zastepca przew.
Szmigielski Stanistaw, sekretarz — Hernik
Kazimierz, skarbnik — Marusin Jan. W
sktad Komisji Rewizyjnej weszli-: Kryzenko
Dymitr, Podwapiriski Bolestaw i Buder Jan.

WARSZAWA-WSCHODNIA.

Walne Zebranie. W dniu 11 sierpnia r. b.
odbyto sie Walne Zebranie cztonkéw kota z
udzfialem Prezesa Zarzadu Gitéwnego, Kol.
Borkowskiego.

Po sprawozdaniach: delegatéw z Walne-
go Zjazdu i ustepujacego Zarzadu, przysta-
piono do wyboréw nowego Zarzadu Kola.
Wybory daty wynik nastepujacy:

Przewodniczacy — Dziemieszkiewicz Le-
on, zastepcy przewodn. Potrzebski Eusta-
chjusz i Hornung Roman, sekretarz — Le-
szek Jan, skarbnik — Gorzatkowski Cze-
staw, w sktad Komisji Rewizyjnej weszli
kol. kol.: Lewandowski, Grodzki i Wasi-
lewski.
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Komunikaty.
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W sprawie rysunkéw hamulca We-
stinghouse‘a.

Preiziydjum w dniu 4 wrze$nia ro-
zestato do wiekszych kot rysunki ha-
hamulca ,,Westinghousea*, zakupione
dla kotek technicznych juz zorganizo-
wanych lub majacych powstac.

Prezydjum wzywa zarzady két do
natychmiastowego podklejenia ptot-
nem tych rysunkow, azeby nie ulegty
zniszczeniu, gdyz sg to rysunki bar-
dizo drogie, sprowadzone z zagrani-
cy. Rysunki te specjalnie sg przezna-
czone dla kolegébw mitodszych, przy-
gotowujgcych sie do egzamindw.

W sprawie uregulowania rachunkow
za podreczniki Grzesikowskiego.

Prezydjum  wzywa  -niniejszym
wszystkie Kota miejscowe i wszyst-
kich kolegbw, ktérzy otrzymali do
sprzedazy komisowej podreczniki kol.
Grzesikowskiego p. t. ,Jak ustrzec
sie wypadku zepsucia parowozu",
aby natychmiast przestali nalezno$¢
za sprzedane podreczniki i zwrocili
niesprzedane egzemplarze.

Wobec koniecznosci uregulowania
rachunkéw z autorem w czasie naj-
blizszym Prezydjum prosi o nadesta-
nie pieniedzy i ksigzek najp6zniej do
dnia 15 pazdziernika b. r. Po tym ter-
minie Prezydjum bedzie uwazato, iz

Kota, ktére rozrachunku nie przepro-
wadzg sprzedaty wszystkie egzem-
plarze i potraci stosowng sume a na-
leznych Kotom procentow.

NA RATY

bez zaliczki.

Zegary S$cienne, zegarki, pierscionki,

kolczyki, obraczki.

GUTMACHER

Warszawa,
ul. Smocza Ns 21 m. 23. rog Dzielnej tel. 420-79.
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PAWLOWICZ BRONISEAW,

syn Antoniego, urodzony dnia 24.V.1867 r.
w Minsku ma do' odebrania w Redakcji Ma-
szynisty dokumenty kolejowe rosyjskie, wy-
dane przez Syzrano-Wiazemska Droge Ze-
lazna.

mDmnnnnnnnnDnnamcit

BIBLJOTECZKA MASZYNISTY PAROWOZOWEGO.
~ Z powodu licznych zapytan kierowanych do Prezydjum w sprawie
cen i sposobu nabycia podrecznikbw ogtaszanych prze? nas w ,,Bibljoteczce
Maszynisty” podajemy ponownie uzupetiony spis dziet wraz z ceng i wska-
zaniem sposobu nabycia:
Inz. Adam Karol Krzyzanowski — ,,Katechizm Maszynisty'* wyczerpane. *)
Inz. A. Krzyzanowski — ,,Maszyna parowa, Zasady budowy i dziatania™.
Cena 6 zt. do nabycia w Ksiegarni Technicznej Warszawa,
CzacKiego 3.
Henryk Teodorowicz. — ,,Parowoz', podrecznik dla druiyn parowo-
zowych. Cena 12 z. Ksiegarnia Techniczna.
H. Teodorowicz. ,,Konspekt do podrecznika Parowéz. Cena 2 z. Ksie-
garnia Techniczna.
Wiodzimierz Krzyzanowski — Przepisy o opalaniu parowozow weglem
kamiennym. Cena 2 zk. Ksiggarnia Techniczna.
Stanistaw Nehring. — Hamulec Westinghousea. Krotkie wskazowki
dla Maszynistow. W handlu niema. Prezydjum posiada kilkadziesigt
egzemplarzy, ktére bedag rozdane koétkom technicznym.

Inz.
Inz.
Inz.

Inz.

Inz. Adam Karol Krzyzanowski — Hamulec Westinghouse’a. Podrecznik
dla druz. Par. Cena 9 z. Ksiegarnia Techniczna.

Inz. Edmund Chrominski — Kotty parowe i ich obstuga. Cena 7 zk.
Ksiegarnia Techniczna

Inz. Humigcki — Zasady opalania kottow parowych weglem. Cena gr. 75.

Ksiegarnia Techniczna.

Proczkowski — Uszkodzenia kottow parowych- Cena nieznana. ,,Czaso-
pismo Techniczne" Lwow ul. Zimorowicza 9.

Inz.

Inz. Furgang — Hamulec Hardy’ego. Cena nieznana. Do nabycia u autora
Dyrekcja Kolei Krakow.

A. Grzesikowski, — Jak ustrzec sie wypadku zepsucia parowozu. Cena
zt. 1.50 do nabycia u autora, Wilno ul. Dobra 1 lub w redakcji

»-Maszynisty".

Wydawnictwa M. K. Jak: Charakterystyka parowozow, Metody spraw-
dzania przy skladaniu czesci parowozowych, O sposobach unikania zerwan
pociggéw, Przepisy dla obstugi parowozow z zelaznemi skrzyniami i t. d.
w handlu sie nie znajduja. Kilka egzemplarzy posiada Prezydjum dla kotek
technicznych.

Celem nabycia wymienionych dziet, przy ktérych wskazano jako
miejsce zakupu ,,Ksiegarnie Techniczng" wystarczy wysta¢ karte pocztowg
do tej ksiggarni (Warszawa, Czackiego 3) z prosSba o wystanie wskazanej
ksigzki za zaliczeniem pocztowem. To samo dotyczy ksigzek, przy ktorych
wskazano adres autora lub redakcje Czasopisma Techn. we Lwowie.

Celem nabycia podr. A. Grzesikowskiego w Redakcji ,,Maszynisty"
nalezy wplaci¢ czekiem na konto P. K. O. 3585 kwote z. 1.50 z zaznacze-
niem na odcinku, na jaki cel kwota jest przeznaczona. Po otrzymaniu pieniedzy
Redakcja wysyfa ksigzke niezwiocznie.

Wydawnictwa M. K. sg w Centrali Ministerstwa wyczerpane, byly
jednak swego czasu rozestane do Dyrekcyj Oddziatow Mech. i parowozowni.
Jest rzeczg prawdopodobna, iz Dyrekcje ew. parowozownie posiadaja zapasy
tych ksigzek. Stara¢ sie o nie nalezy na miejscu. Dla druzyn parowozowych
w czynnej stuzbie sg one bezptatne.

*) Narazie zastgpi¢ mozna ,,Technicznym podrecznikiem dla kandydatéw na kierow-
nikéw parowozowych™ — opra¢. Pawet Niegel. — Do nabycia w Ksiegarni Technicznej
WARSZAWA, Czackiego 3.
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