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KOLEINICTWO W POLSCE

Na uroczystos¢ 10 ciolecia kolejnictwa przygotowato M. K. odczyt pod powyziszym tytutem, opracowany przez

p. Inspektora Giéwnej Inspekcji Komunikacji, inz. J. Sniechowskiego.

Poniewaz odczyt ten wygtoszony byt na uroczystej akademji w sali Filharmonji w Warszawie i wydany zostat
kosztem M. K. w formie broszury, a zatem jest do pewnego stopnia enuncjacjg urzedowg przeto poczuwamy sie do

obowigzku poda¢ go do wiadomosci naszych czytelnikéw,

aczkolwiek,

zdaniem naszem, jest to elaborat,’ktdrego

tre$¢ nie odpowiada ani tytutowi, ani tez potrzebie chwili i charakterowi uroczystosci jubileuszowych.

Powstanie kolei zelaznych przed
wiecej nieco, niz 100 laty, nie zpstalo
powitane przez wspotczesnych z'entu-
zjazmem, przeciwnie, spotkato sie
z niechecig wielu, poczynajagc od ma-
luczkich, ktérzy upatrywali w tej no-
wosci wyrazng dla siebie szkode,
a konczagc na powaznych statystach,
ktérzy z trybun parlamentarnych rzu-
cali gromy na projektodawcéw budo-
wy drog zelaznych w szerszym zakre-
sie

Jest to zwykta kolej i los wielu do-
niostych odkry¢ i wynalazkéw, ktore
poczatkowo lekcewazone, czesto za$
zwalczane, znalazly ocene nalezng do-
piero u potomnosci, w dalszym za$
biegu dziejéw kultury Swiata, staty sie,
jako jej dorobek, czynnikami catego
szeregu zasadniczych przeobrazen w
wielu dziedzinach bytu poszczeg6lnych
narodéw i ksztattowaniu sie stosun-
kow wzajemnych miedzy tymi naro-
dami.

' Podobnie, jak pierwsza machina pa-
rowa Newcomena, ktdra za pierwotne
zadanie miata li tylko prace przy pom-
pie odwadniajgcej kopalnie wegla, z
czasem za$ stata sie punktem wyjscia
do opanowania Swiata przez silniki pa-
rowe, dotychczas jeszcze przodujgce
we wszystkich gateziach wytworczo-
$ci, tak i koleje zelazne, obliczone po-
czatkowo na transporty tadunkéw we-
gla na wzglednie niewielkich prze-
strzeniach, wyrosty w ciggu niespetna
potwiecza na potezne arterje komuni-
kacyjne, z ktoremi, jak dotychczas,
zadne inne ustroje przewozowe nie
moga powaznie wspdtzawodniczyc.

A w ciggu tego triumfalnego pocho-
du swego koleje zelazne udoskonala-
jac sie wcigz pod wzgledem technicz-
nym, daty ludzkosci nietylko szybki
i tani $Srodek komunikacyjny, lecz row-
nolegle do tych korzysci, obdarzyly ja
nieprzeliczona iloscig innych zdobyczy
w dziedzinie kulturalnej i gospoda-
rczej, wigzacych sie jak ogniwa w je-
den tancuch dodatnich przeobrazen
w ustosunkowaniu sie warunkow zycia
i wspétzycia ludéw i panstw Europy.

Jezeli pozatem koleje zelazne, szcze-
go6lnie poczawszy od drugiej potowy
ubiegtego stulecia, staly sie réwniez
powazna bronig w dziataniach militar-
nych, to jednak na dobro ich powie-
dzie¢ nalezy, ze do akcji tej wniosty
iakze i pewien pierwiastek humanitar-
ny, zapewniajacy stronom walczacym
szybka i planowg aprowizacje i chro-
nigc w ten sposob ludno$¢ na teatrze
dziatan wojennych przed dawniejsza
rabunkowg metodg prowiantowania.
Nie mniejsze sg ich zastugi w dziale
niesienia szybkiej pomocy sanitarnej,
ratujacej od zagtady tysigce istnien
ludzkich.

Jednocze$nie, w miare rozwoju kolei
zelaznych i rozszerzenia sie obszaru

ich wptywoéw, budzi¢ sie poczety do
zycia nowe odtamy wytworczosci
przemystowej i przedsiebiorczosci

handlowej, scile zwigzanych z istnie-
niem i dziatalnoscig tego Srodka ko-
munikacji. Tg drogg powstat lub zna-
komicie rozrost sie ciezki przemyst
zelazny i wiele mu pokrewnych, pracu-
jacych na potrzeby przewaznie kolej-
nictwa.

Zbyteczne bytoby za$ przytaczac,
ile zaktadow przemystowych powsta-
to lub rozszerzyto sie, dzieki tatwosci
transportu surowcéw i wytwarzanych
z nich towarow, ile wyrosto instytucyj
posredniczacych w obrocie produkciji,
ile oszczedzono ludnosci cierpien, za-
pobiegajac kieskom gtodowym w la-
tach nieurodzaju, ile wreszcie ragk ludz-
kich powotano do pracy zaréwno na
kolejach, jak w zaktadach, ktore kole-
jom zawdzieczajg swe istnienie i po-
wodzenie.

Jesli wszystko, co powiedziano w
og6lnych zarysach wyzej, zawazyc
musiato poteznie na stosunkach, jak-
najszerzej pojetych, Zachodu Europy,
to u nas w Polsce, na tej odwiecznej
rubiezy pomiedzy Wschodem i Zacho-
dem, powstanie linji kolejowych w
skutkach swych zaznaczy¢ sie musia-
fo o wiele donioslej i szerzej, a to ze
wzgledu na swoiste warunki, w jakich
kraj nasz nadwczas sie znajdowat.

Otwarcie pierwszych dwoch kolei
zelaznych na ziemiach polskich, t. j.
). Z. Warszawsko-Wiedenskiej w ow-
czesnem Kroélestwie Kongresowem i
Krakowsko - Myslowickiej na teryto-
rium Wolnego Milasta Krakowa, przy-
padto w r. 1848, t. j. w dobie najwiek-
szego ucisku narodowos$ci polskiej na
tych ziemiach.

Krolestwo, upadajgce w tych cza-
sach pod ciezarem represyj moskiew-
skich, nietylko za che¢ zerwania kaj-
dan w roku 1830/31, lecz iza pdzniej-
sze porywy patrjotéw, zdawalo sie
by¢ skazane na ostateczna zagtadee



Rolnictwo na poziomie bardzo nis-
kim,, przemyst, powotany do zycia
przez Staszyca i Lubeckiego, a roku-
jacy najpiekniejsze nadzieje, w stanie
upadku, pomimo wysitkow Banku Pol-
skiego, administracja kraju, ustawowo
noszgca cechy autonomji, lecz na sta-
nowiskach naczelnych obsadzona krea-
turami Paskiewicza, wychowanie pu-
bliczne, upo$ledzone do ostatnich gra-
nic, nakoniec dominujgca na kazdym
kroku tendencja rzadu do zdemorali-
zowania i wynarodowienia warstw
przodujgcych, wszystko to zdgzato
do jaknajszybszego upadku wszelkiej
odrebnosci kraju i wcielenia go tem
rychlejszego do Imperjum Rosyjskie-
go, jako nedznej krainy parjasow, kt6-
rej przeznaczeniem bytoby w swoim
czasie stac sie ,,place-d‘armem* w wal-
kach z poczynajacym liberalizowac
Zachodem.

W tymze czasie, t. j. w r. 1848, upa-
dfa, oddana na lup Austrji, nieprawo-
mys$ina Rzeczpospolita Krakowska, je-
dyny szmat ziemi, na ktérym rozlegac
sie jeszcze mogta z katedry uniwersy-
teckiej mowa polska.

Nalezy podziwiaé, chylgc z szacun-
kiem glowe, intuicje tych kilku ludzi,
ktérzy, raczej wyczuwajac, niz anali-
zujac, potrafili oceni¢ dla tego nie-
szczeSliwego kraju, dla tego wyzute-
go ze wszystkiego narodu doniostg
wartos¢, ptynacg z pobudowania kolei
zelaznej, jako nowego, mato znanego
$rodka komunikacji, niezbyt gorliwie
rozwijanego jeszcze przez panstwa na
Zachodzie, a wyraznie ignorowane-,
go dotad przez Rosje.

Mimo przeszkody, stawiane przez
Paskiewicza, mimo kilkakrotne zata-
manie sie finansowe, pierwsza kolej
zelazna na ziemiach polskich, otwarta
do ruchu czeSciowo w r. 1845, ukon-
czona zostata catkowicie silami krajo-
wemi w r. 1848.

Nie moge w ramach referatu niniej-
szego podac szczeg6towych dziejow
tej macierzy naszego rodzimego ko-
lejnictwa, pokrotce tylko zaznacze, ze
w niespetna lat 10 potem D. 1. W. W.
oddana zostata w dzierzawe kompanii
prywatnej i w tym charakterze prze-
trwata az do skupu, t. j. do r. 1912,

Nieco pOzniej, bo w pierwszych la-
tach drugiej potowy ubiegtego stulecia,
rzad austrjacki, pofolgowawszy nieco
w swych tendencjach centralistycz-
nych i w ucisku narodowos$ciowym,
zezwolit na przeprowadzenie przez
kompanie prywatng Kolei Zel. Karola
Ludwika, ktéra przecieta Galicje linjg
od zachodu na wschdd z paru nastep-
nie bocznemi odgatezieniami.

W Prusiech tylko, gdzie po przeto-
mowym r. 1848, zapoczatkowano w.v-
razng polityke przeciwpolskg, koleje
zel. zaktadane byly wylacznie przez
kompanie niemieckie, bez zadnego na
to wptywu, ani w tem udziatu zywiotu
polskiego.

Dalszy rozwdj kolei na ziemiach pol-
skich przypada na lata 1862 — 86,
w ktorych przez Towarzystwa Krajo-
we pobudowano w Krolestwie koleje

zel.: Bydgoska, £o6dzka, Terespolska,
Nadwislanskie i wreszcie Deblinsko-
Dabrowska, w Matopolsce za$ szereg
linij, ciazacych do magistrali Krakow—
Lwow.

Poniewaz, jak to juz powiedziano
wyzej, rzad pruski zgoéry wykluczyt
zywiot polski od wszelkiego wplywu
na komunikacje kolejowa, w Galicji
za$ po r. 1866 dazenia centralistyczne
ustgpity przed ustrojem autonomicz-
nym, przeto gtdwng uwage poswiece
kolejnictwu polskiemu na ziemiach
Krolestwa Kongresowego.

Rzad rosyjski, pomimo swych daz-
nosci rusyfikacyjnych, spotegowanych
szczegOlniej po upadku powstania
styczniowego,, nie doceniat nalezycie
przez czas dtugi znaczenia kolei ze-
laznych w Krélestwie i dlatego az do
roku 1890 pozostawiat wolng rgke
kompaniom prywatnym, nie krepujac
ich zbytnio, ani w dziedzinie ich dzia-
talnosci ekonomiczno - gospoda/czej
w kraju, ani w sprawach doboru per-
sonalnego kolejowego. Wystarczato
mu zahamowanie dalszego wzrostu
linij kolejowych w Polsce, rzekomo ze
wzgleddw strategicznych.

Dzieki temu przeoczeniu, tem dziw-
niejszemu, ze skadinad rzgd rosyjski
w zapedach rusyfikacyjnych i unifika-
cyjnych, jak najbezwzgledniej wkra-
czat we wszystkie inne dziedziny zy-
cia gospodarczego kraju, koleje zela-
zne w Krolestwie nietylko wysmieni-
cie speinity swe zadanie w zakresie
uprzemystowienia kraju i zwigzanych
z tem innych korzy$ci ekonomicznych,
lecz odegraty olbrzymig role w dziele
zachowania, utrwalenia i pogtebienia
Swiadomosci narodowej, tudziez Swia-
domosci tych wielkich krzywd, jakie
od tylu lat dziesigtkow wyrzadzaty
nam rzady zaborcze.

Dzieto tepienia zywiotu polskiego na
wszystkich placowkach posuwato sie
naprz6d w Kroélestwie z nieubtagang
konsekwencjg i coraz to szersze zata-
czato kregi, obejmujac nietylko wie-
cej ponetne stanowiska i posady w ad-
ministracji ogolnej kraju, lecz, na po-
dobienstwo pasozytnej plesni, rzuca-
jac sie na skromne posterunki fachowej
stuzby w lesnictwie, dozorze drdg bi-
tych, lub nawet w instytucjach dobro-
czynnych.

Mieszkancy stolicy w mniejszym
stopniu odczuwali skutki tego niestab-
ngcego najazdu, gdyz w miescie, tak
ludnem i bogatem w zaklady i insty-
tucje prywatne, posiadajacem rozwi-
nieta, a czujng prase polska, zywiot
6w naptywowy zbyt rozproszkowy-
wal sie w ogdlnej masie mieszkancéw
i, jakkolwiek coraz wiecej razit swa
odrebnoscia, lecz nie przyttaczat ilo-
Sciowo.

Inaczej rzecz sie miata na tak zwa-
nej prowincji kraju, Tu wyraznie juz
rozpoczynata sie zagtada zywiotu
miejscowego — polskiego. Jezeli w
Warszawie czulo sie jeszcze silnie, ze
sie jest w stolicy Polski, to w mia-
stach gubernjalnych i powiatowych
z roku na rok wida¢ byto panoszenie
sie zywiotu obcego, wrecz wrogo od-

noszacego sie do wszystkiego, co by-
to nam S$wiete i drogie. Jednoczesnie
wiekszos$¢ licznych niegdy$ w kraju
naszym, matych miast i miasteczek
przemianowano w osady, t. j. osiedla,
przyréwnane w znaczeniu i w prawach
do wsi, co odjeto im zupeinie charak-
ter ognisk zycia, o tle o ile, kultural-
niejszych.

W tym stanie rzeczy wihasciwa wies,
a raczej jej ludno$¢, czy to zamieszku-
jaca dwory, czy dworki, czy, nakoniec,
ubogie chaty wiesniacze, znalazta sie
niejako odcieta od swych naturalnych
osrodkéw, w jakich na catym Swiecie
zwykty ogniskowaé sie zywioty o kul-
turze wyzszej, promieniujgcej jej Swia-
tto na okoliczne siedziby ludzkie.

Zadanie tych ognisk przypadio w
Polsce Kongresowej kolejom zelaz-
nym.

Nasze stacje i stacyjki, skromne
domki nadzorcéw drogowych, ba, na-
wet ubogie siedziby droznikow, staty
sie jakby wyspami na poniekad ekste-
rytorialnym pasie kolejowym, wyspami
rdzennie polskiemi, ktore objety cenng
puscizne po umeczonych miastach i
miasteczkach naszych.

Dlatego tez tu u nas pociag, zdgza-
jacy do stacji, niést nam w pogwiz-
dzie lokomotywy i brzeku tancuchow
wagonowych lub w pomruku hamul-
cow nietylko jak gdzieindziej, zapo-
wiedZ przybycia tylu a tylu podroz-
nych, ktérych pochtong¢ mialy hotele,
tylu a tylu tonn tadunku, na ktory z
upragnieniem oczekiwaty fabryki lub
kupiectwo, nie—on ni6st nam od sta-
cji do stacji, od przystanku do przy-
stanku echa rozgwaru mysli polskiej
w kraju, echa westchnien uciemigezo-
nego narodu, echa wiary w niespozyta,
zastuge meczenstwa.

A ludzie?

Ludzie, zamieszkujacy owe wyspy
i wysepki, mimo czujne oko i ucho
dozorujacych ich zandarméw, wshu-
chiwali sie w te echa i zwigzani stalo-
wg wstega z sercem kraju zywiej, niz
kto inny, bo nieustannie, wyczuwaé
mogli jego tetno i rychlej, niz innym
dane im byto kroczy¢ po drodze, jaka
kreslit zew zbiorowej duszy narodu.

Wiec nie dziw, ze stacje i stacyjki
naszych linij kolejowych stawaly sie
oazami, w ktorych okoliczna ludnosé
szukata i odnajdywata nietylko stowa
krzepigce, lecz i realniejszy karm dla
ducha w postaci drukowanego stowa,
a wiec czasopisma i ksigzki, czy to
z kraju, czy z za kordonu pochodzace

Mimo powszechne wady i utomnosci
ludzkie, bra¢ kolejowa polska stano-
wita zwarta mase uswiadomionych
obywateli polskich i dlatego w ojczy-
stej literaturze narodowej, czy to pod
piérem Prusa, Reymonta, czy Junoszy
lub Gruszeckiego, zarysowata sie prze-
waznie, jako Srodowisko typoéw dodat-
nich, dalekich od odtworzonych przez
Zole okazéw zwyrodnienia, a raczej
zezwierzecenia ludzkiego.

W zmaganiach sie Polski z jej cie-
miezcami, kolejnictwo nasze zawsze
wspotdziatato z ruchem wyzwolen



czym. Poczynajac od powstania stycz-
niowego, w czasie ktdérego koleje nio-
sty wybitng pomoc naszym oddziatom
walczgcym, badZ przewozgc w wago-
nach pociagéw towarowych bron i gro-
mady powstancow, dazacych do par-
tii, badZ niosac cenne ustugi w stuz-
bie wywiadowczej, badz nakoniec, za-
silajgc  osobami wiasnemi zastepy
powstancoéw, — koleje polskie po przez
caly okres pézZniejszych poczynan, az
do chwil ostatnich, braty goracy udziat
w dziele wyzwolenia ojczyzny.

A gdy rozpetata sie burza wojny
Swiatowej, gdy koleje na ziemiach
Krélestwa zalane zostaly przez armje
walczace, woOwczas rzesze pracowni-
kow kolejowych polskich, wyzute ze
swych rodzinnych pieleszy i wplecione
w koto strategicznych planéw kolosa
poinocy, zniewolone byly podazy¢ z
jego zastepami w obce, nieznane sobie
krainy.

I tam .jednak, pomimo rozproszenia,
pomimo braku wszelkiego punktu opar-
cia, rzesze te nietylko ze nie ostabty
w poczuciu swej odrebnosci plemien-
nej, nietylko, ze nic nie uronity ze swe-
go uswiadomienia ojczystego, lecz
uczucia te spotegowaly w sobie, jak-
gdyby, parafrazujgc stowa *poety:
,»gdy im wydarto ojczystg spuscizne.
w kraj obcy przenieshi oni ojczyzne

gtebi serc swoich..."

To tez z chwilg, gdy na zachodzie
wypadki przybiera¢ zaczely postac,
rokujagcg moznos¢ powrotu do kraju,
rzesze te ogarnat szal jedynej mysli,
jedynego pragnienia: jaknajs$pieszniej-
szego znalezienia sie na ziemi ojczy-
stej.

Nic to, ze na ziemi tej panoszyt sie
jeszcze najezdica, nic to, ze warsztat
pracy zarobkowej w obcetn jeszcze re-
ku, nic to, ze warunki zycia optaka-
ne, — byle jaknajpredzej znalez¢ sie
wsrod swoich, byle chocby ztozy¢ sko-
fatane gtowy w polskiej mogile. A gdy
wreszcie dane byto zisci¢ sie tyle upra-
gnionym nadziejom tutaczyOpatrz-
no$¢ jakby w nagrode za te ich uczu-
cia data im nietylko oglada¢ kraj ro-
dzinny, ale uzyta ich wkrotce jako je-
dno z narzedzi swych w wielkim dzie-
le ostatecznego wyzwolenia Ojczy-
zny.

Chociaz juz lat dziesie¢ dzieli nas od
tej chwili, Swieze jest jednak w pamie-
ci wszystkich zywiotowe wprost da-
zenie rzesz kolejowych do objecia w
posiadanie polskich kolei zelaznych na
terenie catego Kroélestwa. Byto co$
w tem pokrewnego z przylotem we-
drownego ptactwa, ktére radosnie po-
daza do gniazd rodzinnych, bylo co$
z podswiadomego uporu Slimaka z
Placowki Prusa, tego chtopka polskie-
go, ktéry chocby miat zging¢, nie od-
da niemcom ojczystego zagonu.

Temu wspotdziataniu_ najszerszych
mas, temu objawowi, nieznanemu do-
tychczas w historji w zadnem inncm
dziele samoobrony spotecznej, koleje
polskie zawdzieczaig, ze ani na chwile
w czasach tak obfitujgcych w donio
sie wypadki, nie przerwaly swej dzia-
falnosci komunikacyjnej, lecz natych-
miast znalazty sie w reku wiadz pan-

stwowych, jako sprawnie spelniajacy
swe zadanie czynnik tadu w zakresie
jciknajzywotniejszych zadann gospo-
darczych wskrzeszonej Ojczyzny.

Réwnoczes$nie w innej dzielnicy Pol-
ski i na innem polu brac¢ kolejowa zto-
zyta dowody umitowania Ojczyzny,
biorgc ofiarny, a pelen zapatu udziat
w rozprawie z Hajdamactwem na ob-
szarze Lwowa i przylegtych odcinkéw
kolejowych. Walki, ktére tam stoczo-
no, zapisaty sie chlubnie na kartach
dziejow kolejnictwa w Matopolsce, ja-
ko dowod podniostych uczué patrio-
tycznych, ktoremi personel kolejowy
w Jftej dzielnicy zawsze sie odzna-
czat.

Nie dziw zatem, ze przy pomocy ta-
kiego personelu, pamietnego nadto
krzywd i uposledzen, jakich mu nie
szczedzity wladze wojskowe obu ar-
mij, dziatajacych na terenie Matopol-
ski, objecie w posiadanie Rzgdu pol-
skiego kolei zelaznych w tej dzielnicy
odbyto sie z btyskawiczna szybkoscia,
bez szczegblnych trudnosSci i zatar-
gow.

Natomiast w zaborze pruskim, gdzie,
jak to powiedziano wyzej, koleje ze-
lazne powotane zostaty do zycia przez
prywatne kompanje niemieckie, bez
zadnego udziatu spoteczenstwa polskie-
go, gdzie nadto wiadze rzgdowe uczy-
nity z kolei zelaznych dogodne dla sie-
bie narzadzie w dziele bezwzglednej
germanizacji kraju i w tym celu tole-
rowaty zaledwie Polakéw w stuzbie
kolejowej na najnizszych tylko stano-
wiskach, a i to z licznemi zastrzeze-
niami, w tym powtarzam zaborze, spra-
wa ujecia aparatu kolejowego w race
polskie najwiecej nastreczyta trudno-
Sci.

Trudnosci te potegowat nietylko brak
odpowiednich sil fachowych, ktore
uzy¢ nalezato w stuzbie wykonawczej,
ale i ta jeszcze okolicznos¢, ze ustepu-
jace wladze niemieckie tendencyjnie
nakazaty swym funkcjonariuszom jak-
naj$pieszniej porzucaé swe stanowi-
ska stuzbowe, co, rzecz prosta, grozito
unieruchomieniem kolei w catej wraca-
jacej do nas dzielnicy.

A jednak silnie bijgce serca ludu te
go umeczonego kraju, twardy upér te-
go ludu, zahartowanego w tyloletnich
zmaganiach sie ze swym przesladow-

ca, dokonat rzeczy napozor niemozli-
wej. Do pracy na kolejach stanety cale
rzesze pracownikow roznych zawodow,
ludzie, ktérzy arkana stuzby kolejowej
znali zaledwie z okien wagonu: | lu-
dzie ci przezwyciezyli trudnosci, zda-
watoby sie, niepokonane.

Juz w dniu 27 marca 1920 r. Nr. 1
Oredownika Urzedowego Dyrekcji K.
P. P. w Gdansku, stwierdza publicznie
fakt objecia przez wiadze polskie eks-
ploatacji kolei zelaznych na Pomorzu.
W podniostej odezwie do polskich pra-
cownikéw kolejowych rzeczonej Dy-
rekcji, Prezes jej daje Swiadectwo har-
tu, nieztomnosci i ofiarnosci, ztozo-
nych na oltarzu Ojczyzny przez Ow-
czesny personel kolejowy.

Podobniez, lecz wcze$niej jeszcze,
w Poznanskiem, tylko zawdzigczajac
sitkom, zdotano szybko opanowac sy-
tuacje.

Wreszcie znacznie poézniej, bo w r.
1922 dopiero piastowska dzielnica Sla-
ska na drodze bohaterskich zapasow
i kosztem krwawych ofiar, zakonczyta
dzieto zcalenia kolei zelaznych w jed-
Pq sie¢ komunuikacyjna Rzeczypospo-
itej.

Minat czas niedtugi i koleje polskie,
teraz juz na calym obszarze Rzeczy-
pospolitej, daty znéw wyraz giebokie-
go uswiadomienia co do odpowie-
dzialnosci, jaka spoczywa na nich pod-
czas obrony kraju. Ztamanie i odpar-
cie nawaty bolszewickiej w r. 1920,
utatwita w duzej mierze sprawna i gor-
liwa wspotpraca naszych kolei zelaz-
nych, oraz wytezona i ofiarna praca
stuzby kolejowej.

Ten pobieznie naszkicowany zarys
tyloletnich dziejow naszego kolejnic-
twa, jego cichych i nie szukajgcych
rozgtosu, cho¢ zawsze owocnych tru-
déw, ponoszonych dla Ojczyzny, nie-
chaj bedzie wyrazem nietylko hotdu
dla jego zastug, potozonych w dobie
niewoli i odrodzenia, lecz zarazem
przeSwiadczenia, ze kolejnictwo pol-
skie, wierne swym S$wietlanym trady-
cjom, podazaé bedzie zawsze droga
poczucia tych wielkich obowiazkdw,
Jakie w OjczyZnie wskrzeszonej i wol-
nej nakltada nan pragnienie przytoze-
nia sie swg pracg do rozkwitu i potegi
tej umitowanej Matki naszej.

Odezwa p. Ministra Komunikacji
z okazji Dziesieciolecia P. K. P.

Do pracownikéw Ministerstwa Komunikacji i Kolei Panstwowych.

Z pozogi wojennej, po wiekowej
walce 'Owolnos$¢, w dniu 11 listopada
1918 r. powrocita do zycia Polska
Niepodlegta.

W tej waznej dla catej Polski chwi-
li dziejowej pracownik kolejowy, sa-
morzutnie, peten zapatu z narazeniem
zycia wilasnego, pod grozg obcych
bagnetéw, poczat przejmowac¢ dwor-

ce, przeszkodzit wywozeniu lokomo-
tyw i wagondw i wspotdziatat ofiarnie
w* dwuletnich przeszto walkach o byt
i granice Panstwa.

Mimo tych wysitkéw i ofiarnosci,
mtode kolejnictwo polskie niewiele
otrzymato od zaborcoéw.. Od podstaw
az do szczytdw kolejowej organizacji
nalezato przystapi¢ do budowy nowe-



go gmachu, dajagc mu trwate rodzime
podwaliny.

Dzi$, spogladajac wstecz ku temu
pamietnemu dniu, widzimy, ze koleje
polskie osiggnety juz znacznie wyzszy
poziom siwej sprawnosci, tabor kole-
jowy Wzrost przeszto trzykrotnie, po-
wstaty setki nowych dworcéw i mo-
stdw, wprowadzono szereg ulepszen
technicznych, zbudowano nowe linje
kolejowe.

Ten ogrom trudow i znojow ma swe
Zzrodto w poswieceniu i dziataniu dla
dobra Ojczyzny catych rzesz pracow-
nikéw kolejowych.

Za takie spetnianie obowigzkow
wzgledem Panstwa w najciezszym
okresie Jego odtwarzania z okazji
Swieta Odrodzenia Polski, sktadam
podlegtym mi pracownikom ,gorace
podziekowanie.

Nie wystarczy . jednak, bysmy w
tym Uroczystym i Radosnym nam
Dniu moéwili i mysleli tylko o prze-
zytych chwilach i dokonanych czy-
nach.

Rany, zadane nam przez dtugotrwa-
tq niewole, jeszcze sie nie zabliznity,
budowa gmachu Niepodlegtego Pan-
stwa jest dopiero w .zaczatku, meczen-
skie ofiary naszych braci, ojcow, i
praojcow, walczacych o wolnos¢,
wielokrotnie przewyzszajag wysitek,
dokonany przez nas, zyjacych w at-
mosferze wolnosci.

Ci, co odeszli, oczekujg od nas réw-
nych ofiar na ottarzu Ojczyzny, a ci,
co przyjda, surowo nas sadzi¢ beda
w razie zaniedbania przez nas obo-
wigzkow wzgledem odradzajacego sie
Kraju.

Wzywam przeto wszystkich praco-
wnikéw, by w dziesiatg rocznice od-
zyskania Niepodlegtosci ze zdwojong
moca podjeli dalszg prace nad utrwa-
leniem naszej gospodarki panstwowej
ku wieczystej chwale Najjasniejszej
Rzeczypospolitej-

Minister:
(—) Inz. Alfons Kiihn.

UROCZYSTOSC DZIESIECIOLECIA
KOLEJNICTWA W WARSZAWIE.

Staraniem Komitetu Uroczystego
Obchodu Dziesieciolecia Kolejnictwa
odbyty sie w dniu 10 listopada b.r. u-
roczystosci jubileuszowe w Warsza-
wie.

O godz- 12-tej ukonczyly prace
wszystkie biura, urzedy i zaktady
kolejowe, asyreny wszystkich paro-
wozOw oznajmity poczatek uroczy-
stosci.,

O godz. 14.30 rozpoczeta sie w du-
zej sali Filharmonji uroczysta Aka-
demia, ktérg zaszczycit swg obecno-
Scig P. Prezydent Rzeczypospolitej.
Czionkowie Rzadu, Nuncjusz Papies-
ki i Przedstawiciele Panst obcych.
Sale wypetniali po brzegi pracowni-
cy kolejowi wszystkich gatezi stuz-
by, < i

Akademje zagait przewodniczacy
komitetu obchodu, Naczelnik Wy-
dzialu Prezydialnego M- K, p. Bu-
szynski, podnoszac znaczenie i po-
wage uroczystosci tudziez wybitny
udziat kolejarzy i kolejnictwa w dzie-
le odbudowy,j rozwoju Panstwa w
ubiegtem dziesiecioleciu.:

Nastepnie przemawiat Minister Ko-
munikacji p. inz. A.Kuhn, ktérego

NIESPODZIANKI

W ostatnich tygodniach przed uro-
czystym obchodem dziesieciolecia ko-
lejnictwa rozpowszechniano uporczy-
wie pogtoski, iz M. K. przygotowuje
na dzien 11 listopada specjalny Dzien-
nik Zarzadzen z szeregiem cennych
niespodzianek dla pracownikéw. Da-
wato to pole dla najbardziej fantasty-

mowa transmitowana przez radjo
obrazowata postepy kolejnictwa w
ciggu dziesieciolecia, oddata nalezny
hotd pracy i zastudze kolejarzy w
dziele odbudowy i usprawnienia ko-
lei i konczyta sie wyrazeniem prze-
konania, iz kolejarze jak dotad tak
i nadal poSwiecg swoje sity, aby o-
farnie stuzy¢ dla dobra Panstwa i
ku pozytkowi spotecznemu.

Po przemoéwieniu p. Ministra ,,E-
cho“ kolejowe  od$piewato piesn
»Gaude Mater Polonia'l, poczem u-
rzednik M. K- p. Dr. Bisaga odczytat
referat opracowany przez inz. J.

Sniechowskiego p. t.: ,;Kolejnictwo
w Polsce".

W czesSci muzykalno - wokalnej
brali udziat: p. Lucyna Robowska

(fortepian), p- L. Dobosz (Spiew), p.
Eugenja Uminska-Jaworska (skrzy-
pce), p. Adelina Czapska (Spiew),
prof. Ludwik Urstein (akompanja-
ment) i chor ,,Echa” kolejarzy.
Wieczorem tegoz dnia odbyto sie
w Teatrze Narodowym  galowe
przedstawienie komedji Al Fredry
p. t. ,Pan Jowial$ki", zakupione w
catoSci przez Komitet obchodu dla
pracownikow kolejowych.

JUBILEUSZOWE.

cznych domystéw i wielkich nadziei,

W dniu jubileuszowym bomba pek-
fa i przyniosta fantastom giebokie
rozczarowanie. Dziennik Zarzadzeh
Nr. 24, ktéry ukazat sie w tym dniu
przynosi bowiem pracownikom tylko
medal Dziesieciolecia, omawiane na
innem miejscu, a niczego nie dajace

rozporzadzenie o stosowaniu amnestji
oraz dwa inne rozporzadzenia, z kto-
rych jedno daje pewnym bardzo nie-
licznym  kategorjom  pracownikéw
prawo do umundurowania, a drugie
podnosi w minimalnym wymiarze
stawki dodatku za stuzbe nocng i
rozszerza prawo do tego dodatku na
pewne kategorje pracownikéw, ktore
dotad z dodatku nie korzystaty.

Rozporzadzenie o umundurowaniu,
(Nr. 1. 20894/2/28 z dnia 5 listopada
1928 r.) przyznaje prawo do umundu-
rowania za zwrotem 25% kosztow
skarbowych w nastepujagcym wymia-
rze: Pelny mundur: mostowniczym,
dr6znikom mostowym, dyspozytorom
ruchu, telegrafistom, spisywaczom
wagonéw, lampiarzom, ekspedyto-
rom, kasjerom stacyjnym, kasjerom
bagazowym i biletowym, Kkierowni-
kom wagonow, pisarzom cedut tadun-
kowych, elektromonterom sygnaliza-
cji, zawiadowcom odcinkéw sygnato-
wych, nadzorcom przewodéw, wre-
szcie str6zom nocnym i zbrojnym
wartownikom kolejowym. Czapka:
statodziennym robotnikom w maga-
zynach towarowych i w stuzbie dro-
gowej. Ciepta kurtka: starszym ele-
ktromonterom i elektromonterom.
Wreszcie z inwentarza otrzymywac
beda fartuchy skdrzane kowale stuzby
warsztatowej, drogowej i parowozom
wej.

O maszynistach takze i tym razem
zapomniano.

Ponadto zwolniono pracownikéw,
pizeniesionych na emeryture lub tez
na inne stanowiska stuzbowe, na kto-
rych nie majg prawa do umunduro-
wania od uiszczania doptat za mundu-
ry o ile uiscili optate w wysokosci
25% kosztéw skarbowych.

To samo dotyczy rodzin pozosta-
tych po zmartych pracownikach.

Rozporzadzenie nie postanawia
wprawdzie czy zwalnia wymienione
osoby od obowigzku zaptaty catej su-
my powyzej 25 proc. tak, iz zaptaco-
ne ew. raty winny by¢ im zwrocone
czy tez zwalnia jedynie od obowigzku
zaplaty reszty pozostatej w dniu wej-
Scia w zycie rozporzadzenia, t. j. w
dniu 1 wrzes$nia 1928 r. a moze w in-
nym blizej nieokreSlonym terminie.

Sadzi¢ nalezy, iz M. K. chciato
zwolni¢ od optaty reszty i nie bedzie
zwracato juz uskutecznionych wpiat.
Natomiast pozostaje do wyjasnienia
kwestja czy raty wplacone w ciagu
wrze$nia i listopada 1928 r. podlegac
bedg zwrotowi.

Rozporzadzenie o dodatkach za
stuzbe w norze nocnei. (Nr. 1/18611/2/
28. z dnia 27 pazdziernika 1928 r.)
ustala stawki w ztotych i podwyzsza
je nieznacznie, a nadto przyznaie
prawo do ich poboru pewnvm katego-
riom pracownikow, ktore dotad z do-
datkéw tych nie korzystaty.

Z posrdd pracownikéw stuzby pa-
rowozowej, majg prawo do tych do-
datkow dyspozytorzy parowozowni
(1 zt. 50 gr. za noc), oraz starsi pala-
cze parowozowni (po 90 groszy za
noc).



MEDAL DZIESIECIOLECIA ODZYSKANIA
NIEPODLEGH OSCI.

Na pamigtke dziesieciolecia odro-
dzenia Panstwa ustanowita Rada
Ministréow Rozporzadzeniem zednia
27 wrze$nia 1928 r. medal dziesie-
ciolecia. Medal wykonany jest z
bronzu i posiada po jednej stronie

wizerunek glowy Marszatka Pil-
sudskiego, z drugiej alegorje pracy
(mezczyzna z Sochg) oraz napis

1918 — 1928 i noszony jest na lewej
piersi na wstgzce z mory koloru
chabrowego.

Prawo do otrzymania medalu ma-
ja wszyscy, ktérzy w okresie od 11
listopada 1918 do 1l listopada 1928 r.
petnili suzbe panstwowg, wojskowg
albo cywilng, stuzbe samorzadowg
albo stuzbe w innych instytucjach pu-
bliczno-prawnych o ile tgczny czas
tej stuzby wynosi conajmniej 5 lat o>
raz o ile suzbe te pehnili nienagan-
nie.

Wykluczeni od prawa otrzymania
medali sa ci, ktdrzy w tym czasO-
okresie zostali ograniczeni w uzy-
waniu praw obywatelskich z mocy
wyroku sgdowego lub ukarani za
dezercje, nastepnie karani sgdownie
(kiedykolwiek) za przestepstwa z
checi zysku, karani dyscyplinarnie
za wystepek stuzbowy (Ministrowie
majg prawo czynienia wyjatkéw w
wypadkach zastugujacych na szcze-
gblne uwzglednienie) wojskowi ka-
rani za samowolne oddalenie sie o-
raz oficerowie zwolnieni z armji
mocg wyrokéw sadéw honorowych.

Przerwa w stuzbie nie powoduje
utraty prawa do otrzymania medalu
byleby tylko- zliczone razem, a obli-
czone kalendkrziowo okresy stuzby
po dniu 11 listopada 1918 r., wynio-
sty razem conajmniej 5 lat. DO tego
czasu nie zialicza sie tych okresow,
ktore w mysl odnosnych przepisow,
nie sg zaliczane do czasu stuzby (np.
urlop bez uposazenia, czas pobytu
w stanie spoczynku i t. p.).

Prawo doi medali majg wszyscy
pracownicy, a wiec takze nieetatowi
I kontraktowi i t. p.

Nadanie medalu nalezy do kompe-
tencji Prezesow1Dyrekcji K. P. i na-
stepuje z urzedu w stosunku do oséb,
ktore obecnie petnig czynng stuzbe
kolejowa.

Osoby, ktore obecnie czynnej stu-
zby nie petnig, otrzymujgamedal po
ztozeniu stosownej prosby od Preze-
sal tej Dyrekcji, ktorej podlegali
ostatnio w stuzbie czynnej wzgl. od
wskazanego w Rozporzagdzeniach in-
nych Ministerstw naczelnika tej wia-
dzy, czy instytucji panstwowej, w
ktorej ostatnio stuzyli.

Oczywiscie, ew. pominieci beda
mogli wystgpi¢ z zadaniem nadania
sobie medalu, a w razie odmowy,
beda mogli dochodzi¢ praw swioich
drogg rekursu do M. K, a nawet
drogg skargi do N. T. A

Ci, ktéorym medal zostanie nadany,
nabywac go bedg z wiasnych fundu-
SZOW.
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CZAS PRZYJECIA PAROWOZU.

W odpowiedzi na nasze wystapie-
nia w sprawie okre$lenia czasu przy-
jecia parowozu otrzymali$my pismo
M. K z dnia 2 listopada b-r. Nr.
1/17898/2/28, w ktérem M. K. zawiada-
mia. iz wyjasnito Dyrekcjom K. P. w
Krakowie, Gdansku i Wilriie, azeby
czas potrzebny do przystosowania pa-
rowozu, t. j. czas od chwili przyjscia
druzyny parowozowej do parowo-
zowni i objecia parowozu do chwili
oddania go pilotowi stuzby ruchu na
ustalonem z go6ry miejscu toréw
trakcyjnych ustality na 1 i p6t godzi-
ny.

RYCZALT DLA MASZYNISTOW-
INSTRUKTOROW.

Na interwencje naszg o wyptacanie
ryczatu, przewidzianego w Rozo. M.
K. z dnia 18. IV- 1928. Nr. 1/5584/2/28
takze i tym pracownikom, ktérzy nie
zostali wprawdzie mianowani maszy-
nistami - instruktorami, jednakze pet-
nig stale obowigzki maszynisty - in-

struktora, odpowiedziatlo M. K. od-
mownie, (pismo M. K. z dnia 7 listo-
pada b. r- Nr. 1/15748/2/28.

PODWYZSZENIE DODATKOW DLA
DYSPOZYTOROW

PAROWOZOWNI.

Rozporzadzeniem Minist. Kolei Nr.
1/16729/2/28 z dnia 29 wrze$nia 1918 r.
podwyzszono dodatek dyspozytorom
parowozowni do kwoty 60 zt. mie-
siecznie.

Jednakze Rada Ministrow wbrew
wnioskom M.K.. ktore Wystatly apro-
bate Min. Skarbu przyznato te pod-
wyzke dopiero od dnia 1 wrzes$nia
1928 t.

Poniewaz motywem przyznania
podwyzki bytalpodwyzka djet, ktéra
nastgpita jeszcze z dniem 10 listopa-
da 1927 r. oraz podwyzka godzinowe
go i kilometrowego, ktora, przyznana
zostata w kwietniu r. b. z mocg obo
wigzujgcg od 10. XI. 27- orzeto Pre-
zydjum wystgpito juz do M. K. z zgda-
niem przyznania tej podwyzki z mocg
wsteczng od wyzej wspomnianej daty.

UTWORZENIE KOMISJI WERYFI-
KACYJNEJ PRZY M. K.

Celem wykonania przepisow o do-
datkowej weryfikacji, o ktérych pisa-
liSmy obszernie na tamach naszego
czasopisma, utworzona zostata Komi-
sja Weryfikacyjna przy Ministerstwie
Komunikacji. (Rozp. Min. Kolei Nr.
1/18145/2/25 (?) Dziennik Zarzadzen
Nr. 24, poz. 305).

Wspomniane rozporzadzenie posta-
nawia, iz zadaniem Komisji bedzie
rozpatrywanie podan ,urzednikow i
funkcjonarjuszow nizszych Minister-
stwa Komunikacji oraz etatowych
Pracownikoéw Polskich Kolei Pan -
stwowych*. Nie ulega jednak, watpli-
wosci, iz takze i pracownicy nieeta-
towi stali, dziennie ptatni, wynagra-
dzani ng zasadach ustalonych w art.
102 ust. uposazeniowej majg prawo do
weryfikacji, a podania takich praco-
wnikéw nie beda mogly byé odrzu
cone.

Omawiane rozporzadzenie nie zmie-
nia w niczem dotychczasowego stanu
prawnego w kwestji dodatkowej we-
ryfikacji tak, iz uwagi i wyjasnienia
nasze, zamieszczone w Nr. 21 ,Ma-
szynisty“ z r. b. str. 12 i nastepne nie
wymagajg zmiany.

Rozporzadzenie wprowadza nato-
miast obowigzek zatgczenia do podan
obok  dokumentow  oryginalnych
wzglednie uwierzytelnionych odpi-
sow tych dokumentéw nadto po jed-
nym egzemplarzu odpisow nieuwie-
rzytelnionycti. Pracownicy, sktadaja-
cy podania winni zatem kazdy doku-
ment przedtozy¢ w 2 egzemplarzach
z ktérych jeden winien by¢ orygina-
tem badZ odpisem wierzyteinyin,tdru-
gi zwykiem odpisem-

Zwracamy ponownie uwage, iz ter-
min sktadania podan uptywa z dniem
31 grudnia 1928 r. i ze zaniedbanie
wniesienia podania przed uptywem
tego terminu powoduje bezwarunko-
wo utrate prawa do dodatkowej we °
ryfikacji.

AMNESTJA.

Ogtoszone zostato Rozporzadzenie
M. K. z dnia 5 listopada 1928 r. Nr.
1/20931/1/28 w sprawie stosowania
ustawy o amnestji.

Zgodnie z tekstem ustawy rozpo-
rzadzenie wyjasnia, iz amnestja ob-
jeta Sg tylko wykroczenia porzadko-
we oraz dyscyplinarna kara nagany.
Do wykroczen porzadkowych zasto-
sowana jest abolicja, to znaczy, iz
nakazuje sie nie wszczyna¢ dochodzen
stuzbowych o wykroczenia popet-
nione przed dniem 3-go maja 1928 r.,
a wszczete ew. dochodzenia umorzyc¢.
Zaniechaé nalezy réwniez wykonania
natozonych juz, a nie wykonanych
w catosci lub czeSciowo kar za takie
wykroczenia.

Podkresli¢ nalezy, iz amnestia nie
moze by¢ zmieniona w tym sensie
aby n. p. wladze obowigzane byty do
zwrotu zaptaconej grzywny, gdyz ka-
ry wykonane darowane by¢ nie mo-
ga. Kwestja skre$lenia kar takich z
wykazow stanie stuzby, aczkolwiek



uzasadniona w tek$cie ustawy nie
zostata przez Ministerstwo wyraznie
rozstrzygnieta.

Dyscyplinarna kara nagany nie
podlega abolicji tylko darowaniu.
Wobec tego postepowanie dyscypli-
narne prowadzi¢ nalezy w kazdym
wypadku az do uzyskania prawomoc-
nego wyroku, chocby snodziewang
byta tylko kara nagany. Dopiero po
uzyskaniu wyroku, kara ulega daro-
waniu. na zasadzie amnestji. Do skre-
$lenia darowanej w ten sposob kary
nagany dyscyplinarnej z wykazu
stanu stuzby, brak zdaniem naszem
podstaw prawnych.

Pozatem rozporzadzenie w powodzi
zbytecznych stéw i dos¢ metnych
wywodoéw ttumaczy inne postanowie-
nia ustawy, zwiaszcza dotyczace
skutkow skazania. Do stosowania
ustawy upowaznione i obowigzane
sg Dyrekcje. Zazalenia od ich decy-
zyj rozstrzyga M. K

W SPRAWIE STANU SAL
NOCLEGOWYCH.

Powotujac sie na komunikat za-
mieszczony w Nr. 18 ,,Maszynisty4
z r. b. strona 142 wzywamy ponownie
Zarzady wszystkich két miejscowych
Z. Z. M. do nadestania danych doty-
czacych usterek i niedomagan w sa-
lach noclegowych.

Informacje nadestane po dzien 15
grudnia b. r. nie bedg moglty by¢ u-
wzgtednione i nie beda przedmiotom
interwencji Prezydjum w M. K

01000000000000000000000000000)
Zycie
Zwigzkowe
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INTERWENCJE | WYSTAPIENIA
PREZYDJUM.

Dn. 5. XI. 28 — W M. K w spra-
wach etatéw i awanséw w Dyrekcji
Krakowskiej i Stanistawowskiej oraz
norm weglowych — kol. Borkoski.

Dn. 8 Xl. 28- — U p. Prezydenta
Rzeczypospolitej, p. Marszatka Pit-
sudzkiego i p. Premjera Bartla w
sprawie obchodu 10-lecia kolejnict-
wa — kol- Borkowski- delegacja z
M. K i z innych Zwigzkdéw.

PRACE ORGANIZACYJNE

PREZYDJUM.
Dn. 1, 2, 3i 4.XI. 28. — Kongres w
Sosnowcu — kol- Borkowski i Dr.

Zuniak.

Dn. 5- XI. 28. — Zebranie Kota Po-
znan — obecni kol. Siadak, Komo-
rowski.

Dn. 5. XI. 28. — W M- K. posiedze-
nie Komitetu Obchodu 10-lecia Kolej-
nictwa — obecny kol. Borkowski.

Dn. 15 XI. 28. — Zjazd Okregu Ka-
towickiego — obecni kol. Siadak i Ko-
morowski.

Kasa gtowna

Zawodowego Zwigzku Maszynistéw -Kolejowych' w Polsce wyptacita
od 1 IX do 30. IX 1928r. tytutem Swiadczen nastepujgce sumy:

Imie i nazwisko

OKreg Warszawski.

Dobrowolski A,
Borowski P.
Piasecki B.
Majchrzak J.
Ossowski K.
Kakot P.
Snowadzki K
Golba P.
RysiAski St.
Skrzetuski J.
Tereba F.
Brodecki J.
Aniotowski W.
Orzechowski W.
Gorzkowski A.

OKreg RadomsKi.

W asi’ewski M.
Rzepnicki“"W.
Kubicki F.
Sozanski W.
Rychllnski F.
Antkowicz B.
Krawczynski K.
Gtownir»k E.
Garczynskl A.

OKreg Wilenski.
Matusiewicz F.

OKreg PoznansKi.

Maciejczyk J.
Stawicki
Poptawski W.

OKreg Gdanski.
Lankiewicz L.
Lewandowski L.
Thiel W.
Dawidowski J.
Jazdowski Z.

OKreg KatowicKi.

Warzecha L.

OKreg HraKowsKi.

Koztowski M.
Stachowicz M.
Preiss A.
Hradzil Fr.
Klocek J.
Gargut J.
Klebr K
Maultz St.
Stachowicz M.
Patac J.

OKreg LwowsKi.

Ziemiakowski
Goralewicz St.
Trill St
Hulewicz W.
Iwaszko W.

Koto Rodzaj $wiadczenia Suma
Warsz. Wsch. Zapomoga chorob. 32—
Warsz. Gdanska - ” 60.—

Sosnowiec . n 68.—
tazy 1 8.—
Siedlce ” . 108.—

Czestochowa Obrona prawna 700 —
Piotrkow . 25 —

7 - Y 37.50
Warsz. Praga 12.50
Kutno 37.50
Koluszki . n 25.—

» a N 12.50

Warsz. Gt Odprawa emerytalna 958.—

Krosniewice ) N 994 —

Piotrkow Obrona prawna 37.50

Strzemieszyce Zapomoga chorob. 60.—
Kowel " u 13:31.7
Lublin v . - 60—
Kowel Obrona prawna 300 —
Lublin - . 6.25

" " o 6.25

. v N 6.56

» Odprawa emerytalna 100.—

Baranowicze Zapomoga chorob. 118.—
Poznan Zapomoga chorob. 10—

” Obrona prawna 180.—

Inowroctaw Odprawa emerytalna 982.—

Bydgoszcz Zapomoga chorob. 38—
Tczew » n 96.—

» n 70.—

Torun n » 56.—

» n » 104.—
Rybnik Zapomoga cborob. 122..

Krakow Zapomoga cborob. 104.—

» 7 124 —

» . - 58 —

” " N 184.—

Krakéw-Ptaszéw » » 88.—

* *» 9 » 102.—

Nowy Sacz - » 60.—
Zywiec » » 26.—
Krakoéow Odprawa emerytafna  1.000.—
Rzeszéw n o 1.000.—
Lwow Zapomoga chorob. 10.-

Przemysl - ” 34.—

Jarostaw o 32.—
Sambor i o 44—

Rawa-Ruska * » 44 —

8.542.56

stownie: ztotych osiem tysiecy pieéset czterdziesci dwa groszy 56.

W ZWARTYCH SZEREGACH

stajemy do walki o postulaty IX
Walnego Zjazdu.

(dalszy ciag rezolucyj kot w sprawie
postulatow wniesionych do M. K)

OKRAG KRAKOWSKI.

DEBICA. Dnia 7 pazdziernika r. b. odbyto
sie  Walne zebranie czlonkéw tutejszego
Kota. Porzadek obrad obejmowat nastepuja-
ce punkty: 1. Odczytanie postulatow. 2.

Uchwalenie rezolucji. Po wyczerpaniu pierw-
szego punktu porzadku dziennego zebrani
uchwalili jednogto$nie nastepujaca rezolucje
Zebrani cztonkowie Kota Z. Z. M. w Debicy
wyrazaja petne uznanie dla dziatalnosci Pre-
zydjum Zwigzku, gtéwnie za$ za zajecie sie
sprawg postulatow. Zebrani wierza, iz Pan
Minister ~ Komunikacji zechce zrozumiec
ciezkie warunki materjalne maszynistow
i zatatwi pomyslnie ich postulaty. Cztonko-
wie kota Z. Z. M. w Debicy stajg karnie w
obronie wszystkich zadaii, jednoczac sie so-
lidarnie z kolegami z catej Polski.



SZCZAKOWA. Na zebraniu, odbytem w
dniu 27.IX r. b. pod przewodnictwem kol
Kozakiewicza, cztonkowie Kota Z. Z. M. w
Szczakowej po zapoznaniu sie z trescia po-
stulatéow przedtozonych w dniu 81X r. b
M. K. przez prezydjum Zwigzku, uchwalili w
tej sprawie rezolucje, w ktdérej czytamy, co
nastepuje:

,wZebrani w dniu 27 wrze$nia 1928 r. ma-
szynisci i pomocnicy m-stow kota Szczako
wa wyrazajg Zarzadom: Gtéwnemu i Okre-
gowemu uznanie dla ich dotychczasowej
uziatalnosci. zaznaczajac jednoczes$nie, iz ro-
zumiejg stusznos$¢ i doniosto$¢ postulatow,
whniesionych przez Prezydjum do M. K Ola
poparcia wystapien  Zarzadu  Gtdwnego
przyrzekajg jednogtosnie solidarng pomoc w
Kazdej chwili.

OKREG RADOMSKI.

STRZEMIESZYCE. Walne Zebranie czion-
kow Kota odbyto sie w dniu 9 pazdziernika
i,928 a. Porzadek dzienny obejmowat oprécz
sprawy postulatéw jeszcze szereg innych
spraw a w szczeg6lnosci wybér nowego Za-
rzadu Kota. O sprawie postulatéow czytamy
w rezolucji, co nastepuje:

»-W razie odmownego zatatwienia postu-
latdbw, uchwalonych na IX-tym Walnym
Zjezdzie og6lne zebranie czlonkéw kota
Z Z. M. w Strzemieszycach postanawia
walczy¢ o nie wszelkiemi $rodkami nie wy
taczajac strajku™.

GOzDOW. Sprawe postulatéow dyskuto-
wano na zebraniu w dniu 30 wrzesnia b. r
W sprawie postulatéw uchwalono jedno-
myslnie rezolucje nastepujacej tresci:

»Poniewaz postulaty wniesione do M. K.
przez Prezydjum Z. Z. M. w tresci swojej
sa zupetnie stuszne i uzasadnione i zawierajg
zaledwie minimum Zzadan maszynistow i po-
mocnikéw, przeto domagamy sie stanowczo
ich zrealizowania. Na wypadek, gdyby po-
stulaty te miaty by¢ zbagatelizowane, wzy-
wamy Prezydjum do zajecia energicznego
stanowiska sami za$, jako karni cztonkowie
organizacji obiecujemy podporzadkowaé sie
wszelkim  zarzadzeniom  przedstawicieli
organizacji i broni¢ praw naszych wszelkiemi
Srodkami*".

Dalszy ciag naplywajacych stale sprawoz-
dan z Walnych zebran ko6t zamiescimy w na-
stepnym numerze ,,Maszynisty".

STRZEMIESZYCE. Na zebraniu cztonkéw
Kota Z. Z. M. w Strzemieszycach zapadta w
sprawie postulatéw, wniesionych przez Pre-
zydium Zwigzku do M. K., nastepujaca jed-
nogto$nie przyjeta uchwata:

»Zaznajomiwszy sie dokladnie z trescia
postulatéw, uchwalonych przez IX Walny
Zjazd, cztonkowie Kota Strzemieszyce wy-
razajg swe pelne uznanie dla wystgpien
Prezydjum i przyrzekajag swe pbparcie
wszelkiemi mozliwemi $rodkami.

OKREG POZNANSKI.

'POZNAN. Na walnem zebraniu cztonkéw
Kota Poznan, odbytem w dniu 2.X b. r. ze-
brani uchwalili jednogtosnie rezolucje naste-
pujacej tresci: Czitonkowie kota Poznan do-
magaja sie kategorycznie realizacji wszy-
Kota, zebrani wyrazili swg opinje, uchwala-
jac nastepujaca rezolucje: Zebrani w dniu 13
wrzednia 1928 r czionkowie Kota Z. Z. M.
Rybnik, zwracajg sie do Prezydjum Zwigzku,
stkich postulatéw, uchwalonych przez IX-ty
Walny Zjazd Delegatéw, polecajac Zarzado-

wi  Glownemu podjecie usilnych staran
w M. K celem ich spetnienia. Zebrani czton-
kowie Kota Poznan gotowi sg walczy¢ wszel-
kiemi dostepnemi im $rodkami i broni¢ soli-
uarnie wysunietych przez Zjazd zadan.

ZBASZYN. W dniu 20.IX r. b. odbyto sie
zebranie cztonkéw Kola Z. Z. M. w Zbaszy-
niu. Przedmiotem obrad poza pewnemi spra-
wami lokadnemi byta tre$¢ postulatéw, wnie-
sionych w dniu 81X r. b. do M_K. przez Pre-
zydjum Zwigzku. Zebrani uchwalili w tym
wzgledzie rezolucje nastepujacej tresci:

Zadamy natychmiastowego uwzglednie-
nia postulatéw, przedtozonych przez prezy-
djum Zwigzku M K- w razie niespetnienia
tych postulatéw, gotowi jestesmy broni¢ ich
wszelkiemi mozliwemi S$rodkami, a wszel-
kie zarzadzenia Prezydjum, obrony tych po-
stulatéw dotyczace, przyrzekamy solidarnie
wypetniac.

KEPNO. Na zwotanem specjalnem zebra-
niu w dniu 6. XI. b. r. cztonkowie Kola Z
Z. M. Kepno, powzigli jednogtosnie nastepu-
jaca uchwale: Po zapoznaniu sie z trescig
nadestanych nam przez Prezydjum pism,
dotyczacych spraw, uchwalonych przez IX
Walny Zjazd Delegatéw, i po przeprowa-
dzeniu wyczerpujacej dyskusji, domagamy
sie natychmiastowego uwzglednienia zawar-
tych w nich zadan, zapewniajac ze swej
strony, iz gotowi jesteSmy broni¢ tych zg-
dan wszelkiemi Srodkami, jakiem! rozporza-
dza¢ mozemy.

JAROCIN. Na odbytem w dniu 5. X. r. b.
Nadzwyczajnem Zebraniu cztonkéw tutejsze-
go Kota powzieto nastepujgcg uchwate w
sprawie postulatéw, wniesionych przez
Prezydjum Zwigzku do M. K.:

Zebrani w dniu 5. X. 928 r. maszynisci i
kandydaci Kota Jarocin po zaznajomieniu
sie z trescig postulatéw, wniesionych do M.
K, wzywaja Prezydjum do uzycia wszel-
kich Srodkdéw, celem jak najszybszego ich
zrealizowania.

GNIEZNO. Nadzwyczajne Walne Zebranie
odbyto sie w dniu 11. X. 28 r. Obradowano
nad trescig postulatow, wniesionych przez
Centrale do M. K. Po obszernej dyskusji ze-
brani uchwalili w tym wzgledzie rezolucje
tresci nastepujacej: My, cztonkowie Kota Z
Z. M. Gniezno, jako gorliwi cztonkowie or-
ganizacji, a jednocze$nie sumienni pracowni-
cy panstwowi domagamy sie kategorycznie
przychylnego potraktowania naszych stusz-
nych zadan. Wyrazamy uznanie dla dotych-
czasowej dziatalnosci Zarzadu Giownego, po-
zostawiajgc mu wolng reke w wyborze $rod-
kéw przy wystgpieniach w M. K. w sprawie
realizacji naszych postulatéw. My, ze swej
strony, wyrazamy gotowos$¢ ich obrony.

OKREG KATOWICKI.

RYBNIK. W dniu 13. IX. 28 r. odbyto sie
zebranie cztonkoéw tutejszego Kota. Przed-
miotem obrad byly sprawy postulatow,
przekazanych Prezydjum przez IX Walny
Zjazd Delegatéw, a przedtozonych w dniu
8. IX. r. b. M. K Po doktadnych wyjasnie-
niach kol. Wawrzlnka, prezesa miejscowego
polecajac mu usilng prace nad realizacjg
uchwalonych przez Zjazd postulatow. Ze
swej strony zebrani przyrzekaja stana¢ soli-
darnie w obronie swych zadan i nie cofngé
sie przed zadnym ze $rodkéw im dostepnych.

LIGOTA. Na zebraniu cztonkéw Kota, od-
bytem w dniu 4 pazdziernika r. b. cztonko-
wie tutejszego Kofa powzieli nastepujaca re-
zolucje w sprawie postulatow Z. Z. M., wnie-
sionych przez Prezydjum do M. K.: Po przy-

jeciu do wiadomosci tresci  postulatéw, u-
chwalonych przez IX Walny Zjazd Delega-
téw, czionkowie Kota Z. Z. M. Ligota wy-
razajg swe uznanie dla Prezydjum za wnie-
sienie tych postulatow do M. K., obiecujac
ze swej strony broni¢ ich stusznosci wszel-
kiemi sitami.

MYSELOWICE. Walne Zebranie cztonkéw
tutejszego Kota, odbyto sie w dniu 13. IX
r. b. Na zebraniu obradowano nad trescig po-
stulatéow przedtozonych do M. K przez Za-
rzad Centralny Zwigzku. Dla poparcia akcji
Prezydjum w tym wzgledzie zebrani powzie-
li nastepujaca uchwate: Zebrani cztonkowie
Z. Z. M. Kota Mystowice, akceptujg jednogto-
$nie tre$¢ wszystkich postulatow, wniesio-
nych do M. K, i domagajg sie¢ natychmiasto-
wej ich realizacji, wyrazajac gotowo$¢ obro-
ny tych ze wszechmiar stusznych zadan.

HAJDUKI WIELKIE. Na zebraniu zwota-
nem w dniu 31. X. b. r. dla przedyskutowa-
nia tresci postulatéw, uchwalonych przez IX
Walny Zjazd Delegatéw i wniesionych przez
Prezydjum Zwigzku do M. K-, zebrani czton-
kowie Kota Hajduki Wielkie uchwalili naste-
pujaca rezolucje: Uwazamy za stuszne i zu-
petnie uzasadnione  wszystkie postulaty,
przediozone w dniu 8. IX. r. b. M. K Przy-
rzekamy wiec popiera¢ je wszelkiemi sitami
i stang¢ w razie potrzeby do solidarnej wal-
ki o ich realizacje.

SOSNOWIEC.

Dziwolagi oszczednosciowe. Niewatpliwie
jedna z najbardziej godnych szacunku zasad
jest zasada oszczednos$ci. Jak kazda jednak
zasada stosowana nierozumnie tak i bezmy-
$Ina oszczedno$¢ prowadzi czesto do rezul-
tatéw sprzecznych ze zdrowym rozsadkiem
i wyradza si¢ w dziwolagi, ktérych opis
kwalifikuje sie do czasopism humorystycz
mych.

Wynalazcg nowej metody
wej na P. K P. jest p. Naczelnik parowo-
zowni Strzemieszyce, ktory postanowit
wstawi¢ sie oszczedzaniem... wody. Zapo-
wiedziat w tym celu obstudze kranu wodne-
go, aby pod zadnym pozorem nie wydawata
wody parowozom z innych parowozowni
lecz wytgcznie parowozom wihasnym. Swadj
do swego po swoje, cudzoziemcom nic. Ale ze
woda w Sosnowcu ze wzgledu na swoj
sktad jest dla parowozow szkodliwa przeto
druzyny parowozowe z Sosnowca obchodzi-
ty zakaz p. naczelnika i mimo wszystko wo
de w Strzemieszycach braty.

P. Naczelnik postanowit zatem, w chlubrjem
dazeniu do oszczednosci i w imie szczytnych
zasad  samowystarczalnosci  strzemieszy-
ckiej osobiscie pilnowa¢ kranu i osobiscie
odmawia¢ maszynistom drogocennego ptynu.
S/oi zatem juz od dtuzszego czasu stale przy
kranie i z niematym talentem przekonywuje
podjezdzajgce do krami druzyny, aby prze-
znaczonej na regionalne potrzeby wody
strzemieszyckiej nie braty.

Dziwnem wydaje sie nam, iz p. Naczelnik
nie ma lepszego zajecia jak pilnowac¢ kranu —
ale to jego rzecz. Natomiast w interesie ko-
lejnictwa lezy niewatpliwie, aby dziwolag
oszczednosciowy przestat jaknajpredzej
istnie¢, gdyz woda sosnowiecka nie nadaje
sie do parowozo6w i niszczy je, na czem kolei
traci powazne sumy. Jezeli Dyrekcji Radom-
skiej uda sie przekonaé¢ zbyt gorliwego p.
naczelnika, aby swoje rozkazy cofnat —
P. K. P. zarobit podwdjnie, bo i parowozy be-
’da sie mniej niszczyty i p. naczelnik zwolnio-
ny od dyzuréw przy kranie bedzie mdgt od-
da¢ sie hardziej pozytecznym zajeciom.

oszczednoscio-
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Zegarek z dewizkg

za zt. 589 gr. (zamiast 25)

wysytamy na listowne zamoéwienie
za zaliczeniem, ptaski, szwajcarski
zegarek z pisemng gwarancjg za
zt. 5.89, 2 szt. 11.50. 3 sztuki 17.48.
w lep. gat. 7.35:i 9.35, zegarki imi-
tacji ztota 1095 i 13.20. Firmy Urbana
b. ptaski 11.95, lep. gat. 13.95. znanej marki
A. MOSER z diugoletnig gwarancjg zt. 18.80
i 21.95, zegarki na reke meskie lub damskie
10.30 i i2.15, budziki stotowe 10.65, 2 szt.
20.30 firmy JUNGHAUS 14.50. — Uwaga! Do
kazdego zegarka dodajemy tancuszek lub pa-
sek, od 15 zt. dajemy imitacji ztota dewizki.
Zam0W|en|a kierowa¢: M. POZNANSKI
W arszawa, Nowy Swiat 12.

M RATY bez zaliczki

LEGARY

Scienne zegarki, pierscionki, kolczyki

Obraczki 08. O©IITPIAC 11ER
Ul. Smocza Nr. 21 m. f, rég Dzielne;j.

Gospodarstwo 48 moérg ziemi pszennej, zy-
wym martwym inwentarzem Cena
30.000 zt. wptaty 25,000 ztotych.

Gospodarstwo 108 mérg ziemi pszennej, zy-
wym martwym inwentarzem — Cena 50.000
ztotych wptaty 25.000 zt

Gospodarstwo 50 mdérg ziemi pszennej, 8 tgki,
zywym martwym inwentarzem — Cena
34.000 zt. wptaty 20000 ztotych.

Gospodarstwo 42 morgi zvwym martwym
inwentarzem — Cena 22.000 ztotych.

Gospodarstwo 85 moérg zywym martwym
inwentarzem — Cena 55 zitotych.

Gospodarstwo 140 mérg dom 10 pokoi, ziemia
p szenna, zywym martwym inwentarzem —
Cena 90.000 zt. wptaty 50,000 ztotych.

Gospodarstwo 120 mérg 10 taki, zywym mar-
twym inwentarzem — Cena 70 000 zt. wpta-
ty 25.000 ztotych.

Gospodarstwo 78 mdrg ziemi pszennej, zy-
wym martwym inwentarzem — Cena 32.000
ztotych wptaty 20.000 zi.

Gospodarstwo 164 morgi ziemi pszenno zy-
tniej, zywym martwym inwentarzem — Cena
85.000 ztotych wptaty 50.000 zt

Gospodarstwo 102 morgi zywym martwym
inwentarzem Cena 25.000 zt. wptaty
15..000., ztotych.

Gospodarstwo 54 morgi zywym martwym
inwentarzem Cena 18.000 zt. wptaty
12.000 ziotych.

Gospodarstwo 22 morgi ziemi pszenno zytniej,

zywym martwym inwentarzem — Cena 10.000
ztotych wyptaty 6.000 zt.

Gospodarstwo 155 moérg ziemi pszenno zyt-
niej, zywym mirtwym inwentarzem — Cena
64 000 zt. wptaty 30.000 zTotych.

Gospodarstwo 46 mdrg zywym martwym in-
wentarzem — Ceng 12.000 zt. wptaty 8.000
ztotych.

GoSpodastwo 86 mérg zywym martwym in-
wentarzem — Cena 16.000 zt. wptaty 10.000

ztotych.
Gospodarstwo 119 moérg przy miescie, zywym
martwym inwentarzem — Cena 70.000 z

wptaty 30.000 ztotych.

Wszystkie podane majatki zywym martwym
inwentarzem z budynkami przy kupnie za-
raz wolne zgtoszenia:

FIRMA ,M A R S*
Poznan Sw. Marcin 22.

Telefon 18-97.
110/010/00.1000100,100000100001010000

Dom pietrowy o 7 pokojach, wtem znajduje
sie. sktad spozywczy btawatow, — Cena
9 000 ztotych.

Willa o 7 pokojach z balkonem, 1£ morgi
parku, Cena 80.000 ztotych wptaty
40.000 ztotych.

Kamienica 1 pietrowa, — Cena 14.000 ztotych
wptaty 10.000 ztotych.

Miyn parowy 3 pietrowy, 2 pary walcéw
2 pary kamieni, willa 14 pokoi do tego 63
morgi ziemi pszennej, — Cena 100.000 zt.
wptaty 60.000 ztotych

Miyn parowy przy miescie powi itowym, 20
morg roli, — Cena 85.000 ztotych.

Willa 2 pietrowa, 15 pokoi, — Cena 42.000
ztotych, wptaly 30000 zi.

Dom z piekarnig sktadem, 6 pokoi,
35.000 zt. wptaty 25.000 ztotych.
Kamienica w Poznaniu 4 pietrowa, 3, 4, 5
pokojami,— Cena 150.000 ztotych wptaty

130.000 ztotych.

Dom 2 sktady z piekarnig. — Cena 16.000 zt.
wptaty 10000 zi; tych.

Restauracja z salg 12 pokoi, ogréd pod-
woérze, — Cena 35.000 zt wptaty 25,000 zi.

Restauracja na wsi z sktadem kolonjalnym,
15 mérg ziemi — Cena 30.000 zt. wptaty
25.000 ztotych.

Restauracja potgczona z sktadem kolonjalnym,

— Cena

6 pokoi, -« Cena 28.000 ztotych wptaty
20 000 ztotych.
Kamienica w Poznaniu 3 pietrowa, — Cena

50.000 zt. wptaty 40.000 ztotych.
Kamienica na Jezycach, w Poznaniu, -3 pie-
trowa, oficyny, — Cena 150.000 zt. wptaty
130 000 ztotych
Dom z 2 morgami ogrodu, od Poznania 6 kim,
'4 pokoje zaraz wolne, — Cena 14.000 zi
wptaty 10.000 ztotych.
Wszystkie podane kamienice sg od zaraz
wolne do objecia zgtoszenia:

FIRMA ,M A R §¢
Poznan Sw. Martin 22.
Teiefon 18-97.
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NOWY WYNALAZEK XX WIEKU
Plaski zegarek!!
ylko zt. 5.93 (zam. 25)

ysytamy pocztg za zaliczeniem,

elegancki zegarek niklowy. Chod

dzwieczny, na kamieniach. — Wy-

regulowany do minuty, z gwaran-

cja za dobry chdd na 8 lat, 2 szt

11.60

Lepszego gatunku 7.75, 9.50, 11.50,

15, 18, 21 i 30 zl. Na >reke z paskiem 10.50, 14,

17, 20, 23, 25, 30 i 35 zI. Z francuskiego nowe-

go ztota 15.50, 2 szt. 30, 3 szt. 44 zt. lepszego

gatunku: 20, 25, 30, 40, 50 i 65 zI. — Budziki

stotowe ilil, 15, 17 i 20 zt. tancuszki z nowe-

go ztota po zt .85, 250, 3.50, 4.75 i 5.50. —

Za koszta przesytki ptaci kupujacy. — Adres:

Sktad Zegarm. J6zef Jakubowicz, Warszawa,
ul. Sienna 27, Oddz. 111.

Firma egzystuje od roku 1900. Nagrodzo-
na wieloma ztotymi medalami i krzyzami
Mnoéstwo listow dziekczynnych. Z braku
miejsca zamieszczamy niektdre:

Nr. 1355) Sz. P. Prosze o wystanie jesz-
cze jednego zegarka z fr. nowego ztota. Przy
tej sposobnosci mamy zaszczyt podziekowaé
za otrzymane 3 zegarki, z ktorych jestesmy
zadowoleni. — Najblizszych dniach wysle
zamoOwienie na kilka zegarkdw.

Prezes, Stanistaw Borowicz w Kutnie.

Nr. 1357) W. P. Za przesiane mi dwa ze-
garki sktadam Panu serdeczne podziekowa-
nie, gdyz jestem z nich zadowolony, prosze
0 przystanie zegarka.

Pol. P. w Szczepanowiel

ji  przyjmuje ubpzpieczepia na zycie na najdpgpdniejszyeh warunkaeh jj
g we wszystkieli kombinacjach, od wypadkow .wszelkiegp. rodzaju jj
g oraz ubezpieczenia od prawno-cywilnej odpowiedzialnosci. jg
1 Towarzystwo ,Yjta” jest,Scisle ztagczone finansowo ze Szwajcarskiem j
jg Towarzystwem w Genewie, a mianowicie: Compagnie d’assurance jg
jg ,Union Geneve*“ a Geneve.—Reasekuracja ubezpieczonych wy- jj
fagcznie w Szwajcarji w zlotej walucie.
| Optate premji Za ubezpieczenia przyjmuja: i
i w Warszawie: Kasa Centrali, ul. Fredry, i
1 w Genewie: Compagnie d’assurance ,Union Geneve“ a Geneve, (¢
g rue du Mént-Blanc 3, ii
g w Zurichu: Schweizeriche Kreditanstalt, in Zurich,
jj w Palestynie: Tel-Aviv, Herzl Street, Compagnie d’assurance ,,Union jj
jj Geneve“ Direction pour ITOmsnt.
1t CENTA Al A TOWARZYSTWA
| WARSZAWA, EREDRY 2 . TEL. 22 30, 504 55, 504 66. |
| REPREZENTACJA WARSZAWSKA: Marszatkowska 116, tel. 276-03, |
j ODDZIALY: Bydgoszcz, ul. Dworcowa 18-c; Katowice, ul. Kochanowskiego 4; g
t6dz, ul. Narutowicza 40; Lwow, ul. Hetmanska 22; Poznan, ul Poczto- ¢
g e wa li; Wilno,ul Krdlewska 7; oraz
| ODDZIAL W KRAKOWK, DL. POSELSKA U, TEL. 33). |
g UWAGA: Posiadacze polis zyciowych towarzystwa ,Vita“ ubez- g
| pieczeni sa rowniez od katastrofy podczas jazdy aeroplanami bez |
g specjalnej doptaty.
iy~
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