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Podbiegunowy mréz Scisnat nas w
zelazne okowy i trzymat 6 tygodni.
Takiego zimna najstarsi indzie nie
pamietaja. Olbrzymie, réwniez od
wielu lat niespotykane $niezyce do-
petnity miary ztego. Ruch kolejowy
zostat ograniczony w stopniu bardzo
powaznym. Bywaty dnie a nawet o-
fcresy kilkudniowe, w ktérych zamart
prawie zupetnie.

Zadania, wobec ktorych staneta
cata bez wyjatku stuzba kolejowa
byly olbrzymie. Sytuacja wymagata
nadzwyczajnego wysitku od wszyst-
kich, poczawszy od najwyzszych Kie-
rownikow, skonczywszy na stuzbie
wykonawczej. Oczywiscie trud oso-
Ibisty, waruriki pracy, skupien po-
Swiecenia tany jest u tych, ktorym
dobrotliwy los pozwolit mozoli¢ sie
w cieptym biurze, a inny u tych, kté-
rzy zwiekszong i natezong do naj-
wyzszego stopnia prace wykonywaé
musieli na wotnem powietrzu przy
30-kilko-stopniowym mrozie.

O doswiadczeniach zdobytych w
tegorocznej epoce lodowej piszemy z
umystu dopiero teraz, gdy mroéz juz
mingt. Moze nawet jeszcze zawcze-
$niel Argumenty, zarzuty i wskazow-
ki fabrykowane na gorgco (?) w cza-
sie  najwiekszych trudnosci i naj-
wiekszego zdenerwowania grzesza
zazwyczaj brakiem dostatecznej $ci-
stosci i nalezytego uzasadnienia. Dla-
tego lepiej odczekaé i zastanowié
sie spokojnie nad wszystkiem, co da-
nem nam byto przezy¢, przecierpieé
i doswiadczy¢. tatwiej w taki sposob
wyciggnag¢ z doswiadczen przesztosci
— nauke na przysztosc.

Czy Polskie Koleje Panstwowe
sprostaty trudnosciom, ktére im mro-
zy i $niezyce narzucity? Odrazu od-
powiedzie¢ nalezy, ze me. Ruch za-
mart, dowdz do stolicy ustat prawie
zupetnie, cate potacie kraju (Wscho-
dnia Matopolska) byty tygodniami
odciete od Swiata. O op6Znieniach

pociggdéw, o zaspach, z ktorymi dtu-
gie dnie nie zdotano sie uporaé —
nawet i wspominac nie warto. Z miej-
sca nasuwa sie jednak pytanie inne:
Czy Zarzad P. K. P. ponosi wing,
ze sie tak stato? Odpowiedz wypa-
da, zdaniem naszem, znowu przeczg-
co, Z wyjatkiem bardzo nielicznych
wypadkéw, pomingwszy pewne dru-
gorzedne biedy i niedopatrzenia —
ogolnie rzecz biorac, Zarzad P, K, P.
nie ponosi winy wszystkiego tego, co
sie stato i dziato, wszystkiego, co
tak bolesnie dotkneto zycie ekono-
miczne naszego kraju — a tak nieko-
rzystnie odbito sie przedewszystkiem
na dochodach i funduszach samego
kolejnictwa.

Na takie mrozy nie byliSmy przy-
gotowani. Byly to mrozy od wielu
lat niepamietne. Jakze mozna wyma-
ga¢ od Zarzadu kolei, aby takie nie-
pamietne i niespodziewane mrozy
przewidziat i do nich sie przygoto-
wat?

Trudno oblicza¢ zapasy i konstruo-
waé tabor, urzadzenia trakcyjne i t,
d., z uwzglednieniem kleski, ktéra
kraj nasz dotyka raz czy dwa razy
na lat sto. To tez nie podzielamy po-
gladow tych, ktérzy w chwili obecnej
uwazajg za rzecz wskazang wymy-
$la¢ Ministerstwu czy Dyrekcjom i
zarzuca¢ im niedbalstwo, niedotest-
wo i t. p. To jest poglad zbyt tani,
zbyt tatwy i troche nieetyczny, bo
niestuszny.

Rzecz inna, ze zwiekszone trud-
nosci komunikacyjne zwrécity uwage
na pewne zaniedbania i niedopatrze-
nia, na pewne bledy w administracji,
Do tych bledéw nalezy np. powolne
tempo przebudowy wezta warszaw-
skiego i krakowskiego, nienalezyty
tabor (wagony z bocznemi wejscia-
mi), brak plugéw ods$nieznych nale-
zytej konstrukcji (rotacyjnych), jakos¢
smaru, ktory krzepnie juz w tempe-
raturze — 8 do — 10 st. Celsjusza,

ciasnota parowozowni, ktére nie mie-
szczag taboru, a wreszcie zauwazone
na niektérych szlakach niedbalstwo
w ustawianiu zaston $niegowych,
ktére jeszcze w koncu stycznia leza-
ty poukiadane w piekne kupki, nie-
nalezyte zabezpieczenie kranéw wo-
dnych, brak nalezytego kontaktu
miedzy kierownictwem poszczegol-
nych Oddziatbw czy Wydziatbw —
moze zresztg wyliczy¢é by sie dato
wiecej podobnych usterek, bledow i
niedopatrzen.

Jest rzeczag Ministerstwa wycigg-
na¢ z tych doswiadczen nalezyte
whnioski, poprawi¢ co nalezy, usungé
btedy. Nie po to, aby sprosta¢ po-
nownej, bron Boze, klgsce podobnych
mrozéw, ale po to, aby i w normal-
niejszych czasach unikng¢ wielu tru-
dnosci, na ktoére ruch w zimowej po-
rze roku napotyka.

Naszym natomiast obowigzkiem
jest zastanowi¢ sie nad skutkami
mrozow u stuzby parowozowej i
wskaza¢ Srodki zaradcze zdolne u-
mniejszy¢ zto wyrzadzone przez tg
nadzwyczajng i srogg kleske zywio-
towa,,.

Nie zamierzamy zamieszczaé czu-
tych opisbw pracy naszej w tych
ciezkich dniach. ,,Cata okropnos¢ za-
mrozenia Polski legta na barkach"
Szan, Kolegéw Konduktoréw, we-
diug stow ich wiasnego organu W
dzwiganiu tej okropnosci nie chcemy
im przeszkadzaé, Z ich taskawem je-
dnak pozwoleniem windykujemy so-
bie i my bynajmniej nie najmn ejs-zg
cze$¢ nie ,.ciezaru zamrozenia Pol-
ski'*, ale tej ciezkiej i ofiarnej meki,
ktérg znosi¢ musiat w ciggu stycznia
i lutego b. r. personel Polskich Kolei
Panstwowych.

Na réwni z wszystkimi innymi pra-
cownikami  kolejowymi, pospotu z
catg klasg pracujaca odczuwalismy
przedewszystkiem kleske drozyzny.
Woatpimy, czy nasz Urzad Statysty-



czny, ktérego metody sg juz stawne
na catg Polske zanotuje te drozyzne,
Kazdy jednak, kto w czasie mrozow
i trudnosci komunikacyjnych kupo-
wat jakikolwiek przedmiot codzien-
nego uzytku, zwiaszcza towary spo-
zywcze, wie dobrze o tem, ze starym
zwyczajem w $lad za kazdg zywioto-
wa kleskg budzi sie z u$pienia za-
chtanny demon wyzysku i dusi bez-
wzglednie za gardlo tych wilasnie,
ktérzy sg najbiedniejsi i najbardziej
uposledzeni. Nieszcze$liwym zbie-
giem okoliczno$ci dotkneta kolejarzy
takze i kleska drozyzny opatowej.
Sabotaz baronow weglowych stoso-
wany wobec kolei w jesieni roku u-
bieglego uniemozliwit wielu koleja-
rzom otrzymanie naleznego im depu-
tatu opatowego. Musieli zatem na
rowni z resztg ludnosci cierpie¢ zim-
no i przeptaca¢ stono skromne por-
cje opatu, zdobyte ofiarng wartg a
czesto i watka na piesci w opato-
wych ,,ogonkach'. Trudno obliczy¢
uszczerbek doznany przez rodziny
pracownicze z tych powodow, W
kazdym jednak razie uszczerbek ten
jest bardzo znaczny i winien by¢ co-
predzej uzupetniony. Rodziny pra-
cownicze w Polsce nie maja, jak wia-
domo, zapasoéw, z ktérych moglyby
czerpa¢ w podobnych przypadkach.
Przeciwnie wszystkie sg zadluzone i
wyczerpane. Zasitek ,,mrozny" czy
~mrozowy" przyznany pewnym tyl-
ko, nielicznym kategorjom pracow-
nikoéw ztemu zaradzi¢ nie zdota. Naj-
pierw dlatego, ze nie jest powszech-
ny, a nastepnie dlatego, ze jest nie-
wystarczajgcy (50 do 100 ziotych).
O pominigciu kolegbw naszych, dys-
pozytor6w w przyznaniu tego do-
datku i o akcji naszej, aby to niedo-
patrzenie sprostowaé, piszemy na
innem miejscu, O reszte pominietych
upomniaty sie, o ile nam wiadomo,
te zwigzki, do ktorych obowigzek
ten nalezy.

Ale to zaledwie potsrodek. Dro-
zyzna, ktéra gnebita pracownikéw
w mroznym okresie, ich wyniszcze-
nie spowodowane nadzwyczajnemi
wydatkami, ktorych z tej przyczyny
byto niemato, winny skioni¢ rzad do
natychmiastowego przyjscia z*pomo-
cg conajmniej przez wyptacenie zale-
gtej od roku réznicy w dodatku mie-
szkaniowym, Pomoc ta winna przyjs¢
predko, natychmiast, jeszcze przed
Swietami wielkonacnemi.

Innym skutkiem morderczej, za-
iste pracy w czasie mrozéw sg ma-
sowe i czesto ciezkie wypadki cho-
roby, a w szczeg6lnosci zaziebienh i
odmrozen, zwiaszcza u stuzby prze-
tokowej i parowozowej. Na to pora-
dzi¢ moga tylko lekarze. Ale nasuwa
sie jedna refleksja: aby uzyskac
»-mrozny" dodatek pracownik musi
wykazac sie pewng iloscia (4) dni
pracy w ciezkich warunkach atmo-
sferycznych, Kto wytrzymat — do-
staje nagrode — a kto, moze chet-
niej i ofiarniej, moze w gorszych wa-
runkach niz inny petnit stuzbe tyl-
ko dzien jeden i odmrozit uszy, nos,
rece czy tez, co gorzej, nabawit sie
ciezkiej grypy lub zapalenia ptuc—
temu nic! Wydaje sie nam. ze to nie
catkiem sprawiedliwe.

Wreszcie wypadki. Byto ach w tym
okresie stosunkowo bardzo dtizo. Po-
wody powinny by¢ zrozumiate dla
wszystkich. Zdaje sie nam jednak, ze
niema dla tych powodéw dostatecz-
nego zrozumienia ani w Sadach, ani,
€0 gorsze i smutniejsze, u wiadz ko-
lejowych. Wiasciwie jeden byitby tyl-
ko skuteczny $rodek zaradczy—trze-
ba byto przewiez¢ kilkudziesieciu se-
dziéw Sledczych i orzekajgcych Kil-
kudziesieciu prokuratoréw sadowych
i dyscyplinarnych i kilkudziesieciu
p.p. cztonkéw wyzszych i nizszych
Komisyj dyscyplinarnych gratis (mo-
zna i na nasz koszt) w czasie niechby
tylko 20-to stopniowego mrozu np.
z Warszawy do Deblina. Pomogtoby
natychmiast!

Czy ma ktokolwiek, kto z maszy-
nista w tych ciezkich dniach nie je-
chat na parowozie pojecie o tem, co
znaczy taka stuzba? Czy maja poje-
cie o tem choéby Szan. Kol. Konduk-
torzy rozmyslajacy w cieptym bran-
kardzie nad ,,okropnoscig'', ktora
z taski ich organu tak nieoczekiwa-
nie spadta im na barki?

Trudnosci techniczne poczawszy
juz od parowozowni: Parow06z obro-
Sniety lodem, przymarzniety do szyn.
Pompa nie dziata, rurki manometro-
we zamarzniete, rury doprowadza-
jace wode réwniez. Meka z pro-
bag hamulca, 20 minut ruszania
pociggiem, ktorego kota obracaé
sie nie chcg w zamarznietym
smarze. Przed okienkiem tumany
pary; lada nieszczelnos¢ powodu-
je zupelne  zastoniecie  widoku.
Po chwili marznie okienko. Po-
mocnik pracuje z wysitkiem nad-
ludzkim. Kazdg grudke wegla wydo-
bywa¢ trzeba oskardem, jak w ko-
palni, a tego wegla trzeba wiecej niz
zwykle! Manometry nie dzialajg, in-
zektory zawodza, pompa nie pracuje.
Czasem, zamiast wody — w tendrze
bryfa lodu. Jedzie sie na Slepo. Ob-
serwowac przestrzen! Ale jak? Przez
zamarzniete okienko (niema na to
rady zadnej!) nie wida¢ nic. Trzeba
sie wychyli¢! Ostry ped wiatru zrzu-
ca w oczy zmarzniety $nieg i mial-
ki pyt weglowy z tendra. Prze-

ciez wegla pokropi¢ me sposob! Te-
go ludzkie oko dhuzej, jak kilka mi-
nut nie zniesie. Spo6Znienia powaz-
ne i nieobliczalne. A wszak i w nor-
malnych warunkach maszynista musi
sygnatu szuka¢, wypatrywac¢ go nie*
tyle w przestrzeni, ile jak sie to mo-
wi ,,na zegarku". Gdy sygnatu nie wi-
dzi w czasie spodziewanym-—nerwo-
wos$¢ jego rosnie, uwage ma napietg
do granic ostatnich. Jeden rzut oka
na aparaty — nic nie wida¢, nie wia-
domo, czy jest woda, czy hamulec
dziata — stowem rozpacz. Co zrobic?.
Zwolni¢ bieg? Dopiero nic nie widac,
Dym zastania widok tem silniej, im
stabszy wyrzut pary z komina. Po-
przez kieby pary majaczy czasem
ciemna i tajemnicza dal. Gdzie syg-
nat, gdzie stacja?

A pozatem? 25, 30 stopni mrozu,
bez zastony, bez ruchu z oczyma wle-
pionemi. w przestrzen. Czy Jest orga-
nizm ludzki, ktéryby w tych warun-
kach mégt dysponowaé¢ swobodnie
normalnemi witadzami psychicznemi?
Czy znajdzie sie ktos, kto o$mieli sie
twierdzi¢, ze czilowiek ponosi w
tych warunkach jakgkolwiek odpo-
wiedzialnos$¢?

W tych ciezkich dniach i ciezszych
jeszcze nocach toczyta sie na kazdym
parowozie naprawde cicha ofiarna i
bohaterska walka o zycie — o0 zy-
cie whasne i zycie tych, ktérych bez-
pieczenistwo powierzone  zostato
maszyniscie — o czem pamigtat i pa-
mieta¢ musiat dobrze! A jesli byt wy-
padek — to spowodowata go sita
wyzsza, zywiot silniejszy od cztowie-
ka i jego woli.

Czy pamietata o tem Szan. Komi-
sja, ktora posadzita policjanta przy
t6zku kolegi naszego Szpyrkowicza,
(I:<Z¥ pamietat o tem p. Ejsmond z M.

Jesdli nie pamietali, to niech sobie
przypomna copredzej. Te procesy i
to wszystkie bez wyjatku procesy wy-
toczone za wypadki spowodowane w
okresie mrozéw muszg by¢ umorzo-
ne.

W takich warunkach ludzie za
swoje czyny nie odpowiadajg.

POSTULATY OGOLNE PRAC.
PANSTWOWYCH

Z dziatalnosci

Kleska, ktdrg ponownie ponieslis-
my w Sejmie, w zwigzku z gtosowa-
niem nad budzetem na rok 1929/30
nie powinna bynajmniej paralizowac
dziatalnosci pracowniczych Zwiagz-
kéw Zawodowych. Doswiadczenie
przesztosci uczy nas, ze takze w cia-
ku okresu budzetowego przy sku-
tecznym nacisku z naszej strony,
zwilaszcza, o ile nacisk ten poparty
jest zdecydowana i niedwuznaczng
postawg naszych cztonkéw — moga
sie znalez¢é $rodki i sposoby na za-
spokojenie — przynajmniej czescio-
we nhaszych zadan.

Wychodzac z tych zatozen, wystg-
pita Centralna Komisja Porozumie-
wawcza z akcja, zmierzajacg do za-
tatwienia przynajmniej minimalnych

C. K. P.

i najbardziej pilnych zadan pracow-
niczych. Zadania te, ujete w tezy o-
gblne i ograniczajagce sie jedynie do
potrzeb wspolnych wszystkim bet
wyjatku pracownikom panstwowym
zostaty ustalone i przedyskutowane
na szeregu plenarnych posiedzen
CKP. i sformutowane w memorijaie,
wreczonym tak Rzadowi w osobie
p, Premjera, jak tez klubom sejmo-
wym.

Tre$¢ zadan, zawartych w memor-
jale, ujeta jasno i przejrzyscie, thu-
maczy sie sama przez sie. Dla unik-
niecia nieporozumien, doda¢ wypa-
da jedynie, iz postulaty zawarte w 2-
giej czeSci memorjatlu nie odnoszg
sie do kolejarzy, ktérzy majg w po-
ruszonych tam sprawach postulaty



odrebne, wyrazajace sie w zadaniu
odrebnej pragmatyki i ustawy eme-
rytalnej, opartej na zasadach innych,
jak u reszty pracownikow panstwo-
wych. O losach tych odrebnych zg-
dan kolejarskich pisaliSmy juz nieje-
dnokrotnie, tak ze stanowisko nasze
w tej sprawie jest czytelnikom ,,Ma-
szynisty'l az nazbyt dobrze znane.

Do Pana Prezesa

Panie Prezesie!

Zwiazki Zawodowe Pracownikéw Pan-
stwowych Rz, P, w imieniu setek tysiecy
zrzeszonych pracownikéw i ich rodzin zmu-
szone sg przedtozy¢ Panu Premjerowi na-
stepujace dezyderaty, ktérych zatatwienie u-
wazajg za nadzwyczaj wazne i pilne — i aia
pracownikéw panstwowych, i dla og6lnych
intereséw Panstwa. |

A. Naczelng kwestjg, uznawang niejedno-
krotnie przez Rzad Rzeczypospolitej za ko-
nieczno$¢ panstwowg — jest sprawa podnie-
nia uposazenia pracownikéw panstwowych
do norm zaspakajajacych rzeczywiste po-
trzeby materjalne i kulturalne funkcjonar-
juszéw panstwa. Mimo kilkakrotnych obiet-
nic ani w preliminarzach budzetowych Rze-
czypospolitej lat ubiegtych, ani w przedto-
zeniach rzadowych na najblizszy rok budze-
towy — nie znajdujemy zadnych pozycyj
ani uwag, $wiadczacych, ze Rzad zamierza
przystapi¢ do realizacji obietnic zasadniczej
poprawy bytu swych funkcjonarjuszow.

Wobec pogladéw wypowiedzianych juz
przez Pana Premjzra w tej kwestji nip za-
mierzamy udawadnia¢ potrzeby owej popra-
wy — zwracamy sie tylko z proshg do Pana
Premjera o zainteresowanie sie uposazeniem
pracownikéw i nakre$leniem planu, ktoéry u-
mozliwilby nareszcie w dopuszczalnie naj-
krotszym czasie wysuniecie sprawy defini-
tywnej regulacji ptac na czoto zagadnien
' paristwowych.

B. Wyjatkowo sroga zima spowodowata
nadzwyc”jne nadwyrezenie budzetéw ro-
dzin pracowniczych, budzetéw, ktérych do-
chody w bardzo niedostatecznym stopniu po-
krywaja najkonieczniejsze wydatki. Potrze-
ba cieptej odziezy, zwiekszonego opatu, spo-
wodowane zimnem choroby pracownikow i
ich rodzin, przy niewystarczajacej, jak Pa-
nu Premjerowi wiadomo, rzadowej pomocy
lekarskiej, szczeg6lniej na prowincji — zto-
zyty sie na wydatki, ktérych odracza¢ oko-
licznosci nie pozwolity nawet o dni Kkilka.
To tez Zwigzki spodziewajg sie, ze Pan Pre-
mjer uzna za zupeinie usprawiedliwione ocze-
kiwanie wszystkich pracownikéw na decyzje
Rzadu natychmiastowej wyptaty sum, jakie
powstaty z tytutu nietoyplacania w roku
1928 podwyzki dodatku mieszkaniowego.

Dodatek ten powinien by¢ zastosowany
réwnomiernie do wszystkich pracownikéw
panstwowych fetatowych, nieetatowych, kon-
traktowych, emerytow, wdéw i sierot) i we-
dtug obliczen, dokonanych przez C. K. P.
wysoko$¢ jego powinna wynie$¢ dla kazdego
pracownika panstwowego 70 proc. miesiecz-
nego uposazenia.

Pomoc taka, okazana natychmiast, przynio-
staby ogromng ulge wyczerpanym finansowo
rzeszom pracowniczym, a dla Rzadu nie
przedstawiatyby trudnosci nie do przezwy-
ciezenia.

C. Zwiazki podpisane pragng tez zwro-
ci¢ uwage Pana Premjera na potrzebe zre-
widowania decyzji Rzagdu w sprawie wyso-
kosci zwrotu optat szkolnych za dzieci pra-

Na innym miejscu niniejszego nu-
meru maiszego czasopisma podajemy
tre$¢ oswiadczenia p. Ministra Ko-
munikacji, wedtug ktérego realiza-
cja tych zadan posuwa sie zdecydo-
wanym krokiem naprzod,

Z tem zastrzezeniem przedruko-
wujemy ponizej memorjat CKP, w
dostownem brzmieniu.

Rady Ministrow

cownicze uczeszczajace do prywatnych szkot
Ogédlnoksztatcacych,

Dotychczasowa  wysoko$¢ zwrotu nie
uwzgledniata w dostatecznej mierze rzeczy-
wistych kosztow nauczania dzieci w zakta-
dach prywatnych, co znalazto nawet swdj
wyraz w os$wiadczeniu pana referenta tego-
rocznego budzetu Min. W. R. i O, P. Obec-
nie zaktady te zwiekszyty wpisy, uiszczane
miesiecznie — o 15 proc. Pokrywanie tej
podwyzki przez pracownikéw parstwowych—
z pensji pracowniczej, — powoduje dalsze
zmniejszenie niedostatecznego uposazenia
0 kilka procent. Jest to szczegOlnie
krzywdzace dla tych funkcjonarjuszéw,
ktdrzy zmuszeni sg ksztatci¢ w prywatnych
zaktadach kilkoro dzieci. Zaznaczy¢ nalezy,
ze w tej samej sprawie Zwiazki zwracajg sie
jednoczes$nie do Pana Ministra Wyznan Re-
ligijnych i Os$wiecenia Publicznego, a obec-
nie pragnelibySsmy zyska¢ dla niej réwniez
przychylng decyzje Pana Premjera.

D. Ostatnie rozporzgdzenie Rady Mini-
strow o wyptacie podwyzszonego dodatku
mieszkaniowego przewiduje wyptate tego do-
datku w formie 5 proc., wynagrodzenia kon-
traktowym pracownikom kolei panstwowych
1 poczty, natomiast pozbawia tego dodatku
catg rzesze innych pracownikéw kontrakto-
wych administracji panstwowej .

Zwiazki podpisane proszag przeto Pana
Premjera o Wydanie odpowiedniego zarza-
dzenia, ktoreby rozszerzyto stosowanie tej
zasady i do wszystkich innych kategoryj pra-
cownikéw panstwowych.

E. W roku zesztym Rzad uznat za moz-
liwe przyznanie pracownikom pafAstwowym
dodatku do uposazenia w wysokosci 15 proc.
wynagrodzenia miesiecznego.

Pomoc, z jaka Rzad w owym czasie przy-
szedt, ze wzgledow budzetowych i prawnych
otrzymata forme dodatku do pensji. Niestety
nowe przedtozenie rzadowe budzetu, mimo
otrzymania przez Rzad od Sejmu zatwier-
dzenia sum, przeznaczonych na pokrycie wy-
ptacania owych 15 proc. w dalszym ciggu u-
trzymato tg samg forme dodatku do pens;ji.

Prosimy Pana Premjera o przeprowadzenie
akcji, zmierzajgcej do wiaczenia owych 15
proc. do pensji pracowniczej.

Zdaniem Zwiazkéw przestaty dziata¢ juz
te wzgledy, dla ktérych Rzad zastosowat wy-
ptacanie dodatkéw, a nie podniesienie pensji
o 15 proc.

Przedstawione powyzej dezyderaty pra-
cownicze wymagaja ze strony Rzadu znale-
zienia pokrycia wydatkéw, zwigzanych *
uwzglednieniem stusznych i pilnych przedtu-
zen Zwigzkow.

Sa jednak sprawy, ktdére nie pociggajg za
sobg natychmiastowych wydatkéw, albo wy-
magaja wydatkdw bardzo matych, a prze-
ciez dla zupelnie niezrozumiatych przyczyn,
nie posuwajg sie naprzéd mimo, iz swego
czasu byty przez czynniki decydujace przy-
gotowane. Sg to dwie kwestje: nowa ustawa
emerytalna i ustawa o panstwowej stuzbie
cywilnej.

Nowelizacja ustawy emerytalnej, a nawet
wydanie nowej ustawy — staty sie aktualne.
Chaos, jaki panuje w tej dziedzinie, krzywda
wielu weteranéw pracy, ktorzy -catkowicie
zastuguja na specjalng opieke ze strony Pan-
stwa, wielomiesieczne zalegiwanie, spraw de-
cydujacych o egzystencji osieroconych przeg
$mier¢ ojca — rodzin pracowniczych, doma-
gaja sie natychmiastowej reformy i samego
prawa o emeryturze i catej procedury, towa-
rzyszacej realizacji tego prawa.

Zwigzki podpisane nie chciatyby w nie-
skonczono$¢ mnozyé przyktadéw ilustrujg-
cych rzeczywisto$¢ potrzeby przystgpienia
Rzadu do uregulowania sprawy emerytalnej,
do$¢ zresztg juz znanej, zwracajg sie jedy-
nie do Pana Premjera z proshg o wznowienie
prac Rzadu nad tg kwestja.

W Prezydjum Rady Ministréw istnieje
projekt prdgmatyki, ktéry od roku prawie
nie jest rozpatrywany przez odpowiednie
czynniki, chociaz musiaty istnie¢ wazne przy-
czyny, ktére skionity Rzad do wydania za-
rzgdzenia — przygotowania tego projektu.
Niestety, chociaz sytuacja prawna pracow-
nikéw ulegta pogorszeniu (state stosowanie
par, 116 obowigzujgcej ustawy, obnizanie
stopni stuzbowych wskutek niewtasciwych
zaszeregowac, szczegblniej wsérdd nizszych
funkcjonarjuszéw panstwowych, przeprowa-
dzona pod naciskiem zmiana stosunku stuz-
bowego etatowych pracownikéw na kontrak-
towych zupeiny brak prawnego uregulowa-
nia pracy i ptacy w ogromnej liczbie pracow-
nikow kontraktéw,—, zaniechania niemal
zupetnie stabilizacji pracownikéw, sprawa
pragmatyki tkwi na martwym punkcie.

Zwiagzki zawodowe pragng podkresli¢, ze
zaréwno sprawa poprawy bytu materjalnego
jak i prawnego funkcjonarjuszéw panstwo-
wych dojrzata do zasadniczych rozstrzygniec
Rzadu i ciat parlamentarnych. W przekona-
niu, ze i Pan Premjer catkowicie podziela
ten poglad, zwracamy sie do Pana Premjera
z pro$hg o przedtozenie tych spraw Rzadowi
i zainicjowanie akcji, ktoraby mogta dopro-
wadzi¢ do pomys$lnego zatatwienia tak do-
niostych dla rzesz pracowniczych zagadnien.

CENTRALA KOMISJA
POROZUMIEWAWCZA ZWIAZKOW
ZAWODOWYCH PRAC. PANSTW.

AUDJENCJA
U P. MINISTRA KOMUNIKACJI

Aresztowania.

Interwencja Policji.

Ustawy

regulujgce prawa i obowigzki kolejarzy

Dnia 5 marca b, r. p. Minister
Kiihn  przyjat delegacje naszego
Zwigzku w osobach kol. kol. Bor-

kowskiego! Komorowskiego i Sia-
daka.

Delegacja przedstawita p. Mini-
strowi sprawe aresztowania maszy-

nistbw posgdzonych, wzgl. oskarzo-
nych o spowodowanie wypadkéw
kolejowych, uzupetniajac w ustnym
wywodzie argumenty zawarte w zto-
zonym uprzednio w tej sprawie, ob-
szernym memorjalie. Wskazujgc na
wzburzenie, ktére z tego powodu



panuje wsérdd stuzby parowozowej—
delegacja prosita p. Ministra o inter-
wencje u wiasciwych czynnikéw, ce-
lem uniemozliwienia na przysztos¢
podobnych praktyk, godzacych nie
tylko w cze$¢ zawodu maszynistow-
skiego, lecz wogd6lnosci w cze$é ca-
tego kolejnictwa polskiego.

W Scistym zwigzku z aresztowa-
niami, dokonywanymi z polecenia
wiadz sagdowych, stoi dziatalno$¢ po-
licji kolejowej. Policja ta uwaza za
swoj obowigzek mieszac sie czynnie
do najdrobniejszych nawet wypad-
kéw ruchowych, do sprzeczek po-
miedzy personelem i t. d,, co powo-
duje spisywanie protokétow, odda-
wanie btahych spraw do sadéw i zaj-
mowanie tymze sadom bezpotrzeb-
nie czasu sprawami, ktdre sie do o-
rzecznictwa sgdowego zupelnie nie
nadajg. W prace kolejowg wnosi ta
dziatalno$¢ tylko zamet i zamiesza-
nie, gdyz przedstawiciele ,,wladzy"
nie majg pojecia o toku stuzby i
przeszkadzajg kolejarzom w pracy.

Najbardziej charakterystycznym z
tego powodu jest fakt, ze mimo to
istniejg liczni przetozeni, naczelnicy,
dyzurni ruchu i t. d,, Ktorzy nieumie-
jac widocznie wlasng powagg za-
pewni¢ porzadku w stuzbie sami
zwracaja sie do policji o asystencje.

Pan Minister wystuchat z uwaga
wywoddéw delegacji, uznatl stanowi-
sko Zwigzku za stuszne w zasadzie
i p zyrzek! podjaé interwencje u
wiasciwych czynikéw — zazadat je-
dnakze przedtozenia sobie w czasie
mozliwie najkrotszym  szczegéto-
wych sprawozdan z przebiegu wy-
padkéw, na ktére uskarzat sie Zwia-

zek, — Delegacja obiecata dostar-
czy¢ dowodow niezwiocznie po ich
skompletowaniu.

Korzystajgc ze sposobnosci. Dele-
gacja prosita p. Ministra o informa-
cje w sprawie ustaw, regulujacych
prawa i obowigzki pracownikéw ko-
lejowych, Kktore to ustawy wediug
poprzednich zapowiedzi miaty by¢
wniesione do Sejmu w- ciggu miesig-
ca lutego 1929 r. P. Minister o$wiad-
czyt, ze Ministerstwo Komunikacji
ukonczyto juz dos¢ dawno prace nad
projektami: 1) Ustawy o przedsie-
biorstwie kolejowemj 2) Ustawy o
pragmatyce dla kolejarzy; 3) Ustawy
0 przepisach emerytalnych dla eta-
towych i 4) Ustawy o postepowaniu
dyscyplinarnem, ze te ustawy zosta-
ty juz uzgodnione z innemi Minister-
stwami tak, ze pozostaje jeszcze
formalne uchwalenie projektéw na
Radzie Ministréw, poczem beda one
niezwtocznie wniesione do Sejmu.
P. Minister wyrazit przypuszczenie,
ze uchwata Rady Ministrow zapasc
moze w piatek, dnia 8 czerwca b. r.
(O ile nam wiadomo, Rada Ministrow
w pigtek, dnia 8-go marca b. r. nie
odbyfa posiedzenia w zwigzku z zna-
nem z pism codziennych przesile-
niem na stanowisku Ministra Skarbu
przyp. Red.).

Dalsze losy projektow zalezne be-
da juz nie od rzadu. lecz od ciat par-
lamentarnych.

Na wykonczeniu znajduje sie pro-
jekt przepisow o pomocy lekarskiej
dla kolejarzy, o ktorego tresci jed-
nak p. Minister nic jeszcze powie-
dzie¢ nie moze.

SPRAWIEDLIWOSC

Dnia 3 wrze$nia 1928 r. (prosimy u-
wazaé¢ na date) popetniono na sta-
cji Karolew straszng zbrodnie. Aby
nas nie posadzono o to, ze ujmujemy
lub dodajemy zbrodniarzowi winy
oddajemy gtos p. prokuratorowi dy-
scyplinarnemu, ktory we wniosku
swoim z dnia 27 grudnia 1928 r., za-
dajgc ukarania winnego przez Ko-
misje Dyscyplinarng przy D. K. P,
Warszawa tak wine jego okreslit:

»,Maszynista Stanistaw Swiecimski
oskarzony jest o to, ze w dniu 3 wrze-
$nia 1928 r. wskutek nieuwaznej jaz-
dy przejechat semafor ,,st6j1 i spowo-
dowat wykolejenie pociagu, przy kté-
rym zostat rozbity kociot parowozu,
uszkodzona wagony i koziot oporowy,
naprawa ktérych wyniosta 981 zt."

Swiecimski zostal pociggniety do
odpowiedzialnosci dyscyplinarnej, a
oczywiscie i sadowej. Jakzeby ina-
czej, przeciez policja kolejowa czu-
wa i dziata. Toczyto sie Sledztwo ro-
wno 6 miesiecy, Swiecimski jako$ nie
uciekt, dowody wszelkie dawno juz
powinny sie znajdywaé i znajdujg sie
napewno w rekach wymiaru spra-
wiedliwosci, Nawet bardzo zresztg
pohopny do aresztowan sedzia $led-
czy i prokurator Sadu Okregowego
w todzi — jako$ tym razem taska-
wie dali spokdj Swiecimskiemu.

Ale sg jeszcze w Polsce sady spra-
wiedliwe, dbajace o to, aby zbrodnie

nie uchodzily bezkarnie, a zbrodnia-
rze byli traktowani z odpowiednig
srogoscia. Bo oto sprawa przeszta od
prokuratora do kompletu orzekaja-
cego i stata sie rzecz tym razem na-
prawde o pomste wolajgca:

Dnia 4 marca 1929 r., a wiec w pot
roku i 1dzien po wypadku o godzinie
4 nad ranem zjawito si¢ w mieszkaniu
Swiecimskiego 6 policjantéw uzbro-
jonych w karabiny z bagnetami.

Z rozkazu Sadu tddzkiego Swie-
cimski zostat aresztowany, w nocy
pod eskortg 6-ciu zbrojnych policjan-
tow odstawiony do wiezienia, naste-
pnie za$ po kilkudniowych staraniach
zwolniony za kaucjg 2.000 (dwa ty-
sigce) ztotych.

Nie wiemy co dalej pisa¢. Zdawac-
by sie mogto, ze komentarze sa zby-
teczne Wszak niedawtniej, jak 2 ty-
godnie temu pisaliSmy o sprawach
podobnych, a przed tygodniem in-
terweniowalisSmy i w Ministerstwie
Komunikacji i w Ministerstwie Spra-
wiedliwoscl.,,

Ale tego mimo wszystko bez ko-
mentarzy pozostawi¢ nie moznal
Gdy zona kol. Swiecimskiego zapy-
tata komendanta tej imponujacej si-
ty zbrojnej, dlaczego przyszli az w
sze$ciu i z karabinami — otrzymata
odpowiedz, ze z ,takim"™ to zawsze
bezpieczniej w wiekszej ilosci, a gdy
zapytata dlaczego fatygowali sie tak

pézno w nocy, odpowiedziano, ze
,»t0 zawsze bezpieczniej, bo ,.taki” to
0 tej porze i w domu jeisi napewno i
najczesciej $pi."

Lodzki Sad Okregowy, todzka po-
licja. Pokazaty nie po raz pierwszy,
co umiejg. Podobny wypadek zdarzyt
sie tam niedawno temu z maszynistg
Terebg. Sprawiedliwos¢! Ano trud-
no. Ale ze nie znajdzie sie sprawie-
dliwos¢ na tych, ktérzy w ten spo-
s6b ,,uzywajg'" wiladzy powierzonej
sobie przez spoteczehstwo nie po to
przecie, aby mogli szykanowa¢ oby-
wateli!

W todzi powiadajg, ze bandyte
taniuche, ktory zamordowat Kilku
ludzi, prowadzito na rozprawe tylko
3 policjantéw bez karabinow.

Ciekawi jesteSmy czy kiedy po-

prowadza i jak poprowadzg tego, kto
bez powodu, nie uprzedziwszy spo-
kojnego cztowieka wydat przeciwko
niemu rozkaz aresztowania i tego,
kto w taki sposéb polecit ten rozkaz
wykonac?
_ Przespacerowat sie maszynista
Swiecimski drogg znang innym takze
kolegom naszym pod bagnetami do
wiezienia. Nawet mu nie. wsolczuje-
my. Trudno—ofiara zawodu. Jutro
kazdego z nas spotkaé moze co$
podobnego. Do wiezienia poszedt i
bytby z niego predko nie wyszedt —
gdyby nie miat, czy nie pozyczyt
przypadkiem 2.000 ziotych.

Podobno kilka dni przedtem wy-
grat na loter}i czy na dotaréwce! Bo
1 skad zresztg maszynista ma miec
2.000 z+.? A na tyle oszacowano je-
go glowe. Ciekawi jestesmy, ile tez
warte jest sumienie tych, ktorzy te
cene naznaczyli?

Aha! Trzeba sobie natozy¢ kaga-
niec. Bo przeciez istnieje dekret pra-
sowy i kodeks kamy, a p. Cenzor nie
$pi, Gotdw jeszcze odpowiadaé przed
Sadem i autor, i redaktor, i naktad-
ca i drukarz. Szkoda tyki ludzi.

Chcemy tylko przypomnie¢ o0go6-
towi kolegdéw naszych, aby sami za-
pamietali i dzieciom opowiedzieli:
To nie bandyte tak prowadzono —
to prowadzono polskiego maszyniste,
ktéry rozbit koziot oporowy przez
nieostroznos¢ i zrobit szkody az na
981 zlotych. Na tyle mniej wiecej, ile
poboréw otrzymuje miesiecznie se-
dzia Sadu okregowego w todzi. | nie
dziato sie to w Rosji carskiej, ani w
Afryce, ani za czasow Swietej inkwi-
zycji, ani w bolszewickiej czerezwy-
czajace, ale w Wolnej, Niepodlegtej
Polsce, zdobytej krwig preletarjatu,
Smiercig ofiarng tysigcow, podob-
nych koledze naszemu Swiecimskie-
mu!

W 20-ym wieku, w okresie silnych
rzadéw, w epoce sanacji moralnej.

ZAMIANA.
Nowinski Stanistaw, $lusarz - kan-
dydat parowozowni Kutno zamieni
sie na rownorzedne stanowisko w

parowozowni Sosnowiec, Czesto-
chowa, Kielce, Skarzysko Deblin,
Chelm, Kowno Kowel, Samy,

Brzes$é, Wilno. Mieszkanie pozadane.
taskawe zgtoszenia nads/ta¢ pod
adresem: Nowinski Stanistaw, pa-
rowozownia kolejowa w Kainie,



O budowg
parowozowni

w Koscierzynie

_ Dla obstugi nowobudujacej sie li-
ilji kolejowej Bydgoszcz — Gdynia
niewystarczajgce sg obecne urzg-
dzenia trakcyjne, wobec czego za-
chodzi konieczno$¢ budowy nowych
objektow w szczeglnosci zas wielkiej
parowozowni i warsztatow.

Ministerstwo Komunikacji nosito
sie zamiarem wybudowania tej paro-
wozowni i warsztatbw w miejscowo-
§ci Szlachta (Lipowa), Zamiar ten
zaniepokoit personel kolejowy, za-
trudniony obecnie w miejscowosci
Koscierzyna, jako tych, ktérzy w
pierwszej Knji przewidziani sg do ob-
stugi nowobudujgcej sie parowo-
zowni.

Istotnie, obawy kolejarzy Koscie-
rzyhskich sg najzupetniej stuszne.
Szlachta — to obecnie kawat szcze-
rego pola i lasu. W razie zbudowa-
nia tam parowozowni i warsztatéw,
trzebaby tam byto wybudowaé zu-
petnie nowe osiedle. Wiadomo po-
wszechnie, ze naten cel nie ma obec-
nie funduszéw, ze wypadatoby dtugo
czekaé, zanim te fundusze sie znaj-
da, A zatem Kkolejarze przydzieleni
do parowozowni w Szlachcie, musie-
liby przez przeciagg catych lat dojez-
dza¢ do miejsca pracy z odlegtosci
okoto 50 kim,, taka bowiem odle-
gto$¢ dzieli Szlachte od najblizszych
miast.

Nawet, gdyby Rzad wybudowat z
wiasnych funduszéw i w czasie kroé-
tkim osiedle mieszkaniowe o wystar-
czajacej pojemnosci — nie moznaby
byto unikng¢ powaznych trudnosci.
Osiedle takie nie miatoby i nie mo-

globy mie¢ wystarczajacej ilosci
szkot, nie moéwigc juz o szkotach
wyzszego typu, S$rednich, zawodo-

wych i t, p. Takze potrzeby kultural-
ne kolejarzy nie moglyby by¢ nale-
zycie zaspokojone. Warunki bytu na
lat kilkanascie bytyby bardzo pry-
mitywne (brak brukéw, kanalizacji,
wodociggow, parkéw i t. d,).

To tez powszechna opinja koleja-
rzy zainteresowanych zamiarem M.
K. byla temu zamiarowi przeciwna.
Za najlepsze rozwigzanie kwestji u-
wazajg zainteresowani wybudowanie
potrzebnej parowozowni nie w Szla-
chcie, ale w Koscierzynie, Takie roz-
wigzanie sprawy jest z punktu wi-
dzenia Zarzadu Kolei, najzupet-
niej poprawne i w niczem nie naru-
sza interesow kolejnictwa, za$ z pun-
ktu widizenia  kolejarzy, usuwa
wszystkie opisane wyzej trudnosci,
zwigzane nierozigcznie z ew. umie-
Sﬁc_zeniem parowozowni w Szlach-
chcie.

Na wspo6lnem zebraniu, odbytem
W styczniu r. b. postanowili pracow-
nicy kolejowi w Koscierzynie bez
réznicy przynaleznosci zwigzkowej
zwrdécic¢ sie z odpowiednig prosbg do
p. Ministra Komunikacji.

Ich akcja znalazta poparcie u or-
ganéw samorzadu miejskiego w Kos-
cierzynie, ktory rowniez zaintereso:
wany jest w stopniu wysokim tem,
aby parowozownia i warsztaty sta-

nety w Koscierzynie. O pomoc i po-
parcie zwracano sie do Zarzaddw
Zwigzkéw Zawodowych pracowni-
kow kol,, z ktérych Zwiagzki Z, Z
M, Z Z D. K i Z U, K udzielity
petentom jaknajdalej idacej pomocy.

W dniu 1 lutego 1929 p. Minister
Komunikacji inz. A. Kuhn, udzielit
audencji przedstawicielom zaintere-
sowanych w osobach: p. Sen. i Pre-
zesa Z U. K. Lempkego, Prezesa
gtbwnej Kom. Rew. Z. Z M,, Kkol.
Wierzbickiego Wiadystawa 2z Ko-
Scierzyny, oraz skarbnika Z. Z D.
K, Wojnarowskiego. Z ramienia Ra-
dy Miejskiej w KosScierzynie brali
udziat w audjencji pp. radni miejscy
Piechowski i Napigtek.

Delegacja przedstawita p. Mini-
strowi swoj poglad na sprawe, przy-
czem delegaci Rady Miejskiej ofia-
rowali Ministrowi bezptatnie 50-ha
gruntu pod budowe parowozowni i

warsztatow tudziez zobowigzali sie
do dostarczenia pewnej iloSci miesz-
kan dla personelu.

Po wystuchaniu wywodéw delega-
cji oswiadczyt p. Minister, iz zasad-
niczo podziela jej poglad i jest zda-
nia, ze parowozownia i warsztaty
powinny by¢ zbudowane w Koscie-
rzynie, wobec czego uzyje swego
wplywu i autorytetu, aby w ten spo-
s6b sprawe rozwigza¢. Sprawa mu-
si by¢ jednak zbadana i przemyslana.
Delegatow Rady Miejskiej — prosit
p. Minister o nadestanie oficjalnego
pisma od Magistratu, wzgl. Rady
Miejskiej w Koscierzynie stwierdza-
jacego gotowos$¢ dostarczenia odpo-
wiedniej ilosci ziemi pod budowe i
mieszkan.

JesteSmy przekonani,- iz sprawa
zostanie zatatwiona po mysli stusz-
nlzl_cr;] zadan kolejarzy koscierzyn-
skich.

SPRAWY StUZBOWE

UZNANIE | PODZIEKOWANIE
P. MINISTRA KOMUNIKACJI,
dla pracownikéw kol. stuzby wyko-
nawczej.

W Dzienniku Urzedowym M. K.
Nr. 2 czytamy co nastepuje:

»>DO
WSZYSTKICH PRACOWNIKOW
POLSKICH KOLEI
PANSTWOWYCH

Tegoroczne opady atmosferyczne i
wyjatkowo niska temperatura dotkne-
ty gteboko ekonomiczne zycie Pan-
stwa, w ktérem koleje panstwowe od-
grywaja tak nieposlednia role.

W pokonaniu pietrzacych sie w tym
czasie trudnosci wybitng zastuge na-
lezy przypisac personelowi stuzby wy-
konawczej, ktéry dat nowy dowod
sumiennego i gorliwego wykonania o-
bowigzku stuzbowego.

Tym wszystkim, ktérzy swa ciezka
praca przyczynili sie do zwycieskiego
opanowania sytuacji, wyrazam uzna-
nie i podzigkowanie.

Minister:
(—) Kukn.

LITERA PRZEPISOW, A PRAKTY-
KA ZYCIA.

Ruch kolejowy powinien odbywac
sie Scisle wedlug przepiséw, regulu-
jacych mozliwie najdoktadniej i naj-
bardziej szczeg6towo wszystkie wy-
padki, ktdre normalnie zdarzajg sie
w praktyce. Wymdg stosowania sie
do przepisow jest zatem wymogiem
stusznym, a obowigzkiem organdéw
kontrolnych i nadzorczych jest dbac
o to, aby personel wykonawczy
przepisy szanowat i stosowat sie do
nich rygorystycznie.

Jednakze niema i by¢ nie moze
przepisow takich, ktéreby przewi-
dzie¢c mogly wszystkie bez wyjatku
okolicznosci, jakie zdarzajg sie i
zdarzy¢ mogg kiedy$ w zyciu prak-
tycznem. Zycie jest zbyt bogate i
zbyt wszechstronne, aby sie dato w
catosci i bez reszty zamkngé w ma-
rtwej literze. Dlatego niema takiego

przepisu, ktoryby, wsrod okolicz-
nosci, nie mogt, a nawet nie powi-
nien by¢ przekroczony wiasnie w in-
teresie stuzby, porzadku i bezpie-
czenstwa.

Wiedzg o tem wszyscy rozumni
ludzie i ci, kténzy pisza kodeksy i
ci, ktorzy ukladajg przepisy ruchu
i bezpieczenstwa dla kolei. Jesli mi-
mo to wydajg przepisy o charakte-
rze bezwzglednym — to czynig to
w tym mniemaniu, ze stosowanie
tych przepiséw oddajg w rgoe ludzi
rozsadnych, ktorzy potrafig zrozu-
mie¢ wypadki nadzwyczajne I Wy-
jatkowe i w takich razach zdobeda
sie na decyzje usprawiedliwienia
wykroczen przeciwko brzmieniu te-
go czy innego paragrafu.

Kazdemu, kto praktycznie obez-
nany jest z zyciem kolejowem wia-
domo, ze wiasnie w ruchu kolejowym
koniecznos¢ odstepstwa od zasad u-
stalonych w przepisach bywa najcze-
stszg, Wszak istnieje nawet S$rodek
walki, bardzo skuteczny i dia inte-
resow kolei wprost zabdjczy — kto-
ry polega na tem, ze zorganizowa-
ni kolejarze stosujg sie Scisle i rygo-
rystycznie do obowigzujacych prze-
piséw ruchu. Po Kkilku dniach ta-
kiej praktyki ruch zamiera, tworzg
sie zatory — powstajg takie trud-
nosci komunikacyjne, ze zarzady
kolei zmuszane bywaja do uwzgled-
nienia zadan personelu. Wtedy ko-
lejarze rozpoczynajg prace normal-
ng — a ruch odbywa sie prawidto-
wo z powodu napozor paradoksal-
nego — dlatego, ze personel nie
stosuje sie Scisle do przepisow.

To wszystko sg rzeczy znane —
a mimo to, w czasach normalnych
organy administracji — nie tylko u
nas w Polsce — nie wyciggajg stad
nalezytej dla siebie nauki.

Miedzynarodowa jest np. daznos¢
do utrzymania czasu jazdy i punk-
tualnosci. Dgznos¢ ta jest stuszna.
Wszak najwiecej wypadkéw zdarza
sie wiasnie wowczas, gdy ruch od-
bywa sie nienormalnie, gdy pociagi



sie spOzniajg. Powody sa dla kaz-
dego fachowca zrozumiate. Aby te
punktualnos¢ zapewni¢, posiadajg
nizsze organy administracji prawo
karania pracownikéw winnych opo-
Znien. Uwazajg tedy za swoj obo-
wigzek korzystaé z tego prawa w
kazdym wypadku spoéznienia. Nie-
stety, czynig to czesto bezmyslinie,
szablonowo, bez wzgledu na okolicz-
nosci miejsca i czasu. Na utrzyma-
nie czasu jazdy kladzie sie nacisk
rygorystyczny, przypomina sie ma-
szynistom ten obowigzek az nazbyt
czesto. Dopingowanie maszynistow
w tym Kkierunku weszto w natdg ad-
ministracji do tego stopnia, ze wia-
dze nie przyjmujg zadnych .wyjas-
nien ani usprawiedliwien, nie zadajg
sobie nawet trudu zbadania przyczyn
op6znienia. Opoéznit — ukarac i ko-
niec.

Nacisk trafia na grunt podatny.
Kto zna maszynistow i ich psychi-
ke, ten wie, ze maszynisty me trze-
ba namawia¢ do utrzymama przepi-
sowego czasu jazdy, ani tez nakla-
nia¢ go do tego grozbg kary. Utrzy-
manie czasu jazdy, punktualne przy-
bycie na miejsce przeznaczenia u-
waza on sobie za obowigzek hono-
ru, Wystarczy przystuchac sie przy-
witaniom znajomych. , Jak tam? O
czasie?" — pyta jeden maszynista
drugiego, gdy go spotka na terenie
kolejowym... Nacisk ze strony ad-
ministracji poteguje jeszcze te na-
turalng i zrozumialg ambicje, ale od-
dziatywa na nig szkodliwie. Sg bo-
wiem okolicznosci, w ktérych daze-
nie do utrzymania czasu jazdy za
wszelkg cene, w obawie przed karg
i zwigzang z nig ujemng kwalifika-
cja zagraza bezpieczenstwu ruchu.
Znamy bardzo wiele wypadkéw i to
powaznych wypadkéw spowodowa-
nych taka wiasnie daznoscia.

Wezmy dla przykladu burze.
Przepisy ruchu liczg sie z tym nad-
zwyczajnym wypadkiem. Burza mo-
ze uszkodzi¢ tor, czy semafor, moze
podmy¢ szyny, uniemozliwia nalezy-
te obserwowanie przestrzeni. To tez
przepisy (art. 33) pozwalajg dyzur-
nemu ruchu zatrzymac¢ w czasie bu-
rzy pocigg na stacji tak dtugo, dopo-
ki nie otrzyma meldunku od stuz-
by drogowej, ze wszystko jest w po-
rzadku. Jest to przepis stuszny.
Jednakze burze — jak wiadomo, nie
majg obowigzku stosowac sie do roz-
kltadu jazdy i nie musza zdarzaé sie
wtedy gdy wszystkie pociggi stojg
na stacjach.

Co ma zatem zrobi¢ maszynista,
gdy burza zaskoczy go na szlaku?
W Swietle praktyki naszej i w rozu-
mieniu pp. naczelnikéw, nakladaja-
cych kary za spéznienia, powinien
jechac¢ jakgdyby nigdy nic. Najcze-
Sciej maszynista popedzany obawg
kary i utraty dobrej opinji, tak robi.
Dopiero, gdy nastgpi wypadek—Ko-
misja Dyscyplinarna, naktadajgc na
niego kare zazwyczaj bardzo ciez-
ka, — bo degradacje, poucza go parzy
tej sposobnosci dobrotliwie, ze po-
winien by¢ tak zmniejszy¢ szybkos¢,
aby mogt kazda przeszkode na czas
zauwazy¢. Maszynista dowiaduje sie
poniewczasie, ze spdznienie nie za-

wsze bywa karygodne, ze czasem
jest cnotg i obowigzkiem.
Tak samo mniej wiecej ma sie

rzecz w czasie $niezycy, mgly, sil-
nego wiatru, silnego mrozu.
Whiosek stad jasny: maszynista
winien by¢ w podobnych wypadkach
wolny od odpowiedzialnosci za op6z-
nienie. WHlasciwie nie potrzebaby
w tym celu zmieniaé przepisow. Wy-
starczy, aby pp. naczelnicy przez
rozsgdne stosowanie kar za opéz-
nienie wpoili w maszynistéw prze-
konanie o konieczno$ci zwalniania
w wypadkach nadzwyczajnych, Ale
wobec naszej administracji to me
wystarcza. Wypada zatem domagaé
sie, aby M. K. wydato wyrazny prze-
pis, nakazujgcy maszynistom zwal-
nianie w czasie burzy, mgly, Snie-
zycy i silnego mrozu, i zabraniajgcy
wyraznie kara¢ za spOznianie po-
ciaggoéw w takich warunkach.
Przepis o karaniu za op06Znienie
pociggu nalezy do tych szczesli-
wych przepisow, ktére majg gora-
cych wielbicieli i entuzjastycznych,
az do braku krytycyzmu—wykonaw-
cow. Sg jednak inne przepisy z tej
samej dziedziny — ktdre tego szcze-
$cia nie majg i sg stale sabotowane.
Myslimy o przepisie nakazujgcym

wilasciwym organom zabezpieczac
sygnat ,stéj" w czasie mgly lub
$niezycy sptonkami. Przepis ten

istnieje i obowigzuje, ale do wyjat-
kéw nalezg wypadki, w ktdérych jest
stosowany. Ostatnio wypadki prze-
jechania sygnatéw w czasie mgly
wzgl. $niezycy zdarzajg sie bardzo
czesto. ZapytywalisSmy kolegéw o
to ozy sygnaty byly zabezpieczone
sptonkami — ani jeden nie odpowie-
dziat twierdzgco! A przeciez z ol-
brzymiem prawdopodobienstwem
twierdzi¢ mozna, ze po otrzymaniu
ostrzezenia sptonkami — maszyni-
sta bylby odruchowo pocigg zatrzy-
mat i sygnatu nie przejechat. Prze-
pis jest zatem celowy i madry. Au-
torzy tego przepisu wiedzieli dobrze,
Ze przepisy nie sg po to, aby byto ko-
go potem pocigga¢ do odpowiedzial-
nosci, lecz po to, aby unikngé¢ wy-
padkéw. Dlatego przewidzieli, ze
maszynista w czasie mgly moze sy-
gnatu n:e zauwazyé. Dobrze by by-
o, aby sobie witasciwe organy pry-
pomniaty o istnieniu tego przepisu.
Jesli nie z wlasnej inicjatywy, to mo-
ze przy pomocy odpowiedniego okdl-
nika ministerjalnego.

Tych kilka uwag z praktyki zy-
cia wzietych i dla praktycznego u-
zytku przeznaczonych, poddajemy
pod rozwage czynnikom miarodaj-
nym. Sadzimy, ze sprawa jest aktual-
na. Zbliza sie pora wiosenna, a z nig
powodzie, mgly, ulewy. W tych cza-
sach nie od rzeczy bedzie zatro-
szczyC sie nieco o bezpieczenstwo
ruclri we wlasnym interesie mo-
ralnym i moteijalnym Polskich Ko-
lei Panstwowych.

P. Borkowski,

ILE MAMY PAROWOZOW?
Ponizej podajemy zestawienie ilo-
§ci parowozow na P. K, P. wediug

stanu z 3-ciego kwartatu roiku 1928
z uwzglednieniem oodziatu na pa-

rowozy osobowe, towarowe i tanko-
we (tendrzaki) iloSci parowozéw
czynnych i podziatlu na poszczegél-
ne Dyrekcje K. P, (Dane: ,,Przemyst
i Handel" zeszyt 8, 1929 r.).

KOLEJE NORMALNOTOROWE.
O

Dyrekcja '+ s £
YTEREI® ep Bx B B LES
Warszawa 231 571 66 868 692
Radom 69 511 5 58 315
Wilno 77 322 20 419 263
Poznan 181 364 134 679 355
Gdansk 143 332 212 687 488
Katowice 50 209 179 438 339
Krakow 119 489 79 687 423
Lwow 108 451 63 622 351
Stanistawoéw 27 19 6 227 135
Razem 1.005 3.443 764 5.212 3.361

KOLEJE WASKOTOROWE,

Dyrekcja ilos¢ w tem
parowozow czynnych

Warszawa 106 47

Radom 86 42
Wilno

a) uzytku publ. 40 28

b gosp. 35 24

Katowice 41 28

Lwow 3 2

Razem 311 171

W zestawieniu tem uderza stanow-
czo zbyt wysoki procent parowozow
nieczynnych (35% liczby ogdlnej)-
Niewiadomo wprawdzie dlaczego pa-
rowozy te byly nieczynne, jednakze
z okresu czasu do ktérego odnosi sie
zestawienie (jesien — a wiec okres
najwiekszego natezenia ruchu) wno-
si¢ mozna, ze sg to parowozy chore
(w remoncie). Dla Scistosci nalezy
dodaé, ze mimo wszystko obecny pro-
cent parowozow nieczynnych jest ko-
rzystniejszy anizeli w poprzednich
okresach. N- p. w 3 kwartale r. 1927.
Wynosit on okoto 40%. Jeszcze go-
rzej przedstawia sie sprawa na kole-
jach waskotorowych gdzie procent
parowozow nieczynnych wynosi 45%.

Woreszcie zauwazamy, iz podana
powyzej liczba parowozow jest nie-
zgodna z liczbg ujawniong w czasie
dyskusji sejmowej nad budzetem na
rok 1928 29 i podana w drukowanem
sprawozdaniu Komisji budzetowej
(patrz ,,Maszynista' Nr. 2/29, str. 12).
W szczeg6lnosci procent parowozéw
chorych okreslony tam zostat na 19
w roku 1927 i na 1933 w r. 1928
z czego referent pos. Kaczanowski
wysnut bledne, jak sie zdaje, wnioski
0 wydatnej poprawie stanu taboru na
P. K. P.

0 POMINIECIE DYSPOZYTOROW

w przydziale jednorazowego wyna-

grodzenia za stuzbe zewnetrzng

W cigzkich warunkﬁch atmosferycz-
nych.

Z uwagi na nader ciezkie warunki
w jakich zmuszeni byli pracowac¢ ko-
lejarze w okresie ciezkich mrozéow
1 opaddéw $nieznych przyznato M. K-
pracownikom, ktérzy w tym okresie
petili stuzbe na stanowiskach badZ
to najbardziej narazonych na szkodli-
we dziatanie mrozéw badz tez na
stanowiskach najbardziej odpowie-
dzialnych — jednorazowy dodatek w
wysokosci od 50 — 100 ztotych.

Przyznajac ten dodatek Minister*
stwo pomineto jednak, zdaniem na*



szem zupetnie niestusznie szereg sta*
nowisk. Do pominietych nalezg z dzie-
dziny stuzby parowozowej n. p. starsi
palacze parowozowni, ptukacze, ob-
stugujacy kanatly do czyszczenia pa-
rowozdéw, obstugujacy zwrotnice itd-

Najwiecej jednak zdziwienia wy-
wotat fakt pominiecia dyspozytoréow
parowozowni. Ktokolwiek zna tok
pracy kolejowej ten wie, iz okres tru-
dnosci ruchowych, zamarzania paro-
wozow, zasp $nieznych, czestych uste-
rek technicznych i t. d. nakfadat na
dyspozytorow szczego6lnie ciezkie o-
bowiazki, zapewnie nie lzejsze jak na
dyzurnych ruchu, rewidentéw wago-
now czy tez innych pracownikéw,
ktorych M. K. jednak uwzglednito.
Wiadomo pozatem, iz poszczegdllne
Dyrekcje w interesie stuzby polecity
dyspozytorom porzuci¢ na czas kry-
tyczny prace biurowa, a zajac sie
wytgcznie osobistem nadzorowaniem
stuzby zewnetrznej. To tez dyspozy-
torzy spedzali caty czas swej stuzby
w parowozowni a najczesciej przed
parowozownig — skoro nader rzadkie
sg w Polsce parowozownie, ktéreby
miescity wszystkie do siebie przy-
dzielone parowozy pod dachem.

Prawo dyspozytordéw do rzeczonego
dodatku jest zatem tak niewatpliwe,
ze ich pominigcie mozna uwazaé
chyba tylko za przeoczenie.

ZYCIE ZW

WYSTAPIENIA | INTERWENCJE
PREZYDJUM.

Dn, 4.111.29. — w Dyrekcji Kolei
Panstwowych w Warszawie w spra-
wie maszynisty Stankiewicza z Dy-
rekcji Gdanskiej; w M. K. w spra-
wie Wardzynskiego oraz w spra-
wach emerytalnych Wieczorka z
Zywca, Drozynhskiego z Krakowa,
Galinskiego ze Lwowa — kol. Ko-

morowski.
Dnia 5.11L29. — u Pana Ministra

Komunikacji w sprawie ustawy: e-
merytalnej, pragmatyki stuzbowej,
ustawy dyscyplinarnej oraz w spra-
wie aresztowan maszynistow — kol.
kol. Borkowski, Komorowski i Sia-
dak,

Dnia 7.111.29. — w M. K. w spra-
wie maszynisty Sieczki ze Skarzy-
ska — kol, Komorowski.

Dnia li.l111.29, — w M. K. w spra-
wie dodatku ,,mrozowego" dla dys-
pozytoréw oraz w sprawie urlopow
dla delegatéw na Zjazd Okregu War-
szawskiego — kol, kol. Borkowski
| Komorowski,

Dnia 11,11L29. — w Ministerstwie
Skarbu w sprawie wagonowo-stre-
fowego dla kolejek podjazdowych o-
raz w sprawie kontraktowych po-
nad 50 lat — kol. Borkowski.

Dnia 14,111.29. — w M. K. w spra-
wie budowy parowozowni w Ko-
Scierzynie — kol. kol. Komorow-
ski i Wierzbicki.

PRACE ORGANIZACYJINE
PREZYDJUM.

Dnia 6.111.29. — Zebranie Kota
t 6dz - Kaliska — kol, kol. Borkow-
ski, Siadak

W tem przekonaniu Prezydjum
Zwiazku wystgpito niezwtocznie po
ukazaniu sie rozporzadzenia do M. K,
z prosba o jego uzupetnienie w tym
sensie, aby dodatek ten przyznany
zostat takze dyspozytorom parowo-
whni i to conajmniej wedtug kategoriji
I1-giej.

NOWELIZACJA PRZEPISOW
SYGNALIZACYJNYCH.

T. zw. ,,nowe" przepisy sygnaliza-

jne, obowigzujgce formalnie na P,

P. od r. 1925, odznaczajg sie tem,
ze dotad w praktyce nie zostaly za-
stosowane w calej rozciggtosci, lecz
tylko fragmentami i to nie wszedzie.
Mimo to, a moze wiasnie dlatego—
doczekaty sie juz nowelizacji.

Ostatnio ogtoszono  mianowicie
szereg zmian w tych przepisach
(Rozp. M. K. Nr. V. 4572/27 z dnia
26 stycznia 1929 r. Dziennik Urz, M,
K. Nr. 2/29, poz, 26).

Ocene tej noweli zastrzegamy so-
bie na czas pézniejszy po doktadnem
przestudjowaniu jej tresci, juz jed-
nak obecnie zaznaczamy, iz zdaniem
naszem stanie sie ona powodem je-
szcze wiekszego bataganu i zamie-
szania w dziedzinie sygnalizacyjnej
i utrudni pracownikom w wysokim
stopniu nalezyta orjentacje.

IAZKOWE

Dnia 15.111,29. — Posiedzenie G.
K, P. — kol. kol. Borkowski, Siadak,
Komorowski.

DZIALALNOSC OSWIATOWA
ZWIAZKU

w dziedzinie technicznej,
Bibljoteczki kétek technicznych.

Zapoczatkowana w r. 1927 dzia-
falnosé oswiatowa Zwigzku w dzie-
dzinie technicznej rozwija sie po-
myslnie i wykazuje staty wzrost, in-
tensywnosci. Zestawienie bogatego
plonu pracy naszej na tem polu od-
ktadamy do rocznego sprawozdania.
W notatce niniejszej pragniemy je-
dynie zwro6ci¢ uwage kolegow, ze
Centrala zaopatrzyfa istniejgce kot-
ka techniczne w skromne bibljotecz-
ki, przeznaczone do uzytku czion-
kow. Zalecamy kolegom jak najgo-
recej zapisywanie sie¢ na cztonkow
kotek technicznych, branie udziatu
w ich pracach i korzystanie z dzie-
tek, znajdujacych sie w bibljotekach
technicznych.

Dla umozliwienia kolegom nalezy-
tej orjentacji podajemy ponizej do-
ktadny inwentarz biblioteczny kaz-
dego kotka technicznego zaznacza-
jac, ze spis obejmuje tylko ksigzki,
dostarczone koétku przez Centrale.
Poza temi ksigzkami, niektére kotka
posiadajg ponadto inne ksigzki, na-
byte z wiasnych funduszéw.

Kotka techniczne istniejg przy na-
stepujacych kotach:

1) Warszawa — Wschodnia,
2) Ostroteka,

3) Kutno,
4) Piotrkow,
5) to6dz — Kaliska,

6) Wilno,
7) Baranowicze,

8) Poznan,

9) Skalmierzyce,
10) Bydgoszcz,

11) Katowice,

12% Krakow.

Wszystkie bez wyjatku Kétka Tech-
niczne posiadajg nastepujace ksigzki;

1) Hamulce Westinghouse'a wyda-
nie podreczne inz- Nehringa (po Kil-
ka egzemplarzy).

2) ,,Jak ustrzec sie wypadku zep-
sucia parowozu' A. Grzesikowski,

3) ,,Parowd6z" inz. H. Teodorowicz-

4) Konspekt do podrecznika ,,Pa-
rowéz", inz. H. Teodorowicz.

5) ,,Postepy w urzadzeniu i uzy-
ciu parowozow", inz. H. Teodorowicz,

6) ,,Hamulce kolejowe i przepisy
stuzbowe'*.

7) ,,Hamulce Hardy ego”, inz. Fiir-
gang.

8) ,.Stowniczek wagonowy",
Kruszewski.

9) ,,Geografja kolejowa", Pomian.

10) ,,Maszyna parow ainz. Krzy-
zanowski,

11) ,,Dziatajacy parg wylotowg
inzektor L. F. systemu Friedmana“
(rysunek i przepisy, po kilka egzem-
plarzy).

12) Rozpylacz olicy typu B (tabl.)-

13) Hamulec Westinghouse’a, inz,
A, Krzyzanowski.

oraz pelng bibljoteczke elektro-
techniczng,, a mianowicie:

14) ,,Fizyka i chemja",
i Moycho,

15) ,,Krétki zarys elektrotechniki®,
Pozaryski.

16) ,,Krotki wyktad fizyki technicz-
cznej™, Heilpern,

17) ,Przystepna elektrotechnika
pradéw silnych™, Pozaryski-

18) ,,Urzadzenia elektryczne sity
i Swiatta", St. Odrowaz-Wysocki.

19) ,,Bezpieczenstwo urzadzen ele-
ktrycznych', Szapiro.

20) ,,Krétki zarys sygnalizacji te-
legrafji i telefonji, Pozaryski.

21) ,,Uszkodzenia i niedoktadnosci
\l/)vutmaszynach elektrycznych Gim-

Inne ksiazki, ktérych nie mozna
naby¢ w dowolnej ilosci z powodu
wyczerpania naktadu sa rozdzielone
W nastepujacy sposob:

1) ,, Techniczny podrecznik dla
kandydatow', P. Niegla.
posiadajg kotka: Ostroteka, Kutno,

aranowicze, Katowice, Poznan,
riotrkow, Wilmo, Skalmierzyce, Kra-
kow.

2) ,,Przepisy o gospodarce parowo-
zowej , wyd- Min. Komunikacji,
posiadajg kotka: Ostroteka, Kutno,
Baranowicze, Katowice, oPznanh, Wil-
no, Skalmierzyce, Krakdw.

3) ,,Metody' sprawdzania przy skia-
M. K czesSci parowozu', wydanie

posiadajg kotka: Ostroleka, Kutno,
Baranowicze, Poznan, Skalmierzyce!
4) ,,Metody sprawdzania *wydanie
skréconej
posiadajg kotka: Ostroteka, Kutno,
Baranowicze, Poznan, Skalmierzyce.
5) Zasady opalania kottéw paro-
wych weglem, inz, Humiecki,
posiadajg kotka: . Ostroteka. Kutno,

inz.

Kozinski



6) ,,Przepisy o opalaniu parowo-
z6w weglem kamiennym', inz. W.
Krzyzanowski.
posiadajg kotka: Ostroteka, Kutno,
Baranowicze, Katowice, Poznan, Wil-
mierzyce.

7) ,,Charakterystyka parowozéw",
inz. Czeczot.
posiadajg koétka: Ostroteka, Kutno,
Baranowicze, Katowice, oPznad, Wil-
no, Skalmierzyce, Krakow.

Prezydjum uzupetnia¢ bedzie te
biblioteczke w miare moznosci finan-
sowych i pojawiania sie¢ nowych ksig-
zek dostepnych dla ogétu nasizych
cztonkéw.

KOLUSZKI.

Walne Zebranie Kola. Dn. 17.1 29 odby-
to sio Walne zebranie cztonkéw Kota miej-
scowego z nastepujagcym porzadkiem dzien-
nym: 1. Sprawozdanie Zarzadu za 1928 r.
2. Omoéwienie sprawy dobrowolnych skta-
dek na rzecz Kota, 3. Wybdr Zarzadu
i Komisji Rewizyjnej. 4. Wolne wnioski.

Sprawozdanie Zarzagdu Kota z dziatal-
nosci za ubiegly okres po diuzszej dyskusji
zebrani przyjeli do wiadomosci. W zatat-
wieniu punktu 2) porzadku obrad, zebrani
uchwalili sktadke miesieczng na rzecz Kota
w wysokosci gr. 50 od kazdego cztonka.

Nastepnie wybrano nowy Zarzad Kola
w nastepujagcym skiadzie: Przewodniczacy

— kol. Pierzgatski Aleksander, zastepca
przewodniczacego — kol. Rosiak Jozef, se-
kretarz — kol. Arczynski Tomasz, w sktad

Komisji Rewizyjnej weszli kol. kol.: Rézyc-
ki Stanistaw, Koziarek Aleksander i Cza-
plarski Sergjusz.

W wolnych wnioskach po omoéwieniu
sprawy aresztowan maszynistow za wypad-
ki, zebrani uchwalili wniosek tresci naste-
pujacej:

»Zebrani  maszynisci, cztonkowie Kota
Z Z. M, w Koluszkach wyrazajg stanowczy
protest przeciwko dotychczasowemu po-
stepowaniu wladz w razie spowodowania
wypadku kolejowego przez maszyniste, Kto-
ry natychmiasi zostaje aresztowany i trak-
towany jak zbrodniarz. Zebrani zwracaja
sie do Prezydjum Zwigzku z prosba o na-
tychmiastowag interwencje w M. K. w tej
sprawie. W razie nieuwzglednienia przez
M. K. naszego zadania, wszyscy czynnie
przeciwko takiemu traktowaniu nas, zapro-
testujemy™’,

Pozatem ‘'omowiono
scowych.

CHEBZIE.

Walne zebranie Kota. Dn. 20.1 29 odbyto
eie Walne zebranie, cztonkéw Kota miej-
scowego z nastepujacym porzadkiem dzien-

szereg spraw miej-

nym: 1 Odczytanie protokutu z ostat-
niego  zebrania, 2. Sprawozdanie Za-
rzagdu Kota. 3. Dyskusja nad sprawozda-

niem Zarzadu. 4. Wyboér nowego Zarzadu.
5. Wolne wnioski, W zebraniu uczestniczyli
Prezes' Okregu kol. Sobczak, oraz sekre-
tarz — koi. Maas,

Po odczytaniu protokutu z ostatniego ze-
brania, Zarzad Kola zda! sprawozdanie z
dziatalnosci za ubiegty okres. Poczem po
krotkiej dyskusji zebrani jednogtos$nie u-
chwalili ustepujgcemu Zarzadowi Kota ab-
solutorjum, Wybrano nowy Zarzad Kota w
nastepujagcym sktadzie; Przewodniczacy —
kol. Poplucz Robert, zastepca przewodni-

czacego — kol. Gurtler Szczepan, sekre-
tarz — kol. Swigtek Jozef, zastepca sekre-
tarza — koL Starzynski Karol, skarbnik —
koL Switata Jézef. Komisja Rewizyjna —
koL kol. Juraszek Ryszard, Nawrot Teo-
dor, zast. Kom, Rew. — kol. Nagi Ernest.

Nastepnie Prezes Okregu, koi. Sobczak,
zreferowatl sprawy: pragmatyki stuzbowej,
umundurowania, badan lekarskich. Sekre-
tarz Okregu koL Maas stawia wniosek, aby
Okreg informowany byt o wszelkich spra-
wach przez Tota, ktory zostat jednogtos$nie
przyjety. W wolnych wnioskach omawiano
sprawy miejscowe.

DROHOBYCZ.

Nadzwyczajne Walne Zebranie Koia.
Dn. 30.1 29 odbyto sie walne zebranie
cztonkéw Kota miejscowego, W zebraniu
uczestniczyli Prezes Zwiazku — kol. Bor-
kowski oraz Przewodniczacy Okregu —
koL Kuczkowski,

Na zebraniu wybrano nowy Zarzad Kota
w nastepujacym sktadzie: Przewodniczacy

— kol.  Muller Ignacy, sekretarz — koL
Borez Jan. skarbnik — kol. Lisowski Wa-
lenty, cztonkowie Zarzagdu — kol. kol.

Chomiakiewicz Piotr i Dziwer Jan.
Nastepnie Prezes Zw., koL Borkowski
szczeg6towo omowit sprawy ustawy emery-
talnej, pragmatyki stuzbowej, godzinowo -
kilometrowego i inn. Po przemoéwieniu kol.
Prezesa, wybrany Zarzad Kota na rece kol.

Borkowskiego, ztozyt serdeczne zyczenia
Zarzadowi  Gitownemu Zwigzku owocnej
pracy dla dobra Zwigzku.

SUCHA.

Walne Zebranie Kofa. Dn. 27.1 29 odby-
to sie Walne zebranie cztonkéw Kota, w
ktorym uczestniczyt zastepca przewodni-
czacego Okregu — kol. Szymonek.

Po zdaniu sprawozdania przez Zarzad z
dziatalnosci za ubiegty okres wybrano
rowy Zarzad w nastepujacym skiadzie;
Przewodniczacy — kol. Lenart Stanistaw,
zastepca przewodniczagcego — kol Skriben-
ski Alojzy, sekretarz — koL Szklarczyk St.,
skarbnik — kol. Swialecki Marjan, Komi-
sja Rewizyjna — kol, kol. Zajgczek Wi,
taczek Wi, Gruber Karol.

LAZY.
Nadzwyczajne Walne Zebranie Kola, Dn.

231 29 odbyto sie nadzwyczajne walne ze-

branie cztonkéw Kota miejscowego z na-
stepujagcym porzadkiem dziennym: 1. Prze-
moéwienie cztonkéw Zarzadu Gioéwnego i
Gkregowego. 2. Sprawa kolonji letnich. 3.
Wolne wnioski. W zebraniu uczestniczyli
Prezes Zwigzku kol. Borkowski, sekretarz
Zw. kol. Siadak, Prezes Okregu — kot Li-
siewicz, oraz sekretarz Okregu — kol. Ja-
worski, Po zagajeniu zebrania przez prze-
wodniczagcego Kota, kol. Jakubowskiego,
zabrat gtos sekretarz Zwiazku koi. Siadak,
ktory wyjasnit szereg spraw organizacyj-
nych. Nastepnie Prezes Zw. kol. Borkowski
zreferowat wszystkie sprawy dotyczace po-
stulatow druzyn parowozowych, podkresla-
jac z naciskiem konieczno$¢ stosowania sie
do ustawy o 8-0 godzinnym dniu pracy. Na-
mawia zebranych do utworzenia przy Kole
Kotka Technicznego, ktérego hrak odczu-
wa sie dotkliwie. Nastepnie przedstawiciele
Okregu Warszawskiego zaznajomili zebra-
nych o zatatwieniu réznych spraw D. K. P,
Warszawa. Nastepnie omawiano sprawe po-
pierania Towarzystwa Kolonji Letnich.

W wolnych wnioskach omawiano spra-

wy premji przetokowej, nowoprzyjetych
$lusarzy — kandydatéw i inne.
SOSNOWIEC.

Walne Zebranie Kota. Dn. 23.1 29 odby-
to sie Walne zebranie cztonkéw Kota miej-
scowego z nastepujagcym porzadkiem dzien-
nym: 1, Sprawy postulatowe i organizacyj-
ne. 2. Wybér sekretarza Kota. 3) Wyboér
Zarzadu Kotka Technicznego. 4) Sprawa
wynajecia lokalu dla Kota Z.Z.M. w Sosnow-
cu. 5. Wolne wnioski. W zebraniu uczestni-
czyli Prezes Zw. — kol. Borkowski, Sekre-
tarz Zw. — kol. Siadak. Prezes Okregu —
kol. Lisiewicz oraz Sekretarz Okregu —*
koL Jaworski, Przewodniczyt zebraniu koL
Gruszczynski, sekretarzowat — kol. Bia-
szczyk.

Do punktu 1) porzadku obrad zabierajg
glos przedstawiciele Zarzagdu (Réwnego
oraz Okregowego Zwigzku, wyjasniajac
sprawy godzinowo - kilometrowego, umun-
durowania, awanséw do wyzszych grup,
przytaczenie Z. Z. M. do Zwigzkéw Klaso-
wych, listy starszenstwa oraz wewnetrzna
sprawy Okregowe.

Na miejsce obecnego Sekretarza Kota,
kol. MOsiewicza, ktérego przeniesiono do
parowozowni Piotrkow, wybrano koL Bta-
szczyka Wt Jako kandydatéw do Zarzadu
Kotka Technicznego wybrano koL koL
Stawskiego St.,, Zommera A,, Gruszczyn-
skiego Z., Zwierzchowskiego W., Szczerbe
Ant. i Wyporskiego P.t ktérzy z posrod
siebie majg wybra¢ Zarzad.

Celem zatatwienia sprawy wynajecia lo-
kalu dla Kota Z. Z. M. w Sosnowcu wybra-
no specjalny komitet w sktad ktérego we-
szli kol. kol. Czech W., Stawski St., Gru-
szczynski Z. i Syguta J.

W wolnych wnioskach omawiano sprawy
przepatéw, 8-mio godzinnego dnia pracy

S. P. LEON BARANKIEWICZ.

Dnia 4.111.1929 r, ulegt strasznemu
wypadkowi $mierci na posterunku
cztonek Z. Z. M. §, p. .kol. Leon Ba-
rankiewicz.  Smieré spowodowat
przebiegajacy pociag osobowy w
strone Krosniewic, w chwili, gdy §.
p. zmarty zeszedt oswietli¢ latarnie
parowozowe,

Ekspoirtacja zwtok nastgpita dn.
6.111.1929 r. przy udziale licznie ze-
branych druzyn parowozowych we-
zta Kutnowskiego ze sztandarami
ZZM, i ZZK. oraz orkiestrg kolejo-
wa. Zwiloki przewieziono do Nie-
szawy, celem pochowania w grobie
rodzinnym.

NA RATY bez zaliczki

ZEGARY

Scienne, zegarki, pierscionki, kolczykKi
obraczki CU. GUTMACHER
Warszawva,
ul. Smocza Nr. 21 m. 7, rég Dzielnej



