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PLAn FINANSOWO-GOSPODARCZY P. K. P,

NA OKRES 00 1.1V 00 313Ul

Podobnie jak w lalach ubiegtych
tak tez i w roku biezgcym uwaza-
my sobie za obowigzek zaznajomic
czytelnikdw naszego czasopisma z
planem finansowo - gospodarczym
P. K. P. Tres¢ tego planu rozstrzy-
ga, a raczej rozstrzyga¢ powinna, o
przysziej dziatalnosci przedsie-
biorstwa, w ktérem pracujemy i od
ktérego zalezy nasza egzystencja;
to tez zakresla on granice naszym
postulatom, decyduje o wysokosci
naszych zarobkoéw, o dostanie per-
sonelu i t. d. Analiza postanowien
budzetu nastrecza sposobnos$¢ do
krytycznej oceny gospodarki nasze-
go pracodawcy zaréwno w sensie
oglélnym jak tez i w szczegotach.
Wreszcie nieobojetnem a czesto cie-
kawem jest dla kazdego z nas, do-
wiedzie¢ sie jak oceniaja koleje za-
kres swej dziatalnosci na przysztosc,
co zamierzajg zbudowaé, zakupic,
odnowic¢ i t. p.

Z tych wszystkich wzgledéw uj-
mowaliSmy zawsze rozwazania na-
sze na temat budzetu mozliwie jak

najobszerniej, oczywiscie w grani-
cach wskazanych celem, ktéremu
stuzy nasze czasopismo. Metodzie

tej pozostaniemy wierni nadal i po-,
dzielimy rozwazania nasze na 3 cze-

Sci, z ktérych pierwsza obejmowac
bedzie uwagi og6lne, dotyczace
struktury i formy prawnej budzetu,

oraz zasadniczych linij polityki go-

spodarczej P. K. P., druga zajmie sie

0g6lng analiza planu gospodarczego,

trzecia wreszcie poswiecona bedzie

wytgcznie rozdziatowi 4B budzetu,

wydatkow t. j. sh*JHZ:bie parowozowej.
*

Uwagi ogolne. Budzet a prawo

obowigzujace.

Plan finansowo - gospodarczy P.
K. P. na najblizszy okres, rozpoczy-
najacy sie, jak wiadomo, dn. .1V
1932 r. rozni sie zasadniczo od
wszystkich dotychczasowych tego
rodzaju planéw, czy budzetéw. Do-
tychczas (pomimo formalnego wy-
dzielenia P. K. P. jako przedsiebior-
stwa z mocy dekretu Prez, Rzplitej
z dn. 24, DC 1926 r.J, pod wzgledem
budzetowym, koleje traktowane by-
ty jako przedsiebiorstwo niewydzie-
lone i figurowaty w ogélnym prelimi-
narzu budzetowym w dziale ,B" z
szczeg6towymi cyframi przewidywa-
nych dochodéw i wydatkéw brutto.
Preliminarz miat charakter przedto-
zenia rzgdowego a zatem projektu
ustawodawczego i byt obliczony na
okres roczny, pokrywajacy sie z u-
stawowo obowigzujagcym okresem
budzetowym Panstwa (od [|.TV do
31,111 nastepnego rokuj.

Wszystkim, ktorzy z okazji Swiat
i Nowego Roku nadestali nam zycze-
nia badz tez odpowiedzieli wzajem-
noscig w szczegolnosci zas pp. Dyr.
Inz, Skupiewskiemu, Dyr. inz. Czar-
kowskiemu, Dyr. inz, Niebieszczan-
skiemu, Dyr. inz. Fabianiemu, D-rowi
Gronowskiemu, Zwigzkom Maszyni-
stow Dunskich, Czeskich, Niemiec-
kich, Zwigzkowi Prac. Poczt, Tele-
grafu i TeleL, oraz Zarzagdom OKre-
gow i k6t ZZzM. skltadamy serdeczne
podziekowanie.

PREZYDJUM Z. Z. M.

1932 R.

Obecnie zdecydowano sie wresz-
cie na wykonanie postanowien de-
kretu o orgaaMZaqi przedsiebiostwa
P. K. P. (w ostatniej jego redakcji
t. j. w brzmieniu, uslalonem obwie-
szczeniem Min. Kom. z dn. 5.X1l
1930 r. Dz. U. R. P. 89/30 poz. 705)
i wobec tego plan finansowo gospo-
darczy uchwalita Rada Ministrow.
Stoimy zatem formalnie wobec fak-
tu dokonanego. Plan niema, jak da-
whniej, charakteru wniosku lecz jest
aktem gotowym, ktérego tres¢ zo-
stata ustalona i przesadzona przez
powotang do tego wiadze, Do bu-
dzetu Panstwa wchodzg jedynie o-
gotne wyniki gospodarcze a to w
formie sumy okres$lajacej wptate
przedsiebiorstwa P. K. P. do Skar-
bu Panstwa. Pozatem p. Minister
Komunikacji skorzystat z prawa
przyznanego sobie w dekrecie, o or-
ganizacji P. K. P. i ustalit w porozu-
mieniu z Mioisterem Skarbu rok
budzetowy na okres od 11 do
31JQIl kazdego roku, a w konsek-
wencji pierwszy pian findlisowo-go-
spodairczy, oparty na nowych pod-
stawach prawnych mija sie z okre-
sem budzetowym ogélnym i obei-
muije tyllko 9 miesiecy (od 1.1V do
31X11 1932).

W zwigzku z opisang wyzej zmia-
ng podstaw formalnych planu finan-
sowo - gospodarczego P. K. P. nasu-

wajg sie odrazu bardzo powazne
zastrzezenia, a mianowicie:
1) Wedtug postanowienn art.

roap, Prez, o organizacji P. K. P. w
brzmieniu obecnie obowigzuigcem
,do budzetu panstwowego wigcza
sie tylko czysty zysk lub niedobér



z poprzedniego okresu bilansowego”
P.K.P. Tymczasem do budzetu pan-
stwowego na rok 1932-33 wigczono
czysty zysk z nastepnego okresu
budzetowego P, K, P, objetego pla-
nem gospodarczym na okres |.1V
do 31.XIl 1932 (50.500.000) a ponad-
to i zaliczke na poczet wpilaty za
dalszy okres gospodarczy (po 11
1933), ktory to okres wogdle zadnym
planem dotad objety nie zostat
(13.000.000). Uwagi zamieszczone na
marginesie tych pozyeyj w dziale
B. cze$¢ 11 budzetu Panstwa ,wyja-
Sniajg’, ze postepek ten ,opiera sie
na zamierzonem znowelizowaniu u-
stepu 4-go art. 12 rozp. Prez. o u-
tworizeniu przeds. P, K. P.1, Otoz w
praworzadnem Panstwie budzet wi-
nien opiera¢ sie na obowigzujacych
ustawach, a nie na zamierzonem ich
znowelizowaniu. Wprowadzenie
przewidywanych" zyskdw z przysz-
tych okreséw zamiast rzeczywistych
zyskow okresu poprzedniego stanowi
zatem Swiadome ominiecie obowig-
zujgcego prawa i to dokonane z cha-
rakterystyczng i znamienng nonsza-
lancjg. Ta pozycja w budzecie po-
zbawiona jest podstawy prawnej. W
normalnych stosunkach winien za-
tem Sejm odrzuci¢ ja jako niepra-
wna. Momentem najwazniejszym w
omawianem zagadnieniu nie jest je-
dnakze sam fakt wilaczenia do bu-
dzetu przewidywanych zyskéw
wbrew obowigzujgcemu prawu (fakt
az nadto usprawiedliwiony zaréwno
niekorzystng sytuacjg budzetowa
jak tez niebywatem pogmatwaniem
sytuacji prawnej nieszczesliwego
przedsiebiorstwa P. K, P.) lecz wia-
$nie ta, napozér skromna, uwaga na
marginesie: Rzad wie, ze postepuje
wbrew ustawie i uwaza sie za upra-
whnionego do tamania tej ustawy ,za-
mierzonem jej znowelizowaniem".
Na tem ,opiera sie” wedlug rza-
du jego postepowanie. Wynika
stad, ze obecny system poczytuje za
zrédto prawa proste zamierzenie
rzagdu zresztg dotgd nie sformuto-
wane ani tez nie ujawnione. Nie jest
to bez precedensu. W ubiegtym ro-
ku byliSmy réwniez swiadkami ta-
kiego skonstatowania przysztych
zamierzen w sprawie wstrzymania
szczeblowania na 1,VH,1931. Woéw-
czas ,oparto" réwniez przekroczenie
prawa na zamierzonej nowelizacji u-
stawy uposazeniowej. Liczne dobit-
ne, mocne i przekonywujgce gtosy
prasy codziennej, zawodowej i fa-
chowej, ktére potepity stanowczo
ten system i wykazatly niezgiebiong
przepas¢, ktora sie przed nami
wskutek takiego sposobu postepo-
wania otwiera, zwalniajg nas od o-
bowigzku dawania oceny omawia-
nego zjawiska. W kazdym jednak
razie stwierdzi¢ nalezy, iz z chwilg
gdy rzad uwaza zamiar znowelizo-
wania ustawy za dostateczne opar-
cie dlla powziecia postanowien sprze
cznyoh z jej tresciag — o praworzad-
nosci w Panstwie, mowy by¢ nie
moze.

2. Wigczenie do budzetu Paristwa plan

przewidywanych zyskéw P. K, P.
zamiast rzeczywistych posiada zna-
czenie nie tylko formalne lecz i re-

alne a mianowicie: z uwagi na wy-
soko$¢ przewidywanej wptaty (637
miljona), stawia pod znakiem zapy-

tania rownowage budzetowg i tak
juz problematyczng, skoro budzet
zamknieto niedoborem w sumie

77,367.600 zt. Nie bez racji postano-
wit ustawodawca w art, 12 rozp,
rez. o utw. przeds. P. K, P., ze ao
budzetu Panstwa wilgczony ma byé
czysty zysk lub niedob6r z poprze-
dniego okresu budzetowego. Pra-
gnal w ten sposdéb zabezpieczy¢ bu-
dzetowi Panistwowemu realnos¢
przewidywan. Co innego realny, rze-
czywisty wynik gospodarki, ustalony
w bilansie, a oo innego przyszie zy-
ski, ktérych moze wcale nie bedzie
lub tez bedg o wiele mniejsze niz
przewidywane. Obecna sytuacja nie
uprawnia do optymizmu. Przedziwne
sztuki i kombinacje z fikcyjnymi zy-
skami, wptatami i pozyczkami doko-
nywane w poprzednich i w bieza-
cym okresie budzetowym, notorycz-
ny brak $srodkéw obrotowych przy
ustawicznem wykazywaniu nie-
uchwytnych dochodéw, manipulacje
z ,nadwyzkami z poprzednich okre-
sOw" i t. p, stawiajg pod znakiem za-
pytania calg wptate do Skarbu Pan-
stwa.

3. Plan finansowo
P. K. P, uchwalita Rada Ministrow.
Prawo do takiej uchwaty czerpata z
tresci rozp. Prez. o utworzeniu
przeds. P. K. P. Rozporzagdzenie to
zezwala istotnie Radzie Ministrow
na uchwalenie budzetu i planu fi-
nansowo - gospodarczego, ale tylko
dla prz&dsiebfcridiwa Polskie Koleje
Panstwowe, przyczem w Swietle po-
stanowien omawianego Rozp. Prez.
nie ma zadnych watpliwosci ¢zem
jest to przedsiebiorstwo i co nalezy
do zakresu jego dziatania. | tak. w
art. 1 czytamy, iz przeds. P, K. P.
powierza sie ,zarzad kolejami pan-
stwowymi oraz kolejami prywatne-
mi znajdujacemi sie w zarzadzie
panstwowym", w art. 4, ze przeds.
P. K. P. prowadzi eksploatacje lingj
kolejowych, w art. 9, ze Minister
Komunikaqgi moze powierzy¢ przed-
siebiorstwu w Zarzad i eksploatacje
nowowybudowane koleje, w art. 10,
ze zarzadza ono kolejami prywatne-
mi znajdujgcemi sie w Zarzadzie
panstwowym oraz, ze Minister Kom.
moze mu poruozy¢ wykonywanie
przystugujgcych sobie uprawnien
nadzorczych w stosunku do kolei
prywatnych. | to wszystko. O tem
aby przedsiebiorstwo P. K, P, obej-
mowato czy tez mogto wogdle objaé
zarzad lomctwem cywiltnem — nie
ma w ustawie, na ktérej Rada Mini-
stréow oparta swojg uchwate ani sto-
wa, co wiecej to jest niedopuszczal-
ne wlasnie na zasadzie tej ustawy.
Tymczasem Rada Ministrow uchwa-
lita w planie finansowo - gospodar-
czym P. K. P, wydatki na lotnictwo
cywilne w ogélnej sumie 12.319,000
w czem wydatkow inwestycyjnych
5.346.000, Nie miata prawa tego u-
czyni¢ bo woino jej tylko uchwali¢
finansowo - gospodarczy wy-
raznie oznaczonego co do swego za-
kresu dziatania przedsiebiorstwa P.
K, P, nie zas$ budzet innego dziatu

gospodarki panstwowej nalezacy do
kompetencji ciat ustawodawczych
(art. 4 Konstytucji). Przekroczenie
kompetencji jest w tym punkcie tem
bardziej jaskrawe, ze wedtug art. 6
rozp. Prez, o utworzeniu przeds. P.
K. P, za zobowigzania zaciggniete
przez P. K. P, odpowiada maiaglekl
nieruchomy Panstwa oddany przed-
siebiorstwu temu w uzytkowanie i
zarzad powierniczy a majatku tego
nie wolno obcigza¢ zadnemi innemi
zobowigzaniami Skarbu Panstwa po
za terni, ktére sie wprost i bezposre-
dnio do gospodarki kolejowej odno».
szg, Cata ta pozycjag jest zatem nie-
pewna, bo konstytucyjnie nie uzasa-
dniona. Nie jest wykluczone, iz tak-
ze i tutaj Rada Ministrow znalazta
oparcie w zamierzonem znowelizo-
waniu obowigzujgcego prawa ale to,
jak sie rzekto, prawnego oparcia nie
stanowi i jest oonajwyzej dowo-
dem bezceremonialnego postepo-
wania rzadu z prawem obowigzuja-
cem.

4. Te same uwagi dotycza pozy-
cyj na koszty ,Zarzgdu Giownego"
(Dziat 2, rozdiz. 9 § 21) oraz na budo-
we gmachu dla ,Zarzadu Gtéwnego
P. K. P." (1.500.000 zt. w dziaie 4
rozd, 2 8§ 6). Instytucja pod nazwg

i gospodarczy,,zarzqd Giowny P. K, P." nie ist-

nieje i istnie¢ nie moze. Art. 16 rozp,
Prez o utworzeniu przeds. P, K. P«
postanawia, iz ,bezposredni Zarzad
przedsiebiorstwa P. K. P, sprawuje

Minister Komunikacji" oczywiscie
postugujac sie podlegtym mu urze-
dem t. j. Ministerstwem Kom. Za-

rowno uposazenie Ministra Kom. ja-
ko tez i koszty utrzymania Minister-
stwa Kom. nalezg budzetowo do
dziatlu 1 t, j, do administracji i sa
tam zresztg preliminowane. Stad
whniosek, ze kredyty na ten cel sg
zamaskowanem odcigzeniem budze-
tu administracji. Rada Ministrow nie
ma prawa uchwalac¢ kredytow
w tej dziedzinie, bo wykracza to
po za jej uprawnienia wynikajgce z
dekretu o utworzeniu przedsiebior-
stwa P. K, P. | ta pozycja zatem nie
moze by¢ uznana za uchwalong i nie
ma konstytucyjnego uzasadnienia.
Moze zresztg i tu ,oparcia" szukacd!
nalezy w ,zamierzonej nowelizacji7.

5, Wreszcie rozp, Prez. o utwo-
rzeniu przeds. P, K. P. okresla nie
tylko formy prawne gospodarki P. K.
P., lecz takze i zasady tej gospodar-
ki. Wedtug art, 1 przedsiebiorstwo
to ma by¢ prowadzone na zasadach
handlowych, a wedtug art. 13 wszyst-
kie Swiadczenia, czynione w intere-
sie Panstwa winny by¢ odpowiednio
optacane, a wszelkie ulgi w tary-
fach i optatach przewozowych mo<gg
by¢ przyznawane tylko w granicach
optacalnosci przedsiebiorstwa. Otéz
nie ulega watpliwosci w Swietle po-
stanowien planu finansowo - gosp.,
ze liczne Swiadczenia P. K. P. na
rzecz Panstwa nie sg wogole opta-
cane, a liczne inne sg optacane nie-
odpowiednia, zas .optacalnos¢”
przeds. P. K. P. przy obecnym syste-
mie gospodarki znajduje sie wogdle
pod znakiem zapytania.



C6z wobec tego powinien w nor-
malnych warunikach uczyni¢ Sejm z
takim planem finansowo - gospodar-
czym P, K. P? Nasuwa siie tutaj
przedewszystkiem pytanie zasadni-
cze: jaki wogote moze by¢ stosunek
Sejmu cdo planéw finansowo - gosp.
przedsiebiorstw wydzielonych? Z je-
dnej strony wchodzi bowiem w gre
niewatpliwe prawo Sejmu do bada-
nia realnosci budzetu, a ziatem i re-
alnosci wptaty do Skarbu Panstwa—
E drugiej formalne prawo Rady Mi-
nistrow do ustalenia planu mocg
wiasnej uchwaty. Postanowienie
Rady Ministrow o wigczeniu do bud-
zetu przewidywanych zyskéw P. K.
P. wysuneto te kwestje na porzadek
d denny, a odpowiedz na nig jest tru-
dna wobec braku szczegotowego
prawa budzetowego i dostatecznie
jasnych precedensow w przesziosci.
Szczesciem realny uktad sit politycz-
nych, z ktérego wynika, ze wiekszos¢

rzgdowa zrobi to, co rzad jej naka-
ze, zwalnia nas tymczasem od obo-
wigzku rozwazania tego zagadnienia.
Pozostajg zatem kwestje zasadnicze
poruszane powyzej. Sadzimy, wie-
dzac dobrze, ze obracamy sie w sfe-
rze teorji, — ze Sejm powinien: 1)
odrzuci¢ sume wptaty, jako niezgo-
dna z ustawa; 2) usuna¢ dziat lotni-
ctwa cywilnego z tego samego po-
wodu, 3) zrobi¢ to samo z funduszami
na Zarzad Gtéwny P. K. P. z tego sa-
mego powodu; 4) przeredagowac zu-
petnie plan finansowo - gospodarczy,
celem zastosowania jego pozycyj do
zasad ustalonych w rozp. Prez. o u-
tworzendcu przeds. P. K. P. i 5) wy-
ciagna¢ wszelkie konsekwencje par-
lamentarne i konstytucyjne wobec
autorow planu.

OBNIZKA GODZINOWEGO

| KILOMETROWEGO

W N-nze 24 Dziennika Urzedowe-
go M. K. z dn. 28 grudnia 1931 r.
poz. 189, jakgdyby na zakonczenie
i przypieczetowanie owego ,czarne-
go roku“ niebywatej kleski pracow-
niczej, ukazato sie rozporzgdzenie
M. K. z dn. 9./XIl. 1931 Nr. P. N.
11/6 o dodatkach dla druzyn paro-
wozowych za czas stuzby na paro-
wozie.

Istotna tre$¢ rozporzadzenia spro-
wadza sie do obnizenia stawek za-
réwno godzinowego, jak tez i kilo-
metrowego o mniej wiecej 10%. llu-
struje to zamieszczona ponizej ta-
belka poréwnawcza:

Godzinowe za czas stuzby w drodze
fza godzine):

Poprzednio Obecnie R6znic
Maszynista 33 gr. 30gr. 3 gr.
pom, masz. 26 gr. 23gr, 3 gr.
trzeciak 22 gr. 20 gr. 2 gr.

Godzinowe na przetoka (za godzine).

40 gr.
30 gr.

36gr.
27 gr.

4 gr,
3gr.

Maszynista
pom, masz.

Kilometrowe, pociagi towarowe

(za 10 km.).
Maszynista 48 gr. 43 gr. 5 gr.
pom. masz. 36 gr. 33 gr. 3 gr.

KUometfiowe, pociggi osobowe i pospieszne

(za 10 km.).
Maszynista 31 gr. 28 gr. 3 g,
pom. masz. 24 gr. 22 gr. 2 gr.
trzeciak 20 gr, 18 gr, 2 gr.
Rownocze$nie obnizone zostato
rowniez wagonowo - strefowe na
kolejach waskotorowych (z wyjat-

kiem goérnoslaskich, na ktérych dru-
zynom przystuguje prawo do godzi-
nowego i kilometrowego). Reguluje
te sprawe jednolicie rozp, M. K. z
dn. 9.XI1.1931. Nr, P, N. 11/16 Dz,
tira. 24/31 poz. 1990, wprowadzajac
obnizke stawek wedtug nastepujgce-
go zestawienia'.

Oczywiscie, nie ten Sejm, ktory
jest obecnie.
(C. d. n.).
DOKP, Warszawa, Poprze- Obec- ROz
Sierpc-Lubicz 26 23 —3
Mitawa-Przesnysz-Ciechanéw 26 23 — 3
Ostroteka 30 27 —_
Gostawicka 30 27 —_
Kujawska 37 33 — 4
Bialska 37 33 — 4
Rogéw-Rawa-Biata 37 33 — 4
DOKP. Radom,
Zwierzyniec-Bitgoraj 22 20 —2
Antonowiecka 30 27 —_—
Miechéw-Dziatoszyce 33 30 —
Jedrzejoéw-Szczucin 33 30 — 3
Pinczowskie — 30
Nateczéw-Opole 39 35 —é
Hrubieszéw-Uhnéw 43 38 —
Rokitno-Moczulanka 26 23 — 3
DOKP, Wilno.
Oranczyce-Pruzany 26 23
Juraciszki-Piesiewicze 34 30
Marcinkance-Horydyszcze 34 30
Grupa Janowska 34 30
Grupa Baranowicka 34 30
Nowo Swieciany-Kobylniki 43 38
Nowojelnia-Lubcza 43 38
Gawja-lwje 54 48
DOKP. Lwow.
Nowy tupkéw-Cisna 43 38
DOKP, Poznan.
Wielunska — 23 —
Obliczenie procentowe obnizki

stawek wskazuje, ze obnizka ta os-
cyluje okoto 10%, przekraczajgc te
norme lub nie dochodzgc do niej
tylko w tych wypadkach, gdy wska-
zywata na to koniecznos$¢ ustalenia
stawki w catych groszach. Wynika
stad, iz zamiarem M, K. byto uzy-
ska¢ oszczednos¢ 10-cio procentowg
i dotkna¢ obnizka wszystkie stawki
réwnomiernie. Odstepstwo od nor-
my woOwczas, gdy zachodzita ko-
niecznos¢ zaokraglenia sitawki do
catych groszy, wydaje sie nam us-
prawiedliwionem chocby ze wzgledu
na powazne trudnosci przy oblicza-

niu zarobkéw ze stawek utamko-
wych.

Wspomnie¢ nalezy, iz réwnoczes-
nie obnizone zostaty analogicznie i
w tym samym stopniu dodatki godzi-
nowe i kilometrowe dlla stuzby kon-
duktorskiej i wagonowej.

Przy nadarzajacej sie sposobnosci
przeredagowano sam tekst rozpo-
rzagdzenia nie wprowadzajac jednak
do jego tresci zmian o charakterze
rzeczowym a mianowicie: rozporza-
dzenie wydane zostato przez p. Mini-
stra Komunikacji z powotaniem sie
na upowaznienia, zawarte w § 42
pragmatyki (poprzednio wydawata
rozporzadzenia w tym zakresie Ra-
da Ministréow na podstawie art. 10
ustawy uposazeniowej); w  zwigzku
z tem odpadia koniecznos$¢ podzia-
tu przepiséw, normujacych wyptate
omawianych dodatkéw na 2 czesci
(rozp. Rady Ministrow i rozp. wy-
konawcze M. K.), co pozwolito na u-
jecie ich w tekscie jednolitym.

Rozporzadzenie obowigzuje od dn.
1.1.1932 r.

Stoimy wobec faktu dokonanego,
ktory zreszta przewidywalismy juz
oddawna i o ktérego mozliwosci u-
przedzalismy czionkéw Zwigzku za-
rowno w drodze organizacyjnej, jak
tez i na ftamach naszego czasopisma.
Nie pierwszy to cios, ktéry nas do-
tknat gieboko; to ostatnie jak dotad
ogniwo z dlugiego, a ciernistego tan-
cucha wyrzeczen i krzywd przy po-
mocy ktérych rzad obecny chce
zrownowazy¢ budzet i przetrwac o-
kres ciezkiego kryzysu gospodarcze-
go, Po obnizeniu djet, ryczattow za
wyjazdy i przesiedlenia itp. naleza-
to spodziewaé sie predzej czy poéz-
niej takze i obnizenia godzinowo-Kki-
lometrowego.

Nie bez wplywu na wydanie o-
mawianego zarzadzenia byta pogar-
dy godna propaganda uprawiana
przez niektére Zwigzki Zawodowe, w
szczegoblnosci zas przez Z. U. K. Na-
sze stanowisko wobec tej propagan-
dy ustaliliSmy wyraznie i dobitnie w
poprzednim numerze naszego €zaso-
pisma.

Obnizenie stawek naszych zarob-
kow ubocznych dotyka nas w chwili
obecnej ciezko, ciezej,
toby to miejsce kiedykolwiek po-
przednio. Dotknety nas przeciez nie-
dawno obnizki poboréw zasadni-
czych, dodatkéw stotecznych i kre-
sowych; od 11X.1926 znosimy po-
wazng obnizke ptacy w zwigzku z
podwyzszeniem optaty emerytalnej
a obcigzenie naszych poboréw z te-
go tytutu, wzrasta rok rocznie; wielu
z nas cierpi z powodu zahamowa-
nia awanséw, wszyscy dotknieci je-,
steSmy wstrzymaniem szczeblowa-
nia. A wreszcie samo zycie zredu-
kowato nam az nadto dotkliwie za-
rowno godzinowe, jak tez i kilome-
trowe na skutek katastrofalnego za-
stoju w ruchu. Jezeli dodamy, iz po-
gorszyta sie znacznie sytuacja w
dziedzinie premij weglowych oraz
ze coraz to czesciej dotykajg nas ma-
sowe represje, przewaznie pieniezne,
Zza przesmar — bedziemy mieli obra*
niewesotly, obraz powaznego obnize*

anizelimia-



nia naszej stopy zyciowej do granic
poprzednio niespotykanych.

Nie mozemy zaprzeczy¢, id P. K.
P, potrzebujg na gwatt oszczednosci,
nie zapominamy réwniez i o tern, ie
(W 1*1 ciezkiej sytuacji nawet i nie-
znacznag stosunkowo oszczednoscig
pogardza¢ nie mozna. Tem niemnigj
jednak stwierdzamy, iz poza pobo-
rami statymi, czy ubocznymi perso-
nelu — P. K. P. majg takze i inne
wydatki, aa ktérych oszczedzi¢ mo-
dna bez trudu sumy o wiele powaz-

niejsze. Istnieja tez niewyzyskane
tub tez niedostatecznie wyzyskane
Zzrédta dochodéw, ktére nalezatoby

uruchomi¢ lub podsyci¢ wprzdd, za-
nim sie siegnie po zebracze uposaze-
nia personelu.

PisaliSsmy o tem zbyt czesto aby
raz jeszcze powtarzac¢ stuszne i nie-
odparte, ale oklepane argumenty. O-
czywiscde, odbijaja sie one o uszy i
0 sumienie ,czynnikéw miaroctaj-
irrych", jak groch o sciane, Polityka
gospodarcza P. K. P. jest tylko jed-
inem ogniwem w o0gdlnej polityce
rzadzacego obozu i musi stosowac
isie do idei zasadniczych, kierujgcych
maszyng panstwowg. Dowodzilismy
(niejednokrotnie, iz w systemie tym
tnie ma miejsca na uwzglednienie in-

tereséw Swiata pracy; poszedt on w

stuzbe kapitatu i wystuguje mu sie
jak umie i moze, Z doswiadczen
przesztosci, z przestrog i ostrzezen

zadnej nie wynidést nauka: brnie na-
dal w fatszywym kierunku i niemaaz
jud dlan drogi powrotnej.

Organizacja nasza zaréwno Ww
swych osrodkach lokalnych, jak tez
i w organach naczelnych protesto-
wata przeciwko zamierzonej obniz-
ce. Protest nie zostalt uwzgledniony
w calosci. Uzasadnione jest nato-
miast przypuszczenie, iz wptynat on
na redukcje rozmiaréw projektowa-
nej, obnizki, ktéra, o ile nam wiado-
mo, wedtug pierwotnych zamierzen
wynosi¢ miata okoto 25%. Jesli to
wogéle nazwa¢ mozna sukcesem —
to notujemy ten smutny sukces tem
chetniej, iz obecnie warunki zardéw-
no gospodarcze, jak tez i polityczne
oraz organizacyjne uniemozliwiajg
nam uzycie innych, ostrzejszych i
skuteczniejszych $rodkéw przeciw-
dziatania.

Musimy sie zatem z faktem doko-
nanym narazie pogodzi¢ i ogranicza
my sie na zanotowaniu w pamieci
jeszcze jednego ,dobrodziejstwa”,
ktore nas z taski rzgdzacego syste-
mu spotkato.

SANACJA ODRZUCILA PRAGMATYKE

OPRACOWANA PRZEZ ZWIAZKI ZAWODOWE

Jednomys$iny protest wszystkich
kolejarzy bez wzgledu na przekona-
nia polityczne i przynaleznos¢
zwigzkowa przeciwko tresci rozp.
R. M, z dn. 8VII 1929 r. zwanemu
popularnie ,pragmatyka” skionit
Zwigzki Z. Z. M, i Z. Z. K, do opra-
cowania wiasnego projektu przepi-
s6w stuzbowych. Zmudna ta praca
wykonana zostata w jesieni r. 1929
poozem projekt, uzgodniony z wszy-
stkiemi bez wyjgtku zwigzkami zaw.
(nawet sanacyjnemu) zgtoszony zo-
stat z poczatkiem r. 1930 w poprze-
dnim sejmie do laski marszatkow-
skiej. Uzyskat on peilne poparcie
klubéw t. zw. Centrolewu, ktére w
poprzednim Sejmie miaty wigekszos¢
i zdecydowane byly projekt przyjac,
uchylajagc w ten sposéb obecnie obo-
wigzujace przepisy.

Ale poprzedniemu Sejmowi praco-
wacé nie pozwolono. Rzad nie dopu-
Scit do odbycia sesji nadzwyczajnei
zwotanej na zyczenie postéw, naste-
pnie za$ Sejm zostat rozwigzany, i
rozpisane nowe wybory z wiado-
mym wynikiem.

Tymczasem narzucone kolejarzom
przepisy pragmatyczne obowigzujg
i dajg sie im dobrze we znaki. Kto-
kolwiek watpit w r. 1929 w stusz-
nos$¢ gwaltownych protestéw zwigz-
kowych. ten pozbyt sie juz napewno
twych watpliwosci po 2 i pét latach
gorzkich doswiadczen. Niestychany
w praktyce efekt postanowien o od-
powiedzialnosci stuzbowej, masowe
redukcje §8 125f 126 i szereg innych
dotkliwych cioséw — oto pion pra-
gmatyki.

Projekt opracowany przez nas u-
suwat braki i wady obowigzujacych
przepiséw. Nie czas i nie miejsce
streszcza¢ tutaj jego postanowienia.
Dos¢ powiedzie¢, ze zapewniat on
statos¢ stosunku stuzbowego i spra-
wiedliwy podziat pracownikéw oraz
dawat gwarancje sprawiedliwego i
bezstronnego orzecznictwa dyscy-
plinarnego. To tez podjat ten pro-
jekt na obecnej sesji sejmowej klub
P. P. S.

Inicjatywa ustawodawcza  tegQOj
klubu spotkata sie ze strony sejmo-
wej wiekszosci sanacyjnej oraz za
strony rzadu z przyjeciem zgota bez*
ceremonjalnem: sanacyjny referent
projektu poset Rzeska zapropono-
wat poprostu odrzucenie projektu
bez rozpatrzenia jego tresci. Popart

go p. Minister Komunikacji, ktéry
osSwiadczyt, ze przepisy stuzbowe
(muszg by¢ .elastyczne" i za*

powiedziat, ze obowigzujgce przepi-
sy bedg poddane jakiejs, nieokre*
Slonej blizej, ,nowelizacji". Rezultat
— ostateczny — pogrzebanie pra-
gmatyki na czas trwania obecnych’
stosunkow.

A przeciez projekt ten to jedno--
mys$lna wola i opinja wszystkich ko-
lejarzy (nawet sanacyjnych). W tem
niestychanem zlekcewazeniu nasze-
go projektu odzwierciedla sie lepiej
niz gdzieindziej cata tragedja bezsi-
ty i niemocy kolejarzy — targanych
wasniami i sporami, rozbitych i pro-
wadzonych po manowcach w imie
takich czy owakich ,taktyk", ,kom-
binacji" i wszelkiego rodzaju opor-
tunizmu przywédcow.

Co robili sanacyjni postowie—ko-

lejarze w tej chwili — nie wiemy.
Zapewne studjowali zasady wersal-
skiej grzecznosci i ,utrzymywali

kontakt* miedzy kolejarzami a rza-
dem.

Charakterystycznym jest réwniez
fakt, ze endecy wstrzymali sie od
gtosowania. Tiumaczy to niejedna,
dziwng z pozoru, okoliczno$¢ w ru-
chu zawodowym kolejarzy.

Trudno, nie mozemy przetamac
systemu, ale przy projekcie naszym
stoimy nadal i nie mamy zamiaru
wyrzekac¢ sie go mimo chwilowych
niepowodzen. My pamietamy do-
brze, ze do projektu tego przytozy-
liSmy nasza reke i ze potozyliSmy
pod nim nasz podpis; pamietamy
cho¢ inni dos¢ szybko i lekkomysl-
nie o tem zapomnieli. Nadejdzie,
wierzymy mocno, i na ten projekt
konijunktura. Oby jaknajpredzej.

NA PAROWOZIE

CZAS PRACY DRUZYN PAROWO-
ZOWYCH

wedtug przepiséw, obowigzujacych
na P. K. P.

Panujgcy od diuzszego czasu Kry-
zys wysunat zagadnienie czasu pracy
na czoto aktualnych problematéw
gospodarczych. Klasa pracujgca, o-
pierajac sie na analizie przyczyn
przesilenia, podjeta hasto skrdécenia
czasu pracy jako skutecznego $rod-
ka walki z bezrobociem. Tu i 6w-
dzie hasto to znalazto petne lub cze-
sciowe zrozumienie u rzadoéw. Pod-
jeto kroki, zmierzajgce do ustawo-
wego skrécenia czasu pracy w mniej-
szym (Niemcy, Gdansk) lub nawet
w petnym zakresie (projekt czecho-
stowacki). Réwniez w Polsce Sejm
uchwalat ostatnio ustawe upowaznia-
cg rzad do skrocenia czasu pnacy w
pewnych warunkach.

Takze i w kolejnictwie polskiem
zagadnienie to stato sie obecnie ak-
tualniejszera, niz kiedykolwiek po-
przednio, Stabnagce natezenie prze-
wozow oraz ped do koniecznych w
obecnej sytuacji oszczednosci, skito-
nit administracje kolejowg do maso-
wych redukcyj. Ujawnia sie tenden
cja do dalszego zmniejszania eta-
téw, i to w rozmiarach dotad nie
spotykanych. Stad prosta droga do
tamania przepisé6w o czasie pracy,
do czego zresztg administracja od
wielu lat jest przyzwyczajona i co
stosowata z powodzeniem i bezkar-
nie oddawna.

Nie trzeba dowodzi¢, jak bardzo
grozna jest ta tendencja dla ogé6tu
druzyn parowozowych, dla catego
©tanu maszynistéw. Co wiecej, ten-
dencja ta sprzeczna jest z dobrze
zrozumianym interesem ogélno - spo-
tecznym, Nie bez racji podjeto ha-
sto skrocenia czasu pracy; jest ts



Jedyny S$rodek zapobiezenia, wyrzu-
caniu na bruk setek, a nawet tysie-
cy pracownikéw. Wiemy jednakze,
laz nadto dobrze z wlasnego doswiad-
czenia, jiak bardzo krétkowzrocznag
bywa nasza administracja. Zamknie-
ta w ciasnym horyzoncie chwilo-'
twych i doraznych oszczednosci, we
wlasnem $rodowisku, nie ma ani
kwalifikacyj, ani ochoty ujmowac to
zagadnienie z punktu widzenia do-
bra ogotu. Dgzy poprostu do zmniej-
ezeirfa itostanu druzyn i robi. co. mar
tze, aby zmniejszenie to. umozliwic¢ i
usprawiedliwi¢. Nie cofa. sie, oczy-
wiscie przed obchodzeniem, a nar
wet i przed lamaniem, obowigzujg-
cych przepisébw, ku czemu- zresztg
mowigc nawiasem, pomagajg jej az
nazbyt chetnie wyrodne i. ciemne
jednostki z wilasnych naszych, sze-
regow.

Zwigzek nasz interesuje sie zagad-
nieniem czasu pracy stale i prowadzi
nieustannie akcje, zmierzajacg do na-
lezytego unormowania tej trudnej, a
doniostej kwestji. Zadania nasze w
tej dziedzinie streszczajg sie w punk-
tach nastepujacych: 1) usuniecie ja-
skrawych naduzyé¢, wyrazajacych, sie
w rekordach jednostek, 2] skrécenie
czasu pracy na pociggach pospiesz-
nych do normy 40 godzin w tygod-
niu, zgodnie z uchwatg ostatniego
(Walnego Zjazdu, a to z wuwagi; nha
smaczng intensyfikacje pracy przy
obstudze tych pociggéw i 3) unormo-
wanie czasu pracy i zwigzanych, z
niem zagadnien ubocznych we. wszy-
stkich szczegotach, Sciste wedtug; po-
stanowien obowigzujacego, rozporzg-
dzenia o czasie pracy. 4) dazenie do
rewizji obowigzujgcego w kolejni-
ctwie rozporzagdzenia celem peinego
uwzglednienia jego tresci z ustawg
0 czasie pracy, na ktérej formalnie
sie opiera, a z ktorg jest w wielu
punktach, zdaniem naszem, sprze-
czne.

Akcja we wszystkich tych kierun-
kach zostata juz wszczeta w dro-
dze organizacyjnej. Aby akcje te
umozliwi¢ i oprzec¢ ja na swiadomym
wspoétudziale wszystkich czionkéw
podajemy ponizej tekst obowigzujg?
cych przepiséw o czasie pracy w
tych postanowieniach, ktdre dotycza
stuzby parowozowej. Zwracamy s
wage, ze do nalezytego zrozumienia
przepis6w niezbedne jest uwazne i
doktadne ich przestudiowanie. Obo-
wigzuja one w petni, nie zostaly do-
tad ani zmienione, ani uchylone. Za-
rowno kazdy pracownik, jak tez i
kazdy organ zwigzku zawodowego
ma prawo zadac¢, aby przepisy te
byty zachowane w catej rozciggto-
Ssci. Kazde odstepstwo Ilub kazde
pogwatcenie przepisdow nalezy rekla-
mowaé¢ we wiasciwym Zarzadzie O-

kregowym oraz w Centrali. W razie
watpliwosci nalezy zwraca¢ sie- o
wyjasnienie do Zarzadu Zwiazku,
Podane ponizej przepisy stanowig

wyciag z rozp. M. K. Di. Urz. M, K,
Nr, 72 x r, 1920; Obowigzuja one
®a catej sieci P. K. P. z wyjatkiem
Dyrekcji o. K. P, w Katowicach,
gdzie obowigzujg przepisy odmien-

ne, Tres$¢ ich znajdg zainteresowa-
ne kota w. ,Kolejawem. Prawie: Pra-
cowniezem",, fstr, 401 i nast.j.

Wspoétczynnik: .fart. 1}:

Wspétczynnik 1 czas pracy46 gadz. tyg.
Wspétczynnik 56 czas pracy56 godz. tyg
Wspotczynnik 2/3*czas' pracy 70 gtodz. fyg
Wspotczynnik 1/2 czas pracy 91 godz. tyg

Wsrpétczynni-k 1/3 czas pracy138‘godz: tyg

Prasownicy parowozowni fart. Sk

Czas stuzby dyspozytoréw parowozow.it
okresla, sie w zaleznosci odt przecietnej ila-
Sci parowozéw oddawanych w parowozo-
wniach do ruchu w ciaggu, doéby przy jo*
dfaym duzumym, w kolejce, aj przecietnej
iloéci, powyzej 18 parowozéw, oddanych do
ruchu i tyluz przyjetych, odpowiada wspo6t-
czynnik 1}, b) powyzej, 12 da 18 wigcanie
odpowiada wspotczynnik 5/6; c) powyzej
6 do 12 wiacznie, odpowiada wspoétczynnik
2/3;. d): przecietnej; ilosci, 6 i ponizaj;,
dodatkowych czynnosci odpowiada, wspo6t-
czynnik 1/2. Stuzbie podczas wykonywania
czynnosci dodatkowych odpowiada wspot-
czynnik f.

bez

Druzyny- parowozowe fart.. 9):

a) Stuzbie, druzyn- parowozowych przy
pracy pociggowej odpowiada wspotczynnik
1. Czas stuzby liczy’ sie od. chwili przyjecia
parowozu przez druzyne, do chwili oddania
So w parowozowni, z potrgceniem czasu
oczekiwania na terenie parowozowni na
przyjecie pociagu.. Takiemu
odpowiada, wspotczynnik 2/3.

oczekiwaniu

b) Przetaczaniu (manewrowaniu): sitacyji.
nemu wszystkich Kkategoryj, okresowemu
(turnusowemu) i dodatkowemu od chwili
przyjecia parowozu do chwili oddania, od-
powiada-, wspodtczynnik” 1L Przerwom w
przetaczaniu diluzszym od- 1 godziny odpo-
wiada wspoéiczynnik 2 3( krotszym prze-
rwom, odpowiada wspétczynnik t.

c) Stuzba w pociggach gospodarczych i
miejscowych, (stacyjnych) jak
przetaczanie.

oblicza sie

Stuzbie w pociggach, gospodarczych (ro-

boczych) zwirowych miedzy stacjami od-
powiada wspoétczynnik 1,
d) Pogotowiu rezerwie nieczynnej, i O.

czeKiwaniu bez parowozu: aa pociag celem
zmiany na linji odpowiada
nik 1/2.

wspotczyn-

Czas, trwania stuzby nieprzerwanej fart.
22).

Czas trwania stuzby nieprzerwanej pra-
cownikéw-, ktérych shizbie odpowiada
wspo6tczynnik. 1 lub 5/6 nie moze przekra.
czad 12-tu godzin. Wyjatki dopuszczalne sa
jedynie w wypadkach opéznienia pociagéw
w drodze, w ktérych druzyna parowozowu
i konduktorska- pozostaje na stuzbie az do
przybycia do najblizszej stacji, gdzie odby-
wa sie zmiana- druzyn; czas trwania stuzby
w tych wypadkach nie moze przekraczaé
16-tu godzin.

Stosowanie przepisow zawartych w tym
artykule nie moze sta¢ w sprzecznosci, z

przepisami art. 1 okres$lajagcemi dopuszczab*
na ilo$¢ godzin stuzby w tygodniu.
Przedtuzenie stuzby okresowej,
wej) [art. 24),.
Czas stuzby turnusowej druzyn parowa-.

(turnusom

nowych nie moze by¢ przedtuzony w za*
dhym; wypadku,

Stuzba nocna fart. 25).

Za stuzbe nocng uwaza sie caty czas ta-
kiej stuzby ktérej eonaf-
mniej' 2 godziny przypadaja w czasie po-
miedzy 21-3 a 5-g godzina.

Stuzba nocna dopuszczalna jest- najwyzej
przez 3 nocre bezposrednio po- sobie- naste-
pujace-; a w wypadkach koniecznych za
zgoda pracownikéw w stuzbie okresowe)
najwyzej przez 5 — poza stuzbg okresowg
(turnusowa) najwyzej” przez 4 noce bezpsjy

nieprzerwane!,

Srednio po sobie nastepujace.

0Ogolnej iloscf godzin stuzby w porze no-
cnej [miedzy 21-3 a 5-tg godzing) w okre-
sie 2-tygodniow.ym winna odpowiada¢ co«
najmniej taka sama ilo$¢ godzin stuzby w.
porze dziennej.

Odpoczynek (art. 26).

Kazdy- pracownik ma prawo Kkorzystacé
cunajmnisej 1 raz W okresie 2-tygodniowym
z 24-o0 godzinnego czasu bez przerwy, zu-
petnie wolneg6é od stuzby. Conajmniej 1 ta-
ki odpoczynek winien by¢ udzielony w
kazdym okresie miesiecznymlw dzien $wig-
teczny.

Eo kazdym okresie stuzby pracownika,
ktérego stuzbie odpowiada wspétczynnik, t
lub 56, trwajacym' con-sj’mniej; 8- godzin be*
przerwy, winien- nastgpi¢ okres odpoczyn.
ku, w Ktérym pracownik wolny fest w[
wszelkiej stuzby, trwajacy w miejscu sta-
cjonowania pracownika conajmniej-' tyle, it*
trwata- poprzedzajgca nieprzerwana stuzba,

a poza miejscem stacjonowania — potowe
czasu trwania poprzedzajgcej nieprzerwa-
nej; stnzby w godzinach dziennych i caty

czas trwania tej stuzby w
cnych.

WspérhidSsral personelu (rozp. M. K. z dn>
2311 1925 Nr. E 1928312;24£

W Dyrekcjach- b. zab, austriackiego po-
zostat w mocy dawny sposob postepowania

godzinach now.

przy uktadaniu turnuséw: (powolywanie
przedstawicieli zainteresowanego perso-
nelu);

Z naciskiem zwracamy uwage, ze
przepisy o czasie pracy nhie majg nic
wspoélnego z przepisami » dodatkach
za czas spedzony w stuzbie na paro-
wozie. Turnusy winny- by¢ ustalane
wylgcznie na podstawie norm. przy-
toczonych powyzej, a poszczegdlne
okresy pracy podlegaja zaliczeniu do
czasu, pracy,, niezaleznie od tego, czy
nalezy sie za nie dodatek godzinowy
i w* jakim, wymiarze, W zwiazku z
temy nie wolno, pomija¢ w obliczaniu
czasu pracy np, rzeczywistego czasu
przyjecia i zdania parowozu, ani tez
przyjmowac¢ gp w ilosci krotszej od
rzeczywistej,, cho¢by to bylto dopu-
szczalne i stosowane przy obliczaniu

KOLEJE W POLSCE

STRATY P-K, P. NA POPIERANIU

EKSPORTU..
Wielokrotnie pisaliSmy na, tern
naiej*cu4ii P. K. P.,, uwazane sgaw

pierwszej Koji za narzedzia polityki
gospodarczej- Pffln&twa, w tym sensie,

iz wkiada. si,g na nie obowigzki po-
pierania pewnych, gatezi produkcji
czy tez handlu nawet kosztem mil*
jonowych' strat,.

Doskonata, ilustracja: stusznosci te*
go twierdzenia sg obliczenia opubE*



kowane niedawno przez
prase niemieckg, a dotad przez
Kompetentne czynniki nie sprosto-
wane. Wedtug tych obliczen straty
P, K. P. ma popieraniu eksportu i o-
brotu towarowego przez porty
przedstawiaty sie w r. 1929 jak na-
stepuje:

Przewéz wegla z Gérnego Sla-

ska do Gdanska 32.003.400
Przew6z drzewa obrobionego
z kres6éw wsch. 2.394.400
Przew6z zlomu zelaznego z
Gdanska na G. Slgsk 2.894.800
Przew6z rudy zelaznej z Gdan-
ska na G. Slask 1.836.200
Przewéz wegla z G, Slaska do
Gdyni 20.328.700
Przew6z ztomu i rudy zel. z
Gdyni na G. Slask 941.860
Razem 60.327.300

Doda¢ nalezy, iz olbrzymia ta su-
ma przedstawia straty rzeczywi-
ste, powstate przez stosowanie ta-
ryf, nie pokrywajacych kosztow
wiasnych P. K. P. Innemi stowy P.
K. P, doptacajg do polityki gospo-
darczej zgérg 60 miljonéw z innych
swoich dochodow.

Jesli mimo to budzety P. K. P.
zamykajg sie stale dochodami i po-
zwalajg ponadto na wykonywanie
szeregu prac inwestycyjnych z nor-
malnych wptywéw eksploatacji —
jest mozliwe tylko dzieki oszczednej
gospodarce, gtownie zas, dzieki u-
trzymywaniu uposazenia pracowni-
kow P. K. P. na poziomie mozliwie
jaknajnizszym. llustruje to nastepu-
jace zestawienie: Podczas gdy w
Niemczech na 1 km, sieci kolejowej
wydatki na personel wynoszg 109
tys. zitotych, w Polsce wynoszg one
zaledwie 51 tysiecy. A mowa prze-
ciez o r. 1929, kiedy uposazenie ko-
lejarzy byto o wiele wyzsze od obe-
cnego!

Oto jeden jeszcze przyczynek wy-
jasniajacy powody, dla_ ktérych do-
tykaja nas raz po raz ciosy w posta-
ci obnizek, redukcyj i t. p.

SZYBKOSC NASZYCH POCIAGOW
POSPIESZNYCH

nie budzi entuzjazmu u obcych.

,Vorauis'', organ Zwigzku Zawo-
dowego Maszynistéw niemieckich
ogtosit ostatnio artykut p. t. ,Nad-

zwyczaj mata szybkos$¢ pociagéw po-
$piesznych w Polsce". Autor wywo-
dzi co nastepuje: ,Na liinjach P. K.
P. przebiega w ciggu 24 godzin 71
pociagow pospiesznych, ktére w 463
godzin i 48 minut pokonywuja odle-
gtos¢ 25.163 km. Czas postoju wszyst-
kich tych pociggéw wynosi 54 godzi-
ny i 38 minut. Wtiasciwy czas jazdy
wynosi zatem 409 gbdzin i 10 minut.
Wynilka stad przecietna _ szybkosc
wszystkich tych pociagow 61.5
km. na godzine. Jesli chodzi o szyb-
kos$¢ poszczegolnych pociagéw posp.
=~ to nalezy ja uznac¢ za wiecej, niz
(nieréwnomierng. Kursuje w Polsce
6 poc. posp, z szybkos$cig przecietng
mniejsza niz 50 km. na godzine, a
mianowicie na linjach: Kraikéw

Zakopane i Stryj — Borystaw. 12 po-
(oiagbw posp. osiaga szybkos¢ prze-

fachowa cietng 50 — 60 km. na godzine. Za-

ledwie 40 poc. posp. osiaga szyb-
kos¢ 60 — 65 km. na godz. Wyzsza
ponad to norme osigga witasciwie tyl-
ko jeden pociag pospieszny, a mia-
nowicie na szlaku Poznarn — Rawicz,
gdzie przebiega z szybkoscig 73 —
75 km./godz.

Nie budzi to, oczywiscie, podzi-
wu autora, przyzwyczajonego do za-
chodnio - europejskich szybkosci po-
ciggbw  pospiesznych, przeciwnie,
wywotuje najwyzsze jego zdumienie
dw pewnym stopniu nawet lekcewa-

zenie dla z6twiego tempa naszych
,,expressow“. Z podziwem notuje
autor, ze na niektérych szlakach

przecietna szybkos¢ poc. posp. wy-
nosi 34.2 km./godz. (Drohobycz —
Borystaw), na innych 38.6 km./godz,
(Chabéwka — Zakopane) itd.

Zauwazy¢ nalezy, iz autor nie zna
przyczyn tych, na pierwszy rzut o-

ka naprawde fascynujgcych ob-
jawow (szlaki goérzyste, specyficz-
ny charakter krotkiej linji nafto-

wej Drohobycz — Borystaw) oraz, ze
podaje on szybkosci z przed ostat-
niego, wydatnego ich powiekszenia.
Mimo to jednak, daleko nam do tem-
pa zachodniej Europy. A co najdziw-
niejsze, nasi koledzy narzekaja, ze
ostatnie zarzadzenia wprowadzajg
zbyt wielkie szybkosci i ze im to u-
miemozliwia prace! Chetnie udzieli-
my miejsca na tamach ,Maszynisty"
krétkim przyczynkom do  dyskus;ji
w tej ciekawej sprawie,

BUDOWA KOLEI SLASK-
GDYNIA.

Roboty na magistrali weglowej
Gérny Slask — Gdynia prowadzone
sg w szybkiem tempie tak, aby bu-
dowe jednotorowej loinji Herby No-
we — Gdynia ukonczy¢ w terminie
mprzewidzianym przez akt koncesyj-

ny, udzielony Francusko - Polskie-
mu Towarzystwu Kolejowemu, t j.
do dnia 31 grudnia 1932 r. W tej
chwili na catej linga pracuje okoto
7,500 robotnikéw. Zarzad budowy
zawart 25 umoéow na wykonanie ro-
bot, a pozatem zawarto szereg umoéw
<e dostawe materjatdw, przeznaczo-
nych dla budowy nawierzchni.. Mie-
dzy innemi zawarto umowe na dosta-
we okoto 25 tysiecy ton szyn i zig-
czy i 520 tysiecy sztuk podkiadow.
Wysokos¢  zobowigzan  Towarzy-
stwa Francusko - Polskiego z tytutu
tych uméw wynosi obecnie 60 mil-
jonoéw ziotych.

Obecnie wykonywane sg réwniez
roboty ziemne pod drugi tor pomie
mdzy stacjami Kapuscisko i Nowawdes
(cze$¢ potnocna magistrali) oraz po-
miedzy stacjami Karsznice i Inowroc
taw (czes¢ Srednia) i wreszcie pomie-
dzy stacjami Siemkowice — Karszni-
ce (czes¢ potudniowa).

NOWY GMACH WARSZAWSKIEJ
DYREKCJI K. P.

Warszawska Dyrekcja Kolejowa
przeniosta sie pod koniec ubiegtego
roku ostatecznie do nowego gmachu
na Pradze, Gmach ten jest jednym
z najbardziej okazatych i monumen-
talnych budynkéw stolicy. Sklada
sie z bloku centralnego o 7-miu pie-
trach oraz z czterech skrzydet 4-ro
pietrowych. Mieszczg sie w nim
wszystkie biura Dyrekcji, ktore do-
tad porozrzucane byty w kilku punk-
tach, co, oczywiscie, niezmiernie u-
trudniato prace.

Uroczysto$s¢ poswiecenia gmar.hn
odbyta sie dnia 29 listopada 1931 w
obecnosci p. Ministra Komunikacji
ilnz. A, Kuhna, wyzszych urzednikow
M. K., Dyrekq'i kolejowej itd. Z ra-
mienia ZZM. uczestniczyt w uroczy-
stosci Prezes Zw. kol. Borkowski.

KOLEJE ZAGRANICA

RZECZOZNAWCA AMERYKAN-
SKI O SRODKACH USPRAWNIE-
NIA KOLEI SOWIECKICH.

iRzad sowiecki szuka ostatnio e-
nergicznie $rodkéw zasadczych prze
ciw rozprzezeniu w jakie popadity
koleje rosyjskie. Zaangazowat w
tym celu rzeczoznawce amerykan-
skiego w osobie Prezydenta Kolei
Great Northern Raillway Ralph'a
Budid. Rzeczoznawca ten no prze-
prowadzeniu studjow na miejscu o-
rzekt co nastepuje:

Aby koleje mogty sprosta¢ wyma-
gajagcemu sie ruchowi muszag urucho-
mi¢ diuzsze pociagi, ciezsze i poje-
mniejsze wagony a w zwigzku z tem
takze i mocniejsze parowozy. Mo-
cne a zatem i ciezkie parowozy nie
mogaj ednak kursowaé¢ po torach
sowieckich w ich obecnym stanie.
Dotychczasowe trudnosci w nalezy-
tym uzywaniu nawierzchni, przypi-
sa¢ nalezy, zdaniem rzeczoznawcy,
temu, iz kladziono surowe, nienasy-
cone podkiady wprost w piaszczy-
stg ziemie. Wobec tego nalezy opa-

trzy¢ nawierzchnie w warstwe thu-
cznia grubosci okoto 400 milime-
tréw, uzywaé¢ mocniejszych podkia-
déw (wymiar wskazany 180 mm. —
dotychczasowy 127 mm.) oraz zwie-
kszy¢ ilos¢ podkiadéw przypadajag-
cych na kilometr z dotychczasowych

1400 — 1800 na 3000 — 3500. Z u-
wagi na brak zelaza i stali przy
rownoczesnym nadmiarze taniego

drzewa, zaleca rzeczoznawca budo-
wac¢ budynki, mniejsze mosty, dachy
nad peronamii t. < z drzewa, a ze-
lazo i stal stosowaé tylko tam gdzie
tego bezpieczenstwo ruchu nieod-
zownie wymaga. Budd zaleca ponad-
to: wprowadzenie automatycznych
sprzegiet, centralizaq’i zwrotnic
i t. d. Byt on zdumiony, badajac go-
spodarke kolei sowieckich niebywa-
tym brudem ng dworcach, w paro-
wozowniach i warsztatach, marno-
waniem cennego materjatu i rozluz-
nieniem dyscypliny stuzbowej. Zale-
ca usuniecie tych niedomagan t u-
sprawnienie pracy przez wprowa-
dzenie surowych rygorow.



PROJEKT UPANSTWOWIENIA
KOLEI FRANCUSKICH.

Koleje francuskie (prywatne, a
tych jest tam wiekszo$¢) przyniosty
w r. 1929 1.884.000.000 (miljard 884
miljony) frankéw deficytu. W roku
1930 deficyt wynosit 2.944.000.000
frankéw, a na rok 1931 przewiduje
sie deficyt w sumie 2.940.000.000 fr.
Takiemu deficytowi zaradzi¢ nie
moga ani zwyzki taryfowe, ani nawet
obnizenie zarobkéw kolejarzy, o
czem, mimo sprzeciwu rzadu, ciagle
jest mowa. Nalezatoby natomiast
zmieni¢ do gruntu calg administracje
i usung¢ wiasciwe zrodio zlego, a
mianowicie fakt, iz jedne i te same
osoby sg witascicielami kolei i przed-

siebiorstw, ktére sg jej dostawcami.

Czionek izby deputowanych (sej-
mu), socjalista J. Moch opracowat
zatem projekt upanstwowienia kolei.

.Uwaza on, ze francuskie koleje pry-

watne dojrzaty do tego w zupetnosci.
Nie sa one bynajmniej zwykiemi
przedsiebiorstwami prywatnemu —
mie moga przeciez ot tak poprostu
zbankrutowac¢ i pozbawi¢ kraj ko-
munikacji. Ich deficyt pokrywajg tak
czy owak obywatele, badz to przez
uiszczanie podwyzszonych optat
przewozowych, badz tez za posred-
nictwem Panstwa z pieniedzy podat-
kowych. Poc6z tedy pozostawiac je
w rekach prywatnych wyzyskiwaczy,
tuczacych sie mimo wszystko kosz-
tem spoteczenstwa?

ZYCIE, ZWIAZKOWE

WYSTAPIENIA | INTERWENCJE
PREZYDJUM.

Dn, 15.XIl 31 — w M. K, w spra-
wie kol. Spyta — kol. Borkowski.

Dn. 18.X 31 — w M. K. w sprawie
kwitéw za przetoki w Dyrekcji Po-
znanskiej kol. Siadak.

Dn, 29.XI1l 31 — w M, K. w spra-
wie przystanku w Gdyni, w sprawie
kol. Spyta z Krakowa, kol. Kubic-
kiego z Kepna, Brzozowskiej z Lu-
blina, Rybarskiej z Krakowa, kredy-
tow na Iranzlokacyjne w Dyrekcji
Radomskiej — kol. KomorowskKi.

Dn. 29.X1l 31 — w M. K. w spra-
wie przystanku w Gdyni, w sprawie
emerytur dla wdoéw: Brzozowskiej z
Lublina i Rybarskiej z Zywca — kol.
Komorowski,

PRACE ORGANIZACYJNE

PREZYDJUM.

Dn, 16,XIl 31 — Zebranie Kota
Ostrow — kol. kol. Borkowski, Sia-
dak.

Dn. 19.X 31 — Zebranie Kota
Lwéw — kol. kol. Siadak, Komo-
rowski, Kuczkowski.

Dn, 19.31 — Konferencja jve
Lwowie w”sprawie centralnego o-
grzewania — kol. kol. Komorowski,

Siadak, Kuczkowski, inz. pro!. Do-

trzelecki, inz, Rodakowski, inz. Ma-
ciatek

Dn, 19,X 31 — Zebranie Kota
Tczew — kol. kolz Borkowski, Her-
net.

Dn. 20.XIl 31 — Pogrzeb kol. Sta-

nisza w Koluszkach — kol. Lisie-
wicz.

Dn. 21.XR 31 — Zebranie Kota
Zbaszyn — kol. Lisiewicz.

NASZA OPOZYCJA.

Sad oddala pretensje o zwrot wkta-
dek. Nawiagzujac do notatki, zamie-
szczonej w poprzednim N-rze ,Ma-
szynisty”, zawiadamiamy, iz witasci-
wy Sad Grodzki w Warszawie odda-
lit dalszych 19 skarg opozycjonistow
przeciw zwigzkowi o zwrot wkiadek.
Wyrok dotyczy skarg nastepujacych
cztonkdéw opozycji: Kurek Franci-
szek, Katicinski Franciszek, Krupin-
ski Emeryk, Jelonek Aleksander,
Drozynski Tadeusz,Dziumowicz Jan,

Gold Wtitadystaw, Glen Jézef, Go-
rzelany Stanistaw, Fradczy Wiady-
staw, Fita Andrzej, Faltus Feliks,
Legutko Ignacy, Lelcz Karol, Cichy
Franciszek i Gadek Marjan. Zwigz-
kowi przyznano od skarzgcych zwrot
kosztow procesu.

Sprostowanie. W spisie nazwisk
cztonkéw opozycji, ktorych pretensje
zostaty przez Sad oddalone, (,Maszy-
nista" Nr. 22 z r. 1931, sfer, 146) po-
dano mylnie: ,Krysinski Tadeusz"—
winno by¢: Krysinski Witold, Pomy#-
ke niniejszym prostujemy.

Podajemy do wiadomosci, iz zarow-
no w sprawie karnej przeciwko Pi-
leckiemu, jak tez i w sprawach cy-
wilnych o zwrot wkiadek cztonkow-
skich wystepowat, jako petnomocnik
Zwigzku przed wiasciwymi Sadami
p. mec. Wactaw Zaczynski, ktéremu
na tem miejscu skiadamy serdeczne
podziekowanie za gorliwg i skutecz-
na obrone interesow moralnych i
materjalnycih naszego Zwigzku.

Nieporozumienia, czy moze co$
wiecej? Dochodza do nas wiadomo-
Sci, iz wéréd meneréw opozycji po-
wstatly ostatnio powazne nieporozu-
mienia. Podobno Prezes B. B. Z. M.
Idzi Burlaga nie petni juz swoich
funkcyj,, a nawet nie stawia sie na
posiedzenia Zarzadu, mimo wezwan
ze strony samego Pileckiego. Roz-
dzwieki objety podobno réwniez pp.
Czajke i Perka, Krazg uporczywie
pogtoski, ii powodem nieporozumien
sg sprawy finansowe. Czyzby w ten
spos6b los miat sie zemsci¢ na opo-
zycji? Zobaczymy!

KRAKOW.

Rezolucja zebrania z dn. 29.XIl.
1931. Na Nadzwyczajnem Walnem
Zebraniu cztonkéw Z, Z. M, Kota
Krakow, uchwalano rezolucje naste-
pujacej tresci:

LZorganizowani w Z. Z, M. maszy-
nisci Kota Krakéw s$Swiadomi powagi
swoich obowiazkéw i odpowiedzialno-
Sci, ktérg ponosza, rozumiejg, iz trud-
ne zadanie nalezytej obrony ich praw
i intereséw spelni¢ moze jedynie orga-
nizacja silna karnoscig i solidarnoscig
swych czlonkéw. Apelujg tedy do o-
gétlu maszynistéw, aby skupili sie pod

sztandarem Z, Z. M. i aby zlecenia i dy-
rektywy naczelnych organéw Zwigzku

przyjmowali i popierali, jak przystato
na ludzi $wiadomych i wyrobionych
spotecznie.

Silna i zdrowa organizacja — to je-

dyna nasza ostoja, a zlecenia Zarzadu

Gitéwnego — to dla zorganizowanych
rozkaz, ktéry bez szemrania wypeinié
nalezy. Nie powinno by¢ miedzy nami
nikogo, ktoby inaczej pojmowat swojg

role i swoje obowigzki.

Deklarujemy pelng lojalno$¢ nasza i
peine zaufanie wobec poczynan i zle-
cen naczelnych organéw Z. Z. M, a za
dotychczasowg prace w obronie naszych
praw, uchwalamy ztozy¢ Zarzadowi
Gtéwnemu i Prezydjum uznanie i po-
dziekowanie".

Podajemy tres¢ tej rezolucji do
wiadomosci ogétu czytelnikéw na-
szego czasopisma z satysfakcjg tem
wieksza, iz wlasnie Koto Krakow
byto do niedawna widownig smut-
nych rozdzwiekéw w naszych szere-
gach, Zdrowa mys$l jednak zwy-

KOMUNIKAT.
W sprawie nowelizacji K. O. E.

Na zasadzie uchwaty Xl-tego Wal-
nego Zjazdu, ktory oddal sprawe
ew. nowelizacji regulaminu kasy od-

praw emerytalnych do decyzji Kot,
Prezydjum Zw, okélnikiem z dnia
11.1X.1931 Nr. 3810/31AFs zwrdcito

sie do Zarzadéw Kot miejscowych z
poleceniem przedstawienia sprawy
Walnym Zebraniom i powziecia sto-
sownych uchwat.

Ostateczny termin nadsytania uch-
wat oznaczony zostat na dzien 15 li-
stopada 1931.

Mimo to jednak, do dnia dzisiej-
szego (12.1,1932) nie nadestaty uch-
wat nastepujace Kota miejscowe:

Okreg Warszawski: £6dz Kaliska,
Kutno, té6dz Fabryczna, Sompolno,
Krosniewice. Okreg Radomski:
Strzemieszyce. Kowel, Chelm, Ki-
werce, Deblin, Okreg Wilenski;
Brzes¢ nad Bugiem, Motodeczno,
Grodno. Okreg Poznanski: Wagro-
wiec. Okreg Gdanski* Tczew, Byd-
goszcz”™ Chojnice, Nakto. Okreg Ka-
towicki: Tarnowskie Gory, Mystowi-
ce, Szopienice, Wodzistaw, Ligota,
Chebzie, Hajduki Wielkie, Zory. O-
kreg Krakowski: Dziedzice, Bielsko,
Zywiec, Debica, Jasto, Szczakowa,
Sucha, Tarnéw, Trzebinia, Jaworzno.
Okreg Lwowski: Lwow, Stryj, Prze-
mys$l, Tarnopol, Rawa Ruska, Roz-
wadéw. Okreg Stanistawowski: Sta-
nistawéw, Czortkéw, Chodoroéw.

Prezydjum stwierdzajac, iz brak
odpowiedzi ze strony tak znacznej
ilosci kot uniemozliwia mu wykona-
nie uchwaty Zjazdu, zakresla niniej-
szym dodatkowy termin nadsylania
odpowiedzi wedilug schematu zawar
tego w okélniku z dn. 11.1X.1931

do dnia 1 lutego 1932.

W stosunku do koét, ktére w tym
ostatecznym terminie uchwat nie na-
deslg, Prezydjum zmuszone bedzie
uwazac, iz zgadzajg sie na noweliza-
cje regulaminu K. O. E. w mysl pro-
pozycji Prezydjum.

Prezes Zw.: Borkowski.



WYPLATY Z KASY 6LOWMEJ Z,1.M,

ZA MIESIAC LISI OPAD 1931 R.

-ODPRAWY .EMERYTALNE.

Okreg Warszawski, Warszawa - Gidéwna
Damrosz J. zt, 1.000. Warszawa - Wschod-
nia — Szybalstci G. zt, 100®. Warszawa—
Praga — Czebtakow M. zt. 300. — piotrkéw
Suchecki 8. zt 1.008, Nawrocki J. zL 200,
Kintopf D. zt. 766. — Czestochowa — RoO-
manowska J. zt. 994, Kwapiszewski St. zi
1994. — to6dz-Kaliska — naabaziak D. zt. 382.
Kutno — Kotakowski M. :zt 1:030, Smolins-
*ki W. .zt .26®. — Siedlce — Janikowski I.
bt '994, Jakubowski K. zi, 288.

Okreg Radomski. Kielce — Brzosko B.—
zt. 976. — Lublin — Boguszewski -H. — zh.
£ 10. — Strzemieszyce — Krynicki A zi, 982
Skarzysko — Racanski A. zi 150. Ko-
wel — Brysiuk T. .zt. 150, — Zdotpbunéw—
Kruger W. zi. 994.

Okreg WilenskL Wilno —

Ti¢honiczyk P.

zt 994, Stankiewicz St. zi. 50. — Wotko-
wysk — Grdylowaki W. zi, 1.000, Martyn-
czyk zt, 882, — Bialystok — Drazejko St.

zt. 994 Bokiniec J. zt. 994. — Baranowicze
Jasiemczyk M. zi, 988, Sundziuk St, zi. 982.

Okreg Gdanski. Bydgoszcz — Witkowski

Fx. zt. 1.090, Kiersztyn B. zt. 1.000. — To-
run — Rajski K. zt. 994, Paszko J. zt. 207.45,
Kartuzy — SulLewslci W. 199)67,

Okreg Katowicki, Katowice — S.wadiba
A. zt. 988. — Rybnik — Czajkowski A. zi
ml,000, Wawrzynek W. zi, 1.000,

Okreg .Krakowski, Nowy-Sagce — Gniadek
J. zt. 1.000.

Okreg Lwowski. Stryj — Wanczycki M.
zt. 816.

Okreg ~Stanistawowski, Stanistawéw —

Struminski J. jst. 1.000. Kotomyja — Rott -W,
zt. 988.
ZAPOMOGI POSMIERTNE.

Okreg Radomski, Skarzysko — Grabczew-
ski zt, 650.

ZAPOMOGI CHOROBOWE.

Okreg Warszawski. Warszawa-Gtéwna —
Michalik W. zt. 54, Grabczewski L. zt. -64,
Czarnecki W. zt, 116. — WareeBwa-Wschnd-
nia — Kwiatkowski E. :zL 184, Drogomire-
,cki L. zt. 82. Sktodowski W. zt 64. — War-
.szaswa-Gdanska — Painowski Fr. zt. 72, Bo-
rowik St. *t. 36. =~ Piotrkéw — Wojiaszew-
,ski zt. 1(0. — Czestochowa — Kochan K. zi.
408. to6dz-.Kadiska — Tomaszewski M- zi. 34.

Okreg Radomski. Kidloe — Miernik P. zi.
66, Lublin — Paszkowski S. et. 148, Da-
niel St, zt. 32, Zacharzewski fl. zt, 40.
Chetm — Kirijger-Wwjnoweki zi. 112
Zdwibunéw Zimek zt. 72. — Ko-wel — Stru$
J zi. 90.

Okreg Wilenski Wilno — Matkuseewski
zt. 152. Woitkowysk — Jarmutowicz P,
20, Kudra A. zt. 480. — Brze$¢ — Buczyn-
ski H. zt. 180. — Baranowicze — Bondaro-
wicz St, zt. 38!

Okreg Poznanski, Leszno — Dumkiewicz
zt, 72, Zygmunt K. .z, 124.

Okrag Gdanski, Tczew — Miller E. A. 32.
Bydgoszcz — Szulc TO. zt. 138. — Torun
Skibinski W. zi 54.

mOkreg Katowicki. Katowice — Lewojda J.
it. 88, Szerejr M. zt 70, Patrzek B. it. 180.
Rybnik — Kowalik L, zt- 14. — Szopienice

zt.

mCENY OGLOSZEN: Gata -stoma — A. 25t-

Wydawca: zaw. zw. Maszyn. Kolej.

.R, zt. .1162. — .Nowy Sgacz — Gorzula
T. zt. 132, Stankowski Fr. zt. 52 Trzebinia—
tukowicsz T. zt. 154
Okreg Stanistawowski. Kotomyja — .Dziu-
ra W. zt. 62.

OBRONY PRAWNE.

Okreg Warszewski Warszawa-Praga. —

Kurek W, zt, 150. — Warszawa-Gdanska—
Szatkowski L, zt. 57, Werjiicki A. zi 157,
Lago zt 57. — Piotrkéw — Rudzki W, zh
400, Janik B, zt. 37-50. — Kutno — Sawicki
et. :57, — Siedlce — iRrzeszewski — zt. i°00,
Gorski zt 180. — Kros$niewice — Jtorzu-
chowski J. zt. 57. — Aleksandréow — Sko-
nieczny zt, 350.

Okreg Radomski. Lublin — Borkowski C.
zt. 57, Goérny F. zt. 57, Nowikowslci J. zh
75 Kruszynski M. zt. 258. — 'Skarzysko —
Slezak C. zt, 57, Gasowski P, zt. 57, — Ko-
wb! — Szymanowska zt. 57. — Zdolbunéw —
Pitldewicz zt. .350. — Kiw.eroe — mKosicki A .
zt. 57.

Okreg Wilenski Wotkowysk — Warczyn-
ski W. zi 37.50.

Okreg Poznanski. Poznan — Hegenbert J.
zt. 57. Smoczynski K. >zL 57.

Okreg Gdanski. Bydgoszcz — ‘Gasiorowski

zt. 550. — ltowo — Szczypinski ,StS. zt. 350.
Okreg Katowicki Katowice — Ruda J,
zt, 57. — Zory t- Piwowarski St, zt. 350,
Okreg Krakowski Nowy-Sgace — Balinski
J. zt 343. — Kraké.w-Ptaszé6w — WLelgusz
3. zt. 250.
Okreg Stanistawowski. Stanistawéw «—
Klis W. zi. 129,55.
ZAPOMOGI SUSPENDACYJNE.
Okreg Warszawski. Warszawa-Praga —
Rydzewski el 93.
Okreg Krakowski. 'Rzeszéw — Gregorek
K. st 483.
Zestawienie.
Odprawy emerytalne zt. 30,391,122
Obrony prawne zt. 462955
Zapomogi posmiertne zt. 650,55
Zapomogi -suspendac, zt. 276,—
Zapomogi dhorobowe W4 3:258—
ZAMIANY
Maszyaiistta 11 kl. par-owoesoiwni
Lubliniec -(Gérny Slaskj D. O. K. iP.
Katowice, zamieni .sie na rowno-
rzednie skmowisko Lub .z pomocni-
kiem maszynisty J klasy .z prawem

ekierowania parowozem z parowozo-
wni Bydgaszcz, Torun, Grudzigdz,
Pru&zcz - Bagienka, Chojnice, Wej-
herowo z D. O. K. P. Gdtairisk lub z

parowozowni Poznan, Gniezno, Ino-
wroctaw,, Damastawek, Wagrowiec
z DOKP. Poznan, Mieszkanie 3 po-
ko.jowe zapewnione. taskawe zgto-
szenia kierowa¢ pod adresem: Fran-

caisz,ek Bettejswski, Lubliniec, Gor-
ny Slask, ul. Mickiewicza 14,
*
Pomocnik maszynisty | E z pra-

wem kierowania parowozem z paro-
wozowni Kowel, zamieni sie na réw-
norzedne. stanowisko lub z maszyni-
stg U klasy w parowozowni Skarzy-
sko - Kamienna. Mieszkanie zapew
nione. taskawe zgtoszenia Merowad
pod adresem: Nowak Aleksander,
Kowel, ul. tucka 67.

KOMUNIKAT

Centrala posiada na skladzie pie-
knie wyknonane dyplomy jubileu-
szowe Z. Z. M, Cena jednego dyplo-
mu wynosi zt. 2.

Zarzady Kot reflektujgce na na-
bycie dyploméw winny zwracac sie
<z zamoOwieniami bezposrednio do
Centrali, podajgc kazdorazowo do-
ktadng ilos¢ zadanych dyploméw.

OGLOSZENIE

W tutejszym rejestrze spoétdzielni pod Nr.
26 zapisano: »,Mieszkaniowa Spoétdzielnia
Maszynistéw Kolejowych w Gdyni z ograni-
czong odpowiedzialnoscig. Celem spoétdziel-
ni jest budowa dla cztonkéw doméw miesz-
kalnych oraz dostarczanie cztonkom aa
whasnos$¢ zdrowych i tanich mieszkan. TJ-
dziat wynosi 200 zt. pitatny jednorazowo
przy przystgpieniu. Cztonkami zarzadu u-
i&tanowiono: Witadystawa  Wierzbickiego
dyspozytora kolejowego Jana Matiasza
maszyniste kniejowego i Franciszka Urban-
skiego maszyniste kolejowego, wszystkich
z Gdyni. Czas trwania spoétdzielni jest ie-
ograniczony. Statut z 29.8.1931 z. Organem
spotdzielni sa czasopisma: ,Kurier War-
szawski", ,Maszynista" i ,Dziennik Gdyn-
ski". Zarzad sktada sie z .3 czionkéw i z
zastepcow. Korespondencje w imienin sp6t-
dzielni podpisuje jeden z cztonkéw zarzadu.
Weksle, peltnomocnictwa, umo' y, akty kup-
na i sprzedazy, wszelkiego rodzaju zobo-
wigzania pieniezne oraz czeki i asygnaty
mwinny by¢ zaopatrzone w podpisy dwucn
cztonkéw zarzadu.
mGdynia, dnia 16 pazdziernika 1931 r.

GftOD ZK

NA RATY bez zaliczki

L EG ARY

Srienne, zegarki, pierscionki, kolczyk
obrgczki CH. GUTM ACHER
W arszawa,

ul. Smocza Nr. 21 ta. 7, r6g Dzielnej

TANIO! SZKOLA PRZYGOTOWAWCZA

.przygotowuje dzieci

z gwarancja zdania egzaminu

do Gimnazjum Panstwowego.

Kazda klasa trwa pét roku dla dzieci wiecej -zdolnych. Dzieci przyjmuje sie do nauki
od lat 7 do 16. Jezyki prowadzone sg od klasy wstepnej. Pomoce szkolne, korepety-

cje, jak réwniez dla dzieci

plety pod kierunkiem rutynowanej nauczycielki.
odbywac sie bedg od dnia 7 stycznia 7932 roku od godz.

-p-oMniu.

% strony — zt, 150— */a strony —
5Q—, Xkz .strony — zt. 30,

mOdbite w drukarni ,,Robotnika:", Warecka 7.

zaniedbanych w nauce,

zt.

prowadzone sa oddzielne kom-
Zapisy na drugie poétrocze szkolne
10 rano do godz. 5-tej po

H. .SZYLLER. Uulica Krochmalna Nr. 42

ta, 2 — I-sze pietro — iront.

100,—, Yt strony zt. 85—, 1B strony —

Red, odpow, Wactaw SSadak,



