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~-PLANOWA ROBOTA”

.Przedsiebiorstwo P. K, P, jest tak
skomplikowane, ze wszelkie zmiany
nalezy przeprowadzac mozliwie
stopniowo i z duzem zastanowieniem
sie co do skutkéw” — mowit p. Mi-
nister Komunikacji inz. Kiihn w Sej-
mie dnia 22.1. b. r. — a jeden z or-
ganoéw sanacyjnych zwigzkéw zawo-
dowych, przejety zboznym i ,lojal-
nym" podziwem dla nowej formy
prawnej planu finansowo-gospodar-
czego P.K.P. bardzo chwalit rzad za
-planowe” przeprowadzanie komer-
cjalizacji kolei.

Przyjrzyjmy sie nieco blizej tej
.planowej” robocie i temu stopnio-
wemu dziataniu z ,duzem zastano-
wieniem co do skutkow”.

Dnia 24 wrzesnia 1926 ukazuje sie
dekret P. Prezydenta Rzptitej o utwo-
rzeniu przedsiebiorstwa P, K. P
Roéwnoczesnie wydano iinne rozporza-
dzenie o utworzeniu urzedu Ministra
Komunikacji, ktoremu podlega¢ mia-
ty oprocz kolei, drogi ladowe i rzecz-
ne, lotnictwo oraz poczta i telegraf.
Przyznajemy chetnie, ze od maja do
wrze$nia czasu byto mato na dokta-
dne zastanowienie. Mimo to jednak,
oba pociggniecia rzgdowe maja
wszelkie cechy przemyslanego planu,
opracowanego celowo i z petng swia-
domoscia. Urzad Ministra pomysla-
ny byt rozumnie; miat byé Kkieréw-
niklem panstwowej polityki komuni-
kacyjnej, ktéra na gwalt domaga sie
uporzgdkowania, scalenia i konsek-
wencyj. Odjeto mu funkcje, ktore
do Ministra naleze¢ nie powinny, t.j.
zarzad przedsiebiorstwa przewozo-
wego, Potgczenie w jednej osobie
funkcji Ministra i dyrektora general-

nego P. K. P. krepuje swobode dzia-
tania przedsiebiorstwa, oddaje ja na
tup chwilowej konjunktury politycz-
nej i skarbowej, a polityce komuni-
kacyjnej panstwa, wyrzadza szkode,
albowiem kierownik jednego przed-
siebiorstwa przewozowego nie moze
by¢ wobec samego siebie bezstron-
ny.

Ten rozumny plan nie zostat jed-
nak wykonany.. P. Minister ttuma-
czyt to w sejmie obawag przed zwiek-
szeniem wydatkdéw, ktére rzekomo
musialyby wzrés¢ w razie zaprowa-
dzenia Generalnej Dyrekcji. Watpi-
my, aby p. Minister mowit to z pet-
nem przekonaniem. Wszak od ro-
ku 1926 do 1929, a nawet do 1930
sytuacja finansowa P. K. P. i pan-
stwa, w ogolnosci byta nadzwyczaj
pomysina. Srodki na Generalng
Dyrekcje bylyby sie znalazty —
gdyby nie pewne przeszkody, nie
majace nic wspdlnego ani z planowo-
Scig pracy, ani z rozumnem zasta-
nowieniem co do skutkow.

| tak najpierw trzeba bylo teki
ministerjalnej dla posta Miedzinskie-
go. Nie baczac na koszty, utworzo-
no nowe Ministerstwo i wydzielono
poczte i telegraf z zakresu kompe-
tencdyj M. K. Potem szkoda byto
drugiej teki— robdét publicznych —
wiec odebrano Min. Komunikacji
takze drogi kotowe i wodne. Wresz-
cie zgodny, cho¢ z ré6znych zatozen
wychodzacy opér czynnikéw woj-
skowych z jednej strony, a sfer prze-

mystowych i handlowych z drugiej
strony unicestwity juz w zarodku
»Generalng Dyrekcje". Generalny

Dyrektor, jesliby miat poczucie od-

powiedzialnosci, nie wozitby wojsko-
wych za 18% taryfy, nie budowatby
z dochodoéw eksploatacyjnych roz-
nych strategicznych kolei, nie magt-
by Scierpie¢ nacisku réznych przy-
sposobien wojskowych, nie bawitby
sie w ceremonje z Radami kolejowy-
mi, ani z komitetami taryfowymi, nie
wydawatby kilkunastu miljonéw rocz-
nie na lotnictwo cywilne, o ktérem
zresztg wiadomo powszechnie, ze
jest pierwszorzednym instrumentem
strategicznego przygotowania kraju
do wojny,

Z tych tedy wzgledéw, a nie z o-
bawy o powiekszenie wydatkow roz-
padt sie w gruzy rozumny plan, a pa-
pierowe ,przedsiebionstwo P. K. P.”
stato sie do tego stopnia fikcyjne, ze
trzeba bylo odwotywac sie az do Sa-
du Najwyzszego po opinje, czy de-
kret z 24.1X.1926 obowigzuje, czy
tez nie.

Orzeczenie S. N., o ktérem mowa,
Wydane zostato w czerwcu 1929 r.
Wolno przypuszczaé, ze do grudinia
r. 1930 rzad miat dos$¢ czasu do roz-
wazenia skutkéw nowelizacji dekre-
tu utworzeniu przedsiebiorstwa
P> K, P. Mogly sie wypowiedziec
wszelkie czynniki mniej i wiecej mia-
rodajne, mogli ubi¢ i dokonczy¢ tar-
gu wszyscy interesowani, a majacy
jakikolwiek wptyw na decyzje rzg-
du. Gdy zatem w grudniu r. 1930
rzad ogtosit nowele do omawianego
dekretu, nalezato sadzi¢, ze po 4-let-
nim namysle sptodzit dzieto popraw-
ne, oparte na konsekwentnym pla-
nie, zbudowanym z duzem zastano-
wieniem co do skutkéw. Z finansa-
mi P. K, P. bylo w tym okre-sie juz



gorzej, z finansami Panstwa takze.
1 ta okoliczno$¢ powinna byta zna-
lez¢ uwzglednienie w planowej pra-
cy rzadu. Usunieto kosztowng Ge-
neralng Dyrekcje, poddano koleje
bezposredniemu zarzgdowi Ministra,
usunieto wszystko, co byto niewygo-
dne dla czynnikéw najbardziej miaro-
dajnych.

Gdy jednak po roku wypadio u-
czyni¢ pierwszy krok na drodze usa-
modzielnienia P. K. P. okazato 6ie,
ze dekret juz przy tym pierwszym
kroku trzeba nowelizowaé. Brakio
wszelkiego zastanowienia 6ie co do
skutkéw, bo skutkiem wykonania
przepisow noweli musialoby by¢
pozbawienie Skarbu Panstwa wszel-
kich wpitywow z kolei na przeciag
2 lat conajmnlej. Whniesiono do Sej-
mu nowele, ale znowu bez nalezyte-
go namystu co do tych skutkéw nie-
szczesnych. Konstrukcja dekretu
zostata spaczona, do budzetu Pan-
stwa wejs¢ miaty nie rzeczywiste wy-
niki bilansowe, ale przewidywane
wyniki budzetowe. To zmienito po-
sta¢ rzeczy — dano bowiem w ten
sposéb Sejmowi prawo ustalania
przewidywanej wptaty, Ale co zro-
bi¢, jesli Sejm zmieni saldo ustalo-
ne przez Rade Ministrow i gdy wo-
bec tego caty plan rozwali sie w gru-
zy? O tern autorzy noweli nie pa-
mietali, skutkéw nie przewidzieli —
wypadto zatem znowelizowaé nowe-
le zanim wogdle weszta pod obrady
Sejmu. Zobowigzano tedy Rade
Ministréw do odpowiedniej zmiany
planu finansowego. P. K. P. tak, a-
by formalnie nie byto sprzecznosci
miedzy budzetem Panstwa, a planem
finansowo - gospodarczym P. K. P,
ktéry jest jego czesScig istotna.

Nie sposob ukry¢ najgtebszego po-
dziwu dla tej ,planowej” roboty i dla
tak ,duzego zastanowienia sie co do
skutkow"! Czy mozna bylo wogo’-
nosci rzecz bardziej jeszcze zagmat-
wac i poplatac?

Gdybyz przynajmniej po tej 4-ro
pietrowej nowelizacji dekretu o rne-
istniejagcem do dzi$ dnia w rzeczywi-
stosci przedsiebiorstwie — gdybyz
przynajmniej teraz wszystko bylo w
porzadku! Gdzie tam! Oto stusznie
zauwazyt pos. Chadzynski, ze tu nie
koniec trudnosciom. Rada Ministréow
uchwala plan w pazdzierniku, Mini-
ster wykonywa go od stycznia, Sejm
ma .prawo zmieni¢ saldo w marcu, a
rzad ma w kwietniu obowigzek zmie-
ni¢ odpowiednio plan, ktory juz od
4-ch miesiecy jest -wykonywany!

Zdawatoby sie, ze jesteSmy nie
przy warsztacie pracy ustawodaw-
czej 30 miljonowego Panstwa, ale na
maskaradzie. Tymczasem sprawa
jest prosta i nawet tatwa do zrozu-
mienia:

Zaroéwno szeroki plan rzadu z ro-
ku 1926, jak i nowela z r. 1930 byty
same w sobie rozumne, konsekwent-
ne i zbudowane logicznie. Pomija-
my w tej chwili Swiadomie wartos¢
i celowos¢ konstrukcyj, na Kktérych
sie oparly. Dos¢, ze miaty one i plan
i duze przewidywanie skutkéw. Tyl-
ko sanacyjny wéz panstwowy, szar-

pany przez $lepe konie to w te, to
w owa strone, nie jest zdolny toczy¢
sie w jednym, zdecydowanym kierun.
ku. Aparat ustawodawczy nie mo-
ze pracowac¢ nalezycie, gdyz nieobli-
czalne sity kreslg mu kazdy rachunek
w miejscach najmniej przewidywa-
nych. Nikt nie jest pewny swojej
kompetencji, miikt nie wie, gdzie go
zaskoczy rozkaz «czy nacisk po-
stronny, niweczacy caty jego trud i
wprowadzajgcy do stosunkéw praw-
nych i pracy organizacyjnej zamet,
nie dajacy sie poprostu opisac.

| jeszcze jedno: Z wyjatkiem je-
dynie planu og6lnego z r. 1926
wszystkie inne wyczyny w dziedzi-
nie organizacji P. K. P. stuzyly nie
rozumnie pojetym celom tego przed-
siebiorstwa, nawet nie nalezycie po-
jetemu interesowi gospodarstwa spo-
tecznego, lecz chwilowym wzgledom
ubocznym.

Nowela z r. 1930 miata umozliwi¢
panstwu pozyczke pod zastaw kolei,
gdyz skarbowi wprost nikt pozyczki
da¢ nie chcial. Pierwsza nowela

zgtoszona w czasie obecnej sesji sej-
mowej miata na celu papierowe zata-
tanie deficytu budzetowego, a nowe-
la do tej noweli potrzebna byto po
to, aby jako tako wyplata¢ sie z pj*
gmatwanej sieci sprzecznosci i non-
sensow.

Nawiasem moéwigc, nie tylko w tej
dziedzinie spetniajg koleje role na-
rzedzia, uzywanego do urzeczywist-
nienia obcych im celéw, G ,ustepli-
wosci" M. K. pisze otwarcie, a z prze-
kasem cata fachowa prasa ekono-
miczna. Jest ,ustepliwe” w spra-
wie taryf, w sprawie dostaw, w spra-
wie przetargéw, w sprawie wilasnej
organizacji.

Zaiste, trudno w tych warunkach
broni¢ choc¢by pozoréw celowosci w
pracach nad organizacja przedsie-
biorstwa P, K. P. Zadanie p. Mini-
stra jest niewdzieczne. Ale tupet i
ignorancja lizuséw, ktérzy w tych
warunkach rozptywajg sie w zach-
wytach nad ,planowoscia" prac rza-
du, zastuguje na przygwozdzenie i
napietnowanie.

PLAN FINANSOWO-GOSPODARCZY
PKP. 1JV - 31-X11-1932

[I. CO NAS CZEKA?

Cyfry, figurujgce w planie finan-
sowo - gospodarczym P. K. P. na
nadchodzacy akre,s gospodarczy nie
posiadajg zadnego praktycznego zna-
czenia. Rada Ministrow uchwalita
budzet w redakcji,, ustalonej w czerw-
cu 1931. Tymczasem pogorszyta sie
konjunktuira tak znacznie, iz na ko-
misji budzetowej Sejmu wypadio o-
szacowaé¢ wptywy o 70 miljonéw ni-
zej niz to byto pierwotnie przewi-
dziane, O takaz sume obnizy¢ wy-
padto wydatki. Referent budzetu
wskazat zrédia pokrycia tak ogélni-
kowo, ze na podstawie doniesien
prasowych, a nawet na zasadzie
djarjusza komisji sejmowej nie spo-
so6b zorjemtowaé sie w szczegotach.

Taka o6rjentacja jednak nie wiele
by pomogta. Przedewszystkiem
©twierdzi¢ nalezy, ze Ministrowi Ko-
munikacji stuzy prawo przekraczania
poszczegolnych kredytéw w szero-
kim zakresie, bo i w razie koniecz-

nosci i celem osiggniecia lepszych
wynikéw. Nastepnie donies¢ wypa-
da, iz p. Minister zapowiedziat na

Komisji budzetowej sumienne zope-
rowanie kazdego bez w"jg™kiu para-
grafu, aby zréwnowazy¢ saldo bud-
zetu i wptacié, czy to rzeczywiscie,
czy przynajmniej na papierze, czysty
zysk do ‘Skarbu Panstwa.

W tych warunkach zastanawianie
sie nad cyframi kredytéw rzeczo-
wych wog6le nie ma sensu, a rozwa-
zanie kredytéw osobowych, ktérych
Ministrowi przekracza¢ nie wolno,
tez nie prowadzi do celu, wiadomo
bowiem, ze rzeczywisty stan etatow
rézni sie od stanu budzetowego o i-
loSei znaczne, a niewiadome nikomu
z niewtajemniczonych.

Nie mamy czasu ani ochoty bawi¢
sie w niepotrzebne nikomu przepi-
sywanie cyfr i nie bedziemy niemi
zawraca¢ gltowy czytelnikom. O lo-
sie przedsiebiorstwa, ktéremu odda-
jemy prace nasza i o doli wilasnej
wiemy tylez samo bez planu finanso-
wego co i z planem. Bedzie jak Bog
da i jak p. Minister Komunikacji za-
rzadzi.

Jedynie tylko tendencje w naj*
gtubszych zarysach dadzg sie z pla-
nu finansowego wydedukowac.

Taka ogélng tendencja jest, oczy"
wiscie, oszczedno$¢ jaknajdatej sie-
gajaca w wydatkach personalnych.
Ogodlna cyfra etatow budzetowych
spadta coprawda tylko o 7 tysiecy,
ale w jednym rozdziale IVb (o czem
zresztg obszerniej osobno}, w pozycji
etatowych znizka wynosi 1445 eta*
fow, z czego wiekszos$¢ przypada na
grupy X i Xl. Zmniejszono kredyty
na dodatki uboczne, na umundurowa-
nie, na koszty podroézy i djety, aa za-
stepstwo chorych i urlopowanych.
Ulegty redukcji fundusze zasitkow
na optaty szkolne i kredyty za wyna-
grodzenie za prowadzenie podwodjne-
go gospodarstwa. ,Fachowi" refe-
renci budzetowi proponowali znie-
sienie czy zmniejszenie paremij, cze-
mu jednak zdrowy rozsgdek kierow-
nikéw P. K. P. opiera sie dos¢ sta-
nowczo. Tylko kredyty na ,wyna-
grodzenia pieniezne i akordowe,,
(czytaj: remuneracje}, jesli sadzi¢ we-
dle cyfr preliminarza, nie wyka-
zujg tendencyj znizkowych. Zycie
jednak takze tutaj poczyni zapewne
oszczednosci. Wzrastaja wydatki
na emerytury — co, oczywiscie, tak-
ze nie jest objawem pocieszajagcym.

Wybitng obnizke zanotowaé nale-
zy w pozycji na pomoc lekarskag



Objaw to niepokojacy, albowiem ro-
dzi sie pytanie, co tu jeszcze mozna
zaoszczedzac i jak jeszcze pogorszyc¢
ite stawnag pomoc?

Takze i fundusze na ksztatcenie
personelu zostaty obciete.

W wydatkach rzeczowych tenden-
cja do oszczednosci nie jest ani tak
powszechna, ani tak wyrazna. Stu-
sznie zauwazono w Sejmie, ze koleje
odnosza Sie dos¢ dziwnie do zmian
iw 'koniunkturze. Gdy kraj optywat
IW dostatki, gdy panowatlo ozywienie,
a przemyst zarabiat — koleje ptaci-
ty drogo za dostawy, a tanio wozity
towary. Wegiel wozono nawet w naj-
pomysiniejszym okresie ze stratg
wiasnag. Obecnie, gdy wskutek kry-
zysu wszystko tanieje — koleje nie
korzystaja ze sposobnosci i utrzymu-
ja, wbrew wszystkiemu ceny za do-
stawy na niezmienionym poziomie —
no i wozg towary dalej za tanig, a
czesto za deficytowg, optatg. Jest
Ito jedyne bodaj przedsiebiorstwo,
ktére ani rusz nie chce wykorzystacé
komjuniktury, cho¢ samo jest biedne
i ledwie bokami robi. Winno tutaj
aue M. K., lecz winien ,nacisk" zg6-
ry i z boku, winna klasowa polity-
ka rzadu, winny przemozne wptywy
tewiatana i znana powszechnie ,u-

stepliwos$¢” czynnikéw w M. K. mia-
rodajnych.

Pomingwszy ceny i rozmiary do-
staw po najwieksze,j czesci zbednych
wobec zastoju ruchu — zanotowac
nalezy daleko siegajgce ogranicze-
nia i to zarébwno w wydatkach eks-
ploatacyjnych, jak i inwestycyjnych.
Kwoty na wymiane szyn i podkia-
doéw itd, na zakup taboru, na utrzy-
manie nawierzchni, na zakup nowych
urzadzen — sa powaznie okrojone,
Z inwestycyj, po za weztem warszaw-
skim, pozostaly bodaj tylko koleje
strategiczne. O budownictwie mie-
szkaniowem, o innych inwestycjach
w dziedzinie istotnych nawet potrzeb
ekspolatacji nie ma juz mowy.

Wkraczamy w okres smutny, a
wilasne nasze perspektywy, oczywi-
Scie tez wesote by¢ nie moga. Moga
nas dotkna¢ predzej, niz sie spodzie-
wamy, nowe ciosy, nie lzejsze bynaj-
mniej, niz w roku ubieglym. Nie-
stety, bez przeobrazenn gruntownych
i podstawowych, ktére lezg poza gra-
nicami naszej mocy i naszych mozli-
wosci — nie mozemy wszystkiemu
temu zapobiec.

Budzet stuzby parowozowej omoé-
wimy w nastgpnym numerze ,Ma-
szynisty" dokladnie i szczegétowo.

Z PUCHU ZAWODOWEGO

WLAZt NA GRUSZKE —
SIAL PIETRUSZKE...

Staby, rozproszkowany, zupetnie
bezideowy i zyjacy z dnia na dzien
ruch zawodowy ws$rod pracownikow
panstwowych, najmniej wykazat sity
odpornej wobec dazen obozu rzag-
dzgcego, zmierzajgcego konsekwen-
tnie do opanowania i poddania pod
swoje wptywy wszystkich objawow
Zycia spotecznego. Podczas gdy
zwigzki robotnicze oparte o ideolo-
gie socjalizmu i watki klas, stoczyw-
szy bitwe z naciskiem naogot oparty
mu sie zwyciesko — proces ,usana-
cyjmenia" zwigzkoéw zaw. pracowni-
kow panstwowych i umystowych
prywatnych dokonat sie niemal w
catosci.

Sanacja zdotata opanowac¢ i pod-
da¢ pod swojg wylaczna komende
olbrzymia wiekszo$¢ zwigzkow u-
rzedniczych wszelkich dekasteryj,
zyskata wptywy wsrod kolejarzy i
pocztowcow, rozbita niezalezne cen-
trale ruchu pracowniczego. Odko-
menderowani do ruchu zawodowego
wystannicy rzadzgcego obozu zy-
skali przy pomocy aparatu admini-
stracyjnego oraz pod wpitywem hoj-
nych obietnic i przyrzeczen liczne
mandaty do Sejmu i Senatu. Stwo-
rzyli tam godng politowania w swo-
jej bezsile .grupe pracowniczg" BB.
o ktorej ,bohaterskich" wyczynach
w postaci kornych prosb, aby Prezy-
djum BB. ,raczyto uprosi¢" i t. d.—
pisaliSmy juz wielokrotnie,

Zycie tymczasem bylo twarde a
los nietaskawy. Nadszedt kryzys, a z
nim konieczno$¢ redukcji budzetu.
Klasowa polityka rzadu zwigzanego

z wielkim kapitatem nie tylko wez-
tami sympatji i Swiatopogladu, lecz i
catkiem pospolita zaleznoscig finan-
sowa, kazata szuka¢ oszczednosci
budzetowych w uposazeniu pracow-
nikdw panstwowych. Posypaly sie
tedy ciosy ciezkie, a tak dobrze nam
z praktyki znane.

Nietatwa byta rola owych postow
z BB., réwnocze$nie Kierownikoéw
ruchu zawodowego prac. panstwo-
wych, W Sejmie musieli milczeé
Proby choéby nawet najlojalniejsze-
go buntu ttumiono bezwzglednie i

Oddychaj nosem, a nie ustami

Wciggane powietrze odbywa wtedy
znacznie diuzszg droge wzdiuz maitzo-
win nosa i ma czas na ogrzanie sie.
Btona $Sluzowa nasyca go wilgocia. Licz-
ne drobne wioski zatrzymujg czasteczki
kurzu. Latem zbyt suche powietrze,
zimg zbyt zimne, drobne stale czastecz-
ki kurzu (pyt weglowy, sadze, wznieca-
ny w czasie jazdy pyt), dostajac sie
wprost do jamy gardzielowej, — dziata-
ja draznigco i szkodliwie na wrazliwg
btone Sluzowa, wywotuja jej prze-
krwienie, powodujg obfita wydzieline.
Mamy do czynienia z niezytem (kata-
rem) gardzieli. Gdy trwa dtuzej lub
czesto sie powtarza, — moze w skutku
wywotaé niezyt oskrzeli. Taka tez bio-
na S$luzowa jest znacznie podatniejsza
na dzialanie zarazkéw chorobotwor-
czych, a bakterja gruzlicy jest wszedo-
bylska...

Z tych tez wzgledéw, w czasie jazdy,
majac prady powietrzne przeciwko so-
bie, nie nalezy rozmawiac.

brutalnie. W Rzgdzie nikt ich nie
stuchat; nawet pozoréw ,wspoéipra-
cy" nie starano sie zachowac.

Im gorzej tedy spetniali swoje o-
bowigzki, im gorzej wywiazywali sie
ze swych zadan i obietnic — tern
gtosniej i bunczuczniej usitowali wy-
krzykiwa¢ w swoich organach
zwigzkowych. Dla czytelnikow —
mocne stowa krytyki poczynan rza-
dowych, peine trupetu i rozmachu
zapowiedzi, rzekoma troska o los
zrzeszonych, falszywe wspéiczucie i
nieszczere argumenty—wobec man-
idato- i chlebodawcéw, stuzalcza u-
legtos¢, bezsilna pokora i postuszen-
stwo bedgce w istocie swej zdrada
najswietszych i najzywotniejszych
interes6w pracowniczych.

Ta, az nazbyt przejrzysta, dwuli-
cowos¢ me mogia dlugo poptacac.
To tez wlokta sie za owymi ,dziata-
czami" od zebrania do zebrania co-
raz to giebsza pogarda zrzeszonych,
maskowana tu i owdzie strachem
i stuzalczoscia, oculkrzona gdziein-
dziej pochlebstwem i przymileniem,
czasem wybuchajgca jawnym prote-
stem i nieklamanem a serdecznem

oburzeniem zawiedzionych i oszu-
kanych.
Trzeba bylo co$ temu zaradzic,

co$ pocza€. JesH juz nic zrobi¢ nie
mozna—niech sie przynajmniej zda-
je, ze co$ przecie tworzy, wplywa,
dziata.

Z tej to palacej potrzeby zamydla-
nia oczu nekanej nedzga masie, zro-
dzity sie pomysty utworzenia sana-
cyjnej centrali pracowniczych zwigz-
kow zawodowych, opracowania po-
prawek do budzetu i t. zw. ,matego
kongresu" pracownikow panstwo-
wych. Nie chcemy twierdzi¢, ze nie
byto tam zupeinie dobrej, aczkol-
wiek naiwnej wiary; wierzymy, iz
wsrod inicjatorow, a zwilaszcza wy-
konawcow tych przedsiewzie¢ byli
ludzie, ktorzy szczerze mysleli, ze to
co$ pomoze. Wtasciwi inicjatorzy
jednakze, ci co wodzili na sznurku
aktorow wydarzen, ktére opisac¢ za-
mierzamy, sSmiali sie w kutak z tej
diobrej wiary i z tej naiwnosci. Zycie
rychto ujawnito calg jatowos¢ owej
roboty, odstonito jej kulisy, stwier-
dzito jej zupelna bezowocnosc.

Stworzyta sie centrala zwigzkow
pracownikéw panstwowych. Weszli
do niej wszyscy, ktoérzy oddali sie
pod komende sanacji jawnie lub pét-
jawnie. A wiec i SUP i pocztowcy i
nasi najserdeczniejsi kolejarze (Z.U.
K, Z.D.K.). S.U.S. Nizsi Funkcjonar-
iusze Panstwowi i Nauczvciele-=-sto-
wem sami swoi, postowie i senatorzy
z BB. ze sztabem swych satetistow
Pocisneli i nacisneli gdzie nalezy —
i ,przekonali" wielu z posréd ma-
luczkich, a przestraszonych, W len
sposéb doliczyli sie 14 zwigzkow i
200 tysiecy cztonkow. Cyfra ta jest
przerazajgcg miarg upadku samo
dzielnego ruchu zawodowego, jest
dowodem, iz kilkunastu emisarjuszy
moze ujarzmié¢, zmusi¢ do milczenia
i postuszenstwa wielotysieczne rze«
sze naiwnych, ktérzy oddali los swdj
i podstawy swego bytu w rece nie-
wiasciwe.



Rozpoczeto to towarzystwo prace
nad analiza budzetu. Wielki sie z te-
go powodu zrobit huczek w prasie
zwigzkowej. Doliczono sie cos 200
miljonéw oszczednosci — a tutaj za
mato, tam znowu za duzo. Podkre-
$lono, podsumowano — i jest 200
miljonébw na poprawe bytu prac.
panstw.

.Spodziewamy sie, ze grupa pra-
cownicza (oczywiscie BB. przyp,
red.) uwzgledni poglad na koniecz-
nos¢ zmian, i, jako odzwierciadtajgca
poglady sfer pracowniczych, da temu
odpowiedni wyraz" — pisat jeden
z ,uswiadomionych" organéw ale
spodziewat sie kiepsko; nawet wta-
sny prezes i wiasny sekretarz 6d te -
go organu niczem nie dali wyrazu, i
nie wypuscili ze siebie w czasie dy-
skusji budzeowej ani jednego wyra-
zu ani razu. Nie uczynili tego réow-
niez inni postowie — prezesi. Rzad
i referenci budzetowi z ramienia BB.
takimi gltupstwami sie nie zajmowa-
li. W ten sposéb mineta w tempie
wyscigowem dyskusja w komisji bu-
dzetowej. Dostownie ani jedna mysl

(a bylty tam i mysli madre) owej
-komisji" wylonionowej przez sa-
nacyjne zwigzki prac, panstw, nie

znalazta echa i oddzwieku, a cala
zbozna praca poszia niestety, na
marne. Tyle, ze zajeta sporo szpalt
w pismach zwigzkowych i zbatamu-
cita na chwile tatwowiernych.

Nie diugo potem urzgadzono t. zw.
~-maty kongres" pracownikéw pan.
stwowych. Zwotywac¢ czionkéw by-
to niebezpiecznie — dijabet nie $pi.
A nuz wyrwie sig ten lub éw ze sto-
wem niedo$¢ lojalnem lub nienale-
zycie ,,pnstwowotwérc’'em”. Zwo-
tano tedy Zarzady Giéwne. Zawsze
to i zna sie kazdego uczestnika i wie
sie kto gdzie i jak i kontrola lepsza
i odoowiedziatno$¢ tatwiejsza do u-
stalenia.

Zaprocfokowano przed tern zebra-
niem kilka referatéw, wlozono w
jiie wiele pracy. Wszystkie bez wy-
jatku mysli i tezy byty stuszne, choé
,ze zrozumialych powodéw umiarko-
wane do granic mozliwosci. Referat
0 zagadnieniach pragmatycznych (p.
.Sasorski) wyroézniat sie trafnoscia i
.gtebokoscig mysli, precyzja ujecia i
~formutowania. Poprostu obiema re-
kami mozna sie pod tern wszystkiem
podpisac.

Ale i co z tego? Jeszcze jedno
~pobozne zyczenie ulecialo w niebio-
sy. w gorne sfery, gdzie nieprzy-
<stepny i niedostepny kroéluje rzad
sanacyjny. B. B. zabronitlo swoim
postom i senatorom uczestniczy¢ w
tern bumtowniczem zebraniu. Znowu
j,.grupa pracownicza" nabrata wody
W usta i przystojnie milczata. Moze
=nawet z wiasnej woli — bo i coz
(mogli oni powiedzie¢ choéby i swo-
im Zarzadom Gioéwnym; no i co mo-
gli przytem oberwaé¢ i dostownie N
pod przenos$nig? Takich lepiej nie
wystawia¢ na kpiny i na niebezpie-
czenstwo. Moéwili inni, dotad jeszcze
tak doszczetnie nie skompromitowa-

Rezy.serzy
zrobili swoje;

tego
zajeli

przedstawienia
umysty czion-

kow, Kto chce, moze wierzy¢, ze
istotnie ,co$ sie przeciez robi".

Ale tych naiwnych naprawde
szkoda... Oto polityka gospodarcza
rzadu swiadoma swych celéw, zmie-
rzajgca wytrwale do wzmocnienia
kapitatu i kapitalistéw, z samego
swego zalozenia wroga interesowi
warstwy pracujacej ma skapitulowac
przed do$¢ naiwnemi i czesto dyle-

itanckiemi  wnio-sfkactm jakiej$ taon
~-komisji". Oto rzad, ktéry ciezka re-
ke potozyt na calem spoteczenstwie,
ftna sie przestraszy¢ glosu Zarzadéw;
tych zwiazkéw, ktére oddawma opa-
nowat, spetat i trzyma za gardio.

Mimowoli przychodzi na mys$l po-
wiastka o takim, co to wlazt na
gruszke, sial pietruszke, a urodzita

mu sie... cebula.

GROZBA OBNIZENIA UPOSAZEN | ZAOPATRZEN

EMERYTALNYCH

W ostatniej chwili, juz po za-
mknieciu numeru otrzymalismy Ko-
munikat Spotecznej Ajencji Praso-
wej podajacy tres¢ konferencji Na-
czelnego Komitetu Prac, Panst, z
Wicemarszatkiem Sejmu pos. Pola-
kiewiczem (BB.),

Z Komunikatu tego wynika, iz wy-
soce prawdopodobne jest dalsze ob-
zerne uposazen prac, panstw., a pra-
wie pewne znacane obnizenie zaopa-
trzen emerytalnych.

Nie mamy moznosci omowic
zej ani 9amych wiadomosci ani

bli-
tez

obszernej motywacji podanej przez
po®, Polakiewrciti 5zmuszeni jestes-

my oditozy¢ sprawe do nastepnego
numeru.
Z miejsca jednak zanaczamy, iz

motywy podane pirasea p. Polakiewi-
cza nie wytrzymuja krytyki jesli cho-
dzi o zaopatrzenie esner. prac. kole-
jowych za czas stuzby w b. pan-
stwach zaborczych. Kolejarze lata te
optacili, a rzad ofreymal pokrycie’
Okoliczno$¢ ta utrudni znacznie za-
mach iizgdbwy na emerytury kole-
jowe.

PRAWO PRACOWNICZE

PRAGMATYKA
NA CENZUROWANEM

W poprzednim numerze ,Maszy-
nisty" podaliSmy informacje o zna-
miennym losie projektu pragmatyki,
ktéry, opracowany swego czasu
przez Z. Z. M, i Z. Z. K., uzyskat a-
probate wszystkich bez wyjatku po-
wazniejszych  Zwigzkéw  zawodo-
wych, nie wylgczajgc sanacyjnych,
whiesiony zostat do Sejmu, miat po-
parcie Centrolewu, ale ulegt losowi
innych, niemitych rzgdowi projek-
tow — t. j. nie doczekat sie uchwa-
lenia, Whniesiony obecnie ponownie
do Sejmu przez klub P. P. S,, odrzu-

cony zostal przez sanacyjng wiek-
szo$¢ Komisji Komunikacyjnej bez
dyskusiji. Musiat przejs¢ jednak

przez cala procedure ustawodawczg
i byt dyskutowany na plenum Sejmu,

co dato sposobno$¢ do publicznej
krytyki obowigzujgcych przepisow
pragmatycznych.

Rzecz znamienna, iz w catej tej
sprawie nie mieli nic do powiedzenia
sanacyjni postowte-kolejarze, w cy-
wilu prezesi i sekretarze, nawet ge-

neralni, roéznych zwiazkéw zawodo-
wych, zwigzanych z B. B. W. R.
Gdybyz przynajmniej wystgpili o-

twarcie w obronie stanowiska rzadu,
gdybyz powtorzyli choéby to tylko,
co wypisuja na cierpliwym papierze
dla tatwowiernych czytelnikéw w
swoich organach! Gdziez tam! Po-
chowali ogony pod siebie, nabrali
wody w usta i nie odezwali sie ani
stowem. Jest to zaiste widowisko,
ktéoremu trudno da¢ nazwisko.

Mimo to jednak pragmatyka zna-
lazta sie na cenzurowanem. Poddat
ja druzgocacej Kkrytyce z ramienia
klubu P. P. S, poset Piotrowski. Nie

sposéb przytosfcy¢ obszernej jego
mowy w petnem brzmieniu. Ograni-
czymy sie zatem do streszczenia naj-
wazniejszych jej momentow:

Niezbyt pochlebnie wypadta ogol-
na ocena pragmatyki:

».Jezeli chodzi 6 tres¢ tych przepi-
séw, to nie naleza one bynajmniej do
doskonatych z zadnego punktu widze-
nia. Najlepszym dowodem tego jest o-
kolicznos$é, iz juz w niewiele tygodni po
ich opublikowaniu p. Minister zmuszo-
ny byt przyznac, iz zawierajg one licz-
ne braki i ze trzeba je nowelizowac,
Jest to jeszcze jeden przyczynek do
wartosci teorji, wedtug ktoérej praca u-
stawodawcza Rzadu ma by¢ rzekomo
bardziej kompetentna od pracy sejmo-
wej. Doswiadczenie praktyczne, ktérem,
po dwuletnim przesado okresie, dyspo-
nujemy, wykazato, iz uchwalona przez
Rade Ministrow pragmatyka jest dzie-
tem petnem bledéw, niedomoéwien i
sprzecznosci, przyezem jest faktem cha-
rakterystycznym, ze, dziwnym zbiegiem
okolicznosci, owe btedy i niedomowie-
nia wychodzg na szkode pracownikéw.
Wcgdle pragmatyka iest owocem tych
mysli i przekonan, ktéremi owiane sa
kota wyzszej administracji kolejowej,
odziedziczonej przez Polske, z watpli-
wa dla niej korzyscig, od panstw za-
borczych, Ta biurokracja starego auto-
ramentu, czujaca paniczny lek przed
naruszeniem swojej samowoli i upatru-
jaca jedyne rozgrzeszenie dla swych
wilasnych wad i bledow w t zw,
swzmocnieniu autorytetu wiadzy" te-
skni do iaknajgrubsizego bata zawieszo-
nego nad plecami kolejarza tak, jakby
ta metoda mozna byto skutecznie pod-
nies¢ sprawnos¢ stuzbowa olbrzymiego
przedsiebiorstwa kolejowego. Nie jest
wcina pragmatyka pozatem od celowej
ztosliwosci w stosunku do pracowni-



kéw, czego juz z zadnego punktu wi-
dzenia usprawiedliwi¢ nie sposoéb,

Co do zrédet swojego pochodzenia i
sposobu zredagowania jest ona doc¢ bez-
krytycznym zlepkiem postanowien za-
pozyczonych czesciowo z t, zw. prag-
matyki urzedniczej, czesciowo z dawnej
pragmatyki kolejowej austrjackiej, cze-
Sciowo za$ z postanowien przepiséw
stuzbowych b, drogi warszawsko - wie-
denskiej z dodatkiem nielicznych po-
stanowien, stanowigcych wilasny po-
myst autoréw, To mixtum compositum
nie odznacza sie bynajmniej ani konse-
kwentng mys$la ustawodawczg, ani tez
poprawnoscig w szczegobtach”,

W dalszym ciggu swej mowy poset
Piotrowski omawial sposob stosowa-
nia przepiséw pragmatycznych w
praktycznam zyciu, poruszajgc sze-
reg spraw o doniostem znaczeniu.

Oto jego optujg o t, zw. odszkodo-
waniach:

-8 37 pragmatyki przyznaje wtadzom
przedsiebiorstwa P. K, P. prawo nakta-
dania na pracownikow obowigzku
zwrotu szkody, wyrzadzonej przez czyn-
noé$¢ stuzbowa. Stwarza
wrecz niestychana:

to sytuacje
Oto poszkodowany
sam, zapomoca wtasnych swoich orga-
néw ma prawo ustali¢, czy mu sie szko-
da stata, kto te szkode zawinit i jak
ona jest wysoka, a czyni to, korzysta-
jac z wtadzy stuzbowej, ktéra mu stuzy
nad wiasnemi pracownikami. Dalej sie-
gajacej kompetencji
salnej sytuacji,
worzadnos$ci i

i bardziej paradok-
z punktu widzenia pra-
bezstronnosci orzeczni-
ctwa, nie mozna juz byto chyba
rzy¢, Na strazy nalezytego wykonania
tych uprawnien stojag coprawda szcze-
gotowe postanowienia owego § 37, kto-

stwo-

re dajag pracownikowi szereg praw, w
szczeg6lnosci pozwalaja mu na obec-
noé$¢ przy dochodzeniach, daja prawo
badania aktéw, przestuchiwania $wiad-
kéw, biegtych i t. p. istnieje

postanowienie, umozliwiajace pracowni-

Pozatem

kowi odwota¢ sie od decyzji ostatniej

do Sadu w
ustalajacej. tago-

instancji administracyjnej
drodze t, zw, skargi
dzitoby to, teoretycznie erzecz biorac,
do pewnego stopnia owo niestychane
prawo przedsiebiorstwa P. K, P, do od-
grywania roli sedziego, we wiasnej
swojej sprawie.
mystowa

stracji

Od czeg6z jednakze po-
praktyka organéw admini-
kolejowej? Przepisy o sposobie
postepowania przewidziane w 8§ 37 sa
stale i notorycznie pomijane, a praco-
wnik niema moznosci korzysta¢ z przy-
stugujacych sobie w tej dziedzinie
praw. Gdy na zasadzie takiego, niefor-
malnego postepowania natozony zosta-
nie na pracownika obowigzek zwrotu
szkody i gdy pracownik odwota sie od
decyzji Dyrekcji do Ministerstwa, po-
wotlujgc sie na pominiecie jego praw,
woéwczas pomystowa administracja cho-
wa poprostu odwotanie pod sukno
ciggu diugich miesiecy wogé6te nie u-
dlziela nan odpowiedzi. W ten prosty

spos6b pracownik pozbawiony jest mo-

i w

znosci odwotania sie do Sadu, skoro od-
wotanie takie przystuguje dopiero
od orzeczen Ministerstwa Komunikacji,
na ktére jednakze doczekaé¢ sie nie mo-

mu

ze".

O czasie stuzby, listach starszen-

stwa i awansach:

Jednym z najbardziej charaktery-
stycznych  paragraféw obowigzujg”
pragmatyki, wskazujacym na matg kom-
petencje ustawodawcza jej autoréw, jest
§ 12, o ktérym sami autorzy nie wie-
dza, co ma wogoble oznaczac¢ i jak go
nalezy rozumie¢. Metna i niejasna re-
dakcja tego paragrafu traktujgcego o u-
stalaniiu t, zw, ,czasu stuzby” nie data
sie nalezycie wyjasni¢ dlrogg obszer-
nych rozporzgdzen wykonawczych M.K.
Wskutek tego zahamowana zostata na
catej linji praca nad ustalaniem list
starszenstwa, co stanowi dotkliwg luke
w uporzadkowaniu stosunkéw perso-
nalnych na P. K. P. Dawne przepisy o
listach starszenistwa przestaly obowig-
zywac¢, nowe nie moga bvé (Wat wy-
konane, wobec czego starszenstwo per-
sonelu wisi w powietrzu. ,*a sie
tymczasem awansow, przydziela sie
stuzbe i t, p. w sposdb najzupetniej do-
wolny bez nalezytej podstawy, ktérg
stanowi¢ powinny listy starszenstwa. W
zwigzku z ta kwestjg znajduje sie po-
stanowienie uzalezniajace awans pra-
cownika w pierwszej linji od dowolnego
uznania wladzy, a wiec z wyeliminowa-
niem elementéw rzeczowych, -nawet z
zupelinem wyeliminowaniem jawnej kwa-
lifikacji stuzbowej pracownika. Mini-
sterstwo Komunikacji w wykonaniu
pragmatyki zaleca uwzglednia¢ w pierw-
szej linji wybitne zdolnosci, takt, ener-
gie, inicjatywe i tem podobne piekne
rzeczy, ktore, podsumowane, sktadajg
sie na pojecie protekcji, wyzyskiwanej
zreszta, zgodnie z panujacym obecnie
systemem do faworyzowania rozmaitych

GLOSY CZY

0 KRYZYSIE GOSPODARCZYM

Przesilenia czyli kryzysy sa zjawi-
skiem tak starem, jak sam kapitali-
styczny system wytwarzania dobr.
Zaobserwowano je dokiadniej po raz
pierwszy pod koniec XVIII wieku w
zwigzku z wprowadzeniem maszyn
do przemystu wiokienniczego w An-
glii Odtad powtarzajg sie one cze-
sto i wracajg z taka regularnoscia, iz
nalezy je uznac¢ za konieczne nastep-
stwo obecnie panujgcego ustroju go-
spodarczego.

Takze i nasze pokolenie kilkakrot-
nie juz miatlo moznos¢ obserwowania
kryzys6w i odczucia na sobie ich
skutkéw. Mimo to zaden z poprzed-
nich kryzyséw nie wzbudzit tak sze-
rokiego zainteresowania wsréd spo-
teczenstwa, jak witasnie kryzys obec-
ny, | nic dziwnego: obecny Kkryzys
jest ciezszy, niz ktorykolwiek z jego
poprzednikéw. Jest niezwykle diu-
gotrwaty i gieboki; a co najwazniej-
sze, rozni sie od kryzysow poprzed-
nich nietylko rozmiarami i nateze-
niem, lecz samg swojg istotg. Nie
jest to juz chwilowe tylko zatamanie
fali pomysinosci gospodarczej, lecz
organiczna choroba samego ustroju
ekonomicznego,

O skutkach Kkryzysu w dziedzinie
naszych uposazen i wogoéle podstaw

in&tytueyj sanacyjnych, jak: Kolejowe
Przysposobienie Wojskowe, Strzelec lub
(tez nawet wprost partja B, B. Nato-
miast istotne kwalifikacje, jawnie usta-
lone w przeznaozonem na ten oe! po-
stepowaniu, a nadto starszenstwo stuz-
bowe, dotad nieustalone z powodu nie-
odpowiedniej redakcji pragmatyki, by-
wa stale pomijane".

Najwiecej stosunkowo uwagi
Swiecit poset Piotrowski zagadinie-
miiom odpowiedzialnosci stuzbowej
(czes¢ V pragmatyki) i statosci sto-
sunku stuzbowego, usunietej zupeinie
przez sposéb stosowania postanowien
§ 125 i 126 pragm. Streszczenie je-
go wywodow na wskazane wyzej te-
maty podamy w nastgpnym numerze
~Maszynisty".

po-

ODRZUCENIE PROJEKTU
PRZEPISOW EMERYTALNYCH

Losy opracowanego przez Zwiaz-

ki projektu pragmatyki podzielit
réwniez projekt przepiséw emery-
talnych,

Opracowat go w jesieni r, 1923
Zwigzek Z. K. P. i wuzgodnit go ze
zwigzkami Z, Z. M. + Z. Z, K. poczem
whniesiono go do Sejmu, Rzad nie
dopuscit do dyskusji nad nim — wo-
bec czego klub P. P, S. wniést go o-
becnie ponownie. Znanym sposobem
odrzucono go bez dyskusji. Sanacyj-

ni  postowie — kolejarze milczeli
aczkolwiek projekt zawierat sporo
postanowienn korzystnych i polep-

szajacych wybitnie dole emerytow.
Oto znak czasul.

TELNIKOW

naszego bytu pisaliSmy wielokrotnie*.
Obecnie zamieszczamy nadestane
nam uwagi kol. Czestawa Nowickie-
go z Poznania, ktéry ujmuje zagad-
nienie na tle ogdlnym, usitujgc dac
analize przyczyn kryzysu i wskazuje
stuszne w zatozeniu $rodki zaradcze.
Oto niektére z jego uwag:

.Przesilenie tkwi w samej istocie ka-
pitalistycznego  systemu wytwarzania
dobr, polegajacego na pokrywaniu za-
potrzebowania spoteczenstwa przez ka-
pitalistycznych wytwércéw. O rozmia-
rach wytwoérczosci decyduje spekulacja,
nie zas$ nalezyte przewidywanie zapo-
trzebowania. Zbyt obfita wytworczosé
nieprzystosowana nalezycie do rzeczy-
wistej sity nabywczej spoteczenstwa
prowadzi prostg droga do nadprodukcji,
a w dalszej konsekwencji do zatamania
kenjunktnry i wszystkich  ujemnych
skutkéw z kryzysem potaczonych. Zdro-
wie spoteczenstwa, podobnie jak zdro-
wie kazdej zywej istoty wymaga nale-
zytej rownowagi miedzy produkcjg a
spozyciem. Przesilenia pojawiajgce sie
z coraz to bardziej rosngoem nateze-
niem, czynig okropne spustoszenia w
zyciu sipoteoznem. Rodzi ;sie stan nie-
pewnosci jiutra, szerzy sie nieublaganie
straszliwa nedza coraz to wiekszych
mas pracujacego ludu. Bankrutujacy ka-
pitalizm nie ma juz na to rady ani ra-
tunku"”, [ ]



»-»nR0OZWO] techniczny oraz postep w
metodach organizacji pracy zaszedt tak
daleko, ze mozna juz dzis§ zaspokoié
wszystkie potrzeby spoteczenstwa przy
normalnym, 6-ciogodzirmym, dtoiu ro-
boczym, Tymczasem utrzymuje sie na-
dat czas pracy diuzszy i nie ustaje ten-
dencja do przedtuzania go gdzie tylko i

ile tylko sie da. — To jedna strona me-
dalu.
,Druga — to niedostateczny wzrost

stopy zyciowej. Korzysci, ptynace z po-
stepu technicznego winny by¢ udostep-
nione catej ludzkosci. Tymczasem ko-
rzysta z nich nieliczna tylko garstka ka-
pitalistow",

.Kapitalizm wywotat niepewnosé ju-
tra, ucisk, uposledzenie, ponizenie czto-
wieka do roli i znaczenia maszyny. Ce-
chuje go ustawiczny wyzysk, ktéry jest
jego istota i bez ktérego kapitalizm
przestatby by¢ sam sobg".

W plastycznych obrazach maluje
autor straszliwe skutki przesilenia,
wywodzi przekonywujgaco o prawie
cztowieka do pracy i utrzymania, po-
czem przechodzac do $rodkéw za-
radczych, pisze:

.Podziat dochodu spotecznego jest z
wielu wzgledéw niesprawiedliwy. To
tez oddawna szuka ludzkos$¢ lepszych
sposobow rozwigzania tego naczelnego

problematu ekononiji spotecznej. Wyj-
Scie z obecnej, ze wszechmiar tragicz-
nej i beznadziejnej sytuacji jest jedno
tylko: zmieni¢ zasady podziatu dociho-
diu-spolecznego, usuna¢ zrédio ztego, u-
dostepni¢ wszystkie dobra klasie pracu-
jacej, Tu tkwi zatozenie walki klas i w
walce tej ustawaé nie mozna. Zdobycie
lepszego jutra, wyzwolenie warstwy
pracujacej z pod ciezaru przygniatajacej
ja nedzy i niesprawiedliwosci — oto
idea Kierujaca naszemi poczynaniami.

»,Nie mozna ani zwalczaé, ani pote-
pia¢ postepu technicznego, trzeba je-
dnakze sprawi¢, aby sta¢ sie nie prze-
klenstwem, jak dotad, lecz btogosta-
wienstwem dla klasy pracujacej. Zada-
niem postepu jest dopomagac¢ ludzkosci
w walce o byt z silami przyrody. Aby
sie to sta¢ mogto, nalezy usungé sy-
stem, w ktérym postep techniczny jest z
jednej strony zrédtem zysku dla nielicz-
nych jednostek, z drugiej za$ strony na-
rzedziem ucisku i wyzysku pracy ludz-
kiej".

Zatujac, iz z powodu braku miej-
sca nie mozemy przytoczy¢é wywo-
dow Szan. Autora w catosci, wyra-
zamy nadzieje, ze jego przyktad za-
checi naszych czytelnikéw do po-
dobnej wymiany mysli z Redakcja
na aktualne obecnie tematy.

Z HIGJENY PRACY

ZYLAKI.

Lekarz, wzglednie czesto, stwierdza
u maszynistéw zylaki na nogach. O-
bok plaskiej stopy jest to dos¢ cze-
ste cierpienie u mezczyzn, wykony-
wujacych swg prace zawodowg w
pozycji  stojgcej i nieruchomej,
Krwiobieg w zytach konczyn dol-
nych w pozycji stojgcej ma do prze-
zwyciezenia duze stosunkowo opo-
ry, Normalnie przepychanie stupa
krwi zylnej wspomagane jest przez
ruchy miesni konczyn dolnych pod-
czas chodzenia. Przy diugotrwatem
staniu zmeczone miesnie wiotczejg,
Sciana naczyniowa nie jest przez nie
wspomagana. Zwolniony krwiobieg
workowato rozpycha $ciany naczyn,
Z biegiem czasu rozszerzenia zyine
powiekszajg sie. Zylaki stajg sie co-
raz wieksze. Krew jest coraz bar-
dziej zastoinowa. Coraz gorzej odzy-
wia ona tkanki, Na tle gorszego od-
zywiania skory tworza sie wrzody
podudzia, Zle odzywiana skéra stwa-

rza bardzo trudne warunki gojenia
sie i jezeli nie zylaki, to cierpienie
nastepcze »~ wrzody podudzia w
znacznym stopniu pomniejszaja zdol-
nos¢ do pracy.

Zylaki trzeba leczyé.

Dobre wyniki daje zabieg opera-
cyjny, Lekarze stosujg odpowiednie
zastrzyki,

Ale tworzeniu sie zylakéw nalezy
zapobiegac.

Przy wykonywaniu pracy w pozy-
cji stojacej, co pewien czas wykonac
nalezy kilka ruchoéw, zginajacych no-
ge w kolanie, aby pobudzi¢ krwio-
obieg.

Bardzo sprzyjaja powstawaniu zy-
lakow okrezne podwiazki, paski gor-
ne w butach z cholewami, Scigganie
tasiemkami u dotu spodni (do diu-
gich butéw) i kalesonoéw.

Nie krepujcie krwiobiegu okrezna
zaporga. Wykonywujac prace w po-
zycji stojgcej, — uwolnijcie nogi z
krepujacych wiezow.

KOLEJE W POLSCE

NIESPODZIEWANA

KONKURENCJA.
Pan Minister Komunikacji inz.
Kiihn stwierdzit na Komisji budze-

towej Sejmu, iz z kolejami konkuru-
ja juz nietydko samochody ciezaro-
wc i autobusy, ale, o dziwo, takze
i poczciwe z pozoru i proste fur-
manki, ciggnione przez catkiem zwy-
czajne konie. Wskutek spadku cen
koni i wielkiej liczby bezrobotnych
potworzyty 6ie state linje komuni-
kacyjne furmanek, obstugujgce szla-

ki dhlugosci nawet 120 kilometrow.
Moga one dokonywac¢ przewozéw
za tak niska ceneg, ze konkurencja z
niemi jest nie mozliwa nie tylko juz
dla kolei, ale nawet i dla samocho-
déw.

Zdawatoby sie, ze kolej zelazna,
ktorej stulecie obchodziliSmy nieda-
wno, zadata cios stanowczy wszel-
kim przezytkom minionej przeszio-
Sci, Tymczasem katastrofalny kry-
zys ekonomiczny, fatszywa polityka
gospodarcza rzadu i obcigzanie ko-

lei szeregiem ucigzliwych $Swiadczen
na rzecz przemystu gornictwa i t. d,
powotaty z powrotem do zycia za-
marte jak sie zdawato, srodki komu-
nikacji, Swiecimy tuczywem lub to-
jem, stodzimy mlekiem, wozimy to-
wary furmankami, pijemy samogon-
ke, palimy machorke wlasnego cho-
wu—niedtugo bedziemy jezdzili, jak
za dawnych dobrych czaséw, dyli-
zansami.

KOLEJE
ZAGRANICA

OSMIOGODZINNY DZIEN PRACY
NA KOLEJACH HISZPANSKICH.

Nowy, republikanski rzad w Hisz-
panji wprowadzit na kolejach Sciste
stosowanie 8-mio godzinnego czasu
pracy, bez wzgledu na to jaka
prace gpracownik w czasie tym wy-
konywa. W len spos6b odpadly sto-
sowane dotychczas, podobnie jak i w
Polsce t. zw, ,wspotczynniki”.

Donoszac o tem podaje ,lInzynier
kolejowy" (Nr. 2.1932), iz te zarza-
dzenie naktada na Zarzady kolei no-
we ciezary i ze wobec tego wystgpity
one ze stosownym protestem. Pro-
test ten odnidst skutek o tyle, iz po-

dobno dotychczasowy stan rzezcy
bedzie nadal ,milczgco tolerowa-
ny",

Mimowoli nasuwa sie poréwnanie
z naszymi stosunkami, U nas obo-
wigzuje od r. 1919 o$miogodzinny
dzien roboczy réwniez bez wzgledu
na rodzaj zajecia. Mimo to rozp, M,
K, z r. 1920 wprowadzito ,wspo6t-
czynniki" wbrew istotnej tresci f
wihasciwym intencjom ustawy. | ten
stan rzeczy jest ,milczaco tolerowa-
ny" od lat 12, przyczem jest zna-
miennem, iz w Hiszpanji rzad stoi
na strazy ustawy, a tamig ja prywat-
ni przedsiebiorcy, a u nas jest aku-
rat odwrotnie, co wiecej nawet
ten ,wspodtczynnikowy" czas pracy
jest leorja, bo w praktyce bywa sy-
stematycznie przekraczany.

WAGONY PIETROWE KOLEI
FRANCUSKICH.

Oddawna w podmiejskim ruchu
kolejowym w okolicach Paryza uzy-
wane byty wagony pietrowe na ko-
lejach Po6tnocnej, Wschodniej i Za-
chodniej. W pewnych wypadkach
wehikuty te me posiadaly wcale bo-
kow na pietrze, co czynito je niewy-
godnemu

Obecnie, dzieki etektryfikaoji,
wprowadzeniu do eksploatacji wa-
gonéw metalowych, i zastosowaniu w,
ruchu podmiejskim specjalnego sy-
stemu eksploatacji (jazda w obu Kie-
runkach bez odczepiania parowozu)
— Koleje Po6tnocna i Panstwowa
(Zachodnie) zrezygnowaty z wehiku-
t6w wspomnianego typu, ktore po-
zostaly jednak na kolei wschodniej,

Wagony pietrowe nadajg sie do-
skonale do masowych przewozoéw,
Wagony te bowiem mieszczg 40
podréznych w 4 przedziatach dol-
nych i 40 w 5 przedziatach na pie-
trze — wazg tylko po 14 tonn w



stanie préoznym, przy diugosci okoto
8 m, miedzy zderzakami.

Najdtuzszy pociag podmiejski
sktada sie z 19 takich wagonéw,
mieszczacych 1520 os6b i wazy 266
tonn, co wynosi 177 kg, na pasazera.

Praktycznie liczba ta wypada je-
szcze mniejsza, gdyz pociagg moze
pomiesci¢ koto 2000 pasazerow.

Tabor ten utrzymywany jest w
nalezytym porzadku, dobrze oswie-
tlony i ogrzewany i pracuje zupet-
nie zadawalajgco, pomimo to, ze
poszczegblne jego jednostki liczag
nieraz 35 lat. (Koit Gaz, Nr, 26—31
r,), (s,Inzynier Kolejowy" Nr, 2
(1932);

ZYCIE ZWIAZKOWE

POSIEDZENIE
ZARZADU GLOWNEGO

Dnia 4 i 5 lutego b, r. odbyto sie
w Warszawie, w lokalu Centrali,
zwyczajne posiedzenie Zarzadu
Glownego naszego zwigzku przy
wspotudziale wszystkich  cztonkéw
Zarz. Gt., oraz Gléwnej Komisji Re-
wizyjnej.

Porzgdek obrad obejmowat: 1)
sprawy postulatowe, m. in. sprawy
etatéw i awansow, planu finansowo-
gospod. PKP,, skrécenia czasu pra-
cy i dodatku funkcyjnego; 2) spra-
Wy organizacyjne, m. in. zmiany w
itostanie cztonkéw organizacji biura
Centrali, wyjasnien do statutu, regu-
laminu Sadow kolezenskich, maksy-
malnego wieku dla kandydatéow na
cztonkéw, 3) sprawy dyspozytorow,
a w szczego6lnosci sprawe ryczattu
i 4) sprawy finansowe, m. i. sprawoz-
danie finansowe Prezydjum za ostat-
ni okres gospodarczy, bilans za rok
1931, wyptaty z K. O. E., ponadto
za$ 5) sprawozdanie Giéwnej Komi-
eji Rewizyjnej i 6} wnioski Prezeséw
Okregow.

Zarzad Gtowmy wystuchat na wste-
pie sprawozdania Prezydljum z dzia-
talnosci w sprawach postulatowych
za okres od ostatniego plenarnego
posiedzenia Zarz, G} Szczeg6lng u-
wage poswiecono sprawie obnizkKi
dodatkéw godzinowego i kilometro-
wego. Stwierdzono, iz powodem tej
obnizki byt niepomysiny stan finan-
sowy P. K. P., wymagajgcy wszelkich
mozliwych oszczednosci. Tendencja
oszczednosciowa jest tak mocna, iz
nie udato sie jej przetamaé. W o-
beonych warunkach za sukces uznaé
nalezy okoliczno$¢, ze obnizka na-
stgpita dopiero od stycznia 1932, nie
za$ od lipca 1931, jak to byto pier-
wotnie zamierzone, oraz, ze wynio-
sta ona tylko 10%. Aczkolwiek za-
rowno Prezydijum, jak tez i opinja
og6tu cztonkdéw uwaza obnizke za
'krzywdzacg i nieusprawiedliwiona,
nie mogliSmy w obecnych warun-
kach politycznych i organizacyjnych
ani znalezé, ani zastosowaé skutecz-
nych sposoboéw przeciwdziatania. W
tym wzgledzie podkresli¢ nalezy pe-
wne niedociggniecia w akcji protes-
tacyjnej W terminie przewidzia-
nym nadeszto do Prezydljum zaled-
wie 16 protestéw na 99 kot. Objaw
ten jest pozatowania godny; przerzu-
ca on cata odpowiedzialnos¢ za tak-
tyke Zwigzku w obecnych, nad wy-
raz ciezkich czasach ma Zarzady
Ko6t, ktére zadania swego nalezycie

spetni¢ nie mogtly, czy tez nie umiaty.

W sprawie etatéw i awanséw sy-
sytuaeja jest nad wyraz trudna juz
obecnie. Awanse sa wprawdzie u-
rachoimione i zdarzajg sie tu i 6w-
dzie wypadki ich wudzielania. Jed-
nakze polityka personalna Dyrekcyj
K. P. otoczona jest Scistg tajemnica,
tak, ze nie wiadomo, komu i gdzie,
a zwiaszcza na jakiej podstawie, a-
wans bedzie udzielony. Poufne wia-
domosci, zebrane w Okregach, nie
uprawniaja do optymizmu i zdaja sie
y/skazywa¢ z jednej strony na ten-
dencje do pomijania stuzby parowo-
zowej w awansach, z drugiej za$
strony na stosowanie przy wyborze
kandydatéw przedewszystkiem pro-
tekcji i to przewaznie politycznej.
Jeszcze powazniejszych  trudnosci
spodziewa¢ sie nalezy po dniu I.1V.
1932. Plan finansowo - gospodarczy
P, K, P, przewiduje powazng obniz-
ke etatéw w rozdziale IV. B (stuzba
parowozowa). Obnizka ta (o ktérej
blizej méwimy w artykule p, t. ,Plan
finansowo - go&pod. P. K. P.*) na-
kazuje zywi¢ powazne obawy o los
stuzby parowozowej i liczy¢ sie z
niespotykang dotad w takich roz-
miarach redukcjg personelu. Prezyd-
jum wystgpito do M. K. z prosba o
wyjasnienia i oczekuje ich w czasie
najblizszym. Ponadto usitowano za
posrednictwem Sejmu zaréwno wy-
jasni¢ sytuacje, jak tez i zapobiec
nieobliczalnymi wprost nastepstwom
redukcji. Zabiegat o to energicznie
Klub PPS. jednakze bezskutecznie
z uwagi na sanacyjng wiekszos¢, kto-
ra wszelkie tego rodzaju wnioski z
zasady odrzuca.

Plan finansowo - gespod. PKP., na
okres od 1.1V do 31.XIl 1932 refe-
rowat doradca prawny Zw. p. Dr.
Zuaiiak, Streszczenie obszernych je-
go powodéw podajemy osobno w
specjalnych artykutach, omawiajg-
cych budzet P. K. P.

W sprawie skrdécenia czasu pracy
na pociggach pospiesznych w mysl
uchwaty ostatniego Walnego Zjazdu
Prezydium wdrozyto juz akcje przy-
gotowawczg. Sprawa ta nie daje sie
traktowa¢ osobno bez oparcia o za-
gadlnienie stosowania obowigzuja-
cych przepisébw o czasie pracy wo-
gole. Celem zgromadzenia materja-
tu statystycznego, bez ktérego nale-
zyte postawienie sprawy wobec M.
K. jest niemozliwe, Prezydjum umie-
Scito w Nr. 1 ,Maszynisty" z r. 1932
dostowny tekst obowigzujgcych w
tej dziedzinie przepiséw, pozatem
za$ rozpisato do kot ankiete, ktérej
tres¢ Zarzad Gilowny zatwierdzit.

Punkt ciezkosci zagadnienia spoczy-
wa obecnie w Zarzadach Ko, kto-
rych obow”zkiem jest odpowiedziec
na ankiete szczegétowo i w czasie
wskazanym.

Diuzsza dyskusja wywigzata sie
nad sprawag dodatku funkcyjnego,
ktorego domagat sie réwniez ostatni
Walny Zjazd Delegatéw. Stwierdzo-
no przedewszystkiem, ze uchwata
Zjazdu nie precyzuje nalezycie sa-
mego postulatu, ktérego realizacja
w ramach obowigzujgcego ustawowo
systemu ptac napotyka na nieprzez-
wyciezone trudnosci. Powstajg poza-
tem watpliwosci czy chwila obecna
nadaje sie do wysuwania podobnych
zadan. Zarzad Giéwny doszedt 6ol
wniosku, iz wysuniecie tego postu-
latu w chwili obecnej nie tylko me
moze da¢ wynikow dodatnich lecz
przeciwnie, mogtoby wyjs¢ na szko-
de pomocnikom masz. Wobec tego
postanowiono odtozy¢ te sprawe az
do zmiany konjunktury.

W sprawach organizacyjnych Za-
rzad Gtowny wystuchat referatu kol.
Sekretarza Gen. o zmianach i itosta-
nie czitonkéw, przyczem stwierdzo-
no normalny rozwdj organizacji w
granicach mozliwosci uwarunkowa-
nych politykg personalng P. K. P.
Poruszano sprawe cztonkéw zalega-
jacych z optacaniem skfadek i oma-
wiano sposoby witasciwej i celowej
propagandy organizacyjnej.

Prezydjum zawiadomito Zarzad
Glowny o czesciowej reorganizacji
biura Centrali i pracy w Redak;it

.Maszynisty", Reorganizacje sg wy-
nikiem dazen do usprawnienia i u-
proszczenia pracy, jesli zas chodzi o
nasz organ zwigzkowy — celem jest
urozmaicenie i pogiebienie jego tre-
Sci.

Na zasadzie referatu doradcy pra-
wnego Zw. Zarzad Giéwny rozpa-
trzyt projekt nowego Regulaminu
Sadéw Kolezenskich, ktory uchwa-
lono jednogtosnie po wprowadzeniu
drobnych zmian.

Przy sposobnos$ci omawtnia spraw
dyspozytoréw kol. Lisowski poru-
szyt sprawe ryczattéw dla maszyni-
stow — instruktoréow w DOKP. Kra-
kéw. Prezydjum wyjasnito, iz zaga-
dnienie zwigzane jest z zamierzong
reorganizacjg Oddziatéw Mechani-
cznych i ze wyjasnienie sytuacji
winno nastapi¢ juz w czasie najbliz-
szym.

W drugim dniu obrad dyskutowa-
no nad zagadnieniami finanaowemi.
Przyjeto do wiadomosci sprawozda-
nie Prezydjum z dziatalnosci w tej
dziedzinie za okres ostatni, poczein
zajeto sie zagadnieniem gospodarki
tych ko6t i okregow, ktore admini-
strujac  poszczegblnemi czeSciami
majatku  zwigzkowego, wydatkujg
rézne sumy na witasng reke i bez
zgody Centrali, zadaja natomiast
zwrotu poniesionych kosztéw. W
zwigzku z tern zagadnieniem wy-
ptyneta sprawa rozrachunku pomie-
dzy Centralg a poszczegélnemi ko-
tami wzglednie okregami z tytutu
dochodéw z nieruchomosci, a w
szczegllnosci zas z domu Zw. we
Lwowie. Uchwalono, iz Zarzady, Kot
wzglednie okregéw obowigzane sa



Iprzekazywa¢ Centrali dochody z
Imajatku zwigzkowego z poczatkiem
lkazdego miesigca, pozatem za$ po-
stanowiono, iz Kasa Centrali pokry-
iwa¢ bedzie koszty wszelkich inwe-
istycyj tylko woéwczas, jesli zostang
[dokonane za uprzednig zgodg Pre-
Jzydjum.

W sprawie wyptaty odpraw eme-

erytalnych zwolnionym 2z 8§ 125 i
€126 po szczego6towej dyskusji nad
trescig obowigzujgcego w tym

wzgledzie regulaminu postanowiono:
(1) zgodnie z brzmieniem regulaminu
;wstrzymaé wyptate odprawy wszy-
stkich, ktoérzy odnoszg sie do N.T.A,
ze skarga na decyzje o wydaleniu, 2)
wobec nasuwajgcych sie watpliwo-
Sci przekaza¢ decyzje co do wypta-
ty odpraw zwolnionym z 8§ 125 i
126 kazdorazowo Zarzadowi Gt6-
wnemu.

Zarzad Gilowny zatwierdzit naste-
pnie koszty pomocy prawnej dla kol.
fRydzewskiego (katastrofa pod So-
bolewem) ktére, tgcznie z zapomoga
suspendecyjng wynoszg dotad 4.900
zt,, poczem. po wystuchaniu spra-
wozdania Gtéwnej Komisji® Rew,,
zatwierdzono jednogtosnie bilans za
rl 1931.

Po zatatwieniu drobnych spraw
oragnizacyjnych posiedzenie po
dwudniowych obradach zamknieto,
WYSTAPIENIA | INTERWENCJE

PREZYDJUM.

Dn. 21.32. — w M. K. w sprawie
par, Kielce — kol. kol. Komorowski,
Siadak,

Dn. 411932 — w M. K. w spra-

wie awansoéw oraz biletéw dla czton-
kéw Zarzadu Giéwnego — kol. kol.
Borkowski, Komorowski, Siadak.

Dn, 5X1932 — w M. K. w spra-
wie kol, kol Gusa, Gliesego, Mo-
idrakcwskiej, Rutkowskiej, Szwarca
oraz w sprawie umundurowania w
Dyrekcji Krakowskiej — kol. kol.
Borkowski, Komorowski, Spyt, Sob-
czak, Hernet.

Dn. 811932 — w M. K. w spra-
wie biletow dla cztonkéw Zarzadu
Gitownego — kol. kol. Borkowski,
Siadak.

Dn, 9.1.1932. — w M. K. w spra-
wie etatéw i awansow, kol. Borkow-
ski, w sprawie kol. Kosickiego, Gu-
sa, Mroza, w sprawie starszenstwa
istus.-kand. w Dyr. Wilenskiej— kol.
1KomorowsKi.

Dn, 9.1,31. — w Oddziale Sanitar-
nym D, O. K. P. Warszawa w spra-
wie kol. Kopfa — kol. Borkowski.

Dn, 11,1232 — w M. K, w spra-
e wie budzetu na r. 1932 — kol. Bor-
; kowski.

Dn. 12X1932 — w M, K, w spra-
}w;e biletéw dla cztonkéw Zarz. Gt,
;etatéow i aiwansow, odczepianie pa-
iarbw. przez pomo-cnikbw w DOKP.
IRadom, zwolnionych z 88 125, 126
pragmatyki, w sprawach osobistych
kol kol. Ruszczynskiego, Milewskie-
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go, Gliesego, Stylli i innych — Kkol,
kol. Borkowski, KomorowskKi,

Dn, 13X1932 — w M, K. w spra-
wie zaliczenia 15 m, za przetoki w
DOKP. Poznanh oraz w sprawie bale-

tow wolnej jazdy — kol, kol Komo-
rowski, Siadak,

Dn. 19X32 — w M- K. w sprawie
awanséw — kol kol, Borkowski,
Komorowski,

Dn. 26X1932 — w M, K, w spra-
wie komornego dla Piotrkowa — kol,
Borkowski,

Dn, 29.1.32 — w DOKP. Wilno w

sprawach organizacyjnych — kol,
kol. Borkowski, Schabowski,
PRACE ORGANIZACYJNE
PREZYDJUM,
Dn, 12,1.1932. — Konferencja w
sprawie centr, ogrzewania we Lwo-
wie — p. Inz. Rodakowski, kol. kol,

Borkowski, Komorowski, Siadak, Li-
siewicz, Dr. Zuniak.

Dn, 17X31, — Zebranie Kota Ino-
wroctaw — kol, Lisiewicz.

Dn, 19X32, — Zebranie Kota Tar-
nowskie Gory — kol Siadak.

Dn, 22,1.32. — Zjazd Okregu Gdan-
skiego— kol kol. Borkowski, Hernet.

Dn, 24.1,32. — Zebranie Kota Sar-

ny — kol KomorowskKi.

Dn. 27,1,32. — Zebranie Kota
Siedlce — kol Siadak.

Dn, 28.1.32. — Zebranie Kota Ja-
rocin — Kkol. Lisiewicz.

NASZA OPOZYCJA

WYROK NA REDAKTORA
»,GLOSU MASZYNISTY”.

Dnia 21 stycznia 1932 r. rozpatry-
wat Sad Okregowy w Warszawie
sprawe redaktora odpowiedzialnego
.Gtosu Maszynisty” t. zw, ,organu”
B. B, Z. M. Stanistawa Czajki z o-
skarzenia cztonkoéw naszego Zwigz-
ku kol Gawetka i Dolinskiego.
Przedmiotem oskarzenia bytly ordy-
narne obelgi rzucone pod adresem
wymienionych kolegow.

Mimo, iz sprowadzony na sprawe
w charakterze Swiadka Pilecki stra-
szyt Sad Miedzynarodéwka, zapadt
wyrok skazujacy Stanistawa Czajke
na miesigc bezwzglednego aresztu
oraz na zaptate odszkodowania po
10 gr. od kazdego rozpowszechnio-
nego egzemplarza owego ,czasopis-
ma".

Tak wiec, S$ladem Pileckiego, z
kolei i Czajka ma przed sobg per-
spektywe zastuzonej kozy. Rzuca to
jaskrawe sSwiatlto na metody, klore-
mi postuguje sie ,opozyqga‘' w walce
Z naszag organizacja.

W imieniu oskarzycieli
wat staly nasz obronca
ctaw Zaczynski.

GDZIE SIE PODZIAL PREZES?

Na W'alnym Zjezdzie B. B, Z, M,
je::>Mr> o ktorym wiesci dotarty do
wiadomosci publicznej zostat obra-

wystepo-
adw. Wa-

1/s strony — zi.

zt. 50,—, i/10 strony — zt, 30,

Red. odpow. Wactaw Siadak.

ny prezesem p, ldzi Burlaga z Po-
znania, Od pewnego czasu ukazuja-
cy sie przygodnie ,Gtos Maszyni-
sty nic me wspomina juz o wiasnym
prezesie. Zdumieni czytelnicy do-
wiadujg sie natomiast, iz ,nastat-
czy tez ,urodzit sie" nowy prezes,
Ignacy Pilecki z Warszawy,

Zachodzi niepokojace pytanie co
sie stato z prezesem |, Bunlagg?

Poniewaz interesuje nas to bar-
dzo. rozpisujemy konkurs publicz-
ny, Za najscislejszag odpowiedz wy-
znaczamy ”~nagrode zt. 10 (stownie
ztotych dziesiec),

POZEGNANIE
KOL. KWASNIEWSKIEGO
Maaz. — instruktor kol. Kwas-

niewski Pawet przeszedt ostatnio w
stan spocynku po wieloletniej pracy
kolejowej. Poswiecit sie swemu za-
wodowi juz od lat najmiodszych. U-
ikonczyw<szy szkote techniczng b. dro-
gi zelaznej Warszawsko— Terespol-
skiej w r. 1889, rozpoczat praktyke
kolejowg, rychto, obrawszy sobie za-
waod maszynisty parowozowego.
Przechodzac przez wszystkie sto-
pnie karjery maszynisty byt pomoc-
nikiem, samodzielnym kierownikiem
parowozu, nastepnie za$ maszyni-

stg — instruktorem i pomocnikiem
nacz. Oddzialu Mech, Po upanstwo-
wieniu b. drogi Warszawsko — Te-

respolskiej opart sie pokusie wyjaz-
du do Rosji, gdzie mu proponowano
korzystne miejsce i pozostat w kra-
ju, biorgc czynny udziat w zyciu
spotecznem Owczesnych pracowni-
kow kolejowych.

Powro6ciwszy z ewakuacji rozpo-
czat stuzbe na P. K. P. i pelnit jg o-
siatnio na stanowisku maszynisty —
instruktora. Na tym posterunku dat
sie pozna¢ z wybitnych zalet umystu
i charakteru i zjednat sobie po-
wszechny szacunek. Oddawat sie
pracy spotecznej na niwie spoétdziel-
czej jako czynny dziatacz spoétdziel-
ni  budowlano - mieszkaniowej w
Zielonce. Byt nieztomnie wiernym
cztonkiem naszej organizacji.

Z ckazji przejscia w zastuzony
wieloletniag praca stan spoczynku,
sktadamy mu serdeczne zyczenia diu-
gich tat zycia w zdrowiu i pomysl-
nosci.

PODZIEKOWANIA

Zarzadowi Zwigzku Maszynistow,,
o iaz p. Dr, Zuniakowi za prowadze-
nie sprawy mojej sktadam serdeczne
podziekowanie.

Joze! Milewski
par, Kutno.

Wszystkim Kolegom Meza mojego
S. p. Arendta Czestawa, par. Poznan
— ktorzy oddali ostatnig postuge w:
pogrzebie — skiada najserdeczniej-
sze podziekowanie Zona,
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