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POZYCZKA ELEKTRYFIKACYJNA

Przed kilkoma tygodniami podpi-
sana zostata w Londynie pomiedzy
Rzadem polskim z jednej strony, a
grupa kapitalistéw angielskich z dru-
giej strony umowa pozyczkowa na
sume 1 miljona 980 tysiecy funtéw
szterlingdw (niespetna 60 miljonéw

ztotych). Pozyczka przeznaczona
jest na elektryfikacje wezta war-
szawskiego P. K. P, i gwarantowa-

na jest majatkiem kolei.

Warunki finansowe pozyczki nie
sg doktadnie znane. Wedtug oswiad-
czeni p. wiceministra Skarbu Ada-
ma Koca majg by¢ one wyjatkowo
korzystne. Ocena jednakze mozliwa
bytaby dopiero na podstawie znajo-
mosci tekstu umowy, ktéry dotad o-
gtoszony nie zostat. Wiadomo je-
dnakze juz obecnie, ze z sumy tej
zaledwie potowa (niespetna 30 mi-
ljonéw ztotych) wptynie do kraju w

gotéwce, druga potowa natomiast
w towarach i materjatach elektro-
technicznych angielskich, podobno

takich, ktérych sie u nas w kraju
nie wyrabia.

Plan zuzytkowania pozyczki po-
dany zostat w prasie w grubych za-
rysach, jak nastepuje:

W pierwszej fazie, ktérej trwanie
przewidywane jest na 2 lata, ma byc¢
zelektryfikowana linja $rednicowa
wezta warszawskiego na odcinku od
Dworca Wschodniego do t. zw. VI
posterunku  stacji Warszawa-Gtow-
na, a to kosztem okoto 12 miljonéw
ztotych.

W drugiej fazie ma by¢ przepro-
wadzona elektryfikacja pozostatej
czesci linji $rednicowej oraz odcin-
kow podmiejskich Warszawa - Gro-
dzisk lub Zyrardéw, Warszawa - O-
twock i Warszawa - Minsk Mazo

wiecki, kosztem okoto 10 miljonéw
ztotych. Czas trwania tej fazy obli-
czany jest na 1—2 lat.

W trzeciej fazie wreszcie, ktorej
trwanie obliczone jest na lat kilka-
nascie maja by¢ zelektryfikowane

szlaki Warszawa - Piotrkéw (145
km). Warszawa - towicz - Kutno
(126 km), Warszawa - Matkinia (100

km) lub Biatystok (188 km), War-
szawa - Deblin (112 km) lub Lublin
(184 km) i Warszawa - Dziatdowo.
Dta uniknigcia nieporozumien wy-
jasni¢ nalezy, iz omawiana pozycz-
ka nie ma tymczasowo nic wspéine-
go z zamierzonem uruchomieniem
linji $rednicowej, ktéra juz jest wy-
koriczona i ma by¢ otwarta dla ru-
chu o trakcji parowej juz w najbliz-
szych dniach, o ozem zresztg pisze-
my osobno w innym artykule niniej-
szego numeru ,,Maszynisty".
Pozyczka elektryfikacyjna oparta
na planie zmiany trakcji parowej na
elektryczng na najwazniejszym we-
Zle kolejowym naszego kraju — to
sprawa zbyt wazna, aby mozna by-
to przyjac¢ ja do wiadomosci bez ko-
mentarzy i uwag krytycznych.
Zwtaszcza my, jako przedstawiciele
bezposrednio tutaj interesowanej, a
poniekad i zagrozonej gatezi stuzby
mamy obowigzek rozwazyé, czy o-
gloszone plany sa realne i jaki jest
wiasciwy cel, czy przynajmniej sens
tej pozyczki i zwigzanych z nig, a
siegajacych daleko zamierzen.

Przedewszystkiem pamieta¢ nale
zy, ze jesteSmy krajem, majacym
nadmiar taniego wegla, a niemaja-
cym, przynajmniej w okolicach War-
szawy, innych, nadajacych sie do
eksploatacji zrodet energji. Elektry-

fikacja kolei naszych nie jest zatem
i nie moze by¢ podyktowana wzgle-
dem na oszczedno$¢ w zuzyciu we-
gla, jak to jest np. w Szwajcarji,
ktora wegiel musi  sprowadzaé, a
ma az nadto wiele Zzrédet energji
wodnej ,przy pomocy ktérej bez we-
gla, a wiec i bez obcigzenia bilansu
handlowego moze wytwarzaé ener-
gje elektryczng. Pozatem wiemy az
nadto dobrze, ze P. K. P. posiadaja
na obecne, a bodaj ze i na przyszie
potrzeby nadmiar taboru, ktory stoi
bezuzytecznie, no i niszczeje w tem-
pie, ktoére budzi powazne obawy.
Mimo to akcja zakupu nowego ta-
boru nie ustaje, a to nie tyle z uwa-
gi na potrzeby P. K. P., ile celem
zapewnienia zaméwieri i pracy kra-
jowym  wytwérniom parowozow.
Wezet warszawski zostat juz w naj-
wazniejszej swojej czesci, t j. w li-
nji $rednicowej wykorczony ma
ruszy¢ za kilka dni, co nastgpi przy
pomocy trakcji parowej. Po coz te-
dy w tych ciezkich czasach pchaé
grube miljony w budowe nowych u-
rzadzen, elektrowni, przewodow
i t. d, po co zakupywa¢ nowy tabor
elektryczny, skoro stary tabor na
starych, czy nowych, ale istnieja-
cych juz linjach bez kosztéow i wy-
datkéw doskonale moze sprostac
wszystkim potrzebom? Wynika stad.
ze elektryfikacja wezta warszaw-
skiego nie jest podyktowana, a bo
daj nawet i niewskazana ani ze
wzgledéw ogélno ekonomicznych,
ani ze wzgledéw technicznych, ani
zreszta z zadnych innych wzgledéw.
Nie bez znaczenia sa réwniez wzgle-
dy strategiczne, te bowiem przema-
wiajg stanowczo za trakcjg parowa.
Na wypadek wojny unieruchomie




nie linji zelektryfikowanej jest zbyt
tatwe. Wystarczy uszkodzi¢ po-
waznie jedno lub kilka centréow wy-
twarzania energji elektrycznej (elek-
trowni). Nie pozostaje woéwczas nic
innego, jak ucieczka do trakcji pa-
rowej, ktdra musi by¢ do dyspozy-
cji, jako rezerwa.

Nie chcemy ani rozstrzyga¢, ani
nawet rozwaza¢ na tem miejscu za-
gadnienia, czy i jakie korzysci przed-
stawia trakcja elektryczna w po-
réwnaniu z trakcjag parowa. Kazda
z nich ma swoje zalety i wady. Je-
$li chodzi o personel, to dos$wiad-
czenie zachodu Europy jest stanow-
czo ujemne. Wystarczy przypomnie¢
dtugg i niezakonczong walke o po-
dwéjng obsade elektrowozéw, o za-
trudnianie na nich fachowych mo-
torniczych i t. p. Tak, czy inaczej,
jesli nawet trakcja elektryczna po-
siada jakies powazne zalety, dajace
jej pierwszenstwo przed trakcjg pa-
rowa — to sprawa nie jest bynaj-
mniej nagta, ani, tembardziei gwat-
towng w naszym kraju. Nikt nam(
chyba nie zaprzeczy, ze P. K. P. ma-
ja az nadto wiele pilniejszych po-
trzeb, niz przypinanie przystowio-
wego kwiatka do kozucha. Nie da-
wno przeciez dopiero odrzucono do
archiwum projekt nalezytego wy-
koriczenia linji weglowej, czeka nas
caty szereg pilnych prac na rozmai-
tych weztach i stacjach, brak wielu
linij niezbednie potrzebnych dla zy-
cia gospodarczego, czy chocby dla,
tak faworyzowanych, potrzeb obro-
ny kraju. Brak nam wielu jeszcze
nowoczesnych urzadzen, niezbed-
nych, nie dla wygody, ale dla bezpie-
czenstwa i usprawnienia ruchu, az
tu nagle nie ma nic pilniejszego nad
elektryfikacje wezta warszawskiego!

Wydaje nam sie, ze przyczyna
jest tatwa do zrozumienia. Nie po-
raz pierwszy, a bodajby juz po raz
ostatni koleje uzyte zostaly tutaj,
jako $rodek do celéw, do ktérych
pod naciskiem trudnosci kryzyso-
wych zmierza polityka finansowa
rzadu. Sadzimy, ze nie pozyczka za-
ciggnieta zostata na elektryfikacje
wezta warszawskiego, lecz ze elek-
tryfikacja postanowiona zostata ce-
lem zawarcia pozyczki.

Ogtoszone niedawno cyfry, doty-
czace bilansu ptatniczego Polski
wykazuja, ze bilans ten, mimo ak-
tywnosci bilansu handlowego, wyka-
zuje powazny deficyt, zwtaszcza z
uwagi na konieczno$¢ optacania rat
amortyzacyjnych i procentéw od
dtugéw zagranicznych. Ujemne sal-
do bilansu ptatniczego grozi niebez-
pieczeristwem dla réwnowagi walu-
towej, a zatem dla wartosci nasze-
go pienigdza. W tym stanie rzeczy
wysitki Ministerstwa Skarbu zmie-
rza¢ musza do wyréwnania niedobo-
ru lub przynajmniej do zredukowa-
nia jego rozmiaréw. Jedynym w na-
szych warunkach skutecznym na to
Srodkiem jest zacigganie pozyczek
zagranica. Jest to wprawdzie na
dalsza mete $rodek niebezpieczny,
prowadzi bowiem do dalszego obcig-
zenia bilansu ptatniczego w przy-
sztosci — na tymczasem jednakze
sprawia znaczng ulge, ktérej warto-
$ci lekcewazy¢ nie mozna. Bliskiem

prawdy wydaje sie zatem przypusz-
czenie, ze w poszukiwaniu pozyczki
zaciggnieto ja tam, i na taki cel, na
jaki sie dato. Stad nagty zaped do
elektryfikacji wezta, o ktérej w in-
nych warunkach jeszcze przez diu-
gie lata mowy nie byto.

Jesliby przypuszczenia nasze by-
ty prawdziwe, woéwczas przesadne
nadzieje, czy tez odwrotnie: prze-
sadne obawy, zwigzane z elektryfi-
kacjg wezta warszawskiego nie by-
tyby uzasadnione. Zbyt goraczko-
wego tempa prac w tym kierunku
obawia¢ sie nie nalezy. A jesli tak,
to i warunki pozyczki, ktérej poto-
wa, powaznej warto$oi 30 miljonéw
wptyngé ma w postaci towaru, nie
catkiem potrzebnego, rozpatrywac
nalezy w innem Swietle.

Pozatem przewaga wzgledow fis-
kalnych nad rzeczywistemi technicz-
nemi i gospodarczemi potrzebami
kolei nie wro6zy nic dobrego zawar-
tym pod temi auspicjami pozycz-
kom. Przyktadem chocéby pozyczka
francuska na budowe linji kolejo-
wej, do Kktérej réwniez w swoim
czasie odnosilismy sie krytycznie i,
co gorsze, mieliSmy racje, bo sie o-
bawy nasze sprawdzity.

Kto dozyje — zobaczy. W kaz-

dym jednak razie zaréwno sama po-
zyczka tak mato uzasadniona rze-
czywistemi potrzebami kolei, jak
tez i utrwalajgca sie coraz to bar-
dziej praktyka uzywania i naduzy-
wania przedsigebiorstwa P. K. P. do
celéw z jego wiasnym interesem nie
wiele majacych wspélnego, budzi
wsroéd kolejarzy az nadto wiele za-
strzezen.

By¢ moze, ze szkoda, ktéra stad
dla kolei, a posrednio i dla koleja-
rzy, niewatpliwie wyniknie, bedzie
zréwnowazona korzysciami, jakie
odniesie gospodarka narodowa, a
wiec np, zdobyciem dla naszych
pozyczek rynku angielskiego, wzmo-
Zzeniem produkgji, zmniejszeniem
bezrobocia, odcigzeniem  bilansu
ptatniczego i t, p. Mimo to jednak
lepiejby byto stanowczo, gdyby ko-
leje chciaty i mogly gospodarowac
tak, jak to z ich wtasnych potrzeb
i celow wynika. Przysparzatyby w
ten sposéb pewnych i realnych, na
dalszg mete obliczonych, a przede-
wszystkiem solidnych a nie ztudnych
korzysci gospodarstwu narodowemu
i swemu witascicielowi, t. j. Panstwu,
a takze i nam, kolejarzom, powodzi-
toby sie wéwczas nieréwnie lepiej,
anizeli sie nam powodzi obecnie.

CONCEMORE THOMAS CRAMP

9Przewodniczacy Miedzynarodowej

Dnia 14 lipca 1933 r. zmart nagle
w Londynie na udar serca kol, Con-
cemore Thomas Cramp, Sekretarz
generalny angielskiego Narodowego
Zwigzku Kolejarzy (National Union
of Railwaymen ,N. U. R.") i Prze-
wodniczacy Miedzynarodowej Fede-
racji Pracownikéw Transportowych,
do ktérej Zwiazek nasz nalezy.

S. p" kol. Cramp ulegt nagle dnia
13 lipca 1933 r. atakowi sercowemu
na posiedzeniu Zarzadu Zwigzku Ko-
lejarzy Angielskich, poczem, przenie-
siony do mieszkania, zmart rankiem
dnia nastepnego.

S. p. Zmarly, ktérego mielismy
mozno$¢ poznaé osobiscie, byt jedna
z najwybitniejszych postaci w ruchu
zawodowym angielskim, oraz w
wszech$wiatowym ruchu zawodo-
wym w ogélnosci. Urodzony w roku
1876 w Staplehurst (hrabstwo Kent)
przepedzit mtodo$¢ w tej wiosce. W
12-tym roku zycia rozpoczat juz pra-
ce zarobkowa jako pomocnik ogrod-
nika. W r. 1896 wstapit na stuzbe ko-
lejowg jako robotnik. Zdobywszy
wiasnym wysitkiem rozlegta wiedze
i wyrobiwszy sobie zdecydowany
$wiatopoglad rozpoczat interesowac
sie blizej ruchem zawodowym, zwta-
szcza w zwiazku ze strejkiem, pro-
wadzonym podéwczas przez koleja-
rzy potnocno-angielskich. Wstepuje
zatem do 6wczesnego Zjednoczenia
Kolejarzy, i przygotowuje sie w sze-
regach tej organizacji do dziatalnosci
na szerszym terenie. Juz w roku
1907 bierze udziat w waznej konfe-
rencji w Birmingham, gdzie ..daje sie
pozna¢ z niezwyktych zalet umystu
i charakteru. Pogtebiajac i rozsze-

Organizacji Prac. Transportowych

rzajgc ustawicznie zakres swej wie-
dzy i zdobywszy doswiadczenie w
w pracy spotecznej wchodzi $. p. kol,
Cramp w r. 1911 w sktad Zarzadu
swej organizacji, poczatkowo jako
zastepca cztonka, nastepnie jako
cztonek rzeczywisty i pozostaje na
tem stanowisku do r. 1917,

Jest to okres, w ktérym odbywa
sie praca nad scaleniem ruchu zawo-
dowego wsérod kolejarzy angielskich.
Do pracy tej wnosi §, p. kol. Cramp
wiele zapatu, talentu i ofiarnosci. Gdy
zatem, w duzej mierze dzieki
wysitkom, dochodzi do utworze
,Narodowego Zwiazku Kolejarzy".
Cramp zostaje przewodniczacym tej
organizacji. Funkcje te jednak, w sto-
sunkach angielskich raczej reprezen-
tatywna, zamienia $. p, kol. Cramp
juz w r, 1920 na bardziej twércza
funkcje ,sekretarza przemystowego"
swojego zwigzku, pracujac obok J.
H, Thomasa, ktéry zajmowat podéw-
czas stanowisko ,sekretarza polity-
cznego". W okresach, gdy J. H, Tho-
mas dwukrotnie byt ministrem w rza-
dach angielskiej Partji Pracy, jedno-
czy § p. kol. Cramp obie te funkcje
w swojem reku, gdy za$ Thomas roz-
stat si¢ ostatecznie z ruchem zawo-
dowym tgczac swe losy z karjerg
obecnego premjera angielskiego Mac
Donalda i wstepujac do rzadu ,je-
dnosci narodowej” — zatrzymuje je
ostatecznie w swem reku az do dnia
$mierci.

W ruchu miedzynarodowym wzigt
S, p. kol. Cramp bezposredni, czyn-
ny udziat po raz pierwszy w r. 1922
na kongresie wiederiskim I, T. F. W
2 lata po6zniej, na kongresie w Ham-




»urgu jest juz przewodniczacym de-
legacji swego kraju, 29 czerwca 1925
r. Rada Generalna I. T. F. powierza
mu godno$¢ Przewodniczacego, Kkté-
ra to godnos¢ objat jako nastepca
Roberta .Williamsa.

Odtad juz §, p, kol, Cramp, pro-
wadzi prace I, T, F, jako przewodni-
czacy, kieruje obradami kongreséw,
uczestniczy w konferencjach i nara-
dach, wyjezdza do rozmaitych kra-
jow i t, d. Miedzy innemi mieliSmy
zaszczyt goscié go przed kilkoma
laty w Warszawie,

$. p. kol. Cramp byt jednostka wy-
bitna, miary nieprzecietnej. Zawdz
czajac wszystko sobie, swej wytrwa-
tosci i pracy, pochodzacy z ludu i
z ludem zwigzany wysitkiem catego
swego zycia — odznaczat sie subtel-
nym taktem, umiarem w stosunkach
z ludZmi oraz pogodnem i wesotem
usposobieniem, ktorem ujmowat
wszystkich. Przedwczesna $mier¢
Jego jest powazng stratg dla I, T. F.
i dla miedzynarodowego ruchu za-
wodowego w ogélnosci.

Cze$¢ Jego Pamieci.

W PRZEDEDNIU URUCHOMIENIA
LINJI SREDNICOWE]

iWiellkiem dzietem przebudowy we-
zta warszawskiego, prowadzonem ze
zmienng intensywnoscig od lat kilku-
nastu interesowali sie do niedawna
nieliczni tylko fachowcy. Obecnie,
gdy zbliza sie dzien uruchomienia li-
nji $rednicowej i gdy w zwigzku z
tem roboty postepujg w nieznanem
dotad tempie — zainteresowanie
stato sie powszechne. Szczegélnie i
bezposrednio zainteresowani sa pra-
cownicy parowozowi wezta warszaw-

skiego, ktérym przypadnie zadanie
prowadzenia pociagéw w nowych
warunkach, po nowej linji, wedtug

planu, ktéry im dotad nie jest dokta-
dnie znany. Uwazamy zatem za swoj
obowigzek rozpatrze¢ rzeczowo, na
podstawie informacyj uzyskanych od
czynnikéw w tym wzgledzie miaro-
dajnych, najwazniejsze elementy
zmian, zachodzacych w wezle war-
szawskim w zakresie urzadzen dro-
gowych, organizacji ruchu i trakcji.

Dwutorowa linja $rednicowa, tg-
czaca najkrotsza droga prawy brzeg
iWisty (st. Warszawa Wschodnia) z
lewym (st. Warszawa Giéwna), sta-
nowi bardzo wurozmaicony i trudny

wzgledem budowlanym odcinek,

stacji Warszawa Wschodnia, wy-
budowanej na nasypie, prowadzi na
niskim brzegu praskim nasyp z otwo-
rami (wiaduktami) nad wazniejszemi
arterjami ulicznemi — az do Wisty,
przez ktérg przerzucono poétkilmetro-
wy most zelazny. Na lewym brzegu
odcinek powisiny linji wykonany jest
ozesciowo tylkow nasypie, przecho-
dzac na znacznej dtugosci w wiadukt
(dtugosci ponad 300 m.) do ulicy
Smolnej, gdzie linja $rednicowa wrzy-
na sie w wysoki brzeg tunelem pod-
ulicznym, idacym wzdtuz Alei 3-go
Maja i Alei Jerozolimskiej na dtugo-
$ci okoto 1200 metréw. Z tunelu prze
chodzimy nastepnie na st. Warszawa
Gtéwna w wykop, biegnacy dalej na
zachéd pod wiaduktami ulic Zelaz-
nej i Towarowej az do wejécia na po-
ziom toréw, istniejacych w poblizu
posteruku Nr. 3 st. Warszawa Gro-
jecka (pomiedzy ulicami Towarowag
i Miynarska).

Dtugos¢ linji $rednicowej wynosi
pomiedzy osiami st. Warszawa
Wschodnia (prowizor.) i stacji War-
szawa Gtowna — 4.040 km., a jesli
doda¢ odcinki skrajne: za st. War-
szawa Wschodnia w nasypie dé po-

taczenia z torami istniejgcemi przed
stacjg rozrzadowa okoto 1,2 km, i za
st. Warszawa Gtéwa w wykopie do
potaczenia z torami istniejgcemi na
Czystem okoto 3,4 km., otrzymamy
ogdlng dtugos¢ budowlang nowej li-
nji 8,640 km.*)

Na catej tej dtugosci utozono nowe
szyny typu ,S“ w obu torach gtow-
nych. Na stacji W-wa Wschodnia wy-
budowano 4 tory peronowe i 2 ko-
munikacyjne, na st. Warszawa Gt6-
wna — réwniez 4 tory peronowe. Na
t. zw. ,Nowych Piaskachl na miej-
scu przysztej st. osobowej Czyste
(Warszawa Zachodnia) utozono gru-
pe pomocniczg z 6 toréw bez urza-
dzen dla pasazeréw.

W ramach programu przebudowy
wezta warszawskiego wykonano i u-
ruchomiono w r. 1932 tgcznice dwu-
torowg Gotgbki — Wiochy pomie-
dzy linja kaliska i sosnowiecka diu-
gosci ponad 3 km. Dla skierowania
na linje $rednicowa pociagéw z liriji
wileriskiej (narazie tylko 3 pary po-
$pieszne) wybudowano tacznice je-
dnotorowa Zielonka — Rembertéow
dtugosci okoto 8 km.

Ze wzgledéw oszczednosciowych
i liczac si¢ z dalszemi robotami w
wezle warszawskim zaniechano cza-
sowo budowy na nowych stacjach
dworcéw statych Na st. Warszawa
Wschodnia wykorzystany bedzie na-
dal dworzec istniejagcy, ktory posia-
da potaczenie z dwoma peronami
goérnego poziomu przy pomocy tune-
li osobowego i bagazowego. Dla do-
starczania bagazu i poczty na gorne
perony wybudowano 2 dzwigi baga-
zowe. Dla ochrony przed opadami i
wygody podréznych na peronach u-
stawiono wiaty i tawki.

Na st. Warszawa Gtéwna przewi-
dziano budowe hali czasowej, ktéra
staje nad wykopem na plycie beto-
nowej nawprost hali odjazdowej. Ha-
la czasowa o konstrukcji drewnianej
posiada powierzchnie okoto 1.100 ms.
Cztery klatki schodowe prowadza z
miej na perony dolnego poziomu. Po-

*) Roznica pozioméw pomiedzy <d
Warszawa Wschodnia i Warszawa G6-
wna wynosi okoto 18 m (a jesli liczy¢
rzedne terenu — nawet 28 m.), co daje
na 4 km, $rednie pochylenie 0,004, ma-
ksymalne (w tunelu) 0,0125, t. zn. ponad
12m na 1km

taczenie z terenem istniejgcego dwor-
ca przewidziano przy pomocy pomo-
stow bagazowego i osobowego (kry-
tego). Dla bagazu i poczty wykona-
no 4 dzwigi. Na peronach ustawia
Sie réwniez tawki, przykryte wiata-
mi, Hala czasowa bedzie miata réw-
niez wyjscia bezposrednie na Aleje
Jerozolimska. Podjazd do hali cza-
sowej jest obecnie asfaltowany i po-
rzadkowany.

Poza wymienionemi na wstepie
wielkiemi dzietami sztuki (most, wia-
dukty) na uwage zastuguje imponu-
jaca rozmiarami $ciana oporowa, o-
graniczajgca wykop na st. Warsza-
wa Gtéwna od strony potudniowej
na dtugosci przeszto 400 m., nie li-
czac mniejszych odcinkéw przy ul
.Towarowej i Zelaznej, Od strony
pétnocnej, ze wzgledu na zamierzone
dalsze poszerzenie wykopu umoco-
wanie skarpy wykonano darning i
przyporami z kamienia tamanego

Na catej linji $rednicowej i odcin-
kach przylegajacych, nie wytaczajac

nowych tgcznic Gotgbki — Wiochy
i Zielonka — Rembertéw, przewi-
dziano udoskonalone $rodki zabez-
pieczenia ruchu pociagéow. Na linji

Srednicowej zastosowano blokade li-
njowg o elektrycznych sygnatach
Swietlnych. Wybudowano szereg no-
wych posterunkéw z centralizaq'a
mechaniczng, czeSciowo nawet elek-
tryczng. Skablowano linje telefonicz-
ne i blokowe. Zmechanizowano n
liczne zresztg przejazdy w poziomie,
gdzie tego wymagaty warunki bez-
pieczenstwa,

Z chwilg uruchomienia linji $redni
cowej w opisanem wyzej stadjum jej
rozwoju przed ruchem i trakcja sta-
ja nizej opisane zagadnienia:

Przedewszystkiem nalezy zazna-
czyé¢, ze dla utatwienia przejscia od
dawnego stanu rzeczy do nowego,
przerzucono ze stacji Warszawa
Wschodnia juz od 15 maja, t. j. z
chwilag wprowadzenia nowego roz-
ktadu jazdy, pie¢ par pociggéow da-
lekobieznych linji brzeskiej na stacje
Warszawa Wileriska i jedng pare po-
ciggéw z linji deblinskiej na stacje
Warszawa Gdariska; w zwigzku z
tem 1 pare pociggéw z linji biatostoc-
kiej przeniesiono ze stacji Warszawa
Wileriska na stacje Warszawa Gtow-
na —10sob.

To odciazenie stacji Warszawa
Wschodnia byto tembardziej potrze-
bne, Ze postanowiono skasowa¢ tam
tory peronowe dolnego poziomu, co
utatwi i uprosci dalszy bieg i rozwoj
prowadzonych na tej stacji robét; W
tych warunkach wprowadzenie na
gérny poziom stacji Warszawa
Wschodnia przy czterech tylko to-
rach peronowych catej ilosci pocia-
géw z linij brzeskiej i deblinskiej by-
toby niemozliwe.

Rozplanowanie ruchu osobowego w
wezle warszawskim na czas otwar-
cia linji $rednicowej, z biegiem ro-
bét i zaleznie od wytaniajacych sie
okolicznosci ulegato pewnym zmia-
nom i obecnie jest jeszcze w stadjum
ostatecznego opracowywania. W kaz-
dym razie zasadnicze zmiany w ru-
chu pociggéw w pierwszym okresie
funkcjonowania omawianej linji, kt6-
rego rozpoczecie spodziewane jest




okoto 15 sierpnia, beda polegaty na
skierowaniu przez linje $rednicowg
zamiast przez obwodowg 12 par po-
ciaggéw dalekobieznych z prawego
brzegu Wisty na lewy, a mianowicie:

3 par z linii mtawskiej,

3 par z linji wilenskiej,
brzeskiej i

6 par z linji deblinsl

Précz tego bedzie prawdopodobnie
przepuszczona jeszcze przez linje
$rednicowg 1 para pociggéw miesza-
nych z linji deblinskiej.

Pociggi te beda dochodzity od
strony wschodniej do stacji Warsza-
wa Giéwna osob., skad sktady ich
beda wyciggane wtasnemi parowoza-
mi pociggowemi przez Nowe Piaski
(przyszta stacja Warszawa Czyste)
na stacje postojowa Szczesliwice,

Od 1 pazdziernika 1933 roku, z
dalszym postepem rob6t, précz wy-
mienionych wyzej 14 par pociggéw
dalekobieznych beda skierowane na
linje $rednicowa pociagi podmiejskie
z odcinkéw skierniewickiego, towic-
kiego, siedleckiego i deblinskiego w
zakresie dotad jeszcze $cisle nieokre-
Slonym, gdyz, jak byto juz wyzej
wskazane, prace nad rozktadem tych
pociggéw sg jeszcze w toku.

Przypuszczalnie beda skierowane:

a) od strony wschodniej:

19 par pociggéw odcinka siedlec-
kiego, 12 par — odcinka deblinski
go, razem 31 para pociggéw podmiej-
skich;

b) od strony zachodniej:

21 para pociggéw odcinka skier-
niewickiego, 3 pary — odcinka to-
wickiego, razem 24 pary pociggéw
podmiejskich,

Z tego wida¢, ze sharmonizowane
bytyby tylko 24 pary pociagow, kto-
re kursowatyby wahadtowo, reszta,
t, j. 7 par pociggéw z odcinkéw
wschodnich, dochodzitoby tylko albo
do stacji Warszawa Wschodnia, albo
tez do stacji Warszawa Gtéwna os.,
skad ich skitady bytyby wyciggane,
tak jak i dalekobiezne, przez Nowe
Piaski na Szczesliwice.

Ruch podmiejski na linji $rednico-
wej bedzie zasadniczo obstugiwany
przez parowozowni¢ W-wa Wscho-
dnia, za wyjatkiem naturalnie tych
pociagéw, ktére swoj bieg beda roz-
poczynaty ze Skierniewic (obstuzag
Skierniewice),

Dalsze zmiany w organizaq'i ruchu
uzaleznione sa od rozwoju robot w
wezle warszawskim, a w szczegoél-
nosci od dalszej przebudowy stacyj
Warszawa Giéwna i Warszawa
Wschodnia.

Dla umozliwienia ruchu pociagéw
w zakresie wskazanym wyzej, musia-
ta sie przygotowaé¢ odpowiednio
trakcja (Wydziat Mechaniczny).

Poniewaz sktady pociagéw przy-
chodzacych ze $rednicowej linji od
strony wschodu na stacje Warszawa
Gtéwna oséb., beda Sciggane na sta-
cje postojowa Szczesliwice wiasnemi
parowozami pociagowemi, ktore
tamze beda doczepiane do skiadéw
pociggéw powrotnych, celowem i ra-
cjonalnem bedzie stacjonowanie tych
parowozéw w najblizszej od tego
punktu parowozowni, a wiec w pa-
rowozowni Warszawa Kaliska, Wy-
wotuje to konieczno$¢ pewnego roz-

szerzenia urzadzen tej -parowozowni
i jej warsztatu pomocniczego, jako
tez przerobienia i rozszerzenia poko-
jow noclegowych.

Przerzucenie 5-iu, a moze i 6-ej
pary pociggéw dalekobieznych ze
stacji Warszawa Wschodnia na sta-
cje Warszawa Wileriska spowodowa-
to koniecznos$¢ zwiekszenia ilosci to-
réw postojowych dla ich sktadow i
zainstalowania przy tych dodatko-
wych torach urzadzenn technicznych
do zaopatrywania sktadéw w wode,
do ich podgrzewania i tadowania
pradem dla o$wietlenia.

Rozlegte granice ruchu podmiej-
skiego wahadtowego (Skierniewice—
Otwock, Sochaczew — Mrozy i t, p.)
zmusity do ustawienia w gérnym po-
ziomie stacji Warszawa Wschodnia

4 z6érawi wodnych — po 2 z kazdej
strony — da dobierania wody przez
parowozy tych pociggéw i niekto-
rych dalekobieznych; tamze musiato
by¢ utozone zeberko dla rezerwy
wagonéw sobowych po stronie nie-
parzystej,

Jak wida¢ z powyzszego, ten
wstepny okres wyzyskania linji $re-
dnicowej bedzie miat wielkie zacze-
nie raczej dla organéw kolejowych
przez danie im moznosci forsowania
rob6t naprzéd i utatwienie ich bie-
gu, zmierzajacego ku osiggnieciu ce-
lu ostatecznego, a wiec catkowitego
ukonczenia linji $rednicowej i zwig-
zanej z tem rozbudowy wezta, co
dopiero da si¢ wyraznie odczué szer-
szemu ogotowi, jako znaczne ulep-
szenie komunikacji

INZ. STANISLAW FELSZ
NACZELNIK WYDZIALU MECHANICZNEGO D.0.K P. WARSZAWA

Z okazji przejscia na stuzbe

Z dniem 1 sierpnia 1933 r. opuscit
swe dotychczasowe stanowisko inz.
St. Fetsz, Naczelnik Wydziatu Me-
chanicznego D. O. K. P. Warszawa,
przechodzac do stuzby w Ministerst-
wie Komunikacji,

W ten sposob traci p. inz. St. Felsz
bezposredni kontakt z personelem
stuzby wykonawczej, a pracownicy
parowozowi D. O, K. P. Warszawa
tracg wieloletniego, powszechnie
czczonego i powazanego zwierzchni-
ka.

Ze shtuzbg mechaniczng Dyrekcji
Warszawskiej tacza p, inz. Felsza
mocne i dtugotrwate wiezy. Juz w r.
1901 rozpoczat on stuzbe na b, dro-
dze Warszawsko-Wiederiskiej jako
pomocnik naczelnika parowozowni
w Czestochowie, nastepnie zajmuje
kolejno stanowiska: pom. nacz. pa-
rowozowni Piotrkéw, najwigkszej i
najwazniejszej nadwczas parowozow-
ni tranzytowej oraz stanowisko na-
czelnika parowozowni Warszawa-
Kaliska. Z tego ostatniego posterun-
ku ustepuje w 1912 r. po wykupie
kolei Warszawsko-Wiederiskiej nie
chcac wstepowacé na stuzbe paristwa
rosyjskiego. Po odzyskaniu niepodle-

w Ministerstwie Komunikacji

gtosci — widzimy p. inz, Felsza na
stanowisku pom. Dyrektora Wydzia-
tu  Mechanicznego Dyr. Warszaw-
skiej, nastepnie na stanowisku za-
stepcy tegoz Dyrektora, wreszcie, o-
statnio na stanowisku Naczelnika
Wydziatu Mechanicznego.
Streszczona tu w kilku stowach
historja karjery stuzbowej p. inz. Fel-
sza nie moze oczywiscie da¢ obrazu
jego dziatalno$ci zawodowej. '
30 lat pracy nieprzerwanie w
bliskim i nieustannym kontakcie ze
stuzbg wykonawcza — to szmat cza-
su ogromny. Niema z pos$réd druzyn
parowozowych warszawskich nikogo
chyba, komuby nazwisko i osoba p.
inz. Felsza nie byly znane. Wielu z
nich szczyci sie tem, ze byli jego
uczniami, wielu starszych wspomina
go nietylko juz ze stosunkéw stuzbo-
wych lecz nadto i z walki o wyzwo-
lenie prowadzonej przez kolejarzy w
b. zaborze rosyjskim — ktérej nie
byt obcy, oraz z pracy spotecznej, w
ktorej za czaséw zaborczych czynny
brat udziat. Wszyscy wreszcie znaja
go, cenig i kochajg jako wzér prze-
tozonego umiejacego pogodzi¢ suro-
we wymagania .stuzby z ludzkiem,
wspotczujagcem sercem i z poczuciem
sprawiedliwosci w najszlachetniej-
szem znaczeniu tego stowa. Wro-
dzony takt osobisty, umiejetnos$¢ ob-
cowania z ludzmi, doktadna znajo-
mos¢ warunkoéw pracy, zdobyta wie-
loletniem doswiadczeniem, nieskazi-
telna uczciwos¢ i bezinteresownosé
poparta powaga jego osoby i odwa-
ga jego przekonan — czynity go juz
nie zwierzohnikiem, ale ojcem pod-
.legtych mu druzyn; pod tem tez mia-
nem gtos$no o nim byto w ztej i dobrej
doli w szeregach jego podwtadnych.
Z zaletami serca i charakteru ia-
cczy p. inz. Felsz glteboka wiedze za-
wodowg, oparta na gruntownych
studjach  teoretycznych i na rozle-
gtem, $wiadomem drég i celéw, do-
Swiadczeniu praktycznem. Wybitny
znawca zagadniert z dziedziny ruchu
parowozowego i gospodarki parowo-
zowej, specjalista zwtaszcza w spra-
wach gospodarki cieplnej — posiada



p, inz. Felsz rzadki dar nauczania i
popularyzacji wiedzy. Jako wykta-
dowca na kursach dla maszynistéw
wyksztatcit cate setki mtodych adep-
téw sztuki kierowania stalowym ru-
makiem. Dtugoletnig swa dziatalnos$¢
na tem polu ujat i usystematyzowat,
a zarazem uprzystepnit ogétowi w
dziele p, t. ,Gospodarka cieplna na
parowozie i w kottowni", wydanem
w r. 1929 naktadem naszego Zwigz-
ku. Dzieto to, jedyny podrecznik w
tej dziedzinie techniki, stanowi i sta-
nowi¢ bedzie na dtugo jeszcze pod-
stawowy, przystepny, a réwnoczes-
wyczerpujacy wyktad najwaz-
szych i technicznie i gospodarczo
proceséw, zachodzacych na codzien-
nym warsztacie naszej pracy zawo-
dowej.

Trudno sie dziwi¢, ze w tych wa-
runkach druzyny parowozowe Dyr.
Warszawskiej nie moga sie pogodzi¢

bez serdecznego zalu z utratg swego
Ojca i Nauczyciela, aczkolwiek wie-
dza, ze z woli wtadzy wyzszej po-
wotany zostat na stanowisko odpo-
wiedzialne, na ktérem, by¢ moze, le-
piej wykorzystana bedzie jego gte-
boka wiedza, jego bezkompromiso-
wa uczciwo$¢ i wszystkie tak cenne
i rzadkie zalety jego charakteru.

Nie mogac jednak faktu zmieni¢
— zyczymy petnemu sit i energji
Zwierzchnikowi naszemu pomys$inych
warunkéw pracy i dalszych réwniez
Swietnych, jak dotychczasowe, jej
wynikéw.

Pragniemy goraco aby na nowym
posterunku  zaskarbit sobie conaj-
mniej tyle prawdziwej mitosci i
przywigzania, jakie miat wsréd nas
i z jakiem nazawsze zostanie w na-
szej pamieci.

J.

Z AUDIENCJI U P. MINISTRA KOMUNIKACJI

Dnia 4.VII. 1933 r. przyjat p. Mini-
ster Komunikacji inz. Butkiewicz de-
legacje naszego Zwiazku, ktéra poru-
szyta szereg spraw doniostego zna-
czenia dla pracownikéw kolejowych.

Przedmiotem interwencji byta
przedewszystkiem sprawa obiegaja-
cych nieustannie pogtosek o zamie-
rzonej zmianie ustawy uposazenio-
wej, z ktérg taczy¢ sie ma ponowna
obnizka uposazeri pracowniczych. W,
odpowiedzi na wywody delegacji
ktora wskazywata na powazne zanie-
pokojenie pracownikéw z tego po-
wodu os$wiadczyt p. Minister, ze Rzad
nie nosi si¢ z zamiarem obnizenia u-
posazen pracowniczych, przeciwnie
usilnem staraniem p. Ministra jest —
uposazy¢ pracownikéw kolejowych
jaknajlepiej.

W sprawie zniesienia zwrotu optat
szkolnych p. Minister o$wiadczyt, iz
uzyje swego wptywu w Ministerstwie
Wyznan Rei. i O$wieczenia Publ. aby
zapewnione byto dzieciom pracowni-
kow panstwowych pierwszenstwo w

przyjmowaniu do szkét panstwo-
wych, co za$ o dalszych postulatow,
zgtoszonych przez delegacje w szcze-
golnosci zas co do postulatu aby w
wypadkach gdy przyjecie dziecka do
szkoty panstwowej jest niemozliwe—
optaty byty nadal zwracane — ode-
stat delegacje do M. W. R. i O. P,
jako do wiadzy wytgcznie w tym
wzgledzie kompetentnej.

W sprawie nadzwyczajnych dodat-
kow dla pracownikéw nizszych grup
uposazenia, obarczonych licznemi ro-
dzinami p. Minister zapewnit dele«
gacje, iz Dyrekcje otrzymaty juz in-
strukcje aby omawiany dodatek po-
trzebujacym wyptacac. Ustalenie, ko-
mu dodatek ma by¢ wyptacany na-
lezy do kompetencji Prezeséw Dy-
rekcyj.

Wreszcie w sprawie kol. Kkol.
Chiopka i Witwara z par. Zdotbu-
néw, zwolnionych w trybie § 134
pragmatyki p. Minister zapewnit de-
legacje, iz wyda zarzadzenie ponow-
nego przeprowadzenia dochodzenia.

SPRAWY SLUZBOWE

Odprawy dla pracownikéw nieetatowych

W Dzienniku Ustaw Nr. 61 z r. b.
poz. 457 ukazato sie rozporzadzenie
p. Ministra Komunikacji z dnia 29
kwietnia 1933, wydane w porozumie-
niu z Ministrem Skarbu w wykona-
eniu § 136 ust. 2 pragmatyki, naste-
pujacej tresci:

§ 1 Pracownik nieetatowy, zwolnio-
ny ze stuzby, ktéry na podstawie obo-
wiazujacych przepiséw emerytalnych nie
ma prawa ani do zaopatrzenia emery-
talnego ani tez do odprawy, otrzymuje
na zadanie jednorazowa odprawe w wy-
soko$ci miesigcznego, pobieranego przed
zwolnieniem ze stuzby wynagrodzenia,
w wymiarze dla samotnego, za kazdy
petny rok stuzby w charakterze pra-
cownika kolejowego, zaliczalnej wedtug
postanowiert § 11 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 8 lipca 1929 r, o stri-
.sunku stuzbowym pracownikéw przed-

siebiorstwa ,,Polskie Koleje Paristwowe"
(Dz. U. R. P. z r. 1932 Ni 8

nie wiecej jednak,
wynagrodzenie.

§ 2. Pracownicy nieetatowi, zatrudnie-
ni na obszarach wojewddztw: poznan-
skiego, pomorskiego i $laskiego, oraz
na obszarze w. m Gdarnska, ktorzy na
podstawie przepiséw tamze obowigzu-
jacych, podlegajg ustawowemu obowigz-
kowi ubezpieczenia na staro$¢, na wy-
padek niezdolnosci do zarobkowania i
Smierci, majq prawo do jednorazowej
odprawy w wysokosci miesiecznego wy-
nagrodzenia w wymiarze dla samotnych
za kazdy petny rok stuzby w charakte-
rze pracownika nieetatowego, najwyzej
jednak w wysokosci 6-ciomiesigcznego
wynagrodzenia, o ile na podstawie § 1
niniejszego rozporzadzenia nie przystu-
guje im odprawa w wyzszym wymiarze.

niz

Prawo do odprawy majg pracownicy
ci tylko w przypadkach, w ktérych Za-
rzgH. Instytucji Ubezpieczeniowej odmo-
wit im przyznania $wiadczeri emerytal-
nych nie na skutek ich winy.

§ 3. Jako wynagrodzenie, stanowigce
podstawe wymiaru odprawy, przewi-
dzianej w niniejszem rozporzadzeniu, u-
waza si¢ sume ostatniej ptacy dziennej,
pomnozong przez obowiazkowa miesie-
czng ilos¢ dni roboczych, tacznie z do-
datkami, wyptacanemi na obszarze Rze-
czypospolitej, wszystkim dziennie ptat-
nym  pracownikom  przedsigbiorstwa
JPolskie Koleje Paristwowe" w wymia-
rze dla samotnych, od ktorej oblicza sie
optate emerytalng w my$l § 2 rozporza-
dzenia Rady Ministrow z dnia 8 lipca
1932 r. o zaopatrzeniu emerytalnem
pracownikéw przedsigbiorstwa ,Polskie
Koleje Paristwowe" i 0 zaopatrzeniu po-
zostatych po tych pracownikach wdow
i sierot oraz o odszkodowaniu za nie-
szczgsliwe wypadki (Dz. U. Rz P. Nr. 61
poz. 577).

§ 4. Pracownikowi nieetatowemu, z
ktorym rozwiazano stosunek stuzbowy
na podstawie orzeczenia dyscyplinarne-
go, opiewajgcego na przyznanie tylko
czt odprawy, stuzy prawo do jej cze-
4ci, stosownie do brzmienia orzeczenia
dyscyplinarnego.

§ 5. Pracownik nieetatowy ma prawo
do odprawy, okreslonej w niniejszem
rozporzadzeniu w przypadkach zwolnie-
nia ze stuzby na podstawie postanowier
§§ 129, 130 p. 3, 133, 134 i 139 ust. 1
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia
8 lipca 1929 r, o stosunku stuzbowym
pracownikéw przedsigbiorstwa ,Polskie
Koleje Paristwowe" (Dz. U. R. P. z
1932 r. Nr. 86 poz. 736).

§ 6. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie z dniem ogtoszenia z mocg obo-
wigzujaca od dnia 1 sierpnia 1932 r.

Przytoczone powyzej rozporza-
dzenie posiada, pomingwszy b. za-
bér pruski, niewielkie znaczenie

praktyczne. Odnosi si¢ ono wytgcz-
nie do pracownikéw nieetatowych
w $cistem znaczeniu tego stowa, a
wiec w rozumieniu pragmatyki, nie
odnosi sie zatem ani do pracowni-
kow czasowych i kontraktowych,
ani do prébnych, ani tez do etato-
wych. Uprawnienia ,kandydatéw"
(n. p, .prowizorycznych pom. masz.
Il kI.“) nie zostaty wyraznie okre-
Slone.

Rozporzadzenie ma charakter po-
mocniczy w stosunku do obowigzu-
jacych przepiséw emerytalnych. Po
rozwigzaniu stosunku stuzbowego
zbada¢ nalezy przedewszystkiem,
czy pracownikowi przystuguje pra-
wo do zaopatrzenia emerytalnego.
Jesli odpowiedZ wypadnie przecza-
co, zbada¢ nalezy nastepnie, czy nie
stuzy mu prawo do odprawy z mo-
cy § 18 przepiséw emerytalnych
(wymagany jest conajmniej jeden
petny rok stuzby, optacanej optaty
emerytalng). Dopiero, gdyby z tego
tytutu pracownik zadnych praw nie
nabyt — moze skorzysta¢ z postano-
wieri omawianego rozporzadzenia i
pobra¢ odprawe wedtug zasad w
niem wskazanych. Zestawienie prze-
piséw omawianego rozporzadzenia z
tekstem rozp. R. M. z d. 8. VII, 1932
poucza, ze na zaliczeniu w poczet



pracownikéw nieetatowych mozna
nawet i straci¢, Jesli zwolnienie na-
stapi przed wptywem 3 peinych lat
stuzby w tym charakterze,

Powazniejsze znaczenie ma oma-
wiane rozporzadzenie dla nieetato-
wych b, zaboru pruskiego. Wiado-
mo, iz obowigzujace tam dotychczas
przepisy o ubezpieczeniu spotecz-
nem nie sg skoordynowane z prze-
pisami pragmatycznemi, obowigzujg-
cemi na P, K, P., wskutek czego np,
pracownik zwolniony ze stuzby z
powodu choroby nie zawsze otrzy-
muje rente inwalidzka, chociaz po-
siada zasadniczo wystarczajgcy okres
wystugi emerytalnej. Przyznanie za-
tem w takich wypadkach odprawy
zapetnia powazng luke w obowigzu-
jacych przepisach.

Podkresli¢ nalezy, ze prawa do od-
prawy nie nabywa pracownik dobro-
wolnie wystepujacy, wydalony na
podstawie § 139 ust. 2 pragmatyki i
wskutek samowolnej nieobecnosci na
stuzbie (§ 30 ust. ost, pragmatyki).

Pracownicy prébni korzystaja z pra-
wa do odprawy (unormowanego a-
malogicznie jak w omawianem rozp.)
na podstawie postanowien rozporz.
M, K. z dn, 31.111 1933 r, (patrz ,Ma-
szynista" Nr. 52z r. 1933, str. 34 i
nast.).

.Wreszcie podkre$li¢ nalezy z naci-
skiem, iz metoda formutowania prze-
piséw z dziedziny prawa pracowni-
czego, stosowana z dziwnym uporem
Przez M. K, budzi az nadto wiele wat-
pliwosci. Nieprawdopodobna gmatwa-
nina zagadek, kruczkéw i domysini-
kow caty waz morski uzupetniajg-
cych sie wzajemnie przepiséw i roz-
porzadzen stwarza z prawa pracow-
niczego jakas czarna magje, wiedze
tajemna, w ktoérej nie tatwo sie zor-
jentowa¢ nawet doswiadczonemu
j c6z dopiero méwi¢ o
pracowniku, w dodatku nieetatowym.
Obszerniejsze omoéwienie tego zaga-
dnienia zastrzegamy sobie na przy-
szto$¢ najblizsza.

Bezptatne bilety dla pracownikéw czasowych

Rozp. M. K. z dn. 4.VIl 1933 Nr.
P. N, Il. 55/33, Dziennik Urzedowy
M. K. Nr. 12 z r. 1933 poz, 99 — w
sprawie zaopatrywania pracownikow
ozasowych w bezptatne bilety jedno-
razowe postanawia co nastepuje:

L1108¢ bezptatnych biletéw jedno-
razowych wydawanych pracownikom
czasowym do uzytku prywatnego nie
moze zasadniczo przekracza¢ 12-tu
biletéw rocznie. Dalsze pojedyrieze
bezptate bilety jednorazowe do uzyt-
ku prywatnego moga otrzymac pra-
cownicy czasowi — analogicznie jak
pracownicy, ktérzy otrzymali ksig-
zeczki biletowe — tylko w wyjatko-
wych, zastugujacych na szczeg6ine
uwzglednienie, przypadkach. W spra-
wie przejazdu pracownikow czaso-

wych pociggami pos$piesznemi obo-
wigzujg nadal postanowienia § 16
Przepiséw A. 6".

J1108¢ bezptatych biletéow wyda-
nych pracownikom czasowym w bie-
zacym roku, nie powinna przekra-
cza¢ wskazanych wyzej norm, je-
dnakze Ministerstwo Komunikacji u-
powaznia Dyrekcje Okregowe Kolei
Panstwowych (Biura) do wydania w
drodze wyjatku w drugiem pétroczu
r. b, tym pracownikom czasowym,
ktérzy w I-ym pétroczu b. r. otrzy-
mali wiecej, niz 6 biletow, dalszych
6-ciu bezptatnych biletéw jednorazo-
wych".

Rozporzadzenie to weszto w zycie
z dniem 26 Jipca 1933 r.

Wynagrodzenie pracownikéw prébnych

na Gérnym Slasku

Wedtug postanowienn Rozp. M. K.
z dn. 30 czerwca 1933 r. Nr. P. N.
1174471, Dziennik Urzedowy M, K.
Nr. 12 z r. 1933 poz, 102, mocg ktd-
rego uzupetnione zostato rozporza-
dzenie o wynagrodzeniu pracowni-
koéw prébnych (patrz ,Maszyista" Nr.
7/1933 str, 53) — prébni pracownicy
kolei gornoslaskich, ktorzy przed
dniem 1 kwietnia 1933 otrzymywali

wynagrodzenie dzienne wedtug kate-
goryj pracownikow nieetatowych —
otrzymujg od dn. 1.IV.1933 wynagro-
dzenie wedtug tej kategorji, ustalo-
nej w nowem rozp. o wynagrodzeniu
pracownikéw prébnych, ktéra odpo-
wiada pod wzgledem ilosci punktow
szczeblowi ,a" dotychczasowej kate-
gorji ich wynagrodzenia

ZYCIE ZWIAZKOWE

Termin zwotania Walnego Zjazdu

Dnia 30 czerwca 1931 r. zatwier-
dzony zostat przez Komisarjat Rzadu
na m. st. Warszawe nowy statut na'
szego Zwigzku w brzmieniu uchwa-
tonem przez X-ty Walny Zjazd De-
legatow w Poznaniu. Zatwierdzenie
statutu nastapito zatem juz po zwo-
taniu XI-go Walnego Zjazdu Delega-
téow, ktoéry obradowat w sierpniu
1931 r. w Jastrzebiu-Zdroju.

Nowy statut zawiera odmienne od
poprzedniego postanowienia w spra-
wie terminu zwotlywania Walnego
Zjazdu Delegatéw, a w szczeg6lnosci
postanawia w § 73 ust. 2, iz Zwyczaj-
ny Walny Zjazd odbywa si¢ co 2 lata
w miesigcach marcu lub kwietniu
podczas gdy statut poprzedni ustalat
termin Walnego Zjazdu na miesigce
lipiec lub sierpiers. Réwnoczesnie po-

stanawia nowy statut w § 61, iz man-
daty cztonkéw Prezydjum Zwigzku
trwaja 2 lata, ktéry to termin liczy¢
nalezy od dnia wyboru.

Poniewaz XI-ty Walny Zjazd Dele-
gatéw zwotany zostat jeszcze przed
dniem zatwierdzenia nowego statutu,
przeto pierwszym Walnym Zjazdem,
ktéry zwotany by¢ winien w nowo-
ustalonym terminie bedzie XII Wal-
ny Zjazd. Z uwagi na postanowienia
statutu Zjazd ten musi by¢ zwotany
w marcu lub kwietniu. Koniecznos¢
zachowania terminéw statutowych
wynika nietylko z zrozumiatej daz-
nosci do szanowania podstawowego
prawa zwigzkowego, lecz nadto i z
postanowien art. 31 nowego prawa o
stowarzyszeniach, ktéry naktada na
Zarzad wyrazny obowigzek zwoty-
wania Zjazdu w terminach statuto-
wo przewidzianych, a za naruszenie
tego obowigzku grozi Zarzadowi ka-
rami, przyczem nie sa wykluczone
nawet i represje w stosunku do or-
ganizacji.

Wobec tego Zarzad Giéwny na
posiedzeniu plenarnem dnia 7 lutego
1933 r, zastanawiat sie nad terminem
zwotania XII Walnego Zjazdu Dele-
gatéw. Zwotaniu tego Zjaizdu w mie-
sigcach marcu lub kwietniu 1933 r.
staneta na przeszkodzie okolicznos¢,
iz kadencja Prezydjum trwajaca 2 lata
konczyta sie dopiero w sierpniu 1933
roku. W tych warunkach Walny
Zjazd obradujacy w marcu lub kwiet-
niu 1933 r. nie miatby prawa wybo-
ru Prezydjum, a celem dokonania te-
go wyboru wypadioby zwotywac
Nadzwyczajny Walny Zjazd ponow-
nie w lipcu lub sierpniu. Co wiecej,
taki Zjazd Nadzwyczajny napotkatby
na zasadnicze przeszkody ze strony
administracji kolejowej, skoro M. K.
zastrzegto sie wyraZnie w pismie
skierowanem do naszej organizacji,
iz urlopéw na Walne Zjazdy w sezo-
nie wakacyjnym pod zadnym warun-
kiem udziela¢ nie bedzie.

Gdy zatem zwotanie Zjazdu w r.
1933 w miesigcach marcu lub kwiet-
niu mogtoby sta¢ sie powodem .zame-
tu i nieporozumien, a nawet uniemo-
zliwi¢ normalng prace Zwiazkowi i
narazi¢ organizacje na nieobliczalne
szkody lub spowodowac ingeren-
cje witadz nadzorczych — Zarzad
Gtowny zmuszony byt przesunaé ter-
min zwotania Xll-go Walnego Zjazdu
na rok 1934.

Zarzadzenie to, konieczne w o-
kresie przejSciowym a spowodowane
zmiang postanowieri obowigzujacego
statutu pozwoli wkroczyé Zwigzkowi
od r. 1934 w tym wzgledzie juz na
tory normalne tak, ze zaréwno posta-
nowieniom obowigzujacego prawa,
jak tez i statutowi stanie sie w petni
zados¢.

INTERWENCJE i WYSTAPIENIA

PREZYDJUM

Dnia 2LVII. 1938 — w M. K. w
sprawie kol. Chiopka i Witwara,
Brozka,.budowy domu w Gdyni, wy-
ptaty dodatkéw godz. i kilom, w D.

L1938 —w M. K w
sprawie wyptaty godz. i kilom, w D,



0. K, P. Radom i budowy domu w rowozowej", Ostatnio oddat do uzyt-

Gdyni — kol. Borkowski i Siadak.
Dnia 27,VII. 1933 — w D. O. K. P,

Warszawa w sprawie wycieczki Ko-

ta Piotrkéw — kol, Borkowski i Bu-

~Dnia 2VIIl. 1933 — w D. O. K. P,
Warszawa w sprawie pociggow dla
parowozowni Warszawa -Wschodnia
— kol. Borkowski i Lisiewicz.

Dnia 8.VHI. 1933 — w M. K. w
sprawie kol.: Nowickiego, Warchlew-
skiego, Chiopka, Witwara, Kluby,
pomocnikéw masz. par. Stanistawow:
kol. Borkowski i Komorowski.

PRACE ORGANIZACYJNE
PREZYDJUM

Dnia 20.vn. 1933 — Zebranie Ko-
ta Zdotbunéw — kol. Borkowski.

Dnia 20.VIl. 1933 — w sprawach
organizacyjnych w Kowlu — Kkol.

ADnNniTSm 1933 — Zebranie Ko-
ta Biatystok — kol. Siadak.

Dnia 23.VIl. 1933 — wycieczka Ko-
ta Nowy Sacz — udziat w organiza-
cji zwiedzania Warszawy i zatatwie-
nie formalnosci — kol. Borkowski,

Dnia 24.VIl. 1933 — w sprawie
marszruty wycieczki IEota Kowel w
M. K. — kol. Borkowski.

Dnia 29.VIL 1933 — Zebranie Ko-
ta Kutno — kol. Borkowski.

Dnia 6,VIIl. 1933 — posiedzenie
Zarzadu Gténego — kol. Borkowski,
Janus, Komorowski, Siadak i Lisie-

wicz.

Dnia 12.Vni. 1933 — w sprawach
organizacyjnych w Ostrowie — kol,
Borkowski.

Dnia 13.VIIL 1933 —mpogrzeb $. p.
kol. Bedkowskiego w Piotrkowie —
kol. Borkowski.

Dnia 15VIll. 1933 — Zebranie Ko-
ta Siedlce — kol. Borkowski, Komo-
rowski.

| Kol. APOLINARY CHMIELEWSKI |

Dnia 30 maja 1930 r. zmart w War-
szawie po dtuzszych cierpieniach §,
p, kol. Apolinary Chmielewski ma-

szynista-instruktor, dtugoletni czto-
nek naszej organizacji, przedstawi-
ciel starszej generacji maszynistow

b. drogi warszawsko-wiederiskiej, ce-
niony wéréd personelu parowozowe-
go i uwitadz przetozonych za niestru-
dzong pracowito$¢ i obowiazkowos¢,
tudziez za nieprzecigtng i gigboka
wiedze zawodowaq.

S p. Zmarly oddany catem ser-
cem swemu zawodowi rozpoczat
stuzbe kolejowa jeszcze w r. 1890 i
przechodzac wszystkie stopnie kar-
jery maszynisty parowozowego zaj-
mowat ostatnio stanowisko maszyni-
sty-instruktora, uzywanego z pozyt-
kiem dla stuzby do spetniania naj-
bardziej odpowiedzialnych i najtrud-
niejszych doswiadczen i badan. Roz-
legta swa wiedza zawodowgq dzielit
sie & p. kol. Chmielewski chetnie i
umiejetnie z mtodszymi kolegami nie
tylko z urzedu jako instruktor i wy-
ktadowca lecz nadto jako, autor li-
cznych cennych artykutéw i przy-
czynkéw, ktére zamieszczat na ta-
mach ,Maszynisty" i ,Techniki Pa-

ku publicznego dzietko p, t. ,Techni-
ka palenia i jazdy na parowozie",
ktore doczekato sie pochlebnej oce-
ny i uznania wéréd kot fachowych.
Przez pewien czas prowadzit ponad-
to & p. kol. Chmielewski Kétko Te-
chniczne przy Kole Z, Z. M. Warsza-
wa-Gtéwna.

$ p, kol. Chmielewski cieszyt sie
uznaniem nietylko jako fachowiec
lecz nadto i przedewszystkiem jako
cztowiek o wysokich zaletach oso-
bistych. Pogodne usposobienie, takt
i uprzejmos$¢ w obejsciu oraz znana
powszechnie ustuznos¢ zjednaty mu
goraca sympatje wsréd szerokiego
grona tych, z ktérymi sie spotykat,

Ze szczerym zalem zegnamy zatem
$. p, kol. Chmielewskiego, tracac w
nim wiernego cztonka organizacji,
wybitnego przedstawiciela naszego
zawodu oraz zacnego i petnego cnét
kolege.

Cze$¢ Jego Pamieci!

| Kol. WtADYSLAW BEDKOWSKI |

Dnia 11.VIII. b. r, zmart w szpitalu
kolejowym w Warszawie, po dtugich,
ciezkich cierpieniach $. p. kol. Wta-
dystaw Bedkowski, pomocnik maszy-
nisty | kl. i cztonek Zarzadu Kota Z.
Z. M. w Piotrkowie.

S p. kol. Bedkowski nalezat do
statych wiernych i zastuzonych czton-
kow naszej organizacji. Jako cztonek
Zarzadu Kota Z. Z, M. w Piotrkowie
brat czynny i wybitny udziat w pra-
cy organizacyjnej i wytrwat na swo-
im posterunku do chwili swego
przedwczesnego zgonu. Pracy spofe-
cznej oddany catem sercem, stat za-
wsze u boku potrzebujacych pomo-
cy i stuzyt im rada i wsparciem, cze-
sto z krzywda wihasng i swojej rodzi-
ny. Caty czas wolny od zaje¢ stuzbo-
wych poswiecat tej pracy cichej a o-
fiarnej, nie szukajac rozgtosu ani
uznania.

To tez w smutnym obrzedzie po-
grzebowym, ktéry odbyt sie dnia 13
sierpnia 1933 r. w Piotrkowie wzie-
ty udziat liczne rzesze publicznosci,
ktora manifestowata w ten sposob
uznanie dla nieprzecietnych zalet
charakteru i dla duzych zastug $, p.
Zmartego.

Nad grobem przemawiat imieniem
Zarzadu Gtdéwnego Z. Z. M. Prezes
Zwiagzku kol. Borkowski wspomina-
jac ze wzruszeniem cnoty i zalety §.
p, kol. Bedkowskiego i podnoszac je-
go zastugi dla organizacji oraz dla
tych skrzywdzonych i nieszczesli-
wych, ktérzy zawsze znajdywali u
Niego pocieche, porade i pomoc. Wy-
powiedzianym w serdecznem rozczu-
leniu stowom kol. Borkowskiego to-
warzyszyt szczery ptacz zalu i bole-
Sci bedacy dowodem wuczué, ktore
sobie §. p. Zmarty wsréd otoczenia
zaskarbit.

Imieniem Kota Z, Z. M. w Piotr-
kowie zegnat §. p. kol. Bedkowskie-
go, Przewodniczacy Kota kol. Buza,
dajac wyraz bolesci po stracie zacne-
go i zastuzonego kolegi,

Prezydjum Z. Z. M, zasyta ta dro-

ga rodzinie $. p. kol. Bedkowskiego
szczere wyrazy wspétczucia z powo-
du przedwczesnego zgonu Meza i
Ojca.

Czes$¢ Jego Pamigci,

PODZIEKOWANIA

Zarzadowi Gtéownemu Zw. skia-
dam serdeczne podzigkowanie za u*
dzielenie mi pomocy prawnej oraz
p, adw. Laczynskiemu za skuteczne
przeprowadzenie obrony.

Wt. Staniszewski,
par. Ostréw.

v

Niniejszym sktadam serdeczne po-
dziekowanie Zarzadowi Kota Z. Z,
M. w Zbaszyniu za uprzejme i kole-
zeriskie wstawienie sie u Zarzadu
Gtéwnego Z. Z. M. w Warszawie,
dzieki czemu przydzielono mi w.
charakterze obroncy p. Mec. Za-
czynskiego z Warszawy.

Niemniej serdecznie dziekuje p.
Mec. Zaczynriskiemu za umiejetng i
gorliwg obrone wskutek ktérej, po
skazujacym wyroku I-szej instancji,
zostatem w ll-giej instancji uwolnio-
ny od winy i kary,

MICHAL LODYGA
nieetatowy rzemiesinik kolejowy
ze Zjednoczenia Kolejowcéw Pol-

skich, Zbaszyn.

(Wszystkim kolegom, ktérzy wzieli
udziat w pogrzebie mego meza $. p.
Landzika Hermana maszynisty paro-
wozowni Chebzie, a w szczegélno-
$ci przedstawicielom administracji
kolejowej pp. Naczelnikowi Oddzia-
tu Mechanicznego p. Baciowi i St.
Kontr. p. Kotkowi jak i Zawiadowcy
stacji p. Dylongowi sktadam serdecz-
ne ,Bog zaptac¢" pograzona w gitebo-
kim smutku

Elzbieta Landzik.

KOMUNIKAT

DO WSZYSTKICH ZARZADOW KOt
Z.Z.M.

W ostatnich czasach zgtaszajg sig dio
Prezydjum liczni emeryci, ktérzy pobrali
juz odprawe emerytalng z prosba o
udzielenie pomocy prawnej. Prezydjum
zmuszone jest jednak prosbom tym sta-
nowczo odmawia¢ poniewaz emeryt,
ktéry pobrat odprawe w catosci, nie po-
siada prawa do zadnych $wiadczeri
zwigzkowych i wogble traci cztonkost-
wo Zwiazku bezpowrotnie.

Wobec tego Prezydjum przypomina
niniejszym wszystkim cztonkom, iz eme-
ryci moga zatrzymaé nadal cztonkostwo
Zwiazku a zarazem i prawo do $wiad-
czen a w szczegdlnosci do pomocy pra-
wnej o ile zglosza po rozwigzaniu sto-
sunku stuzbowego gotowo$¢ uczestnic-
twa w Kasie Pogrzebowej dla emery-
tow.

Zarzady Kot wzywamy aby wszystkim
czitonkom zwolnionym ze stuzby przed-
ktadaty deklaracje o przystapieniu do
Kasy Pbgrzeoowej dla Emerytéw i zwra-
cali im uwage na konsekwencje zerwania
stosunkéw ze Zwiagzkiem z drugiej zas$
strony na korzysci ptynace z zachowa-
nia praw cztonkowskich.

HUW immiiiii i —




W YPLATY Z KASY GLOWNEJ Z.Z.M

W MIESIACU LIPCU 1933 R.

ODPRAWY EMERYTALNE.

56, Nowy Sacz — Motka E-

Okreg Warsza 40

Roze K. zh 600, Rutkowski . 2k, 100, Za-
krzewski St. zb. 1000; Warszawa-Praga—
Swoboda S, zt. 800; Warszawa - Gdariska—
Kosacki A. zk. 250, PLandowski F. zt. 1000;
Piotrkéw — Mazurkiewicz L zh 994, Tur-
lejski L. zb. 560, Skrodzki z¢. 50, Sosnowiec
— Romariski L. zt. 840; Chybowsiki J. zh,
825, Jedyriski B. zh. 984; Kutno — Walerian
L.zt 984 Skierniewice — Szymariski Br.
2+. 984; tazy — Chodyriski A. zt. 634, Woz-
niakowski J. zt. 984; Maczki — Zientala M.
2+, 13595; Aleksandrow — Sowiriski W. zk.
200,

Okreg Radomsku Chetm — Makosa St.
2t 60; Zdotbunéw — Szomariski St. zt. 972
Deblin — Zdybicki A. zt. 984.

Okreg Wilefiski; Grodno — Rymkiewicz
J. 4. 240, Ducin St. zh. 150-

Okreg Poznariski. Poznari “Malinowski St.
2. 150; Leszno — Kaczmarek J. zt. 200.
Okreg Gdariski. Tczew — Chrzanowski

R. z+. 990; Grudzigdz — Kuberski J. zt. 984.
Okreg Krakowski. Dziedzice — Lewiriski
A.  550; Szczakowa — Speil A. zt. 100,
Okreg Lwowski. Lwéw — Szemberski K.
z+. 788; Przemy$l — Petru Br. zh. 400.

ZAPOMOGI CHORYM.

Okreg Warszawski. Warszawa-Gléwna
— Jaworski K. zt. 16, Makowski zt. 20; Cze-
stochowa — Fabiszewski A. zl. 48; Kutno—
Guzek A. zt. 2

Okreg Radomski. Kielce — Oracz T. zh
50; Lublin — Skawiriski Fr. zt. 48, Sobor-
ski St. z+. 44; Skarzysko — Kopeé¢ W. zt
66, Gaska A. zt. 180, Kowel — Balas J.

2t 26; zdotbunéw — Piasecki M. zI. 180,
Rajzner zh. 142

Okreg Wilefiski. Brzes¢ nad Bugiem —
Obzewski J. zt. 180; Lida — Undrunas B.
2 %

Okreg Poznarski Leszno — Riiks M.
24 60

Okreg Gdariski Tczew — Kurowski J.

2+ 60; Grudziadz — Kamiriski A. zt. 36.

Okreg Katowicki. Rybnik — Trus B. zt
66, Paszek R. zh. 158 Wodzistaw — Pie-
choczek Z. z+. 116.

Okreg Krakowski. Krakéw — Paczéw —

Pieta St. zh.
7 52, 2t 4

Okreg Lwowski. Lwow — Stasiak M. zk
34, Mroczek W. zh. 96, Patola zt. 60. Hatoer-
stock Fr. zb. 24

Okreg ~Stanistawowski, ~Stanistawow —
Skomorowski W. 10; Czortkéw — Schneider
3.zt 64

OBRONY PRAWNE.

Okreg Warszawski. Piotrkéw — Szwed
W. zh 200; Sosnowiec — Gruszczyfiski Z.
7 30

Okreg Radomski. Lublin — Trubecki zt

100. Kruk z. 100.
Okreg Wllenskl
Gorski W. zt. 37.30.
Okreg Poznanski. Poznah — Nowicki C.
zk. 615; Gniezno — Luczyn N. zt. 400,
Okreg Katowicki. Katowice — Itner J.
2+, 100; Rybniik — Czech U. zb. 107.30.

Brzes¢ nad Bugiem

Okreg Krakowski Dziedzice — Kajzar J.
2. 550; Sucha — Kotapka J. zh. 9180; Ja-
worzno — Masior P. zt. 3.

Okreg Stanistawowski Czortkéw — Spun-
da K. zt. 925,

ZAPAMOG1 SUSPENDACYJNE.

Okreg Warszawski. ,Warszawa - Praga —e
Jabtoriski H. zt. 90.

ZESTAWIENIE OGOLNE.
Odprawy emerytalne 2+, 18.492.95
Zapomogi chorym
Obrony prawne N
Zapom. suspedacyjne
%% okreg, i Kolom .

Na poczet naleznosci za
remont domu zwigzko-
wego, Chmielna 9 wy-
konany z nakazu Ko-
misariatu  Rzadu  wy-
ptacono do dnia 31.VII
1933 r. sume 2

Razem wyptacono zt. 323809

Z FUNDUSZU ODPRAW

wyptacono za caly okres czasu, t.j.
tytutem odpraw emerytalnych sume

1927 r
1928 ,,
1929
1930
1931
1932 ..
1933 ,,

IX — 31.VH.§é

og6tem wyptacono .

PODZIEKOWANIA

Cztonkowie Z. Z. M. Kota Nowy
Sacz, w liczbie 112 os6b wraz z ro-
dzinami, bioracy udziat w wycieczce
krajoznawczej do Warszawy, Gdyni
i Poznania poczuwaja sie do mitego
obowigzku ztozenia ta drogg ser-
decznego podziekowania kolegom,
zamieszkalym w tych miejscowo-
Sciach za pomoc i poniesione trudy,
zwigzane z udostepnieniem zwie-
dzania zabytkéw. W szczegélnosci
serdecznie  dziekujemy Prezesowi
Z. Z. M. kol. Borkowskiemu Piotro-
wi, kol. Suchankemu z Poznania, kol.

Liceum Spé’rdzielczo-HeindIowe koedukacyjne 2-ietnie

Srednia Szkota Spétdzielczo-Handiowa 3-letia

z oddzielnemi Klasaimi dia chtopcéw i dziewczat w Warszawie, ul. Krélew-

ska 23, tel.
przygotowujg organizatoréw i kierownikéw spétdzielni i

23510,
przedsiebiorstw

przemystowo-handlowych.

Warunki przyjecia: do liceum ukoriczenie 6-ki. gimnazjum lub réwnorzed-
nego zaktadu naukowego, do szkoty: 7 oddz. szkoty powsz. lub 3 ki- gimna-
zjum. Dla pracownikéw paristwowych ulgi w optacie. Za pracownikéw sa-

morzadowych ptacg instytucje. Dla zamiejscowych

internaty. Zapisy w

godz. 9 — 141 17 — 18

CENY OGLOSZEN: Cala strona — . 250—. W s:.rony —
*t. 50-

Wydawca: Zaw. Zw. Maszyn. Kolej.

—, m. -strony —

Red. o-dpow. Wactaw Siadak.

10— *4» strony — 2z 10—,

od dnia 1.X.27 r. do dnia 31.VI1.33 r.
Zt. 1.771.602 gr. 33, a mianowicie:

49.516.40
255.158.90
213.118—
319.022.-
353.173.12
366.017.01
143.596.90

Z+. 1.771602.33

Wierzbickiemu z Gdyni oraz wszyst-
kim tym kolegom, ktérzy w jakikol-
wiek spos6b przyczynili sie do spe-
dzenia w podrézy mitych chwil. O-
kazana nam prawdziwa braterska
zyczliwos¢ dilugo pozostanie nam
we wdziecznej pamieci, bedac je-
dnoczesnie zacheta do dalszej pracy
nad pomys$inym rozwojem naszej
organizacji.

Czionkowie Kota Z. Z. M.
Nowy Sacz.

Gdanskiej
parowozowni Bydgoszcz, a w szcze-
gblnosci kolegom zmartego — skta

dajag serdeczne podzigkowanie

Wszystkim, ktérzy wzieli udziat w
pogrzebie mego meza $. p. Marcina
Wojciechowskiego, pomocnika ma-
szynisty | k. par, Sompolno a w
szczegolnosci  ks. kanoniko Nie-
znauskiemu za przemoéwienie nad
grobem oraz czionkom Z. Z. M. Ko-
ta Sompolno za zajecie sie pogrze-
bem, sktadam ta drogg serdeczne
»BOg zaptac".

Zona i dzieci.
K strony it. 86—, */, strony -

Druk, ,,Robotnik”, Warecka 1



