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S~WEASNEMI SILAMI"

Pod hastem ,wilasnemi sitami” roz-
pisat Rzad ,Pozyczke Narodéwg“,
Cel tej pozyczki okreslony zostat ja-
sno, bez fatszywego wstydu i ogré-
dek: chodzito o zdobycie funduszéw
na pokrycie deficytu budzetowego,
o ktérego istnieniu wiedziat zdawna
Rzad i wiedziato spoteczeristwo. Na
taki cel nikt z zewnatrz Paristwu na-
szemu ani innemu pozyczki nie u-
dzieli, zwiaszcza w obecnych wa-
runkach. Nie pozostato zatem nic in-
nego jak odwota¢ sie do whasnych
sit.

Teoretycznie rzecz biorac, byty do
dyspozycji rézne $rodki do tego celu
prowadzace. Mozna byto zmniejszy¢
wydatki osobowe i rzeczowe, mozna
byto nacisngé $rube podatkowa, w
praktyce jednakze Zzaden z tych
Srodkéw uzyty by¢ nie mogt. Istniejg
wséroéd wydatkéw panstwowych wy-
datki opancerzone, ktérych o6bnizyc¢
nie sposéb bez naruszenia samych
fundamentéw organizacji paristwo-
wej, sq wydatki inne, ktérych nie
mozna ograniczy¢ jesli si¢ nie chce
narazi¢ na szwank bezpieczenrstwa
zewnetrznego a co zatem idzie i eg-
zystencji Panstwa, zagrozonego obe-
cnie wieoej niz kiedykolwiek przed-
tem. Obnizenie uposazen pracowni-
kéw panstwowych, aczkolwiek nie
napotyka na przeszkody nieprzezwy
cigzone — nie bytoby $rodkiem ce-
lowym albowiem poderwatoby do
reszty i tak nadwatlong w tym kie-
runku popularnos$é Rzadu, ktéry zre-
dukowat uposazenia juz kilkakrotnie
W sposéb az nadto bezwzgledny

dotkliwy. Zresztg byto by to znowu
zarzadzenie niesprawiedliwe, prze-
rzucajace skutki kryzysu znowu na
jedna tylko i wcigz na te samag war-
stwe spoteczenstwa. Pociagniecie do
Swiadczenn innych warstw spotecz-
nych przez podwyzszenie cigzaréw
podatkowych, stanowitoby fantazje,
ktorej efekt pozostatby tylko na pa-
pierze.

Pozostat jeszcze jeden $rodek naj-
tatwiejszy z mozliwych: wydruko-
wac potrzebng ilos$¢ pieniadza papie-
rowego. Poglady na celowos¢ za-
stosowania tego srodka nie sg jedno-
lite. Istniejg ekonomisci, ktérzy do-
wodza, ze obecny system pieniezny,
oparty wprost lub posrednio o ztoto
jest gospodarczo szkodliwy a nawet
zabodjczy i ze moznaby system ten
zmieni¢, oprze¢ walute o inne warto-
Sci i pomnozy¢ $rodki obiegowe bez
wywotania deprecjacji pienigdza i
spadku jego wartosci. Nie tutaj mi
sce na dyskusje w tej zawitej sprawie
Dos¢, ze pogladow takich nie podzie-
la Rzad i nie podziela ich wiekszos¢
spoteczenstwa pamietajaca az nadto
dobrze zatosne doswiadczenia z o-
okresu inflacji markowej. Rzad, zde-
cydowany na utrzymanie za wszelka
ceng obecnego systemu pienigeznego
i petnej wartosci waluty, odrzuca
stanowczo wszelkg mys$l o inflacji i
wobec tego do druku pienigdza uciec
sie nie mogt,

W s$wietle tych rozwazan zdawa-
toby sig, ze niema wyjscia ani ra-
tunku w granicach $rodkéw opar-
tych na przymusie panstwowym. Po-

zostat zatem apel do ofiarnosci spo-
teczenistwa. Mimo wszystko, mimo,
niestychane wyniszczenie ekonomi-
czne wszystkich bez wyjatku warstw
spotecznych istnieja powazne kapi-
taty gospodarczo unieruchomione.
Wysokos$¢ i charakter tych kapita-
tow sg rézne, zaleznie od warstwy
spotecznej, do ktoérej naleza. Posia-
daja je obszarnicy i fabrykanci w
formie wktadéw w bankach zagra-
nicznych, posiadaja je warstwy S$re-
dnie w formie ztotych rubli i dola-
réw, chowanych na czarna godzine,
posiadaja je réwniez i warstwy u-
bozsze kryjac je w przystowiowej
poriczosze.

Te kapitaty mogty i powinne byty
znalez¢ sie w reku Rzadu i postuzy¢
na pokrycie deficytu budzetowego,
zwhaszcza gdy Panstwo zaapelowato
do spoteczenistwa w imig interesu o-
gdlnego i proponowato lokate w for-
mie pozyczki uczciwie oprocentowa-
nej i odpowiednio zabezpieczonej.

Z tych zatozen wychodzit — for-
malnie rzecz biorgc — projekt emisji
~Pozyczki Narodowej". Do wolnych
kapitatéw apelowat wyraznie p. Mi-
nister Skarbu w swej mowie wygto-
szonej na wstepie akcji propagando-
wej. Stanowisko to nie byto jednak
catkowicie szczere. Rzad najwidocz-
niej watpit od poczatku czy uda mu
sig zdoby¢é fundusze na pokrycie
pozyczki droga perswazji przez pro-
ste odwotanie sie do patrjotyzmu o*
bywateli i do poczucia ich obowigz-
koéw spotecznych. Takze i zabezpie-
czenie pozyczki oraz perspektyw*



korzystnej lokaty kapitatu nie wyda-
wata sie Rzadowi, widocznie, dosta-
teczng do wywotania pozadanego
efektu.

Swiadczy o tem zastosowany od
poczatku system propagandy. Wzie-
ty w niej udziat organy Panstwa i
przedsiebiorstw parnstwowych, roz-
poczety akcje urzedy podatkowe.
T. zw. ,komitety obywatelskie" dzia-
taty wedtug wskazéwek urzedowych,
Rozgtoszona przez prase rzadowa
zasada ,moralnego przymusu" ry-
chto stracita moralny charakter. Sta-
to sig jasnem, ze sa pewne warstwy
ludnosci, ktérych cztonkowie nie
beda mogli uchyli¢ sie od podpisania
pozyczki bez wzgledu na to czy maja
jakie$ wolne fundusze i bez wzgledu
na to, jaka jest ich osobista sytuacja
materjalna. Co wiecej, nie tylko sam
fakt podpisania pozyczki stanowit
przedmiot przymusu moralnego ale
i wysoko$¢ subskrybowanej sumy zo-
stata okreslong wedtug szablonéw,
ktére nie liczyty sie zupetnie ani z
indywidualng zdolnoscia ptatniczg
ani ze stanem rodzinnym ani z zad-
nemi innemi, najwazniejszemi nawet
okoliczno$ciami, dotyczacemi sub-
skrybenta,

Do takich warstw nalezeli przede-
wszystkiem pracownicy panstwowi.
Ustalono dla nich normy subskrypcji

oparte o autorytet urzedowy. Rzad
zakomunikowat powstatemu celem
propagandy pozyczki komitetowi

czego oczekuje od pracownikéw i ja-
snem byto, ze oczekiwanie to musi
sie ziscic.

To samo mniej wigcej, cho¢ juz w
spos6b mniej stanowczy zastosowano
wobec podatnikéw wszelkiego ro-
dzaju. Niewatpliwie i w tej warst-
wie ustalone normy pokrywajg sie
z oczekiwaniami Rzadu.

Stato sie rzecza jasng w tych wa-
runkach, ze zamierzenia rzadu nie
ograniczyly sie na checi uruchomie-
nia wolnych kapitatéw, lecz ze ce-
lem pozyczki byto ponadto zaréwno
obcigzy¢ wszystkich bez wyjatku
pracownikéw parnstwowych jak tez
i siegng¢ do kieszeni wszystkich
podatnikéw. Efekt pozyczki nie
rézni sie niozem istotnem od obni-
zenia poboréw pracowniczych i od
powiekszenia ciezaréw podatkowych.
Nieistotna réznica formalna polega
na ztudzeniu, jakoby chodzito o do-
browolng ofiare oddang Panstwu w
formie pozyczki w poczuciu obo-
wigzku obywatelskiego.

Jesli chodiza o zapewnienie efektu
finansowego — byta to droga z pew-
noscig skuteczniejsza od wielu drég
innych. Niemniej jednak wyrzadzono
w ten sposéb pewnego rodzaju afront
niektérym warstwom spotecznym, w
szczegdlnosci zas pracownikom pan-
stwowym. Nikt nie ma i nie miat ni-
gdy prawa watpi¢ w wysokie poczu-
cie obowigzkéw spotecznych i w bez-
kompromisowy patrjotyzm tej war-
stwy spoteczeristwa. Dowodéw na to
dostarczyli pracownicy panstwowi,

— a jesli mamy moéwi¢ za siebie —
kolejarze az nadto wiele. Jestesmy
pewni, ze apel do ich uczué¢ obywa-
telskich, poparty perswazjg korzy-
Sci, ktore stad dla nich bezposrednio
wynikaja i niebezpieczenstw, kto-
rych dzigki temu beda mogli uniknaé
wystarczytby do zapewnienia nale-
zytego i pomysinego gospodarczo
efektu subskrypcji Nie byto i nie
ma wséréd nas nikogo, ktoby nie po-
part z petnem przekonaniem takie)
akcji propagandowej, nie ma chyba
zadnej instytucji cieszacej sie wptly-
wami na kolejarzy, ktéraby nie po-
parta pozyczki catym swoim autory-
tetem, a i wsréd kolejarzy niewielu

chyba jest takich, ktérzyby pozo-
stali gtusi i nieczuli na gtos obo-
wiazku,

W ten sposéb prowadzona propa-
ganda databy rezultaty moze cyfro-
wo mniej efektowne ale za to gospo-
darczo stanowczo zdrowsze i racjo-
nalniejsze. Istniataby rozsadna mozli-
wo$¢ znaczniejszego obcigzenia za-
sobnych i zwolnienia tych, ktérzy nie
moga i nie powinni ponosi¢ ciezaru
ponad sity. Nie wszyscy pobierajacy
np, po 200 zt, miesiecznie sa w jed-
nakowej sytuacji ekonomicznej. Sza-
blon, ktéry o tem zapomina prowa-
dzi do rezultatéw pozornie tylko po-
mys$inych. Gdy minie okres upojenia
rezultatami pozyczki przyjdzie czas
na obserwacje jej skutkéw w zyciu
gospodarczem kraju a wéwczas nie-
jeden z krétkowzrocznych entuzja-
stow zamysli sie powaznie nad skut-

kami niecatkiem przemyslanej gor-
liwosci.
W chwili gdy piszemy te stowa

subskrypcja jest juz oddawna zam-
knieta. Stawierdzamy, ze wzigta w
niej udziat w miare swoich sit nasza
instytucja i ze wypetnili swoéj obo-
wigzek wszyscy nasi cztonkowie.
Wyjatkéw nie znamy. Akcja propa-
gandowa, aczkolwiek mielismy w
stosunku do niej sformutowane co-
dopiero zastrzezenia—doznata z na-
szej strony poparcia w granicach mo-
zliwosci, ktére w danych warunkach
jeszcze pozostaty otwarte. Zatujemy
mocno, ze wrzesniowy numer nasze-
go czasopisma ukazat sig¢ jeszcze
przed rozpoczeciem akcji propagan-
dowej a numer biezacy ukazuje sig
juz po jej zakonczeniu, co uniemo-
zliwito nam zaréwno oddanie ,Ma-
szynisty" do dyspozycji aparatu pro-

pagandowego, jak tez i omoéwienie
samej pozyczki i metod jej propago-
wania w czasie trwania akcji. Ocze-
kujemy na ogtoszenie szczegéto-
wych zestawien cyfrowych, dotycza-
cych udziatu poszczegélnych warstw
spotecznych w subskrypcji, aby sie
niemi zajac¢ blizej i wyciagnac¢ stad
pewne wnioski i wskazania na przy-
sztos¢.

W tej chwili najwazniejszem jest
dreczace i powazne pytanie: jak sie
utoza na przysztosé stosunki gospo-
darcze kraju i stuzbowe w kolejni-
ctwie pod wptywem doniostych fak-
tow ekonomicznych i moralnych,
ktore stworzyta pozyczka.

Obcigzenie ptac pracowniczych na
nastepnych 6 miesiecy jest bardzo
powazne, gdy bowiem przecietna
wysokos$¢ pozyozki wynosi 75 proc
uposazenia zmniejsza kazda jej rata
pobory pracownicze o 12,5 proc. Czrj
pracownicy znajda cho¢ czesciowa
kompensate w obnizonych kosztad
utrzymania, w utatwieniu Zzycia, u
moznosci utrzymania rodziny
ksztatcenia dzieci

Na apel Panstwa, pracownicy ko
lejowi przyszli mu z pomoca. Czy te
raz Panstwo jako witasciciel przed-
sigbiorstwa kolejowego bedzie si»
poczuwato do obowiazkéw wzajem
nych wobec swoich obywateli - pra-
cownikéw? Czy ustang redukcja
os6b i dni pracy, czy ztagodnieje
nacisk i ucisk, tak czesto spotykany
a tak niestosowny wobec ofiarnycfc
az do samozaparcia obywateli?

Obywatele dopomogli Panstwu do
pokrycia deficytu, dali mu fundusze
aby je wydawat na swoje niezbedne
potrzeby. Czy znikng zatem objawy
gospodarki, ktére raza obywateli
czy usunie sie rozmaite wydatki nie-
konieczne lecz luksusowe, rozmaite
uposazenia i gaze, zawrotne w swej
wysokosci, a draznigce w chwili, gdy
trzeba nie mato hartu ducha aby
znie$¢ spokojnie twarda dole prze-
cietnego obywatela?

Na te pytania da nam odpowiedz
przyszto$é najblizsza. Nie wolno nam
mimo wszystko traci¢ nadziei, ze od-
powiedz ta bedzie pomysina i uspo-
kajajaca, ze Panstwo stworzy nam
i sobie warunki umozliwiajgce spo-
kojne przetrwanie nadchodzacych,
tak ciezkich miesiecy zimowych.

MOZLIWOSC ROZLOZENIA POZYCZKI

NA DZIESIEC RAT

Podajemy do wiadomosci, ze zgod-
nie z rozporzadzeniem p. Ministra
Skarbu z dn. 2 paZzdziernika 1933 r.
Dz. U. R. P. Nr. 75 poz. 545 istnieje
mozliwo$¢ roztozenia sptaty ,Pozycz-
ki Narodowej" na 10 rat. W szcze-
golnosci po wptaceniu 1-szej raty
(pazdziernikowej) subskrybent moze
zada¢ roztozenia pozostatej czesci
naleznosci na 10 réwnych rat mie-

sigcznych, ptatnych, najpézniej
tego dnia kazdego miesigca.

Subskrybenci korzystajacy z tego
prawa nie otrzymajag oczywiscie bo-
nifikaty przystugujacej tym ktérzy
sptacajg pozyczke przedterminowo a
obligacje pozyczki otrzymajg dopie-
ro po uiszczeniu catej naleznosci i to
bez kuponu procentowego, ptatnego
L.Y1l 1934 r.

pia-



WYMOWA CYFR

Jako uzasadnienie dotkliwych ¢fo-
*6w, ktére raz po raz spadajg na
pracownikéw kolejowych podaje M.
K, stale niekorzystng sytuacje finan-

sowa przedsiebiorstwa P. K. P. O
tej ,niekorzystnej sytuacji”, styszy-
my codzienn, wiemy dobrze, ze nie

jest to ani wykret ani przesada, wi-
dzimy sami objewy tej sytuacji w
w zastoju ruchu — dotad jednak
nie mieiiSmy jasnego obrazu sytua-
cji opartego o jedynie w tej mierze
miarodaine zestawienie cyfrowe.

Ogtoszone nie dawno sprawo-
zdanie z wykonania planu finanso-
wo - gospodarczego P. K. P. za okres
od I.IV do 31.XII 1932 uzupetnito
ten brak i przemawia do nas ze
swych taméw przerazliwg wymowa
cyfr, bedacych obrazem niewesotej
naprawde sytuacji. Takze nasze wta-
sne przymusowe ofiary znalazty tam
nalezyty obraz i uwypuklone zostaty
az nadto wyraziscie.

Dowiadujemy sie¢ z ,Sprawozda-
nia" ze wptywy z eksploatacji kolei
obliczone w stosunku rocznym daty
zaledwie +.000.000.000 (jeden mi-
ljard) ztotych, podczas gdy w cza-
sach dobrej konjunktury przekracza-
ty znacznie péttora miljarda. Liczba
podréznych obliczona w ten sposob
spadta z 172.000.000 na 117.000.000,
waga przewiezionych towaréw zma-
lata z 83.000.000 na 50.000.000 ton.

Nic dziwnego, ze w tych warun-
kach, fantastyczne zestawienia pla-
nu finansowo gospodarczego réznig
sie znacznie od smutnej rzeczywi-
stosci. Przewidywano dochody na
sume zt. 1.100.944.000 i wydatki zt.
961.300.000 a nadwyzke w wysokos
zt. 139.644.000 projektowano rozdzie-
lic w ten sposéb, iz zt. 56.500.000
otrzymaé miat Skarb Panstwa jako
zysk z przedsiebiorstwa reszte za$ w
sumie 83.144.000 zuzytkowa¢ miano

na inwestycje. Tymczasem rzeczy-
wiste wplywy wyniosty ziotych
770.049.225,45 rzeczywiste wydatki

zt. 769.953.551,42 wobec czego efekt
finansowy obliczony na 140 miljo-
néw wyrazit sie skromna cyfrg 95
tysiecy czyli okoto 0.07 proc. preli-
minarza. W dodatku niewiadomo,
jaka droga doprowadzono do tego
cyfrowego rezultatu i jakich opera-
cyj cyfrowych uzywano na papierze
skoro z takiego ,zysku" Skarb Pan-
stwa niczego otrzymac raeczywiscie
nie mogt, a wedtug doniesien praso-
wych i zestawien urzedowych z 1932
przeciez pewne, a nawet do$¢ zna-
czne wyptaty od P. K. P. w r. 1932
podobno otrzymywat.

Jeszcze ciekawsze jest pytanie w
jaki sposéb zdotano jako tako zrow-
nowazy¢ wykonanie planu? Zmniej-
szono, oczywiscie, wydatki, przede-
wszystkiem kosztem personelu. Za-
miast sumy zt. 352.816.000 prelimi-
nowanych w kredytach osobowych
na uposazenie personelu wydano na
ten cel w rzeczywistosci zaledwie
d. 271.250.925,66 czyli 0-

ci

no az zt. 81.565.074,34, co stanowi
(nie Uczac oszczednosci na roboci*
znie optacanej z kredytéw rzeczo-

nych) 42.6 proc. poczynionych osz-
czednosci, Celem uzyskania tego
efektu zastosowano obok znacznych
obnizek ptac statych i dniéwkowych
ponadto bolesng redukcje persone-
lu, ktéry w omawianym okresie zma-
lat o 7.278 os6b, M. in, zredukowano
w samej tylko stuzbie parowozowej
1.560 pracownikéw w ciggu 9-ciu
miesigcy okresu sprawozdawczego.

Réwnoczesnie M. K. dbato usilnie
aby te wptywy, ktére optaca perso-
nel nie zostaty w niczem uszczuplo-
ne. | tak tytutem optat emerytalnych
zamiast preliminowanych 14,858.000
Sciggnieto zt. 15.321.732,10, tytutem
dochodéw stuzby sanitarnej zamiast
preliminowanych zt. 531.000 $ciggnie-
to 555.955 zt, i t. p.

Aby ponury ten obraz uzupetnic,
nalezy przypomnieé, ze wedtug do-
niesien prasy codziennej sytuacja w
roku biezagcym jest o wiele jeszcze
gorsza, skoro zestawienie za pierw-
szych 5 miesiecy roku budzetowego
wykazuje tym razem wyrazny defi-
cyt w wysokosci okoto 40.000.000 zt.

W $wietle tych cyfr, niejedno za-
rzadzenie M, K. staje sie jasnem
zrozumiatem dla kazdego. Zachodzi
tylko pytanie czy mamy do czynie-
nia z wyzsza koniecznoscia, czy tak
bezwzglednie by¢ musi?

OdpowiedZ na to pytanie jest ia*
twa: wystarczy przypomnie¢ wielo*
letnig, a bezowocng walke zwigzkow
pracowniczych o stosowanie w gos-
podarce P, K. P. metod handlowych,
0 uwolnienie kolei od szeregu cieza-
réw, ponoszonych przez nie bez
racji i uzasadnienia. Wystarczy po-
wota¢ sie na trzeZwe ostrzezenia
przed szalong fantastyka ,planéw” i
budzetéw, ktére celem papierowego
wyréwnania salda budzetu paristwo-
wego wstawiaty do preliminarzy set-
ki miljonéw ,czystego zysku" o kto6-
rym zreszta wiadomo byto ze go nie
bedzie. 1 o tem pamigta¢ nalezy ze
protestowalismy wytrwale przeciw
uzywaniu P.K.P. do celéw og6lno-gos-
podarazych, uzasadnionych i nieuza-
sadnionych, do popierania importu
1 eksportu, do utrzymywania w ru-
chu fabryk nie majacych zajecia, do
utrzymywania lotnictwa cywilnego
it p.it p. Nie ulega zadnej watpli-
wosci, ze kryzys odbit sie¢ niekorzyst-
nie na gospodarce kolejowej i ze on
jest przyczyna gtéwna obecnego,
rozpaczliwego jego stanu. Jednakze
i to jest niewatpliwe, ze rozumna
gospodarka, przystosowana z jednej
strony do witasciwych zadan ekono-
micznych kolei a z drugiej strony po-
ruszajgca sie w granicach handlowej
celowosci i realnych mozliwosci zy-
ciowych databy efekt duzo pomysI-
niejszy i wysztaby na korzy$¢ nie
tylko pracownikom kolejowym, ale
takze i samym kolejom oraz ich wta-
Scicielowi, t. j. Panstwu.

ELEKTRYFIKACJA WEZtA WARSZAWSKIEGO

W Dzienniku Ustaw R. P, Nr, 72 z
r. b. pod poz. 531 ukazato sie Roz-
porzadzenie P. Prezydenta Rzplitej
w sprawie elektryfikacji wezta war-
szawskiego oraz zaciggniecia kredy-
tu zagranicznego na cele tej elektry-
fikacji. W ten spos6b sprawa elektry-
fikacji, oméwiona przez nas w Nr.
8 ,Maszynisty" z r. b. zdaje sie wkra-
cza¢ w stadjum realizacji. Réwno-
czesnie w prasie codziennej i facho
wej pojawity sie artykuly i notatki
zawierajgce blizsze, nieznane dotad
szczegoty dotyczace zaréwno samej
umowy pozyczkowej jak tez i zwig-
zanego z nig planu technicznego.

Wspomniane rozp. Prez, upowaz-
nia przedsigbiorstwo ,P. K. P.' do
elektryfikacji wezta kolejowego
warszawskiego oraz pewnych odcin-
koéw linij kolejowych wychodzacych
z tegoz wezta w kierunku na Deblin,
Skierniewice i Brze$¢ n/Bugiem —
na dtugosci ogdlnej okoto 200 km. tu-
dziez do przeprowadzenia wszelkich
robét z tem zwigzanych. Do ustale-
nia warunkoéw technicznych, wyko-
nania robét i dostaw zwigzanych z
elektryfikacja upowazniony jest p.
Minister Komunikacji. Wynika stad,
ze pierwsze doniesienia prasowe do-
tyczace planu elektryfikacyji byty
niesciste i grubo przesadzone. W
6lnosci w ramach omawianej

tranzakcji pozyczkowej nie miesci
sig¢ elektryfikacja linij na Biatystok,
towicz i Mtawe, a zasieg elektryfi-
kacji, ograniczony maksymalnie na
200 km. uniemozliwi doprowadzenie
jej do punktéw zbyt od Warszawy
odlegtych.

W dalszej tresci omawiane rozp.
Prez. upowaznia p. Ministra Komu-
nikacji do zatwierdzenia umowy mie-
dzy przedsiebiorstwem P. K. P."
z jednej strony a firmami angielskil
mi ,The Electric Company Limited"
i .Metropolitan Vickers Elektrical
Export Company Limited” w spra-
wie przeprowadzenia technicznego
elektryfikacji oraz w sprawie dtugo-
terminowej pozyczki do wysokosci
ogdlnej 2.000.000 funtéw szterlingéw
(okoto 55 miljonéw ztotych, wedtug
obecnego kursu funta. Oprocentowa-
nie nie moze przekroczy¢ 655 proc.
w stosunku rocznym, a termin uisz-
czenia w razie roztozenia kredytu na
raty musi by¢ tak ustalony aby spta-
ta ostatniej raty nastgpita nie wcze-
$niej niz po uptywie lat 8 od daty
zawarcia umowy. Celem zabezpie-
czenia pozyczki, przedsigebiorstwo
LP. K. P.“ ma prawo wydania bez-
procentowych skryptéw dtuznych na
sume 2.000.000 funtéw szlcrl., zas§ Mi-
nister Skarbu uprawniony zostat do
udzielenia poreki parnstwowej za




terminowa sptate naleznosci z tego
tytutu. Ponadto Minister Skarbu
otrzymat upowaznienie do zwolnie-
nia wspomnianych firm angielskich
od wszelkich podatkéw, danin i
optat stemplowych w zwigzku z za-
warciem i wykonaniem umowy a
Minister Komunikacji upowazniony
zostat do poddania sporéw powsta-
tych na tle tej umowy rozstrzygnie-
ciu sadu polubownego.

Z informacyj zamieszczonych w
prasie fachowej wynika, iz globalna
suma pozyczki ustalona zostata na
sume 1.980.000 funtéw szterl. i po-
dzielona zostata na 3 transze. Pierw-
sza i najwieksza w wysokosci
900.000 funtéw obejmuje warto$¢ do-
staw w materjatach angielskich, dru-
ga, wynoszaca 550.000 f. szt. obejmu-
je wartos¢ dostaw i prac montazo-
wych w Polsce. Obie te transze pozo-
stajg w dyspozycji przedsigbiorstw
angielskich, ktére wykona¢ majg w
catosci wszelkie prace jako przed-
sigbiorca generalny. Tylko ostatnia
transza w wysokosci 530,000 f. szt.
(okoto 14,5 miljona ztotych), przezna-
czona na roboty budowlane oddana
zostanie do dyspozycji P, K. P, Jest
to oczywiscie efekt o wiele gorszy
od reklamowanego bezposrednio po
podpisaniu umowy.

Techniczny plan elektryfikacji o-
party jest na projekcie znanego en-
tuzjasty elektryfikacyjnego i doradcy
M, K, w tej dziedzinie prof, inz. R.
Podoskiego. Plan ten, zbadany przez
komisje rzeczoznawcéw polskich w
osobach projektodawcy, ptk. inz. A.
Bobkowskiego, Dyrektora K. P. w
Krakowie, inz. J, Wagnera Nacz.
Wydz. M. K. i inz. Bruskiego - Kasy-
ny, radcy M. K., uzgodniony z dele-
gatem firm angielskich prof. inz. C.
E, Fairburnem przewiduje elektryfi-
kacje wtasciwego wezta warszaw-
skiego na linji od st. Warszawa-Czy-
ste do st. Warszawa - Wschodnia
zaréwno dla ruchu podmiejskiego,
jakotez i dla ruchu dalekobieznego
tudziez elektryfikacje odcinkéw do
Zyrardowa, Otwocka i Miriska Ma-
zowieckiego wytacznie dla ruchu
podmiejskiego.

Przewidziano 2 typy lokomotyw,
odmienne dla trakcji dalekobieznej
a raczej dla przeciggania sktadow
dalekobieznych przez zelektryfiko-
wany wezet a odmienne dla ruchu
podmiejskiego, ktéry obstugiwany
bedzie przez pociagi ztozone z wago-
nu motorowego i 3— 4 wagonéw do-
czepnych. Ogélna ilo$¢ taboru wyno-
si¢ bedzie 6 lokomotyw, 80 wagonéw
motorowych i 250 wagonéw doczep-
nych. Caty tabor dla ruchu podmiej-
skiego zaopatrzony bedzie w elek-
tryczne ogrzewanie i os$wietlenie.
Ws$réd wagonéw motorowych prze-
widziana jest pewna ilos¢ wagonow
akumulatorowych, umozliwiajgcych
przedtuzenie ruchu podmiejskiego
poza odcinki zelektryfikowane.

Projekt elektryfikacji jest podobno
ostatnim wyrazem postepu w techni-
ce elektryfikacyjnej i gwarantuje jak-

najwigksza pewnos¢ ruchu i ekono-
mje w eksploatacji,

T eirminy uruchomienia trakcji elek-
trycznej, liczone od dnia ustawowego
zatwierdzenia umowy (27,1X 1933 r.)
ustalono jak nastepuje:

1) linja $rednicowa, oraz odcinek
Warszawa - Czyste — Pruszkéw —
2 — 2 i pét lat;

2) odcinek do Zyrardowa 2 i pét—
3 lat.

3) odcinek do Otwocka 3—3 i pot
lat;

4) odcinek do Minska Mazowiec-
kiego 3 i p6t — 4 lat.

Podajac te fakty i informacje do
wiadomosci naszych  czytelnikéw
uwazamy za rzecz konieczng pod-
trzymaé wszystkie te watpliwosci i
zastrzezenia, ktérym dalismy wyraz
w artykule p. t. ,Pozyczka elektry-

fikacyjna", zamieszczonym w N-rze 8
.Maszynisty” z r. b. Uwazamy nadal,
ze elektryfikacja jest w obecnych
ciezkich czasach dla P, K. P. zbedna,
podtrzymujemy twierdzenie, ze wta-
Sciwym celem zawarcia pozyczki jest
wzglad na wyréwnanie ujemnego
salda bilansu ptatniczego i ze cel ten
okupiony zostat wbrew wszelkim po-
zorom bardzo cigzkiemi ofiarami ze
strony P, K. P. Na podstawie ujem-
nych doswiadczen z pozyczkami te-
go typu (pozyczka na dokorczenie
linji weglowej) odnosimy sie do catej
akcji z uzasadnionym sceptycyzmem,
co bynajmniej przeczy faktowi, ze
wszelki rzeczywisty postep w orga-
nizacji ruchu i metodach eksploata-
cji P, K. P. dokonany w granicach’
zasad rozumnej ekonomiki witamy z
radoscig i uznaniem.

SPRAWY StUZBOWE

Zmiana przepisébw w czasie pracy

Wedtug zgodnych doniesieri prasy
fachowej, potwierdzonych ze strony
miarodajnej i popartych czesciowem
ogtoszeniem tekstu projektéw — M.
K. przygotowuje gruntowng zmiane
obowiazujacych przepisow o czasie
pracy na P. K. P. — O ile sama zmia-
na tych przepiséw nie moze by¢ dla
nikogo .niespodzianka z uwagi na to,
ze ogdlnie obowigzujaca ustawa o cza-
sie pracy zostata w marcu 1933 roku
znowelizowana, o tyle zasieg zamie-
rzonych przez M, K. zmian i tre$¢ po-
mystéw ujawnionych przy tej sposo-
bnoéci budzi az nadto wiele zastrze-
zen i zmusza nas do jasnego sformu-
towania stanowiska dopoki jeszcze nie
zapé6zno. Poniewaz M. K. nie ogtosi-
to dotad publicznie swoich projektéw
ani tez nie doreczyto ich tekstu na-
szemu Zwigzkowi, przeto zmuszeni je-
steSmy oprze¢ sie w rozwazaniach
naszych na wiadomosciach czerpa-
nych z prasy fachowej i ze Zrédet
nieurzedowych, co moze zawazy¢
czeSciowo na $cistosci naszych wy-
wodéw. Mamy jednakze uzasadnione
przekonanie, ze wiadomosci nasze sa
Sciste i oddajg nalezycie obecny po-
glad tych czynikéw, ktérym powierzo-
no opracowanie projektu. Z zastrze-
zeniem tedy zmian, ktére zaj$¢ moga
w pogladach M. K. w czasie dalszej
pracy nad ostatecznem ustaleniem
tekstu projektu mozemy — zapewne
bez obawy o niescistos¢ — zajac sie
pomystami M. K. i ich znaczeniem dla
personelu P. K. P.

Z uwagi na toczaca sie juz na ta-
mach prasy fachowej dyskusje, oraz
na ujawnione w jej toku tu i éwdzie
btedne poglady, nalezy przedewszyst-
kiem ustali¢ prawne podstawy zaga-
dnienia.

' Obowigzuje w Polsce, jak wiado-
mo, ustawa o czasie pracy w przemy-
$le i handlu z dnia 18 grudnia 1919
roku Dz, U. R. P- Nr. 2 z r. 1920 poz.
7, zmieniona ostatnio ustawa z dnia
22 marca 1933 r. Dz. U. R. P. Nr. 27

poz. 227, Ustawa ta reguluje, zgodnie
z tekstem swego § 1 ,czas pracy
wszystkich pracownikéw, zatrudnio-
nych na mocy umowy w przemysle,
gérnictwie, handlu, komunikacji itp.",
przyczem nie czyni wyjatku dla
zaktadéw pracy stanowigcych wias-
no$¢ panstwowa. Wynika stad z je-
dnej strony, ze przepisy omawianej
ustawy majg petne zastosowanie do
pracownikéw P. K* P, zatrudnionych
na podstawie umowy o prace (czaso-
wi, kontraktowi), z drugiej za$ strony
nie ulega watpliwosci, ze nie majg
one zastosowania do pracownikéw P.
K. P. zatrudnionych na podstawie sto-
sunku stuzbowego, a wiec do etato-
wych ,nieetatowych" i prébnych.

Taki stan rzeczy istnieje, jesli cho-
dzi o prawo formalne od r. 1919 i od
tego czasu nie ulegt on zmianie, Inna
rzecz, ze Ministerstwo Kolei regulu-
jac czas pracy kolejarzy w r. 1920 nie
czynito zadnej réznicy pomiedzy po-
szczegdlnemi rodzajami pracownikow
i uznajac w zasadzie moc obowigzu-
jaca ustawy o czasie pracy dla cate-
go personelu P. K. P. wydato po-
wszechnie obowigzujace dotad prze-
pisy pod tytutem: ,Rozporzadzenie o
stosowaniu na kolejach zelaznych u-
stawy z dnia 18 grudnia 1919 roku o
czasie pracy i t. d."

Takie zatatwienie sprawy nie roz-
szerza oczywiscie ram samej ustawy o
czasie pracy, co nalezy podkresli¢ i
uwydatni¢ z tem wigkszym naciskiem,
ze projekt nowych przepiséw o cza-
sie pracy, o ile nam wiadomo, pomija
milczeniem kwestje zwigzku tyoh
przepiséw z ustawa o czasie pracy,
a nawet stanowi probe zerwania te-
go zwigzku, co zreszta jest zrozumia-
te w catej petni, skoro proponowane
przezen normy czasu pracy, zadng
miarg w ramach ustawy pomiesci¢ sie
nie moga i stanowiag w catej swej
rozciggtosci z nielicznemi tylko wy-
jatkami jawne i wyrazne zaprzecze-
nie zasad obowigzujgcych ustawowo




w stosunkach do pracownikéw zatru-
dnionych mgdziekolwiek na podstawie
umowy.

Istniejg zatem pod wzgledem praw-

nym dwie grupy pracownikéw P, K- P
jedni, zatrudnieni na podstawie umo-
wy, maja czas pracy unormowany u-
stawg z dnia 18 grudnia 1919 roku,
co do innych, zatrudnionych na pod-
stawie stosunku stuzbowego, a wyje-
tych z pod mocy obowigzujacej tej
ustawy — ustawowe normy n'e ist-
nieja, a czas pracy uregulowany jest
dotad rozporzadzeniem M. K. ogto-
szonem w Dzienniku Urzedowym M.
K. Nr. 7 z r. 1920 poz. 1. — Wspo-
mnie¢ nalezy nawiasem, ze wspom-
niane co dopiero przepisy kolejowe
nie obowigzuja na Gérnym Slasku,
gdzie nie obowigzywata zreszta takze
polska ustawa o czasie pracy, zasto-
sowana tam dopiero w roku biezacym
mocag noweli z dn. 22 marca 1933 r.
i to z zastrzezeniem zgody Sejmu
Slaskiego.
»*0 ile zatem nie istniejg normy usta-
wowe regulujace czas pracy pracow-
nikéw P. K. P. zatrudnionych na pod-
stawie stosunku stuzbowego, o tyle
nie jest nam znany zaden przepis,
ktéryby upowazniat p> Ministra Ko-
munikacji do wydawania norm regu-
lujacych czas pracy tych pracowni-
kéw w sposéb odmienny,, a zwiasz-
cza z pominigciem zasad ustalonych
w obowigzujacych ustawach. Obowig-
zujaca dotad jeszcze Konstytucja u-
powaznia Ministréow do wydawania
rozporzadzen tylko celem wykonania
ustaw i z powotaniem si¢ na upowaz-
nienia ustawowe, a upowaznienia ta-
kiego, jesli chodzi o czas pracy pra-
cownikéw P. K, P. zatrudnionych na
podstawie stosunku stuzbowego, p.
Minister, jak sie rzekto, dotad jeszcze
nie posiada. W szczegdlnosci nie sta-
nowig takiego upowaznienia postano-
wienia § 29 obowigzujgcej pragmaty-
ki, wedtug ktérego ,pracownik obo-
wigzany jest przestrzega¢ ustalonych
godzin pracy". Przepis ten zwrécony
jest do pracownika, a nie do wtadzy,
z jego tresci nie sposéb wydedukowac
prawa M. K. do ustanawiania norm
czasu pracy, a wobec tego ujawnione
juz proby oparcia nowych przepiséw
0 czasie pracy na postanowieniach
tego wihasnie paragrafu uznaé¢ nale-
zy za chybione, gdyz nie stanowi on
dla nich dostatecznej podstawy
prawnej.

Watpimy czy jest rzeczg mozliwg
ustanowi¢ inne normy czasu pracy dla
kolejarzy zatrudnionych na podsta-
wie umowy (co nastgpi¢ moze tylko
w granicach ustawy o czasie pracy),
a inne dla kolejarzy zatrudnionych
na podstawie stosunku stuzbowego, a
wobec tego niema, zdaniem naszem,
innej drogi jak uregulowaé czas ten
jednolicie z powotaniem sie na usta-
we o czasie pracy i w granicach jej
postanowien.

Ustawa o czasie pracy liczy sie ze
swoi®temi warunkami pracy w przed-
sigbiorstwach transportowych i prze-
widujac potrzebe wydania specjalnych
przepiséw o czasie pracy w takich
przedsigbiorstwach, upowaznia witas-
ciwego Ministra w porozumieniu z Mi-

nistrem Pracy i Opieki Spotecznej do
uregulowania tej sprawy osobnem
rozporzadzeniem. Upowaznienie to ob-
warowane jest jednakze dwoma za-
strzezeniami: 1) normy ustalone w u-
stawie o czasie pracy moga by¢ za-
stgpione tylko przez normy réwno-
wazne, 2) wydanie odrebnych przepi-
s6w nastapi¢ moze dopiero po wystu-
chaniu opiniji zwigzkéw zawodowych
pracownikéw danej gatezi.

Nie mamy dotad powodu watpi¢ w
to, ze opinja zwigzkéw zawodowych
bedzie wystuchana, zwtaszcza, ze po-
miniecie tej opinji odebrataby ew.
przysztym przepisom niezbedng pod-
stawe prawna, przynajmniej jesli idzie
o stosunek tych przepiséw do pra-
cownikéw zatrudnionych na podsta-
wie umowy. Powazniejszg natomiast
jest kwestja réwnowaznos$ci norm o-
kreslonych w przepisach kolejowych
z normami ustalonemi w ustawie.

Art- 2 ustawy o czasie pracy posta-
nawia, iz ,za czas pracy uwaza sie
liczbe godzin, przez ktére pracownik
obowigzany jest na mocy umowy po-
zostawa¢ w zaktadzie pracy lub poza
nim do rozporzadzenia kierownika
robét". Naczelna ta zasada zostata w
stosunku do kolejarzy pogwatcona w
sposéb jaskrawy juz w r, 1920. —
Wprowadzone przez wydane podéw-
czas, a obowigzujace dotad przepisy
t, zw. ,wspoétczynniki" oparte sa, jak
wynika z ich tekstu, na uprawnie-
niach zawartych w art. 4 ustawy. Ar-
tykut ten méwi o koniecznych od-
stepstwach od normalnego czasu pra-
cy, celem wykonywania rob6t poprze-
dzajacych produkcje lub po niej na-
stepujacych oraz robdt majacych na
celu pilnowanie materjatow lub za-
ktadéw pracy — i zezwala na okre-
Slenie tych koniecznych odstepstw
droga rozporzadzenia wtasciwego Mi-
nistra i w porozumieniu z Ministrem
Pracy i Opieki Spotecznej. — Zezwo-
lenie na te odstgepstwa nie narusza o-
czywiscie w niczem naczelnych zasad
ustawy i nigdzie dotad, z wyjatkiem
kolei, nie zostato uzyte za pretekst
do obalenia najistotniejszych jej po-
stanowien.

Przepisy z r. 1920 natomiast sta-
nowig w bardzo licznych pozycjach
takie witasnie obalenie podstawowych
norm, ustalonych w ustawie i czynig
dila wielu stanowisk z wyjatku — re-
gute, Wedtug nich pracownik obo-
wigzany jest pozostawa¢ do dyspo-

zycji pracodawcy regularnie nie
przez 46, ale przez 56, 70,
91, a nawet 138 godzin w tygo-

dniu, nie otrzymuje za to zadnego do-
datkowego wynagrodzenia ani zadnej
innej rekompensaty, a w dodatku naj-
czesciej ani nie pilnuje ,zaktadu" pra-
cy, ani nie wykonuje ,czynnosci po-
przedzajacych produkcje” i t. p., lecz
pracuje caty czas i robi co do niego
nalezy, z tem tylko, ze prace jego u-
wazajg przepisy, czesto z niewiado-
mego powodu, za mniej wartosciowa.

O ile grzeszyly na tem polu .az na-
zbyt czesto dotychczasowe przepisy,
o tyle nowy projekt, w tem brzmie-
niuw/, ktéry dotart do naszej wiadomo-
$ci jest juz zupetnem zerwaniem z za-
sadgq o$miogodzinnego dnia pracy.
Projektowana nowela nie ma bynaj-

mniej na celu dostosowa¢ dotychcza-
sowe przepisy do znowelizowanej nr
stawy i nie ogranicza sie tylko do
przeliczenia norm opartych na wspét®
czynnikach wedtug 48-godzinnego ty-
godnia roboczego, lecz znosi i prze-
kresla poprostu 48-godzinny tydzien
roboczy dla olbrzymiej wigekszosci
pracownikéw, przedtuza czas trwania’
stuzby nieprzerwanej, zwigksza do-
tychczasowe normy stuzby nocnej, a
nadto przez wprowadzenie szeregu
uprawnien dla wtadz kolejowych.czy-
ni nawet z tak pojetych no.m wogéle
fikcje, ktéra ustgpi¢ musi zawsze,
gdy sie to administracji spodoba, np.
gdy tego bedq wymagaty ,wzgledy
stuzbowe", ,sprawnos$¢ ruchu” i t p.

Dla ilustracji ducha i tendencyj
projektowanych przepiséw dosé wska
zac, ze wspotczynnik 1czyli czas pra-
cy petnowarto$ciowy uznany zostat
wyjatkowo tylko dla nielicznych ka-
tegoryj pracownikoéw: reszja zadowo-
li¢' sie musi wspétczynnikiem B6 lub
jeszcze nizszym. Wspétczynnik “/
jest najwyzszym z mozliwych dla mo-
torniczych, dla torowych, dyspozyto-
réw parowozowni, bileteréw, konwo-
jentéw, konduktoréw wszelkiego ro-
dzaju, pracownikéw parowozowni,
rewidentéw wagonéw i smarowni-
kéw, magazynieréw itd, itd. Dla pra-
cownikoéw, ktérych praca moze by¢
teoretycznie oceniona wedtug wspot-
czynnika 1 wyznaczono normy tak'
wysokie, ze nieliczne tylko posterun-
ki stuzbowe beda je mogty osiggnac.
Np. dla stuzby stacyjnej wspétczynnik
1 przystuguje dopiero woéwczas, gdy
liczba przepuszczonych pociggéw w
ciagu doby przekracza 72 itd. Nie
Chcemy tutaj wchodzi¢ w szczegéty,
ktérych omoéwienie zastrzegamy so-
bie do chwili, w ktérej znany nam
bedzie urzedowy tekst projektu. Dla
informacji naszych czytelnikéw po-
dajemy natomiast, ze druzynom paro-
wozowym przyznaje projekt wspot-
czynnik 1 tylko za czas jazdy
pociggami i to z wytaczenie .n
pociggéw gospodarczych, dla ktérych
wspoétczynnik wynosi SJ. Ten ostatni
wspétczynnik ustalony zostat za czas
pracy na przetoku,, za czas jazdy pa-
rowozami luznemi, popychajacemi lub
ogrzewozemi oraz za czas pracy przy
prébach hamulcéw. Na przyjecie pa-
rowozu i na jego zdanie wyznaczy¢
mozna eonajwyzej 2 godziny czasu i
to wedtug wspétczynnika °4 Pogo-
towie pod parg ma wspoétczynnik
oczekiwaniu na pociag bez parowozu
celem zmiany na linji ma odpowia-
da¢ wspétczynnik

Dyspozytorzy parowozowni wo-
gble wspoétczynnika 1 nie maja. llosci
ponad 54 parowozéw oddawanych z
parowozowni do ruchu ma odpowia-
da¢ wspétczynnik ® od 36 — 54
wspétczynnik %, a ponizej 36 —
wspoétczynnik A przyczem  parnie*
ta¢ nalezy, ze wspétczynnik & od-
powiada 58 godzinom w tygodniu i
252 godzinom w miesigcu, % — 172
wzgl. 313 g., a wspoétczynnik %
96 wzgl. 417 godzin.

Jasnem jest zatem, ze wprowadze-
nie tak sformutowanych przepiséw
musiatoby pociggnaé nieobliczalne




wprost konsekwencje zaréwno w sta-
nie zatrudnienia na P. K. P. jak nie-
mniej drogg przyktadu danego w ten
sposéb prywatnym pracodawcom, —
w stosunkach pracy w ogélnosci. Wat-
pimy czy zgadzatoby sie to ze stano-
wiskiem zajetem przez Rzad Polski
w Miedzynarodowej Organizacji Pra-
cy w Genewie i czy bytby to $rodek
zgodny z wysitkami zmierzajagcemi do
opanowania lub zmniejszenia bezro-
bocia.

O zgodnosci tak ustalonego czasu
pracy z ustawg o czasie pracy wogéle
mowy by¢ nie moze, tak, ze projekt
omawiany nalezatoby uwazac¢ raczej
za nieporozumienie, niz za powazne
zamierzenie rzadowe.

Tem niemniej jednak nie mozemy
przemilcze¢ przed naszymi czytelni-
kami catej powagi zagadnienia i gro-
zacego nam niebezpieczenstwa. Przy-
zwyczailiSmy sie do tego, ze najbar-
dziej nawet fantastyczne napozér po-
mysty byly realizowane, zwtaszcza
gdy chodzito o pogorszenie naszych

Jeszcze i tol...
Przedluzenie okresu noszenia

.Widocznie zamato jeszcze ucierpie-
li kolejarze z powodu obnizek, re*
dukceyj, oszczednosci i rzekomo do-
browolnych ofiar, skoro M. K. uznato
za rzecz mozliwg dobra¢ sie nawet
do terminéw noszenia odziezy stuz-
bowe;j.

Oto w Dzienniku Urzedowym M.
K, Nr. 15 z dn. 1933, pod poz. 120
ukazato sie rozp. p. Ministra Komu-
nikacji z dnia 19 wrze$nia 133 r. Nr.
P. N. Il 57739/33 mocg ktérego ter-
min wydawania pracownikom kole-

warunkow pracy. Wiemy w jakich re-
kach jest projekt i jakie jest nasta-
wienie sler miarodajnych. Nie tudzi-
my sie aby wzgledy na sprawiedliwo$é
spoteczng, na interes moralny pra-
cownika, na zobowigzania miedzyna-
rodowe wreszcie odegraty tu jakas
role decydujaca; nawet co do wpty-
wu Ministerstwa zwanego obecnie Mi-
nisterstwem Opieki Spotecznej zbyt
wielkich ztudzer nie mamy.

Z naszej strony zrobimy oczywiscie
wszystko co sie da aby grozacy nam
znowu, a ciezszy od wielu poprzednich
cios odwréci¢ lub przynajmniej zta-
godzi¢. Skuteczno$¢ naszych poczy-
nan zalezy¢ bedzie jednak tylko od
tego czy stanie za nami solidarna i
Swiadoma niebezpieczenstwa masa
naszych cztonkéw i czy dotrzymaja
pola pozostate Zwigzki Zawodowe
Pracownicze.

Do omawianego zarzadzenia po-
wrécimy oczywiscie w numerze na-
stepnym i zajmiemy sie niem bardziej
szczegotowo.

odziezy stuzbowej

jowym odziezy stuzbowej przesunie-
ty zostat z dnia 1 pazdziernika 1933
na dzien 1 stycznia 1934 za$ okresy
noszenia odziezy stuzbowej, uptywa-
jace z dn. 30.1X b. r. przesuniete zo-
staty na dziern 31.XIl1 1933. Wyjatek
stanowi odziez letnia, poniewaz
odziezy tej w zimie nikt nie potrze-

buje i nikt jej w pazdzierniku nie
wydaje.
Dtugi rejestr krzywd pracowni-

czych powiekszyt sie w ten sposéb
o jedng jeszcze pozycje.

Uzywanie gwizdawki na kolejach

roznych krajéw

W réznych krajach uzywanie gwiz-
dawki parowozowej podlega znacz-
nym ograniczeniom. Za najbardziej
hatasliwg podréz na kolejach nalezy
uzna¢ przebieg na linjach kontynentu
potnocno-amerykansiciego, gdzie paro-
woz, nieustannie niemal daje sygnaty
gwizdkowe o gtebokim charakterysty-
cznym tonie, zblizajac sie do licznych
7;6ejazdéw, spotykanych po drodze.
H tego dodaje sie jeszcze przeni-
kliwy dzwiek dzwonu parowozowego,
obowigzujacy przy przejezdzie pocia-
gu w obrebie przedmies¢ wiekszych
miast.

We Francji do r. 1930 regulaminy
kolejowe zmuszaty maszyniste do u-
zywania gwizdawki przy kazdem zbli-
zaniu sie do stacji, przejazdu, krzy-
wej, skrzyzowania toru, tunelu i wo-
géle w tych wypadkach, gdy linjawnie
wydawata sie zupetnie i wyraznie
wolna maszyniscie. Obecny regulamin
francuski znacznie ogranicza wypad-
ki stosowania sygnatow gwizdkowych
zalecajac je np. przy wejsciu do tune-
léw i w razach nagtego niebezpie-
czeristwa.

W Niemczech uzywanie gwizdawki

parowozowej ograniczone jest do mi-
nimum, przyczem tor ostatniej jest
odpowiednio dobrany, tak, by nie ra-
zit ucha.

Wreszcie w Anglji, jak stwierdzo-
no, tatwo moznaby zacytowac¢ wypad-
ki, kiedy maszynista kierujgc paro-
wozem, w ciggu catego dnia swej pra-
cy moze wcale nie uzywaé¢ gwizdawki,
bynajmniej nie wchodzac w kolizje z
istniejagcym obecnie regulaminem ko-
lejowym.

Ostatni bowiem wecale nie wymaga
od maszynisty, by dawat sygnaty
gwizdawkag w chwili odjazdu, lub, ze-,
by sygnalizowat przejazd przez sta-
cje — chyba, ze wykonywa operacje
manewrowe,

Nawet nie ma specjalnego polece-
nia ostrzegania, zblizajac si¢ do ludzi
zajetych naprawianiem toréw, o ile li-
nja przed posuwajacym sie pocia-
giem nie jest zastonieta dymem i pa-

ra.
aUzywanie gwizdawki jest zato na-
kazane przy wjezdzie do tunelu, jak
réwniez, w pewnych odstepach czasu
przy przejezdzaniu dtugich tuneli. Sg
wymienione jeszcze inne wypadki,

kiedy maszynista musi postugiwaé sie
gwizdawka, pozostawiajgc naogé6t
cjatywe dawania sygnatéw gwizdko-
wych jego dyskrecji,

(Railvay Gazette Nr. 14/33, ,Inzy-
nier Kolejowy". Przeglad zagr- pism
kol. Nr. 10/78/1933).

Ubezpieczenia
spoteczne w b. zaborze
pruskim

Z dniem 1 wrzesnia 1933 weszta
w zycie polsko - niemiecka umowa
0 ubezpieczeniu spotecznem.
Umowa przewiduje, ze obywatele
polscy réwniez w razie pobytu poza
granicami Niemiec otrzymywac¢ be-
da ubezpieczeniowe renty niemiec-
kie, ktére dotad nie byty im wypta-
cane.

Po wejsciu w zycie umowy podej-
ma wiec niemieckie instytucje ubez-
pieczeniowe i to za czas od 1 pai-
dziernika 1931 r. (w stosunku do
optantéw i pensjonistéw knapszafto-

wych od 1 tipca 1931 r.) wyptate
spoczywajacych dotad rent, nalez-
nych obywatelom polskim, przeby-

wajacym w Polsce, wzglednie poza
Polska.

Tylko czes¢ rent niemieckich,
a mianowicie pewne renty nalezne
zamieszkatym w Polsce w dn, 1 sty-
cznia 1931 r. rencistom ubezpiecze-
nia inwalidzkiego i wypadkowego
oraz ubezpieczenia  pracownikéw
umystowych, ktérzy uzyskali prawo
do renty jeszcze przed 1 stycznia
1923 r., przyjete bedg i wyptacane
przez polskie instytucje ubezpiecze-
niowe.

Osoby, ktére dotgd w miejsce na-
leznych im rent niemieckich otrzy-
muja z polskich instytucyj ubezpie-
czeniowych zasitki rentowe, a wiec
sg juz obecnie w nich zarejestrowa-
ne, nie majg obecnie potrzeby zgta-
szania swych pretensyj do rent.

Natomiast wszystkie osoby, ktdore
z zasitkéw tych nie korzystaja,
a ktérym niemieckie instytucje ubez-
pieczeniowe nie wyptacaja przyzna-
nych im rent, winny w najblizszym
terminie zgtosi¢ swe pretensje wo-
bec ubezpieczenia niemieckiego do
wiasciwej dla danego dziatu ubez-
pieczern spotecznych polskiej insty-
tucji ubezpieczeniowej, przedktada-
jac przytem posiadane przez nie
orzeczenie rentowe (Rentenbescheid).
* O ile chodzi o renty ubezpiecze-
nia pracownikéw umystowych (An-
gestelltenversicherung) wtasciwy jest
Zaktad Ubezpieczen Pracownikéw
Umystowych w Kroélewskiej Hucie.

Renty ubezpieczenia inwalidzkie-
go (Invalidenversicherung) — Zaktad
Ubezpieczenia nawypadek Inwalidz-
twa w Krélewskiej Hucie (w stosun-
ku do oséb zamieszkatych w woje-
waodztwach poznarnskiem i pomor-
skiem — Ubezpieczalnia Krajowa w
Poznaniu.

Renty pensyjnego ubezpieczenia
gorniczego (knappschaftliche Pen-



sionversicherung) — Spoétka Bracka
w Tarnowskich Goérach.

Renty ubezpieczenia od wypad-
koéw (Unfallversicherung) — Zaktad
Ubezpieczenia od Wypadkiw w Kré-
lewskiej Hucie (w st>?unku do oséb
zamieszkatych w  wojewdédztwach
poznanskiem i pomorskiem — Ubez-
pieczalnia Krajowa w Poznaniu).

W jednym z dwéch wymienionych
ostatnio zaktadéw ubezpieczania od
wypadkéw winni réwniez zgtosi¢
w najblizszym terminie swe preten-
sje pozostali cztonkowie rodziny po
pracowniku, ktéry uiegt $miertelne-
mu wypadkowi przy pracy w Niem-
czech, o ile z powodu pobytu poza

granicami Niemiec w chwili tegoz
wypadku nie uzyskali prawa do ren-
ty niemieckiej.

Wszystkie wymienione powyzej

polskie instytucje ubezpieczeniowe
udziela¢ beda zainteresowanym
wszelkich informacyj co do wykona-
nia umowy.

Zaznacza si¢ na koniec, ze ze
wzgledu na konieczno$¢ blizszego
ustalenia pomiedzy dwoma Rzadami
warunkéw zastosowania poszczeg6l-
nych postanowienn umowy, podjecie
na jej podstawie wyptaty rent nie
nastapi jeszcze w dn. 1 wrzesnia
1933 r., lecz ulegnie pewnej zwioce.

Osobne komunikaty prasowe po-
dadza informacje co do uprawnien,
przystugujacych na podstawie powyz-
szej umowy osobom, Kktérym nie-
mieckie instytug'e ubezpieczeniowe
nie przyznaty dotad rent, ale ktdre
podlegaty w Niemczech ubezpiecze-
niu inwalidzkiemu, pensyjnemu ubez-
pieczeniu pracownikéw umystowych.

ZYCIE ZWIAZKOWE

INTERWENCJE | WYSTAPIENIA
PREZYDJUM

Dnia 18.VIIL-933 r. — w D. O. K. P.
.Warszawa w sprawie wydawa-
nia opatu na st.‘Wtochy pracow-

nikom kolejowym — kol. Bor-
kowski.
Dnia 18.Vm.1933 r. — w M. K. w

sprawie Witwara i Chtopka, wy-
ptaty godzinowo - kilometrowe-
go w Dyrekcji O. K. P. Radom—
kol Borkowski,

Dnia 9JX.1933 r. — w M, K, u p.
Dyrektora Depart. Personalne-
go w sprawie Chiopka i Witwara
ze Zdotbunowa, Chrostkowskie-

go, Goszulaka, Kreczkowskie-
go z Czortkowa, wyptaty go-
dszin-kilometr. w D, O. K. P.
— Radom — kol. Borkowski i
Lisiewicz.

Dnia 12.1X.1933 r.—u p. Ministra Ko-
Stanistawéw w sprawie Krecz-
kowskiego, Goszulaka, Chorost-
kowskiego z Czortkowa — kol.
Borkowski i Kordysz.

Dnia 12.1X.1933 r. — w M, K. w Ko-
misji Dyscyplinarnej — kol. Ko-
morowski.

Dnia 15.1X.1933 r. — p. Ministra Ko-
munikacji w sprawach osobi-
stych kol. Goszulaka Jana, Li-
pinskiego, Kreczkowskiego, Cho-
rostkowskiego, Bryczuka, Gasio-
ra — kol. Siadak i Lisiewicz.

Dnia 18.1X.1933 r. —
w sprawach Kubisza, Motki

strowskiej Br,, Kierzkowskiego,
Pawlaka — kol. Komorowski i
Sobczak.

Dnia 25.1X1933 r. — w M. K. w

sprawie Gtowackiego i Witwara

i Chiopka — kol. Borkowski i
Siadak.
Dnia 29.1X.1933 r. — w M. K. w

sprawie Chtopka i Witwara, Go-
szulaka — kol. Borkowski.

PRACE ORGANIZACYJINE
PREZYDJUM

Dnia 24.VII1.1933 r. — Konferencja
w Katowicach w sprawie dzier-
zawy domu wypoczynkowego w
Jastrzebiu - Zdroju — kol. Bor-
kowski, Janus, Sobczak, Walusz.

Dnia 8.1X1933 r, — Zebranie Kota
Sosnowiec i Kota tazy — Kkol.
Siadak.

Dnia 10.1X.1933 r, — Zjazd Okregu

Warszawskiego — kol. Borkow-
ski, Komorowski, Siadak i Lisie-
wicz.

Dnia 12.I1X.1933 r, — W sprawach
organizacyjnych w Stanistawo-
wie i Lwowie — kol. Borkowski.

Dnia 13.I1X.1933 r. — Zebranie Kota

Ostroteka — kol, Lisiewicz.

Dnia 14.1X.1933 r, — Zebranie Kota
Brzes¢ nad Bugiem — kol, Ko-
morowski.

Dnia 15.1X.1933 r. — Zebranie Kota
Kowel — kol. Borkowski i Komo-
rowski.

Dnia 16.1X.1933 r. — w sprawach
organizacyjnych w Radomiu —
kol. Borkowski.

Dnia 19.1X.1933 r. — W sprawach fi-
nansowych Kota Zdotbunéw —
kol. Lisiewicz.

Dnia 20.1X.1933 r. — Zebranie Kota
Zdotbunéw — kol. Siadak i Li-
siewicz.

Dnia 21.1X.1933 r. — Na posiedzeniu
Rady Nadzorczej Spétdzielni Ja-
strzebie - Zdréj — kol. Komo-

rowski.

Dnia 29.1X.1933 r. — W Poznaniu w
sprawie kol. Nowickiego — kol,
Borkowski.

POZEGNANIE

Zarzad Kota Z. Z. M. we Wtodzi-
mierzu w imieniu swoich cztonkéw
zegna z zalem og6lnie powazanego

i tubianego Zwierzchnika p. Instr,
Strusia Jana, przeniesionego stuz-
bowo do D. O. K. P. Poznan. Prze-
sytajac wyrazy swego uznania, zy-
czymy p. instruktorowi dalszej owo-
cnej pracy i, aby zaskarbit sobie co-
najmniej tyle przywigzania, jakie so-
bie zdobyt wéréd pracownikéw we
Wiodzimierzu,

Zarzad Kota Z. Z. M.

we Wiodzimierzu.

PODZIEKOWANIA

Zarzadowi Gtéwnemu Z. Z. M. za
udzielong mi pomoc prawng i p. Mec.
Zaczynskiemu za skuteczng obrone
przed Sadem Okregowym w Gnie-
Znie — skladam tg drogg serdeczne
podziekowanie. Jednoczes$nie ape-
luje do miodych Kolegéw, aby wy-
trwale skupiali sie w szeregach
Z. Z .

tuczyn Michat
*é)aro'w. Gniezno.

Niniejszem sktadam serdeczne po-
dziekowanie wszystkim, ktorzy wzie-
li udziat w pogrzebie §, p, meza me-
go, Stanistawa Zakrzewskiego, masz.
par, Warszawa-Gtéwna. W szcze-
golnosci  dziekuje p. Eugenjuszowi
Pruszyriskiemu, przew. Kota Z.Z.M.
Warszawa-Gtéwna za serdeczne sto-
wa pozegnania nad grobem oraz Za-

rzadowi Centralnemu Zwigzku za
szybkie wyptacenie zapomogi po-
$miertnej.

Marja Zakrzewska.

Zarzad Okregu gdanskiego Z.Z.M.
sktada niniejszem imieniem uczest-
nikéw wycieczki okregowej serdecz-
ne podziekowanie kol, Bosiewiczo-
wi z Krakowa za kolezeriskg uczyn-
no okazang dnia 21 lipca 1933 r,,
dzieki czemu wycieczka miata moz-
no$¢ odby¢ swa podréz wedtug u-
stalonej marszruty.

- Zarzad Okregu gdarnskiego
Z.Z. M.
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Wzruszony serdecznoscia, z jaka
zegnali mnie koledzy, na skutek o-
dejécia mego w stan spoczynku po
33 latach pracy parowozowej, skia-
dam inicjatorom mitego wieczorku i
ofiarodawcom upominku, w szcze-
gélnosci kol. kol. Chyczewskiemu
Lucjanowi — Prezesowi Kota Z.Z.M.
Aleksandrow, Jaskulskiemu Witady-
stawowi, Haburowi Edwardowi, jak
réwniez zacnylm ich matzonkom,
serdeczne podzigkowanie.

Opuszczajgc szeregi kolegéw, po-
zostajgcych w stuzbie czynnej, ze-
gnam Zarzad Gtéwny Z. Z. M., Pre-

zydjum Zwigzku oraz wszystkich
kolegéw, zyczac pomysinej pracy
dla dobra organizacji i doczekania

tak wzruszajgcego dnia, jaki zgoto-
wali mi koledzy Kota Aleksandréw,
urzadzajac wieczor pozegnalny, pe-
ten zyczliwosci, szczerosci i uroczy-
stego nastroju.
Sawinski Wiktor,
emer, masz, paréw, Aleksandréow.



Wszystkim, ktoérzy okazali mi ty-
le wspoétczucia i wzieli liczny udziat
w pogrzebie mego meza $, p. Anioty
Kazimierza, w szczegélnosci Zarza-
dowi Kota Z. Z. M. Poznan, skia-
dam najserdeczniejsze podzigkowa-
nie.

Aniotowa W., Poznan.

Odchodzac w stan spoczynku po
35-cioletniej pracy w stuzbie paro-
wozowej, zegnam kolegéw Kota Wot-
kowyskiego, Zarzad Gtéwny oraz
wszystkich kolegéw, zrzeszonych w
Z.ZM., zyczac jednoczes$nie wszyst-
kim owocnej pracy w kolejnictwie.

Latkowski W.,
parowoz. Wotkowysk.

Sktadam niniejszym serdeczne po-
dzigkowanie Zarzadowi Giéwnemu
Z. Z. M. za udzielenie mu pomocy
prawnej, p. Mec. Kalmusowi ze Sta-
nistawowa za gorliwa i umiejetng o-
brone przed sadem oraz p. inz. Obo
chowskiemu za ztozenie sumiennej
i bezstronnej ekspertyzy sadowej w
procesje z powodu wypadku kolejo-
wego na stacji Tatjrow, dzieki cze-
mu zwolniony zostatem od winy i
kary.

Jan tobodziec
masz. par. Stanistawow.

Niniejszem sktadam serdeczne po-
dzigkowanie Zarzadowi Gtéwnemu
za udzielenie mi pomocy prawnej
oraz p. mec. W. Zaczynskiemu za
gorliwg i skuteczng obrone przed
Sadem Okregowym w Réwnem.

. K Herdliczko.

. Na podstawie uchwaty, powzietej
na zgromadzen cztonkéw Kota
Z. Z. M. we Wiodzimierzu w dn. 12.
1X.1933 r., Zarzad Kota zegna i skta-
da, odchodzacemu w stan spoczyn-
ku kol. Wozniukowi Danielowi, naj-
najserdeczniejsze podzigkowanie za
5-cio letnig sumienna, gorliwa, i bez-
interesowng prace w Kole na stano-
wisku Skarbnika.

Zarzad Kota Z. Z. M.

Za urzadzony wieczorek pozegnal-
ny i wreczony upominek z okazji
przejscia mego w stan spoczynku po
35-cioletniej pracy w kolejnictwie,
sktadam najserdceczniejsze podzie-
kowanie pracownikom Oddziatu Me-
chanicznego w Lesznie, W szczegél-
nosci sktadam serdeczne podzieko-
wanie za ztozone w ,dniu dla mnie
tak uroczystym zyczenia, pp. Dy-
rektorowi Wydz. Mechan. D.O.K.P.
Poznan, p. Inz. Ostrowskiemu, Na-
czelnikowi O. M. Leszno, p. Inz. Bit-
tenekowi, Naczelnikowi O. M, Po-
znan, p. Inz. Reszelskiemu, Naczel-
nikowi O. M. Ostréw, p. Inz, Matu-
szewskiemu, Prezesowi  Centrali
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Wydawcas Zaw. Zw. Maszyn. Kolej.

ZZM., kol. Borkowskiemu, Prezeso-
wi Kota Z. Z. M. Leszno, kol. Mar-
cinkowskiemu, Zarzadowi Okrego-
wemu Z, Z. M. w Poznaniu, wszyst-
kim kolegom z Leszna oraz wszyst-
kim pracownikom Oddz. Mech, w
Lesznie.

Odchodzac w stan spoczynku, zy-
cze wszystkim kolegom i pracowni-
kom O. M, w Lesznie wszelkiej po-

mysInos dalszej owocnej pracy
dla rozwoju kolejnictwa.
Ruks Michat,

emer, pom. zaw, paréw. Leszno,

WYPLATY Z KASY GLOWNEJ Z.Z.M.

W MIESIACU WRZESNIU 1933 R.

ODPRAWY EMERYTALNE.

Okreg Warszawski. Warszawa - GHow-
na — Rudnik St zt. 63,16; tepkowsld
W. — zt. 100; Lage W. — zh. 400; Mia-
nowski M. — 2zt 1.000; Niedzielski Z. —
zh. 500; Marcinkowski St' — zk. 594. War-
szawa-Wschodnia — Wisniewski J. zt
634. Warszawa - Gdariska — Kozak Fr.—
zk. 150; Rudzifski A. 2zt 500; Miechow-
ski St. — zh 100; Koktysz j. — zh. 784
Piotrkéw — Jelinski — zt. 784; Osuchow-
ski K. — zt. 1.000Jastrzgbski W. — zt
150; Wigckowski J. zt. 884. Sosnowiec —
Motyl A. — zi. 694; Rozmystowicz D. —
zh. 984; Gotandzin J - zt. 978; Czesto-
chowa — Morawski St, — zt. 784. Kutno—
Lelewski J. zt. 978. Skierniewice —
Frankowski T. zt. 984.—, Maczki — Zien-
tata M. — 7t 299.05,

Okreg Radomski. Kielce — Goliriski T.
z+. 100; Brzykczy W. — zh 614; Wierzbic-
ki E. — zb 200; Lublin — Szreniawski Cz.
zh 100. Skarzysko — Wojciechowski

B. — zh 100; Saminiski J. — zk. 841; Gar-
bacz W. — zt. 990; Slazak C. — zh 7
Kowel — Nowak A. — zi. 689; Koztowski

J. — zt. 784. Chetm — Makosa St. — zt.
120; Malinowski F. — 2zt 200; Zdotbunéw
— Magnowski J. — zt. 300.

Okreg Wileiski. Brzes¢ — Chodorow-
ski A. — z4. 960. Bialystok — Raczkowsl
3. — z+ 100.

Okreg Poznariski. Zbaszyn — zaiowski
W.- 2. 150

Okreg Katowicki. Katowice -'Wolny
B. — 2zt 452. Rybnik — Foltys J. — zh
1.000. Tarnowskie - Gory — Kozub W, —
24 200; Rahmfeld P. — zk. 805,20. Szopie-
nice — Markewka P. — zt. 990.

Okreg Krakowski. Krakéw— Kotlarski

Fr. — zt 300; Krakéw - Ptaszéw — Adam-
ski St. — 2z 1000; Nowy - Sacz —
Ekiert W. — zt. 790. Zywiec — Ciaputa E.
— zb. 834. Szczakowa — Binikiewicz B. —
2+, 988.

Okreg Lwowski; Lwéw — Roganowicz
L. — zb. 784. Stryj — Wilkosz A. — zh
778.

ZAPOMOGI CHOROBOWE.

Okreg Warszawski. Warszawa - Giow-
na — Mianowski M. — zt. 154. Piotrkéw—t
Bedkowski W. — zt. 156. £6dz - Kaliska-.
Peplinski Fr. — zi. 100. Skierniewice —
Osuchowski K. — zt. 178- tazy — Ostrow-
ski W. — zb 40. Czestochowa — Gotu-
chowski — z+. 180.

Okreg Radomski
— zh. 76.

Okreg Wileriski. Wilno — Jelifiski M. -i

Chetm — Pieryszcz A

z.
—, */ strony — 2

Red. odpow. Wactaw Siadak,

*/, strony — zh. 100— H strony zt. &—, *4
. 30

24, 28, Brzes¢ — Kondratowicz K. — zh. 60.
Baranowicze — Gofman K. — zt. 180.
Okreg Poznariski. Poznan — Krél I. —

z. 180. Michalak J. z. 180, Sparty J. zk
70. Inowroctaw — Krenz A. zb. 22.

Okreg Gdariski. Grudziadz —
dowski P. — zt 1

Okreg Katowicki. Katowice — Duda H.
z. 52; Sosna W. — zt. 180, Eliasz J. —
zt. 96, Szafranek R. — zt. 180; Stulla A.—
zh. 180. Rybnik — Groborz E. — zh. 24.

Okreg Krakowski. Rzeszéw — Urbariski
G.  — z 10. Tarnéw — Pigtkowski M
2. 150.

Okreg Lwowski. Lwéw — Patola P. —
zt. 78. Przemy$l — Cehak W. — 2zt 26;
Dziedzic J. — 2zt 76; Mayer J. — z. 60.

Okreg Stanistawowski. ~Stanistawow —
Czosnykowski L. — zt. 180; Wilk K. — zt.
26. Czortkéw — Schneider Jan — zt. 60.

Lewan-

OBRONY PRAWNE.
Okreg Warszawski. Warszawa - Giéwna
Lewiriski Fr. zt 150. Piotrkéw —
Buza E. — zh. 150.
Okreg Radoms

. Kielce — Herbaczew-

ski.J. — zt 150. Lublin — Kalisz B. —
7 20,
Okreg Poznariski. Poznaf — Stawicki

W. — zk 50, Skibifiski S. — zk 100; No-
wicki Cz. — zk. 60. Zbaszyh — Karcz Fr.
— 2h..100, Bednarkiewicz L. — zb. 100.
Okreg Katowicki. Rybnik — Pierchata A.
— 24 60; Hajduki Wielkie — Rudzki A. —

POSMIERTNE.
Rzeszow — Skotnic-

ZAPOMOGI

, Okreg Krakowski.
ki St. — zt. 650.
ZAPOMOGI

Okreg Gdariski
7 183,

SUSPENDACYJNE.
Tczew — Kuszewski K.

ZESTAWIENIE.

Odprawy emerytalne zt. 29.213.40
Zapomogi chorobowe 3.084.—
Obrony prawne . 1.000.—
Zapomogi posmiertne . 65u—
Zapomogi suspendacyjne . 183—.
zh. 34.130.40
Na poczet naleznosci za re-
mont domu zwiazkowego,
Chmielna Nr. 9, wykona-
ny z nakazu Komisarjatu
Rzadu wyptacono w okre-
sie m-ca y
strony —

Druk. ..Robotnik”, Warecka 7.



