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ZGON MARSZAtLKA PILSUDSKIEGO

Dnia 12 maja 1935 r. zmart w War-
szawie Pierwszy Marszatek Polski
Jézel Pitsudski.

Wies¢ o Jego zgonie wstrzasneta
catem spoteczennstwem polskiem gte-
boko, tem gitebiej, ze $Smieré¢ na-
deszta niespodziewanie. Wiadomo
byto wprawdzie od pewnego czasu,
ze Marszatek Pitsudski jest chory,
szeroki og6t jednakze nie zdawat so-
bie sprawy z tego, iz choroba jest
powazna i Smiertelna.

Powszechna w kraju zatoba, udziat
wielotysiecznych tluméw w uroczy-
stosciach pogrzebowych, potezne
wrazenie w catym Swiecie — wszyst-
ko to Swiadczy dowodnie o nieza-
przeczalnym fakcie, ze $mieré Mar-
szatka jest dla Narodu i Panstwa na-
szego ciosem dotkliwym i bolesnym
a dla dalszego rozwoju stosunkoéw w
naszym kraju zdarzeniem epokowem.

Ubyt z grona zyjacych Cziowiek
-miary niezwyktej, posta¢ w catej pet-
ni tego stowa historyczna, Mgz Stanu
i Wodz, ktéry sam jeden i przez sie-
bie samego jedynie, stanowi w dzie-
jach naszych epoke. Dnia 12 maja za-
konczyt swe petne trudéw, walk
i zmagan zycie byty wiezien carski,
wygnaniec sybirski, podziemny dzia-
tacz socjalistyczny, redaktor i kol-
porter tajnego ,Robotnika"”, wie-
zien X-tego Pawilonu warszawskiej
cytadeli, tworca, komendant i orga-
nizator Strzelca, tworca Legionow,
komendant ich Pierwszej Brygady,
organizator P. O. W., wiezien magde-
burski, Naczelnik Panstwa i Naczel-
ny Wdédz z r. 1920, wygnaniec Sule-
jowka, Wo6dz i twérca przewrotu
w r. 1926 a od tej chwili rzeczywisty



kierownik Paristwa, ostatnia w niem
i Nnajwyzsza instancja, bezapelacyjny
autorytet.

Zycie i czyny Marszatka Pitsud-
skiego splotty sie na wielkim prze-
fomie dziejowym z losami Narodu
i Panstwa Polskiego. Imie Jego je-
szcze za zycia stalo sie legenda a Po-
sta¢ Jego byta symbolem Polski, cier-
pigcej, walczacej i wyzwolonej. Byt
tez rzeczywiscie jako wiezien i wy-
gnaniec sybirski symbolem cierpia-
cego i przesladowanego narodu zna-
czacego krwawemi Sladami etapy
walki o prawo do niezaleznego bytu.
Jako dziatacz socjalistyczny byt sym-
bolem Polski ludowej, Polski chiopa
i robotnika, budzacego sie do Swia-
domosci narodowej, stajgcego do
walki o wolnos¢ i biorgcego na siebie
odpowiedzialno$¢ za losy Narodu.
Jako bojowiec byt symbolem prote-
stu przeciwko ospatosci i ugodzie, ja-
ko Komendant Strzelca i 1-szej Bry-
gady byt symbolem narodowego pra-
wa do walki pod wlasnym sztanda-
rem. Jako Pierwszy Naczelnik Pan-
stwa, jako tworca i Wodz Naczelny
Armji Polskiej byt symbolem Polski
wyzwolonej, zdobywajacej moca
swego oreza whlasne prawo do nie-
zaleznego bytu, jako Tworca prze-
wrotu majowego byt symbolem daz-
nosci do stworzenia silnych, trwa-
tych i nieztomnych podwalin  mo-
carstwowego jej stanowiska.

Czoto Jego — jak powiedziano
w czasie uroczystosci zatobnych —
naznaczone byto stygmatem wielko-
sci. Miat w sobie dziwng i niepo-
wszednig moc, ktéra niewolita ku
Niemu ludzi. Byt wodzem z natury
i z urodzenia, jednym z tych, nielicz-
nych w historji, ktérzy umieli na-
tchng¢ podwladnych niemem i Sle-
pem postuszenstwem, zespoli¢ sie
z nimi w nieztomnej wiernosci.

Dla bliskich sobie byt wyrocznia,
dla wszystkich niezaprzeczonym
i wysokim autorytetem. Jego wola
i jego stowo starczylo za argumenty
i uzasadnienia, sam dzwiek Jego
Imienia znaczyt czestokro¢ wiecej niz
wszelkie programy i Swiatopoglady.

My, Jemu wspolczesni, mozemy
wyczuc¢ tylko wielkos¢ straty, ktérg
zgon Jego Narodowi i Panstwu wy-
rzadzit. Naréd uczcit go pogrzebem
krélewskim, pozegnat Go w zalu ser-
decznym i nieklamanym. Smiertelne
Jego szczatki spoczety w krypcie wa-
welskiej, tam gdzie spoczywajg pro-
chy krolow i najwiekszych w Naro-
dzie.

Dzieto Jego zycia oceni dopiero
historja. Dopiero ona bedzie mogta
obja¢ w catej pehni, zrozumiec i osa-
dzi¢ sprawiedliwie a bezstronnie do-
niostos¢ dziejowej roli, ktérg Mar-
szatek Pitsudski w Narodzie naszym
odegrat.

Zyciorys Marszatka Pitsudskiego

Marszatek Jo6zef Pitlsudski uro-
dzit sie w r. 1867 w Zutowie na W i-
lenszczyznie z ojca Jozefa i matki
Marji z Bilewiczéw, Rodzina jego
zaangazowana byla czynnie w po-
wstaniu r. 1867 i pielegnowata u
siebie atmosfere walki o niepodle-
gtos¢ wsréd  ktorej wychowat sie
i wzrdst przyszty Naczelny Wédz
Armji Polskiej.

Ukonczywszy S$rednig szkote w
Wilnie wstgpit w r. 1885 na wydziat
medyczny uniwersytetu w Charko-
wie. Niebawem, za udziat w rézni-
cach studenckich wydalono go je-
dnak stamtad, wrdcit wobec tego do

Wilna gdzie uczestniczyt czynnie
w kotkach mtodziezy, przejetych
ideami i zasadami socjalizmu. W .

1877, wmieszany w spisek na zycie
cara, zorganizowany przez rewolu-
cjonistow rosyjskich, ulega karze
zestania na przeciag lat 5-ciu na
Sybir i przebywa najpierw w Kiryn-
sku nad Leng, nastepnie zas w Tunce.

Powréciwszy do kraju w r. 1892
nie zaniechat Jo6zef Pitsudski swej
dziatalnosci spotecznej i politycz-

nej. Staje sie jednym z tworcow Pol-
skiej Partji Socjalistycznej, nieba-
wem staje w szeregach jej przywod-
coéw i obejmuje W r. 1894 redakcje
tajnego poddéwczas organu P. P. S.
~-Robotnika" i redaguje go przez lat
10. RoOwnocze$nie prowadzi prace
propagandowa i kolportaz redago-
wanego przez siebie czasopisma
wsrod tej sfery, ktéra ideatom so-

cjalistycznym dawata postuch i wia-
re, t. j. wérdéd robotnikéw.

W r. 1900 dostaje sie do X pawi-
lonu cytadeli warszawskiej, skad,
dzieki zrecznej symulacji obtedu,

przeniesiony zostaje na leczenie do
wiezienia w Petersburgu. Dzieki po-
mocy lekarza wieziennego Dr. W#.
Mazurkiewicza wudaje mu sie zbiec
z wiezienia w r. 1901, poczem prze-
nosi sie do Krakowa.

Bierze tam czynny udzial w zy-
ciu politycznem b. Galicji, krzewigc
w spoteczenstwie idee zbrojnej wal-
ki z Rosja.

Po wybuchu wojny rosyjsko-ja-
porniskiej, wyjezdza do Japonji, pra-
gnac zapewni¢ pomoc tego panstwa
dla ruchu zbrojnego w b. zaborze
rosyjskim.

Powréciwszy znowu dojcraju bie-
rze w r, 1904 udzial w zbrojnej ma-
nifestacji P. P. S, w Warszawie dn.
13.Xl. na Placu Grzybowskim, po-
czem organizuje z ramienia Frakcji
rewolucyjnej organizacje tej partji
i kieruje jej walkami z carskg wta-
dza.

Po upadku ruchu rewolucyjnego
w Krélestwie przenosi sie znowu
do Galicji i oddaje sie catkowicie
pracy nad stworzeniem, zorganizo-

waniem i wyszkoleniem przysztej
armji polskiej. W tym celu organi-
zuje Zwigzek W alki Czynnej
i Strzelca.

tej rozwija ener-
zwtaszcza od r.

W organizacji
giczng dziatalnosé,

1912, ktory ujawnit giebokie kon-
flikty miedzy b. zaborcami, szkoli
oficerow i podoficeréw, urzadza

¢wiczenia i kursy, tworzy polskg li-
terature wojskowg. Idea oreznej
walki z caratem "promieniuje szero-
ko; tworza sie obok ,Strzelca" in-
ne organizacje wojskowe w b. za-
borze austrjackim, ktére stanowicé
majg w przysztosci zalgzek Legjo-
now.
W r. 1914 wyrusza Jézef Pitsud-
ski na czele strzeleckiej kompanji
kadrowej do walki z Rosjg, prze-
kraczajgc granice opuszczonego na
tym odcinku przez Rosjan Kroéle-
stwa. Czyn ten daje poczatek Le-
gjonom Polskim. Pitsudski staje ja-
ko Komendant na czele 1-szej bry-
gady legjonéw, toczy szereg bitew
i potyczek u boku armji austrjac-
kiej, réwnoczes$nie jednak tworzy taj-
na i niezalezftia od legjonéw Polska

Organizacje Wojskowa (P. O. W.),
obejmujgacg zasiegiem swoich od-
dziatobw nietylko teren okupacji
austrjackiej i niemieckiej lecz takze
Ukraing, Biatorus i inne ziemie ro-
syjskie.

Rola jego w Legjonach, ustawicz-
ne tarcia i nieporozumienia, wresz-
cie widocznie podejrzane jego sta-
nowisko wobec mocarstw central-
nych zmuszajag go do wycofania sie
ze stanowiska komendanta 1-szej
brygady legjonéw w r. 1916. Nie
przerywa to jego dziatalnosci w
P. O. W.

W r. 1916 po ogtoszeniu manife-
stu panstw centralnych o utworze-
niu Krolestwa Polskiego w dn. 5.XI
obejmuje w ,Tymczasowej Radzie
Stanu" stanowisko dyrektora de-
partamentu wojskowego, wkrétce
jednakze opuszcza i to stanowisko
i wskutek ponownych konfliktow z
witadzami okupacyjnemi, zwtaszcza
na tle przysiegi legjonistéw, dostaje
sie jako wiezien do Magdeburga.

Po wybuchu rewolucji w Niem-
czech, na skutek kleski mocarstw
centralnych, zwolniony z twierdzy
wraca do kraju i obejmuje z rgk Ra-
dy Regencyjnej witadze, ktdérg spra-
wuje jako Naczelnik Panstwa
i wédz Naczelny . Zatwierdzony na
tym stanowisku przez Sejm Usta-
wodawczy uchwatg z dn. 20 lutego
1919, prowadzi wojne o okreslenie

granic Panstwa i odpiera na czele
armji inwazje bolszewickg w r,
1920.

Po uchwaleniu Konstytucji i ze-
braniu sie nowego Sejmu odmawia
kandydatury na stanowisko Prezy-
denta Rzeczypospolitej, peini przez
pewien czas funkcje Szefa Sztabu
Generalnego a w r. 1923 wycofuje
sie z zycia politycznego, osiada w
Sulejéwku i oddaje sie pracom lite-
rackim i publicystycznym.

W r. 1926 organizuje i
wadza przewrét, obala O6wczesny
Rzad, zmusza Owczesnego Prezy-
denta do zrzeczenia sie wtadzy i od-
tad kieruje sprawami panstwa, pet-
nigc kilkakrotnie obowigzki Prem-
jera, stale zas i bez przerwy funkcje

przepro-



Ministra Spraw .Wojskowych i ge-
neralnego Inspektora Sit Zbrojnych.

Podkresli¢ nalezy, iz Marszatek
Pitsudski miat w spoteczenstwie na-
szem, przed przewrotem majowym
nie tylko zwolennikéw i entuzja-
stéow, lecz takze zacieklych i bez-
wzglednych wrogoéw, walczgcych z
Nim i dzietem Jego zycia, dopoki
mozna to byto robi¢ bezkarnie, bro-
nig czesto nikczemng. Nie szcze-
dzono mu ani oszczerstw, ani kalu-

OREDZIE
Pana Prezydenta

Pan Prezydent Rzeczypospolitej
prof. Ignacy Moscicki, ogltosit na-
stepujace oredzie:

Do Obywateli Rzeczypospolitej!
Marszatek Jbézef Pisudski zycie
zakonczyt!

Wielkim trudem swego Zzycia bu-
dowat site w Narodzie, genjuszem
umystu, twardym wysitkiem woli
Panstwo wskrzesit. Prowadzit je ku
odrodzeniu mocy wiasnej, ku wy-
zwoleniu sit, na ktérych przyszie
losy Polski sie opra. Za ogrom Je-
go pracy danem Mu byto oglada¢
Panstwo nasze jako twoér zywy, do
zycia zdolny, do zycia przygotowa-
ny, a Armje naszg — stawg zwy-
cieskich sztandaréw okryta.

Ten najwiekszy na przestrzeni
catej naszej historji Cztowiek z gle-
bi dziejéw minionych moc Swego

PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ LI
12 maja 1935 r.

Warszawa - Zamek, dn.

mnij, utrudniano mu na kazdym
kroku prace. Dopiero po przewro-
cie, gdy miat petnie wtadzy w rece,
wzrést znacznie zastep Jego chwal-
cow i zwolennikéw.

To tez godzi sie przytoczy¢ dla
nauki i pamieci Jego witasne stowa:

»len tylko cziowiek wart jest
nazwy cztowieka, ktéry ma pewne
przekonania i potrafi je bez wzgle-
du na skutki, wyznawa¢ czynem.

Rzeczypospolitej

Ducha czerpat, a nadludziem wyte-
zeniem mysli drogi przyszte odga-
dywat.

Nie siebie tam juz widziat, bo da-
wno odczuwat, ze sity Jego fizycz-
ne ostatnie posuniecia znacza. Szu-
kat i do samodzielnej pracy zapra-
wial ludzi, na ktérych ciezar odpo-
wiedzialnosci skolei miatby spo-
CZzé|Cx

Przekazat Narodowi dziedzictwo
mysli o honor i potege Paristwa
dbatej.

Ten Jego Testament, nam zyja-
cym przekazany, przyja¢ i udzwig-

na¢ mamy.
Niech zatoba i bdl poglebia w nas
zrozumienie naszej — calego Naro-

du — odpowiedzialnosci przed Je-
go Duchem i przed przysziemi po-
koleniami.

MOSCICKI.

PrzemoOwienie Pana Prezydenta Rzeczypospolitej
nad trumng Marszatka J. Pitsudskiego w Krakowie

Cieniom kroélewskim przybyt to-
warzysz wiecznego snu. Skroni Jego
nie okala korona, a dton nie dzierzy
berta, a krélem byt serc i wkadcg wo-
li naszej. Polwiekowym trudem swe-
go zycia brat we wladanie serce po
sercu, dusze po duszy, az pod purpu-
re krolestwa swego ducha zagarngt
niepodzielnie catg Polske.

Smiatoscig swej mysli, odwaga za-
mierzen, potegg czyndw z niewol-
nych rgk kajdany zrzucit, bezbron-
nym miecz wykut, granice nim wy-
rgbat, a sztandary naszych putkéw
stawg uwiericzyt.

Skazonych niewolg nauczyt hono-
ru broni¢, wiare we wlasne sity
wskrzesza¢. Dumne marzenia z or-
orlich szlakéw na ziemie sprowadzac
i w twardag rzeczywistos¢ zamieniaC.

Dat Polsce wolnos¢, granice, moc
i szacunek.

Czynami swemi budzit u wszyst-
kich — po wszystkie krarice Polski
iskry tesknot do wielkosci.

Miljony tych iskier z miljonéw
serc wracaly rozzarzone mitoscig do
Tego, ktory je wskrzeszat. Az stat
sie On jasnoscia, sptywajgca na calg
naszg ziemie, i ptomieniem wytapia-

jacym kruszec bezcenny, ktéory w
skarbcu narodowym naszych warto-
sci moralnych pozostanie odtad na
wieki,

Wielkie dziedzictwo pozostawit po
sobie ten potezny wladca serc i dusz
polskich.

Czesc¢, jakag otaczalismy Jozefa Pit-
sudskiego za Jego zycia, wzmaga sie
dzis i poteznie¢ bedzie w Polsce z go.
dziny na godzine, coraz stokrotniej.

Niech hotdy, dzi$ prochom wielkie-
go Polaka skfadane, zamienig sie w
Sluby dochowania wiernosci dla Je-
go mysli w dalekg przysztos¢ prze-
nikajacych, niech przekujg sie w obo-
wigzek strzezenia dumy i honoru Na-
rodu. Niech wole naszg do twardej
pracy i walki z trudnosciami zaapra-
wig, a serca nasze wielkg Jego dla
Ojczyzny mitoscig rozpala.

U bram domostw naszych postaw-
my warty, bySmy bezcennego krusz-
cu cnét przez Niego pozostawionych
nie uszczuplili, niczego z wielkiego
po Nim nie uronili i bysmy duchowi
Jego, troskg za zycia o losy Polski
(ljjrrll_eczonemu, spokdj w wiecznosci

ali.

UDZIAL ZWIAZKU
w POGRZEBIE

Przebieg uroczystosci pogrzebo-
wych znany jest czytelnikom na-
szym niewgatpliwie z obszernych
opiséw, ktore zamiescita prasa co-
dzienna.

Wzieta w nich udziat takze i na-
sza organizacja.

Po otrzymaniu zatobnej wiesci o
zgonie $. p. Marszatka Pitsudskie-
go, wystaliSmy do p. Ministra Ko-
munikacji depesze kondolencyjna
tresci nastepujacej:

Inz. M, Butkiewicz, Minister Komu-
nikacji.
Warszawa.

Wstrzgsnieci do gtebi wiescig o
zgonie Pierwszego Marszatka Pol-
ski, Jézefa Pitsudskiego i tgczac sie
wraz z catym Narodem w giebokim
bélu po stracie Wielkiego Budowni-
czego Niepodlegtej Polski, mamy
zaszczyt ztozy¢ na rece Pana Mini-
stra, jako przedstawiciela Rzadu
i Naczelnego Zwierzchnika pracow-
nikow kolejowych, w imieniu orga-
nizacji naszej i wszystkich jej czton-
kéw zapewnienia gtebokiego i ser-
decznego wspo6tczucia.

Prezydjum Zwigzku Zawodowego
Maszynistow kolejowych w Polsce.

Uchwatg z dn. 15 maja 1935, po-
stanowit Zarzad wezwaé¢ do udzia-
tu w uroczystosciach pogrzebo-
wych wszystkie poczty sztandaro-
we Zwigzku, Na wezwanie stawity
sie w dniu 17 maja 1935 w Warsza-
wie wszystkie nasze poczty sztan-
darowe w szczegdlnosci zas sztan-
dary két: Kutno, Piotrkéw, Sosno-
wiec, Wilno, Lublin, Poznan, Gnie-
zno, Inowroctaw, Bydgoszcz, To-
run, Tczew, Grudzigdz, Gdynia,
ltowo, Rybnik, i Katowice, ktoére
wraz z pocztem sztandaru warszaw-
skiego oraz sztandarem Centrali
wziety udziat w uroczystosciach
pogrzebowych. Na czele delegacji
Zwigzku uczestniczyto w pogrzebie
Prezydjum Zwiazku w peitnym skia-
dziej

Na
wych

uroczystosciach pogrzebo-
w Krakowie, reprezentowat
Zwigzek Zarzad Okregowy Kra-
kowski. Delegacje ko6t Skarzysko
i Kielce zegnatly pocigg z trumna $. p.
Marszatka wraz z miejscowem spo-
teczenstwem.

Koleje panstwowe w dniach zatoby
Narodowej.

Na uroczystosc
szatka Pitsudskiego
do Warszawy w dn. 15-ym i 16-ym
b. m. 210 normalnemi pociggami
okoto 100.000 os6b, ponadto pu-
szczono 15 pociggoéw dodatkowych
z organizacjami cywilnemi.

Po wukonczeniu uroczystosci po-
grzebowych w Warszawie w dn.
17-ym b. m. uruchomiono 22 pocia-

pogrzebu Mar-
przewieziono

gi dodatkowe do Krakowa. Pociagi
te odeszty z Warszawy w ciggu 7
godzin linja — Warszawa — Ra-
dom — Kielce — Krakoéw i linja
Warszawa — Czestochowa — Kra-
kow.

Ogétem przybyto do Krakowa na



uroczystosci zatobne okoto 125.000
os6b w 155 pociggach w tem 112
normalnych i 43 pociggi dodatkowe.

Wyjazd z Krakowa uczestnikéw
uroczystosci pogrzebowych w licz-
bie okoto 120.000 oséb nastgpit w
ciggu 30 godzin w réznych Kkierun-
kach, przy czem najwieksze skupie-
nie byto w ciagu pierwszych 18 go-
dzin.

Powrét pociggu P.
Rzplitej do Warszawy
wano w ten sposéb, ze

Prezydenta
zorganizo-
cztonkowie

Rzadu zegnali P. Prezydenta w Kra-
kowie, a witali w Warszawie. Po-
ciag P. Prezydenta przeprowadzono
droga przez Czestochowe, a pociag
Rzadu drogg przez Radom.

Caly ten masowy przew6z do
Warszawy, Krakowa i spowrotem
mimo kroétkiego terminu i trudno-
sci technicznych ze wzgledu na
szczuptos¢ dworca w Krakowie,
odbyt sie sprawnie i planowo dzieki
najwiekszemu wysitkowi ogétu ko-
lejarzy.

SPRAWY StUZBOWE

Znowu kosztem pracownikow!

Omawiajgc w kwietniowym nume-
rz ,Maszynisty" z r. b, w artykule
p. t. ,Plan i czlowiek" bedgca wta-
Snie w toku akcje oszczednosSciowo-
reorgamizacyjng na P. K. P. zajelismy
wobec niej stanowisko lojalnego ~ro-
zumienia. Staralismy wyttumaczy¢
czytelnikom naszym, ze akcja ta jest
wynikiem nieodpartej koniecznosci,
ze bytoby nierozumnem a zwilasz-
cza niecelowem przeciwstawiaé¢ sie
jej zasadniczo i bezwzglednie.

WyraziliSmy jednak rownocze$nie
z naciskiem przekonanie, ze plan nie
moze pomija¢ ani lekcewazy¢ intere-
séw zywego cztowiega, ktory najcze-
Sciej z powodu reorganizacji narazo-
ny jest na straty, szkody i dotkliwe
przykrosci. SformutowaliSmy zatem
zarbwno w organie naszym, jak tez
w memorjale ztozonym Ministerstwu
Komunikacji minimalne postulaty
zZzwigzane z reorganizacjg i masowem
przesiedlaniem pracownikéw w prze-
konaniu, iz majg one za sobag najzu-
petniejsza i niczem nie zaprzeczong
stusznos$¢ i ze wobec tego moga i po-
winny by¢ w catej petni uwzglednio-
ne. k

NiedopuszczaliSmy do siebie mysili,
aby ktokolwiek zamierzat wykony-
wacé¢ plan oszczednos$ciowy z pomi-
nieciem zasad lojalnosci w stosunku
do personelu lub aby koszt przepro-
wadzenia oszczednosci miat by¢ za
wiedzg M. K. przerzucony czesciowo
na pracownikow.

LiczyliSmy sie jednak z rozanaitemi
niespodziankami ze strony nizszych
organow administracji kolejowej i
dlatego, nauczeni dotychczasowem
doswiadczeniem, domagaliSmy sie juz
zgory, aby przeniesienia zwigzane z
reorganizacjag uznane byly bez za-
strzezen za przeniesienia z urzedu
uzasadniajgce prawo do zwrotu ko-
sztow przesiedlenia. Roéwnoczes$nie,
pragnac utatwi¢ zarzadowi P. K. P.
powziecie rozumnych decyzyj a pra-
cownikom ztagodzi¢ skutki przenie-
sierl, domagaliSmy sie uznania prawa
wskazywania, gdzie dany pracownik
przeniéstby sie najchetniej i prosilis-
my o wydanie zarzgadzen, ktéreby u-
mozliwiaty uzgodnienie planéw prze-
niesien z pracownikami i ich przed-
stawicielstwem.

Obawy nasze okazaly sie uzasa-
dnionemi. Mamy juz do zanotowania
pierwszg serje doswiadczen, narazie

w zwigzku z likwidacjg parowozowni
Sosnowiec. Podann zawierajgcych
zastrzezenia co do kosztoéw przesie-
dlenia organy Dyrekcji nie przyjmu-
ja a sama Dyrekcja, w mys$l oswiad-
czen swych przedstawicieli zmierza
niedwuznacznie do tego, aby praco-
wnikéw zmusi¢ do skiadania podan
bezwarunkowych i pozbawi¢ ich w
ten spos6b prawa do naleznosci za
przesiedlenie.

PodjeliSmy raz jeszcze prdbe skie-
rowania praktyki urzedoéw kolejo-
wych na tory zgodne z powaga i go-
dnoscig urzedéw najwiekszego pan-
stwowego przedsiebiorstwa i wystag-
pilismy do M. K. z memorjatem, kto6-
rego tres¢ podajemy ponizej. Nie wy-
maga on dalszych komentarzy, na
wszelki jednak wypadek spos6b w
jaki odniesie sie don M. K. bedzie
bardzo znamienny. Bedziemy mogli
przekona¢ sie naocznie jaki jest wta-
Sciwy stosunek najwyzszej naszej
witadzy do stusznych i uzasadnionych
interesbw porsonelu i czego mamy
sie w przysztosci w tym wzgledzie
spodziewat,

Do
PANA MINISTRA KOMUNIKACJI
w Warszawie.

Na wiadomos$¢é o zamiarze zupet-
nej lub czesciowej likwidacji niekt6-
rych parowozowni zwréciliSmy sie
do Ministerstwa Komunikacji z me-
morjatem, w Kktérym prosiliSmy o
wziecie pod uwage, przy ustalaniu i
realizacji planéw oszczednosciowych,
uprawnionych i stusznych intereséw
personelu, wychodzac z zatozenia,
iz wymaga tego nietylko dobro tych
pracownikéw, ale i dobro stuzby.

Miedzy innemi, nauczeni doswiad-
czeniem, wyraziliSsmy obawe, aby
Dyrekcje nie zmuszaty pracownikow
do sktadania, rzekomo dobrowol-
nych, présb Olprzeniesienie i nie po-
zbawity ich w ten sposéb prawa do
przystugujacej im naleznosci za
przesiedlenie. ProsiliSmy zatem Mi-
nisterstwo o wydanie odpowiednich
zarzadzen, ktoreby umozliwiaty spo-
rzadzenie planu przeniesien najdo-
godniejszego dla pracownikow, jed-
nakze bez naruszenia zasady, iz prze-
niesienia stad wynikajace sa przenie-
sieniami z urzedu i uzasadniajg pre-
tensje do wyptaty naleznosci za prze-
siedlenie.

Jestesmy przekonani, iz plan taki
moze by¢ uzgodniony pomiedzy sa-
mymi pracownikami bez wiekszych
trudnosci, tudziez, ze zastosowanie
takiej procedury lezy w interesie P.
K. P., usuwa bowiem powdd do nie-
zadowolenia i +tagodzi w pewnym
stopniu trudne potozenie pracowni-
kow, dotknietych omawiang akcja
oszczednosciows.

Na konferencjach z miarodajnemi
czynnikami w M. K, wyjasniono nam,
iz w kalkulacji oszczednosciowej bie-
rze sie pod uwage koszt przesie-
dlenia pracownikéw i ze niema prze-
szkéd zasadniczych, ktéreby uniemo-
mozliwiaty przyjmowanie i uwzgled-
nianie zyczen co do miejsc przenie-
sienia bez naruszania charakteru
tych przeniesien, jako przeniesien z
urzedu.

Najwidoczniej Dyrekcje nie otrzy-
maty dotgd odpowiednich instruk-
instrukcyj, stwierdziliSmy bowiem, iz
stosujg one w tym wzgledzie prakty-
ke sprzeczng z wytuszczonemi powy-
zej pogladami Ministerstwa.

W szczegélnosci Dyrekcja P. K. P.
Warszawa, likwidujgca czesciowo
parowozownie Sosnowiec odmawia
przyjmowania podan sporzadzonych
wedtug zalgczonego przy niniejszym
wzoru i wstrzymuje sie z wydaniem
decyzji Olprzeniesieniach, utrzymu-
jac licznych pracownikéw zbednych
w Sosnowcu bez zatrudnienia.

Gdy w dniu 4.VI1.1935 r. usitowali-
smy dociec przyczyn takiego poste-
powania dano nam w Dyrekcji P. K.
P. Warszawa niedwuznacznie do zro-
zumienia, iz Dyrekcja, nie posiada-
jac kredytéw na pokrycie kosztow
przesiedlenia, liczy sie z tem, iz pra-
cownicy skiltada¢ beda podania o
przeniesienie na wtasnag prosbe, nie-
uwarunkowane zadnemi  zastrze-
zeniami. Podania zawierajgce zastrze-
zenia co do kosztéw przesiedlenia,
jesli bedg nawet przyjmowane — nie
beda uwzgledniane, w stosunku zas
do pracownikéw, ktérzy podan o
przeniesienie na witasng prosbe nie
ztozg, stosowane beda zarzgdzenia
administracyjne az do rozwigzania
stosunku stuzbowego wiacznie.

Nie chcemy ani na chwile przypu-
Sci¢, aby ten spos6b postepowania
miat by¢ zgodny z poleceniami lub
intencjami M. K. Nie mozemy sie po-
godzi¢ ani na chwile z mys$lg, aby by-
to zamiarem Ministerstwa uzyskiwac
dodatkowe oszczednos$ci przez po-
zbawienie pracownikow kosztow
przesiedlenia. Przesiedlenia, wynika-
jace z reorganizacji pracy sa bez wat-
pienia przeniesieniami z urzedu i
wynikaja nie z woli pracownikow,
ani tez nie majag stuzy¢ dla ich do-
bra, lecz sg wynikiem zarzadzen
witadz, wydanych dla dobra i intere-
su P. K. P. Trudno rowniez przypu-
Sci¢, aby przy kalkulacji planéw o-
szczednosciowych nie brano pod u-
wage kosztéw przesiedlenia persone-
lu, lub tez, aby liczono sie juz zg6-
ry ze stosowaniem srodkow, ktoére
zdolne sa skioni¢ pracownikéw do
wnoszenia podan o przeniesienie na
witasng prosbe. Ministerstwo rozu-
mie niewatpliwie, iz przeniesienie
pracownika, oderwanie go od podsta-



wy jego egzystencji, zerwanie roz-
licznych weztéw rodzinnych, osobi-
stych i majatkowych, tgczacych go
z miejscem dotychczasowej pracy,
stanowi juz samo przez sie cios bar-
dzo dotkliwy. Nie nalezy zatem w
interesie stuzby pozbawia¢ go po-
nadto naleznych mu niewatpliwie ko-
sztoéw przesiedlenia.

Ponadto stosowanie w tym celu o-
pisanych powyzej metod postepowa-
nia nie da sie, zdaniem naszem, po-
godzi¢ z powaga i godnoscig urzedow
kolejowych. Wynikajacych stad
szkéd moralnych nie zdota, zdaniem
naszem, zrownowazy¢ zaden zysk i
zadna oszczednos$¢. Nie sposéb tez

ZYNISTA
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przypusci¢, aby M. K, mogto swiado-
mie metody takie tolerowac.
Zwracamy sie zatem raz jeszcze do-
Ministerstwa z prosba ol wydanie za-
rzadzen, ktéreby umozliwialty praco-
wnikom wybér miejsca, do ktérego
majg by¢ przesiedleni, o tyle, oczy-
wiscie, o ile zezwalajg na to wzgle-
dy stuzbowe i to bez zmuszania ich
do wnoszenia podan o przeniesienie
na witasng prosbe i bez zwigzanej z
tem rezygnacji z prawa do zwrotu
kosztow przesiedlenia.
Przes Zwiazku:
(—) Borkowski.
Sekretarz Generalny:

(—) Siadak.

Przyczyny przejezdzania semaforow
ustawionych na ,,Stoj"

Nawigzujac do artykutu p. t. ,Prze-
jezdzanie sygnatu ,,st6j“, zamieszczone-
1935, w
ktérym redakcja zwrécita sie do wszy-

go w Nr. 1 ,Maszynisty"” z r.
stkich czytelnikéw z prosbg o nadsyta-
nie uwag na ten, tak bardzo interesuja-
cy i aktualny, temat — podajemy poni-
zej ogo6lne uwagi, dotyczace mozliwych
przyczyn przejezdzania semaforéw, o-
pracowane na podstawie materjatu na-
destanego nam przez kol. Czestawa No-
wickiego z Poznania.

Rozwazajgc wszelkie przyczyny,
ktére spowodowaé¢ moga przejechanie
semaforu ustawionego na ,stéj", do-
chodzimy do wniosku, iz mozna je po-
dzieli¢ z punktu widzenia ogélnego na
2 grupy:

1) Pierwsza grupe stanowig wypad-
ki przeoczenia sygnatu podanego na
semaforze przez druzyne parowozowa
i pociggowa. Zaliczy¢ nalezy tutaj nie
tylko rzadkie wypadki zupetnego
przeoczenia semaforu lub tez niezwro6-
cenie wogdéle uwagi na podany na nim
sygnat ,stdj", jak rowniez najczestsze
wypadki zbyt poéZnego zauwazenia
sygnatu i zwigzane z tem zbyt po6zne
zastosowanie srodkow, zmierzajgcych
do zatrzymania pociagu.

2) Do drugiej grupy zaliczy¢ nalezy
wypadki, w ktérych pociag przesuwa
sie poza semafor, mimo, iz druzyny
zauwazyty na czas sygnat ,stéj" i za-
stosowaty prawidtowo dostepne im
srodki zmierzajgce do zatrzymania
pociagu.

Grupa pierwsza obejmuje wypadKi
najczestsze, sprowadzajagce powaznag
grozbe Kkatastrofy z wszystkiemi jej
konsekwencjami, a wiec z stratami
w ludziach i w taborze tudziez z su-
rowg odpowiedzialnoscig grozgca ob-
studze parowozowej a, w miare za-
chodzacych okolicznosci, takze i dru-
zynie pociggowej. W grupie tej kwe-
stja winy po stronie druzyny paro-
wozowej i pociggowej jest zawsze
otwarta.

Wypadki drugiej grupy naleza nie-
tylko do stosunkowo rzadszych, lecz
nadto wyjatkowo tylko prowadzag do
nastepstw katastrofalnych, choé¢ i to
nie jest wykluczone przy zbiegu nie-
pomysinych okolicznosci. Natomiast o
winie obstugi w tych wypadkach juz
z samego zatozenia mowy byé nie

moze, a raczej mowy by¢ nie powinno.
llekro¢ stwierdzone zostanie, ze dru-
zyna sygnatl zauwazyta w czasie wia-
Sciwym z uwagi na warunki miejsca
i czasuzastosowataprawidtowo wszy-
stwie dostepne sobie srodki, zmierza-
jace do zatrzymania pociggu— wow -
czas ze wzgledow zasadniczych nale-
zatoby zaniecha¢ pociggania jej do od-
powiedzialnosci, choc¢by jej usitowa-
nia nie doprowadzity do pomys$inego
rezultatu. Nalezatoby zatem zerwac
stanowczo z praktyka karania ,na
wszelki wypadek" i z nacigganiem w
tym celu obowigzkéw ogdlnych,
przewidzignych w pragmatyce, gdyz
grozi to dezorganizacjg i poteguje
napiecie nerwowe obstugi pociggow,
ktéra nie moze petni¢ swych obo-
wigzkow w spokoju i z tg pewnoscig
siebie, jaka ptynaé¢ powinna z poczu-
cia okreslonych $scisle granic wtas-
nej odpowiedzialnosci.

Z punktu widzenia winy i odpowie-
dzialnosci zauwazy¢ nalezy przede-
wszystkiem, ze pracownicy odpowie-
dzialni za bezpieczenstwo ruchu maja
z reguty peilne poczucie catej grozy
odpowiedzialnosci, jaka na nich spo-
czywa. Wiedza onidobrze i pamietaja
stale, ze przejechanie zamknietego se-
maforu, to w najlepszym razie docho-
dzenie stuzbowe, S$ciggniecie z jazdy,
badania lekarskie i psychotechniczne,
czesciej zas$ odpowiedzialnos¢ dyscy-
plinarna, poprzedzona dtugim okresem
zawieszenia w stuzbie. Grozi to karg
polegajaca z reguty na degradacji, po-
nadto za$ naraza na odpowiedzialnosé
przed sgdem karnym, z czego réwniez
rzadko wychodzi sie bez nastepstw
przykrych. Wreszcie z poza zamknie-
tego semaforu wychyla sie zawsze w
wyobrazni druzyny widmo $mierci lub
kalectwa wtasnego. Trudno w tych wa-
runkach przypusci¢, aby ktokolwiek
moégt sobie lekkomys$lnie lekcewazyé
sygnaty. Wypadek podobny, aczkol-
wiek teoretycznie nie wykluczony, w
praktyce nie zdarza sie prawie nigdy.
Nie oznacza to bynajmniej, aby mozna
byto z tego powodu wykluczyé¢ wine
obstugi parowozowej lub pociggowej,
wynikajaca badz to z nieostroznosci,
badz tez z nieuwagi. Nalezatoby jed-
nak wiecej uwagi zwraca¢ na charak-
ter omawianej winy i odpowiedzialno-

Sci z uwzglednieniem zasady, iz wy-
padki ruchowe sa w ruchu kolejowym
nieuniknione tak dtugo, dopdki ruch
ten obstugiwaé¢ beda ludzie, podlega-
jacy wszelkim ludzkim stabosciom,
przypadtosciom i t. p.

Z tem zasadniczem zastrzezeniem
stwierdzi¢ nalezy, iz z punktu widze-
nia winy i odpowiedzialnosci podzieli¢
mozna wypadki przejechania zamknie-
tego semaforu na nastepujace grupy:

1) wypadki spowodowane wing dru-
Zyny parowozowej,

2) wypadki spowodowane wing dru-
zyny konduktorskiej,

3) wypadki wynikajace z usterek
technicznych oraz z wadliwej obstugi
urzadzen sygnatowych,

4) wypadki spowodowane sitg wyz-
szg lub warunkami atmosferycznemi.

1. WINA DRUZYNY PAROWO-
ZOWEJ.

WspomnieliSmy juz poprzednio, iz
wypadki lekkomys$lnego zlekcewaze-
nia sygnatu lub tez karygodnej wprost
nieuwagi nalezg do rzadkosci. Czest-
szemi sg wypadki nieuwagi, ktora
znajduje w pewnym stopniu wyttuma-
czenie w warunkach pracy i w wtasno-
Sciach organizmu oraz psychiki ludz-
kiej,

Przedewszystkiem wzig¢ nalezy pod
uwage, iz druzyna parowozowa dba¢
musi o nalezyta obstuge parowozu
i zapewnic¢ energje potrzebng do pro-
wadzenia pociggu, t. j. dba¢ o prawi-
dtowe wytwarzanie pary i prawidtowag
prace mechanizmoéw. Absorbuje to w
duzym stopniu uwage druzyny, odcig-
gajac ja tem samem od obserwacji
szlaku. Posiada to donioste znaczenie,
zwtaszcza woéwczas, gdy parowo6z nie
jest w stanie nalezytym, i gdy jego ob-
stuga wymaga od druzyny duzego wy-
sitku.

Waznag przyczyng nieuwagi moze
by¢ nieznajomos$¢ szlaku. Jes$li druzy-
na nie zna doktadnie umiejscowienia
semaforow, profilu drogi i innych wa-
runkow, istniejacych na szlaku, wow-
czas nietrudno o pomytke, o fatszywe
obliczenie i o, spowodowane w ten
sposoOb,badzprzeoczenie sygnatu, badz
tez op6znienie zastosowania Srodkoéw
zmierzajagcych do zatrzymania pocig-
gu. Druzyna musi Swiadomie panowac
nad biegiem pociggu, musi zatem znac¢
wszelkie elementy skitadajgce sie na
bezpieczenstwo ruchu, a wiec uwzgle-
dnia¢ zaréwno sam szlak i jego wita-
Sciwosci (np. spadek, wzniesienie,
krzywizny utrudniajgce widocznosc¢
semaforu), jak tez i warunki atmos-
fedyczne (kierunek wiatru, Sliskosc¢
szyn) oraz warunki zalezne od po-
ciagu (ciezar, szybko$¢, wydajnosc
hamulcéw recznych). Dopiero petna
Swiadomos$¢ wszystkich tych elemen-
tow umozliwia nalezyte wyczucie,
jak nalezy sie zachowa¢, aby dojrzeé
na czas sygnat zatrzymania i wyko-
na¢ go prawidtowo i skutecznie.

Druzyna moze przeoczy¢ semafor,
jesli jest przemeczona. Postepujace
stale w imie (fatszywej) oszczednosci
scie$nianie turnuséw, i zwiekszanie
przebiegéw, potegowane czesto przez
przedtuzanie czasu jazdy W wypad-
kach znaczniejszego op6znienia pocia-



gu kryje w sobie grozne niebezpie-
czenstwo. Ten sam skutek spowodo-
waé¢ moze brak nalezytego wypoczyn-
ku na stacjach zwrotnych.
Wiadomo, ze organizm broni sie

przed nadmiernem wyczerpaniem.
Objawem tej samoobrony jest sen.
Wytrzymatos¢ organizmu ludzkiego

ma swoje granice, ktérych przekra-
cza¢ nie mozna. Wtajemniczeni wie-
dzg ile wysitku trzeba, aby opanowac
sennos$é, zwiaszcza, w Krytycznym
pod tym wzgledem czasie, ok. godziny
3— 4 w nocy. Gdy nadto uwzglednimy
wysoka ‘'temperature na parowozie,
sprzyjajaca z reguty sennosci, tudziez
monotonny rytm stukow i ruchéw ubo-
cznych na parowozie — dojdziemy do
wniosku, ze tylko organizm zdrowy i
wypoczety oprze¢ sie moze skutecznie
potrzebie snu. Z tego wzgledu naleza-
toby zwré6ci¢ baczniejsza uwage na
warunki pracy druzyn i nie dopusz-
czaé¢ pod zadnym pozorem do przeme-
czenia obstugi parowozu. Celowem
bytoby ponadto wziecie pod uwage
miejsca zamieszkania druzyny z u-
wzglednieniem czasu dojazdu do miej-
sca pracy.

Przyczyng obnizenia zdolnosci or-
ientacyjnej i natezenia uwagi moze
by¢ ponadto choroba oraz depresja
duchowa wywotana przejSsciami o0so-
bistemi, badZ tez niepomysinemi wa-
runkami bytu i pracy. Szykany, prze-
Sladowania, zdenerwowanie obawa o
wynik egzaminéw, troska o utrzyma-
nie rodziny, wogéle ujemne samopo-
czucie pracownika odgrywa w oma-
wianym wzgledzie role wieksza nizby
napozor mozna byto przypusci¢. Za-
mato zatem zwracajg na te okoliczno-
sci uwage czynniki miarodajne.

W niektérych wypadkach zacho-
dzi¢ moze zahamowanie odruchéw
w skutek znanego w przyrodzie ,za-
patrzenia sie“ na Swiatlo (zajac).
Patrzac stale zdaleka w Swiatto
czerwone mozna po pewnym czasie
.zapatrze¢ sie w  Swiatto z tym
skutkiem, ze nastepuje stan zobojet-
nienia na podniete i brak normalnej
i prawidtowej reakcji na nig. Mozli-
wos¢ takiego wypadku zalezy w pe-
wnym stopniu od predyspozycji psy-
chicznej druzyny, cho¢ zdarzy¢ sie
moze takze i upracownikéw wyka-
zujacych zresztg wysokg sprawnosé
w tym; wzgledzie.

Wreszcie nalezyty dobdor druzyny
jest réwniez rzeczg wazng. Maszyni-
sta i pomocnik powinni nietylko po-
magaé¢ sobie wzajemnie, ale i odpo-
wiadac¢ sobie i uzupetnia¢ sie wzaje-
mnie pod wzgledem usposobienia i
warunkéw psychicznych.

Przejechanie semaforu ustawione-
goi na ,sté6j" z winy druzyny parowo-
zowej moze nastgpi¢ nietylko skut-
kiem nieuwagi w stosunku do same-
go semaforu, lecz réwniez wskutek
nieostroznej obstugi hamulca, dzia-

tajacego zresztg prawidiowo. Ogol-
na wada hamulcéw, ktérych kon-
strukcja nie zapobiega t. zw. ,wy-
czerpaniu" stata sie juz powodem
niejednego wypadku. Wada ta jed-
nak powinna by¢ druzynie znana

i z gory brana pod uwage. Zbyt dtu-
gie przetrzymywanie ragaczki hamul-

ca ma stanowisku napetnienia, pro-
wadzi z reguty, w razie koniecznos-
ci odhamowania i ponownego zaha-
mowania pociagu, do przesuniecia
poza miejsce wyznaczone. Powdd
lezy w tem, iz, przez nadmierne wpu-
szczenie powietrza do' przewodu, wy-
rownywanie ci$snienia trwa przez
czas dituzszy, a dopiero po wyrow-
naniu cisnienia osiggamy réznice ci-
$nien niezbednag do wywotania nale-
zytego nacisku na klocki hamulco-
we. Dlatego tez nalezy w wypad-
kach podobnych .badz to przesuwac
raczke szybko ze stanowiska napet-
nienia i spowrotem ma potozenie
martwe, badz tez, jesli przewiduje
sie konieczno$¢ odhamowania i za-
hamowania powtérnego — nalezy
ustawi¢ rgczke na stanowisko jazdy,
wskutek czego hamulce odpuszczaja
powoli i unika sie nadmiernego na-
petnienia przewodu. Po stwierdze-
niu, ze hamulce odpuscity dostatecz-
nie, nalezy przetozy¢ raczke w poto-
zenie martwe, poczem mozna znowu
hamowac¢ z peinag sprawnoscia.

WINA DRUZYNY KONDUKTOR-
SKIEJ.

O winie tej druzyny jest z reguty
mowa tylko przy prowadzeniu pocig-
gow obstugiwanych przez reczne ha-
mulce. Wypadki odpowiedzialnosci
druzyny konduktorskiej przy pocig-
gach posiadajacych hamulce zespo-
lone nalezg do wyjatkow.

Czesta przyczyna przejechania
sygnatu bywa bagdz to- btedne obli-
czenie ciezaru hamowanego, wywo-
tane pospiechem przy wyprawianiu
pociggu, badz tez wprost kiamliwe

okreslenie tego ciezaru z Swiado-
mym zamiarem wprowadzenia wbitad
maszynisty, aby w ten sposéb prze-
milcze¢ przekroczenie normy dozwo-
lonego ciezaru. Skutkiem tego jest
brak nalezytego ciezaru hamowane-
go i wynikajgcy stad btad w ocenie
warunkow zatrzymania pociagu.

Znajomos$¢ szlaku potrzebna jest
rowniez i druzynie konduktorskiej.
Winna ona baczy¢ aby pociag nie
nabrat zbyt wielkiego rozpedu na
spadkach, gdyz powoduje to zagrza-
nie sie klockéw hamulcowych i spa-
dek tarcia, co znowu opoézZnia nieraz
bardzo znacznie efekt hamowania.
Czesto zdarza sie réwniez niewtas-
ciwy spos6b obstugi hamulca, zwtasz-
cza dopuszczanie do poslizgu kot, co
ma ten sam efekt. Zauwazy¢ nalezy,
ze druzyna konduktorska ma obo-
wigzek hamowac¢ bieg pociagu w ra-
zie potrzeby z wiasnej inicjatywy,
nie czekajac na sygnat maszynisty.
Nie wolno réwniez druzynie konduk-
torskiej (przeciwko czemu czesto sie
grzeszy) polega¢ na tem, ze pociag
zahamowany bedzie przez sam paro-
woz, zwilaszcza gdy jest to parowéz
ciezszego typu (np. Ty-23). Wreszcie
najczestsze wypadki przejechania
semaforu z winy druzyny konduktor-
skiej majg miejsce wskutek tego, iz
druzyna badz to zupetnie nie reagu-
je na sygnaty (sen, odwrdcenie uwa-
gi), badz tez reaguje na nie zbyt po6z-
no i niedos¢ energicznie.

Oczywiscie o odpowiedzialnosci
druzyny konduktorskiej oraz o indy-
widualnych warunkach, ktére wywo-
tujg ostabienie uwagi powiedzie¢ na-
lezy to samo, co powiedziano o dru-
zynach parowozowych. C. dn

ZYCIE ZWIAZKOWE

PODZIEKOWANIE

W ciggu miesigca maja b. r. odbyty
sie przy moim wspotudziale zebrania
pracownikéw parowozowych w Wil-
nie, Baranowiczach i Wotkowysku.
W zebraniach tych uczestniczyli réw-
niez cztonkowie BB.Z.M, omawiajac
w spokoju i zgodzie interesujace
wszystkich na rowni sprawy zawodo-
we a w szczegolnosci obecne trudne
potozenie druzyn parowozowych oraz
srodki zaradcze.

Uwazam za swoj obowigzek ztozyc¢
niniejszym serdeczne podziekowanie
wszystkim uczestnikom tych zebran,
w szczegolnosci zas czionkom B.B.Z.
M. za ich obywatelskie stanowisko,
za zrozumienie potrzeby zjednocze-
nia wszystkich, maszynistow w jednej
organizacji i za dowody zaufania w
wartosc¢ ideowg i w rzetelnos¢ dzia-
talnosci Zwigzku, ktéremu mam za-
szczyt przewodniczyc.

Dziekuje réwniez Zarzadom Kot, w
szczegolnosci za$s Zarzadowi Kota
Baranowicze za sprawne zorganizo-
wanie zebran i serdeczne przyjecie
przedstawiciela Prezydjum.

P. Borkowski,
Prezes Zw.

i- mm - A -

INTERWENCJE | WYSTAPIE-
NIA PREZYDJUM ZWIAZKU

Dnia 27. Ill. 1935 r. — w M. K. w
sprawie Szyputly z Krakowa, Gusa
z Katowic, w sprawie ztozonych
memorjatéw dotyczacych kasowa-
nia parowozowni i przenoszenia
druzyn parowozowych — kol. Ko-
morowski.

Dnia 3. IV. 1935 r. — u p. Naczel-
nika parowozowni Gdynia w sprawie
obsady parowozéw w poszczegélnych

turnusach — kol, kol. Borkowski,
Komorowski, Chmielewski.

Dnias. IV. 1935 r. — w M. K. w
sprawach: kol. Syguty, Chandysia,

Mentzla, Winiarskiego, Stanclika, It-
nera, Buzy, wyptaty diet okregowi

krakowskiemu — kol, kol. Komorow-
ski, Siadak.

Dnia 12. IV. 1935 r. — W M. K. w
sprawie pociggéw dla Sosnowca —
kol. Komorowski.

Dnia 12. IV. 1935 r. — w D. O. K.
P, w Radomiu w sprawie natozonych
kar dyscyplinarnych na pracowni-
kow stuzby parowozowej za nieprze-
niesienie sie z Kielc do Skarzyska, w
sprawie etatéw i awanséw — Kol.
Kol. Borkowski, Nowak.



Dnia 16. IV. 1935r.w M. K. w spra-
wie skasowania parowozowni Sosno-
wiec — kol. Borkowski.

Dnia 16. IV. 1935 r. — w D. O. K.
P. w Warszawie w sprawie skasowa-
nia parowozowni Sosnowiec, w spra-
wie kol. Ziajskiego, Mosiewicza —
kol. Borkowski.

Dnia 17. IV. 1935 r. — w D. O. K.
P, w Warszawie w sprawie Ziajskie-
go i Mosiewicza — kol. BorkowskKi.

Dnia 18. IV. 1935 r. — w D. O. K.
P. w Warszawie w sprawie maszyni-
sty Kellera — kol Borkowski.

Dnia 6. V. 1935 r. — w M. K, w

sprawie likwidacji parowozowni:
Inowroctaw, Jarocin, Sosnowiec,
Siedlce, w sprawie Zochowskiego,
Przybysza, Mazuta, i ryczattu dla

maszynistobw wagonéw motorowych
— kol. Komorowski, Siadak.

Dnia 9. V. 1935 r. — w D. O. K. P.
w Warszawie w sprawie awansow
i etatow wedtug listy starszenstwa,
skasowania parowozowni Sosnowiec,
w sprawie Mosiewicza, Przybysza —
kol. kol. Siadak, Pruszyriski, Grusz-
czynski.

Dnia 10. V. 1935 r. — w M. K. w
sprawie zlikwidowania parowozowni
Siedlce i Sosnowiec, w sprawie kol.
Przybysza — Kkol. kol. KomorowskKi,
Siadak.

Dnia 20. V. 1935 r. — w M. K. w
sprawach kol, kol. Zochowskiego, Bu-
zy, Wernera, Chandysia, Przybysza,
Budzejki, Banaszkiewicza, ryczattow
dla kierownikow wagonéw motoro-
wyrh, przydziatu wagonéw dla spét-
dzielni budowlanej w Gdyni — kol.
Borkowski, Lisiewicz.

Dnia 22. V. 1935 r. — w D. O. K.
P. w Warszawie w sprawie Grusz-
czynskiego, Syguty, Kowali, Musz-
kieta, Lorka, w sprawie ryczattu dla
dyspozytorow — kol, kol. Borkow-
ski, | isiewicz, Pruszynski.

Dnia 24. V, 1935 r. — w M. K. w
sprawie kol. kol. Milewskiego, Zo-
chowskiego, Btaszczaka, Gapsa,
Chandysia i w sprawie okolnika do-
tyczacego zaliczania lat zaborczych
— kol Komorowski,

PRACE ORGANIZACYJNE
PREZYDJUM ZWIAZKU.

Dnia 3. IV. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Gdynia — Kol. Kol. Borkowski,
Komorowski.

Dnia 4. IV. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Stanistawéw — Kol. Siadak,

Dnia 7. IV. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Kutno — Kol. Siadak.

Dnia 8. IV. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Grudzigdz — Kol. Lisiewicz.

Dnia 10. IV. 1935 r, — Zebranie
Kota Sompolno — Kol. KomorowskKi.

Dnia 12. IV. 1935 r, — Zebranie
Kota Siedlce — Kaol. Siadak.

Dnia 13. IV. 1935 r. — Zebranie
Kota Inowroctaw — Kol. Siadak,

Dnia 14. IV, 1935 r. — Zebranie
Kota Krakéw Praszow — Kol. Kol.
Borkowski, Komorowski, Lisiewicz.

Dnia 15. IV. 1935 r. — Zebranie
Kota Krakéw — Kol. Kol. Borkow-

ski, Komorowski i Lisiewicz.

Dnia 16. IV. 1935 r. — Zebranie
Kota Warszawa-Praga — Kol. Sia-
dak, Lisiewicz.

Dnia 28. IV. 1935 r. — Zebranie

MASZYNISTA
zaad>miitminnd TOBnHBaMIB3™

Kota Tarnowskie Géry — Kol, Sia-
dak.
Dnia 28. IV. 1935 r. — Zjazd Okre-

gu Warszawskiego — Kol, Kol. Ko-
morowski, Lisiewicz.

Dnia 30, IV. 1935 r. — Zebranie
Kota Dziedzice — Kol. Lisiewicz.

Dnia 2. V, 1935 r. — Zebranie Ko-

ta Warszawa Gtéwna — Kol. Siadak.
Dnia 7, V, 1935 r, — Zebranie Ko-
ta Tczew — Kol. Siadak.

Dnia 8, V. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Bydgoszcz — Kol, Siadak,

Dnia 9. V. 1935 r, — Zebranie Ko-
ta Torun — Kol. Komorowski,

Dnia 9. V. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Wilno — Kol. Kol. Komorowski,
Lisiewicz,

Dnia 10. V. 1935 r. — Zebranie Ko-
tva‘ eroglno — Kol. Kol. Borkowski,

" Dnia 14. V. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Wotkowysk — Kol. BorkowskKi.
Dnia 15, V. 1935 r. — Zebranie Ko-

ta Baranowicze — Kol. Borkowski.
Dnia 20. V. 1935 r. — Zebranie
Kota Lida — Kol. Komorowski.

Dnia 21. V. 1935 r, — Zebranie Ko-
ta Motodeczno — Kol, Komorowski.

Dnia 24. V. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Brzes¢ — Kol. Siadak.

Dnia 25, V. 1935 r. — Zebranie Ko.
ta Biatystok — Kol. Siadak.

Dnia 26. V. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Sosnowiec — Kol. Borkowski, Li-
siewicz.

Dnia 27, V. 1935 r. — Zjazd Okre-
gu Poznanskiego' — Kol. Kol, Komo-
rowski, Siadak.

Dnia 28. V. 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Lublin — Kol. Porkowski,

Dnia 29. Vv, 1935 r. — Zebranie Ko-
ta Kowel — Kol. Borkowski.

LWOW

Gdzie sie podzialy awanse? W ia-
domo powszechnie, jesli nie skadinad,
to przynajmniej z oficjalnych donie-
sien prasowych, ze w roku biezgcym
przyznano pracdwnikom kolejowym
awanse. Niepodejrzane co do swej
wiarygodnosci organy prasowe, opie-
rajgc sie na informacjach urzedowych,
zapewniatly, ze awanse przyznano na
catej sieci P. K. P. nie wylaczajac
zadnej Dyrekcji i podawaty nawet w
przyblizeniu og6lng liczbe awanso-
wanych. Wiadomo' pozatem, ze a-
wanse t, zw. styczniowe przeprowa-

dzone zostaty we wszystkich Dy-
rekcjach, coprawda, z opoéznieniem,
mimo to jednak rzeczywiscie w mar-
cu lub w kwietniu.

Nie wszystkim natomiast wiadomo,
ze istnieje w tym wzgledzie Dyrekcja
wyjatkowa, a mianowicie Dyrekcja
Iwowska, ktora dotgd awanséw nie
przeprowadzita. Gdy zaniepokojeni
ta sprawa, udali$my sie dnia 25 kwie-
tnia 1935 na audjencje do Dyrektora
Kolei we Lwowie p. inz. Misiewicza,
ustyszeliSmy zapewnienie, iz p. Dy-
rektor, pragnac udzieli¢ awansowa-
nym podarunek $Swigteczny, poswie-
cit specjalnie catg noc pracy i podpi-
sal awanse jeszcze przed Swigtami
Wielkiej Nocy. P. Dyrektor zdziwit
sie, ze wbrew jego zarzadzeniom do-
tad nie doreczono awansowanym od-
powiednich dekretéow i przyrzekt, po
zbadaniu sprawy, wydaé stosowne
zarzadzenia.

Mimo to do dnia dzisiejszego (31
maja 1935) nie powiadomiono pra-
cownikbw DOKP. Lwow o udzielo-
nych im awansach. Jedynie tylko w
Oddziale Mech. we Lwowie odbyty
sie tajne narady czy konferencje
z kilkoma pracownikami. Krgza stu-
chy, ze na tych naradach, prowadzo-
nych przy drzwiach, zamknietych na
cztery spusty, pod pieczecig tajemni-
cy i grobowego milczenia wreczono
uczestnikom w liczbie, ktérg na pal-
cach jednej reki zsumowaé mozna
— dekrety awansowe. Pozostata re-
szta wybrancéw losu (sgdzi¢ nalezy,
ze procent awansowanych jest mniej-
wiecej taki sam jak w innych Dyrek-
cjach) dotad czeka na Swiateczny po-
darunek a O awansach wogole nie
Stychaé.

Nie chcemy wdawac¢ sie obecnie w
dociekania co jest przyczynag tego
dziwnego postepowania Dyrekqi ani
tez powtarzac¢ pogtosek, ktére na ten
temat wsrod ogo6tu pracownikéw kra-
za. Mamy nadzieje, ze notatka niniej-
sza dojdzie do wiadomosci M. K., kt6-
re ze swej strony potrafi wymusi¢ na
czynnikach wtasciwych postuch dla
swoich zarzgdzen a przy sposobnosci
zajmie sie blizej stosunkami, ktoére
umozliwiaig wyrazny sabotaz zarzg-
dzen Dyrektora i rozporzagdzen M. K.
orzez subalternéw, Uzurtmjgcych so-
bie wptywy, przekraczajace znacznie
zakres swych witasciwych uprawnien
stuzbowych.

SZCZAWNICA

Kapielisko i stacja klimatyczna w Pieninach, 7 zZrédet mineralnych znanei
od lat skutecznosci

Nowoczesne

urzgdzenia

lecznicze

Leczenie skuteczne w chorobach drég oddechowych, w astmie, w cierpie-
niach zotadka.

SEZON OD 1 MAJA.

WILLA ,,SZAROTKA"

Witasnosé emer. maszynisty, cztonka Z. Z. M.
Pokoje z utrzymaniem od 7 zt. dziennie od osoby (bez obstugi)

Bez utrzymania pokdj po zt. 2.50 dziennie
Zapewnione wygody; specjalne wzgledy oraz udogodnienia dla kolegOw-maszynistow.
Informacje: KAROL BCc HS, emer. maszynista P. K. P.

SZCZAWNICA, WILLA

»OZAROTKA".



PODZIEKOWANIA

Sktadam niniejszem serdeczne po- KO LO NJE LETN I E

dziekowanie p. Mec. Wactawowi Za-

czynskiemu z Warszawy za gorliwg . . ' |
sy’ avrone sed Sasen |[3r578WSKIeg0 Okregu ,Rodziny Kolejowe
Grodzkim w Sosnowcu, dzieki ktd- 1 !
rej uniewinniony zostatem od bez-

podstawnych oskarzen skierowanych Dyrekcja O.K.P. w Warszawie podata do wiadomos$ci pracownikéw, iz
przeciwko mnie przez cztonkéw B. B. staraniem Zarzadu Okregowego Warszawskiego ,Rodziny Kolejowej"
Z. M. Zygmunt Gruszczyniski, czynne bedg w sezonie letnim 1935 r.:

masz. par. Sosnowiec.

o KOLONJE LETNIE

na tej drodze podzigkowanie wszyst- 1) w Aleksandrowie Kujawskim
kiem p. p. Kolegom, ktérzy oddalr o- wspélnie dla dziewczat i chiopcéw w wieku od 6 do 15 lat wiacznie, po-

statnig przystuge kolez. memu nieod- trzebujacych leczenia kagpielami solankowemi.
salowanemu mezowi $ p Stanista- Kolonje te beda trwaty od 22. VI. do 22. VII. i od 27. VII. do 26. VIII. r, b.

wowi Krélikowi, masz par. Ostrow 2) w Wielkiej Wsi i Helu

WIlkp. Réwnoczesnie dziekuje p. na- dla dzieci, w wieku od 9 do 16 lat wigcznie, potrzebujgcych pobytu nad

czel. parowoz. Dybizbanskiemu, p. morzem. ) ) .

naczel. stacji Michalakowi, Zarzado- Kolo_njfe tfe_bedq urzf:;dzone dla dziewczat w _Helu, a dla chtopcow w Wiel-
. .. . .. kiejWisi w okresie od 17. VI. do 16. VII, i od 18. VII. do 17. VIII.

wi Kota Miejscowemu Organizacji

ta Skalmierzyce, Towarzystwu Kole- 3) W Makowie Podhalanskim
K. P. W. (orkiestrze), Zarzadowi Ko- dla dzieci w wieku od 6 do 15 lat wiacznie, potrzebujgcych pobytu w pod-
' gorskiej miejscowosci.

jowemu jak i wszystkim wspétczuja- Kolonje te zorganizowane beda oddzielnie dla dziewczat w okresie od 22 czerwca

cym przybytym ze Skalmierzyc. do 23 lipca, oddzielnie dla chtopcéw w okresie od 27 lipca do 27 sierpnia.
Zarzadowi Z. Z. M. w Warszawie
sktadam podzigkowanie za szybkie OBOZY WYCHOWANIA FIZYCZNEGO
wyptacenie zapomogi po$miertnej w w Makowie Podhalariskim
kwocie zt. 1000, od 22 czerwca do 23 lipca dla dziewczat I w w-eku od 15 do 18 lat wiaczpie.
Kroélikowa Franciszka od 27 lipca do 27 sierpnia dla chtopcow |
z dzieémi. N.a kolonje i obozy kwalifikowaé dzieci beda Lekarze Rejonowi. Cztonkowie Sto-

warzyszenia, pragnacy swoje dzieci umiesci¢ na Kolonjach lub obozach, winni bezzwtocz-
nie zgtosi¢ sie z dzieémi do witasciwegolLekarza Rejonowego, ktéremu nalezy przed-

L stawi¢ dawodd osobisty lub metryke urodzenia dziecka, oraz zgtoszenie do Narzadu
Niniejszem sktadam serdeczne po- miejscowego Kota ,,Rodziny Kolejowej o0 przyjecie dziecka na kolonje.
dzigkowanie prezesowi Okregowe- Zgtoszenia dzieci na kolonje nalezy uskutecznia¢ tylko na drukach ustalonego wzoru,
mu w Wilnie kol. Pigtkowskiemu Ed- wydawanych przez miejscowe Kota ,Rodziny Kolejowej" i Lekarzy Rejonowych.
wardowi i czlonkowi zarzadu kol. Zgtoszenia wraz iz opinjg lekarska nalezy bezzwitocznie skiada¢ w miejscowych Za-

Lachowiczowi Fabjanowi za wziecie rzadach Kot ,Rodziny Kolejowej". . i )
udziatu w pogrzebie & p. mego syna Zgtoszenia na wyjazd dzieci do Kolonji Kota przyjmowaé¢ beda tylko na

) | sezon — do 8 czerwca
Wiktora. Il sezon — do 1 lipca.
A. Grynkiewicz z rodzinag. Zgtoszenia ztozone po terminie uwzgledniane nie beda.
Dyspozytor par. Biatystok W razie zgtoszenia na 1-iszy isezon wigekszej liczby dzieci od ilosci posiadanych

miejsc. Zarzad Okregu oddaje pierwszenstwo dzieciom, ktérych stan zdrowia, zgodnie
z opinja lekarska, wymaga natychmiastowego wyjazdu na Kolonje.
Dziecko przyjete na kolcuje lub obozy powinno bezwarunkowo posiada¢ wyprawke,

W poczuciu obowigzku wdzigcz- sktadajgca sie: 1) z woreczka lub walizeczki na rzeczy, 2) jednej pary catego obuwia,

nosci wyrazamy tg droga serdeczne 3) catego ubranka, 4) palta, 5) czapki lub kapelusza, 6) 2 par bielizny, 7) 4 chustekdo
podziekowanie wszystkim, ktérzy nosa, 8) szczoteczki i proszku do zebow, 9) grzebienia, 10) 3 recznikéw i mydta.
stuzyli nam rada, pociechg i pomo- Zarzagd Okregu Stowarzyszenia ,Rodzina Kolejowa" za zagubienie poszczegdlnych

czesci wyprawki dziecka odpowiedzialnosci nie przyjmuje.
Dzieci naKolonjach i Obozach otrzymujgpomieszczenie zposciela, catkowite wyzy-
wienie (4 razy dziennie), opieke wychowawczg i pomoclekarska. W Aleksandrowie Ku-

ca w ciezkich dla nas chwilach po
tragicznej Smierci meza i ojca na-

szego $. p. Pawta Bochynka, ma- jawskiem dzieci otrzymuja dodatkowo kapiele solankowe i natryski.
szynisty P. K. P. par. Szopienice, Optata za pobyt dziecka w jednym okresie kolonijnym dla cztonkéw ,,Rodziny Kole-
padtego na posterunku stuzbowym jowej" wynosi: w Makowie Podhalanskim i Kolonjach nad morzem — 2zt 26, w Ale-

ksandrowie Kujawskim zt. 24.
Po zdecydowaniu przez Zarzad Okregu o przyjeciu dziecka na kolonje, optatenalezy
uisci¢ za caty czas zgéry w miejscowym Zarzadzie Kota.

oraz wszystkim, ktérzy wzieli udziat
w oddaniu Mu ostatniej postugi.

W  szczeg6lnosci dzigkujemy wta- Terminy wyjazdu i przyjazdu dzieci ze stacji i na stacje Warszawa Gtéwna Osobowa.
dzom P. K. P., kompanii honorowej . . p i
i orkiestrze K p P W Sars don": Wyjazd dzieci do Aleksandrowa Powrdt dzieci z Aleksandrowa
. L o a 22 czerwca pociag Nr. 419 22 lipca pociag Nr. 420
wszystkich koét katowickiego okre- 27 lipca o godz. 11.00 26 sierpnia o gedz. 15.45
I,<u Z, Z. M. oraz Ilczn_ym kolegom Wyjazd dzieci do Makowa Powrét dzieci z Makowa
S P zmar,{_egg, za Ud?la* w pogrze- 22 czerwca pociag Nr. 11 23 lipca pociag Nr. 12
bie, Pp. R6zanskiemu i Gajdzie z za- 27 lipca o godz, 22.20 27 sierpnia o godz. 8.10
rzadu Kota Z. Z. M. w Szopienicach Wyjazd dzieci nad morze Powrdt dzieci z nad morza
za zajecie sie sprowadzeniem zwitok 17 czerwca poc ag Nr, 613 16 lipca pociag Nr, 614
z Tarnowskich Go6r do Szopienic i 18 lipca o godz. 21,55 17 sierpnia o godz. 6.20
urzadzenie pogrzebu oraz Centrali Na Kolonje moga byé réwniez przyjete, w miare wolnych miejsc, dzieci pracownikéw
Z. Z. M. za szybkie wyptacenie za- kolejowych nieoztonkéw ,Rodziny Kolejowej" za zwrotem kosztéw wilasnych, ktére
pomogi po$Smiertnej W sumie 1000 wynosza: w Aleksandrowie Kujawskim — 66 zi., w Makowie Podhalanskim — 72 zi
ztotych. i nad morzem 75 zi,
Anna Bochynkowa z coérka.
CENY OGLOSZEN: Cata strona — zi 250.—, strony — zt. 150.—, */sstrony — zi. 100.—, 14 strony — zi. 85—, 1/, staony
zt. 50—, 1/u strony — zt. 30.—.
Wydawca: Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych. Redaktor odpowiedzialny Wactaw Siadak.

Zakt. Druk. F. Wyszynski i S-ka, Warszuwa, Warecka 15.



