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Z BLEDNYCH ZALOZEN - NIESLUSZNE WNIOSKI

Tegoroczny Walny Zjazd Kolejo-
wego Przysposobienia Wojskowego
zaszczycili swojg obecnoscig m. in.
Generalny Inspektor Armji jen. Smi-
gty-Rydz oraz Minister Komunikacji
ptk. Ulrych. Obaj wyglosili na zjez-
dzie przemoéwienia, ktére staty sie
przedmiotem zainteresowania catej
opinji publicznej, przedewszystkiem
jednak odbity sie gtosnem echem
wsrod pracownikéw kolejowych.

P. Generalny Inspektor Armyji
przemoéwit bardzo krotko i dobitnie.
Stwierdzit, iz bez dobrze funkcjonu-
jacego kolejnictwa nie ma wygranej
wojny, ze wobec tego kolejnictwo
i kolejarze maja do wyboru dwie
drogi: droge zwyciestwa i droge kle-
ski, ze role decydujgca odgrywa nie
bezduszny aparat lecz cztowiek i du-
sza ludzka oraz ze jest gteboko prze-
konany, iz kolejarze polscy wybiora
droge wiasciwag.

Pod temi stowami podpisa¢ sie
mozna i nalezy bez wahania i bez
zastrzezen nie dlatego, ze je wypo-
wiedziat Generalny Inspektor Armji,
lecz dlatego, ze majg sens rozumny
a gteboki, glebszy nizby sie to na
pierwszy rzut oka zdawa¢ mogto.

Z zalem stwierdzamy natomiast,
ze przemowienie p. Ministra Komu-
nikacji budzi tak wiele watpliwosci
i tak wiele zastrzezen, iz niesposéb
pozostawic¢ je bez odpowiedzi. Tresc¢
tego przemowienia znana jest ogo6to-
wi pracownikéw P .K. P. z licznych
publikacyj, streszczen i przedrukow
tak dobrze, ze zwalnia nas to od
obowigzku przytaczania raz jeszcze
dostownego tekstu. Sledzi¢ bedzie-
my jednakze za myslami przewod-
niemi tego przemoéwienia i postara-

my sie okreslic nasze stanowisko
wobec zapatrywan p. Ministra.
Wedtug naszego przekonania,
opart sie p. Minister na btednych
przestankach i wobec tego dojs¢ mu-
sial do wnioskéw, ktérych nie moze-
my uznac za stuszne. Nie jest to oso-
bista sprawa p. Ministra, ani tez we-
wnetrza sprawa K. P. W, Donioste
zagadnienia, o ktorych moéwit p. Mi-
nister dotycza ogoétu kolejarzy, a co

wazniejsze, maja istotne znaczenie
dla obrony Panstwa. Kazdy biad,
kazda niescista informacja ro-
dzi¢c tu moze omytki w ska-

li ogblnopanstwowej, zawazy¢ moze
na szali decyzyj, w ktoérych mylic¢ sie
nie wolno bez dotkliwej a niepowe-
towanej szkody dla intereséw catego
spoteczenstwa.

Pan Minister ma peilne zaufa-
nie do Zarzadu K. P. W. i do prze-
wodniczacego tej organizacji. Zapew-
ne dlatego upatruje w K. P. W. gwa-
rancje, ze koleje w Polsce nie beda
drzaty nigdy od agitacji komuni-
stycznej, i ze nie przyjdzie nigdy
chwila, kiedyby musial pyta¢ kole-
jarzy, czy ida pod rozkazami p. Mini-
stra ozy z akcjg komintemu? Na
sformutowane w tym sensie zapyta-
nia p. Ministra odpowiedziaty gto-
sy delegatéow gromkiem ,nie" i ,,ni-
gdy", a p. Minister pokwitowat te
gtosy wilozeniem na K. P.W. odpo-
wiedzialnosci za prawidtowos$¢ trans-
portu na wypadek wojny i w czasie
pokoju.

Obawiamy sie, ze gwarancja ta nie
jest dostateczna i watpimy czy K.
P. W. dorosto juz do powagi takiej
odpowiedzialnosci. Aby to zrozumiec,
nalezy pamieta¢ o tern, ze K, P. W.

jest organizacjag przymusowa. Nale-
zg do niej wszyscy prawie kolejarze
z wyjatkiem starcow kalek i
niedotegoéw, albowiem wymaga tego
od nich wiadza stuzbowa i wymusza
postuch pod rygorem dyscypliny
stuzbowej. Bez watpienia, jest wsrod
cztonkow K. P. W. wielu, ktorzy na-
lezg tam z przekonania i dobrej woli
ale jakze ich w tych warunkach roz-
réznic¢ i policzy¢? Przynaleznos¢ do>
K, P. W. jest tedy jednym z obowigz-
koéw stuzbowych pracownika kolejo-
wego i rézni sie od innych obowigz-
kow tem chyba tylko, ze za speinia-
nie tych innych obowigzkéw koleje
pracownikom badzZcobgdz coskol-
wiek ptaca, a za przynaleznos¢ do K.
P. W. pracownik sam musi doptacac
skltadke miesieczng, ktérg mu n. b,
przymusowo potrgcaja przy wypta-
cie uposazenia.

Nie istnieje — powtére — w K. P,
W. swoboda wyboru przewodniczg-
cych .delegatéw i t. p. Jak przystato
na organizacje o charakterze po6t-
wojskowym — zatatwia sie te spra-
wy drogg stanowczej, cho¢ nie zawsze
glosnej i jawnej komendy. W czyjem
tedy imieniu wznosi¢ mogli obecni na
Zjezdzie, delegaci Kol. Przysp.
Wojskowego okrzyki, i jaka jest
realna wartos$¢ sktadanych przez nich
zapewnien i przyrzeczen? Kazdy
z nich mogt moéwi¢ conajwyzej za
siebie samego i to nie zawsze tak,
jak mysli rzeczywiscie. Zaden z nich
zosoibna ani tez wszyscy razem nie
mogli natomiast przemawiac i sktadac
zapewnien ani imieniem 100 tysiecy

cztonkow K. P. W., ani temmniej
imieniem ogoétu kolejarzy.
Skoro juz nie z naszej woli i nie



z naszej inicjatywy sprawa K. P. W.
dyskutowana jest na forum publicz-
nem, trzeba i to podkresli¢, ze na
dziatalnos¢ tej instytucji majg kole-
jarze poglad krytyczny a niezupet-
nie pochlebny. Réznig sie co do te-
go w zdaniu z p. Ministrem, ale moz-
na im to wybaczy¢, lezy im bowiem
na sercu niemniej moze niz p. Mini-
strowi troska o nalezyte przygotowa-
nie kolei na wypadek potrzeby obro-
ny panstwa a dziatalno$¢ K. P, W.
znajg nie z raportow, lecz z wihasnej,
codziennej obserwacji.

Kolejarze wiedzg dobrze, ze w cza-
sie wojny nie bedg maszerowali
w pieknych mundurach ani czwoérka-
mi, ani szykiem rozwinietym, ze nie
beda wymachiwali patasikami ani
tez prezentowali karabinéw, lecz —ze
wciggniecilbedg do ciezkiej pracy,
kazdy w swojej specjalnosci, kazdy
na swoim posterunku stuzbowym. To
tez kolejarze lekce sobie wazg roz-
maite piecioboje i wyscigi w uktada-
niu podktadoéw, bo wiedzg, ze to jest
taka sobie, nawet efektowna, ale nie
majgca praktycznego znaczenia za-
bawka. Kolejarza przysposabia do
jego zadan w czasie wojny ten, kto
pomaga mu w pracy nad nalezytem
opanowaniem zakresu obowigzkéw
stuzbowych, kto udoskonala organi-
zacje pracy, czuwa nad usprawnie-
niem pogotowia mobilizacyjnego, za-
pobiega marnotrawstwu sit ludzkich,
materjatow i pieniedzy. K. P. W.
wpatrzone byto, jak dotad, zanadto
w formalng tresure wojskowg, w to
witasnie, co prawdziwe wojsko ogra-
niczyto juz dawno do niezbednego
minimum. | dlatego w dziedzinie
prawdziwie wartosciowego i rzeczy-
wiscie potrzebnego przygotowania
kolejarza do jego zawodowych obo-
wigzkéw w czasie wojny nie wszyst-
ko jest dzis tak jak nalezy. Jeden
stadjon, lub jedna orkiestra mniej, a
zato np. dac¢ kolejarzom, kazdemu
do reki, na koszt K.P.W. Instrukcje
~R 1", ktorej sie od M. K. od sze-
regu lat doprosi¢ nie moga! To by-
toby kolejowe przysposobienie woj-
skowe! Moznaby zresztg przytoczyé
wiele innych przykitadow i wskazac
wiele innych zadan, ktére K. P. W.
spetnia¢ moze i powinno a jednak
nie spetnia, gdyby nie okolicznos¢, ze
pewne sprawy nie nadajg sie do pu-
blicznego omawiania.

Wreszcie rzecz jedna, bodaj naj-
wazniejsza: K. P. W. nie umiato za-
chowa¢ cnoty, ktoéra powinna by¢
witasciwg kazdej formacji catkowicie
i pot-wojskowej i ktéra jest niezbed-
nym warunkiem zaufania — cnoty
bezstronnosci. Pojawszy, z gruntu fat-
szywie, misje ,wychowania obywatel-
skiego kolejarzy", rozpoczeto K.P.W.
i prowadzi nadal wsréd kolejarzy po-
lityke w najgorszem znaczeniu tego
stowa, polityke ciasng i stronnicza,
idgca po linji pogladéw drobnej grup-
ki wsréd rzadzacego obozu. K.P.W.
miato odwage i zty gust pietnowacd
mianem ,antypanstwowca" kazdego,
kto osmielit sie by¢ odmiennego zda-
nia w sprawach spotecznych od p. po-
sta Starzaka i jego przyjaciot polity-
cznych. K.P.W. mieszato sie i miesza

nadal do gospodarki personalnej, do
awansow, przeniesien i wydalen, K.
P. W. usituje, wcigz w tym samym
duchu, kierowa¢ decyzjami facho-
wych zawiadowcoéw i naczelnikéw,
K. P. W. wreszcie rozbija i potepia
z tych wzgledoéw jedne organizacje
zawodowe, a tworzy, popiera i prote-
guje inne.

Wszystkie wroble na kolejowych
dachach ¢wierkajg juz o tem, ze
~W tonie" K.P.W. wylegta sie przed

kilkoma laty mys$l zlikwidowania
wszystkich zwigzkéw. Powinno po-
zosta¢ tylko K.P.W. i ,Rodzina Ko-
lejowa". Zle sie stato, zdaniem na-

szem, ze tg, o tyle ambitna, ile nie-
rozumna koncepcja, ujeta w znanym
powszechnie, cho¢ ,tajnym" me-
morjale do B.B.W.R., koncepcja,
ktorej nawet p. Stawek nie oSmielit
sie popiera¢ i realizowa¢ w najpo-
mys$lniejszej konjunkturze politycz-
nej — znalazta obecnie poniekad po-
parcie i zachete w przeméwieniu p.
Ministra.

Dobrze sie stato natomiast iz p. Mi-
nister mimo petne zaufanie do kierow-
nikow K. P. W. powierzyt troske
o wyszkolenie kolejarzy na wypa-
dek wojny p. Podsekretarzowi Stanu
inz. Piaseckiemu, mamy bowiem po-
wazne watpliwosci, czy K. P. W,, je-
$li nie zmieni dotychczasowych me-
tod postepowania, zadaniu swemu
sprosta nalezycie. Obecnie nie nada-
je sie nawet na policje antistrajkowg
czy tez antikomunistyczng, a im
chetniej przywoédcy K. P .W. radziby
podjac¢ sie tej roli, tem mniejsza jest
gwarancja, ze bedg mogli spetni¢ ja
odpowiednio. Kto kogo bedzie pilno-
wal w razie czego? P, poset Starzak
100 tysiecy kolejarzy, czyj 100 tysie-
cy kolejarzy p. posta Starzaka?

Byloby zatem bezpieczniej, gdyby
p. Minister mniej ufat zbawczemu
wptywowi i gwarancjom ze strony
K. P. W., a wiecej uwagi poswiecit
temu, o czem wspomniat p. General-
ny Inspektor Armji, to jest tej duszy
ludzkiej, ktora zawsze decydujaca
role odgrywa. Tkwimy w tym wzgle-
dzie po uszy w atmosferze ,gasnagce-
go Swiata" i dlatego przekonani je-
steSmy, ze Polske obroni¢ zdotaja
w razie potrzeby nie podkomendni
K. P .W., wychowani wedtug pogla-
dow p. posta Starzaka, a nawet nie
.20tnierze transportu”, lecz wolni
obywatele, $wiadomi swych praw
a przez to i obowigzkéw wobec Oj-
czyzny i spoteczenstwa, ludzie pracy
dla ktérych Ojczyzna nie bedzie ma-
cocha, lecz dobrag, troskliwg i spra-
wiedliwg matka.

Poglady spoteczne nie odgrywaja
tutaj zadnej roli. Mozna a nawet zda-
niem naszem nalezy walczy¢ o spra-
wiedliwo$¢ spoteczng, bo chyba kaz-
dy przyzna, ze wiele jestw tym wzgle-
dzie do naprawienia. Mozna dazy¢ do
polepszenia ptacy, do zmiany wa-
runkoéw spotecznych czy politycz-
nych a mimo to, kochaé, swoja
Ojczyzne i broni¢ jej meznie i z po-
Swieceniem przed wrogiem zewne-
trznym. | nie nalezy sugerowac sie
starg i zbankrutowang legenda

0 ,zgnitym Zachodzie", P. Minister
wie lepiej od nas, co i dlaczego dzia-
to sie ostatnio we Francji, ale histo-
rja nas uczy, ze przodkowie dzisiej-
szych robotnikéw francuskich, ci sa-
mi sankiuloci, ktérzy, ku zgrozie
1 przerazeniu calej 6wczesnej Euro-
py obcinali codzien po kilkanascie
gtéw arystokratow — umieli boso,
0 gtodzie i chtodzie, z bagnetem w re-
ku przeciwko armatom i karabinom
obroni¢ ojczyzne swoja na 3 czy na-
wet 4 fronty i z niestychanem boha-
terstwem stawili czoto skoalizowa-
nym sitom Europy. Trafita Ojczyzna,
w ktorej wsréd potoku krwi budo-
wali sprawiedliwo$¢ spoteczna, do ich
duszy i napetnita jg wolg zwyciestwa.
1z blizszej przesztosci pamietamy
jak to ta sama ,zanarchizowana"
Francja natchneta swoich obywateli
duchem mestwa i poswiecenia tak,
ze stawili czoto najlepiej wytresowa-
nemu narodowi dozywotniego ,przy-
sposobienia wojskowego", uprawia-
nego ponadto z dobrej, a nieprzymu-
szonej woli, | zresztg, poco siega¢ az
tak daleko: Przeciez to my sami,
wilasnemi rekoma wydarlismy tabor
kolejowy z rajk zaborcy, my urucho-
miliSmy koleje, my dopomoglismy do
wygrania wojny r, 1920, cho¢ sie
podéwczas nikomu nie $nito ani
0 K, P. W., ani o ,zoinierzach trans-
portu”, ani o p. posle Starzaku.

W zapatrywaniach p. Ministra na
role i charakter stuzby kolejowej
odbija sie wyraznie wpltyw nawykéw
myslowych, zakorzenionych w czasie
dtugoletniej stuzby wojskowej nie
catkiem jednak stosownych w odnie-
sieniu do warunkdéw rzadzenia cy-
wilnem przedsiebiorstwem panstwo-
wem. — Prawda jest niewatpliwie, ze
bez dobrze funkcjonujgcego kolejnic-
twa niema wygranej wojny, i prawdg
jest wobec tego, ze koleje muszg
by¢ na wypadek wojny odpowiednio
przygotowane, nie wynika jednak

z tego, aby koleje nalezalo naza-
wsze zmilitaryzowa¢. Prawdag jest
réowniez naprzykiad, ze bez na-
lezytej aprowizacji tez wygranej

wojny niema. | to jest bodaj wazniej-
sze od transportu kolejowego, bo ko-
leje istnieja dopiero od lat 100,
za$ przedtem wojny odbywaly sie
przez diugie wieki bez kolejnictwa,
a bez jedzenia, jak swiat Swiatem,
nikt jeszcze wojny nie wygrat. Czyz
zatem kazdy rolnik ma by¢ uznany
za ,zoinierza aprowizacji", a kazdy
fornal, zniwiarz czy miocarz, pastuch,
rzeznik czy piekarz za ,pracujacego
w Scistym przemysle wojennym"?
1to nie jest zresztg obojetne, ze zot-
nierz stuzy 18 miesiecy, a pozatem
jedynie w czasie ¢wiczen lub rzeczy-
wistej potrzeby wojskowej. Kolejarz
stuzy w swym fachu cate zycie. Po-
bor do wojska na cate zycie lub na
lat 20 byt wprawdzie praktykowany
za Marji Teresy i Piotra Wielkiego,
ale obecnie wyszedt juz z mody i nie
nalezy go wskrzesza¢ w kolejnictwie

polskiem, tego bowiem nikt nie
wytrzyma bez najbardziej ty-
ranskiego przymusu. A ta dro-

ga trudno jest trafi¢ do duszy koleja-
rza i wpoi¢ w nig wole zwyciestwa.



No i ptaci¢by trzeba byto nieco ina-
czej: conajmniej tak, jak pitaci sie
wojsko prawdziwe i zerwacéby trzeba
z metodami, ktérych sie w prawdzi-
wem wojsku nie uzywa, a wreszcie ze
wzgledow ludzkosci i praktycznego
pozytku (podatki!) strzec sie nalezy
doszczetnego wytepienia cywilow.

P. Minister nie kaze nam dziwic¢
sig, ze jest wsrdd nas tylu oficeréw.
My sie juz temu nie dziwimy, mamy
jednak pewne watpliwosci czy maso-
wy naptyw sit niefachowych i po-
wierzchownie tylko przeszkolonych
przyczynia sie rzeczywiscie do uspra-
wnienia kolejnictwa a nadto mamy
powazne zastrzezenia co do owe-
go ,braterstwa broni". Nie maly
to dla nas bytby zaszczyt i nie maty
pozytek, gdyby pp. oficerowie, przy-
dzieleni do stuzby kolejowej, chcieli
by¢ rzeczywiscie naszymi towarzy-
szami broni. Jak dotad jednak zajmu-
ja oni przewaznie stanowiska w Biu-

rach Personalnych i robig tam to,
czego w wojsku robi¢ nie wolno,
a mianowicie prowadzg ,polityke

personalng" te samg polityke, jedno-
stronng, krotkowzroczna, czesto
stronniczg i niesprawiedliwg, ktéra
tyle wsréd nas budzi stusznych zaléw
i gtebokiego rozgoryczenia i ktora
przyczynia sie do dezorganizacji ko-
lejnictwa zaréwno w czasie pokoju
jak i na wypadek wojny. | jeszcze
inne funkcje spetniajg pp. oficerowie
w oparciu o niemniej licznych pod-
oficerow. O tem lepiej moze w tej
chwili nie wspominaé¢, w kazdym jed-
nak razie braterstwo broni wyobra-
zamy sobie zupetnie inaczej i radzi-
bysmy, aby zyczenie p. Ministra spet-
nito sie corychlej i aby wszystkie te
kwasy i dasy mozna byto odtozy¢ do
lamusa, jako wspomnienie minionej

niepowrotnie przesztosci.
co$ o sobie

A w koncu samych.

Jest nas az siedemnascie orga-
nizacyj i nie mozemy sie pogo-
dzi¢c. Bytoby nas nieréwnie mniej,

gdyby nie K. P. W. i nie owa ,polity-
ka personalna"”, ktéra zbyt gorliwie
proteguje, popiera a nawet powotuje
do zycia coraz to nowe zwigzki. Ale
i bez tego nie bytoby zapewne wsrod
nas jednomyslnosci. Takie jest juz
prawo, taka jest warto$¢ i uroda zy-
cia na swobodzie. Zle bytoby zresztag
gdybysmy wszyscy byli jednego zda-
nia i jednakich pogladow. Bytoby to
dowodem martwoty a i Min. Kom.
miatoby z nami nieréwnie ciezszy

orzech do zgryzienia. Nam nikt czton-
kéw nie nagania i nie dostarcza na
zamowienie; my, chcac — niechcac,
musimy ich werbowa¢ sami. Musimy
i my trafia¢é do duszy pracownika,
aby go natchna¢ wola zwyciestwa w
stusznej i sprawiedliwej walce o na-
sze prawa stuzbowe i obywatelskie.
Walke te prowadzimy w granicach
prawa i lojalnosci obywatelskiej, nie
zapominajac o tem, co winniSmy pan-
stwu i Ojczynie naszej. Strajkowa-
lismy w wolnej Polsce 2 razy: raz
w r. 1923, gdy byty t. zw. ,wypadkKi
krakowskie", drugi raz w r. 1926, gdy
byt przewrdét majowy i mimo hanby,
jaka z tego powodu na nas spada —
nie zatlujemy naszych postepkow
choc¢by dlatego, ze gdyby nie nasze
strajki, nie moglibySmy zapewne na-
pisa¢ niniejszego artykutu w odpo-
wiedzi na przemowienie p. Ministra.
Znamy rzeczy bardziej z pozoru han-
bigce niz strajk kolejowy: np. ztama-
nie przysiegi zoinierskiej i odmowa
postuszenstwa prawowitemu dowdédcy.
Ale widzieliSmy na wlasne oczy ludzi
prawych i szlachetnych, ktdérzy sie na
to wazyli w przekonaniu, ze wymaga
tego dobro publiczne i interes Ojczyz-
ny. | nie wiadomo co nas jesz-
cze czeka? Przeciez nietylko komin-
tern nam zagraza ale i inne czynnikil
Kto6z wie, ktéz przewidzie¢ moze, jak
sie potoczg wypadki i czego nieznane
przeznaczenie, moze i przez usta
obecnego p. Ministra Komunikacji,
od nas w przysztosci zazada?

Zatlujemy bardzo, ze dziatalno$é na-

sza nie znalazia dotad wuznania
w oczach p. Ministra, nie watpimy
jednak, ze to juz wkroétce nastagpi.

Kazda szczera, uczciwa i w szlachet-
nym celu podjeta praca predzej czy
poézniej doczekac¢ sie musi sprawiedli-
wej oceny w sumieniu ludzi dobrej
woli. | zatujemy réwniez, ze nie
mozemy dobrowolnie zrezygnowac
z naszej dziatalnosci mimo, ze p. Min.
wie dobrze, czego trzeba biednym
kolejarzom i obiecat nas broni¢ wo-
bec Rady Ministréw. Trudno sie tem
zadowoli¢, bo ktézby nas woéwczas
bronit przed p. Ministrem i przed je-
go podwiadnymi? A Zze potrzeba ta-
kiej obrony zachodzi — dowodzi te-
go chocby ostatnie zarzgdzenie o go-
dzinowem, dowodzi codzienna, smut-
na i ubolewania godna, kronika zycia
pracowniczego w ktérem zwigzki za-
wodowe spetniajg zadanie szczytne,
szlachetne i pozyteczne.

ZMIANA SYSTEMU DODATKOW

StUZBOWYCH

Nowe przepisy o dodatkach dla
druzyn parozowych za czas stuzby na
parowozie wprowadzito Ministerstwo
Komunikacji — zgodnie z zasadami
strategji, z zastosowaniem metody
zaskoczenia. Jedna jest tylko rézni-
ca: wojsko stosuje metode zaskocze-
nia wobec nieprzyjaciela, za$ pp. ofi-
cerowie, zwigzani z kolejarzami we-
dtug stow p. Ministra, braterstwem

broni — zastosowali jg wobec witas-
nych podkomendnych. Pozwalamy
sobie watpi¢ czy ten nowy wynalazek
taktyczno - strategiczny znajdzie na-
Sladowcéw w prawdziwem wojsku,
a sadzac po pewnych, znamiennych
faktach, nie mamy takze i pewnosci
czy sposob postepowania M. K. w tej
sprawie jest w zupetnosci zgodny
z zasadg rycerskiego honoru, ktéra

ma i powinna by¢ reguta, normujaca
stosunek witadz naczelnych do per-
sonelu P.K.P.

Wypada przypomnie¢ i podkre-
sli¢ pewne fakty: Gdy w roku ubie-

glym doszty nas pierwsze wiesci
o pracach ,Komisji Usprawnienia
Kolejnictwa" nad uproszczeniem

metod biurowo-rachunkowych, zwig-
zanych z wymiarem dodatkéw go-
dzinowych i kilometrowych, zgtosi-
liSmy sie natychmiast w M. K., ce-
lem uzyskania wyjasnien i informa-
cyj. Zapewniono nas woéwczas uro-
czyscie ze strony najbardziej miaro-
dajnej, iz jedynym i wylgcznym ce-
lem, do ktdérego zdgza Ministerstwo,
jest uproszczenie administracji, i usu-
niecie nadmiaru formalistyki oraz in-
flacji papierkéw, ze Ministerstwo za-
dowoli sie oszczednosciami, ktore ta
droga uzyskane by¢é moga i ze nie
jest bynajmniej zamiarem wiadzy
naczelnej obniza¢ zarobki maszyni-
stow z tego tytutu, ani tez uszczuplac
globalng sume kredytow budzeto-
wych. Gdy w jaki$ czas potem do-
szty nas wiadomosci o ,wywiadach
w terenie", prowadzonych przez
Przewodniczagcego Komisji, p. inz.
Tarwida, podjeliSmy znowu starania
o wyjasnienie zamiarow M. K. Do-
wiedzieliSmy sie woOwczas zupeinie
przypadkowo, ze Komisja robi obli-
czenia rozmaite, nie wytgczajgc i ta-
kich, ktore przewiduja obnizke sta-
wek, ale miarodajne czynniki ponow-
nie zaprzeczyty jakoby zamiar obni-
zenia zarobkoéw traktowany byt ina-
czej niz teoretycznie.

Poruszona przez nas opinja zain-
teresowanych pracownikéw zareago-
wata zywo na ujawnione przy tej
sposobnosci projekty. Pogladom dru-
zyn parowozowych dat peiny i wier-
ny wyraz Xlll-ty Walny Zjazd Dele-
gatow naszego Zwigzku, ktory pod-
kreslit jasno, ze chwila obecna jest
najmniej sposobna do podejmowania
takich eksperymentoéw. Sytuacja nie-
tylko materjalna, ale i moralna
w szeregach pracowniczych przedsta-
wia wiele do zyczenia z punktu wi-
dzenia spokoju spotecznego. Wszak
spoczywa na nas dotad catym swym
ciezarem ,podatek specjalny"”, wszak
to my skiadamy od szeregu lat coraz
to nowe ofiary na ottarzu réwnowagi
budzetowej. W mdodatku, rosna ostat-
nio koszty utrzymania, zwyzkujg ce-
ny zywnosci ponad norme sezonowa.
Nie jest tedy rzeczg bezpieczng draz-
ni¢ pracownikéw dalszemi jeszcze ob-
nizkami w okresie niepokojow i fer-
mentéw, ktére z punktu widzenia ist-
niejagcego stanu rzeczy, sa napewno
ktopotliwe i conajmniej niepozgdane.

Czekalismy cierpliwie, aby moc
o uchwatach Walnego Zjazdu poin-
formowac osobiscie p. Ministra Komu-
nikacji, obawialiSmy sie bowiem, aby
aparat administracyjny nie spaczyt
badz to sensu, badz tez intencyj tych
uchwat. Na audjencji dn. 26.V.1936
staraliSmy sie p. Ministra zapoznacé
z zagadnieniem od strony, z ktorej
patrzg na nie pracownicy i usitowa-
lismy przekona¢ go o stusznosci na-
szego stanowiska. Niestety, p. Mini-
ster nie znat jeszcze woéwczas tej
sprawy, a — obecny na audjencji, p.



Dyr. Biura Personalnego nie uwazat
za stosowne wyjasni¢ mu sytuacji,
ktora byta napewno w zupetnosci
dojrzata do stanowczych rozstrzyg.
nie¢, skoro juz dn. 30.V.1936 p. Mi-
nister podpisat nowe zarzagdzenie
i skoro dnia nastepnego wydrukowa-
ny i wydany zostat Dziennik Urze-
dowy, w ktérym to zarzgdzenie zo-
statlo umieszczone z waznoscig na-
tychmiastows.

Nie jest wykluczone, iz wszystko to
byto dzietem przypadku i ze sie to
tylko mimowoli tak ztozyto. Trudno
jednakze skiada¢ na karb przypadku
fakt niewatpliwy, iz w ciggu miesigca
czerwca, a wiec juz po wydaniu za-
rzagdzenia i wspomnianego Dziennika
Urzedowego, zapewniali nas miaro-
dajni, kompetentni i dobrze poinfor-
mowani kierownicy i refenci, zaréwno
w Departamencie Mechanicznym, jak
tez i w Biurze Personalnem M. K.,
ze sprawa zmiany systemu dodatkéw
stuzbowych nie jest jeszcze zdecydo-
wana, ze zapewne nie predko doj-
rzeje do rozstrzygniecia i ze M. K.
napewno uprzedzi Zwigzek i intereso-
wanych pracownikéw o swoich za-
miarach. Tu juz niewatpliwie mamy
do czynienia z Swiadoma celu i uswie-
cajaca Srodki metoda maskowania
posunie¢ i zaskakiwania — towarzy-
szy broni.

Tylko tg metoda wyttumaczy¢ mo-
zna takze i ten fakt, ze Dziennik
M. K. Nr. 33 z datg 1 czerwca 1933
r. rozestany zostat dopiero dnia 20
tegoz miesigca, ze nie ukazata sie
0 nim zadna wzmianka w prasie i ze
otrzymalismy wczes$niej wyjasniajace
pismo M. K. niz sam tekst zarzadze-
nia.

PrzypomnieliSmy to wszystko dla-
tego tylko, aby scharakteryzowac
nalezycie atmosfere stosunkéw w ad-
ministracji kolejowej i nie zatrzymu-
jemy sie nad tem dtuzej, albowiem nie
jestesmy zwolennikami watkowania
niewczesnych zaléw, ani tez zapisy-
wania w rejestr rzeczy minionych
1 przebrzmiatych.

Interesuje nas wiecej pytanie, jak
sobie wyobraza M. K. praktyczne
skutki wprowadzenia nowego syste-
mu i jakie wzgledy zdecydowaty o ta-
kiem witasnie, nie innem, rozstrzygnie-
ciu zagadnienia.

Trudno jest i wstydby byto nawet
przypusci¢, iz M. K. nie zdawato so-
bie sprawy z efektu finansowego no-
wego systemu dla druzyn, jak nie-
mniej i z faktu, ze system ten nie da
sie wiasciwie niczem uzasadni¢ ze
strony, ze tak powiemy, moralnej, t. j.
z punktu widzenia zasad stusznosci
i sprawiedliwosci.

Ma by¢ ptacony dodatek z reguty
za rozktadowy czas jazdy, a wiec za
czas teoretyczny, a co gorsze, czesto
fikcyjny. Za jednym zamachem uwol-
nita sie administracja od wielu trosk,
oraz od odpowiedzialnosci za wazny
odcinek swej dziatalnosci. Mozna juz
teraz wyznacza¢ dowolnie ditugi czas
przyjecia parowozu, bo za to P.K.P.
nie ptaca, mozna wyznaczac¢ jakie sie
komu podoba, choéby najfantastycz-
niejsze i najbardziej bezproduktyw-
ne turnusy z 20 i wiecej godzinami
.lezenia® w parowozowni zwrotnej,

bo i to juz teraz nic nie kosztuje,
mozna tolerowa¢ maglowanie po sta-
cjach posrednich, byle tylko nie trwa-
to to dtuzej niz 3 godziny ponad roz-
ktad, mozna oszczedzaé, jak sie ko-
mu podoba na przerwach w pracy
przetokowej, mozna wreszcie patrzec
z olimpijskim spokojem, jak druzyny
czekajag na wegiel po 5 i 6 godzin
w kolejce, bo co to kogo obchodzi, jak
dtugo druzyna stoi bezptatnie, a ra-
czej na koszt wiasny pod parowo-
zownig? Uderza w oczy jawny non-

sens i jawna niesprawiedliwos$¢ je-
dnakiego wynagrodzenia za rézny,
nawet dwu i trzykrotnie dtuzszy

czas, juz nie stuzby, ale nawet pobytu
po za stala siedzibg stuzbowa.
A przeciez owe dodatki sg i majag byc¢
ekwiwalentem djet stuzbowych i od-
szkodowaniem za zwiekszone wydatki
w drodze, co zalezy nie od rozkiado-
wego czasu jazdy, lecz od czasu nie-
obecnosci w miejscu zamieszkania.

Nie mamy w tej chwili do dyspozy-
cji dostatecznej liczby przyktadow
i nie mozemy wobec tego ani okre-
$li¢ globalnej obnizki zarobkoéw, ani
tez oceni¢ Scisle procentu strat prze-
cietnych, zestawionych z wiekszej ilo-
Sci turnuséw, czy tez z wiekszej ilo-
Sci parowozowni. To pewne jednak,
ze bywajg turnusy, utozone w ten
sposob, iz obnizka zarobkéw prze-
kracza 80%. Najnizsza, obliczona
przez nas strata waha sie okoto
20%, pomingwszy oczywiscie prze-
toki, ktéry stanowig zagadnienie od-
rebne i gdzie obnizka, nie liczac
-przerw w manewrowaniu"”, wynosi
11.11%. Wszystko to daje sie tatwo
obliczy¢ i przewidzie¢, a wobec tego,
uznane by¢ musi za wyraz Swiado-
wych zamierzen M. K.

Jakaz jest tedy racja wprowadza-
nia takiej rewolucji w dziedzine do-
datkéw stuzbowych dla stuzby paro-
wozowej? Oczywiscie, przedewszyst-
kiem oszczedno$¢. Istotnie, uprosz-
czenie systemu doprowadzone zosta-
to prawie do ideatu, a obnizenie sta-
wek, a wiec i globalnej sumy wydat-
koéw, przekracza wszystko, czego sie
mozna bylo rozsadnie obawiac.
Wolno nawet przypuscié, ze chodzito
w pierwszym rzedzie o oszczednosci
na obnizce stawek, o czem S$Swiadczy
np. nowe zarzadzenie 0o wagono-stre-
fowem, w ktérem systemu ani na
jote nie uproszczono, ale za to stawki
obcieto dotkliwie.

Istnieje jednak jeszcze jedna stro-
na zagadnienia, — jak sie rzekio wy-
zej — moralna. Czy wolno oszcze-
dza¢ w tym warunkach i w taki spo-
séb, czy wolno tak traktowaé per-
sonel dotkniety, podrazniony i wy-
niszczony tyloma obnizkami, pozycz-
kami, podatkami i t. d.? Czy jest to
wlasciwa metoda uspokajania wzbu-
rzonych umystéw, przywigzywania
pracownika do Panstwa, zbrojenia
moralnego ,zotnierzy transportu” do
zadan, ktérych oczekuje od nich kraj,
armja i p. Minister Komunikacji?

Nie wiemy, jak zareagujg na to
ostatnie posuniecie swej witadzy na-
czelnej pracownicy parowozowi. Obo-
wigzkiem naszym jest stwierdzié
z tego miejsca, iz znowu i nie poraz
pierwszy stowa, przyrzeczenia, obiet-

nice i zapewnienia sprzeczne sg z czy-
nami i ze metoda taka, urastajgca do
znaczenia systemu, podrywa autory-
tet wiladzy, zabija w pracownikach
zaufanie w pewnos$¢ praw i w wzgled-
ng chocéby statos¢ egzystencji. Skutki
sg i musza by¢ ujemne i jesli nie uja-
wnig sie dzi$ jeszcze, to napewno po-
mnozg bogaty juz i bez tego kapitat
bolesnych krzywd, stusznych, a zlek-
cewazonych pretensyj i giebokiej nie-
wiary w mozno$¢ zdobycia sprawie-
dliwosci w dotychczasowych warun-
kach i przy pomocy stosowanych do-
tad metod i Srodkéw dziatania.

Prawda— zarzgdzenie wprowadzone
zostato tytutem proéby i bedzie pod-
dane rewizji, ,jesli zajdzie potrzeba",
po uptywie 3 miesiecy. Postanowienie
to jest niewatpliwie bardzo dowcip-
ne, ale i pracownicy parowozowi
nie sg az tak naiwni. Nikt nie uwie-
rzy, aby system, ktorego skutki i efek-
ty obliczone by¢ moga i obliczone by-
ty napewno co do grosza, potrzebowat
proby ze wzgledéw rzeczowych. Pro-
ba ta potrzebna jest nietyle systemo-
wi, ile samym pracownikom parowo-
zowym, Oni majg odegra¢ role kro-
likbw doswiadczalnych, oni majg
z wlasnej kieszeni optaci¢ koszty te-
go eksperymentu, Ale dano im zato
szanse.

Dalsze losy naszych uprawnien,
przyszty poziom naszych zarobkéw—
co wiecej — przysztos¢ wszystkich
wogole uprawnien naszych i przyszte
stanowisko naszego zawodu zalezag
w tej chwili od sposobu zachowania
sie pracownikéw parowozowych w
okresie najblizszych trzech miesiecy.
Tej niecodziennej, a moze i jedynej
na diugie lata szansy, tej niezwykiej
mozliwos$ci, nie wolno nam zmarno-
wac.

Nie tudzmy sie, ze zdotamy kogo-
kolwiek przekonac¢ stowami, perswa-
zja czy prosbg. Gra idzie o stawke
zbyt wielkg i zbyt wartosciowa, bo
0 jedno z najcenniejszych uprawnien
naszego zawodu. Nie spodziewajmy
sie rowniez, aby ktokolwiek ulgkt sie
papierowych rezolucyj, protestow czy
uchwat.

Jfedng widzimy tylko przed sobg
droge w granicach prawa, obowigz-
kéw stuzbowych i lojalnosci obywa-
telskiej — natychmiastowe zlikwido-
wanie roztamu, odbudowanie jednosci
organizacyjnej, zerwanie z wszelkim
oportunizmem, odrzucenie  cudzej
opieki i zadokumentowanie tg droga
stanowczej woli naszej, aby sie bro-
ni¢ wlasnemi sitami przed krzywda
1 tgq, ktora nas wilasnie dotyka i ta,
ktéra nas dotknie w przysziosci bez
watpienia, jesli okazemy obecnie,
zeSmy juz catkowicie zaprzepascili
w szeregach naszych zdrowy rozsa-
dek i ze nie jesteSmy warci lepszego
traktowania, niz to, ktére nas obecnie
spotkato.

Po otrzymaniu tekstu nowego za-
rzadzenia o dodatkach za czas stuz-
by na: parowozie, Prezydjum dostar-
czyto odpowiednig ilos¢ egzemplarzy
Dziennika Urzedowego K. P. Zarzag-
dom Okregowym oraz wydato in-
strukcje organizacyjne w specjalnym
okélniku. Tg drogg podkreslamy po-



nownie powage chwili w ktérej wszy-
stko zalezy od sposobu zachowania
sie cztonkéw. Winno ono powadze
tej odpowiada¢ w catej petni. To tez
czas juz najwyzszy potozy¢ kres
wszelkim wichrzeniom i jatowej dy-
skusji nad odprawami i nadzwyczaj-
nemi zjazdami, czas przystgpi¢ do
pracy nad zagadnieniem dla nas naj-
wazniejszem i stanowigcem wilasciwe
zadanie organizacji zawodowej. Mimo
tylu rozczarowan i zawodoéw, dozna-
nych w przesztosci, spodziewamy sie,
ze tym razem maszynisci polscy spet-
nig nalezycie obowigzek swoj wobec
siebie samych, wobec swoich rodzin
i wobec przysztosci swego zawodu.

Ponizej omawiamy  szczegétowo
tekst przepiséw o godzinowem oraz
o wagonowo - strefowem dla kolei
waskotorowych.

GODZINOWE.

Zarzadzenie p. Ministra Komuni-
kacji z dnia 30 maja 1936 r. Nr. P. 6
140/7.36 o dodatkach dla druzyn pa-
rowozowych za czas stuzby na paro-
wozie (Dz. Urz. M. K. Nr. 33, poz.
162) wydane na podstawie § 10 ust.
(2) rozp. Rady Ministréw z dn. 1.1.34
0 uposazeniu pracownikéw przeds.
P. K. P.“ zawiera postanowienia
nastepujace:

Druzynom parowozowym na kole-
jach normalno . torowych oraz na
gornoslaskich kolejach waskotoro-
wych przyznaje sie za czas petnienia
stuzby w drodze na parowozie doda-
tek godzinowy w wymiarze nastepu-
jacym:

1) dla maszynisty: na pociggach
pasazerskich pospiesznych za godzi-
ne — 170 groszy; na pociggach pasa-
zerskich osobowych— 135 gr,; na po-
ciggach towarowych — 110 gr.

2) dla pomocnika maszynisty: na
pociggach pasazerskich, pospiesz-
nych — 110 gr.; na pociggach pasa-
zerskich osobowych — 105 gr.; na
posiggach towarowych — 90 gr.

3)dla palacza (trzeciaka): na pocig-
gach pasazerskich pospiesznych —
80 gr.; na pociggach pasazerskich o-
sobowych — 75 gr.

Dodatek ten wyptaca sie druzynie
petnigcej stuzbe na parowozie za
czas od chwili wyjazdu ze stacji obje-
cia parowozu do chwili przyjazdu na
stacje koncowg okreslony w stuzbo-
wym rozktadzie jazdy. Dla pociggéw
ktére kursujg bez wyznaczonego roz-
kiadu jazdy miarodajny jest czas rze-
czywistego odjazdu ze stacji objecia
1rzeczywistego przyjazdu do miejsca
przeznaczenia.

Pociagi mieszane, towarowo-osobo-
we zalicza sie do towarowych, za$
mieszane osobowo-towarowe do pa-
sazerskich; rozstrzyga okreslenie, za-
warte w stuzbowym rozktadzie jazdy.

Za czas stuzby na parowozach, ja-
dacych luzem, druzyna otrzymuje
dodatek godzinowy w wymiarze prze-
widzianym dla pociggéw towarowych
(maszynista — 110 gr., pomochnik —
90 gr.).

Druzyny, obstugujace czynne paro-
wozy pomocnicze (podwdjna trakcja,
popychy) otrzymujga dodatek godzi-
nowy w wysokosci, zaleznej od ro-

dzaju pociagu, przy ktérym bylty w
tym charakterze zatrudnione.

W razie rozwigzania w drodze na
jednej ze stacyj posrednich catego
pociggu lub w razie takiego zepsucia
sie parowozu w drodze, ze dalej da-
nego pociagu prowadzi¢ nie moze, —
druzyna parowozowa otrzymuje do-
datek godzinowy tylko za czas fak-
tycznej stuzby do stacji rozwigzania
pociagu, lub do stacji zmiany paro-
wozu.

Maszynisci wagonéw motorowych
otrzymuja dodatek godzinowy w wy-
miarze jak dla maszynistow pocigg¢
pasazerskich - osobowych (135 gr.),
za$ pomocnicy maszynistow wagonow
motorowych otrzymujg dodatek w
wymiarze jak dla pomocnikéw maszy-
nistéw pociggu towarowego (90 gr.).

Za czas przetaczania parowozem
manewrowym otrzymuje druzyna do-
datek godzinowy w wymiarze naste-
pujacym:

maszynista — 32 gr.
pomocnik — 24 gr.

Dodatek ten otrzymujg druzyny
za czas trwania manewrowania pa-
rowozem manewrowym na stacji ma-
cierzystej lub w obrebie torow war-
sztatowych, liczac od chwili objecia
stuzby parowozowej przez druzyne,
do chwili ukonczenia pracy mane-
wrowej lub zdania nastepnej druzy-
nie.

Za czas przetaczania parowozem
od pociagu na stacji zwrotnej otrzy-
muja druzyny dodatek godzinowy w
wysokosci:

dla maszynisty — 40 gr.
dla pomocnika — 30 gr.

Blizszych wyjasnien co do warun-
kéw przyznawania tego dodatku za-
rzgdzenie nie zawiera.

Za czas obstugi specjalnych paro-
wozow w rezerwie wyznaczonych
przez Dyrekcje Okregowe Kolei Pan-
stwowych w poszczegélnych paro-
wozowniach gtéwnych oraz za czas
ogrzewania skiadow pociggéw na
stacjach parowozami specjalnie do
tego celu wyznaczonemi otrzymu-
je druzyna parowozowa za kaz-
da godzine tej pracy potowe staw.
ki dodatku godzinowego, wyznaczo-
nego dla przetokéw parowozem ma-
newrowym (maszynista — 16 gr., po-
mocnik 12 gr.).

Druzyny parowozowe, obstugujace
na linjach normalnotorowych pociagi
towarowe, kursujgce wylacznie w
okregu DOKP Katowice oraz w Za-
gtebiu Dgbrowsko-Krakowskiem (.ob-
szar ograniczony linjami: Grodziec—
Zgbkowice — tazy; Zabkowice —
Strzemieszyce — Maczki — Szczako-
wa — Trzebinia — Siersza Wodna;
Trzebinia — Bolecin — Chrzanow—
Oswiecim — Dziedzice — Goczatko-
wice) otrzymujg za czas jazdy temi
pociagami dodatek godzinowy dla
pociggow towarowych zwiekszony o
10% (maszynista — 121 gr., pomoc-
nik — 99 gr.), Z podwyzKki tej nie
korzystaja druzyny, zatrudnione na
goérnoslaskich kolejach  waskotoro-
wych oraz druzyny, obstugujgce po-
ciggi towarowe, kursujace tylko cze-

Sciowo na terenie Zagtebia (np. z Tar-
nowskich Gor do Czestochowy, ze
Szczakowej do Krakowa, z OsSwiegci-
mia do Zebrzydowic i t. p.).

Druzyna parowozowa, zatrzymana
w drodze przed przybyciem do stacji
koricowej ponad 3 godziny, otrzymuje
za 4-ta i nastepne godziny spéznienia
odpowiedni dodatek godzinowy w
wymiarze normalnym, przewidzianym
dla danego rodzaju pociagu.

W razie delegacji poza miejsce sta-
tej siedziby stuzbowej na okres czasu
dtuzszy, niz 3 dni (72 godziny) otrzy-
mujg druzyny parowozowe opricz go-
dzinowego — za caty czas delegaciji,
liczagc od dnia wyjazdu ze stalej sie-
dziby stuzbowej do dnia powrotu —
ponadto 30% normalnych djet w wy-
sokosci, zaleznej od posiadanej gru-
py uposazenia. Za delegacje krotsze,
niz 3 dni, nie wyptaca sie djet.

Przy obliczaniu dodatku godzino-
wego w sumie miesiecznej nie bierze
sie w rachube koncéwki do 30-tu mi-
nut wiacznie, za$ koncowke w ilosci
powyzej 30 do 59 minut liczy sie za
catg godzine.

Druzyny parowozowe, majace sta-
tg siedzibe stuzbowg na obszarze W.
M. Gdanska, otrzymujg dodatki go-
dzinowe, obliczone wediug tych sa-
mych zasad, przyczem jednakze za
czas zatrudnienia na tym obszarze
przelicza sie stawki na guldeny gdan-
skie wedtug relacji 1 grosz = 1 fenig
gdanski.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dn.
1 czerwca 1936 r. na obszarze W. M
Gdanska z dniem ogloszenia. Po
uptywie 3-miesiecznego okresu prob-
nego bedzie ono poddane rewizji.

System przyjety w omawianem
zarzadzeniu rézni sie istotnie od sy-
stemu godzinowo - kilometrowego,
ktéry obowigzywat dotychczas. Obli-
czenie wysokosci dodatku i porow-
nanie z zarobkami uzyskiwanemi do-
tagd dokonane by¢ moze tylko na
przyktadach praktycznych na pod-
stawie stuzbowego rozktadu jazdy
poszczegblnych pociggéw oraz czasu
jazdy przypadajgcego na poszczegOl-
ne turnusy. Teoretyczne obliczenie
roznicy mozliwe jest (z zastrzeze-
niem podanem ponizej) tylko w stuz-
bie przetokowej wykonywanej paro-
wozem manewrowym. Obnizka (teo-
retyczna) wynosi tutaj 11.11%.

Celem umozliwienia obliczen i uni-
kniecia pomytek podkresli¢ nalezy
co nastepuje:

Dodatek kilometrowy
petnie zniesiony, a wobec
robki bedg od dn. 1.VI.36
niezalezne od ilosci
kilometrow.

Nie wyptaca sie dodatku godzino-
wego za czas przyjecia i zdania pa-
rowozu, za czas pobytu w parowo-
zowni zwrotnej, za czas opOznienia
pociggu jesSli spdzZnienie to nie
przekracza 3 godzin, za czas jazdy
celem objecia stuzby oraz za czas
powrotu (bez parowozu) po ukoncze-
niu stuzby.

O pociggach gospodarczych nowe
zarzadzenie wogo6le nie wspomina.
W braku norm szczegoélnych sadzi¢

zostat zu-
tego za-
zupetnie
przejechanych



nalezy, ze na pociggach tych, o ile
maja przewidziany rozkiad jazdy
druzyny beda otrzymywaty dodatek
calej stawki dla pociggébw towaro-
wych za rozktadowy czas jazdy, je-
$li zas$ pociag gospodarczy rozkiadu
jazdy nie posiada — druzyna otrzy-
ma dodatek za czas od chwili wyjaz-

du ze stacji objecia parowozu do
chwili przyjazdu na ,miejsce prze-
znaczenia", ponadto za$, jesli na

owem ,miejscu” wykonywacé bedzie
manewry — by¢ moze — takze i go-
dzinowe za przetaczanie parowozem
od pociggu o ile oczywiscie wiadze
zechcg Uznaé owo ,miejsce prze-
znaczenia" za ,stacje zwrotnag".

Na przetoku godzinowe nalezy sie
za czas od chwili objecia stuzby pa-
rowozowej przez druzyne do chwili
zdania parowozu nastepnej druzynie
lub tez do chwili ukoniczenia pracy
manewrowej. Wedtug przepiséw po-
przednio obowigzujagcych dodatek
ten wyptacano za czas od chwili
przyjecia parowozu przez druzyne do
chwili oddania parowozu do parowo-
zowni lub zdania go nastepnej dru-
zynie. Roznica rzuca sie w oczy:
nowy tekst umozliwia potracanie z
czasu pracy optacanego dodatkiem
wszystkich, choéby nawet najkrot-
szych. ,przerw w pracy manewro-
wej” i to bez obowigzku odsytania
w tym celu parowozu do parowozo-
wni. Spodziewac sie mozna, iz nasza,
znana z pomystowosci administracja,
pobudzona do szczegélnej gorliwosci
wzgledem na premje przetokowg be-
dzie korzysta¢ =z tej mozliwosci w
petnym zakresie, skutkiem czego te-
oretyczna obnizka stawki (11.11%)
powiekszy sie znakomicie.

Wagonowo - strefowe.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 30 maja 1936 r. Nr. P. 6/39/6.36
o dodatkach dla druzyn pociggowych
na kolejach waskotorowych za czas
stuzby przy pociggach lub na paro-
wozie (Dz. Urz. M. K. Nr. 33, poz.
163), wydane réwniez na podstawie
§ 10 ust. (2) przepiséw uposazenio-
wych pozostawia dotychczasowy sy-
stem zupetnie bez zmiany i ograni-
cza sie — nieliczac uzupelnien nie
majacych istotnego znaczenia — do
dostownego przedruku postanowien

X1

obowiagzujgcego poprzednio rozp, M.
K. z dn. 9.XI1.31 r. Dz. Urz. M. K.
Nr. 24, poz. 190, Nowo$¢ stanowiag
tylko stawki dodatku dla poszcze-
golnych kolei obnizone S$rednio o 20,
mniej wiecej procentow. Stawki, wy-
znaczone wedtug nowej organizacji
sg nastepujace:

Dyrekcja Warszawska.

kolej Sierpecka gr. 20
. Milawska , 20
Ostrotecka . 23
Kujawska
Odcinki Konin — Anastgzewo

. i Jabtonka Stupecka— Smop-
rolnolz odgatezieniem do Wil-

czyna gr. 23
inne odcinki . 27
» Podlaska w 27
. Rogow — Biata Rawska , 27

Dyrekcja Radomska,
kolej Zwierzyniec — Bitgoraj gr. 16

. Antonowiecka . 23
, Jedrzejowska , 24
. Naleczowska , 28
Hrubieszowska . 31
.. Wotynska » 20
Dyrekcja Wilenska,
kolej Oranczyce — Pruzana gr. 16
Bractawska 24

kolej Juraciszki—Riesiewicze gr. 24

, Marcinkaniecka . 24
, Poleska , 24
, Baranowicka .24
Nowo-Swieciany — Kobylniki

gr. 28

., Nowogrédzka ,30
. Garwja — lwje , 24
Wilerniska obwodowa . 30

Dyrekcja Lwowska,
kolej Nowy tupkéw — Cisng gr. 31

Dyrekcja Poznanska,
kolej Wielunska gr, 20

Wspomniane juz wyzej uzupeinie-
nia polegaja na wprowadzeniu no-
wych zasad podziatu stawki w wy-
padkach, ktérych poprzednie przepi-
sy nie przewidywaly; a w szczegol-
nosci 1) przy obstudze pociggu tylko
przez druzyne parowozowg, Kkiedy
kierownikiem parowozu jest maszyni-
sta, dodatek przypada w 60% maszy-
niscie, a w 40% pomocnikowi lub pa-
laczowi; 2) przy obstudze pociggu
motorowego przez jednego konduk-
tora, bedacego jednoczes$nie kierow-
nikiem pociagu, przypada 55% dodat-
ku motorowemu, a 45% kierownikowi
pociggu.

Zarzadzenie weszto w zycie z dn.
1 czerwca 1936 r.

OBNIZENIE STAWKI PREMJOWEJ
ZA OSZCZEDNOSCI OPALOWE

Na konferencji dn, 28 maja 1936 r.
zawiadomit p. Dyr. Dep. Mech, M, K.
inz. M. Stodolski Prezesa Zwiazku
kol. M. Siadaka, iz Ministerstwo Ko-
munikacji opracowuje zarzgdzenie
majace za przedlmiot obnizenie stawki
premjowej za oszczednosci opatowe.

Dotychczasowa stawka premjowa
wynoszgca okoto zt. 825, z czego
przypadato okoto 8 zt. dta druzyn pa-
rowozowych pozostata za$ reszta dla
pracownikéw administracji, obowig-
zuje juz od dtuzszego czasu i ustalona
byta wowczas gdy P. K. P. ptacity po
zt. 20 — 25 za tonne wegla. Obecnie
cena wegla zostata znacznie znizona
i wynosi zt. 15 za wegiel gruby a z.
10 za wegiel drobniejszych sortymen-
téw. W tych warunkach stawki prem-

jowe doctjodzace niemal do wysokos$-
ci ceny wegla nie moga by¢ diuzej
utrzymane, gdyz nie majag juz uzasad-
nienia ekonomicznego. To tez utrzy-
manie stawki tej w dotychczasowej
wysokosci wywotato interwencje Naj-
wyzszej lzby Kontroli Panstwa, na
skutek ktorej M. K. zmuszone jest
stawke obnizy¢ do wysokosci odpo-
wiadajgcej obecnym cenom wegla.
Nalezy liczy¢ sie z obnizkag stawki
premjowej do wysokosci okoto 7-miu
ztotych przyczem procentowy udziat
druzyn parowozowych bedzie utrzy-
many w dotychczasowym stosunku.
Stanowisko M. K. w tej sprawie jest
juz zdecydowane a wobec tego ocze-
kiwa¢ nalezy wydania odpowiednich
zarzadzen juz w czasie najblizszym.

WALNY ZJAZD DELEGATOW

Warszawa 5-6 kwietnia 1936 r.

PROTOKOL

Przewodniczgcy zarzadza rozdanie
kart glosowania, poczem ogtasza
przerwe, celem wypetnienia kart i
ztozenia gtoséw. Ztozone karty Pre-
zydjum Zjazdu przekazuje Komisji
Matce dla obliczenia wynikéw gtoso-
wania, poczem przewodniczacy Zjaz-

DRUGI

OB

(w skréceniu)

6. IV. 1936 r.

Dokonczenie.

du otwiera obrady nad nastepnym
punktem porzadku obrad, t. j. nad
sprawozdaniem Komisji Kasy Odpraw
Emerytalnych.

Imieniem komisji os$wiadcza kol.
Jaworski (Warszawa), ze nie uzgod-
nita ona swego stanowiska i nie mo-

DZIEN OBRAD

RAD

ze wobec tego wystapi¢ z wnioskan
we wiasnem imieniu, a w tych w¢
runkach postanowita przekaza
wszystkie zgtoszone w tej sprawi
wnioski Zjazdowi do bezposrednieg
zatatwienia. Sg to wnioski nastepi
jace:



Whniosek kol. Wilda (Stanistawoéw).
Referuje sam wnioskodawca, odczy-
tujac dostowna jego tres¢ i podajac
uzasadnienie.

Wniosek kol. Kowalczyka (Kra-
kéw), oparty na zasadach, podobnych
do wniosku kol. Wilda, referuje row-
niez osobiscie wnioskodawca.

Wniosek kol. Laska (Bydgoszcz),

Wnioskodawca wycofuje przed zrefe-
rowaniem.

Whniosek kol. Tyczki (Tarnowskie
Gory) oraz wniosek kol, Bakinow-
skiego (Wotkowysk) referuja wnio-
skodawcy osobiscie.

Wniosek Prezydjum Zwigzku, wy-
dany drukiem, podany do wiadomosci
kot i okregow, przedyskutowany na
zjazdach okregowych] i znany wobec
tego doktadnie ogoétowi cztonkoéw, re-
feruje i wyjasnia kot.Borkowski. Pize-
dewszystkiem opisuje powstanie i do-
tychczasowa historje K. O. E., zasta-
nawiajgc sie blizej nad modyfikacja-
mi, ktére wprowadzone zostaty do
pierwotnego stanu rzeczy w tym ce-
lu, aby funkcjonowanie kasy uspra-
wni¢. Jednakze wszystkie zastosowa-
ne dotad Srodki okazaly sie niewy-
starczajgce. Powdd lezy w tem, ze
Kasa nie byta dotad oparta o zato-
zenia naukowe, a podstawy jej, kal-
kulacji nie miescity sie w granicach
rachunku ubezpieczeniowo-technicz-
nego. Projekt, ktéry Prezydjum obec-
nie przedkiada, opracowany jest fa-
chowo, -czyni zado$¢ wymogom wie-
dzy ubezpieczeniowej i wobec tego
daje solidne podstawy pewnosci prze-
widzianych w nim Swiadczen. Takie-
go uzasadnienia i takiej podstawy na-
ukowej nie majg inne projekty, Zjaz-
dowi przedtozone, a wobec tego wzy-
wa Zjazd, aby przyjat wniosek Pre-
zydjum.

Przewodniczacy otwiera dyskusje.

Kol. Makiewicz (L6dz): Kasa Od-
praw Emeryt., istniejgca przy Zwigz-
ku, byta nietylko wadliwie skonstru-
owana w swem zatozeniu, lecz i wa-
dliwie prowadzona. Ani regulamin
pierwotny, ani tez pdézniejsze mody-
fikacje nie liczyty sie z interesami
miodych, a faworyzowatly wyraznie
starych i najstarszych, ktéorym przy-
znawatly Swiadczenia nadmierne ze
szkoda i krzywdag wspotkolegow. Za-
tamanie podstaw finansowych Kasy
jest rzeczg zrozumiatg, zwilaszcza na
tle panujacych obecnie stosunkow go-
spodarczych, lecz wiasnie dlatego
Prezydjum mogto i powinno byto to
przewidzie¢. Uchwalg Xll-go Walne-
go Zjazdu, rozdzielajgca odprawe na
potowe, byta tylko poétsrodkiem i nie
mogta zapobiec ztu. Obecny projekt
Prezydjum jest roéwniez nierealny,
wymaga bowiem posiadania i opro-
centowania juz w dniu dzisiejszym
zg6ra 700.000 zt., rezerw, ktorych or-
ganizacja nie posiada. Najmadrzej-
szem wyjsciem z sytuacji bytoby zu-
peitne zlikwidowanie K. O. E., jed-
nakze na wypadek, gdyby Zjazd po-
gladu tego nie podzieli, méwca przed-
ktada swéj wtasny projekt, ktéry u-
waza zarealny i nadajacy sie do przy-
jecia.

Kol. Borkowski uwaza projekt kol.

Makiewicza za nierealny, nie prze-
widuje on bowiem zadnych rezerw.

Kol. Wild (Stanistawéw) krytykuje
projekt Prezydjum, uwazajgc go za
krzywdzgcy i niemozliwy do przyje-
cia. Wypowiada sie za zupetnem znie-
sieniem K. O. E.

Kol. Hargesheimer (Kotomyja) nie
ma zaufania do obliczen naukowych,
na ktérych oparty jest projekt Pre-
zydjum. Popiera projekt kol. Wilda,
ktéry uznaje za realny.

Kol. Bartus (Katowice) zwréciwszy
uwage Zjazdu na szkodliwy i zgubny
wpityw K. O. E. na ogélne interesy
organizacji oraz wychodzgc z zatoze-
nia, ze obecnie na racjonalng reforme
tej Kasy jest juz zap6zno, stawia imie-
niem okregu katowickiego wniosek
0 zupetne zlikwidowanie K, O. E, przy
zachowaniu zapomogi chorobowej i
utrzymaniu skiadki cztonkowskiej w
wysokosci 3 zt. miesiecznie z przezna-
czeniem wytacznie na cele organiza-
cyjne.

Kol. Stachowiak (Pruszcz - Bagie-
nka): Mitodzi czitonkowie Zwigzku
ptacili przez wiele lat sktadki na po-
krycie odpraw dla starszych. Juz dzi$
jest niewatpliwe, ze poniesli z tego
tytutu straty. Zachodzi jednak powa-
zna obawa, ze im diuzej utrzymy-
wac sie bedzie K. O. E., tem wieksze
beda te straty, a ponadto i cata or-
ganizacja moze stang¢ przed widmem
bankructwa. Wobec tego nalezy K.
O. E. zlikwidowa¢ .przy utrzymaniu
sktadki organizacyjnej 3 zt. Moznaby
ewentualnie podnies¢ sktadke do 4 zt.
1stworzy¢ na nowych zasadach jakas
kase posmiertna.

Kol. Tyczka (Tarnowskie Goéry): K.
O. E. nalezy zlikwidowa¢, sktadke o-
kresli¢ na 3,50 zt. i stworzy¢ kase po-
Smiertng o $wiadczeniach okoto 200
ztotych.

Wobec przedtuzania sie dyskusiji,
przewodniczacy proponuje wybor
mowcow generalnych, Zjazd jednak-
ze propozycje odrzuca i postanawia
zamkna¢ dyskusje i przystapi¢ do gto-
sowania.

Przewodniczagcy poddaje
pod gltosowanie: projekt Prezydjum
Zwigzku — odrzucono, projekt kol.
Wilda — odrzucono wiekszoscig gto-
séw, projekt kol. Kowalczyka — od-
rzucono wiekszoscig gtosdw, projekt
kol. Makiewicza — odrzucono wiek-
szosci gloséw, projekt kol. Tyczki —
wycofano, projekt kol. Bakinowskie-
go — wycofano.

Kol. Borkowski przedstawia Zjaz-
dowi modyfikacje pierwszego projek-
tu Prezydjum, przewidujgcg wkiladke
narzecz K. O. E. w wysokosci zt. 3,50
miesiecznie oraz stosownie podwyz-
szone stawki Swiadczen.

Kol. Bartu$s uwaza zmodyfikowany
projekt kol. Borkowskiego za niemo-
zliwy do przyjecia, albowiem wpro-
wadza on podwyzszenie skiadki za-
miast jej obnizenia. Poleca uwadze
Zjazdu propozycje kol, Stachowiaka
wprowadzenia kasy posSmiertnej przy
wktadce 4 zi.

Kol. Wojnarski (Chetm) os$wiadcza
sie za zlikwidowaniem K. O. E. i jest
przeciwny wprowadzaniu jakichkol-
wiek innych tego rodzaju sSwiadczen.

kolejno

Koit. Zielinski (L6dz) i kol. Szachta
(Tczew) domagajag sie zlikwidowania
K. O. E.

Na wniosek kol. Wojnarskiego
Zjazd uchwala zakonczenie dyskusiji.
Przed gtosowaniem zabiera gtos kol.
Siadak, nawotujac Zjazd do rozwagi
i ostroznosci w zalatwianiu tej waz-
nej sprawy. Opinja cztonkéw opowia-
da sie za utrzymaniem Kasy i acz-
kolwiek argumenty przeciwnikow
Kasy sa bardzoi powazne i niewatpli-
wie uzasadnione, baczy¢ nalezy, aby
przez zbyt pochopng decyzje nie wy-
rzadzi¢ szkody organizaciji.

Przewodniczacy poddaje pod gto-
sowanie wniosek o zniesienie Kasy
Odpraw Emerytalnych. Za wnioskiem
oswiadczyto sie 45 delegatow, prze-
ciw wnioskowi 36 delegatéw. Pozo-
stali wstrzymali sie od glosowania.
Wobec tego przewodniczgcy stwier-
dza, iz Kasa Odpraw Emerytalnych
przestata istnie¢ z dniem 6.1V. 1936 r.
i podlega od tego dnia likwidacji.

Gtos otrzymuje kol. Switalski
(Lwoéw), ktéry imieniem Komisji Mat-
ki ogtasza wyniki wyboréw do Pre-
zydjum Zwigzku i Giownej Komisji
Rewizyjnej. Otrzymali glosow: na
prezesa Zwigzku: kol. Siadak (Po-
znan) 73, kol. Borkowski (Warszawa)
42; na.l-go wiceprezesa: kol. Pru-
szynski (Warszawa) 77, kol. Komo-
rowski (Warszawa) 37, na li-go wice-
prezesa: kol. Hemet (Bydgoszcz) 61,
kol. Kuczkowski (Lwéw) 32, na se-
kretarza generalnego: kol. Spyt (Kra-
kow) 81, kol. Siadak (Poznan) 32, na
skarbnika Zwigzku: kol. Lisiewicz
(Warszawa) 98, kol. Jastrzebski
(Warszawa) 16.

Wobec tego Prezydjum Zwigzku
wybrane zostato w skladzie nastepu-
jacym: prezes kol. Siadak, wicepre-
zesi: kol. Pruszynski i kol. Hernet,
sekretarz generalny kol. Spyt, skarb-
nik kol. Lisiewicz.

Cztonkami Gtéwnej Komisji Rewi-
zyjnej wybrani zostali kol, kol.: Ja-
nus Edmund (Katowice) — gtoséw 97,
Maciejewski Jbéze! (Wilno) — gtosow
87, Krolikowski Franciszek (Byd-
goszcz) — gloséw 58, Zastepcami
cztonkéw G. K. R. zostali kol. kol.:
Malinowski Teofil (Poznan) — gto-
sé6w 103, totkowski Wiadystaw
(Skarzysko) — gtoséw 95 i Haber-
stock Franciszek (Lwéw)— gtoséw 92.

Wszyscy wybrani mandaty przy-
jeli.

Po wygltoszeniu szeregu przemo-
wien, w ktérych podnoszono' zastugi
oraz wieloletnig owocng i uczciwg, a
petng poswiecenia prace ustepuja-
cych cztonkéw Prezydjum i Gtéwnej
Komisji Rewizyjnej, przewodniczacy
zamknat obrady Zjazdu o godzinie 22
minut 30.

INTERWENCJE | WYSTAPIE-
NIA PREZYDJUM ZWIAZKU

Dnia 2.IV. w Ministerstwie Skarbu
w sprawie skasowania podatku od
godzinowo - kilometrowego i w spra-
wie zmniejszenia wystugi emerytalnej
0 V4 za lata zaborcze — Borkowski.

Dnia 4.1V. w Ministerstwie Skarbu
u wiceministra p. Grodynskiego w



sprawie zniesienia podatku od godzi-
nowo - kilometrowego — Borkowski,
Siadak, Spyt.

8.1V. w Ministerstwie Komunikacji
w sprawie aparatéw ,Pyram" i przy-
dzielenia trzeciakéw na parowozy
pociggowe — Siadak.

16.1V. w Ministerstwie Skarbu w
sprawie zniesienia podatku od go-
dzinowo - kilometrowego — Spyt,
Hernet, Lisiewicz.

17.1V. w Ministerstwie Komunika-
cji w sprawie aparatow ,Pyram",
przydzielenia trzeciakow na parowo-
zy pociggowe, skasowania podatku od
godzinowo - kilometrowego, w spra-
wie translokacji pracownikow, oraz
urlopu dla kol. kol. Spyta i Borkow-
skiego — Siadak Pruszynski Hernet,
Spyt, Lisiewicz.

4NV. w Ministerstwie Komunikacji
W sprawie awansow i przemianowan
i w sprawie przyznania urlopu Kkol.
kol. Spytowi i Borkowskiemu, i w
sprawie zniesienia podatku od godzi-
nowo - kilometrowego — Siadak,
Pruszynski i Spyt.

18.V. w Ministerstwie Komunikacji
w sprawie godzinowo - kilometrowe-
go oraz w sprawie zniesienia podat-
ku od godzinowo - kilometrowego i
W sprawie przyznania godzinowo - Ki-
lometrowego dla monteréw wagonow
motorowych — Siadak.

26.V. u p. Ministra Komunikacji w
sprawach: zmiany obowigzujgcej u-
stawy emerytalnej, przyznania dru-
zynom parowozowym za rok stuzby
iy2 roku, w sprawie godzin.-kilome-
trowego, awansow i etatow, oraz w
sprawach dyspozytoréw i maszyni-
stow - instruktoréw — Siadak, Pru-
szynski, Spyt, Lisiewicz, Gunderman.

28.V. w Ministerstwie Komunikacji
w sprawie nowych stawek premjo-
wych za mniejsze zuzycie paliwa na
parowozie — Siadak.

10.VI. w Ministerstwie Komunika-
cji w sprawie godzin. - kilometr, dla
pomocnikéw maszynisty wagonow
motorowych (monterdéw) i w sprawie
kol. Galickiego z ltowa.

16.Vl. w D. O. K. P. Warszawa w
sprawach Berga, Juraszka z Warsza-
wy, Siewierskiego, Muszynskiego i
Rutkowskiego z Kutna, oraz Duszyn-
skiego z Kota Warszawa—Praga —
Pruszynski.

18.VI. w Ministerstwie Komunika-
cji w sprawie translokacji kol. kol.
Berga i Juraszka — Siadak, Pruszyn-
ski.

19.VI. w D. O. K. P. Torun w spra-
wie translokacji kol. Motulskiego z
Grudzigdza do Torunia — Siadak.

22.Vl. w Ministerstwie Komunika-
cji w sprawie Kominka, Kotacinskie-
go, Berga i Juraszka oraz w sprawie
wyptaty premji weglowej i przetoko-
wej w Dyrekcji Poznanskiej — Sia-
dak, Pruszynski, Lisiewicz.

24 V1. w D. O. K. P. Warszawa w
sprawie Siewierskiego i Wrzosa —
Pruszynski.
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10.1IV. — Warszawa - Praga — Pru-
szynski.

11.1V. — Kutno — Siadak.

11.IV. — Warszawa - Wschodnia —
Lisiewicz.

18.1IV. — Piotrkéw — Pruszynski,

21.1V. — Kowel — Pruszynski.

23.IV. — Warszawa - Praga — Sia-
dak, Pruszynski.

24.1IV. — Katowice — Spyt.

26.1IV. — Zjazd Okregu Lwowskiego
— Siadak i Lisiewicz.

28.IV. — Koluszki — Pruszynski.

29.1V. — Czestochowa — Spyt i Li-
siewicz.

2.V. — Wotkowysk — Pruszynski.

6.V. — Biatystok — Lisiewicz.

9.V. — Sucha — Spyt.

7N. — Zdotbunéw — Siadak.

10.V. — Nowy Sgcz — Siadak,
Spyt.

11.V. — Torun — Pruszynski.

12.V. — Zjazd Okregu Poznanskie-

go — Siadak, Pruszynski.

14. V. — Kros$niewice — Pruszynski.

16.V. — tazy — Lisiewicz,

17.V. — Szczakowa — Spyt.

18.V. — Sompolno — Pruszynski,

19.V. — Stanistawéw — Siadak,
Spyt.

24.V. — Siadak, Lisiewicz.

28.V. — Gniezno — Pruszynski.

7.V, —Zjazd Okregu Warszawskie-

Spotdzielnia Maszynistéw
i Kandydatéw dla budowy
domu wypoczynkowego
Jastrzebie Zdroj

(w likwidacji)

Likwidatorzy Spotdzielni Maszyni-
stow i Kandydatéw dla budowy Do-
mu Wypoczynkowego w Jastrzebiu-
Zdroju, podajg do wiadomosci czton-
kéw, iz dnia 23 lipca 1936 r. o godz.
17-ej odbedzie sie w Katowicach,
w lokalu p. Lesznika, ul. Mikotowska
Nr. 5, rég ul. Kamiennej, naprzeciw
budynku Sadu Okregowego

Walne Zebranie cztonkéw

z nastepujacym porzadkiem obrad:
1) Zagajenie
2) Odczytanie protoko6tu
niego Walnego Zebrania
3) Zatwierdzenie bilansu za r. 1935
4) Wolne gtosy i wnioski
5) Zakonczenie.

z ostat-

Bilans Spotdzielni wytozony bedzie
po mysli § 14 Statutu Spoéidzielni od
dnia 13 lipca 1936 r. w biurze Zarzg-
du Okregowego Z. Z. M. ul. $-go Ja-
na 10 m. 12 w godzinach biurowych.

Za likwidatorow

(—) Ziaja (—) Bartus.

JASTRZEBIE-ZDROJ

e

UZDROWISKO NA GORNYM SLASKU

najsilniejsze radjoaktywne kgpiele solankowo-jodobromowe

i kwasoweglowe.

W Jastrzebie-Zdroju leczy¢

dzieciece (zotzy, skrofuty) reumatyzm, gruzlica kosci
przewlekte niezyty (katary) drog oddechowych,

biece,

Najnowsze urzqdzenia i aparaty
mozna

lecznicze.
nastepujqce choroby:
i stawow,
choroby ko-

schorzenia serca, choroby przemiany materji i naczyn
krwionosnych (skleroza) i t. p.

DOM WYPOCZYNKOWY SPOLDZIELNIMASZYNISTOW

zapewnia swym mieszkancom, cztonkom Z. Z. M. i spotdziel-

ni tanig kuracje ryczattowq

kuracja 3 tygodniowa z. 65.—

77 4

zt. 79.-

Cena obejmuje koszt opieki lekarskiej i wszystkich bez
wyjatku zabiegow leczniczych.
Utrzymanie i mieszkanie w ,,Domu Wypoczynkowym" zt. 4.50

dziennie.
dobe.

Mieszkanie bez utrzymania: z.

1.— za t6zko na

Zgtoszenia na pobyt przyjmuje i zaswiadczenia na kuracje ulgo-
ewq wydaje: Dzierzawca Domu Jastrzebie-Zdr6j Kasyno Dolne,

za okazaniem legitymacji
cztonka Spotdzielni.

strony — zh.
zt. 50,—,

150,—,
*/,« strony — zi. 30,—.

** strony — zi.

cztonkowskiej Z. Z. M. lub dowodu

100,—, *< strony—zt. 85—, V. strony —

Redaktor odpowiedzialny: Eugeniusz Pruszynski



