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CZY

Z doniesien prasy codziennej wia-
domo, ze wysitki majgce na celu
zniesienie lub obnizenie podatku
specjalnego od uposazen pracowni-
kow panstwowych mimo poparcia
ze strony licznych, powaznych po-
stow i senatorow skonczyly sie nie-
powodzeniem! i ze pobdér tego podat-
ku przedtuzony zostat do konca ro-
ku budzetowego t, j, do konca marca
1938 r. Co wiecej, w toku dyskusji
budzetowej ujawnione zostaly pew-
no poglady i zapatrywania Kkierow-
nikow polityki gospodarczej pan-
stwa, ktére uznaé¢ musimy nie tylko
za bardzo znamienne dla oceny na-
szego potozenia, ale i za nad wyraz
grozne i niepokojgce, zwlaszcza w
zwigzku z rozwojem sytuacji gospo-
darczej, ktora charakteryzuje sie
zwyzka cen i kosztéw utrzymania.

Wspomniane zapatrywania zastu-
guja na blizsze rozpatrzenie i na do-
ktadne omowienie i nie moga prze-
brzmie¢ bez echa w opinii pracow-
niczej.

Na posiedzeniu Komisji Budzeto-
wej Senatu dnia 18 marca 1937 r.
powiedziat p. Wicepremier i Mini-
ster Skarbu inz. Kwiatkowski, co na-
stepuje  (cytujemy wedtug ,Gazety
PolskiejlL Nr. 51/37 z dn. 20 marca
1937 r.);

fZ tym Scisle wigze sie kwestia
specjalnego podatku od uposazen.
Musze kategorycznie sprzeciwicé
sie podwazaniu zasady poboru te-
go podatku przez caly rok budze-
towy 1937/38... Zdaje sobie spra-
we, iz Wysitek zréwnowazenia
budzetu spada najwiekszym cieza-

. rem na Urzednika. Podobnie jed-
nak, jesli warsztat prywatny znaj-

dzie sie w trudnosciach gospodar-
czych, to przede wszystkim odbi-
ja sie to na jego pracownikach...
Forma podatku, choéby ciezkiego,
jest niewatpliwie zdrowsza od sy-
stemu pozyczek zacigganych pod
taka lub inng postacig zazwyczaj
od urzednikoéw...

Logicznym wyjsciem z obecnej
sytuacji jest reforma ptac urzedni-
czych i przywrécenie normalnego
podatku dochodowego, ktoéry da-
whniej zostat skasowany. Przy przy-
sztym preliminarzu budzetowym
rzad zamierza wnies¢ odpowiedni
projekt ustawy. Nie umiem obec-
nie okresli¢, z jakiej czesci podat-
ku specjalnego Panstwo bedzie
mogto zrezygnowacé przy tej refor-
mie".

Uzupetnieniem i niejako ,zaokra-
gleniem" tej opinii p stosunku upo-
sazen i zaopatrzen urzedniczych do
zagadnienia rownowagi budzetu jest
oswiadczenie p. Wiceministra Skar-
bu Grédynskiego ztozone przy innej
zresztg sposobnosci na Komisji Bud-
zetowej Sejmu (cytujemy znowu za
.Gazetg Polskag"):

,Obecnie do preliminarza bud-
zetowego wstawiamy — os$wiad-

czyt p. Wiceminister Grodynski

— w granicach réwnowagi budze-
towej odpowiednie kwoty na pe-
wne korektury dekretu z r. 1935.
Chciatbym aby wtasnie w ten spo-
s6b, a nie inny byto oceniane za-
gadnienie emerytalne. Wtedy
kwestia takiej czy innej sprawie-
dliwosci bedzie musiata ustgpié
miejsca najwazniejszej dla nas
sprawiedliwosci — roéwnowadze
budzetu Panstwa".

AK BYC MUSI?

Przytoczone twierdzenia wymaga-
ja przede wszystkim pewnych spro-
stowan faktycznych.

Zasada poboru podatku specjalne-
go przez caty rok budzetowy 1937/8,
ktorej p. Wicepremier broni z takg
energia, jest zasadg bardzo swiezego
stempla a nawet mamy pewne wat-
pliwosci czy wogole moze byé uwa-
zana za jakgkolwiek zasade. Roz-
strzygajagcym jest zdaniem naszym
brzmienie normujgcego te sprawe
dekretu P. Prezydenta Rzeczypospo-
tej, ktory okresla wyraznie termin
poboru tego podatku tylko do dnia
31 grudnia 1937 r., a wiec nie przez
caly rok budzetowy 1937/8. Taki
termin okres$lony zostat wiasnie na
wniosek i wedlug zasad wskaza-
nych przez tegoz samego p. Ministra
Kwiatkowskiego, ktéry na posiedze-
niu Sejmu dn. 29 pazdziernika 1935
stwierdzit wyraznie, ze maksymalny
termin dla projektowanych podéw-
czas zarzadzen restrykcyjnych, do
ktorych nalezy wiasnie omawiany
podatek, ustalony zostanie na 2 lata,
ze za$ wprowadzono podatek ten od
dnia 1 grudnia 1935 m— a wiec i tutaj
zasada ustalona w r. 1935 nie odpo-
wiada bynajmniej zasadzie, ktorej,
zdaniem p. wicepremiera, w 1937 r.
bezwarunkowo narusza¢ nie wolno.

Nie wiemy, co wptyneto na zmia-
ne tej zasady i nie mozemy osadzic,
czy p. Wicepremier pomylit sie w
1935 r, w swoich obliczeniach i prze-
widywaniach, czy tez moze wolat on
podéwczas nie moéwi¢ catej prawdy,
aby ztagodzi¢ w ten sposéb wra-
zenie swoich, tak dotkliwych dla
pracownikow, zarzgdzen, Na wszel-
ki jednakze wypadek warto byto by
zastanowic¢ sie, czy nie istniejg $rod-



ki i sposoby przy pomocy ktérych
moznaby unikng¢ na przysztos¢ po-
dobnych sytuacji. Zmiana zasad gto-
szonych publicznie przez kierowni-
kow nawy panstwowej, podwaza za-
ufanie w wartos¢ i powage oswiad-
czen przedstawicieli rzadu, budzi
najzupetniej zrozumiate i w catej pet-
ni uzasadnione rozgoryczenie i wy-
wiera wptyw wyraznie destrukcyjny
na psychike szerokich rzesz pracow-
niczych, co nie jest i nie powinno
by¢ dla Panstwa rzecza obojetna.
Ponadto ta droga rzad sam sobie
utrudnia sytuacje — nie sposob bo-
wiem w tych warunkach nabraé
przekonania o rzeczywistej niewzru-
szalnos$ci zasad, ktére w tonie same-
go rzadu tak tatwo ulegajg zmianom.

Twierdzenie, jakoby podatek do-

chodowy od uposazen pracowni-
czych zostat skasowany jest nie-
Sciste, Owszem, zwolniono z okazji

ostawionej ,reformy uposazen", prze-
prowadzonej w latach 1933/34 od po-
datku dochodowego wysokich dygni-
tarzy, podwyzszajgc im réwnoczesnie
uposazenia o kilkaset procenti przy-
znajagc im ponadto wysokie dodatki
funkcyjne, Ale olbrzymiej, przytia-
czajacej iloscig masie pracownikow
nizszych i $rednich grup uposazenia
~wkalkulowano" caly co do grosza
podatek dochodowy w ich uposaze-
nia o czym $wiadczy nie tylko tekst
normujacych te sprawe dekretow,
lecz takze oficjalny do nich komen-
tarz, zawarty w oswiadczeniach 6w-
czesnych przedstawicieli rzadu. Jesli
za$ podatku tego nie oblicza sie teraz
i nie potraca oddzielnie — to nie jest
to bynajmniej dowodem, ze podatek
ten zostat skasowany, lecz tylko, ze
tg droga uproszczono formalnosci ma-
nipulacyjno - rachunkowe, na czym
Panstwo dodatkowo zyskuje.

I znowu, wedtug naszego gtebokie-
go przekonania nalezatoby jako$ za-
pobiec, aby przemodwienia wygtasza-
ne imieniem rzgadu z wysokos$ci try-
buny parlamentarnej nie pozostawia-
ty za sobag ujemnego wrazenia wyni-
kajgcego z takich niedomowien czy
niedopatrzen. Omawiany ustep wzbu-
dzit wsréd zainteresowanych praco-
wnikéw bardzo gtebokie zaniepoko-
jenie, uzasadnia bowiem obawe, ze
rzad, przy projektowanej nastepnej
reformie uposazen moze zapomnieé
0 podatku dochodowym optacanym
obecnie przez pracownikéw i, dzieki
temu przeoczeniu, moze zdgzaé¢ do
obcigzenia ich podatkiem podwdj-
nym.

Omoéwione powyzej dwie kwestie,
aczkolwiek wazne i donioste znajdu-
ja sie jednakze niejako na margine-
sie istoty zagadnienia, ktore polega
na stosunku miarodajnych czynni-
kow rzadowych do potrzeb i intere-
sow pracownikéw panstwowych.

Nikt zapewne nie bedzie miat za
zte kierownikom polityki gospodar-
czej! Panstwa, ze o tym stosunku po-
wiedzieli szczerze i otwarcie praw-

ZADAMY DOSTARCZENIA

de, przeciwnie, nalezy sie im za to
prawdziwa wdzieczno$¢ z naszej
strony, Z powodzi frazeséw i piek-
nych a czutych stéowek, ktérymi ma-
skowano systematyczne obnizanie u-
posazen pracowniczych wytonita sie
dzieki omawianym os$wiadczeniom
naga, szczera i — powiedzmy otwar-
cie — nieco szorstka i bezlitosna
prawda.

Rzad zdaje sobie dokiladnie spra-
we, ze ciezar utrzymania réwnowagi
budzetu spada gtéwnie na pracowni-
koéw i ze to oni wiasnie, obojetne w
jakiej formie, czy w postaci podat-
kow czy pozyczek, muszg na rzecz tej
rownowagi ponosi¢ ofiary. Nie widzi
rzad w tym ni¢ dziwnego, tak prze-
ciez jest réwniez w warsztatach pry-
watnych, Nad moralng strong tego
zagadnienia rzad nie zastanawia sie
zbytnio, uznaje bowiem jedng tylko
sprawiedliwo$s¢ e~ sprawiedliwosc¢
rownowagi budzetu.

Tak jest rzeczywiscie i to trwa nie-
zmiennie od wielu, wielu lat. Pyta-
nie tylko czy tak by¢ musi, czy nie
mogtoby by¢ inaczej? Jest w Polsce
trzydziesci kilka milionéw ludzi, sa
wsrod nich warstwy posiadajace, za-
sobne, bogatsze bez poréwnania od
pracownikéw panstwowych. No i za-
lega w urzedach skarbowych 15 mi-
lionéw niezrealizowanych nakazéw
egzekucyjnych na sume okoto 700 mi-
lionéw ztotych, sume, ktéra przekra-
cza kilkakrotnie roczne oszczednosci,
uzyskiwane na znizce uposazen pra-
cowniczych.

Dlaczego Panstwo nie siega do
tych naleznosci, dlaczego nie ucieka
sie do podwyzszenia podatku docho-
dowego od wysokich zyskow, dlacze-
go nie pociaga do $Swiadczen na rzecz
rownowagi budzetu tych warstw,
ktore z panstwa najwiecej korzysta-
ja, ktore tucza sie droga posredniag z
wydatkow budzetowych, ktére bytu-
ja wygodnie i dostatnio nawet w do-
bie straszliwego kryzysu, ktoére, we-
dtug stéw wiasnych p. wicepremiera,
~doprowadzity do mistrzowstwa sy-
stem uciekania od wszelkich podat-
koéw, utajania dochodéw i zyskow, a
utrzymywania zycia na wysokim po-
ziomie, jakby dla prowokacji istniejg-
cej nedzy ludzkiej"?

Dlaczego Panstwo ochrania te war-
stwy, opancerzone w stanie swego
posiadania za zgoda i aprobatg rzadu
barierami celnymi, dumpingowa poli-
tyka eksportowg, premiami wywo-
zowymi, zamoéwieniami rzagdowymi
oraz dziesigtkami i setkami konwen-
cji i umow gospodarczych, ktére po-
zwalaja im tupi¢ skére ze zwyczajne-
go obywatela, dlaczego; dopuszcza, a-
by kazda trudnos¢ gospodarcza w
warsztacie pracy odbijata sie przede
wszystkich na pracownikach a nie
na wiascicielu tego warsztatu?

Dlatego, oczywiscie, ze nie chce
bo tego wymagajg wyznawane przez
sfery rzadzace zasady i poglady u-
strojowe, gospodarcze i polityczne.

INSTRUKCJI

Swiete prawo ,godziwego" zysku ze-
zwalajgcego na prywatng kapitaliza-
cje, niewzruszalna koniecznos$¢ u-
trzymania produkcji dla zysku pry-
watnego na ,poziomie optacalnosci”
wstrzymuje czynniki rzadowe przed
kazdym ostrzejszym wystgpieniem
przeciwko t. zw, sferom gospodar-
czym. Koszty stosowania tych zasad
i panowania tego ustroju ponoszg
pracownicy panstwowi.

Oczywista i bijgca w oczy zalez-
no$¢ doli pracowniczej od panujace-
go systemu ekonomicznego jest tu-
szowana i zaciemniana podkresla-
niem obowigzkéw wobec Panstwa,
ustawicznymi apelami do wyrzeczen
i poswiecen dla ogélnego dobra. Pra-
cownikéw panstwowych nikt nie po-
trzebuje uczy¢ patriotyzmu a dowody
swej ofiarnosci sktadajg oni co dzien i
na kazdym kroku. Oni wszak cierpig
od ustawicznych obnizek i redukciji,
oni poniesli ofiary ze swych uposa-
zen i zaopatrzen, oni pokryli w lwiej
czesci pozyczke narodowag i inwe-
stycyjna, oni wreszcie, nawspo6t z
pracownikami prywatnymi, utrzymy-
wali ze swych ofiar bezrobotnych w
ciggu ostatniej zimy, podczas gdy sfe-
ry posiadajgce znowu wykpity sie
cynicznie od $wiadczen na ten cel.
Ale tak dituzej trwac¢ nie moze, cier-
pliwos¢ mas jest wielka, jednak nie
bezgraniczna. Pracownicy panstwowi
widzg dobrze, ze polityka gospodar-
cza rzadu jest nastawiona na tor
sprzeczny z najzywotniejszymi ich in-
teresami, wiedzg, ze bynajmniej nie
musi by¢ tak, jak jest obecnie i ze
owa fiskalna sprawiedliwos$¢, polega-
jaca na réwnowadze budzetu jest
sprawiedliwoscig jednostronng.

A jesli juz mowa jest o réwnowa-
dze budzetu — wypada przypomniec,
ze i my takze mamy swéj budzet,
ktéry musi by¢ zrownowazony. Row -
nowaga naszego budzetu, ustalona po
wprowadzeniu podatku specjalnego i
po ,reformie" uposazen z r. 1934 na
poziomie gltodowym zostata zachwia-
na zwyzka cen zywnosci. Nic tu nie
pomoze przekonanie, ze zwyzka ta
jest gospodarczo korzystna i uzasad-
niona, skoro nam na zycie nie wy-
starcza. Zwyzkowy ruch cen, hamo-
wany, coprawda, jak dotad przez rzad
O tyle, przynajmniej, ze nie przybrat
ma razie zywiotowego rozpedu, grozi
nam zupeilnym zatamaniem podstaw
egzystencji.

To sa procesy gospodarcze od nas
niezalezne, a dla nas rozstrzygajace;
1 jesli zachwiana réwnowaga nie zo-
stanie przywrécona, jesli nie znajda
sie skuteczne $rodki i sposoby na o-
panowanie drozyzny — stanie przed
Panstwem, bez wzgledu na wszelkie
niewzruszalne zasady, problemat
zwyzKi uposazen, ktéra przeprowa-
dzona by¢ musi pod groza zatamania
podstaw normalnej pracy aparatu
panstwowego i normalnego funkq'o-
nowania przedsiebiorstw panstwo-
wych.
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SWIATECZNE PRZEMOWIENIE
P. MINISTRA KOMUNIKACJI

Dnia 24 marca r. b. p. Minister Ko-
munikacji putk. J, Ulrych wygtosit
przez radio przemoéwienie Swiagteczne
do pracownikoéw kolejowych, poswie-
cone omoéwieniu rezultatéw pracy P.
K. P. w roku ubiegtym oraz potoze-
nia materialnego personelu kolejo-
wego.

Przytoczone przez p. Ministra cy-
fry statystyczne $Swiadczg wymownie
o polepszeniu sytuacji w kolejnictwie.
Zanotowano w r. 1936 dos$¢ znaczny
wzrost przewozow zaréwno towaro-
wych jak tez i osobowych, a wszyst-
ko wskazuje na to, ze wzrost ten nie
jest przypadkowy, lecz ze, bedac re-
zultatem i objawem poprawy ogolnej
sytuacji gospodarczej, trwac bedzie
nadal ze wzrastajgcym nasileniem.

Koleje utrzymaty nadal swe, niemal
monopolistyczne, stanowisko w dzie-
dzinie transportu utrwalajac swojag
doniostg 1 rozstrzygajacg role w
przebiegu i ksztattowaniu sie proce-
s6w gospodarczych i stanowigc dzie-
ki temu jeden z najwazniejszych in-
strumentéw polityki ekonomicznej.

Dziatalno$¢ inwestycyjna w 1936 r.
mimo dotkliwe obnizenie kredytéw,
wykazuje réwniez godne uwagi i
wartosciowe pozycje: Diugos¢ nowo-
wybudowanych i wykorniczonych w
tym roku linii kolejowych wynosi 131
km., ponadto za$ ukonczono budowe
2-go toru na odcinku diugosci 109
km. (Kutno — Torun). Znaczne sg
réowniez ilosci zmienionych szyn, pod-
kiadéw, i ttucznia. Tym niemniej do-
konana w tej dziedzinie praca nie
stoi w nalezytym stosunku do istnie-
jacego zapotrzebowania, a to z uwagi
na brak dostatecznej ilosci srodkow,
albowiem, jak sie wyrazit p. Mini-
ster, ,,Polska bedaca dopiero na do-
robku inwestuje nic w stosunku do
swoich potrzeb, lecz w stosunku do
swoich mozliwosci".

P. Minister docenia w zupelnosci
wartos$¢ pracy polskiego kolejarza,
ktory, wedtug jego stéw, ,,w walce z
brakami technicznymi oraz niedoma-
ganiami materialowymi kolei tylko
dzieki solidnej pracy utrzymuje stan
naszego kolejnictwa na dzisiejszym
poziomie". Mimo to kolejarzom po-
wodzi SiQ zle, albowiem, chociaz sa
przecigzeni praca ,, hie tylko nie sg
w dostateczny sposéb wynagradzani,
lecz nadto _stosowanie systemu o-
szczednosciowcgo, redukcji i swieto-
wek wytwarza stan niepewnosci i bu-
dzi obawy o jutro". Koleje polskie, a
raczej pracownicy kolejowi przezyli
W tym wzgledzie ,,ciezkie koleje lo-
su", ktore p. Minister zobrazowat do-
sadnie przytoczeniem nastepujacych
informaciji:

W roku 1929 liczba pracownikéw
P. K. P. wynosita 212.000 ludzi, a wy-
datki na ptace 812 milionow ziotych.
W r. 1937 liczba pracownikéw wy-
nosi 162.000 ludzi, a ogblne wydatki
na ptace 435 milionéw zlotych. Wi-
dzimy, ze w okresie tych Kilku lat
proces redukcji objat 50.000 ludzi, a
réznica w uposazeniu tgcznie ze zniz-

ka uposazen wyniosta 377 milionéw
ztotych". — ,,0to rezultaty gltebokie-
go wstrzasu — dodaje p. Minister —
jaki wywotat kilkuletni kryzys na zy-
wym organizmie tysigcznych ‘'rzesz
pracownikéw kolejowych".

Na szczescie p. Minister ma na-
dzieje, ze czasy najgorsze sa juz poza
nami, ze idziemy ku lepszemu i ze o-
becna liczba 162.000 pracownikéw
jest juz ta liczbg minimalng, ktorej
nie grozi redukcja. Istniejg ponadto
widoki na ustabilizowanie stosunkéw,
co umozliwi Ministerstwu prowadze-
nie ,,normalnej gospodarki personal-
ne,

Pod tym terminem rozumie p. Mi-
nister zaniechanie wszelkich sztucz-
nych sposobéw redukcji personalnej
i poprzestanie na ubytku naturalnym
przez Smier¢ i zwalnianie chorych, tu-
dziez tych, ktorzy osiggneli granice
wieku (60 lat), planowe uzupeinianie
ilostanu pracownikéw przez nowe
przyjecia oraz udzielanie mianowan
i awansow w dostatecznej ilosci.

W tej ostatniej dziedzinie znacz-
nym postepem byty awanse udzielone
w lutym r, b., ktére objelty ogotem
7920 pracownikéw w roéznych gru-
pach uposazenia. Ponadto mianowa-
no na etat 2625 pracownikéw a 2616
zaliczono w poczet statych.

Zdajac sobie sprawe z niedostate-
cznosci uposazenia kolejarzy usituje
p- Minister przyjs¢ im z pomoca, na-
potyka jednakze na nieprzezwycie-
zone przeszkody natury budzetowej
albowiem nieznaczna nawet popra-
wa w tym wzgledzie wymaga zwiek-
szenia wydatkéw o sumy milionowe.
Mimo to znalazt p. Minister moznosé
przyznania pewnych dodatkéw dy-
zurnym ruchu i nastawniczym na
wiekszych stacjach, a o dalszych za-
mierzeniach w tej dziedzinie powie-
dziat co nastepuje:

.W akcji o poprawe losu tysigcz-
nych rzecz kolejarskich poprzestac
nie zamierzam. W porozumieniu ze
zwiazkami szukac¢ bede dalszych uta-
twien i moznosci $wiadczen na rzecz
pracownikéw kolejowych, aby za
rzetelne spetnianie swych obowigz-
kéw doznali ze strony Panstwa, re-
alnej pomocy. W tej dziedzinie, przy
obopdlnej wspoipracy opartej na lo-
jalnosci i zaufaniu, jest ogrom rzeczy
do zrobienia i dlatego wzywam zaw-
sze p, dyrektoréw kolei, naczelnikéw
stuzb i kierownikéw dziatéw, aby nie
szczedzili w tym kierunku swych wy-
sitkow", .

Zapowiedziawszy nastepnie utwo-
rzenie w roku biezagcym Towarzy-
stwa Budowy i Eksploatacji Miesz-
kan dla pracownikoéw P. K. P., ktore,
utworzone przy wspo6tudziale zwigz-
koéw pracownikéw kolejowych, przy-
stgpi do budowy mieszkan w pierw-
szym rzedzie na terenie Warszawy -
Pelcowizny, Pruszkowa i Gdypi i
skierowawszy do pracownikéw sto-
wa uznania za ich ofiarnos¢ na cele
publiczne i za zrozumienie wtasciwe-
go stosunku do Panstwa jako praco-

dawcy, ztozyt p. Minister kolejarzom
zyczenia Swiagteczne i wezwat ich do
wspotpracy w dziele ugruntowania
potegi i niepodlegtosci Panstwa.

Streszczone powyzej przemowienie
p. Ministra uzna¢ nalezy bezwarun-
kowo za zdarzenie wazne i pomysl-
ne dla pracownikéw kolejowych. My-
sli i poglady w nim zawarte spotkaty
sie wérod pracownikow z powszech-
nym uznaniem. Szczere i otwarte
przedstawienie sytuacji, odwazne
stwierdzenie istniejacych brakow i
niedomagan, niewagtpliwie dobra wo-
la w szukaniu drég wyjscia, zwlaszcza
za$ poglady p. Ministra ng wiasciwy
spos6b ujmowania i traktowania za-
gadnien personalnych, — wszystko to
sg okolicznosci, ktére pozwalajag
przypuszczaé, ze dotychczasowe sto-
sunki ulegna zmianie na lepsze i ze
panujaca dotad duszna i trujgca atmo-
sfera, cigzaca nad zyciem stuzbowym
kolejarza jak zmora od lat wielu,
bedzie nareszcie odswiezona.

Zarowno poglady p. Ministra, jak
tez i program jego zamierzen zostaty
ze wzgledow oczywistych naszkico-
wane tvlko w najogolniejszych zary-
sach. Tym nie mniej zawiera jego
przemowienie kilka waznych i ptod-
nych w nastepstwa stwierdzen, ktoére
wymagaja szerszego ujecia i gtebsze-
go potraktowania. Dotyczy to zwia-
szcza kapitalnego zagadnienia ,,nor-
malizacji gospodarki personalnej”,
oraz owej ,,wzajemnej lojalnosci i za-
ufania"” pomiedzy pracownikami P.
K. P. a administracjg kolpjowg. W
zgodzie z intencjg p. Ministra bedzie-
my sie starali juz w czasie najbliz-
szym zajg¢ w tych sprawach stanowi-
sko i oméwic je blizej na tamach na-
Szego czasopisma.

Oczywiscie, od stwierdzenia do-
brej woli i szlachetnych zamierzen
ze strony najwyzszego zwierzchnika
kolejarzy do zmiany stosunkéw i po-
prawy sytuacji droga jeszcze bardzo
daleka. Nie tatwo nawet przy najlep-
szej woli przelamaé¢ zakorzenione
zwyczaje i zmieni¢ z dnia na dzien
mentalno$¢ administracji kolejowej.
Od lat wielu walczymy o to bezsku-
tecznie, a bogata praktyka poucza
nas, ze nalezy liczy¢ sie tutaj z bar-
dzo powaznymi trudnosciami. W ka-
zdym razie, prowadzgc walke te na-
dal, bedziemy mieli moznos¢ i prawo
powotac¢ sie na zgodnos$¢ zapatrywan
i postulatéw naszych z pogladami p.
Ministra i liczy¢ na jego skuteczne
poparcie.

iWierzymy, ze praca ta wyda po-
mysine rezultaty, czego nalezy‘sobie
zyczy¢ nie tylko z uwagi na interesy
personelu, lecz przede wszystkim z
uwagi na dobro stuzby oraz na po-
mys$Inos¢ pracy nad ugruntowaniem
potegi i niepodlegtosci Panstwa, kto-
ra to praca oparta by¢ moze tylko na
sprawiedliwosci spotecznej, na uzna-
niu praw i obronie intereséw warstw
pracujacych, oraz na wzajemnej lojal-
nosci i wzajemnym, dwustronnym za-
ufaniu pomiedzy witadzg i obywate-
lami.



STANOWISKO ZWIAZKU

WOBEC DEKLARACJI

Uchwata Zarzgdu
Gtéwnego z dn. 4.1V 1937 r.

Zarzad Gitowny Z. Z. M. rozpa-
trzywszy na wniosek Prezydium
Zwigzku deklaracje ideowo - poli-
tyczng Obozu Zjednoczenia Narodo-
wego, tworzonego przez putk. Ada-
ma Koca stwierdza, iz ob6z ten jest
organizacja polityczng, wymagajaca
od swoich cztonkéw podporzadko-
wania sie pod wzgledem organiza-
cyjnym i ideowym.

Z. Z, M. jako organizacja wyitacz-
nie zawodowa i apolityczna, jedno-
czgca cztonkéw o réznych zapatry-
waniach politycznych wylacznie dla
celéw okreslonych w Statucie i nie
mogaca krepowaé¢ w tym wzgledzie
swobody ich przekonan, nie ma pra-
wa sktada¢ w imieniu cztonkéw zad-
nych oswiadczen ani zgtasza¢ akce-
sOéw o tresci politycznej.

Sprawa akcesu Zwigzku, jako or-
ganizacji, podlegajacej rygorom pra-

OSWIADCZEN

W  artykule p. t. ,Interpelacja"
(Nr. 1 (261) ,,Maszynisty" z 1937 roku
str, 4—5) omawiajac wypadki zwol-
nien i przeniesien pracownikéw ko-
lejowych w zwigzku z interpelacja
sejmowg p. posta W. Starzaka za-
miesciliSmy ustep nastepujacej tre-
sci: !

»W niektérych takich wypad-
kach nieczutos¢ p. posta jest zro-
zumiata, jak to bowiem uchodzi za
pewne, nie jedno takie usuniecie
i nie jedno przeniesienie zawdzie-
cza¢ nalezy funkcjonariuszom K.
P, W. lub nawet p. Starzakowi o-
sobiscie...”

Ustep ten dat powdd do wymiany
pomiedzy p. postem Starzakiem i re-
dakcjg ,,Maszynisty" korespondencji,
w toku ktoérej p. poset Starzak za-
kwestionowat prawdziwos$¢ zawar-

IDEOWO-POLITYCZNEJ PLK. KOCA

wa o stowarzyszeniach (Rozp. P.
Prez. Rzplitej z dn. 27.10.1932 r. Dz.
U. R. P. Nr. 94, poz. 808) nie moze
by¢ wogdle przedmiotem dyskusji, a
to z uwagi na postanowienia art. 19
ust. ostatni tegoz prawa, ktore za-
braniaja podporzadkowania sie in-
nym organizacjom tak pod wzgledem
organizacyjnym, jak tez i ideowym,
o ile zaleznos$¢ taka nie jest wyraz-
nie przewidziana w Statucie,

Natomiast Zarzad Gidwny poczu-
wa sie do obowigzku stwierdzi¢ i o-
sSwiadczy¢, ze Zwigzek Zawodowy
Maszynistow Kolejowych w Polsce
uznaje w calej, petni koniecznosc
wzmozenia potegi i sity obronnej
Panstwa, w mysl wskazan Naczelne-
go Wodza, Marszatka Smigtego-Ry-
dza, ze w realizacji tego wielkiego
celu wspoéldziata¢ bedzie ze wszel-
kich sit, ze cel ten uznaje za naczel-
ne swoje zadanie i, ze podporzadkuje
mu cata swojg dziatalnosce.

| E

tych w nim, a odnoszacych sie do
swojej osoby, informacyj i domagat
sie przedtozenia dowodoéw stusznosci
naszych twierdzen.

Ze swej strony proponowalismy p.
postowi Starzakowi nadestanie pod
naszym adresem os$wiadczenia, iz ni-
gdy nie zabiegat o usuniecie ze stuzby
lub o przeniesienie pracownikow
P. K. P. wbrew ich woli.

P. poset Starzak nie uznat za wta-
Sciwe nadesta¢ nam takie oswiadcze-
nie, mimo to jednak, pragngc dac¢ do-
wod dobrej woli i lojalnosci publicy-
stycznej, a nie mogac ze wzgledoéw
najzupetniej oczywistych dostarczyc¢
dowodéw zadanych przez p. posta
Starzaka, odwolujemy niniejszym
przytoczony wyzej ustep jako bez-
podstawny i nieuzasadniony.

Redakcja ,,Maszynisty".

SPRAWY StLUZBOWE
AUDIENCJA U P. MINISTRA KOMUNIKACJI

Dnia 20 kwietnia 1937 r. p. Minister
Komunikacji, ptk. J. Utrych, w towa-
rzystwie p. Dyr. Biura Pers., ptk. Sa-
dowskiego, przyjat na diuzszej au-
diencji przedstawicieli naszego Zwig-
zku w osobach: Prezesa kol. Siadaka,
Wiceprezesow kol. kol. PruszyGdskie-
go i Hemeta, sekretarza gen. kol.
Spyta, skarbnika kol. Lisiewicza oraz
Prezesow Okregow: Katowickiego —
kol. Bartusia i Iwowskiego—kol. Ku-
czkowskiego. Przedmiotem audiencji
byty sprawy przedtozone p. Ministro-
wi uprzednio na piSmie w memoria-
tach opracowanych przez Prezydium
Zwigzku, a w szczegolnosci:

Godzinowe. Delegacja powotata sie
w tym wzgledzie na szczeg6towe wy-
wody oraz na argumenty i obliczenia

zawarte w obszernym, dotyczgcym
tej sprawy memoriale. (Memoriat ten
wydrukowany byt dostownie w Nr. 2
,Maszynisty" za miesigc luty r. b.).
W toku wyczerpujacej, przeszio go-
dzinnej dyskusji na ten temat uzupet-
nili cztonkowie delegacji tres¢ memo-
riatlu przytoczeniem przyktadéw pra-
ktycznych oraz oméwieniem doswiad-
czen, zdobytych w ostatnich 3 mie-
sigcach, w ciggu ktorych obowigzy-
wat juz nowy system, oparty na roz-
porzadzeniu M. K. z dn 30.XIl 1936 .
Delegacja miata réwniez sposobnos$c¢
sformutowaé raz jeszcze zasadnicze
poglady naszego Zwigzku na ten, tak
doniosty dla naszego zawodu, proble-
mat. Streszczajg sie one w punktach
nastepujacych: 1) Rozporzagdzenie M.

Nr 4 (264)
L]

K. z dnia 30.XIl 1936 r. nie jest zgod-
ne z poprzednimi oswiadczeniami i
zapewnieniami p. Ministra, albowiem
powoduje znaczne obnizenie nalezno-
$ci w stosunku do poziomu z miesigca
maja 1936 r. Obnizenie to dotyka naj-
bardziej pracownikéw, prowadzacych
pociagi szybkobiezne, w szczegdlno-
Sci zas pociagi pasazerskie pospieszne
i motorowe oraz pociagi towarowe
tranzytowe i towarowe - pospieszne.
Obnizka waha sie w zaleznosci od
pociagéw i parowozowni od 25 do 50
nawet procent i nie da sie racjo-
nalnie uzasadni¢. 2) Préba wyréwna-
nia strat, wynikajagcych ze zmiany sy-
stemu przez przyznawanie fikcyjnych
godzin przyjecia i zdania parowozu
nie moze by¢ uznana za wiasciwy
spos6b rozwigzania zagadnienia, nie
daje bowiem pracownikom parowo-
zowym zadnej gwarancji, ze uzyskane
ta droga naleznosci pobiera¢ beda
stale. 3) Zagadnienie sprawiedliwego
wymiaru naleznosci za prace parowo-
zowg nie da sie w ogoéle rozwigzac
w ramach systemu, przyjetego przez
M. K., przyznajacego zasadniczo do-
datek godzinowy tylko za rozkitado-
wy czas jazdy, system ten bowiem
jest wadliwy i nie zyciowy I nie liczy
sie z rzeczywistymi warunkami pracy
druzyn parowozowych. 4) Wobec te-
go system ten winien by¢ zarzucony
i zastgpiony systemem innym. Stojac
na gruncie istniejgcych stosunkoéw,
proponuje Zwigzek optacanie dodat-
ku godzinowego wedtug skalkulowa-
nych odpowiednio stawek za caty
Czas pracy na parowozie, poczawszy
od chwili przyjecia parowozu az do
oddania go w parowozowni macie-
rzystej z wigczeniem czasu pobytu w
parowozowni zwrotnej. Na wypadek,
gdyby system taki, mimo swych za-
let, wprowadzony by¢ nie mogt i gdy-
by M. K. nie chciato odstgpi¢ od za-
sad obecnie obowigzujacych, Zwig-
zek obstaje przy koniecznosci: przy-
znania odrebnych, wyzszych stawek
dla pociggow pospiesznych - pasazer-
skich i motorowych oraz dla pocig-
goéw towarowych, pospiesznych i to-
warowych - tranzytowych, przyzna-
nia naleznosci za czas przyjecia i
zdania parowozu dla druzyn parowo-
zowych, zatrudnionych na przetoku
oraz wprowadzenia wszystkich mo-
dyfikacji, tudziez uzupeinienia wszy-
stkich przeoczen, wskazanych w
memoriale pisemnym. 5) System
obecnie obowigzujacy nie przy-
niost tych rezultatéw, ktérych uzy-
skanie miato by¢ jedynym i wy-
tacznym powodem jego wprowa-
dzenia, t. j. uproszczenia manipulacji
i formalnosci rachunkowych, przeciw-
nie, skomplikowat sytuacje do tego
stopnia, iz zaszta koniecznos¢ powie-
kszenia ilosci personelu, zatrudnione-
go przy obliczaniach, a pracownicy
parowozowi nie majg w ogéle mozno-
Sci zorientowac sie, ile, za co i na ja-
kiej podstawie z tytutu dodatku tego
zarobili. Przy sposobnosci Zwigzek
zwraca uwage, ze z punktu widzenia
uproszczenia formalnosci manipula-
cyjnych i rachunkowych najbardziej
korzystnym i najprostszym bytby sy-
stem odpowiednich i nalezycie wy-
posrodkowanych ryczattow.



P, Minister uznat w calej petni stu-
sznos$¢ zarzutow delegacji w stosun-
ku do obowigzujgcego systemu i przy-
znat, ze nie uchronit on pracownikow
od znizek, ktore nie lezaty w intencji
p. Ministra, spowodowat natomiast
znaczne zagmatwanie i skomplikowa-
nie sytuaci.i Z tych wzgledow do-
szedt p. Minister do przekonania, ze
system ten utrzymany by¢ nie moze
i ze nalezy go uwazaé tylko za tym-
czasowy. Do pracy nad nowym sy-
stemem Ministerstwo przystgpi na-
tychmiast i powota do udzialu w niej
przedstawicieli naszego Zwigzku, kto-
rzy ta droga bedg mieli moznos¢ u-
czestniczy¢ w niej bezposrednio i
wptywa¢ w sposéb stanowczy na
tres¢ nowych zasad. P. Minister spo-
dziewa sie, ze wspoipraca ta dopro-
wadzi do zupetnego uzgodnienia sta-
nowiska M. K. ze stanowiskiem Zwig-
zku, poleca od siebie, aby rozstrzyg-
niecie zapadio tylko na podstawie u-
zgodnionych ze Zwigzkiem zasad i ma
nadzieje, ze na nastepnej audiencji
sprawa ta nie bedzie juz przedmio-
tem dyskusji, jako zatatwiona po my-
$li postulatéw personelu w granicach
mozliwosci budzetowych.

Z toku dyskusji, tudziez z oswiad-
czen p. Ministra u p. Dyr. Sadowskie-
go wynika, iz M. K. nie zamierza na
przyszto$¢ upiera¢ sie przy dotych-
czasowym systemie, ze natomiast go-
towe iest do uwzglednienia uzasad-
nionych wnioskoéw Zwigzku, byle by
whnioski te umozliwialy pokrycie wy-
datkéw na godzinowe w granicach
przewidzianego w budzecie kredytu
obnizonego o + — 10%. Ponadto
wywnioskowata delegacja, ze M. K.
podziela poglad naszego Zwigzku na
konieczno$¢ przyznania odrebnej
wyzszej stawki na pociggach szybko-
bieznych i ze te odrebng stawke ska-
sowato nie z przekonania, lecz na
whniosek 3 organizacyj: Z.Z.K., B.B.
ZM. i Z.D.K. Wreszcie z oswiad-
czenia p. Dyr. Sadowskiego wynika,
iz M. K. nosi sie z zamiarem rozwa-
zenia mozliwosci wprowadzenia ry-
czattéw, zamiast dodatku godzino-
wego.

Na marginesie podanych wyzej in-
formacyj 1 dla uzupetnienia cato-
ksztattu sytuacji, zawiadamiamy, iz
sprawg godzinowego interesuie sie o-
becnie réwniez Departament Mecha-
niczny M, K, i ze Dyrektor tego De-
partamentu, p. inz. Stodolski, zapo-
wiedziat zwotanie juz w przysztym ty-
godniu konferencji na ten temat z
przedstawicielami wszystkich okre-
géw naszego Zwiazku.

Zagadnienia emerytalne. Sposréd
tych zagadnienn wysuneta delegacja
przede wszystkim sprawe pottora-
krotnego zaliczania czasu stuzby pa-
rowozowej do wystugi emerytalnej,
zmiany warunkoéw zaliczalnosci cza-
su stuzby wojskowej w b. panstwach
zaborczych dla Pomorza i Gérnego
Slaska oraz podwyzszenia odszkodo-
wan za nieszczesliwy wypadek. Ar-
gumenty, przemawiajagce za speinie-
niem pierwszego z wyszczegolnio-
nych tutaj postulatéw, sa zbyt dobrze
znane naszym czytelnikom i zbyt cze-
sto bylty omawiane na tamach na-

szego czasopisma, aby zachodzita po-
trzeba przytacza¢ je ponownie. Po-
stulat drugi oméwiony byt blizej w
Nr. 3 ,,Maszynisty" z r. b. Jesli cho-
dzi o postulat trzeci, to wysunety go
na czoto zagadnien zawodowych o-
statnie katastrofy, w ktoérych li¢zni
pracownicy, miodzi wiekiem i latami
stuzby, postradali zycie. Zgodnie z
obowigzujacymi a razgco niesprawie-
dliwymi i krzywdzgcymi normami, u-
stalonymi w istniejgcych obecnie
przepisach, wymierzono wdowom po
25 i 30 zt miesiecznie 'odszkodowania
za Smier¢ meza, a sierotom po 7i 10zt
odszkodowania za utrate ojca. Nor-
my te razg zarébwno same przez sie,
jak tez i przez poréwnanie z wyso-
koscig odszkodowan, ptaconych przez
koleje osobom prywatnym za uszko-
dzenie zdrowa lub za utrate zycia w
wypadkach kolejowych.

P. Minister, uznajac w zupetnosci
stusznos¢ wszystkich  zgloszonych
przez delegacje -postulatéw w tej dzie-
dzinie, polecit Biuru Personal, opra-
cowanie tych zagadnien i obiecat
wdrozy¢ starania celem wprowadze-
nia ich w zycie z okazji spodziewa-
nej nowelizacji przepisow emerytal-
nych, zwrécit jednakze z naciskiem
uwage delegacji, iz nie ma w tych
sprawach moznosci decydowac¢ samo-
dzielnie, jest bowiem zalezny od zgo-
dy Ministerstwa Skarbu i od posiada-
nych kredytéw budzetowych. Juz sa-
mo uchylenie dekretéw O ogranicze-
niu zaliczalnosci ozasu stuzby zabor-
czej wymaga wydatku w sumie Kilku
milionéw zi, na co nie ma pokrycia.
Drobne koncesje na rzecz niektérych
gatezi stuzby kolejowej, ktére p. Mini-
ster ostatnio przyznat, wymagaja ro-
wniez sum idgcych w setki tysiecy
i miliony ztotych. W tych warunkach
mimo uznania stusznosci postulatow,
zgtoszonych przez Zwigzek, p. Mini-
ster nie moze przyja¢ na siebie zad-
nych zobowigzan w tym wzgledzie,
obiecuje natomiast uczyni¢ wszystko,
co miesci¢ sie bedzie w granicach
mozliwosci, zakreslonej sytuacjg bu-
dzetowg i wymaganiami Ministerstwa
Skarbu.

Uporzadkowanie gospodarki perso-
nalnej. Nawigzujgc do przeméwienia,
ktére p. Minister wygtosit przez ra-
dio dnia 24 marca 1937 r,, zapowiada-
jac, m. in., normalizacje gospodarki
personalnej, — oswiadczyta delegacja
naszego Zwiagzku, iz kolejarze, przy-
jawszy z wdziecznoscig i uznaniem
zapowiedz p. Ministra oczekuja
przede wszystkim dostosowania o-
becnego stanu rzeczy do wymogow
obowigzujgcej pragmatyki. Pragma-
tyka ta dzieli stanowiska w stuzbie
kolejowej na 2 wielkie grupy: etato-
wych i statych, poza tym zas przewi-
duje tylko istnienie praktykantow,
odbywajgcych stuzbe przygotowaw-
cza na stanowiska etatowe. Wszyst-
kie bez wyjatku stanowiska w stuz-
bie parowozowej naleza do grupy
stanowisk etatowych, a wobec tego
w stuzbie tej moga i powinni by¢ za-
trudnieni tylko pracownicy etatowi i
praktykanci. Tymczasem administra-
cja P. K. P. utrzymuje na tych sta-
nowiskach przez cate lata pracowni-

koéw ,stalych", ,czasowych", a na-
wet sezonowych i kontraktowych.
Pracownicy ci posiadaja z reguty
wszystkie egzaminy, nawet i takie,
ktorych, zgodnie z obowiazujgcymi
przepisami, wiasciwie sktadac nie po-
winni, pracujg na parowozie od lat
kilku lub kilkunastu, a nie mogg sie
doczekac etatu i nie doczekajg sie go
predko, jesli utrzymany zostanie do-
tychczasowy kontyngent awanso-
wy. Narzuca sie zatem koniecznosc¢
uporzadkowania stosunkéw, bez cze-
go nawet marzy¢ nie mozna o nor-
malizacji gospodarki personalnej. W
tym celu nalezatloby mianowaé¢ na
etat wszystkich pracownikéw paro-
wozowych, posiadajgcych egzaminy i
zatrudnionych na odpowiednich sta-
nowiskach, wszystkich za$ innych,
odbywajgcych szkolenie i pelnigcych
stuzbe przygotowawcza, zaliczy¢ w
poczet praktykantéw i przyzna¢ im
stosowne uprawnienia.

Szczegoblnie jaskrawo przedstawia
sie sytuacja w nowej grupie stano-
wisk, a mianowicie ws$réd pracowni-
kéw, petniacych stuzbe na wagonach
motorowych. Aczkolwiek petnig oni
stuzbe, z charakteru swego identycz-
na ze stuzbag na pociagach pospiesz-
nych i osobowych, jednak nie ma dla
nich odpowiednich miejsc i etatéw, a
skutkiem tego zatrudnia sie na sta-
nowiskach maszynistow wagonow
motorowych pracownikéw czasowych
i ,statych", w najlepszym za$ razie
pomocnikéw maszynistéw Il klasy,
co nie tylko jest wysoce krzywdza-
ce i niesprawiedliwe, lecz nadto ob-
niza bez uzasadnienia wartos¢ ich
pracy i odbija sie ujemnie na calej
gatezi naszej stuzby, redukujac sztu-
cznie ilos¢ miejsc w odpowiednich
grupach uposazenia tak w budzecie,
jak tez i w normizacji stanowisk.

Takze i ten postulat uznat p. Mini-
ster w zasadzie za stuszny i uspra-
wiedliwiony i aczkolwiek uprzedzit,
iz realizacja tego postulatu moze na-
potka¢ na trudnosci z powodu braku
niezbednej w tym celu ilosci etatow,
a co za tym idzie, takze i kredytow
budzetowych, polecit przedtozy¢ so-
bie uzasadnione szczegétowo wnioski,
ktore obiecat rozpatrze¢ z catg przy-
chylnoscig, uznajac zasadnicza wage
i podstawowe znaczenie tej sprawy
dla uporzadkowania stosunkow.

Pozostate postulaty, zgtoszone
przez Zwigzek w memoriatach pise-
mnych (patrz wyliczenie, zamieszczo-
ne w Nr. 3 ,,Maszynisty" za miesigc
marzec b. r., str. 20 i 21), zatatwione
beda bezposrednio przez Biuro Per-
sonalne M. K.

* *

Podajgc sprawozdanie z audiencji
u p. Ministra, zaznaczamy, ze sprawy
W niej poruszone, wymagaja osobnego
i szczeg6towego omoéwienia, czym
zajmiemy Sie w nastepnym numerze
»-Maszynisty".

O postepach i przebiegu pracy nad
nowym systemem ,,godzinowego" in-
formowac¢ bedziemy cztonkéw Zwigz-
ku w miare potrzeby badz to na ta-
mach naszego czasopisma, badz tez
w drodzelorganizacyjnej.
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LUX-TORPEDY

wierni cztonkowie naszej organizacji,

najzacniejsi

koledzy i przyjaciele

zgineli Smiercig maszynisty na posterunku
stuzbowym w katastrofie na stacji Rudniki pod
Czestochowa dn. 25 marca 1937 r.

CZESC

Katastrofa Lux-Torpedy dn. 25111
1937 r, na stacji Rudniki pod Czesto-
chowa, w ktorej postradali zycie
oprocz $. p. kolegobw Grochowskie-
go i Lubinskiego, cztonkéw nasze-
go Zwigzku, ponadto S. p. kol
Swigtkowski Tadeusz i kol. Scheli-
ske Adolf, tudziez hamulcowy po-
ciggu towarowego) Ostromecki Anto-
ni z Piotrkowa, miata wedtug posia-
danych przez nas informacji naste-
pujacy przebieg.

Krytycznej nocy i krytycznego po-
ranka szalata gwaltowna $niezyca,
ktora pokryta ziemie, tory i urza-
dzenia kolejowe grubg warstwg mo-
krego s$niegu. Okoto godziny 8-mej
przyjeta stacja Rudniki pod Czesto-
chowg pociag towarowy Nr. 272,
zdazajacy z Katowic do Warszawy
i skierowata go na tor 4-ty objazdo-
wy, aby da¢ miejsce biegnacej za
nim Lux-Torpedzie, ktéra miata go
wiasnie w Rudnikach wyprzedzié.
blokada stacyjna przestata dzialac,
stacja Rudniki zawiadomita o tym
Czestochowe z poleceniem wydania
Lux-Torpedzie rozkazu szczegoélnego
zezwalajgcego na przejazd przez
Rudniki przy zamknietym semafo-
rze. Rozkaz taki zostat rzeczywi-
Scie maszyniscie Lux-Torpedy dore-
czony. Motor prowadzit $. p, kol.
Grochowski z kol. Scheliske jako
pomocnikiem; kol. Lubinski oraz kol.
Swigtkowski stanowili drugg zmiane
i mieli wlasciwie prawo jechac¢ jako
pasazerowie; jednak z uwagi na bar-
dzo trudne warunki obserwacji szla-
ku i sygnatow znajdowali sie z witas-
nej woli w kabinie kierowcy, poma-
gajacj druzynie stuzbowej w pracy.

Po jednominutowym zatrzymaniu
w Czestochowie ruszyla torpeda w
kierunku Warszawy, rozwijajac na
szlaku szybkos¢ okoto 120 km na
godzine. Tymczasem na stacji Rud-
niki usitowano przestawi¢ zwrotnice
ustawiong po przejsciu pociagu to-
warowego w kierunku toru 4-go na
tor gtéwny 2-gi, co jednak napotka-
to na trudnosci i nie dato sie na czas
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uskuteczni¢. Jaki byt dalszy prze-
bieg wypadkéw, a w szczegolnosci
czy rzeczywiscie kol. Grochowski,
jak mu to zarzuca komunikat urze-
dowy, przejechat sygnat ustawiony
na ,StOj* wbrew obowigzujgcym
przepisom, to dotychczas nie zostato
nalezycie wyjasnione. Mamy pewne
powody do przypuszczenia, ze raczej
wszystko odbyto sie ze strony ob-
stugi Lux-Torpdey prawidiowo i ze
wjezdzata ona na stacje Rudniki z
szybkoscig zmniejszong przepisowo do
80 km/godz. na reczne sygnaty, poda-
wane przez pracownika stacyjnego
stojgcego przy semaforze, do czego
rozkaz szczegolny dawat jej prawo.
Obstuga stacyjna nie liczyta sie na-
tomiast z faktem, ze zwrotnica nie
da sie na czas przestawié¢, gdy zas
jej oczyszczaniem zajety byt praco-
whnik niefachowy, nieegzaminowany
i nie znajacy sygnatéw > i gdy po-
nadto potozenie zwrotnicy nie byto
w owczesnych warunkach zdata wi-
doczne — torpeda wpadta catym pe-
dem na ostatni wagon - cysterne po-
ciggu towarowego.

Oprécz wspomnianych 5-lciu ofiar
Smiertelnych, katastrofa spowodowa-
ta ciezkie zranienie 6-ciu oséb, w tej
liczbie kierownika pociggu Augusty-
na Gorzelaka oraz lekkie zranienie
dalszych 40 os6b z pos$réd pasaze-
row.

Pod zarzutem zawinionego spowo-
dowania tej katastrofy postawiono
kilku pracownikéw st. Rudniki. By¢
moze, ze przewidywany proces wy-
jasni nalezycie przebieg wypadkow,
cho¢ z uwagi na smieré¢ najwazniej-
szych $Swiadkoéw i uczestnikéw jest
to watpliwe.

Wspolny pogrzeb kol. Lubinskie-
go, Grochowskiego i Swiatkowskie-
go odbyt sie w Warszawie dnia 31
marca 1937 staraniem naszego Zwiaz-
ku z kosciota $w. Krzyza na cmen-
tarz Broédzienski. W czasie nabo-
zenstwa zatobnego ods$piewali bez-
interesownie i1 z wilasnej inicjatywy

PAMIECI!

piesni zatobne pp. Dygas i Golebiow-
ski, artysci opery warszawskiej, zas
utwory skrzypcowe odegrat p. Sa-
petko, sekretarz zarzadu par, War-
szawa-Wschodnia, za co im niniej-
szym ponownie skiladamy serdeczne
podziekowanie.

W pogrzebie wzieli udziat: przed-
stawiciel p. Ministra Komunikacji
p. inz. Ogurek, Wicedyrektor Kolei
Panstw, w Warszawie p. mgr. Sie-
kierski, Naczelnik Stuzby Mech. tej-
ze Dyrekcji inz. Gielezynski, Nacz.
Parowozowni Warszawa-Wschodnia
p. inz. Laskowski i inni przedstawi-
ciele wtadz i urzedow kolejowych,
cztonkowie Prezydium i delegaci
wszystkich okregéw i wszystkich nie-
mal K6t ZZM. z 12 sztandarami, przed-
stawiciele BZZM., do ktorego nalezat
kol. Swigtkowski z sztandarem we-
zta warszawskiego tego zwiagzku, de-
legata Zwigzku Druzyn Konduktor-
skich z sztandarem Zatobnym oraz
tysigczne tlumy publicznosci. Na
trumnach ztozono okoto 30-tu wien-
cow, m. in., od Zarzadu Gidwnego
Z. Z. M. i od Kota Czestochowa na-
szego Zwigzku, na ktorego terenie
wypadek miat miejsce.

Nad mogita wygtosili przemowie-
nia Wice-Prezes naszego Zwigzku
kol. Pruszynski, kol. Klippert imie-
niem B. Z. Z. M., przedstawiciel

Zwigzku Druzyn Konduktorskich
oraz redaktor Maszynisty Dr. Zu-
niak.

Ponadto uczestniczyt w pochodzie
pogrzebowym pluton honorowy K.
P. W., orkiestra reprezentacyjna
kolejowa oraz chor kolejowy, ktory
wykonat nad mogitg pienia zatobne.

Pogrzeb $. p. kol. Scheliske odbyt
sie tego samego dnia z kostnicy
szpitala kolejowego $w. Wojciecha
na cmentarz ewangelicki.

Wdowom i sierotom po cztonkach
naszego Zwigzku Prezydium przyszio
z pomocag materialng i otacza je w
miare sit jak najtroskliwszg opieka.



ZYCIE ZWIAZKOWE

Z KASY Gt. Z. Z. M. WYPLACONO TYTULEM ROZNYCH SWIADCZEN
w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 1936 r. sume zt. 251.560.59
a mianowicie:

tytutem odpraw z F. O. Em..
.» K. Posmiertnej .
.» K. Pogrzebowej

» zapomog chorym
. »bezzwrotnych
cyjnych . . .

wydatkowano na obrony i porady prawne »

i suspenda

zt. 158.021.66
” 5.850.—
» 10.675 —

zt. 18.276.—

zt. 174.546.66

” 2.935 —
25.253.73

wyptacono Zarzagdom Okregow i Kot tyt. i

i za inkaso sktadek

MILY ZWYCZAJ

Prowadzac pocigg, maszynista pet-
ni tylko swdj obowigzek i nie wy-
maga za to od nikogo ani wdziecz-
nosci ani uznania. Sam zresztg jako
cztowiek i obywatel korzysta co-
dziennie z ustug innych ludzi nie po-
czuwajac sie wobec nich do jakichs
wyjatkowych obowigzkow.

Jest jednak w pracy maszynisty
co$ szczegllnego, co jg odréznia od
pracy w innych zawodach: jest to sta-
te i zawsze aktualne ryzyko wypad-
ku, zaznaczone tak dobitnie i tak tra-
gicznie np. w serii ostatnich katastrof
kolejowych.

Kazdy maszynista jest Swiadom te-
go ryzyka, zna bowiem doktadnie
wszystkie mozliwe a tak liczne przy-
czyny wypadkoéw, rozumie z ilu stron
i z ilu powodow grozi¢ moze niebez-
pieczenstwo prowadzonemu przezen
pociggowi. Ma tez w czasie pracy
zywe poczucie swojej odpowiedzial-
nosci, nie tej, formalnej, wynikajgcej
z przepiséw obowigzujacego prawa
i instrukcyj stuzbowych lecz tej waz-
niejszej i bardziej skutecznej, zapi-
sanej tylko w jego sumieniu. Oddano
W jego rece, zycie i zdrowie dziesig-
tek czy setek nawet ludzi, ktérzy z
ufnoscia powierzyli siebie przedsie-
biorstwu kolejowemu nie zastana-
wiajgc sie najczesciej wogdle nad
tym, ze przeciez mogag ze swej po-
drézy nie wréci¢, ze moga nie do-
trze¢ do jej celu.

Czuwa nad ich bezpieczenstwem
maszynista a statystyka wypadkow
uczy nas, ze z reguty czuwa skutecz-
ne i ze katastrofy, o ktérych tak
gtosno w prasie i w opinii publicznej,
nalezg do rzadkich i bynajmniej nie
codziennych wydarzen...

Wiec chociaz, jak sie rzekito, ma-
szynista speinia tylko swoéj obowig-
zek i cho¢ wystarcza mu w zupetno-
Sci poczucie, ze go spetnit sumiennie,
to jednak mitym mu jest kazde sto-
wo, kazdy gest Swiadczacy o tym, ze
ci 0 ktorych catosc¢ i bezpieczenstwo
sie troszczyt pomysleli o nim cho¢
przez chwile, gdy dotarli do celu
swej podroézy.

Utarty sie w stosunkach pomiedzy
ludzmi pewne zwyczaje, pewne re-
guly, ktére nie majac nic wspoélnego
z nakazem, obowigzkiem czy tez tym
co sie jednemu cziowiekowi od dru-

77.013.93
zt. 251.560.59

. 30.549.20

Razem

giego nalezy, zaliczajg sie do rzedu
t. zw. ,,grzecznosci“. Ta grzecznosg,
bedgca dowodem kultury osobistej
nakazuje mowic¢ ,dziekuje" nawet
wowczas gdy sie zaptacito za ustuge
i ,,prosze" nawet woéwczas gdy ma
sie prawo czego$ zadac. Istniejg po-
dobne, grzecznosciowe formy oparte
na wieloletniej tradycji takze i w
stosunku do maszynistéw prowadza-
cych pociagi, | tak np. o ile nam wia-
domo, od czasu prezydentury Feli-
ksa Faure'a Prezydent Rzeczypospo-
litej Francuskiej podaje na pozegna-
nie reke maszyniscie prowadzacemu
jego pociag po przybyciu do stacji
koncowej. W Ameryce istnieje zwy-
czaj, iz pasazerowie opuszczajgc po-
cigg, gestem w strone lokomotywy
zegnajg maszyniste wyrazajac mu w
ten spos6b swoje podziekowanie,

U nas nie przyjety sie zwyczaje
podobne ani wsrdéd publicznosci ko-
rzystajacej z ustug kolei ani tez u
podrézujacych dostojnikéw. Takze
i dygnitarze kolejowi nie interesujg
sie z regulty maszynista prowadza-
cym ich pocigg — chyba, ze znajdzie
sie pow6d do wkroczenia z urzedu,
przywotania do porzadku lub wy-
tkniecia jakiego$ uchybienia.

Z przyjetej powszechnie modty po-
stepowania wylamuje sie jeden tylko
z pp. dyrektoréw kolei a mianowicie
Dyrektor K. P. w .Wilnie putk. inz.
Gtazek. Przed wyruszeniem w po-
dré6z uwaza za stosowne zawsze, ile-
kro¢ tylko czas mu na to pozwala
podejs¢ do parowozu i zamieni¢ Kil-
ka stéw z druzyng parowozowg a po
skonczeniu podrézy poczuwa sie do
obowigzku wyrazic¢ jej badz osobiscie
badz przynajmniej przez kierownika
pociagu uznanie i podziekowanie.

Maszynisci i pomocnicy maszyni-
stow wilenskiego okregu K, P, cenig
sobie wysoko ten mity zwyczaj swe-
go przetozonego, upatrujgc w nim do-
wod pamieci o stuzbie parowozowej
oraz uznanie dla trudnych i odpowie-
dzielnych warunkdéw swej pracy.

Piekny ten gest, Swiadczacy o wy-
sokiej kulturze osobistej i o szlachet-
nym sposobie pojmowania obowigz-
kéw przelozonego przyczynia sie
nierdwnie skuteczniej od wielu utar-
tych $Srodkéw i sposobow do pogte-
bienia dyscypliny stuzbowej oraz do

wzmozenia gorliwosci w petnieniu o-
bowigzkow.

Maszynisci wilenscy serdecznie
wdzieczni p. putk. inz. Gtazkowi za
sposob odnoszenia sie do nich prze-
sytaja Mu tg droga stowa podzieko-
wania, my za$ radowalibysmy sie
bardzo gdyby wprowadzony przezen
mity zwyczaj przyjat sie i rozpow-
szechnit na catej sieci P. K, P.

POZNAN

Pozegnanie emerytow.

Dnia 19-go lutego b. r. odbyto sie
w Poznaniu uroczyste pozegnhanie
odchodzacych w stan spoczynku ko-
legow Grzegorzewskiego Jozefa,
Smiejkowskiego Stanistawa i Kren-
ca Jana masz. Il kl.,, dhtugoletnich
cztonkéw Kota Poznan.

Uroczystos$¢ zaszczycili swojg o-
becnoscig Nacz. par, p. inz. Reszel-
ski, zast. nacz. par. p. Haraszkiewicz
i masz. - intr. kol. Strus.

Uroczysto$¢ zagait Przewodnicza-
cy Kota kolega Malinowski. W krot-
kich stowach pozegnat odchodzacych
na emeryture kolegdéw, dziekujac im
za wspOtprace na terenie organiza-
cyjnym oraz zyczac diugich lat
zdrowia i najlepszego powodzenia
na dalszej drodze zycia.

W imieniu Wydziatu Mechanicz-
nego przemowit p. inz, Reszelski,
ktory w tresciwych stowach ziozyt
odchodzagcym w stan spoczynku ko-
legom podziekowanie, wyrazajgc im
uznanie za ich ciezkg i odpowiedzial-
ng prace, ktorg przez caly czas swej

stuzby petnili bez zarzutu, dla do-
bra Panstwa i kolejnictwa,

W imieniu Centrali i Zarzadu
Okregowego, przemowit prezes

Okregu kolega Sporny, podnoszac w
stowach peinych uznania wiernosé
kolegoéw dla organizacji i zyczac spe-
dzenia w zdrowiu i pomysinosci ich
zastuzonego wypoczynku.

Nastepnie wygloszono szereg in-
nych przemoéwien, zyczac odchodza-
cym w stan spczynku diugich lat zy-
cia.

Koledzy emeryci wzruszeni liczne-
mi dowodami sympatji i zyczliwosci
z strony kolegoéw, zegnali wszyst-
kich pozostatych w stuzbie, zyczac
im powodzenia.

PODZIEKOWANIA

W poczuciu wdziecznosci wyrazam
ta droga serdecznie podziekowanie
Zarzgdowi Gtéwnemu Z. Z, M, i
wszystkim kolegom za oddanie ostat-
niej przystugi mezowi memu $. p. Te-
ofilowi Tomaszewskiemu, emer, ma-
szyniscie P. K, P,

Helena Tomaszewska
W arszawa w kwietniu 1937 r.

Sktadam tg drogg serdeczne po-
dziekowanie p. p. inz. Herbatowskie-
mu i inz. Laskowskiemu, Zarzgdowi
Gitéwnemu i cztonkom Z. Z. M. oraz
wszystkim kolegom mego $. p, meza
.Wactawa Jerina za okazang mi po-
moc materialng, za zlozenie wienca
na trumnie oraz za udziat w pogrze-
Ki®- Adela Jerin,
Warszawa w marcu 1937.
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Niniejszym skiadam serdeczne po-
dziekowanie wszystkim, ktorzy od-
dali ostatniag postuga $. p. mezowi me-
mu, Bolestawowi Tchorzewskiemu.
W szczegoélnosci dziekuje pp. kolegom
meza mego za udziat w pogrzebie i
ofiarowanie wienca oraz orkiestrze
kolejowej i chérowi ,Lutnia”.
Lublin, w marcu 1937.

Tchorzewska Feliksa

Sktadam tg drogg serdeczne po-
dziekowanie kol. Gruszczynskiemu,
Prezesowi Okr. warszawskiego Z. Z.
M, oraz kol. Fuksowi, sekretarzowi
Okr. katowickiego tegoz Zwigzku za
gorliwe i skuteczne starania u wiadz
kolejowych w sprawie mego przenie-
sienia,

Juraszek Ryszard
m-ta U. kl.

Wszystkim pp. Kolegom Meza i
Ojca naszego $. p. Mikolaja Malca,
emer. maszynisty par. Jarostaw, kto-
rzy wzieli udziat w pogrzebie, ofia-
rowali wieniec na trumne i zajeli sie
jednorazowa skiadka wsréd miejsco-
wych emerytéw sktadamy ta droga
serdeczne ,,Bog zaptac".

Jarostaw w styczniu 1937 r.

Zona i dzieci

Za oddanie ostatniej postugi $. p.
mezowi memu podczas pogrzebu w
dn, 11.11,1937 r. sktadam serdeczne
podziekowanie zarzgdowi Z. Z. M,
oraz jego czionkom.

Skierniewice, w lutym 1937. ]
Weronika Sledz

Niniejszym skitadam serdeczne po-
dziekowanie Gtéwnemu Zarzadowi
Z. Z. M, w Warszawie za udzielenie
mi pomocy prawnej a p. Dr, Zunia-
kowi za gorliwe i skuteczne przepro-
wadzenie sprawy mojej o podwyz-
szenie zaopatrzenia emerytalnego.

Grodzki Bolestaw
emer. masz. par, Bydgoszcz

Sktadam serdeczne podziekowanie
wszystkim kolegom oraz zawiadow-
cy parowozowni Motodeczno p. Ma-
ksymilianowi Siuchcie za wziecie
udziatlu w uroczystosci pozegnalnej
z okazji mego przejscia w stan spo-
czynku w dniu 1.L.1937 r.

Dzien ten bedzie najcenniejsza
chwilg wspomnien w mojem zyciu.

Kolegom, ktérzy pozostali nadal
przy warsztacie swej ciezKkiej i odpo-
wiedzialnej pracy zawodowej zycze
powodzenia w pracy dla dobra Oj-
czyzny naszej i na pozytek silnej i
jednolitej organizacji Z. Z. M.
Motodeczno, w lutym 1937,

Jozef Wroblewski

Poczuwamy sie do obowigzku zto-
zy¢ ta droga serdeczne podziekowa-'
nie inicjatorom i uczestnikom uro-
czystosci pozegnalnej urzadzonej dla
nas dn. 15.XI11.1936 z okazji przejscia
na emeryture. W szczego6lnosci dzie-
kujemy kol. E. Pigtkowskiemu Pre-
zesowi Okregu Z. Z. M. w Wilnie za
sprawne zorganizowanie uroczystos-
ci, p. inz. Sobieszczanskiemu za wy-
gloszenie przemowienia, b. Prezeso-
wi Zw, kol. Borkowskiemu i b. wice-
prezesowi kol. Komorowskiemu za-
wziecie udzialu w tej uroczystosci
oraz wszystkim kolegom naszym na
niej obecnym za taskawy wspdétudziat
i za wytworzenie serdecznego, kole-
zenskiego nastroju, bedacego dowo-
dem panujacej w naszych szeregach
zwigzkowych spojni braterskiej.

Zegnajac przy tej sposobnosci ko-
legéw pozostajagcych w stuzbie czyn-
nej zwracamy sie do nich z wezwa-
niem aby nieztlomnie i niezachwianie
trwali w szeregach Z. Z. M., organi-
zacji stojacej wysoko, zapewniajgcej
swoim cztonkom umiejetng i skutecz-
ng pomoc prawng i pracujgcej dla
dobra naszego zawodu oraz Panstwa
i kolejnictwa polskiego
Kulbicki R. Kondrat Kaz.
Pozniakow Jan Jelenski M.

emeryci K. M. Wilno

Zarzadowi Gtdwnemu Zwigzku Za-
wodowego Maszynistéw Kolejowych
w Polsce za rychte wyptacenie od-
prawy posmiertnej- po $. p, Jozefie
Wenclu, maszyniscie 1l kl. parowoz.
Stanistawow oraz tym wszystkim,
ktérzy okazali tyle Serca w czasie
diugiej choroby naszego najdrozszego
Meza i Ojca i oddali mu ostatnig po-
stuge w chwili odprowadzania go na
miejsce wiecznego spoczynku, skia-
damy tg drogag serdéczne ,,Bég za-
ptac¢", a mianowicie:

Przewielebnym Ksiezom Parafii $w.
J6zefa w Stanistawowie, Zarzadowi
Parowozowni w Stanistawowie a
przede wszystkim panu inz. Antonie-
mu Fierichowi,

Zwigzkowi Zawodd. Maszynistow
P. K, P. kolo Stanistawow, a szcze-
g6lnie Skarbnikowi tegoz zwigzku
Panu Stanistawowi Wiewiérskiemu,
za okazang mi pomoc przy zatatwia-
niu spraw zwigzanych z pogrzebem,

Kotu Pan przy Rodzinie Kolejowej
w Stanistawowie,

Zw. Legionistow Polskich 0Oddz.
Stanistawéw, |

Zarzadu Sokota IV w Stanistawo-
wie,

Chorowi ,lutnia” przy Parafii Sw.
Jozefa w Stanistawowie oraz wszyst-
kim Kolegom i Przyjaciotom,

Jozefa Wenclowa z dzie¢mi.
Stanistawow w lutym 1937.

Zarzadowi Z. Z. M. za udzielenie
mi pomocy prawnej oraz obroncy
memu p. Stanistawowi Tarczynskie-

mu, st. asesorowi P. K, P, za gorliwg
i skuteczng obrone przed Wyzszg
Komisjg Dyscyplinarng skiadam ta
drogg serdeczne podziekowanie.
Jozef Bryczuk
emer. masz. P. K, P.
Stanistawéw w marcu 1937 r.

Przedstawicielom administracji P.
P. inz. Reszelskiemu, nacz. Harasz-
kiewiczowi i masz. instr. Strusiowi,
Zarzgdom Okregu i Kota Z. Z. M. Po-
znan, oraz wszystkim kolegom, kto-
rzy wzieli udziat w uroczystym wie-
czorze pozegnalnym z okazji przej-
Scia naszego w stan spoczynku, skita-
damy tg droga najserdeczniejsze po-
dziekowanie, zapewniajgc, ze zacho-
wamy na zawsze w pamieci ten, tak
mity i pochlebny dla nas dowéd ser-
decznej i kolezenskiej przychylnosci.

Z kolezenskim pozdrowieniem
Grzegorzewski J.  Smiejkowski St.
b. masz. Il ki, b. masz. Il kl.
Parowozownia Poznan.

ZAMIANA

Pomocnik maszynisty | kl. par.
Gdynia D. O. K. P. Torun pragnie
zamieni¢ sie na réwnorzedne stano-
wisko z kolegg z D, O. K, P. War-
szawa, miejscowos$¢ obojetna. Stuz-
bowe mieszkanie zapewnione. Zgto-
szenia pod adresem: Stanistaw Maj-
snerowski, Gdynia 4. Osada kolejo-
wa Nr. 8.

J.

KOMUNIKAT

W SPRAWIE ZALEGLOSCI W O-
PLACANIU SKEADEK CZLON-
KOW SKICH

Nawigzujac do komunikatu zamie-
szczonego w N. 10 (259) ,,Maszyni-
sty*“z r. 1936, str. 78 Prezydjufn przy-
pomina ponownie, ze zwioka w opfta-
caniu sktadek cztonkowskich pocigga
za sobg utrate prawa do Swiadczen
udzielanych przez Zwigzek, w szcze-
gélnosci zas$ prawa do pomocy praw-
nej, do zasitku suspendacyjnego i za-
pomogi ha czas choroby, tudziez do
zapomogi posmiertnej.

Na podstawie uchwaly = Zarzadu
Gtéwnego z dn.4.IvV.1937 Prezydium
bedzie w przysztosci stanowczo od-
mawia¢ przyznawania Swiadczen
cztonkom zalegajacym z optatg skia-
dek a wobec tego wzywa raz jeszcze
wszystkich kolegéw do regularnego
idplimktualnego uiszczania tych skia-

e Ll

Réwnoczesnie przypominamy, ze
koledzy, ktorzy przeszli w stan spo-
czynku po X 1l Walnym Zjezdzie, ma-
ja prawo do zapomogi posmiertnej w
wysokosci wkiadki w K. O. E. tylko
pod warunkiem regularnego optaca-
nia sktadki cztonkowskiej w sumie
1 zt miesiecznie i ze zalegajacy z o-
ptatg tej sktadki tracg prawo do za-
pomogi po$miertnej bezpowrotnie.
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