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LOJALNOSC

Ujawnit sie ostatnio w formie
ostrej brak kwalifikowanego perso-
nelu parowozowego na P. K. P,
w szczegoblnosci zas pracownikéw po-
siadajacych prawo kierowania paro-
wozem. Jest to prosty i naturalny
skutek rabunkowej gospodarki perso-
nalnej, prowadzonej z uporem i kon-
sekwencjg przez diugi szereg tat, mi-
mo ustawiczne protesty i ostrzezenia
z naszej strony. Okazato sie obecnie,
ze gospodarka ta, mimo pozoru troski
O dobro kolei i1 o uzyskanie jaknaj-
wiekszych oszczednosci, byta w grun-
cie rzeczy w najwyzszym stopniu lek-
komyslna i kréotkowzroczna. Dobrze
jeszcze, ze brak ujawnit sie teraz,
w czasach spokojnych, gdy mozna ob-
myslec¢ srodki i sposoby, aby temu za-
radzi¢ i gdy jest dos¢ czasu na wy-
szkolenie uzupetnien. Strach jednak
1 wstyd pomysleé, co by nastapito,
gdyby nas w sytuacji obecnej zasko-
czyla jakas$ potrzeba nadzwyczajna
i gdyby koleje stanely, nie posiada-
jac dostatecznej ilosci maszynistow,
wobec zadan, od ktérych nalezytego
spelnienia zaleze¢ moze byt i nie-
podlegto$¢ naszego panstwal

Nie naszg jest rzeczg wskazywac
winnych i wymierza¢ im zastuzong
niewatpliwie kare. Jest jednak do-
brym naszym prawem domagac sie,
aby z obecnej sytuacji wiadze kole-
jowe wyciagnely wszystkie konse-
kwencje, a zwlaszcza aby uczynity to
z peing lojalnoscia wobec perso-
nelu parowozowego.

O lojalnosci wspominatl wielokrot-
nie z naciskiem p. Minister Komuni-
kacji i wymagat jej zaréwno od pra-
cownikéw, jak tez i od administracji
kolejowej. Oswiadczenia p. Ministra

Ulrycha maja wsrod kolejarzy — jak
to sie méwi — ,,dobrag prase”, a na
brak szczerej i rzetelnej lojalnosci
z naszej strony p. Minister skarzyc¢
sie nie moze. Niestety, nie mozemy
jednak dostrzec obiawéw lojalnosci
wzajemnej ze strony nizszych i wyz-
szych wiadz kolejowych, nawet
i tych, ktore podlegajg p. Ministrowi
bezposrednio i sg w pierwszej linii
powotane do dziatania w mysl jego
wskazan i intencyj.

Notoryczny brak personelu paro-
wozowego datuje sie nie od dzisiaj.
Administracja kolejowa tatata go
i tata nadal sposobem o tyle tatwym
i prostym, o ile gieboko nielojalnym,
i niesprawiedliwym: przediuza po-
prostu czas pracy druzyn parowozo-
wych daleko po za norme maksymal-
ng, ustalong w obowigzujacych prze-
pisach.

Mamy przed sobg zestawienia cza-
su pracy miesiecznej z kilkunastu pa-
rowozowni za miesigce czerwiec, li-
piec i sierpien. Pracownik parowozo-
wy, wykazujacy normalny czas pra-
cy, nalezy do wyjatkow; jest to albo
chory, albo urlopowany. Reguig jest
czas pracy powyzej 200 godzin w mie-
sigcu, przy czym 250, 270 i 300 go-
dzin pracy w miesigcu wykazuje od
20— 40% druzyn, zaleznie od miesia-
ca i parowozowni.

SkarzyliSmy sie na to wielokrotnie
ustnie i na pismie wiasciwym orga-
nom M. K. Te robity dobrg i powaz-
ng mine do Kiepskiej a filuternej gry
i — choc¢ wiedziaty dobrze, ze moéwi-
my prawde, cho¢ chodzito o zjawiska
wywotane wiasnymi ich zarzadzenia-
mi — deklarowaty uroczyscie, ze
M. K. nie toleruje zadnych odstepstw

od obowigzujacych przepiséw i kaza-
ty sobie wskazywac¢ konkretne przy-
kitady. Przykiadéw takich wskaza-
lisSmy nie mato, ale zazalenia nasze
puszczano mimo uszu a w praktyce
zycia stuzbowego wszystko szio
i idzie dalej dawnym trybem.

Buntowali sie i buntujg sie wcigz
przeciw przecigzeniu pracga maszyni-
sci i pomocnicy na linii. Protestujg
wobec wiladz miejscowych, zabiegajg
o interwencje u okregowych organéw
Zwigzku. Zarzady parowozowni, we-
zwane do wyjasnien, lojalnie poda-
ja wysokim wiadzom fatszywe info -
macje, a maszynistom groza pocig-
gnieciem do odpowiedzialnosci za
zdradg tajemnicy stuzbowej!

ProtestowaliSmy przeciw odmawia-
niu pracownikom parowozowym na-
leznych im urlopéw wypoczynko-
wych, przeciwko wymuszaniu na nich
grozbami zrzeczenia sie urlopu lub
rozktadania go na raty, przeciw prze-
suwaniu urlopéw na ostatnig chwile,
przeciw brakowi lub gwatceniu prze-
pisanych planéw urlopowych. Wska-
zywalismy, ze kredyty na zastepstwo
chorych i urlopowanych sag za szczu-
pte, uderzyliSmy na alarm, gdy na
biezagcy okres budzetowy kreu/ty te
zostaty znowu i to o 90% obnizone.
Zapewniono nas ze strony M. K. (na
pismie), ze wszystko bedzie w po-
rzadku, zebysmy byli spokojni. Tym
czasem wiasnie w roku biezagcym kry
zys urlopowy wystgpit z niespotyka
nym dotad nasileniem. Zale i skargi
naptywajg masowo, z powodu kata
strofalnego braku personelu, pracow
nicy parowozowi z urlopéw korzystac
nie moga.

Istniejg, obowigzujg i powinny by¢



lojalnie- stosowane normy, okreslaja-
ce ilos¢ etatow budzetowych w po-
szczegblnych grupach uposazenia w
stuzbie parowozowej. W mysl tych
norm np. ilos¢ etatdw maszynistow
I kl. w 8-mej grupie uposazenia odpo-
wiada¢ winna zapotrzebowaniu do
normalnej obstugi pociggéw po-
spiesznych i osobowych, dalekobiez-
nych na liniach gtéwnych. Nie trzeba
posiada¢ biura statystycznego, ani
tez opracowywac¢ specjalnych obli-
czen, aby zauwazyé¢, ze ilo$¢ etatow
budzetowych w grupie 8-mej juz da-
wno normie tej nie odpowiada.
Gdybyz przynajmniej przewidziana
w budzecie ilo$¢ etatéw byta rzeczy-
wiscie wyzyskana! Ale i tego admi-
nistracja nie przestrzega. Cyfry eta-
toéw budzetowych stuzg jedynie tylko
do obliczenia sumy kredytéw, a w ich
granicach administracja gospodarzy
dowolnie, byle jak najtaniej. To tez
pociagi pospieszne prowadza pomoc-
nicy I-szej i ll-giej klasy, na innych
pociggach parowozem Kkierujg pra-
cownicy ,stali", a nawet ,,czasowi",
a Ministerstwo Komunikacji z roku

na rok obniza ilos¢ etatow w wyz-
szych grupach uposazenia, ciezar
pracy parowozowej przerzucajac

swiadomie i celowo na zwiekszajgce
sie réowniez z roku na rok zastepy
pracownikéw w XI i X1l grupie upo-
sazenia i w 4-tej Kkategorii ptacy
,»Statych".

Nie moznaby byto celu tego osig-
gna¢, gdyby przestrzegano lojalnie
obowigzujace przepisy o stuzbie przy-
gotowawczej i egzaminach. W mysl
tych przepiséw, do egzaminu na ma-
szyniste parowozowego dopusci¢ mo-
zna tylko etatowego pomocnika ma-
szynisty Il kl. Juz dawno admini-
stracja kolejowa w niektéorych okre-
gach udzielata sobie pod byle pre-
testem dyspensy od tego rygoru. Do-
pomogt jej w tym BBZM, organiza-
cja z nieprawdopodobnego wprost
zdarzenia, ktora w poszukiwaniu ta-
twych sukceséw, sama o to zabiega-
ta. ,,Sukces" zdobyto bez trudu.
Przeciez administracja nie potrzebuje
maszynistéow, w 8-mej czy 9-tej grupie
uposazenia, dla niej wystarczy pra-
cownik czasowy, byleby mial prawo
kierowania i umiat parowozem Kiero-
wac. A skoro wystarczy i skoro jakos
tam niezgorzej pocigg prowadzi — to
po co mu dawac etat, po co go awan-
sowac, kiedy i tak jest dobrze!

To tez prowadza juz obecnie paro-
wozy pracownicy czasowi i stali,
egzaminowani i kwalifikowani, pet-
nig obowigzki maszynistow od lat
wielu, a naleznych sobie mianowan
i awansow doczekaé¢ sie nie moga.
Nie brak dla nich zajecia, maja go
nadmiar, jezdza po 260 i 300 godzin
w miesigcu — ale brakuje dla nich
odpowiednich etatow.

Obecnie, pod naciskiem wzmozo-
nego ruchu i gwaltownej potrzeby,
praktyka ta zyskata sankcje mini-
sterialng. Czytamy w okodlniku M. K.
z dn. 16 kwietnia 1937 r. (Dz. Urz. M.
K. Nr. 34, poz. 287) co nastepuje:

.Wobec normalnego ubytku pra-
cownikéw etatowych we wszystkich
DOKP. — daje sie odczuwac brak

egzaminowanych pracownikéw na
stanowiska... maszynisty parowozu".

Celem uzupetnienia tych brakéw
i obsadzenia wolnych stanowisk pra-
cownikami egzaminowanymi, upo-
waznia sie wszystkie Dyrekcje do do-
puszczania do egzaminu na maszyni-

ste parowozowego pracownikéw
wszystkich kategorii (etatowi, stali,
umowni), ktoérzy posiadajg egzamin

Scisty na stanowisko pomocnika ma-
szynisty parowozu, tudziez inne wa-
runki, wymienione w 88 36 i 37 prze-
pisow A. 5,

Tendencja az nadto jasna i wcale
niedwuznaczna. Wobec naturalnego
ubytku pracownikéw etatowych, na-
lezy wolne stanowiska obsadzi¢ egza-
minowanymi pracownikami statymi
i umownymi (czasowymi), ktorym
z powodu wiekuistego ,,braku kredy-
téw budzetowych”, nikt ani etatu, ani
awansu zagwarantowa¢ nie moze.
Ubytek naturalny ujawnia sie z po-
wodow oczywistych przede wszyst-
kim u goéry, w grupach najwyzszych.
Administracja kolejowa  korzysta
z tego skwapliwie i co rok obcina po
kilkadziesigt etatéw z tych grup, ze
za$ pociagi jezdzi¢ musza, przeto uzu-
petnia ubytek od dotu przez egzami-
nowanie umownych i statych.

Wszystko to jest oczywiscie polity-
kg wobec intereséw personelu w naj-
wyzszym stopniu nielojalng. Lojal-
nos¢, a zreszta, w pierwszej linii, pod-
kreSlany przez nas tylekro¢ i nie
bezpodstawnie wzglad na bezpie-
czenstwo ruchu, wymaga $cistego
przestrzegania przepisbw o czasie
pracy i urlopach wypoczynkowych.
Ta sama lojalno$¢ nakazuje uczci-
we normowanie ilosci etatow we
wszystkich grupach uposazenia i
uzupetnianie ubytku przez stosow-
ne przesuniecia na calej drabi-
nie hierarchicznej stanowisk w stuz-

bie parowozowej, t. j. przez udziela-
nie peinej, majgcej pokrycie w obo-
wiagzujgcych normach, ilosci awansow
i przez przyznanie etatéw tym, kto-
rzy na stanowiskach przewidzianych
dla pracownikéw etatowych sg za-
trudnieni. Tylekro¢ wspomniana lo-
jalnos¢ zabrania wreszcie sprzeczne-
go z wszelkimi prawami boskimi
i ludzkimi wyzysku bezbronnych Ilu-
dzi, jakim jest niewatpliwie postugi-
wanie sie w stuzbie maszynisty pra-
cownikami statymi i umownymi. Z
przytoczonego rozporzadzenia M. K.
wynika, ze sg na P.K.P. pracownicy
umowni, posiadajgcy egzamin na po-
mocnika maszynisty oraz pozostate
kwalifikacje, wskazane w 8§ 36 i 37
przepisébw Nr. 5, a przepisy te
wymagaja ni mniej ni wiecej, tylko
conajmniej 5 lat pracy kolejowej,
w czym 4 lata na parowozie oraz
80.000 kilometréw przejazdul!!

Wiele zmienito sie ostatnio na lep-
sze w stosunkach personalnych na
P.K.P. Czu€ juz czasami ozywczy
prad $Swiezego powietrza. Przyznacé
wypada lojalnie, ze administracja ko-
lejowa broni sie rekami i nogami
przeciwko temu i gdzie moze, tam
wypacza, wykoszlawia 1 udaremnia
dobre intencje p. Ministra. Nie traci-
my jednakze nadziei, ze to sie zmie-
ni¢ musi, i ze obecny wzrost przewo-
zOw i ujawnione w sposob tak ja-
skrawy bledy oraz naduzycia w go-
spodarce personalnej zostang napra-
wione w sposob uczciwy, bez kom-
binacyj i tandetnych ,,zyskow" dla
P.K.P. tak aby dton pracownicza wy-
ciggnieta z ufnoscia na dowdd goto-
wosci do lojalnej wspotpracy z admi-
nistracjg kolejowag nie zawista w po-
wietrzu i aby kolejarze nie utracili do
reszty zaufania w dobrg wole i rze-
telnos¢ postepowania swych nizszych
i wyzszych zwierzchnikéw.

PODATEK ,,SPECJALNY
MUSI BYC ZNIESIONY

Pod wpltywem pogilebiajgcej sie
stale poprawy sytuacji gospodarczej
i rosngcych z dnia na dzien kosztow
utrzymania dojrzata juz do rozstrzy-
gniecia sprawa zniesienia podatku
»Specjalnego” od uposazen pracow-
nikéw kolejowych.

Podatek ten, o niestychanie
sokiej 1 niespotykanej nigdzie poza
tym skali, natozony zostat na pra-
cownikéw publicznych pod koniec
r. 1935 w chwili gdy zachodzita po-
trzeba natychmiastowego ratowania
finanséw panstwowych przed kata-
strofg. Kierownik rzadowej polityki
gospodarczej p. Wicepremier i Mini-
ster Skarbu inz. Kwiatkowski, pro-
jektodawca tego podatku, nie kryt
bynajmniej przed opinig publicznag, iz
Swiadomie obarcza ciezarem nad-
miernym jedng tylko warstwe spote-
czenstwa, dowodzit jednak, ze, zmu-
szony do szukania oszczednosci, da-
jacych efekt dorazny, nie moze uczy-
ni¢ inaczej. Zapewniat jednak row-
noczesnie, ze podatek ten jest tylko
tymczasowym $rodkiem zréwnowa-
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zenia budzetu i ze bedzie zniesiony
natychmiast, gdy tylko nastgpi po-
prawa gospodarcza i gdy bedzie mo-
zna uruchomi¢ inne zrdodia docho-
déw skarbowych.

Podatek ,,specjalny" obarczyt
przede wszystkim szerokie rzesze
pracownikéw w nizszych i Srednich
grupach uposazenia, tych samych
ktorych na krotko przed tym do-
tkneta ,,reforma uposazeniowa" bra-
ci Jedrzejowiczéw oraz dwukrotne
wysokie Swiadczenia na pozyczke
narodowg i inwestycyjng. Dla wyso-
kich dygnitarzy, wyposazonych hoj-
nie w wysokie pensje okraszone po-
kaznymi dodatkami funkcyjnymi sta-
nowit nieznaczne tylko obnizenie lu-
ksusowych poboréw. Wedtug zapo-
wiedzi rzadu — ciezar wlozony w
ten sposéb na pracownikéw miat by¢
zrownowazony lub przynajmniej zna-
cznie ztagodzony przez obnizenie
kosztéw utrzymania. Nic z tego jed-
nak nie wyszto. Ceny i Swiadczenia
spadlty wprawdzie nieznacznie w
grudniu 1935, a komorne w starych



domach utrzymuje sie nawet do dzis
na obnizonym poziomie, rychto jed-
nak rozpoczeta sie zwyzka cen i po-
stepuje odtad state niweczac do re-
szty zachwiang réwnowage domo-
wych budzetéw pracowniczych.

Zwyzka cen jest objawem i skut-
kiem ogoélnej poprawy gospodarczej.
Nie tylko ceny zwyzkujg, lecz ros-
nie produkcja, wzmaga sie natezenie
przewozow kolejowych, maleje bez-
robocie, warstwy posiadajgce zdo-
bywaja pokazne zyski. Mimo to o ry-
czattowym zniesieniu podatku spe-
cjalnego nikt dotad w sferach mia-
rodajnych nie pomyslat. Powtérzyto
sie z owym podatkiem to samo zja-
wisko, ktore obserwowalismy tyle-
kro¢ juz poprzednio: Aparat fiskalny
z wielkim zapatem zabiera sie przy
kazdej sposobnosci do obnizania po-
boréw pracowniczych pod taka lub
inng postacig, albowiem jest to do-
chéd pewny, tatwy do osiaggniecia i
nie wymaga zadnych kosztow ani
nie sprawia klopotow przy wymia-
rze i $cigganiu. W razie potrzeby
znajda sie zawsze jakies ,,wzgledy
wyzsze", jakie$ ,koniecznosci pan-
stwowe", ja kieS nadzwyczajne, pilne
i niecierpigce zwitoki cele przy
pomocy ktérych mozna uzasadnicé
moralnie ofiary natozone na praco-
wnikéw. O ile jednak tatwo przy-
chodzi ciezary takie na pracowni-
koéw natozy¢, o tyle zniecheciag rezy-
gnuje skarb Panstwa z tatwego za-
robku. ,,Nadzwyczajna" ofiara prze-
radza sie zawsze w stalg obnizke u-
posazen, cho¢ nie istnieja juz wzgle-
dy, ktére ongi$ natozenie ofiary u-
sprawiedliwiaty.

To tez i obecnie Skarb Panstwa
nie chce z podatku specjalnego zre-
zygnowaé, Z znamienng stanowczo-
Scig domagat sie rzad w ubiegltej se-
sji sejmowej upowaznienia do prze-
dituzenia poboru tego podatku poza
termin przez siebie samego wyzna-
czony, a i na przysztos¢ pragnatby
podatek ten, lub choc¢by tylko zna-
czng jego czes¢, zachowac¢ pod zmie-
niong etykietg. O poprawie gospo-
darczej i o dawnych, uroczystych o-
bietnicach jako$ tatwo zapomniano
a, co najwazniejsze 1 najciekawsze,
nie uczyniono dotad zadnego wysit-
ku aby do s$wiadczen na rzecz réw-
nowagi budzetu pociagna¢ z kolei
inne warstwy spoteczenstwa niero-
wnie zasobniejsze od pracownikow
publicznych i korzystajgce w catej

petni z owocow pomysinej koniun-
ktury.
Nie mniej jednakze, pod naci-

skiem koniecznosci zyciowych, za-
czela sie stopniowo kruszy¢ poczat-
kowa powszechnos¢ obcigzenia po-
datkiem specjalnym wszystkich pra-
cownikoéw publicznych. Przede wszy-
stkim Skarb Panstwa zrezygnowat z
podatku od pracownikéw samorzg-
dowych i przekazat wptywy z tego
zrédta somorzadom. Nastepnie nie-
ktore przedsiebiorstwa i monopole
panstwowe zaczety zwracaé¢ swoim
pracownikom podatek w tej lub in-
nej formie. To samo uczynity niekto-
re jednostki samorzadu terytorialne-
go i gospodarczego np, ubezpieczal-

nie. Nacisk mas pracowniczych w
tym kierunku rosnie z dniem kaz-
dym, Ostatnio np. byliSmy sSwiadka-
mi walki pracownikéw samorzadu
m. st. Warszawy m. i. w celu uzy-
skania zwrotu podatku specjalne-
go.

W poprzednim numerze ,,Maszy-
nisty" mieliSmy sposobnos¢ wskazac
i udowodnié, ze sytuacja materialna
pracownikéw kolejowych nie po-
zwala im wyczekiwa¢ spokojnie
na reforme uposazen i ze dorazna
dla nich pomoc jest pilng konieczno-
Scig. Jako najprostsza i najsprawie-
dliwsza forma tej doraznej pomocy
narzuca sie zniesienie podatku spe-
cjalnego od uposazen kolejarzy.

Z szeregu oswiadczen oficjalnych
i publikacji urzedowych wiemy, iz
sytuacja finansowa przedsiebiorstwa
P. K. P. jest obecnie pomysina.
Przewozy kotejowe wzrastajg w tem-
pie przewyzszajagcym  najSmielsze
nawet przewidywania, a w konse-
kwencji rosng tez i dochody kolei,
tak ze wyszly one nareszcie z im-
pasu, w ktérym tkwity przez caty
czas trwania kryzysu gospodarczego.

Wiemy, co prawda, réwniez — i to z
wilasnego doswiadczenia, jak bardzo
wyniszczono koleje w latach ostat-
nich i jak wielu potrzeba im inwe-
stycji, urzadzen itp. Tym nie mniegj
jednak nikt chyba nie zaprzeczy, ze
potrzeba najpilniejsza, majaca ze
wszystkich wzgledéw prawo pierw-
szenstwa przed innymi potrzebami,
jest naprawienie krzywdy wyrzadzo-
nej pracownikom kolejowym. Ich to
kosztem — jak stwierdzit niedawno
p- Minister — tatano przez diugi sze-
reg lat niedobory budzetowe, utrzy-
mywano w ruchu przedsiebiorstwo,
uzyskiwano nadwyzki na dotacje do
Skarbu Panstwa. Stusznym jest za-
tym, aby o nich przede wszystkim
pomysle¢ gdy stan finanséw kolejo-
wych na to pozwala.

Sprawa zniesienia podatku spe-
cjalnego w tej czy w innej formie jest
na porzadku dziennym. Domaga sie
tego zgodnie i jednogtosnie cata o-
pinia pracownicza bez wzgledu na
kierunki i na przynaleznos$¢ organi-
zacyjna. To tez podatek specjalny
od uposazen pracownikéw kolejo-
wych musi by¢ corychlej zniesiony!

PONOWNA REWIZJA PRZEPISOW

O GODZINOWYM

Juz w poprzednim numerze ,,Ma-
szynisty" mieliSmy moznos¢ stwier-
dzi¢, iz nowy system godzinowego
w tej formie ,,ostatecznej” jakg mu
nadata nowela z dnia 24 lipca b. r.
nie odpowiada nie tylko oczekiwa-
niom druzyn parowozowych lecz
takze i wielokrotnie ujawnionym
publicznie intencjom p. Ministra Ko-
munikacji. Podwyzszenie ryczattowe
niektorych stawek dodatku oraz
drobne poprawki i wyjasnienia tek-
stu przepisow nie mogly doprowa-
dzi¢ i nie doprowadzity rzeczywis-
cie do wytyczonego przez p. Mini-
stra celu, t. j. nie wyréwnaty znacz-
nych, kilkudziesiecioprocentowych
strat w zarobkach druzyn na niekto-
rych, zwlaszcza szybko- i daleko-
bieznych, pociagach.

Wine przypisa¢ nalezy przede
wszystkim wadliwemu i niezyciowe-
mu systemowi nastepnie zas$ tym
czynnikom w M. K,, ktére miaty am-
bicje zalatwi¢ i rozstrzygnac¢ sprawe
wedtug wlasnych pomystow bez po-
rozumienia i bez wspétpracy z
przedstawicielstwem interesowa-
nych pracownikow i ktére w tym ce-
lu nie zawahaty sie pominac¢ i zlek-
cewazy¢ polecenie p. Ministra,

Druzyny parowozowe zareagowa-
ty z miejsca przeciwko takiemu spo-
sobowi zatatwienia sprawy zywg
akcjg protestacyjng a nawet, w nie-
ktérych osrodkach, wstrzymaniem
sie od pobierania naleznosci obnizo-
nych ponad miare rozsadng a bez
widocznego uzasadnienia. Dosad-
nym byt réwniez protest naszego
Zwigzku zgtoszony wobec czynni-
koéw miarodajnych a wskazujacy nie-
dwuznacznie, ze organizacja nasza
nie ma bynajmniej zamiaru pogodzic¢
sie z rozstrzygnieciem narzuconym

pracownikom z géry wbrew polece-
niom p. Ministra i to w sposob
sprzeczny z uprawnionymi ich inte-
resami.

Nastroje ws$rdod druzyn parowozo-
wych i wszczeta przez nie akcja pro-
testacyjna znalazta oddzwiek nie
tylko w sferach kolejowych lecz tak-
ze 1 u czynnikéw odpowiedzialnych
za spokéj i bezpieczenstwo publicz-
ne. Pod wpitywem wszystkich tych
okolicznosci dojrzato w M. K. prze-
konanie, iz przepisy o godzinowym
wymagaja ponownej rewizji. We-
dtug posiadanych przez nas informa-
cyj, sposob zatatwienia tej sprawy
spotkat sie z wyrazng dezaprobatg
ze strony p. Ministra, ktoéry polecit
sprawe zbadac¢ raz jeszcze i opraco-
waé¢ nowe wnioski. po mysli po-
przednich swoich enuncjacyj.

Przedstawiciele naszego Zwigzku
mieli ostatnio sposobnos¢ konfero-
wacé¢ na ten temat dwukrotnie tj. 21
i 23 wrzesnia 1937 z p. Dyrektorem
Departamentu Mechanicznego M. K.
p. inz. Stodolskim, ktéremu p. Mini-
ster powierzyt ostateczne zatatwie-
nie sprawy. Z oswiadczen p. Dyrek-
tora zdaje sie wynika¢, ze poglady
jego na sprawe godzinowego sg bar-
dziej zblizone do naszego stanowiska
niz poglady tych czynnikéw, w kto-
rych reku dotychczas spoczywaty
decyzje. Pozwala nam to zywi¢ na-
dzieje, iz sprawa weidzie nareszcie
na tory wilasciwe zwlaszcza, iz tak-
ze wspotpraca M. K. z organizacjami
pracowniczymi nie powinna obecnie
napotka¢ na przeszkody.

Podstawowym warunkiem celowej
reformy musi by¢ oczywiscie zobra-
zowanie rzeczywistego stanu rzeczy
droga zebrania materiatléw staty-



stycznych zwilaszcza, ze dane, kto-
rymi dysponuje M. K. sg sprzeczne z
obliczeniami, na ktére powotujg sie
pracownicy. Wobec tego zobowigzat
nas p. Dyr. inz. Stodolski do dostar-
czenia w czasie najblizszym wiary-
godnego materiatu cyfrowego wy-
kazujgcego poziom zarobkéw i wy-
sokos¢ obnizek na poszczegolnych
rodzajach pociagéw, tudziez uwag
krytycznych na temat przyczyn, kto-
re wywotaty owe obnizki. Prezydium
zajete jest w chwili obecnej groma-
dzeniem i opracowywaniem tego
materiatu, ktéry skompletowany zo-
stanie ostatecznie na najblizszym po-
siedzeniu Zarzadu Giéwnego zwota-
nego do Warszawy na dzien 3 paz-
dziernika b. r.

Zarzad Gléwny zajmie sie réwniez
ustaleniem dalszej taktyki Zwigzku
w sprawie godzinowego i udziele-
niem wskazowek dalszego postepo-
wania zaréwno dla Prezydium jak
tez i dla og6tu cztonkéw. Nie przesa-
dzajagc uchwat Zarzadu, Prezydium
wszczeto ponad to starania o uzy-

skanie audiencji u p. Ministra Komu-
nikacji.

Z przytoczonych powyzej faktéw
wynika bez watpienia, iz, zgodnie z
naszymi pogladami i naszym zycze-
niem, sprawa godzinowego nie jest
jeszcze zakonczona i ze spodziewac
sie nalezy dalszych zmian w obowig-
zujacych przepisach. Bedzie zada-
niem Zwigzku dopilnowa¢ aby prze-
widywane zmiany wyszty na korzysé
druzyn parowozowych i bytly zgodne
z ich interesami. Powodzenia w tej
walce oczekiwa¢ mozemy jednakze
tylko wéwczas jesli akcja naczel-
nych organdw Zwigzku znajdzie pet-
ne poparcie w zwartej, stanowczej
i jednolitej opinii wszystkich druzyn
parowozowych.

Wzywamy zatem wszystkich ko-
legbw ponownie do szeregdéw naszej
organizacji abysmy wspoélnym wysit-
kiem, silni jednoscia i zwartosciag
organizacyjna mogli wywalczy¢ dla
naszego zawodu sprawiedliwe nor-
my wynagrodzenia za zmudng i od-
powiedzialng nasza prace.

SPRAWY SLUZBOWE
JAK TRAFIC DO WLASCIWEJ KRAWEDZI?

W chwalebnej trosce o sprawnos$¢
obstugi i o wygode publicznosci ko-
rzystajacej z ustug kolei ogtosita Dy-
rekcja O.K.P. w Warszawie niedaw-
no (Dz. Zarzadzen Nr. 10 poz. 53)
okélnik z dnia 11 sierpnia 1937 r. ,,0
miejscu zatrzymywania parowozow
pociagdéw pasazerskich'".

,»Dla zados¢éuczynienia wymaganiu
8§ 55 (5) Przepiséw Ruchu Nr. R 1 —
powiada w tym okdlniku Dyrekcja—
azeby podrézni mogli bezpiecznie i
mozliwie dogodnie wsiadac¢ i wysia-
da¢ z pociggu, maszynisci powinni za-
trzymywac sie na postdj na stacjach
i przystankach osobowych tak, aby

mozliwie caty sktad — a przy krot-
kich peronach chocby jaknajznacz-
niejsza cze$¢ sktadu — znalazia sie

wprost peronu. W zadnym wypad-
ku wiec nie powinien znalez¢ sie na-
wprost peronu parow6z — (chyba, ze
wymaga tego wskaznik 5) — co
uszczuplatoby miejsce potrzebne dla
podréznych”,

»Z tych wzgledéw — czytamy da-
lej — poleca sie obwiesci¢ druzynom
parowozowym za pokwitowaniem
(oczywiscie! — przyp. Red.), ze, o ile
nie ma wskaznika 5 nalezy zatrzy-
mywac¢ pociagi pasazerskie zwilasz-
cza przy peronach kroétkich tak aby
przednia, liczac w kierunku jazdy,
Sciana pierwszego wagonu za paro-
wozem (czy to bagazowego, jesli jest,
czy to pasazerskiego, jesli bagazowe-
go nie ma) przypadata nawprost
przedniej, liczac w kierunku jazdy,
krawedzi peronu”.

Wiasnie z uwagi na to pokwitowa-
nie i na grozgcg maszynistom w zwig-
zku z tym odpowiedzialnos¢, przede
wszystkim jednak z uwagi na dobro
stuzby i na interes PKP., ktéry tak-
ze i druzynom parowozowym bynaj-
mniej obcy nie jest — przytoczony

okélnik wymaga koniecznie komen-
tarzy.

Godzi sie zapyta¢ na wstepie czy
nie czas juz zerwac nareszcie z za-
Sniedziatymi i stechltymi metodami
regulowania spraw ruchowych ma-
nierg biurokratyczng przy pomocy
papierkowych zarzadzen? Po co
wymyslaé, wypisywac, podpisywac,
drukowac i obwieszcza¢ za pokwito-
waniem przepisy na wypadek gdy nie
ma wskaznika 5, skoro wskaznik ta-
ki powinien by¢ wszedzie gdzie jest
potrzebny? Czy nie lepiej, prosciej,
praktyczniej i bezpieczniej polecic
wskazniki takie sporzadzi¢ i ustawic¢
na kazdej stacji i na kazdym przy-
stanku, na ktérym zatrzymuja sie po-
ciggi pasazerskie? Przeciez to chy-
ba finanséw P.K.P. nie nadwyrezy,
bo te cztery patyki skleci z materia-
tow ,starouzytecznych” lub zgota
»nieuzytecznych" pierwszy lepszy
pracownik drogowy pod kierunkiem
torowego, lub niech by juz zawia-
dowcy odcinka drogowego!

Proponowany przez nas sposob jest
tak jasny i prosty, jak ustawienie jaj-
ka Kolumba i rozciecie gordyjskiego
wezta i chyba tylko konskie okulary,
w ktorych od lat wielu chadza po bo-
zym Swiecie zapatrzona w papierki
kolejowa biurokracja nie pozwolity
autorom okélnika dojrze¢ tego, naj-
wilasciwszego zatatwienia sprawy.

Jest to zresztg jedyny skuteczny
sposoéb, aby cel zamierzony rzeczywi-
Scie osiggnac¢. Okolnik, nawet obwie-
szczony za pokwitowaniem, nie wiele
tu pomoze. tatwo jest pisa¢ w okol-
niku o ,,przednich scianach" i ,,przed-
nich krawedziach" (liczac w kierun-
ku jazdy), przy pomocy jakich jednak-
ze instrumentdéw i celownikéw ma-
szynista ma utrafi¢ w idealng, z ma-
tematyczng Scistoscia okreslong a ni-
czym wyraznym w terenie nie zazna-

czong linie, zwilaszcza przy obec-
nych, — wysrubowanych do granic
ostatecznosci szybkosciach oraz przy
pétminutowym np. zatrzymaniu na
przystanku?

Jedno z dwojga: albo maszynista
bedzie powoli i ostroznie celowat
przednim wagonem w przednig kra-
wedzZ i opdzni pociag, albo tez bedzie
jechat wedtug rozkiadu a w naka-
zany punkt trafi raz na 3 tygodnie,
gdy szczes$liwy przypadek tak wia-
$nie zrzadzi!

Ale i sam wskaznik nie wystarczy;
trzeba aby byt widoczny a wiec aby
w porze nocnej byt oswietlony. | zno-
wu autorzy okdlnika zapomnieli, ze
nie wystarczy wydawac rozkazy, lecz
trzeba ponadto stworzy¢ takie wa-
runki aby rozkaz mogt by¢é wykona-
ny.

Na c6z bowiem zda sie okélnik i
co pomoze nawet i wskaznik, o ile
jest na miejscu, jesli na licznych sta-
cjach w obrebie srodkowych i wscho-
dnich okregéw dyrekcyjnych nie ma
wogoble zadnego oswietlenia? Jedy-
nie dla przyktadu, i ograniczajac sie
wytacznie do terenu DOKP War-
szawa, ktorej okdélnik postuzyt nam
za temat do uwag niniejszych wska-
zemy na takie stacje, jak np. Turzy-
néw i Whodawa na szlaku Kutno —
Poznan, Golodczyzna na szlaku War-
szawa — ltowo, Mienia i Barczaca na
szlaku Warszawa — Brzes$¢ i wiele,
wiele innych.

Nie wiemy co staneto ongi$ i stoi
dotad na przeszkodzie zaprowadzeniu
na tych stacjach oswietlenia: czy sa
to owe niesmiertelne ,,wzgledy osz-
czednosciowe", czy poprostu stare
azjatyckie przyzwyczajenia, czy mo-
ze inne jakie$, nieznane ,wzgledy
wyzsze", dos¢, ze w nocy nie wiado-
mo w ogodle gdzie znajduje sie awan-
sowany do godnosci ,budynku sta-
cyjnego" stary wagon bez koét, a coz
dopiero méwi¢ o przedniej krawedzi
peronu (w Kierunku jazdy)! Dygni-
tarz petnigcy na takiej stacji funkcje
naczelnika, dyzurnego ruchu, kasje-
ra biletowego i bagazowego, portiera
i t. d. réownocze$snie — sprzedaje do
ostatniej chwili bilety, odbiera bagaz
i bodaj czy sam nie taszczy go w kie-
runku wspomnianej tylokrotnie
»przedniej krawedzi". . Moze zjawic¢
sie zatym na peronie ze swa latarecz-
ka, jedynym widomym znakiem po-
tozenia stacji i peronu, dopiero w o-
statniej chwili. Co gorzej, w poblizu
takiej stacji znajduje sie zazwyczaj
jaki$ przejazd drogowy obstugiwany
przez innego pracownika dzierzace-
go taka sama latareczke... | szukaj
tu, cztowieku, jadacy z szybkoscig 70
czy 80 a czesto i wiecej kilometrow
na godzine, ,,przedniej krawedzi", a
chocby i wskaznika, ktory przeciez
wilasnego Swiatta nie posiada!

Cierpi na tym interes stuzby, al-
bowiem maszyniscie nie zawsze uda-
je sie trafi¢ jak nalezy pod poczte i
bagaz, co znowu powoduje przedtu-
zenie postoju, pasazerowie narzekaja
i stlusznie, jesli pocigg nie trafi pod
peron — stowem — szwankuje bez
winy pracownikéw a z winy wiadz
kolejowych sprawnos¢ transportu.



Opisane warunki, to rzecz pow-
szednia na licznych stacjach w dy-
rekcjach warszawskiej, wilenskiej,
radomskiej. Nie raz juz wystepowa-
liSmy wobec wiadz kolejowych z za-
daniem wprowadzenia na takich sta-
cjach oswietlenia. Nic to, jak widacg,
nie pomaga, bo przeciez okoélnikiem
stacji oswietli¢ nie podobnal!

Nie ma w tym wzgledzie zadnych
trudnosci i nie zachodzi potrzeba
wydawania takich okoélnikéw np. w
Dyrekcji poznanskiej, gdzie perony
na kazdej stacji sg nalezycie i przy-
zwoicie oswietlone. Za stupkiem gra-
nicznym od strony dyrekcji warszaw-
skiej konczy sie Europa a zamiast
osSwietlenia maszynisci muszg sie za-
dowoli¢ okélnikiem z pokwitowa-
niem.

Ot6z zadne paragrafy, zadne in-

AUREOLA

Spotykam sie z kolejarzami co-
dziennie a widuje ich najczesciej bez
nakrycia gtowy. Od pewnego czasu
zauwazytem, ze gtowy ich otoczone
sg piekny, zielo-z6ttg aureola. Nie-
zwykta ta ozdoba czy tez odznaka
okala witosy i czoto pracownikow
P. K. P. pasem szerokosci kilku cen-
tymetrow i jest, jak wida¢ doscé
trwata skoro nie daje sie usunac
przy pomocy zwykiego mydta. U in-
nych obywateli Rzeczypospolitej, jak
dotad, nie zauwazylem takiej ozdo-
by.

Zaintrygowany tym dziwnym, badz
co badz, zjawiskiem postanowi-
tem zbada¢ jego przyczyny. Oka-
zato sie wbrew moim przewidywa-
niom, ze aureola ta nie promieniuje
bynajmniej z wnetrza gtéw pracow-
niczych ani tez nie jest objawem sit
nadprzyrodzonych i nie oznacza
przynaleznosci do zadnej kasty indyj-
skiej, lecz pochodzi po prostu z cza-
pek mundurowych ,»fasowanych"
przez kolejarzy z magazynow ich
pracodawcy do codziennego stuzbo-
wego i pozastuzbowego uzytku.
Czapki te maja te ciekawag wiasci-
wos¢, iz pozostawiajg na czole i wio-
sach swego uzytkowcy, zwiaszcza je-
zeli sie nieco tylko spoci, 6w zielono-
z6kty, trudny do usuniecia a wobec
tego trwaty i widomy znak przyna-
leznosci do wielce szanownego gro-
na pracownikow najwiekszego i naj-
wazniejszego przedsiebiorstwa pan-
stwowego w Polsce,

Wielki jest z tego i wszechstronny
pozytek: witadze kolejowe mogg w
kazdej chwili odrézni¢ swego podda-
nego od innych obywateli nawet na
golasa i to nie uciekajgc sie do prze-
strzatych sposobéw np. do pietnowa-
nia. Utatwia im to bez watpienia
kontrole czy pracownik spetnia na-
lezycie obowigzki wynikajace z po-
stanowien § 19 ust. ﬁ) rozp. R. M. z
dn. 1.1.1934, Dz. U. P. Nr. 4, poz.
23, t. j. czy jego zachowanie sie poza
stuzbg odpowiada wymaganiom lojal-
nosci panstwowej oraz zasadom ucz-
ciwosci, za$ pracownicy maja moz-
no$¢ wdziecznego ufarbowania swo-

strukcje i zadne okdlniki nie pomoga,
dopdki istnie¢ bedzie nadal niewspot-
mierno$¢ pomiedzy wymaganiami a
stanem urzadzen kolejowych. Za-
chodnio - europejska szybko$¢ po-
ciagéw, kulturalne wymogi dla wy-
gody pasazerow a roéwnoczesnie
wschodnio - azjatyckie zaniedbanie
stacji i przystankoéw, brak najprymi-
tywniejszych nawet urzadzen, takich
jak swiatlo na stacjach.

Zamiast tedy marnowac czas, ener-
gie i pienigdze na okdlniki, nalezy
ustawi¢ wszedzie, gdzie zachodzi po-
trzeba, wskazniki Nr. 5 i oswietli¢ je
nalezycie w porze nocnej. Reczy-
my, ze woOwczas maszynisci takze i
bez okdlnika zatrzymywac sie beda
gltadko, rowno i punktualnie przy
wiasciwej krawedzi.

ich witosow lub swojej tysiny za 25%
ceny kosztéw wilasnych P.K.P. i to
w dodatku na raty i nie muszg w tym
celu udawac¢ sie do drogich, jak wia-
domo, zaktadéw fryzjerskich i kos-
metycznych.

Nie od rzeczy bytoby jednak zba-
da¢ co to za swinstwo wytazi z kole-
jowych czapek i czepia sie skory i
wtoséw pracownikdéw i czy nie jest
to jakas substancja szkodliwa lub
moze i wrecz niebezpieczna dla zdro-
wia, np. trujagca? Sg takie trujace
a za to tanie farby i bardzo mozli-
we, ze wilasnie taka farba przesyco-
ne sg wewnetrzne otoki kolejowych
czapek. W razie choroby skérnej
lub co gorzej, zakazenia z tego po-
wodu, przedsiebiorstwo P.K.P. bedzie
niewatpliwie odpowiada¢ cywilnie
za szkody i straty, a winni pracow-
nicy, ci, ktorzy towar tego gatunku
przyjeli od dostawcy i uznali za zdat-
ny do uzytku takze i karnie za lekko-
mysInos¢ wzgl. za niedbalstwo grozne
dla zdrowia ludzkiego.

M. K. ogtasza w swoim Dzienniku
Urzedowym sazniste przepisy o wa-
runkach dostawy rozmaitych mate-
riatbw na uzytek P.K.P. Wszystko
tam jest przewidziane i opisane z do-
ktadnoscia do milimetra i miligrama,
nakazane sg wszelkie mozliwe pro-
by mechaniczne, chemiczne i bakte-
riologiczne, na Sciskanie, uderzenie,
obcigzenie i t. d. Zachodzi pytanie
czy dla czapek kolejowych proéb ta-
kich jeszcze nie przewidziano, czy
tez pp. odbiorcy przyjeli od dostaw-
cow niewatpliwa a parszywg tande-
te wbrew ,,warunkom dostawy" i dla-
czego to uczynili?

Mamy nadzieje, ze M. K. zajmie sie
zbadaniem tej sprawy i da pracow-
nikom kolejowym — najpierw stoso-
wne wyjasnienia, a po tym lepsze
czapki.
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WARUNKI BEZPIECZENSTWA
RUCHU NA ZELEKTRYZO-
WANYCH LINIACH POD-
WARSZAWSKICH

Druzyny parowozowe obstugujace
pociagi kursujgce na zelektryzowa-
nych odcinkach podstotecznych
zwracaja ta droga uwage czynnikéw
miarodajnych na niekorzystne z pe-
wnych wzgledow warunki bezpie-
czenstwa ruchu.

| tak przede wszystkim nowe pe-
rony dworcow podwarszawskich z
szerokimi okapami zbudowane zo-
staty miedzy torami, wskutek czego
linia torow wygina sie odpowiednio
przed peronem i poza nim. W tych
warunkach budynek peronowy za-
stania maszynistom pole widzenia i
nie pozwala im dojrze¢ z nalezytej
odlegtosci potozenie semafora wyja-
zdowego. Okolicznos¢ ta moze stac
sie przyczyng powaznego nawet wy-
padku zwiaszcza jezeli chodzi o po-
ciggi, ktore nie zatrzymuja sie na da-
nej stacji, a mijac¢ jg musza ze znaczng
szybkoscig. Nalezatoby temu stanow-
czo zapobiec przez wprowadzenie
takich urzadzen lub przez takie usta-
wienie semaforéw wyjazdowych,
aby byty one widoczne z odlegtosci
umozliwiajgcej zatrzymanie pociggu
w razie potrzeby przed semaforem.

Takze i same urzgdzenia do trak-
cji elektrycznej utrudniajg w znacz-
nym stopniu nalezytg obserwacje
sygnatéw. Dtlugi szereg stupow pod-
trzymujacych przewody a ustawio-
nych w niewielkich odstepach w bez-
posrednim sgsiedztwie tordéw, gesta
nad nimi sie¢ drutéw zawieszonych
w formie putapu nad torami a umo-
cowanych w krzyzujacych sie kierun-
kach — tworzy, zwtaszcza na niekto-
rych odcinkach, gesta zastone, ktoéra
przeszkadza w obserwacji potozenia
wzgl. oswietlenia semaforéw tam
zwiaszcza (np. Grodzisk), gdzie sema-
fory ustawione sg w jednym szeregu
ze stupami podtrzymujacymi siec.

Takze i ta sprawa wymaga zbada-
nia na miejscu i obmyslenia takich
sposobéw ustawienia semaforéow, aby
obserwacja sygnatow mogta sie odby-
wacé bez przeszkad.

-»WEZEL WARSZAW SKI"

Zarzadzenie p. Dyrektora K. P. w
Warszawie, zamieszczone w Dz.
Zarz. Nr. 9 z r. 1937 poz. 97 precy-
zuje pojecie ,wezet warszawski" z
punktu widzenia techniczno-admini-
stracyjnego z uwzglednieniem zmian
wywotanych przebudowag stacyj
Warszawa — Giéwna, W-wa Giow-
na Towarowa i Warszawa-Wschod-
nia oraz zbudowaniem nowej stacji
Warszawa-Zachodnia.

W mysl tego zarzadzenia w obreb
»wezia warszawskiego"” wchodzg
obecnie:

Stacje: Warszawa-Gtéwna, W-wa-
Zachodnia, W-wa Gtéwna Towaro-
wa, W-wa Wschodnia, W-wa Wilen-
ska, W-wa Praga, W-wa Gdanska;

Stacje postojowe: Szczesliwice i
Grochoéw;

Posterunki zapowiadawcze: Wito-
chy, Golgbki, Wola, Wista, Targo-



wek, Michatéw, Olszynka, Ochota,
Wiktoryn, Bema, Warszawa-Czyste,
Warszawa Wilenska, Marki i War-
szawa Wschodnia Rozrzgdowa;

Przystanki osobowe; Wtochy, Go-
tgbki i Olszynka.

Wobec trwania w dalszym ciggu
przebudowy ,wezta warszawskiego"
spis powyzej podany uzupeiniany
bedzie w miare postepu robét i od-
dawania do eksploatacji nowych sta-

cyi, posterunkéw i przystankow
osobowych.

BUDOWA NOWEJ LINII
KOLEJOWEJ

Francusko - Polskie Towarzystwo
Kolejowe, ktére jest wlascicielem
linii weglowej Herby — Nowe —
Gdynia przystgpito w roku biezgcym
do pracy nad budowg przewidzianej
w planie koncesyjnym linii kolejowej
Siemkowice — Czestochowa. Budo-
wa finansowana bedzie z funduszéw
uzyskanych dzieki uruchomieniu t
Zw. drugiej transzy pozyczki kolejo-
wej francuskiej co nastgpito w wyni-
ku zesztorocznych narad przedstawi-
cieli obu rzadow i ma scisty zwigzek
z rezultatami podrézy Marszatka
Smiglego-Rydza do Francji.

Linia ta, dtugosci 4S.5 kim. wycho-
dzi¢ bedzie ze stacji Siemkowice na
linii Herby — Karsznice przejdzie
przez powiaty t6dzki radomszczan-
ski i czestochowski i osiggnie linie
warszawsko - wiedenska przy poste-
runku Wyczerpy pomiedzy st. Rud-
niki i st- Czestochowa. Przewidzia-

no na tej linii nastepujgce stacje:
(oprécz Siemkowic, Wyczerp i Cze-
stochowy) Pajeczno, Marzecice,

Brzeznica i Cykarzew- Pod st- Brzez-
nica linia przecina¢ bedzie po mos-
cie rzeke Warte.

Znaczenie tej linii bedzie donioste,
potaczy ona bowiem magistrale Zab-
kowice — Warszawa i jej odgatezie-
nia tudziez centralny okreg prze-
mystowy najblizszg droga z linig we-
glowa, ktoéra ze swej strony stanowi
najkrotsze i najdogodniejsze pota-
czenie z portem gdyriskim.

Obok budowy wspomnianej nowej
linii, Francusko - Polskie Towarzy-
stwo Kolejowe prowadzi¢ bedzie
ponad to roboty uzupelniajgce na
istniejacej juz magistrali Slask —
Gdynia.

W zwigzku z powyzszg informacjg
zanotowa¢ wypada, iz w toku sg pra-
ce nad zorganizowaniem odbednego
zarzgdu magistrali weglowej we wia-
snym zakresie dzialania Towarzy-
mstwa. Niektdorzy wyzsi urzednicy ko-
lejowi otrzymali juz nawet stanowi-
ska w nowym zarzgdzie. Dotad nie
wiadomo jednak czy linia bedzie mia-
ta tylko odrebny zarzad, czy tez tak-
ze i wiasny tabor oraz wilasny per-
sonel stuzby wykonawczej. Sprawa
wyjasniong zostanie zapewne nieba-
wem, przy czym zauwazy¢ nalezy,
iz umowa koncesyjna gwarantuje
personelowi P.K.P. przechodzgcemu
na stuzbe Towarzystwa, zachowanie
wszelkich uprawnien nabytych oraz
warunki pracy i wynagrodzenie nie
gorsze niz w stuzbie kolei panstwo-
wych.

ZYCIE ZWIAZKOWE

JUBILEUSZ PRACY
ORGANIZACYJNEJ

W ciggu 18-tu lat swego istnienia
w Niepodlegtej Polsce wychowata so-
bie organizacja nasza diugi szereg
dziataczy, ktorzy najlepsze swe sity
poswiecili pracy dla dobra naszego
zawodu i na pozytek cztonkéw Zwiag-
zku. Wielu z nich, cieszac sie nie-
zmiennie pelnym zaufaniem kolegow
piastuje mandaty do Kkierowniczych
organéw Zwigzku od lat 10-ciu, a na-
wet i 15 bez przerwy, wnoszac dzie-
ki temu do pracy zwigzkowej cenny
kapitat wieloletniej rutyny i wytraw-
nego doswiadczenia organizacyjnego.

Do grona takich jubilatow pracy
zwigzkowej naleza m. i. z posrod czt.
Zarzadu Gtéwnego Zwiazku kol. kol.:
Hernet, Kuczkowski, Lisiewicz, Spor-
ny i Spyt, z ktérych kazdy piastuje
mandaty do naczelnych organow
Zwigzku dtuzej niz 10 lat. Nazwiska
tych kolegéw znane sa chlubnie ogo6-
towi cztonkéw naszego Zwiazku,
szczegolnie za$ cenione sa ich osoby
w gronie kolegdéw, nalezacych do ich
okregobw macierzystych, w ktérych
od dtugiego szeregu lat spetniajg fun-
kcje prezeséw okregowych, spieszac
cztonkom z radg i pomoca, i repre-
zentujac ich interesy z powagg i god-
noscig wobec wiadz kolejowych.

Lista funkcyj organizacyjnych, spet-
nianych przez tych kolegéw oraz za-
stug, ktoére potozyli w pracy spotecz-
nej, jest bogata:

kol. Hernet Antoni, obecny wice-
prezes Zwigzku, piastuje ten mandat
od kilku kadencyj, sprawujac réwno-
czesnie od szeregu lat bez przerwy
obowigzki prezesa Okregu Torun-
skiego; kol. Kuczkowski Karol, byty
sekretarz generalny Zwigzku z okre-
su lat 1922— 1925, kieruje od 12 lat
okregiem Ilwowskim, zdobywajac so-
bie na tym stanowisku niespozyte za-
stugi i1 trwaly pomnik swej zapobie-
gliwosci w postaci domu zwigzkowe-
go we Lwowie; kol. Lisiewicz Jozef,
byty diugoletni prezes okregu war-
szawskiego Z. Z. M., powotany w
1931 roku na stanowisko skarbnika
Zwigzku, peini swe odpowiedzialne
obowigzki w najtrudniejszych dla
Zwigzku okresach, otoczony powsze-
chnym szacunkiem i peilnym zaufa-
niem ogo6tu cztonkow; kol, Sporny
Maksymilian znany jest jako cztonek
Zarzadu i diugoletni prezes jednego
z najlepiej zorganizowanych i naj-
sprawniejszych okregoéw, t. j. okregu
poznanskiego; kol. Spyt Stanistaw,
b. diugoletni wiceprezes Zwigzku i
zastuzony w pracy zwigzkowej pre-
zes okregu krakowskiego, petni obec-
nie funkcje sekretarza generalnego
Zwigzku, poswiecajgc swoje talenty
organizacyjne i swoje doswiadczenie,
zdobyte w dtugoletniej pracy spotecz-
nej i obywatelskiej, zmudnej pracy w
Zarzadzie Centralnym Z. Z. M.

Z okazji posiedzenia Zarzadu Gtow-
nego w dniu 3.VIl 1937 r. poswiecit
prezes Zwiazku, kol. Siadak, kilka
serdecznych stéw wspomnianym Ko-
legom, podnoszac ich zastugi i po-

Swiecenie dla dobra naszego zawodu
i wyrazajgc imw imieniu ogétu czton-
kéw giteboka wdziecznose i catkowi-
te uznanie za ditugoletnig i owocng
dziatalnosc.

W imieniu Jubilatow odpowiedziat
kol. Kuczkowski, dziekujac z wzru-
szeniem za pamie¢ i zapewniajac o
niezmiennej i niezachwianej wierno-
Sci dla sztandaréw zwigzkowych, kto-
rym kol. kol. jubilaci stuzy¢ beda na-
dal, tak jak i dotad z wiarg w po-
myslny rozwdj naszej organizacji i w
powodzenie w walce o prawa, nalez-
ne pracownikom parowozowym.

Redakcja ,,Maszynisty", przytacza-
jac sie do objawéw uznania i wdziecz-
nosci, wyrazonych wspomnianym ko-
legom z okazji jubileuszu, skiada im
ta droga najlepsze zyczenia osobistej
pomysinosci i peltnego powodzenia w
dalszej pracy spotecznej.

ZJAZD PRZEDSTAWICIELI
SEKCJlI MASZYNISTOW
WAGONOW MOTOR.

Dnia 21 wrzesnia r. b. odbyt sie w
Warszawie zwotany przez Prezy-
dium Zwigzku Zjazd przedstawicieli
Sekcji Maszynistow Wagonéw Moto-
rowych. Wzieli w nim udziat prze-
wodniczacy okregowych Sekcyj
Masz. Wag. Mot.: z Warszawy Kkol,
Olko, z Krakowa kol. Przada, z Wil-
na kol. Tabero, ze Lwowa kol. Mro-
zek i z Torunia kol. Strugalski, Z ra-
mienia Prezydium Zwigazku uczestni-
czyli w obradach Zjazdu: Prezes Zw.
kol. Siadak, wiceprezes kol. Pruszyn-
ski. Sekretarz gen. kol. Spyt oraz do-
radca prawny p. dr Zuniak,

Obrady Zjazdu zagait krotkim prze-
mowieniem Prezes Zw. kol. Siadak,
ktory strescit przebieg dotychczaso-
wych prac nad organizacjg Sekciji,
podkreslajac, ze Zjazd obecny ma za-
konczy¢ ostatecznie budowe jej ram
organizacyjnych przez dokonanie wy-
boru Prezesa Sekcji Centralnej.

Zebrani przyjeli porzadek obrad,
wedtug propozycji Prezydium i zgo-
dnie z tym porzadkiem wystuchali
sktadanych  kolejno sprawozdan
przedstawicieli sekcyj okregowych.
Ze sprawozdan tych wynika, iz pra-
ce organizacyjne posuwajg sie po-
myslnie i ze nowa sekcja ma powaz-
ne widoki pomyslnego rozwoju.

Z kolei przystapit Zjazd do wyboru
Prezesa Centralnej Sekcji Maszyni-
stow Wagonéw Motorowych. Na sta-
nowisko to powotano kol. Mrozka
Jozefa ze Lwowa, ktory z racji po-
wierzonej mu w ten sposéb funkcji
organizacyjnej \"ejdzie w skiad Za-
rzadu Gtobwnego Zwiagzku i kierowac
bedzie dalszymi pracami organizacyj-
nymi Sekcji w porozumieniu z Prezy-
dium Zwigzku i przedstawicielami
okregow.

W toku dalszych obrad Zjazd omé-
wit i ustalit szczegétowo zasadnicze
postulaty sekcji w sprawach nomen-
klatury i zaszeregowania stanowisk
w stuzbie wagonéw motorowych, u-
porzadkowania stosunkéw personal-
nych, uprawnien emerytalnych, go-



dzinowego i umundurowania, tudziez
w sprawach technicznych oraz w
sprawach potrzeb i postulatéw lokal-
nych. Postulaty te oméwimy na ta-
mach ,,Maszynisty" w osobnym arty-
kule.

TARNOWSKIE GORY

Jubileusz 25-lecia pracy kolejowej.
W. miesigcu lipcu r. b. obchodzili
jubileusz 25-cio-lecia pracy kolejo-
wej nastepujacy koledzy, cztonkowie
Kota Tarnowskie Géry: Blacha Jan,
masz. | kl.; Jaromin Ludwik, masz.
I kl.; Kozubek Robert, masz. Il kl.;
Plachetka Antoni, masz 1 kl.; Piwo-

waréw Wiktor, masz. | Ikl.; Spyrka
Pawet, masz. | kl.; Starczyk Karol,
masz, Il kl.; Wodarczyk Joézef, masz.
I KI.

Skiadajac przy tej sposobnosci
czcigodnym, zastuzonym i otoczonym
powszechng sympatia Kolegom-Ju-
bilatom najserdeczniejsze zyczenia
pomysinosci w zyciu prywatnym i w
pracy zawodowej poczuwamy sie do
obowigzku przypomnie¢, ze do ich
grona nalezal nieodzatowanej pamie-
ci kol. Janik, ktéry jednakze nie do-
czekawszy jubileuszu padt Smiercia
maszynisty na posterunku stuzbo-
wym dn. T9.111.1937 r, na st. Karsz-
nice,

Z DZIALALNOSCI PREZYDIUM ZWIAZKU

INTERWENCJE | WYSTAPIE-
NIA PREZYDIUM ZWIAZKU

25.6.37 — w DOKP Warszawa w
sprawie postulatow maszynistéw poc.
elektrycznych — kol. kol. Pruszyn-
ski, Dowalla i inni.

28.6.37 — w DOKP Krakéw w
sprawie czesciowej likwidacji paro-
wozowhni Jasto oraz w sprawie mia-
nowania na stanowiska etatowe —
kol. kol. Spyt i Szymonek.

30.6-37 — w DOKP Warszawa w
sprawach osobistych kol. kol. Szraja
i Bogackiego z W-wy — Gtownej
i Kuczynskiego z Kutna — kol. kol.
Siadak i Gruszczynski.

3.737 — w M. K. w sprawie go-
dzinowego — kol. kol. Siadak, Spyt,
Hernet i Szymonek.

5737 — w M- K. w sprawie go-
dzinowego — kol.kol. Siadak, Her-
net, Spyt, Gruszczynski, Jo6zwicki i
Krolikowski'

6.7.37 — w DOKP Warszawa w
sprawie postultéw masz. pociggow
elektrycznych — kol. kol. Spyt, Do-
walla, Wisniewski i Szymankiewicz.

13.7.37 — w M- K. w sprawie go-
dzinowego i przydzielania trzecia-
kéw, na pociggi Kutno — Skarzysko

oraz Warszawa — ltowo — Biaty-
stok — Warszawa — kol-kol. Sia-
dak.

16.7.1937 w M. K. w sprawie
postulatéw maszynistow wagonow
motorowych — kol. kol. Pruszynski
i Spyt.

19.7.1937 — w M. K. — konferen-
cja z p. Nacz. Wydzialu Uposazen
w sprawach: gospodarki personalnej,
awansoéw, etatéw, starszenstwa oraz
postulatbw maszynistéw wagonow
motorowych i pociggéw elektrycz-
nych — oraz konf. z p. Nacz. Wydz.
Osobowego w sprawach osob. kol.
Galewicza i Winiarskiego, — kol.
Siadak, Pruszynski, Spyt i Szafra-
nowicz.

27.7.37 — w D. K. P. Warszawa w
sprawach osobistych kol. kol. Hof-
mana i Baradzieja — kol. kol. Sia-
dak i Pruszynski.
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30.7.37 — w M. K. Depart. Mech.
w sprawach premii za oszczednosci
weglowe — kol. kol. Siadak i Spyt.

2837 — w M. K. w sprawie tur-
nusu pracy w stuzbie przetokowej w
Gdyni oraz w sprawie klasy przeja-
zdu dla niektérych pom. masz. D. O,
K. P. Radom — kol. kol. Siadak, Pru-
szynski i Hernet.

24837 — w M. K. w sprawie go-
dzinowego — kol. kol. Siadak i Pru-
szynski.

27.8.37 — w M. K. Dep. Mech, w
sprawie premii weglowej — kol. kol,
Siadak i Pruszynski.

3937 — w M. K. w sprawie go-
dzinowego, trzeciakéw i braku per-

sonelu warsztatowego — kol. Sia-
dak i Spyt.

13.9.37 — w M. K. w sprawie prze-
pisow o porzadku starszenstwa, eta-
téw i awansow oraz uporzadkowa-
nia sal noclegowych — kol. kol. Sia-
dak, Pruszynski i Lisiewicz.

13.9.37 — w DOKP. Krakéw w
sprawach postulatow miejscowych—
kol. Spyt.

20.9.37 — w M. K. Wydz. Elektr.
w sprawie postulatobw maszynistow
pociggéw elektrycznych — kol. kol.
Pruszynski, Dowalla, Wisniowski.

21.9.37 — w M. K. Dep. Mech. w
sprawach godzinowego, premii we-
glowych i naprawy parowozéw —
kol. kol. Siadak i Pruszynski.

23.9.37 — w M. K. Dep. Mech. w
sprawie godzinowego i premii we-
glowych — kol. kol. Siadak, Pru-
szynski, Spyt i Lisiewicz.

ZEBRANIA. ZJAZDY
| KONFERENCJE

17.7.37. Zebranie Kota Tarnow-
skie Gory, Jubileusz 25-cio lecia
pracy kol. 10-ciu kolegow — kol.
Siadak,

18.7.37. Zjazd Okregu Torunskie-
go w Bydgoszczy — kol. Pruszynski.

20.7.37. Zebranie Kota Strzemie-
szyce i Ekspozytury Charsznica —

kol. Spyt.
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23.7.37. Posiedzenie Komisji Li-
lcwid. Spoétdzielni Masz. w Katowi-
cach — kol. Siadak.

27.7.37. Zebranie wezta warszaw-
skiego — kol. Spyt.

11.8.37. Konferencja w Kutnie w
sprawach organ, — kol. Siadak i Li-
siewicz,

11.8.37. Zebranie wezta warszaw-
skiego — kol. Spyt i Pruszynski.

12.8.37. Zebranie Kota Bydgoszcz
— kol. Siadak.

19.8.37. Zebranie Kota Gdynia —
kol. Siadak.

31.8.37. Sprawa dyscypl. kol. Szu-
ry w Krakowie — kol. Spyt.

10.9.37. Zebranie Kota Wotko-
wysk — kol. Pruszynski i Spyt.

12.9.37. Zebranie Kota Sosnowiec
— kol. Lisiewicz.

17.9.37. Zebranie Kota
néw — kol. Lisiewicz. .

21.9.37. Zjazd Sekcji Maszynistow
Wagonéw Motorowych w Warsza-
wie — kol. kol. Siadak, Pruszynski,
Spyt i Dr. Zuniak.

26.9.37. Zebranie Kota Katowice
— jubileusz 25-lecia pracy kol. 7-miu
kolegéw — kol, Siadak.

27.9.37. Sprawa dyscypl. kol. Mi-
chaluka w Krakowie — kol. Spyt.

Zdotbu-

PODZIEKOWANIA

Za szybkie i sprawne wyptacenie
mi zapomogi pogrzebowej z powodu
Smierci meza mego $. p. Wojciecha
Wojciechowskiego skiladam tg droga
Zarzadowi Giéwnemu Z. Z. M. ser-
deczne podziekowanie.

Grodno w sierpniu 1937 r.
Julia Wojciechowska

Sktadam ta drogg serdeczne po-
dziekowanie kol. masz. instr. Jawor-
skiemu Ignacemu za gorliwg i facho-
wag obrone przed Komisja Dyscypli-
narng zas$ Prezesowi Okr. Z. Z. M. w
Warszawie kol. Gruszczynskiemu za
przeprowadzenie skutecznych sta-
ran o przywrocenie mnie do stuzby
parowozowej.

Skierniewice w sierpniu 1937 T,
Rejmer Leonard

Dziekuje niniejszym za opieke i
pomoc tudziez za oddanie ostatniej
postugi $. p. mezowi memu Feliksowi
Olejarczykowi, Zarzadowi Central-
nemu Z. Z. M. w Warszawie, Zarzg-
dowi Kota Z. Z. M. w Lublinie w
szczegolnosci zas pp. Turowskiemu
Wactawowi i Pitatowi Pawitowi za
zajecie sie pogrzebem oraz wszyst-
kim pp. Kolegom Zmartego za udziat
W pogrzebie.

Lublin w sierpniu 1937 r.
H. Olejarczyk

Niniejszym skitadam serdeczne po-
dziekowanie Czcigodnemu koledze,
Stanistawowi Spytowi, Sekretarzowi
Gen. Z. Z. M., ktory podjgwszy sie
obrony mojej przed Komisjg Dyscy-

A AWANSOW
SZENSTWA!!



czynit sie skutecznie dzieki swoim
gorliwym i umiejetnym staraniom do
oczyszczenia mnie z krzywdzacych
a niestusznych i bezpodstawnych za-
rzutéw.

Szura Roman.
Nowy Sacz, we wrzesniu, 1937 r.

Wszystkim, ktory oddali ostatnig
postuge naszemu Drogiemu ojcu $. p.
Wiodzimierzowi Hnatykowi oraz
okazali duzo serca i poswiecenia w
ostatnich dniach Jego zycia a w
szczego6lnosci p, Dr.Tadeuszowi Osie-
ckiemu i Kotu Miejscowemu Z. Z. M.
w Zagorzu skladajg ta droga najser-
deczniejsze ,,Bég zaptac"

Dzieci.
Nowy Zagdrz we wrzesniu 1937 r.

Za oddanie ostatniej postugi dro-
gim nam Zwitokom $. p. Meza i Ojca
Wiadystawa Rozatowskiego, emer.
maszynisty parowozowni Rzeszow,
sktadamy tg droga serdeczne ,,Bog
zapta¢" Kolegom i Przyjaciotom
Zmartego oraz Zarzagdowi Kota Z. Z.
M. i orkiestrze kolejowej w Rzeszo-
wie. Rownoczes$nie dziekujemy Za-
rzadowi Gtéwnemu Z. Z. M. w War-
szawie za szybkie wyptacenie zapo-
mogi posmiertne;j.

Zona, dzieci i wnuki.
Rzesz6w, we wrzesniu 1937 r.

Za oddanie ostatniej postugi $. p.
zonie mojej tucji sktadam serdeczne
podziekowanie wszystkim kolegom
i znajomym. W szczegdlnosci dzie-
kuje kol. kol. Spornemu i Suchan-
kemu, cztonkom Zarzgdu Kasy Po-
grzebowej przy kole Z. Z. M. w Po-
znaniu za udzielenie mi porady i po-
mocy oraz za niezwitoczne wyptace-
nie zapomogi posmiertnej.

Poznan w kwietniu 1937.

Jbéze! Matecki

Skiadam niniejszym podziekowa-
nie Zarzadowi Giownemu Z. Z. M.
za udzielenie pomocy prawnej w
szczego6lnosci zas p. Wactawowi Ko-
narzewskiemu za gorliwg i skutecz-
ng obrone przed Komisjg Dyscypli-
narna.

Sosnowiec, w sierpniu 1937 r.

A. Ziajski

Niniejszym skiadamy serdeczne
podziekowanie Prezydium Z. Z. M.
okazanie nam poparcia i pomocy z
powodu Smierci meza i ojca naszego
$. p. Stanistawa Skrzeczg, zmartego
Smiercig tragiczng na posterunku
stuzbowym w Warszawie dn. 22 ma-
ja 1937 r., tudziez za wziecie udziatu
w pogrzebie i ztozenie wienca. Row-
nocze$nie sktadamy podziekowanie
za oddanie $. p. zmarlemu ostatniej
postugi i ztozenie wiencéw Zarzado-
wi kota miejscowego Z. Z. M. L6dz
Kaliska, orkiestrze kolej, parowoz.
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t6dz-Kaliska,
Kolegom.
£6dz w lipcu 1937 r.

Al. Skrzecz i dzieci

oraz wszystkim pp.

Niniejszym skiadam serdeczne po-
dziekowanie Zarzadowi Gtéwnemu
za udzielenie mi pomocy prawnej
za$ p. mec. Wactawowi Zaczynskie-
mu z Warszawy za gorliwg i sku-
teczng obrone przed Sgdem Okrego-
wym w Toruniu na sesji wyjazdowej
w Wioctawku oraz przed Sadem
Apel. w Poznaniu dzieki czemu zo-
statem zupetnie uwolniony od odpo-
wiedzialnosci.

Wioctawek w sierpniu 1937 r.
Brzezinski Sylwester

Niniejszym skiadamy serdeczne
podziekowanie wszystkim, ktorzy
oddali ostatnia postuge $. p. mezowi
i ojcu naszemu Junkerowi Francisz-
kowi pom. masz. parowozowni To-
run-Przedmiescie a w szczegdélnosci:
PP. Przedstawicielom wiadz z inz.
Krzemienieckim na czele, Zarzadom

Kot Z. Z. M. Grudziadz, Bydgoszcz
i Kutno za przystanie delegacyj ze
sztandarami. Zarzadowi Kota Z. Z.

M. w Toruniu, zwlaszcza zas-skarb-
nikowi tegoz kota p. Grezlikowskie-
mu za zajecie sie sprowadzeniem
zwitok z miejsca wypadku do Toru-
nia i zajecie sie urzadzeniem pogrze-
bu oraz wszystkim pp. Kolegom $. p.
Zmartego za wziecie udzialu w po-
grzebie.

Stawki koto/Torunia w lipcu 1937 r.
Helena Junkerowa
Z dziecmi

Skiadam serdeczne podziekowanie
Prezydium Z, Z. M., w szczegdlnosci
za$ Prezesowi Zw., kol. Siadakowi i
p- Dr. Zuniakowi, za udzielenie mi
pomocy prawnej w sprawie sgdowej.
Tczew, we wrzeéniu 1937 r,

Motulski Julian
masz. Il kl.

DO SZANOWNYCH
KOLEGOW-MECHANIKOW

12 lat temu, wr. 1925, angielski
Swiat kolejowy obchodzit uroczyscie
10-lecie otwarcia pierwszej na Swiecie
drogi zelaznej dla ruchu publiczne-
go — kolei taczacej miasta Stockton
i Darlington. Rocznicg tg uczczono ca-
tym szeregiem artykutdw w gazetach
i pismach technicznych i catym sze-
regiem wydawnictw osobnych w for-
mie ksigzkowej, migdzy ktérymi po-
czesne miejsce zajmuje dzieto inz.
E. Ahronsa, ,, The British Steam Rail-
way Locomotiue" — rzecz o parowo-
zach angielskich kolei, gdzie na Kil-
kuset stronach opisano kilkaset typow
maszyn, od najdawniejszych do naj-
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nowszych (poddéwczas). Za lat nie-
spetna 8, d. 15 czerwca 1945, badzie-
my i my Swigcili 100-letni jubileusz
otwarcia ruchu na linii Warszawa—
Grodzisk, pierwszym odcinku p6zniej-
szej dr. zel. Warszawsko-Wieden-
skiej, zaczatku wszystkich obecnych
Polskich Kolei Panstwowych.

Na ten termin, albo i wczesnigj je-
szcze, chciatbym moéc mieé¢ wykon-
czong pracag, ktorg obecnie przygoto-
wuja: ,,Parowozy Polskich Kolei, w
przesztosci i obecnie", gdzie chcial-
bym zgromadzi¢ jak najwigcej wiado-
mosci o wszystkich maszynach z ja-
kimi, my i nasi poprzednicy, mieliSmy
do czynienia, o ile mozna, na catym
terenie obecnej Rzeczypospolitej;
mam tedy przed sobg zadanie zebra-
nia informacji o parowozach drég ze-
laznych dawnej Kongreséwki i Kre-
sow, dawnej Galicji i Poznanskie-
go, i G. Slaska. Materiat do tego po-
trzebny zgromadzitem byt w znacznej
mierze jeszcze przed wielkg wojna (o
ile to dotyczyto tamtych, przedwojen-
nych czasow); niestety wszystko to
zgingto bezpowrotnie w Rosji, w Pe-
tersburgu. Obecnie zatem gromadzg
go na nowo; wiele zrodet jednak, z
ktérych dawniej mogtem byt korzy-
sta¢, odpadto, a z pamigci nie wszyst-
ko da sig odtworzy¢; mysla jednak, ze
ci, ktérzy z tymi maszynami mieli do
czynienia, niejedno mogliby o nich
opowiedziec.

Zwracam sig zatem z goracg pros-
ba do Szanownych Kolegow, tych
mianowicie, ktorzy jeszcze przedwo-
jenne czasy pamiatajg, aby mi w tym
dopomogli. Za zgodg Szanownej Re-
dakcji ,,Maszynisty" pozwolg sobie od
czasu do czasu zada¢ konkretne py-
tania Czytelnikom, dotyczgce tych lub
owych maszyn, takiej to a takiej daw-
niejszej kolei, i mam nadziejg, ze tg
droga uzyskam niejedng wiadomosc,
ktorej bym na prézno w ksigzkach
czy aktach poszukiwat. (Ta droga
i Anglik Ahrons zbieral nieraz swe
informacje). U niejednego z Kolegéw
moze zachowaty sig ksigzeczki stuz-
bowe, instrukcje etc. z owych czas6w,
gdzie sg wymienione dane, dotyczace
owczesnych lokomotyw. Zwracam sig
i do mtodszych Kolegow, bo cho¢ oni
czaséw dawnych pamigta¢ nie moga,
ale mogliby trafem okazac¢ sig w po-
siadaniu wiadomosci o tym, gdzie to
lub owo znalez¢ by mozna, albo moze
znaja takich, ktérzy by informacjami
stuzy¢ mogli, ale do ktorych prosba
moja bez ich posrednictwa nie do-
szioby.

Z kolezenskim pozdrowieniem

Zygmunt Konopczynski,
inz. mech.
ex-maszynista dr. zel. Jekaterynien-
skiej i Potudniowo-Zachodnich.

15. IX. 1937.

Warszawa, Moniuszki 7 m. 11
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