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PRZED WALNYM ZJAZDEM

Juz tylko kilka dni dzieli nas od
chwili otwarcia obrad Walnego Zja-
zdu Delegatéw, czternastego z kolei
w dziejach naszego Zwiazku. Pono-
whie zbiorg sie uprawnieni przed-
stawiciele cztonkéw aby ocenié¢ re-
zultaty dziatalnosci naczelnych
wiadz zwigzkowych w minionym,
dwuletnim okresie i wytyczy¢ orga-
nizacji naszej program i kierunek
dziatania na przysztosc.

StaraliSmy sie utatwi¢ Zjazdowi
spelnienie tego trudnego obowigzku
i wydaliSmy w druku obszerne spra-
wozdanie, w ktorym usitowalismy
przedstawi¢ warunki naszej pracy' i
podsumowac jej rezultaty.

Cokolwiek powiedzie¢ by mozna
0 tych rezultatach, to jedno jest pe-
wne, ze nie uroniliSmy nic z tego do-
robku, ktory “nam Xlll-ty Walny
Zjazd powierzyt- Ocena naszej dzia-
talnosci nie do nas nalezy, wolno
nam jednak z poczuciem godnie
spetnionego obowiazku stwierdzic,
ze oddajemy w rece XIV Walnego

Zjazdu organizacje nie uszczuplong
1 nie nadwatlong, lecz przeciwnie,
wzmocniong ilosciowo, skonsolido-

wang i odrodzong na duchu.
Nurt zycia ptynie bez przerw i
przestankéw i nie daje sie wtitoczyc

w sztuczne przegrodki, ograniczone
przypadkowymi datami walnych zja-
zdow, To tez ponosiliSmy w minio-
nym okresie konsekwencje bleddéw
i zaniedban popetlnionych w prze-
sztosci, jak niemniej korzystaliSmy z
owocow pracy i wysitkbw dokona-
nych w okresach poprzednich.
Przewazato, niestety, smutne dzie-
dzictwo przesztosci. Rozpoczelismy
prace nasza w chwili przelomowej, w
okresie poteznego wstrzasu wywo-
tanego uchwatg Xlll-go Walnego
Zjazdu o likwidacji Kasy Odpraw
Emerytalnych. Zdawato sie przez
chwile, ze wstrzgs ten naruszy pod-
waliny gmachu naszej organizacji i
zagrozi powaznie jej egzystencji. A
jednak zdotaliSmy opanowac¢ sytua-
cje, odbudowaliSmy z powrotem za-
chwiane zaufanie, odzyskalismy
cztonkéw i pomnozylismy ich liczbe.
W tej chwili przezywamy okres pra-
wdziwej konsolidacji naszych szere-
goéw i odrodzenia naszego zycia or-
ganizacyjnego, a objaw to tym cen-
niejszy i godny podziwu, ze zaréwno
cztonkowie, ktorzy niezachwianie
pozostali wierni naszym sztandarom,
jak tez i ci, ktoérzy do Zwigzku po-
wrocili lub wstgpili na nowo, szuka-
ja w nim nie odpraw, Swiadczen i za-

pomdg, lecz pola do pracy spotecz-
nej oraz oparcia w walce o swoje pra-
wa i interesy zawodowe.

Po raz pierwszy od wielu lat jest
okres miniony okresem postepu w
realizacji postulatéw. Zawdzieczac
to nalezy bez watpienia przede
wszystkim ogoélnej poprawie sytuacji
gospodarczej i korzystnej dla na-
szych interesOw zmianie w stosun-
kach politycznych, tym nie mniej je-
dnak, witasciwe nastawienie wszyst-
kich naszych komodrek organizacyj-
nych, skoncentrowanie uwagi czton-
koéw nie na odprawach i zapomogach,
lecz na sprawach postulatowych i or-
ganizacyjnycfi oraz rozumna, celowa
i konsekwentna praca organow kie-
rowniczych, przyczynita sie nie ma-
to do uzyskania pewnych w tej dzie-
dzinie zdobyczy.

Nie sg one ani btyskotliwe, ani o-
szalamiajgce, sg jednak realne i war-
tosciowe. Co jednak wazniejsze: pra-
ca nhasza potozylisSmy trwate funda-
menty pod dalszg owocng dziatal-
nos$¢ na rzecz polepszenia warunkow
bytu w naszym zawodzie. | jesli za-
chowamy w przysztosci obecny, zdro-
wy kierunek, jedli nie pozwolimy
Zwigzkowi zblgdzi¢ ponownie na ma-



néwce — mozemy z otucha spogla-
dac¢ przed siebie.

Dwuletni okres jest zbyt krotki,
aby mozna byto w warunkach nor-
malnych, jedynie tylko codzienna,
wytrwala praca zlikwidowa¢ nie-
szczesny roztam, petajacy swobode
naszego dziatania i paralizujacy naj-
lepsze nasze wysitki w walce o po-
stulaty zawodowe. Mimo to, jednak
takze i w tej dziedzinie dokonat sie
w minionym okresie wyrazny a zna-
mienny przetlom w nastrojach. | zno-
wu po raz pierwszy od diugiego sze-
regu lat przestaliSmy sie cofa¢ na
polu organizacyjnym, przestaliSmy
traci¢ cztonkéw na rzecz t. zw. ,,0po-
zycji". Rozpoczat sie powolny ale
konsekwentny powrét zbigkanych
W nasze szeregi, roztam mozna w
wielu osrodkach uwazaé¢ juz za zu-
petnie prawie zlikwidowany, w in-
nych przewaga naszego Zwigzku sta-
je sie z dniem kazdym coraz to bar-
dziej widoczna-

W dziedzinie finansowej ptacilismy
dostownie i w przenosni dtugi prze-
sztosci i to krepowato nas niezmier-
nie w naszej pracy, absorbowato po-
nad wartos¢ i miare naszg energie i
zmuszato nas do ograniczen, szkodli-
wych dla intereséw organizacji. Na
szczescie takze i te dziedzine udato
sie nam uporzadkowac¢. Sprawnie, w
zakreslonych terminach, bez odro-
czen i niedotrzymywanych obietnic
sptacilismy wszystkie zobowigzania
z tytulu Swiadczen naleznych czion-
kom i wchodzimy w okres nastepny
z niewielkim, ale solidnym i ptynnym
zapasem kapitatlu. Umozliwi to na-
stepcom naszym podjecie pracy w
atmosferze lepszej i w warunkach o
wiele bardziej sprzyjajgcych niz te,

wsrod ktorych wypadio nam rozpo-
czyna¢ nasza dziatalnosc.

Tak tedy na kazdym polu i w kaz-
dej dziedzinie widzimy postep, po-
prawe i uspokojenie. Nie przypisuje-
my sobie z tego tytutlu ani innej ani
wiekszej zastugi jak te tylko, zesSmy
obowiazki nasze spetniali uczciwie i
sumiennie w miare najlepszych na-
szych sit i moznosci, nie baczac na
siebie, ale na dobro organizacji, kto-
re byto nam zawsze prawem najwyz-
szym i na pomysIinos¢ ogo6tu czton-
kéw naszego Zwiazku.

Wypada nam natomiast pochyli¢
czolo przed ta niespozyta sita mo-
ralng, ktéra tkwigc w sercach czion-
kéw ozywia stale nasze szeregi. Jej
to zawdzieczac¢ nalezy, iz organizacja
nasza przetrwata najciezsze i najgro-
Zniejsze ciosy i trwa nadal nieza-
chwiana kroczac z ufnoscig do no-
wych bojoéw i do nowych zwyciestw.
Tej to sile moralnej oraz bezinteresow-
nej, a pelnej poswiecenia pracy wier-
nych i wyprébowanych dziataczow
zwigzkowych, ktérzy wytrwali w naj-
ciezszych chwilach na swoich poste-
runkach winnisSmy wdzieczno$¢ i
wdziecznos¢ te na tym miejscu wy-
razamy.

Nie watpimy ani na chwile, ze XIV
Walny Zjazd Delegatéw speini god-
nie, w spokoju i powadze swoje za-
danie, ze nie pozwoli zmarnowac
dorobku przesztosci i ze wytyczy
Zwigzkowi naszemu taki kierunek,
ktéry umozliwi mu dokona¢ dzieta
peilnej konsolidacji  organizacyjnej
polskich maszynistow kolejowych.
Gdy sie to stanie, wowczas o rezultaty
walki naszej o prawa naszego zawo-
du mozemy by¢ spokojni!

ODGLOSY KONFERENCJI
W SPRAWIE ,,GODZINOWEGO"

Walka o reforme przepiséw o ,,go-
dzinowym" dobiega juz kresu. Nie-
dawno, a w szczegoélnosci dnia 25 lu-
tego 1938 r. rozegrat sie walki tej
akt *— bodaj — przedostatni, a byta
nim konferencja, w ktérej pod prze-
wodnictwem p. Ministra Komunikacji
wzieli udziat z jednej strony wyzsi
urzednicy M. K. z p. Dyr. Dep. Mech.
inz. Stodolskim i Dyr. Biura Pers.
putk. Sadowskim na czele, z drugiej
zas$ strony przedstawiciele obu istnie-
jacych na P.K.P. Zwigzkéw Zawodo-
wych pracownikéw parowozowych.
Z ramienia naszego Zwigzku uczestni-
czyli w konferencji wylgcznie czton-
kowie Prezydium, a mianowicie: Pre-
zes Zw. kol. Siadak, Wiceprezesi
kol. Pruszynski i Hernet, Sekretarz

gen. kol. Spyt i Skarbnik kol. Lisie-
wicz.

Konferencja miata na celu uzgod-
ni¢ opracowany ostatnio w M. K. pro-
jekt przepiséw o godzinowym i wyjas-
ni¢ zaréwno zasadnicze stanowisko
przedstawicielstwa zawodowego pra-
cownikéw parowozowych wobec tego
projektu, jak tez i ustali¢ wnioski
i propozycje zwigzkéw na temat po-
szczegoblnych jego postanowien.

Projekt jest znany doktadnie czy-
telnikom naszego czasopisma z arty-
kutu pt. ,,Godzinowe", zamieszczone-
go w poprzednim numerze ,,Maszyni-
sty”, gdzie okresliliSmy rowniez sta-
nowisko naszego Zwigzku wobec tego
projektu. MieliSmy i mamy wobec
niego wiele powaznych zastrzezen
i zastrzezeniom tym daliSmy dobit-
ny wyraz na konferencji, Tym nie
mniej jednak sadzimy, iz stanowi on
znaczny postep w poréwnaniu z prze-
pisami obowigzujacymi obecnie i dla-
tego, przyjmujac na siebie petng od-
powiedzialnos¢ za takg decyzje, wy-
raziliSmy imieniem Zwigzku zgode na
wprowadzenie tego projektu w zycie.
Kierowalismy sie przy tym — w pet-

dzie mogto przeznaczy¢ na same do-
datki. System obowigzujacy obecnie
jest o tyle prostszy od systemu godzi-
nowo-kilometrowego, ktéry obowiag-
zywat poprzednio, iz zwalnia admini-
stracje kolejowg od obowigzku obli-
czania wysokosci dodatkéw osobno dla
kazdego poszczegolnego pracownika
i za kazdy poszczegdlny wyjazd stuz-
bowy. Poniewaz wedtug poprzednie-
go systemu dodatek godzinowy ptaco-
ny byt pracownikowi od chwili rzeczy-
wistego przyjecia do chwili rzeczywi-
stego zdania parowozu, przeto nie
mozna byto z goéry ani przewidziec,
ani obliczy¢, ile nalezy mu za czas
jego pracy zaptaci¢. Aby tego unik-
na¢, wprowadzito M. K. ryczattowe
stawki godzinowego za poszczegolne
elementy czasu pracy na parowozie,
a wiec ryczalt za przyjecie, ryczatt
za zdanie i wreszcie ryczatt za samg
jazde w formie ,rozkiadowego" jej
czasu. Umozliwia to administracji ko-
lejowej okreslenie z gory, ile nalezy
sie pracownikowi za dany wyjazd
stuzbowy i redukuje obowigzek do-
konywania obliczen indywidualnych
do nielicznych tylko wypadkoéw diuz-
szych opo6znienn pociggow. Wszelkie
usitowania, majgce na celu obalenie
zasady ryczattowania stawek dodat-
ku, a wiec np. zadanie optacania ,,go-
dzinowego" za faktyczny, zegarowy
czas zdania parowozu lub za rzeczy-
wisty, a nie rozktadowy czas jazdy,
grozity przekresleniem uzyskanych tg
droga, powaznych oszczednosci i dla-
tego musialy sie spotka¢ ze sprzeci-
wem M. K., ktére z oszczednosci tych
nie miato i nie ma ochoty rezygno-
wac. To tez poczucie rzeczywistosci,
nie méwiac juz o wzgledach na interes
stuzby, o (ktérych wprawdzie nie
deklamujemy codziennie, ktére jed-
nakze nie sg nam obce, nakazywaty
nam nie upiera¢ sie przy teoriach,
fecz dazy¢ do tego, aby w ramach sy-
stemu zabezpieczy¢, jak mozna tylko
najlepiej, interesy pracownikéw. Po-
step, jaki w tym wzgledzie wykazuje
ostatni projekt M. K., w poréwnaniu
z zarzadzeniem z dnia 30 maja 1936 r.,
jest bardzo znaczny. Podczas gdy bo-
wiem zarzgdzenie to przyznawato do-
datek tylko za rozkitadowy czas jaz-
dy i za opdznienia, przekraczajace
3 godziny — projekt obecny przewi-
duje dodatek za przyjecie i zdanie
parowozu, za postdj na stacji zwrot-
nej, za szereg czynnosci takich, jak
ogrzewanie i odkazanie wagonow, za
dojazd do stuzby i powrdét ze stuzby
bez parowozu itd., czas nieptatnych
opdéznien skraca do 1 godziny i prze-
widuje ponadto wynagrodzenie za po-
byt w parowozowni zwrotnej diuzszy
niz 24 godziny.

nej zgodzie ze stanowiskiem Zarzgdu 2. Nie ulega najmniejszej watpli-

Gtéwnego — nastgpujacymi moty- wosci, ze M. K. przystepujac do re-

wami: formy systemu dodatkéw za czas stuz-
1. Zdrowy rozsadek i wzglad naby na parowozie zamierzato wyraznie

wiasny interes druzyn parowozowych
nakazywatl nam nie przeszkadza¢ Mi-
nistrowi Komunikacji w uzyskaniu
oszczednosci na kosztach manipula-
cyjno - rachunkowych. Oczywistym
jest, ze im wiecej M. K. oszczedzi na
uproszczeniu systemu obliczania do-
datkow, tym wiecej funduszéow be-

obnizy¢ wydatki na ten cel nie tylko
przez uproszczenie manipulacji ra-
chunkowych, lecz takze i przez obnize-
nie globalnej sumy zarobkéw. Swiad-
cza o tym projekty i obliczenia, prze-
prowadzone przez Biuro Usprawnie-
nia Kolejnictwa w r. 1935 i 1936,
Swiadczg zarzadzenia o wyréwnywa-



niu zarobkéw w okresie ,,prébnym"
do 80 i 90% poziomu obliczonego na
podstawie godzinowo - kilomerowe-
go — zreszta nie kryli sie z tym by-
najmniej przedstawiciele M.K. W tych
warunkach jedynym oparciem dla na-
szej akcji byto oswiadczenie p. Mini-
stra z 'dn. 10.V11.1936 r., iz jego za-
miarem nie byto bynajmniej obniza-
nie zarobkédw maszynistéw i ze jest
jego dazeniem, aby, nieuniknione przy
zmianie systemu, réznice w poziomie
zarobkéw, zaréwno na korzys¢, jak
tez na niekorzy$¢ pracownikéw, byty
niewielkie. Pan Minister zwykt swe-
go stowa dotrzymywac¢ i mimo wszel-
kie sprzeciwy i utrudnienia, nastawat
na to, aby stowo to zostalo uszano-
wane.

Po rozmaitych uzupetnieniach, po-
prawkach i zmianach, okazato sie, ze
istnieja pewne rodzaje pociaggéw, na
ktérych straty sg, wbrew intencjom
p. Ministra, znaczne, a mianowicie
pociagi pospieszne-osobowe i pospie-
szne — oraz dalekobiezne towarowe.
Nie wolno nam byto zapominaé, ze
takze i na tych pociagach pracuja ma-
szynisci i pomocnicy — dzi$ d, jutro
inni — i ze takze i oni majg prawo
domagac sie, aby intencje p. Ministra
zostaty w stosunku do nich urzeczy-
wistnione. Ponadto jasnym jest, by-
to i bedzie, ze system czystego ,,go-
dzinowego" (bez kilometrowego) be-
dzie tak dtugo i dopdéty niesprawiedli-
wy i krzywdzacy, dopdki na pocia-
gach biegnacych szybko i daleko, nie
beda obowigzywaly stawki wyzsze
niz na pociggach jezdzacych powoli
i na krétkich oddnkach. Nowy pro-
jekt M. K. czyni temu wymogowi za-
dos¢ w pewnym przynajmniej stopniu
i wyréwnywuje po czesci straty, kto-
re pracownicy parowozowi zatrudnie-
ni na omawianych pociggackE od wielu
miesiecy ponosza i wobec tego takze
i w tym wzgledzie jest wyrazem po-
stepu.

3. Do zdobycia dla pracownikow
parowozowych wyzszego niz dotych-
czas poziomu zarobkéw sama dobra
wola z naszej strony nie wystarcza.
Nie wystarcza tez napisanie chocby
i setki memoriatéw, ani 10-do stroni-
cowego artykutu, O to trzeba walczy¢
celowo i swiadomie, liczac sie z rze-
czywistoscig, oceniajagc na trzezwo
i rozumnie szanse, okolicznosci i wa-
runki. Nie ma wsrdd nas takiego Mio-
ty, ktéryby nie chdat, aby maszynista
na pociggu towarowym zarabiat juz
nie 200, lecz choc¢by 400 i 500 zi. ,,go-
dzinowego". Co6z jednak z tego, ze
my chcemy i B.B.Z.M. chce, Kkiedy
M. K. nie chce i powiada, ze nie mo-
ze? Powiada natomiast, ze chce i mo-
ze podwyzszy¢ zresztg zgodnie

z wymogami stusznosci — stawki do-
datku na pociggach pospiesznych-oso-
bowych i pospiesznych — oraz dale-

kobieznych towarowych oraz wpro-
wadzi¢ caly szereg zmian, bez wat-
pienia korzystnych dla. pracownikoéw.
Kto i na jakiej podstawie upowaznit
kogokolwiek do odrzucania opartego
na tych zatozeniach projektu i rezy-
gnowania z grubych Kilkuset tysiecy
ztotych, ktére maszynisci z tego tytu-
tu zainkasuja do swoich kieszeni i co

innego moégt odpowiedzieé na to szanu-
jacy sie Zwigzek, jak tylko — ,,dawaj-
cie, co dajecie i to jak najpredzej!?"
Droga do dalszej walki o podwyzsze-
nie zarobkéw stoi przed nami otwo-
rem i, jak dotad, nic z wyjgtkiem roz-
famu w naszych szeregach, nam jej
nie zagradza. Nie mieliSmy tez nigdy
zamiaru wyrzeka¢ sie dalszej walki
0 postulaty nasze w tej i w kazdej in-
nej dziedzinie, nie zwykliSmy jednak
z glupkowatym uporem wotu, tiuc
gtowag o mur, bo to nie jest zadna wal-
ka, lecz bezrozumne i tepe szalen-
stwo, ktore nikomu zadnej korzysci
nie przyniesie. Wystarczy, aby raz
wreszcie zlikwidowa¢ nieszczesna o-
pozycje i aby p. Drozynski przestat
maci¢ i bruzdzi¢ w naszych szere-
gach, a maszynisci dadza sobie juz
rade ze swoimi postulatami zawodo-
wymi!

Tyle w sprawie uzasadnienia nasze-
go stanowiska.

Co do szczego6tdébw ministerialnego
projektu mieliSmy szereg zastrzezen.
Pominelismy te wszystkie zagadnie-
nia, ktore, zgodnie ze stanowiskiem
naszym, zajetym w memoriale ,w
sprawie sposobu stosowania przepi-
s6w o godzinowym" (patrz ,,Maszyni-
sta” Nr. 10 z r. 1937, str. 79 i nast.),
zostaly rozstrzygniete na korzysc¢ pra-
cownikéw w okélniku M. K .z dn.
28 stycznia r. b. (omawiamy ten okol-
nik szczegétowo na innym miejscu
W niniejszym numerze ,,Maszynisty").
WysuneliSmy natomiast postulaty na-
stepujace:

1) skrécenie czasu nieptatnych o-
p6znien do 30 minut;

2) przyznanie dodatku za przyjecie
1 zdanie parowozow manewrowych
i optacanie dodatkiem przerw w pra-
Cy manewrowej;

3) ustalenie minimalnego czasu
przyjecia i zidania parowozu nie na
30 minut, jak projektuje M. K., lecz
na conajmniej 1 godzine 30 minut
oraz ustalenie takich ryczaltow za
przyjecie i zdanie, aby nie byty one
nizsze od czasu rzeczywiscie potrzeb-
nego na dokonanie tych czynnosci, tu-
dziez aby obejmowaty nie tylko czas
potrzebny na czysto techniczne przy-
jecie i zdanie, lecz takze i czas nie-
zbedny dla dojazdu od granicy torow
trakcyjnych do pociagu i odwrotnie
oraz czas wykonywania czynnosSci
przygotowawczych takich, jak préba
hamulcéw itp.;

4) przyznania stawki przewidywa-
nej dla pociagdéw pospiesznych maszy-
nistom prowadzacym pociggi elek-
tryczne na liniach podwarszawskich,
oraz ustalenia odrebnej wyzszej
stawki dla lux-torped.

Zgodnie 2z oswiadczeniami ztozo-
nymi przez.p. Ministra na konferen-
cji postulaty te beda rozpatrzone,
a wedtug posiadanych przez nas in-
formacyj, mozna przewidywac, iz,
przynajmniej niektére z nich zostang
juz obecnie, w tekscie nowych przepi-
s6w uwzglednione.

Wreszcie podajemy do wiadomosci
czytelnikéw, iz wprowadzenia w zy-
cie nowych przepiséw spodziewac sie
mozna nie wczesniej, ale zapewne
i nie p6ézniej, tuz od 1.Y.1938. Osta-

teczny tekst przepiséw nie zostat je-
szcze zatwierdzony przez p. Ministra,
tym nie mniej nie nalezy sie spodzie-
wac¢ zmiany zasadniczych i podstawo-
wych zasad projektu.

Nie mozemy, niestety, poprzestac
na rzeczowym sprawozdaniu z kon-
ferencji w M. K. z dn. 25.11.1938 r.,
musimy bowiem wbrew woli, z naj-
gtebszg odraza i wstretem zajac sie
po krotce artykutem pt. ,Bilans re-
formy godzinowego", zamieszczonym
w Nr. 2 ,Maszynisty Kolejowego"
z r. 1938, Saznista ta, liczaca bitych
10 stron druku ,,kobyta" (tak nazywa
sie  w gwarze dziennikarskiej dtugi
a wodnisty i beztresciwy artykut)
zajmuje sie, sposobem wiasciwym te-
mu czasopismu i przy uzyciu metod
stosowanych stale i niezmiennie przez
B.B.Z.M. historia godzinowego, po-
czawszy od nieboszczyka Stephen-
sona, jak réwniez szczegétowym opi-
sem przebiegu konferencji z dn. 25.11.
1938 i zdarzen, ktoére ja poprzedzity.
Zwigzek nasz i Prezesa naszej orga-
nizacji, kol. Siadaka, potraktowano w
tym artykule z taka pieczotowitoscia,
ze w imie prawdy i godnosci naszej
organizacji winni jesteSmy opinii pu-
blicznej kilka stéw wyjasnienia.

Przede wszystkim Kkilka poprawek
historycznych do dziejoéw ,,reformy

godzinowego": P. Drozynski opisuje
doktadnie ,,zastugi" swoje 1 swojej
organizacji w tej sprawie, podaje

szczeg6towo tekst rozmaitych poro-
nionych i zywo urodzonych projek-
tow oraz wszelkie swoje na ten te-
mat wnioski i wypociny, ale wiele
waznych faktow przemilcza. Poczu-
wamy sie tedy do obowigzku fakty te
przypomniec:

I tak np. zapomniat p. Drozynski
poinformowac¢ czytelnikéw swego cza-
sopisma, ze — jak to wynika z infor-
macyj, podanych w Nr. 14 czasopis-
ma ,,Konduktor" z r. 1936 — jeszcze
w listopadzie r. 1935 otrzymat z Biu-
ra Usprawnienia Kolejnictwa az 4 pro-
jekty nowych przepiséw o ,,godzino-
wym" do zaopiniowania, lecz, ze o
tych projektach nie poinformowat
opinii publicznej i w ogodle fakt ten
przemilczat. Nie wyjasnia tez p. Dro-
zynski czy w ogéle i jakie mianowicie
stanowisko zajgt wobec tych projek-
téw i co uczynit, aby zapobiec krzyw-
dzie, ktoéra maszynistow w zwigzku
z tym spotkata?

Nie uznat tez p. Dorozynski za sto-
sowne przypomnie¢, ze dnia 20 czerw-
ca 1936 r., a wiec w 21 dni po wyda-
niu zarzadzenia M. K., wprowadza-
jacego, jak wiadomo, obnizki zarob-
kéw, siegajgce do 80 i wiecej %,
oswiadczyt na walnym zjezdzie
B.B.Z.M, w Stanistawowie (patrz
»,Maszynista Kolejowy" z lipca 1936
r., str. 4), ze ,,nowy projekt w tej czy
w innej formie, nie obnizy zarobkoéw
godzino - kilometrowego, a jedynie
zmniejszy wybitnie koszty oblicza-
nia",

| tego tez nie wyttlumaczyt, jak to
sie sta¢ mogto, ze osoba cieszaca sie
takim wzieciem, takim poparciem
u czynnikéw miarodajnych, maz, kté6-,



rego postulaty wedtug oswiadczenia
p. posta Starzaka (patrz ,,Maszynista
Kolejowy" Nr. 6 z r. 1936), znajduja
i znajdowa¢ bedg w M. K. jak naj-
przychylniejsze ustosunkowanie, nic
nie wiedzial o0 grozgcej maszynistom
krzywdzie, i nie zdotat jej zapobiec
i na czym wobec tego polega rekla-
mowana przezen ,,wspotpraca z Rza-
dem™.

Nie wyjasniono rowniez dlaczego
p. Drozynski, juz po stwierdzeniu na
wiasne oczy i na wilasny rozum, ze
jednak nowe zarzadzenie wprowadza
dotkliwe znizki, nie miat nic lepsze-
go do roboty, jak w okélniku z dnia
11,VII1,1936 r. pisa¢, co nastepuje:
»Niezaleznie od powyzszego, Prezes
Zwigzku zauwaza, ze wszelkie uchwa-
ty odnos$nie ustosunkowania sie do
nowego zarzadzenia, sa niewlasciwe,
a daja jedynie zadowolenie naszym
wrogom. Wzywamy przeto wszyst-
kich kot, ktorzy nadestali uchwaty
protestacyjne z zebrarn o anulowanie
ich, a natomiast w zamian nadsyitali
materialu o wysokosci zarobkoéw".

| do tego tez nie przyznat sie p.
Drozynski, ze jedyny rozsadny swoj
memoriat w sprawie ,,godzinowego"
odwalit po prostu, niemal dostownie
z naszego memoriatu i z rezolucji Za-
rzadu Gitéwnego naszego Zwiagzku, co
mieliSmy mozno$¢ udowodni¢ z teks-
tami w reku w artykule pt. ,,Cicha,
zmudna praca" w Nr. 10 ,,Maszyni-
sty" z r, 1936.

A wreszcie i tym zamilczat p, Dro-
zynski, ze wydanie rozporzadzenia
z dn. 30.XI1.1936, tego samego, kto-
re obecnie pragnie zmieni¢ i zrefor-
mowac¢, powital w okdélniku Nr. 7
z r. 1937 wybuchem entuzjazmu.

»,0Oznaczenie {gcznego czasu na
przyjecie i zdanie parowozu w sumie
2V2 godziny, przyczyni sie do popra-
wy stosunkOw pracy w parowozow-
niach — pisat podéwczas p. Drozyn-
ski — bowiem dluzsze okresy mogg
by¢ stosowane jedynie za zgodg Mi-
nisterstwa Komunikacji, Skonczyly
sie zatem 5-cio czy 6-cio godzinne po-
stoje pod skiadami opatéw, jak to
miato miejsce dotychczas!"

»Za przesadzong z gory — czytamy
w innym miejscu tego samego okdlni-
ka — uzna¢ nalezy kwestie przyjecia
i zdania parowozu po pracy manewro-
wej. M. K. kwestie te nie chce juz
rozpatrywa¢ i pozostawi jg zapewne
bez jakichkolwiek zmian".

A wszystko to podawat p. Dro-
zynski do wiadomosci swoich czton-
kéw w tym celu, aby ,,uspokoi¢ burz-
liwe nastroje, wywotane przez ,,0po-
zycje" (t. zn. przez nas).

Co6z sie zatem statlo p. Drozynskie-
mu, ze poczut nagle w sobie taki wi-
gor, jaki giez go ukasit, ze, zasad swo-
ich niepomny, ciska sie z furig na wy-
sokie wiadze, dla ktérych zawsze miat
tyle pokornego uznania, ba, na same-
go nawet p. Ministra?

P, Drozynski nigdy nie miat w ,,pra-
cy", ktérg mu na terenie ruchu zawo-
dowego powierzono, wlasnej woli, ani
wlasnego zdania. Widocznie komu$
zalezy na sianiu fermentu i robieniu
frondy ws$réd maszynistéw. P. Dro-
zynski nie moze przebole¢ utraty

swych wptywoéw, p. Drozynski pieni i
zacietrzewia sie az do nieprzytomno-
ci, widzac, ze M. K. oSmiela sie roz-
strzygng¢ sprawe niezgodnie z jego
wnioskami. P. Drozynski ubzdurat
sobie, ze maszynisci, prowadzacy po-
ciggi pospieszne, nie moga korzystac
z wyzszej stawki, niz prowadzacy po-
ciggi osobowe i tak sie przy tym zain-
dyczyt, ze stracit catkiem panowanie
nad soba.

,»,Czy zgadza sie Pan na ten nowy
projekt?" — zapytat p. Minister p.
Drozynskiego na konferencji dn. 25.11,
1938 r.? — Nie zgadzam sie. — Dla-
czego? — Bo wprowadza osobne, wyz-
sze stawki dla pociggéw pospiesz-
nych. — A przeciez projekt ten jest
lepszy od obowigzujgcych obecnie
przepiséw, czy Pan to przyznaje? —
Przyznaje. — A mimo to, nie zgadza
sie Pan? rezygnuje pan z Kilkuset ty-
siecy ztotych? — Nie zgadzam sie.
Wiec pan woli, aby pozostat dotych-
czasowy stan rzeczy? — Wole i pro-
sze p. Ministra, aby tego projektu
w zycie nie wprowadzat. — Dlacze-
go? — Bo wprowadza wyzsze stawki
dla pociggéw pos$piesznych — Bywa-
ja rézne gusty, ,,mezczyzni lubig blon-
dynki" — rzekt na to p. Minister i
machnat zrezygnowany reka.

Na wspdlnej naradzie, ktérg odby-
lisSmy z przedstawicielami B.Z.Z.M.
przed konferencjg, odezwat sie do p.
Drozynskiego jeden z czionkéw Pre-
zydium naszego Zwigzku: ,,Stawia
pan wszystko na jednag karte, upiera
sie pan przy swoim projekcie ogoélne-
go podwyzszenia stawek na poziomie,
ktérego osiagniecie w obecnej sytua-
cji jest mato prawdopodobne. Co be-
dzie, jezeli p. Minister nie zgodzi sie
z panskimi wnioskami?... ,Pdéjde z
nim do Stawoja na arbitraz" — od-
rzekt p. Drozynski. Czekamy tedy z
prawdziwym zainteresowaniem, bedzie
to bowiem widowisko nie lada: p. fraj-
ter Drozynski z p. Putkownikiem i Mi-
nistrem Ulrychem u Stawoja — n. b.
Premiera, gen. Skiadkowskiego na ar-
bitrazu! A swoja droga, troche ci
protektorzy zawrdcili p. Drozynskie-
mu w glowie i nie zaszkodzitoby za-
aplikowa¢ mu cho¢ na pare godzin
dziennie przyrzad, zwany po polsku
kaganiec, a po matopolsku — puzdro.

Pluton delegatéw, ktérzy p. Dro-
zynski przyprowadzit na konferencje,
sekundowat dzielnie swemu komen-
dantowi. Jeden z prezeséw produko-
wat sie recytowaniem bajki o rybie,
raku i pasternaku, czy innym tabe-
dziu, inny ryczat tak, ze omal szyby
z okien nie powypadaty, a wszyscy
przescigali sie, aby przekonac¢ nie tyl-
ko juz p. Ministra, lecz takze wy-
trawnych i doswiadczonych fachow-
cow z Departamentu M. K., ze maszy-
nisci pociggéw pospiesznych na wyz-
sze zarobki nie zastugujg. ,,Dosc sie
juz natuczyli przez tyle lat, my P. Mi-
nistrowi udowodnimy, ze zarabiali po
400 i wiecej ztotych godzinowego mie-
siecznie". ,,Wole prowadzi¢ 4 pocia-
gi pospieszne, niz jeden osobowy" —
mowit p. Wasilewski z Skarzyska i
dowodzit dtugo i wymownie, jak to ta-
two jest owe pospieszne pociagi pro-
wadzi¢, o ilez tatwiej niz np. towaro-

we — zbiorowe lub osobowe podmiej-
skie". Nawet z podwyzki uposazenia
zasadniczego rezygnowata delegacja,
a zachowata sie tak, ze p. Ministrowi
odechce sie raz na zawsze urzadzac
konferencje z pracownikami, jesli o
poziomie intelektualnym i wyrobieniu
spotecznym przedstawicieli zwigzkéw
zawodowych sadzi¢ bedzie po przy-
ktadzie cztonkéw komisji B.B.Z.M.

Temu wszystkiemu musieliSmy sie
przystuchiwac¢ ze wstydem i w gtebo-
kim zazenowaniu, albowiem ani na
chwile nie mogliSmy zapomnie¢, ze
przeciez to sa badz co bgdZz maszyni-
sci, koledzy po fachu, przedstawiciele
zwigzku, jednoczacego cztonkdw na-
szego zawodu i ze wszystko to odby-
wa sie w oczach Ministra Komunika-
cji i wysokich urzednikéw M. K., tych
wilasnie, ktérzy 'decyduja o losach na-
szych postulatobw i majg prawo sa-
dzi¢ nasz zawdd po jego przedstawi-
cielach.

O stanowisku naszego Zwigzku
wobec projektu M. K. méwilisSmy juz
poprzednio. Wobec poglosek rozpo-
wszechnianych przez B.Z.Z.M. wypa-
da na ten temat to jeszcze tylko do-
rzuci¢, ze niecnym klamstwem jest
twierdzenie, jakobySmy sprzeciwiali
sie podwyzszeniu stawek godzinowe-
go do wysokosci proponowanej przez
p. Drozynskiego. Przeciwnie, Prezes
naszego Zwiazku, kol. Siadak, oswiad-
czyt wyraznie i uroczyscie, ze projekt
p. Drozynskiego w tym wzgledzie po-
piera w 100%, a p. Minister Komuni-
kacji, reasumujac wyniki dyskusji, za-
znaczyt, iz oczywistym jest, ze Zwig-
zek nasz dazy do ustalenia stawek na
jaknajwyzszym poziomie.

W koncu stow pare o bezprzykiad-
nym wprost i niespotykanym w gronie
ludzi uczciwych ataku osobistym na
Prezesa naszego Zwigzku, kol. Sia-
daka.

»Maszynista Kolejowy" w cytowa-
nym artykule podsuwa kol. Siadako-
wi nastepujace oswiadczenie, ktore
rzekomo ztozy¢ miat na omawianej
konferencji:

,.Ciezka sytuacje, jakiej znalezlis-
my sie w tym momencie, pogorszyt
fakt oswiadczenia sie Prezesa Z.Z.M.,
p, Siadaka, ktory zapytany o zdanie
w przedmiocie zgtoszonego przez na-
szg delegacje wniosku, odpowiedziat,
ze jako prezes Z.Z.M., nie przychyla
sie do postulatu B.B.ZM., zabiegaja-
cego o podwyzke stawek dodatku go-
dzinowego, bo nie moze sie pogodzi¢
z myS$la o uzyskaniu np. dla maszyni-
stéw pociggéw towarowych miesiecz-
nego zarobku z tytutu gadzinowego w
kwocie 200 zt., t. j. 0 36 zt. wiecej, jak
wynoszg zarobki w chwili obecnej".

Jest to, oczywiscie, bezczelne, Swia-
dome i na zimno, dla przejrzystego
celu, sfabrykowane kltamstwo. Oswiad-
czamy, iz Prezes naszego Zwigzku, kol.
Siadak, jest zdréw na umysle i przy-
tomny, a tylko nieuleczalny wariat
lub cztowiek pijany do nieprzyto-
mnosci, mogtby, bedac Prezesem
Zwiazku, ztozy¢ podobne os$wiadcze-
nie wobec Ministra Komunikacji, Dy-



rektoréw Departamentu i Naczelni-
kow Wydziatéw, wobec 4 swoich ko-
legéw, zasiadajacych z nim razem w
Zarzgdzie Zawodowego Zwigzku pra-
cowniczego oraz w przytomnosci p.
Drozynskiego i kilkunastu innych kon-
trolerébw z wrogiej mu osobiscie i
zwalczajacej Kkierowany przez niego
Zwigzek, konkurencyjnej organizacji.

JesteSmy przekonani, Zze to nasze
oswiadczenie wystarczy najzupetniej
kazdemu rozsgdnemu cztowiekowi i
nie mamy w tej sprawie nic juz wiecej
do nadmienienia — na tym miejscu.
Oczywiscie, na tym sie nie skonczy.
Obowigzek obrony dotknietej tg droga
ciezko a ztosliwie, czci naszego przed-
stawiciela oraz dobrego imienia na-
szej organizacji, zmusza nas do po-
szukiwania zados$€uczynienia na wia-
Sciwej drodze.

Ponad to p. Drozynski, rozzuchwa-
lony dotychczasowg Bezkarnoscia, po-
sunat sie itym razem i w innym Kie-
runku za daleko. Zapomniat miano-
wicie, ze zdaje sprawe z konferencji
urzedowej, zwotanej przez p. Mini-
stra Komunikacji i odbytej pod prze-
wodnictwem tegoz Ministra w obec-
nosci oséb urzedowych i ze to nie jest
ani wiec, ani zebranie kota B.B.Z.M.,
ani kolezeriska rozmowa o brechalce.
Rozpowszechnianie $wiadomie kiam-
liwych sprawozdan z takiej konferen-
cji — to nie sprawa prywatna, lecz
bez watpienia naruszenie godnosci i
powagi p. Ministra i wysokiego urze-
du, ktéry sprawuje.

Trzeba bedzie zatem, nietylko od-
siedzie¢, ale i odszczeka¢! Co tez
niebawem nastgpi.

ABY HANDEL SZEDt!

Od wielu lat upominamy sie upor-
czywie, cho¢ bezskutecznie, o wyda-
nie pracownikom parowozowym na
reke obowigzujacych, chocby tylko
najwazniejszych, instrukcyj stuzbo-
wych. PisaliSmy w tej sprawie juz
kilkanascie razy do M. K., a nawet
uzyskaliSmy od p. Ministra konkret-
nie obietnice, ze poleci sprawe te za-
tatwi¢ po mysli naszych, niewatpli-
wie w catej peilni uzasadnionych, po-
stulatobw- Mimo to do dzi$ dnia pra-
cownicy parowozowi instrukcyj tych
nie otrzymali, co wychodzi na szkode
interesom stuzbowym, a — jesli cho-
dzi o instrukcje tak doniostego zna-
czenia jak R 1 — moze sta¢ sie tat-
wo, bywa tez niejednokrotnie przy-
czynag wypadkow i katastrof rucho-
wych.

Z prawdziwg tedy przyjemnosciag
przeczytaliSmy w Dzienniku Zarza-
dzen Dyrekcji 0, K. P. w Radomiu
Nr. z r. 1938, poz. 1, okdlnik tresci
nastepujacej:

»Podreczniki kolejowe, jak tary-
fy, przepisy i instrukcje wydawane
przez Zarzad kolejowy dla celow
stuzbowych i szkoleniowych mogg
by¢ nabywane przez pracownikéw
kolejowych oraz osoby prywatne. W
tym celu nalezy zwracaé sie pis-
miennie (!) bezposrednio Ilub tez za
posrednictwem zawiadowcow stacyj
do Wydzialu Handlowo - Taryfowe-
go DOKP., wzglednie osobiscie do
Sktadnicy wydawnictw taryfowych
w Radomiu (ul. Rynek Nr. 11), pokdj
55,. gdzie po ustalonych cenach mo-
zna nabywa¢ omawiane podreczniki.

Sktadnica zaopatrzona jest w tary-
fy, przepisy i instrukcje dotyczace
stuzb: Handlowo - Taryfowej, Dro-
gowej, Mechanicznej, Ruchu, Sani-
tarnej i Zasobow.

Pracownicy we wlasnym interesie
powinni nabywacé potrzebne im po-
dreczniki celem rozszerzenia wiedzy
fachowej".

Wydanie tego okdlnika nalezy za-
liczy¢ do objawéw dodatnich i u-
znac¢ go za wyraz postepu w porow-
naniu z dotychczas stosowang prak-
tyka- Nareszcie cho¢ jedna Dyrekcja

zrozumiata, ze instrukcje i przepisy
nie sg po to, aby plesnialty w maga-
zynach, lecz po to, aby z nich praco-
whnicy korzystali! Moze dobry przy-
kitad podziata na inne Dyrekcje oraz
na Ministerstwo Komunikacji, ktore
jakos$ dotad prawdy tej zrozumiec¢ nie
moze.

Zachodzi jednakze pytanie: jak u-
zgodni¢ przytoczony okoélnik z po-
stanowieniami § 22 ust. (2) obowia-
zujacej pragmatyki stuzbowej, ktory
powiada, ze obowigzkiem zwierzch-
nika jest m. in, zaopatrywac¢ podwia-

dnych w instrukcje, potrzebne do
wykonywania stuzby?
Dotychczas zwierzchnicy tego o-

bowigzku nie spetniali, ttumaczgc sie
brakiem odpowiedniej ilosci egzem-
plarzy instrukcyj. Obecnie juz, w ten
spos6b ttumaczy¢ sie nie mogg, wia-
domo bowiem, ze instrukcje sa i
gdzie je mozna nabywac.

Nic juz zatem nie usprawiedliwia
jaskrawego zaniedbywania obowigz-
koéw wynikajacych z § 22 ust. (2)
pragmatyki, a wobec tego radzimy
PP, Dyrektorom kolei, jako najwyz-
szym zwierzchnikom, do ktérych od-
nosi sie pragmatyka, aby nie naraza-
li sie na odpowiedzialno$¢ stuzbowg
(wystepek z 88 19, 22 i 55 ust. 3 pra-
gmatyki — niedbalstwo!) i zakupiw-
szy copredzej w Skiladnicy Wydaw-
nictw Taryfowych w Radomiu (ul. Ry-
nek 11, pokdj 55) niezbednag ilosc
egzemplarzy instrukcyj po ustalonej
cenie, rozdali je (bezptatnie!) wszyst-
kim swoim podwladnym, jako ze sa
im one do wykonywania stuzby ko-
niecznie potrzebne.

W ten, co prawda nie catkiem
prosty, sposo6b pracownicy otrzyma-
ja nareszcie przepisy i instrukcje do
osobistego uzytku, a i my co$ przy
tym zarobimy, nie watpimy bowiem,
ze Wydziat Handlowo - Taryfowy
Dyrekcji OKP. w Radomiu przyzna
nam za doskonaty, cho¢ nie opaten-
towany, pomyst stosowng handlowg
prowizje od kazdego sprzedanego w
zwiazku z niniejsza notatka egzem-
plarza instrukcji.

Jak handel, to handel!

SPRAWY StLUZBOWE

WYJASNIENIA

W SPRAWIE SPOSOBU STOSOWANIA PRZEPISOW

O ,,GODZINOWYM"

W Dzienniku Urzedowym M. K.
nr 16 z r. 1938, pod poz. 174 ogtoszo-
ny zostal okélnik Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 28 stycznia 1938 r.
nr 15 w sprawie stosowania obowig-
zujacych przepiséw o dodatkach dla
druzyn parowozowych za czas stuz-
by na parowozie. Postanowienia te-
go okolnika podajemy ponizej w
brzmieniu dostownym poprzedzajac
je tekstem przepisoéw, do ktorych sie
odnosza:

TEKST.

§ 2 ust. (2) pkt 1). Dodatek godzi-
nowy za czas stuzby w drodze na pa-
rowozie nalezy sie druzynie za czas
od chwili wyjazdu ze stacji objecia
parowozu do chwili przyjazdu na sta-
cje zdania parowozu, okreslony w
stuzbowym rozktadzie jazdy oraz za
czas wyznaczony na przygotowanie i
zdanie parowozu. Dla pociggéw, kto-
re kursujg bez wyznaczonego rozkia-
du jazdy miarodajny jest czas odja-
zdu ze stacji objecia i przyjazdu tych
pociggébw do miejsca przeznaczenia.

pkt. 2), W razie zmiany rodzaju
pociagu na jednej ze stacyj przejscio-
wych, zalicza sie danej druzynie czas
jazdy dla kazdego pociggu oddzielnie,
a czasu postoju ze stacji zmiany ro-

dzaju pociggu nie bierze sie w ra-
chube-

WYJASNIENIA.

W przypadku przyjazdu pociggu do
stacji zdania parowozu lub do stacji
zwrotnej przed czasem, okreslonym
w rozktadzie jazdy, oblicza sie doda-
tek za czas, okreslony w rozktadzie
jazdy, a nie za faktyczny czas jazdy.

W razie zmiany numeracji pocigagu
na jednej ze stacji przejsciowych, na
ktérej nie nastepuje ani zdanie, ani
przyjecie parowozu, zalicza sie dru-
zynie czas postoju z parowozem na
danej sitacji do czasu stuzby w drodze
na parowozie. Dodatek godzinowy
za czas stuzby w drodze na parowo-
zie oblicza sie w tym przypadku za
czas od chwili wyjazdu pociggu z
pierwsza numeracjg ze stacji objecia
parowozu, do chwili przyjazdu dane-
go pociagu z ostatnig numeracja na
stacje zdania parowozu, wediug roz-
kiadu jazdy.

W razie zmiany rodzaju
ktéra powoduje
stawki dodatku godzinowego, (nu-
mer pociagu pasEtzerskiego ulega
zmianie na towarowy lub odwrotnie),
nie bierze sie w rachube czasu po-
stoju na stacji zmiany rodzaju .pocig-

pociagu,
przyznanie innej



gu, a dodatek godzinowy za czas jaz-
dy oblicza sie dla kazdego pociagu
oddzielnie.

Jezeli druzyna na stacji zmiany ro-
dzaju pociggu pozostaje na parowo-
zie bez zdania parowozu, przyznaje
sie druzynie za czas postoju dodatek,
przewidziany w § 2 ust, (3). (t. j. dl&’
maszynisty 30 gr., dla pom, masz.
25 gr. i dla palacza 20 gr. za godzi-
ne — przyp. Red.). W razie wyko-
nywania w tym czasie pracy mane-
wrowej, przyznaje sie druzynie doda-
tek, przewidziany w § 2 ust. (11)
pkt. 3) (t. j. dla maszynisty 36 gr. i dla
pom. masz. 27 gr. za godzine —
przyp. Red.).

TEKST.

_8§ 2 ust. (2) pkt. 3). Za przygotowa-

nie parowozu przed odjazdem pocia-
gu ze stacji objecia parowozu i za
zdanie parowozu po przyjezdzie po-
ciggu na stacje zdania parowozu,
otrzymujg druzyny parowozowe do-
datek ustalony dla poszczegdlnych
parowozowni przez dyrekcje okrego-
we kolei panstwowych w wysokosci
nie przekraczajgcej dodatku za 2Va
godzin stuzby w drodze na parowo-
zie przy danym pociggu. W wyz-
szym wymiarze moze by¢ dodatek
ten ustalony tylko przez Minister-
stwo Komunikacji.

WYJASNIENIA.

Jezeli czas postoju druzyny mie-
dzy przyjazdem a odjazdem na stacji
zdania parowozu jest krotszy od cza-
su, ustalonego na przygotowanie i
zdanie parowozu w danej parowo-
zowni, przyznaje sie druzynie doda-
tek za przygotowanie i zdanie pa-
rowozu w granicach faktycznego
czasu postoju.

Przy prébach parowozéw, wycho-
dzacych z naprawy, nie przystuguje
dodatek za przygotowanie lub zdanie
parowozu.

Druzynie, obstugujacej parowozy
luzem, przystuguje dodatek za przy-
gotowanie lub zdanie parowozu.

TEKST.

8§ 2 ust. (3< Za czas postoju druzy-
ny z parowozem na stacji zwrotnej,
w ktdorej nie nastepuje zdanie paro-
wozu, otrzymuje druzyna dodatek
godzinowy w nastepujacej wysokosci:
maszynista 30 gr. za godz., pomocnik
masz. 25 gr. za godz. i palacz (trze-
ciak) 20 gr. za godz.

WYJASNIENIA.

W razie opo6znionego lub wczes-
niejszego przyjazdu pociggu do sta-
cji zwrotnej, w ktoérej nie nastepuje
zdanie parowozu, czas postoju dru-
zyny z parowozem nalezy liczy¢ od
chwili faktycznego przyjazdu do
chwili odjazdu pociggu, okreslonego
w stuzbowym rozktadzie jazdy.

Za postdj druzyny z parowozem na
stacji macierzystej przy pociggach
zdawczych (od pociggu do pociggu)
nie przystuguje dodatek godzinowy.

TEKST.
§ 2 ust. (4). Druzyna parowozowa
zatrzymana w drodze przed przyby-
ciem do stacji koncowej ponad 2 go-

dziny, otrzymuje za kazda godzine
opdznienia powyzej 2 godzin dodatek
godzinowy, przewidziany w ust. 1)
pkt. A dla danego rodzaju pociagu.

WYJASNIENIA.
Opdéznienie pociagu, powstate na
stacji macierzystej danej druzyny,
wlicza sie do opézZnienia, powstatego
w drodze przed przybyciem na sta-
cje zdania pociggu.

TEKST.

§ 2 wst< (10) pkt. 2). Palacze wago-
néw ogrzewczych (parnikéw) zajeci
w drodze przy pociggach, otrzymujg
dodatek godzinowy w wymiarze
przewidzianym dla palacza (trzecia-
ka) pociagu pasazerskiego.

WYJASNIENIA.

Palaczcom wagonéw ogrzewczych
(parnikéw) nie przystuguje dodatek
za przygotowanie lub zdanie parnika.
W razie ogrzewania parnikiem skita-
déw pociggoéw na stacjach zwrotnych,
przyznaje sie palaczom dodatek,
przewidziany w ust. (3) § 2 dla pala-
cza (trzeciaka).

TEKST.

§ 2 ust. (11) pkt. 1). Dodatek go-
dzinowy wymieniony w ust, (1) pkt.
B (t. j. dla maszynisty 36 gr, a dla
pom. masz. 27 gr. za godzine —
przyp. Red.) wyptaca sie za czas
trwania manewrowania parowozem
manewrowym od chwili objecia stuz-
by parowozowej przez druzyne paro-
wozowg do chwili ukoriczenia pracy
manewrowej lub zdania nastepnej
druzynie.

WYJASNIENIA.

Druzynie manewrowej nie przystu-
guje dodatek za przygotowanie lub
zdanie parowozu manewrowego-

Za czas przerwy pracy manewro-
wej, stwierdzonej jako rezerwa, nie
nalezy sie dodatek godzinowy.

TEKST.

8§ 2 ust, (12). Za czas stuzby w dro-
dze na parowozie przy pociagach go-
spodarczych (roboczych) otrzymuja
druzyny parowozowe potowe dodat-
ku godzinowego, ustalonego w ust.
(1) pkt. A, lit. b.) za czas stuzby w
drodze na parowozie przy pociggach
towarowych (t, j. maszynista 41 gr- a
pom. masz. 32 gr. za godzine —
przyp. Red.).

WYJASNIENIA.

Zmniejszong o 50% stawke dodat-
ku godzinowego, ustalonego za ob-
stuge pociggéw towarowych, stosuje
sie tylko za te pociagi gospodarcze
(robocze), ktoére nie przekraczajg
granic jednego i tego samego wezta
lub wysytane sg do pracy na linie z
materiatem kolejowym. Wszystkie in-
ne pociagi gospodarcze, ktére prze-
wozg materiaty kolejowe poza grani-
ce jednego i tego samego wezta, a na
linii nie pracuja, uznaje sie za pocia-
gi towarowe i optaca sie petng staw-
ke dodatku godzinowego. Do pocia-
gow towarowych zalicza sie réwniez
pociagi gospodarcze, do ktérych do-
czepione sg wagony z przesytkami
handlowymi.

TEKST.

8§ 2 ust. (13). Za czas obstugi spe-
cjalnych parowozéw w rezerwie wy-
znaczonych przez dyrekcje okregowe
kolei panstwowych w poszczeg6l-
nych parowozowniach gtéwnych, za
czas ogrzewania skladow pociggow
na stacjach parowozami specjalnie
do tego celu wyznaczonymi, oraz za
czas odkazania wagondw, otrzymuje
druzyna parowozowa za kazdg go-
dzine tej pracy potowe stawki dodat-
ku godzinowego, przewidzianego w
ust. (1) pkt. B za czas manewrowa-
nia parowozem manewrowym.

WYJASNIENIA.

Dodatek za ogrzewanie skiadow
pociagébw parowozami, wytgcznie do
tego celu wyznaczonymi, przystugu-
je w parowozowni giéwnej oraz w
parowozowniach zwrotnych, w kto-
rych nastepuje zdanie parowozu.

Za ogrzewanie sktadéw pociagow
parowozem pociggowym na stacji
zwrotnej, na ktdrej nie nastgpito zda-
nie parowozu, nalezy sie druzynie do-
datek, przewidziany w 8 2 ust- (3)
(t. j. dla maszynisty 30 gr., a dla pom,
masz. 25 gr., i dla palacza 20 gr. za
godzine — przyp. Red.).

Za ptukanie parowozu lub ttocze-
nie wody przez parow6z (oddawanie
pary do pulsometra) i inne czynnosci
nie wymienione w zarzadzeniu wy-
zej przytoczonym, nie nalezy sie do-
datek godzinowy.

Przytoczony powyzej okolnik wy-
jasnia w sposéb wiasciwy i na ogot
zgodnie z interesami druzyn parowo-
zowych liczne watpliwosci, jakie na-
suwaty sie w praktycznym stosowa-
niu przepiséw o godzinowym. ldzie
on po linii zapatrywan sformulowa-
nych przez Prezydium Z. Z. M. w me-
moriale ,,w sprawie niewlasciwego
stosowania przepisbw o0 godzino-
wym" (patrz ,Maszynista Nr. 10 z r.
1937, str, 79 i nast-j i stanowi reali-
zacje postulatéw naszych w tym me-
moriale zawartych.

Podkresli¢ nalezy, ze okélnik ten
ma na celu wyjasnienie obecnie obo-
wigzujacych przepiséw o godzinowym,
a nie ma bezporedniego zwiazku z
nowym projektem tych przepiséw z
czego wynika, ze, po wprowadzeniu
w zycie przepisOw o godzinowym w
nowej redakcji, niektdore jego posta-
nowienia (np. w sprawie czasu nie-
ptatnych opdéznien, w sprawie przerw
W pracy manewrowej it. p.) stang sie
nieaktualne.

Ustalajagc wilasciwg interpretacje
przepiséw obowigzujagcych od dn. 1
grudnia 1937 r. stwarza okodlnik pod-
stawe do rewizji obliczen ,,godzino-
wego", dokonanych przez poszcze-
g6lne dyrekcje w sposéb sprzeczny z
zawartymi w nim postanowieniami, a
wiec w sposob niewtasciwy. Prezy-
dium Zwigzku zamierza wszcza¢ na
tej podstawie stosowng akcje o wy-
réwnanie réznicy, powstatej na nie-
korzys¢ druzyn parowozowych wsku-
tek btednych obliczen. O sposobie
przygotowania i przeprowadzenia tej
akcji zostang powiadomione Kota i
Okregi Z, Z. M. w drodze organiza-
cyjnej.
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Porzadek obrad Zjazdu ustalony
zostat, jak nastepuje:

Dnia 10.1V.1938 r. o godz, 9-tej od-
bedzie sie nabozenstwo zalobne za
zmartych cztonkéw Zwiazku w kos-
ciele 0.0. Bernardynow przy ul,
Stradom.

Zbidrka uczestnikéw Zjazdu o go-
dzinie 9,30 obok katedry na Wawelu.
O godz. 9.45 nastgpi ztozenie wienca
u trumny Pierwszego Marszatka Pol-
ski, Jozefa Pitsudskiego, w krypcie
pod Wieza Srebrnych Dzwondw, po-
czym uczestnicy Zjazdu udadza sie
pochodem do miejsca obrad w Sali
Saskiej przy ul. Sw, Jana Nr. 6, gdzie
0 godz- 10 nastgpi otwarcie Zjazdu.

Porzadek obrad przewiduje: dnia
10.1V. 1938 r. otwarcie Zjazdu, prze-
mowienia powitalne, wybdr prezy-
dium Zjazdu i Komisyj, sprawozdanie
Prezydium Zwigzku i gtéwnej Komi-
sji Rewizyjnej. Po zakonczeniu obrad
plenarnych obradujg komisje. Dnia
11.1V.1938 r. sprawozdanie komisyj,
wybor Prezydium i Gidwnej Komisji
Rewizyjnej, oraz zakonczenie obrad.

Dnia 12.1V.1938 r. planuje Prezy-
dium dla chetnych uczestnikéw Zja-
zdu i ich rodzin wycieczke do Wie-

BYDGOSzZCZ

Jubileusz pracy kolejowej. Po-
zegnanie emeryta. Dnia 15 stycznia
1938 r. swiecito Koto Z. Z. M. w Byd-
goszczy uroczystos¢ jubileuszowag
11-tu kolegdéw, ktorzy ukonczyli
25-cio lecie swej pracy kolejowej.
Jubilatami byli kol, kol. Aleksiejew
P. masz. | kl.,, Chyta Jan masz. | kl.,
Kochanowski Zyg. masz | kl., Kruger
Joézef masz. | kI, Linden Brunon
masz. | kl., tosiniecki Jan masz. | kl.,
Silinik-Karlon Bolestaw masz. | Kl.,
Wyszomirski H. masz. | kl., CisowskKi
Wiadystaw masz Il kl., Frelik Anto-
ni pom. masz. | kl. i Perlik Maksymi-
lian pom. masz. Il kl. Réwnoczes-
nie zegnato Koto ditugoletniego swego
cztonka kol. Czerwinskiego Teofila,
ktéry po diugoletniej pracy kolejo-
wej przeszedt w stan spoczynku

Uroczystosé zaszczycili swoja
obecnoscia: z ramienia wladz kole-
jowych p. inz. R. Schmidt, zast. nacz.
par, oraz p. T. Nowinski, pom. nacz.
par. Bydgoszcz, z ramienia Centrali
Z. Z. M. Prezes Zwigzku kol. Siadak
i doradca prawny Zwigzku p. Dr.
Zumak oraz czionek Zarz. Gléwnego
i Prezes okregu katowickiego Z. Z.
M. kol. Bartus.

Uroczystos¢ zagait Przewodnicza-
cy Kota Z. Z. M. w Bydgoszczy kol.
Drejer Jan, podnoszac wartos$¢ pracy
i zastugi w stuzbie kolejowej kolegow
jubilatbw oraz zegnajac serdecznie

liczki, oraz zwiedzanie zabytkéw
Krakowa. Udziat zgtaszaé¢ nalezy do
dnia 5.1V. b. r. w Prezydium.

Noclegi dla kol- kol. delegatéw za-
rezerwowano w Miejskim Domu Wy-
poczynkowym w Krakowie, Olean-
dry Nr. 4 (dojazd z dworca kolejowe-
go tramwajami Nr. 1i 4 z przesiada-
niem na Rynku giéwnym).

Wstep na sale obrad oraz do ku-
luaréw dozwolony jest tylko uczest-
nikom Zjazdu za okazaniem manda-
tu oraz zaproszonym gosciom za oka-
zaniem imiennego zaproszenia.

Kierownictwo Zjazdu bedzie sie
staratlo umozliwi¢ wstep na galerie
takze i innym cztonkom Zwigzku, o
ile nie bedzie to stalo w sprzecznos-
ci z przepisami policyjnymi. Z pra-
wa wstepu beda mogli w tym wypad-
ku korzysta¢ jedynie i wylacznie
cztonkowie Zwiazku nie zalegajacy
z optatg skiadek czitonkowskich za
okazaniem legitymacji zwigzkowej i
dowodu osobistego. Prezydium Zwig-
zku uprzedza, ze straz porzadkowa
bedzie przestrzegata s$cisle tych re-
gut i nie bedzie uwzgledniata Zzad-
nych wyjatkow.

odchodzgcego w stan spoczynku kol.
Czerwinskiego.

Z ramienia Zarzadu Okregowego
przemawiat Prezes Okregu kol. Her-
net, podkres$lajagc wartos¢ weztow
solidarnos$ci organizacyjnej, jedno-
czacych cztonkdéw naszego Zwigzku
w ztej i dobrej doli zaréwno w chwi-
lach walki o prawa naszego zawodu,
jak tez i w momentach uroczystosci
kolezenskich i zyczac kolegom jubi-
latom dalszej owocnej i chwalebnej
pracy dla dobra Panstwa i kolejnic-
twa polskiego a kol. Czerwinskiemu
diugich lat zdrowia i pomys$Inosci.
W imieniu Centrali przemawiat Pre-
zes Zw. kol. Siadak, a kol. Bartu$
ztozyt ~ kolegom jubliatom oraz kol.
Czerwinfiskiemu zyczenia imieniem
okregu katowickiego. Diuzsze prze-
mowienie wygtosit ponadto doradca
prawny Zwigzku i redaktor ,,Maszy-
nisty" p. Dr. Zuniak, podnoszac ciez-
kie warunki pracy i odpowiedzial-
nos$¢ w trudnym i niebezpiecznym
zawodzie maszynisty prowozowego.

Kol. Jubilaci oraz kol. Czerwinski
dziekowali w krotkich stowach za
pamiec i stowa uznania , poczym ze-
brani spedzili kilka godzin na wspél-
nej pogawedce przy skromnym po-
sitku.

Zarzad kota Bydgoszcz ofiarowat
kolegom-jubilatom na pamigtke uro-
czystosci pieknie i artystycznie wy-
konane dyplomy jublileuszowe, a kol.
Czerwinskiemu skromny lecz gusto-
wny upominek.

PODZIEKOWANIA

Niniejszym skladamy serdeczne
podziekowanie wszystkim, ktérzy od-
dali ostatnig postuge $. p. Mezowi
i Ojcu naszemu Aloizemu Klasskowi,
maszyn, par. Bielsko, a nam stuzyli
rada i pomoca w nieszczesciu, ktére
nas spotkato. Dziekujemy w szczegol-
nosci: administracji kolejowej z p.
Nacz. Par. Mroczkowskim na czele,
zarzagdowi kota Z.Z.M, i pp. Kolegom
zmartego za udziat w pogrzebie i zto-
zenie wienca oraz Zarzadowi Gtow-
nemu Z.Z.M. w Warszawie i Skarbni-
kowi kota Bielsko p. Staszkiewiczowi
za szybkie wyptacenie zapomogi po-
Smiertne;j.

Zona z dzieémi.

Niniejszym sktadam serdeczne
podziekowanie wszystkim  ktérzy
przyszli z pomoca w ciezkich dla

mnie chwilach i utatwili mi prze-
wiezienie zwiok $. p. meza mego Jo-
zefa Ciesielskiego, masz. par. £6dz
Kaliska oraz pomogli mi w urzadze-
niu pogrzebu. W szczegoélnosci dzie-
kuje p.-Dudzie Wice - Prezesowi Z.
Z, K. p. Krolikowskiemu przedstawi-
cielowi Kota Z. Z. M. w Bydgoszczy,
Zarzadowi Kota Z. Z. M. L6dz Kali-
ska za pomoc o zalatwieniu spraw
zwigzanych z pogrzebem oraz Za-
rzadowi Centralnemu Z. Z. M. za
szybkie i sprawne wyptacenie zapo-
mogi posmiertne;j.
Franciszka Ciesielska

t6dz, w grudniu 1937 r.

Za pomoc w urzadzeniu i wziecie
udzialu w pogrzebie $. p. Meza i Oj-
ca naszego Michatla Kietcza, maszy-
nisty K.P. w Nowym Sgczu skiadamy
niniejszym serdeczne podziekowanie
Zarzadowi i cztonkom Z. Z. M., tow.
Spiewaczemu ,,Echo" i orkiestrze Z.
Z. K.

Zona i rodzina.

Nowy Sacz, w pazdzierniku 1937 r.

Sktadamy serdeczne podziekowa-
nie wszystkim, ktérzy wzieli udziat
w eksportacji zwtok Meza i Ojca na-
szego, $. p. Jana Fajfra, masz. par.
Zbaszynn na dworzec w Zbaszynie
oraz w pogrzebie na cmentarzu para-
fii Sw. Piotra w Gnieznie.

Szczegblnie serdecznie dziekuje
delegacji Kota Miejscowego Z, Z. M.
w Zbaszyniu oraz p. przedstawicielo-
wi Zarzadu Parowozowni Zbaszyn,
ktorzy wyjechali na pogrzeb do Gnie-
zna, Zarzadowi Kota Z. Z. M. Zba-

szyn za bezinteresowne zajecie sie
przewozem zwlok oraz orkiestrze
K. P, W. w Zbgszynie za udziat

w pogrzebie.
Zbaszyn, w listopadzie 1937 r.
Zona i dzieci.

Sktadam niniejszym serdeczne po-
dziekowanie Zarzadowi Centralne-
mu Z, Z. M. za udzielenie mi zapo-
mogi, ktéra umozliwita mi leczenie
w powaznej chorobie.

Gdynia, 10 grudnia 1937 r.

Rzeniecki Franc.,
masz. Il kl.
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MAJATKOWY

ZWIAZKU ZAWODOWEGO MASZYNISTOW KOLEJOWYCH W POLSCE

STAN

na dzien

31 grudnia 1937 r.

CZYNNY STAN BIERNY
K @S @ . i 1,868,19 Fundusz Zapomog Posmiertnych (pozostatos¢ z F.O.E.) 86,168,19
B amn ki 4.907.82 Kasy POGrZebow ej......oomwweromoveeenn. 149,112,68
Papiery procentowe i udziaty: o .
Obligacje % Pozyczki Naro- Pos$miertnej 77,079.82
AOWEJ i 4.000,- Zapomog Szkolnych dla sierot po maszy-
Obligacje 2bPozyczki Inwe- nistach 374,42
SEYCYJNEJ wevvvniieeeeeee e 2.000.— 6.000.
Udziaty w Bankach Spoét- ReEZErwWoOWY .o 100.000,—
dzielczych i Spoétdziel. Budo- Nieruchomosci 436.330.92
wlanych maszynistowskich 13.025,- 19.025.-
Amortyzacyjny 91.613,18
NieruchomosCi..ccceeeeiiiiieiieiinnnnnnn. 1.010,533,26
RUChOMOSCiiniiieiiieeeeeeieeeeeaes 72,853.84 Wierzyciele 65.838.81
Weksle w portfelu 1.005 —
DIUZNICY cooiiiiiiiiiee e 110.455.33 Dtugi hipoteczne 214,130.42
1,220,648.44 1,220,648.44
Skarbnik zZwigzku: (—) J. Lisiewicz Prezes Zwiagzku: (—) W. Siadak

Ksiegowy: (— A Walewski

Ta droga skfadamy serdeczne po-
dziekowanie za pamiec¢ i trud urza-
dzenia wieczoru jublileuszowego z
okazji 25-cio lecia naszej stuzby ko-
lejowej. Dziekujemy szczegdlnie Za-
rzadowi Kota w Bydgoszczy i Za-
rzadowi Okregu Pomorskiemu Z. Z.
M. za inicjatywe urzadzenia uroczy-
stosci, za zyczenia oraz za pieknie i ar-
tystycznie wykonane dyplomy, pp.
inz. K. Schmidtowi i T. Nowinskiemu,
przedstawicielom Zarzagdu Parowo-
zowni Bydgoszcz, za to, ze zaszczy-
cili uroczysto$s¢ swojg obecnoscia,
oraz kol. Prezesowi Centrali Siada-
kowi, Prezesowi okregu katowickie-
go Z. Z. M., Bartosiakowi i p. D-rowi
Sumakowi za serdeczne przemoéwie-
nia, ktére do nas przy tej sposobno-
Sci wygtosili.

Aleksiejew P,, Chyta Jan, Ko-
chanowski Zyg., Kruger Jozef,
Linden Brunon, +tosiniecki Jan,
Silinik-Karlon Bolestaw, Wyszo-
mirski H«, Cisowski Wiadystaw,
Frelik Antoni, Perlik Maksymi-
lian.

Przytaczajac sie do powyzszego
podziekowania, dziekuje w szcze-
golnosci Zarzadowi Kota Z. Z. M. w
Bydgoszczy, ktéry, tagczac uroczystosé
mego pozegnania z okazji przejscia
w stan spoczynku z uroczystoscig ju-
bileuszowg kolegéw, ktorzy sSwiecili
25-cio lecie swej pracy w kolejnic-
twie, szczesliwie i dobitnie podkres-
lit silne i nierozerwalne wezty kole-
zenstwa i przyjazni lgczace wszyst-
kich czynnych i emerytowanych pra-
cownikéw naszego zawodu.

Przy sposobnosci sktadam wszyst-

CENY OGLOSZEN: Cala strona 250 zt,

Wydawca: Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych.

V* strony 150 zi,

Przewodniczacy Giownej Komisji Rewizyjnej:

(/5 E. Janus

Cztonkowie Gitéwnej Komisji Rewizyjnej:

(/3 Krolikowski

kim kolegom, ktérzy pozostali w
stuzbie czynnej zyczenia dalszej
owocnej pracy a zastuzonej naszej
organizacji Z.Z.M. zyczenia pomysl-
nego rozwoju.
Teofil Czerwinski,
emer. masz. par. Bydgoszcz.

Bydgoszcz, w styczniu 1938 r.

W poczuciu serdecznej wdzieczno-
Sci sktadam tg droga podziekowanie
wszystkim, ktoérzy przyszli mi z po-
moca w ciezkich dla mnie chwilach
po Smierci meza mego $p. Kubery
Kazimierza, pom. masz, parowozowni
Bydgoszcz i oddali Zmartemu ostat-
nig postuge. W szczegdlnosci dzie-
kuje Zarzadowi Kota Z, Z. M. w Byd-
goszczy za opieke i zajecie sie po-
grzebem oraz za inicjatywe zbiorki

(/5 Maciejewski

na pomoc dla nas, Zarzadowi Gtow-
nemu Z. Z. M. za szybkie i sprawne
wyptacenie zapomogi posmiertnej a
wszystkim pp. kolegom mego $. p,
meza za zyczliwg ofiarno$¢, ktora
przyczynita sie do ulzenia ciezkiej
naszej doli.

St. Kuberowa z cérka.

Bydgoszcz, w styczniu 1938.

ZAMIANA

Pomocnik maszynisty Il kl. z pra-
wem kierowania parowozem z paro-
wozowni todz-Kaliska, zamieni sie z
Kolegag na rownorzednym stanowi-
sku lub na stanowisku pom. masz.
I kl. z parowozowni Skarzysko.

Zgtoszenia adresowac nalezy: Sta-
nistaw Staniszewski, to6dz, ul. Gro-
dzieriska Nr. 12 m. 5.

DYSTYNKCJE StLUZBOWE

DLA PRACOWNIKOW P.K. P.

WYKONANIE SOLIDNE

i PRZEPISOWE -

wyrobu pracowni dla bezrobotnych
dziewczat utrzymywanej staraniem
Zwigzku Obywatelskiej Pracy Ko-
biet, Oddziat Mrozy

CENY NISKIE

Nabywaé¢ mozna w Warszawie:

A Popierajcie

licznym sierotom

1/s strony 100 zi,

pozytecznag placowke

*/4 strony 85 zi,

Dworzec Gitéowny Odjazdowy
Kiosk z konfekcjag meska

spoteczng dajacg utrzymanie

po pracownikach P. K. P.Il

fs strony 50 zt, */« strony 30 zi.

Redaktor odpowiedzialny: Eugeniusz Pruszyriski.



