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SLASK ZAOLZANSKI
POWROCIE DO POLSKI

W ciggu ostatnich tygodni byliSmy
Swiadkami wydarzen o doniostym,
historycznym znaczeniu. Swiat orze-
zywat grozny wstrzgs, stat o krok je-
den zaledwie przed widmem nowej
wojny powszechnej, chyba najstra-
szliwszej z wojen w dotychczasowych
dziejach ludzkosci. Tym razem uda-
to sie jeszcze wuratowaé pokoj, ale
zmienita sie znacznie mapa Europy
i zachwiata sie dotychczasowa row-
nowaga sit na arenie miedzynarodo-
wej. Zresztg nie koniec jeszcze tym
zmianom, ktére dokonywuja sie przed
oczyma naszymi w tempie niewiary-
godnie szybkim i nikt przewidziec
nie moze, jaki bedzie ich ostateczny
rezultat.

Panstwo nasze nie byto bynajmniej
biernym widzem wypadkow, ktore
rozgrywaty sie w bezporednim sg-
siedztwie naszych granic, lecz w
chwili stosownej wystgpito wobec
Czechostowacji z zadaniem zwrotu
zagrabionej sitg i podstepem, odwie-
cznie polskiej ziemi $laskiej, poparto
swoje zgdania zbrojnym ramieniem i
zwyciezyto bez walki i krwi rozlewu.
iW chwili, gdy piszemy te stowa, woj-
ska polskie zajety juz, zwrécong nam
bez zastrzezeri, cze$é Slaska Zaolzani-
skiego, a prastara ta ziemia piastow-
ska suwerennym aktem woli naszego
panstwa wcielona zostata do Rzeczy-
pospolitej.

Dokonat sie w ten sposéb akt spra-
wiedliwos$ci dziejowej, urzeczywist-

nione zostato Swiete i niezaprzeczal-
ne prawo nasze do posiadania ziem,
zamieszkatych przez ludnos$¢ polska
z pochodzenia, jezyka i poczucia na-
rodowego. Dtugie wieki minety, od-
kad Slask Zaolzariski wraz z reszta
Slaska piastowskiego oderwat sie od
wspoOlnoty panstwowej z pozostatymi
dzielnicami panstwa polskiego. W
ciggu tych wiekéw przechodzit ré6z-
ne koleje, bywat pod panowaniem
roznych, zawsze obcych i zawsze
wrogich wszystkiemu co polskie, or-
ganizmdéw panstwowych. Lecz lud
§laski zachowat mimo wszystko swo-
ja mowe ojczystg, nie ugigt sie pod
przemoca, nie dat sie¢ ztamac przes$la-
dowaniem i temu to wtasnie ludowi
§laskiemu, tym gdralom beskidzkim,
tym robotnikom fabrycznym, gdrni-
kom i hutnikom i im wytgcznie tylko
zawdzieczamy, ze piekna i bogata
ziemia $laska mogta powrdci¢ i po-
wrocita rzeczywiscie do Polski.
Ostatnich 20 lat swojej niewoli
przebyt Slask Zaolzanski pod pano-
waniem czeskim. Dostat sie pod wta-
dze nowopowstatego po wojnie Swia-
towej panstwa czechostowackiego
przy uzyciu zdrady, podstepu i gwat-
tu. Po upadku monarchii Habsbur-
gow, gdy ujarzmione przez nig ludy
zdobyty prawo stanowienia o swoim
losie i gdy powojenna Europa urzg-
dzata sie na podstawie zasad spra-
wiedliwos$ci i prawa kazdego narodu
do posiadania wtasnego panstwa, o-

Swiadczyta sig, uSwiadomiona od da-
wna narodowo, ludno$¢é Slqska Zaol-
zanskiego za przynaleznos$cig do pan-
stwa polskiego. Przedstawiciele miej-
scowej, sgsiadujacej z nami, ludnosci
czeskiej uznali bez zastrzezen stusz-
no$¢ tego postanowienia, a zgodnym
aktem woli, oba spoteczenstwa za-
kreslity granice swoich wptywow i
swego stanu posiadania. Nie uznato
i nie uszanowato jednakze tego poro-
zumienia panstwo czechostowackie.
Polska zmagata sie podéwczas z licz-
nymi trudno$ciami, zmuszona byta
walczyé o swoje granice na kilku
frontach réwnoczes$nie, musiata w
ogniu walki organizowac¢ aparat pan-
stwowy i tworzy¢ armie w zniszczo-
nym wojng kraju, staneta oko w oko
z potezng nawatg bolszewickyg i sto-
czyta z nig béj o swojg egzystencje.
Bratni pochodzeniem, stowianski
nar6d czeski, ktéry bez walki i trudu
otrzymat panstwo, o jakim w naj-
Smielszych snach nie marzyt, i po-
siadt kraj bogaty, uprzemystowiony,
w stanie kwithgcym iniezniszczonym,
uznat za mozliwe wyzyskaé¢ trudne
potozenie Polski na swojg korzysé i
dyskontujgc poparcie, jakim sie cie-
szyt u mocarstw zwycieskiej koalicji,
zdradg, podstepem, przy pomocy sity
i wymuszenia zagarngt pod swoje pa-
nowanie ziemie, zamieszkate odwie-
cznie przez Polakéw, nie kryjac sie
zresztg, ze czyni to przede wszyst-
kim z uwagi na bogactwa, jakie sie



w nich i na nich znajdujg. MusieliSmy
sie z tym, niestety pogodzi¢, na lat
bez mata dwadzie$cia, gdy jednak
nadeszta chwila wtasciwa i sposob-
na, upomnieliSmy sie o to, co jest
niewatpliwie i bezspornie nasze i u-
pomnieliSmy sie skutecznie.

W cielona obecnie do Polski czes¢
Slaska Zaolzanskiego — to kraj ob-
szarem stosunkowo nie wielki, ale
piekny, bogaty i doskonale zagospo-
darowany. Wraz z nim otrzymuje Pol-
ska zagtebie weglowe karwinskie,
produkujgce wegiel koksujacy w naj-
lepszym gatunku, olbrzymie, jedne z
najwiekszych i najlepiej urzagdzonych,
huty zelaza i stali w Trzyncu i setki
innych mniejszych i wiekszych zakta-
dow przemystowych. Potudniowa
cze$é tego kraju, przylegajaca do gto-
wnego grzbietu Karpat i sgsiadujgca
ze Stowacjg, obfituje we wspaniate
lasy oraz w piekne tereny uzdrowi-
skowe i turystyczne.

W artoSciowe nabytki zyskuje na-
sza sie¢ kolejowa. Na pierwszym
miejscu zamie$ci¢ nalezy olbrzymi
wezet kolejowy boguminski, wspa-
niale urzadzony i rozbudowany, sta-
nowigcy punkt skrzyzowania najwaz-
niejszych linij kolejowych Europy i
bedacy punktem wyjScia waznej ar-
terii komunikacyjnej, jakag jest kolej
koszycko - boguminska, biegnagca o-
becnie po polskim terytorium az do
przeteczy .Jabtonkowskiej. Potacze-
nie z polskg siecig kolejowg posiada
Bogumin za poSrednictwem odcinka
Zebrzydowice — Bogumin, stanowig-
cego fragment dawnej austriackiej
,Kolei Potnocnej”, Z Cieszyna wy-
chodzi linia kolejowa, biegnaca do
miejscowosci Frydek (objetej terenem
plebiscytowym), a stanowigca prze-
dtuzenie polskiej linii Bielsko — Sko-
czé6w — Cieszyn. Poza tym znajdu-
je sie na objetym przez Polske tere-
nie odcinek linii kolejowej Cieszyn—
Sucha — Ostrawa. Kolejarzy - Pola-
kéw pozostato na zajetym obszarze
nie wielu, prawdopodobng jest jednak
repatriacja pewnej liczby Polakow -
obywateli czeskich, zatrudnionych
poza obszarem Slaska Zaolzariskiego.

Zajecie i wcielenie tej czeséci Slaska
Zaolzanskiego, ktérg wustapili nam
Czesi bez warunkdéw i zastrzezen, tj.
powiatéw czesko - cieszynskiego i
frysztackiego, nie wyczerpuje jeszcze
wszystkich rewindykacji terytorial-
nych, ktéorych domagamy sie od Cze-
chostowacji. ,W sgsiednim od zacho-
du powiecie frydeckim ma sie odby¢
plebiscyt. Poza tym zwartg masg w
bezposrednim sasiedztwie obecnych
granic naszego panstwa zamieszkuje
rdzennie i odwiecznie polska ludnos¢
jeszcze na 3 obszarach, nalezacych
do autonomicznej od kilku dni Sto-
waczyzny, a mianowicie na Spiszu,
Orawie i w okregu czadeckim. Trud-
no w chwili obecnej przewidzie¢ dal-
szy rozw0j wypadkow i nie sposdb
wobec tego ustali¢, kiedy i w jaki spo-
sob okregi te zostang do Polski przy-
taczone, nie ulega jednak watpliwo-
$ci, ze Polska ma do nich stuszne
prawo i Ze urzeczywistnienia tego
prawa domaga sie jednomysS$inie opi-
nia catego narodu polskiego, ktdra nie

widzi réznicy pomiedzy tymi obsza-
rami a Slaskiem Zaolzarfiskim i z utra-
tg tych ziem nie ma zamiaru sie po-
godzi¢, tak jak nie pogodzita sie ni-
gdy z utrata Slaska za Olza.

Wypadki, w wyniku ktdrych na-
stapito wcielenie Slagska Zaolzarnskie-
go do Polski, poruszyty do gtebi caty
nasz naréd. Opinia spoleczenstwa
polskiego byta w tych dniach pamiet-
nych zgodna i jednolita, a postawa
spokojna, lecz zdecydowana. W po-
czuciu stusznosci akcji wdrozonej
przez Rzad staneli u jego boku wszy-
scy Polacy bez wzgledu na poglady
i przekonania, cate bez wyjatku spo-
teczenstwo $ledzito z mitoscig i po-
dziwem operacje armii polskiej, kté-
ra poparta rokowania dyplomatycz-
ne, skoncentrowawszy potezng site u
spornej granicy, nastepnie za$ zajeta
sprawnie odzyskane terytoria. O za-
pale, i posSwieceniu spoteczenstwa
Swiadczg nie tylko liczne wiece i ze-
brania, ktére odbyly sie na calym
obszarze Polski, ale przede wszyst-
kim masowy naptyw ochotnikéw do
Korpusu Zaolzanskiego oraz ofiar-
no$¢ na cele pomocy dla ofiar walki
i uchodzcow.

Takze i kolejnictwo polskie powo-
tane zostato do wykonania zadan,
przekraczajgcych znacznie miare co-
dzienng i speinito te zadania, wedtug
posiadanych przez nas informacyj,
chlubnie. Kolejarze polscy, zwtasz-
cza za$ maszynisci, ktérym przypa-
dia, jak zwykle, szczegdlnie trudna
rola, dali tysigczne dowody sprawno-
§ci, wytrwania i posSwiecenia, trwa-
jac czesto po kilkadziesigt godzin bez
przerwy na odpowiedzialnych swych
posterunkach.

DowiedliSmy w ten sposéb, ze je-
steSmy spoteczenstwem dojrzatym,
Swiadomym interes6w panstwowych,
karnym i zdyscyplinowanym. Rézni-
ce, ktére dzielg spoteczefAstwo nasze
w pogladach na ustréj panstwa i kie-
runek polityki wewnetrznej, nie majg
wpltywu na stanowisko obywateli wo-
bec zywotnych potrzeb panstwa jako
catosci i nie odbierajg nam moznosci
wyrazenia zbiorowej woli narodowej
w spos6b dosadny i energiczny. Na
taki naréd panstwo moze liczy¢ w
kazdej potrzebie, a tym wiecej, w
kazdym niebezpieczenstwie.

Jest to objaw pomySiny i radosny,
zwtaszcza obecnie, gdy przed pan-
stwem naszym stojg zadania powaz-
ne i trudniejsze, nizby sie to z po-
zoru mogto zdawaé. Nowa organiza-
cja Europy Srodkowej, do ktdrej i kraj

NA KREDYT

Niebawem minie juz 5 lat od cza-
su wprowadzenia w zycie nowej
pragmatyki stuzbowej, ktora odjeta
podstawe prawng obowigzujacym
poprzednio przepisom o listach star-
szefAstwa stuzbowego i skasowata ja-

wng kwalifikacje stuzbowg. Cztery
lata mija wtasnie, odkad Minister-
stwo Komunikacji wuznato ,w zasa-

dzie", Zze mimo wszystko bez porzad-
ku starszenstwa oraz bez regut nor-

nasz nalezy, nie jest jeszcze zakon-
czona, i nie spos6b przewidzie¢, jaki
bedzie ostateczny wynik przeobra-
zen, ktoére sie obecnie dokonywujg.
Na gruzach dawnego panstwa cze-
chostowackiego, takiego jak je stwo-
rzyty traktaty pokojowe po wielkiej
wojnie z lat 1914— 1918, powstanie
inne panstwo, nie podobne do po-
przedniego, a moze i kilka panstw.
Zatamaty sie na tym odcinku systemy-
sojuszOéw i porozumien, dotagd miaro-
dajne dla oceny stosunkéw. Wzmoc-
nita sie, wzrosta w ludno$¢, bogac-
twa i terytorium Rzesza Niemiecka,
potezna swg sitg dynamiczng i swym
rozmachem i podniecona wspaniaty-
mi sukcesami swej stanowczej i bez-
wzglednej polityki wobec sasiadow.

tamy naszego czasopisma nie sg
miejscem odpowiednim do roztrza-
sania zawitych problemoéw polityki
miedzynarodowej, brak nam zresztg
dostatecznych podstaw i informacyj
do oceny sytuacji obecnej, a tym bar-
dziej do przewidywan na przysztos$c.
Jedno jest niewatpliwe dla kazdego
interesujgcego sie sprawami publicz-
nymi obywatela: doswiadczenie, na
szczescie, cud?e, pouczyto nas, ze w
chwilach przetoméw i niebezpie-
czenstw naréd moze liczy¢ tylko na
witasne sity i ze nikt nie ma ochoty
nadstawiaé¢ plecow za drugiego. Totez
powinnismy by¢ silni, jako naréd i ja-
ko panstwo, powinniSmy statym, co-
dziennym wysitkiem site te organi-
zowat¢, umacnia¢ i pomnaza¢. Na-
szym zdaniem, niezbednym warun-
kiem wzmozenia sity narodowej jest
wyrobienie w kazdym obywatelu po-
czucia odpowiedzialno$ci za panstwo,
takie za$ poczucie posiadaé moze
tylko obywatel petno uprawniony,
wykonywujgcy swobodnie swoje pra-
wa obywatelskie, czujacy sie wspot-
gospodarzem na wspoOlnej ziemi i
Swiadomym wspdttworcg jej losow.
Pewne zdarzenia w zyciu wewnetrz-
no - politycznym naszego panstwa
zdaja sie wskazywac, ze zrozumienie
tej prawdy toruje sobie zwolna dro-
ge takze i do tych sfer, do ktorych
dotagd przez diugie lata nie miato do-

stepu.

Miejmy nadzieje, ze takze i w tym
wzgledzie doczekamy sie rychto roz-
strzygnie¢, zgodnych z dobrze i gte-
boko zrozumianym interesem pan-
stwa i ze tg drogag stworzymy site
zdolng oprze¢ sie wszelkim grozbom
i wszelkim niebezpieczenstwom z ze-
wnatrz idgcym.

mujacych porzagdek awansowania
oby¢ sie mozna.

Cztery lata, to spory okres czasu!
Zmienito sie w tym czasie oblicze
Swiata, zbudowano w naszym tylko
kraju dziesigtki olbrzymich fabryk,
ba nawet caty okreg przemystowy.
Setki a moze i tysigce pracownikow
kolejowych pozegnato sie ze stuzbg,
a nawet i z zyciem nie doczekawszy
sie naleznego sobie sprawiedliwie



awansu — a Ministerstwo wcigz je-
Szcze opracowuje przepisy o syste-
mizacji stanowisk, o listach star-
szenstwa i 0 porzagdku awansowania
i jako$ tej, nadludzkiej widocznie, pra-
cy wykonczy¢ nie moze. Trudno juz
zliczyé, ile razy w ciggu tego okresu
obiecywano rychte ogtoszenie tych
przepiséw, a obiecywat nie byle kto
i nie byle jak, bo np. pewnego razu
p. Minister Komunikacji w os$wiad-
czeniu publicznym. Istniejg widocz-
nie jakie$ powazne i nieprzezwycie-
zone przeszkody jesli mimo to wszy-
stko przepisow dotad nie ogtoszono,
a nawet, jak sie zdaje, nie wykonAczo-
no jeszcze ostatecznie.

Trudno zrozumieé co wiasciwie jest
przyczyng tej, badz co badz, kom-
promitujgcej zwitoki. Przypuszczenie,
ze Ministerstwo Komunikacji nie mo-
ze sobie da¢ rady z tg sprawg byto-
by do pewnego stopnia nieprzyzwoi-
te i prawie Ze niewiarygodne. Nikt
nie przeczy, ze jest to materiat duzy
i Zze objete nim zagadnienia sg zawi-
te i skomplikowane, gdyby jednakze
wszystkie skomplikowane zagadnie-
nia rozwigzywano w tym tempie,
ludzko$¢ znajdywataby sie dotad w
epoce kamienia tupanego, a w oko-
licy ul. Chatubinskiego mieszkatyby
do dzi$ dnia mamuty i niedZzwiedzie
jaskiniowe. Wiadomo rbéwniez, ze
Wiele, moze zbyt wiele, jest rozmai-
tych wtadz, czynnikdw i organdw,
ktére w tej sprawie majg co$ do po-
wiedzenia oraz do usprawnienia, ale
przeciez ani Kongres Wiedenski, ani
Konferencja W ersalska, ktore miaty

do rozwigzania sprawy niemal tak
samo skomplikowane jak listy star-
szenstwa i systemizacja stanowisk

pracownikéw P. K. P. nie obradowa-
ty przez 4 lata, lecz ukonczyty swa
prace w znacznie krotszym terminie.
Prawda i to, ze niektére organy M.
K. majag sktonnosé¢ do szczegdlnie
skrupulatnego i drobiazgowego opra-
cowania powierzonych sobie zagad-
nien, jak to miato miejsce np. z
przepisami o ,godzinowym", nad kté-
rymi prowadzono skrupulatne stu-
dia przez okragty rok, po to, aby o-
parte na nich przepisy trzeba byto
nastepnie przez dalsze 2 lata popra-
wia¢ i nowelizowa¢ — ale wszystko,
nie wytaczajagc sumiennoséci i skrupu-
latnosci, musi mie¢ wreszcie jaki$
koniec, musi raz wreszcie do czego$
doprowadzi¢, a tu tymczasem konca
Wcigz jeszcze nie widaé.

To tez nikt nie wierzy aby zada-
nie byto zbyt trudne na sity, ktorymi
dysponuje M. K., lub tez niewyko-
nalne. Powszechnie i uporczywie u-
trzymuje sie przekonanie, ze czynni-
ki miarodajne pracy tej poprostu u-
konczy¢ nie chcg i ze coraz to nowe
trudnosci i watpliwosci stwarzane
sg $wiadomie i celowo po to witas-
nie, aby nie mozna byto przepisow
ogtosic.

Nie wiemy czy przekonanie to jest
stuszne i uzasadnione, posiada ono
jednak bez watpienia wiele pozorow
prawdopodobienstwa i umacnia sie
w opinii pracowniczej zwtaszcza pod
wpltywem notorycznego faktu, iz no-
we przepisy, rzekomo dotad jeszcze
nie wykonczone i nie opracowane

ostatecznie, zostaty juz dawno poda-
ne do wiadomos$ci nizszych organow
administracji kolejowej, ze je czes-
ciowo wprowadzono juz w zycie, ze
na ich podstawie sporzagdzono we
wszystkich Dyrekcjach i wszystkich
jednostkach stuzbowych listy star-
szenstwa, ze na nich oparte sa obo-
wigzujgce tabele stanowisk i Ze one
wtasnie stanowig podstawe instruk-
cji, normujacych porzagdek awanso-
wania...

JesteSmy zatem Swiadkami a cze-
sto i ofiarami widowiska, badZ co
badz nie zwyktego w praworzadnym
pafnstwie i w uporzadkowanych sto-
sunkach: oto najwazniejszymi spra-
wami z dziedziny administracji per-
sonalnej rzgdzg, od lat kilku przepi-
sy, ktére prawnie nie istniejg, bo nie
zostaty nalezycie ogtoszone, nie
wiadomo czy ujrzg kiedykolwiek
Swiatto dzienne oraz jaka bedzie ich
tre$¢ ostateczna... Mimo to, admini-
stracja kolejowa ma obowigzek sto-
sowa¢ sie do tych przepisow, na
nich opiera swoje decyzje i nimi kie-
ruje sie przy udzTelaniu pracowni-
kom awanséw. Kazdy urzednik ma-
jacy jakakolwiek styczno$¢ z spra-
wami personalnymi wie jak wyglada
tabela stanowisk, jakie jest tych
stanowisk zaszeregowanie, jakie e-
lementy rozstrzygajag o porzadku
starszenstwa i kogo nalezy w mysl
przepiséw przedstawi¢ do awansu.
Wie, ale nie powie niewtajemniczo-
nym. Sg to bowiem instrukcje tajne
i $cisle poufne, obwarowane S$cistg
dyskrecjg pod grozg surowej odpo-
wiedzialnos$ci.

Skrupulatne ukrywanie przepisow
0 listach starszenstwa i o porzadku
awansowania pod pieczecig tajemni-
cy stuzbowej musi mie¢ chyba jaki$
sens i jaki$ powo6d, musi zmierzaé do
jakiego$ zrozumiatego celu. Nie cho-
dzi chyba o zatajenie tych, cennych
skadingd informacji, przed nieprzy-
jaciétmi kraju, nie ma w nich szcze-
g6téw odnoszacych sie do obrony
panstwa ani do jego intereséw dy-
plomatycznych, nie ma wogdle nic
coby interesowato kogokolwiek po-
za $cistym gronem samych pracowni-
kow P. K. P. Nie ma réwniez cze-
go sie wstydzi¢. Znamy i my przy-
padkiem pewne szczeg6ty owych
przepiséw; nie jeden mozna im po-
stawi¢ zarzut, nie wszystko jest go-
dne pochwaty czy uznania. Ale ich
sens zasadniczy jest uczciwy, bo ma-
ja one na celu bagdz co badZz wpro-
wadzenie pewnego porzadku, oparte-
go na momentach rzeczowych. Kaz-
dy porzadek jest lepszy od dotych-
czasowej dowolnos$ci, to tez pracow-
nicy kolejowi powitaliby omawiane
przepisy, moze nie bez zastrzezen,
ale w gruncie rzeczy z wdziecznos-
cig i uznaniem. Nie zachodzi takze
1 obawa zbytniego skrepowania ad-
ministracji kolejowej treScig przepi-
sow, dajg one bowiem az nadto wie-
le swobody czynnikom do tego po-
wotanym i nie przeszkadzajg im wca-
le w prowadzeniu polityki awanso-
wej wedtug swego uznania w zgo-
dzie z literg a nawet i z duchem prze-
piséw.

Dlaczeg6z zatem Ministerstwo nie
ogtasza przepisow, ktore sg juz zda-
wna gotowe, rozestane do wtadz i u-
rzedéw kolejowych i stosowane w
praktyce, dlaczego dopuszcza do te-
go, aby najwazniejsze decyzje od
ktérych zalezy byt i kariera pracow -
nikow tudziez zasadniczy porza-
dek ruchu stuzbowego opieraty sie
nie na prawidtowo ogtoszonych prze-
pisach, lecz na projektach i to w do-
datku tajnych i $cisle poufnych. Jed-
na jest tylko mozliwa i sensowna
odpowiedz: administracja personalna
nie chce zadnego wogodle skrepowa-
na swojej dziatalno$ci, nie zyczy so-
bie absolutnie podlegaé¢ kontroli pu-
blicznej, pragnie mie¢ petng i niczym
nie skrepowang swobode decyzji.
Przepis ogtoszony prawidiowo jest
normg ktéra obowigzuje i rodzi u-
prawnienia, upowaznia do reklama-
cyj i daje im uzasadnienie; wewne-
trzna tajna instrukcja nie zobowig-
zuje do niczego wobec interesowa-
nych, nie daje nikomu z poza grona

administracji personalnej prawa
kwestjonowania legalnosci jej roz-
strzygniec.

Zaufanie w sprawiedliwo$¢ decy-

zji witadz kolejowych jest jednym ze
ztudzern opartych na bezpodstawnej
wierze w bezwzgledna uczciwosé
i bezinteresowno$¢ setek ludzi, ktd-
rzy zatrudnieni sg w zawitym akcie
sporzgdzania listy awansowej — 0
ile, oczywiscie nie jest poprostu obtu-
da. Przekonanie o skutecznos$ci kon-
troli ze strony wyzszych organow
tej samej administracji jest takiem
samem albo i bardzej jeszcze naiw-
nym ztudzeniem. Przeciez juz naczel-
nik Biura Pers. w Dyrekcji nie ma
poprostu fizycznej mozliwosci skon-
trolowac, czy przedstawiona mu lista
awansOw jest zgodna z przepisami,
c6z dopiero mowi¢ o wiadzach wyz-
szych! To tez tajne instrukcje awan-
sowe i tajne przepisy o porzagdku
starszefnstwa to wielka pepiniera ne-
potyzmu i protekcji, nie zawsze pla-
tonicznej i bezinteresownej. Jeden
i drugi wypadek pociggniecia do od-
powiedzialno$ci nieuczciwego urzed-
nika, z reguty na najnizszym szcze-
blu hierachii, nie dowodzi bynaj-
mniej skutecznos$ci kontroli wewne-
trznej. Zresztg dziata tutaj z niechy-
bng precyzjg zasada wzajemnej tole-
rancji, aby bowiem pociagna¢ bliz-
niego do odpowiedzialno$ci trzeba
najpierw samemu mieé czyste sumie-
nie...

To tez dowodziliSmy juz wielokro-
tnie z tego miejsca i powtarzamy raz
jeszcze, a w razie potrzeby nie prze-
staniemy powtarza¢ nadal az do
skutku, ze tylko publiczne ogtosze-
nie przepisbw o systemizacji stano-
wisk, o listach starszenstwa i o po-
rzadku awansowania moze zapewnic
jakg taka, wzgledng przynajmniej
sprawiedliwo$¢ w udzielaniu awan-
s6w, Nic nie moze usprawiedliwiaé
zwtoki w ogtoszeniu tych przepiséw,
nic nie wuzasadnia otaczania tych
spraw tajemnicg stuzbowa, ktora
zresztg nie stanowi zadnej tajemni-
cy dla pracownikéw administracji ko-
lejowej z wszystkich bez wyjatku
dziatow stuzby, a tajng jest tylko dla



szerokiej rzeszy pracownikéw stuz-
by wykonawczej. A wreszcie nie
wolno w imie dobra stuzby i pod gro-
zg najbardziej optakanych skutkéw
nadal tolerowa¢ takiego stanu rze-
czy, w ktéorym formalnie obowigzu-
jace do dzi$ dnia przepisy (Dz. Urz.
M. K. Nr. 2/25) wyrzucono poprostu
do sktadu rupieci i zezwolono a na-
wet nakazano administracji kolejo-
wej stosowa¢ w praktyce na kredyt
zasady zawarte w pomystach i pro-
jektach nie posiadajgcych aprobaty
czynnikow jedynie miarodajnych,
zresztg jeszcze podobno nie goto-
wych, mogacych ulec zmianom i mo-
dyfikacjom. Kto i na jakiej podstawie
uzurpowat sobie prawo ksztattowacd
stosunki personalne na P. K. P. na
warunkach kredytowych i przesa-
dza¢ na tej podstawie przysztosé
pracownikéw wbrew prawu i whrew
wszelkim regutom porzagdku i prawo-
rzagdnoséci?... To tez opinia pracowni-
cza domaga sie stanowczo i jedno-
gto$nie bezzwlocznego ogtoszenia o-
mawianych przepisow jeszcze przed
terminem awansowym, wyznaczo-
nym na dzien 1. 1. 1938 r.

— 00—

Sprawg przepis6w o0 systemizacji
stanowisk, listach starszenstwa i po-
rzagdku awansowania zajmowal sie
Zarzad Giowny Z. Z. M. na posie-
dzeniu plenarnym dn, 9 pazdziernika
1938 r. i uchwalit nastepujacg rezo-
lucje polecajgc Prezydium przedsta-
wienie jej przy najblizszej sposobno-
§ci p. Ministrowi Komunikacji.

,,Od czterech lat opracowuje Mini-
sterstwo Komunikacji przepisy nor-
mujace kolejnos¢ starszenstwa stuz-
bowego pracownikow kolejowych
i porzadek ich awansowania. Wielo-
krotnie zapowiadato M. K. oglosze-

nie tych przepiséw, jednakze zapo-
wiedzi te nie zostaly urzeczywistnio-
ne. Na podstawie oswiadczenia p.
Ministra Komunikacji dn. 26.1X.37 r.
na Zjezdzie K. P. W. w Toruniu spo-
dziewali sie pracownicy kolejowi o-
gloszenia tych przepiséw jeszcze
przed wydaniem awanséw w dn. 11
1938 r. Tymczasem od daty oswiad-
czenia p. Ministra minat juz rok, zbli-
za sie nastepny termin awansowy a
omawiane przepisy dotad nie zosta-
ty ogtoszone, pod pretekstem, iz nie
sg one jeszcze ostatecznie opraco-
wane".

.Pracownikom kolejowym wiado-
mo natomiast, iz zar6wno przepisy o
kolejnosci starszenstwa oraz o po-
rzadku awansowania, jak tez i tabe-
la stanowisk i ich zaszeregowanie sg
juz od dawna opracowane i wykon-
czone, podane zostaty do wiadomos-
ci urzedow kolejowych i stosowane
sg w formie 'tajnych i $cisle pouf-
nych instrukcji. Sadzimy zatem, ze
nie ma zadnych powoddéw, ktéreby
uniemozliwiaty ogtoszenie tych prze-
piséw w Dzienniku Urzedowym M.
K. zwiaszcza, ze tylko w ten sposéb
mozna zapewni¢ sprawiedliwe awan-
sowanie, na ktére p. Minister Komu-
nikacji wedtug swego oswiadczenia
kiadzie olbrzymi nacisk. Wobec te-
go Zarzad Giéwny Z. Z. M. zwraca
sie do p. Ministra z prosbg o wyda-
nie polecenia, aby przepisy o po-
rzagdku awansowania ogtoszone zo-
staty w Dzienniku Urzedowym M.
K, jeszcze przed nadchodzgacym ter-
minem awansowym i aby, zgodnie
z intencjami p. Ministra starszenstwo
stuzbowe stanowito jeden z giow-
nych czynnikéw, decydujacych o a-
wansie i wyznaczaniu na wyzsze sta-
nowiska".

ZADYMIONA ELEWACJA

W poprzednim numerze ,Maszyni-
sty" w artykule p. t. ,,Dyscyplina,
czy interes zarobkowy" omawialis-
my stosowany obecnie na P. K. P.
system karania pracownikéw. Mimo-
fchodem] na marginesie wtasciwych
naszych rozwazan, stwierdziliSmy, iz
praktykowane w tej dziedzinie meto-
dy musza oddziatywaé¢ ujemnie na
psychike ludzi piastujgcych jakakol-
wiek ,wtadze" w kolejnictwie. Z
zarzadzen wiadz wyzszych i najwyz-
szych wieje duchem surowosci: ,,Po-
ciggng¢ do surowej odpowiedzialno-
§ci", ,przedstawi¢ do surowego uka-
rania", ,$ciga¢ bezwzglednie" — oto
staty refren, ktorym konczy sie kaz-
de niemal zarzadzenie, kazdy okol-
nik. A nie sg to bynajmniej pogrozki
czcze i gotostowne; praktyka jest nie
mniej surowa od grézb i zapowiedzi.
To tez, zgodnie z wytworzong w ten
sposéb atmosferg a zapewne i zgod-
nie z intencjami czynniké6w miarodaj-
nych — surowos$¢ i bezwzglednos¢é
karania i to przede wszystkim ka-
rami pienieznymi uchodzi za jedyny
wiasciwy i skuteczny sposéb zapew-
nienia dyscypliny stuzbowej oraz wy-
muszenia nalezytego i gorliwego
spetniania obowigzkéw stuzbowych.

Znakomity ten Srodek stuzy zresztg
czesto i coraz to czeSciej takze i do
innego celu a mianowicie do masko-
wania i tuszowania skutkow nieza-
radnoséci i niedotestwa rozmaitych
zawiadowcdw, kierownikdéw i t. p.
Najtatwiejszym i najbardziej prakty-
cznym sposobem uchylenia sie od
odpowiedzialnoéci za swoje winy
jest... zwali¢ wine na drugiego t. j.
wyszukaé¢ winowajce wséréd podwia-
dnych lub tez z posréd pracownikéw
innego dziatu stuzby i pociggnac¢ go
do ,surowej odpowiedzialno$ci" —
najlepiej, oczywiscie, pienieznej. W
ten sposob i wilk jest syty i owca mo-
ze ocali¢ wtasng skore a, co najwa-
zniejsze, ma Swiety spokdj i nie po-
trzebuje tamac¢ sobie gtowe nad wy-
szukiwaniem wtasciwych; przyczyn
njiedomagan oraz wtasciwych $rod-
kéw, aby je usunac.

Mamy przed sobg typowy i jaskra-

wy przyktad takiej metody i takiej
mentalnosci. Oto zawiadowca odcin-
ka drogowego Inowroctaw, niejaki
Spalony, zauwazyt ‘',zastraszajgce
rozmiary" zadymienia malowidta na
mostach, semaforach i elewacji bu-
dynku dworcowego. Rychto i bez

wahania ustalit p. Spalony wtasciwga

przyczyne tego straszliwego zjawiska
i stwierdzit Zze jest nig nie co innego,
lecz niedbalstwo obstugi parowozow.
Aby ziemu zaradzi¢ postanowit p.
Spalony na zto$¢ odmalowaé¢ elewa-
cje budynku dworcowego w kolorze
stosunkowo jasnymaréwnoczes$nie pi-
smem z dn. 20.VIII. 1938. skierowa-
nym do M. D. w Inowroctawiu we-
zwat kogo nalezy do jaknajszerszego
stosowania dotkliwych kar pieniez-
nych przewidzianych przepisami za
niedbalstwo pracownikow powodujg-
ce zadymianie stacji. W koncu, aby
przypadkiem kto$ nie zlekcewazyt
jego wezwania, dodaje p. Spalony, ze
~we wtasnej kompetencji dotozy
wszelkich staran celem pomysinego
zatatwienia tej sprawy".

Obawiamy sie, ze mimo srogiego
manifestu p. Spalonego w stacji Ino-
wroctaw wszystko pozostanie po sta-
remu: parowozownia sta¢ bedzie na-
dal tam, gdzie stoi dotychczas t. j.
tuz obok budynku dworcowego, we-
gla nikt, nawet najdotkliwszymi ka-
rami nie sktoni aby sie spalat bez dy-
mu, elewacje pomalowane wedtug
gustu p. Spalonego t. j. na kolor
stosunkowo jasny ulegng znowu stra-
szliwemu zadymieniu a wobec tego,
jak stusznie p. Spalony przewiduje,
wytozone na ten cel pienigdze zosta-
ng wydane bezcelowo. Mniejsza o to,
oczywiscie, grunt w tym, ze p. Spa-
lony bedzie miat sumienie spokojne.
Przeciez zwrocit uwage na niedbal-
stwo pracownikéw, domagat sie jak-
najszerszego stosowania kar pienigz-
nych i obiecat dotozy¢ staran aby to
pomys$inie zatatwi¢! Kto$ wscibski
mogtby wprawdzie zauwazy¢, ze ma-
lowanie kolorem jasnym budynkow
potozonych w bezpos$rednim sa.siedz-
tkie parowozowni nie jest koniecz-
ne oraz, ze wystarczytoby zbudowac
porzagdny i dostatecznie wysoki ko-
miin w parowozowni aby ziemu w
granicach moznoS$ci zaradzi¢, ale to
przeciez wymagatoby nieco wiecej
wysitku niz najszersze nawet stoso-
wanie dotkliwych kar pienieznych
i nie byto by w stylu wtasciwym dla
obecnych stosunkéw na P. K. K., do
ktorych p. Spalony dostosowat swoje
pomysty w sposéb wprost idealny.

Dos$¢ bytoby wtasciwie przytoczyé
opisany wypadek jako dosadng ilu-
stracje powszechnego obecnie nasta-
wienia organ6éw administracji kolejo-
wej i nie zajmowac sie blizej osobg
autora opisanych, sadystycznych po-
mystéw, zwtaszcza, ze sg to tylko je-
go pobozne zyczenia i ze nie ma on,
na szcze$cie, wtadzy karania praco-
wnikow parowozowych, gdyby nie
pewna okoliczno$¢ a mianowicie ta,
ze p. Spalony, jest niestety, synem
zmartego przed kilkoma laty naszego
kolegi z parowozowni Poznah. W
czasie jego choroby i $mierci rodzi-
na jego byta w bardzo trudnym po-
tozeniu a wobec tego na jej utrzyma-
nie i na koszty pogrzebu skitadali
datki pieniezne ci wtasnie, wobec
ktdrych p. Spalony mitodszy domaga
sie z takim naciskiem jaknajszersze-
go stosowania dotkliwych kar pienie-
znych. Takze i o rodzeAstwo p. Spa-
lonego staraliSmy sie my po $mierci
jego ojca, a w szczeg6lnosci Zarzad
Okregowy naszego Zwigzku czynit



starania o przyjecie jego siostry do
pracy biurowej w Dyrekcji. P. Spa-
lony, jako syn maszynisty powinien
zatem wiedzie¢ i pamietaé, jak sma-
kuje pracownikowi i jego rodzinie
dotkliwa kara pieniezna, gdy za$ ro-
dzina jego odwotywata sie nie tak
przeciez dawno do pomocy pienie-
znej dzisiejszych Winowajcow, do-
puszczajgcych sie niedbalstwa i za-

dymiajacych elewacje p. Spalonego
i gdy p. Spalonemu wolno doktada¢
wszelkich staran aby pracownikéw
parowozowych dotkliwie karano
wolno i nam dotozy¢ ta droga sta-
ran, aby jego sadystyczne zapedy nie
uszty uwagi pracownikow parowozo-
wych i aby sobie zapamietali dobrze
jego nazwisko.

SPRAWY StUZ BOWE
Z DZIALALNOSCI REFERATU PRAWNEGO

CENTRALI Z. Z. M.

15. Moc obowigzujaca
czen o ustaleniu wystugi emerytal-
nej.
Sprawa kol. Czerwih-

skiego Cezarego z O0-
stroteki.

Kol. Cezary Czerwinski maszyni-
sta | kl. parowozowni Ostroteka,

zatrudniony byt jak to wynika z
wykazu jego stanu stuzby, na b. ko-
lejach rosyjskich od 18 lipca 1901 do
18 maja 1918 r, w czym od dnia 1
czerwca 1912 r. w charakterze pra-
cownika etatowego. Po powrocie do
'kraju W stapit kol. Czerwinski jna
stuzbe P. K. P. dn. 11.XI 1918 i pra-
cowat odtagd w charakterze maszy-
nisty parowozowego az do chwili
rozwigzania stosunku stuzbowego, co
nastgpito z dniem 31 sierpnia 1935.
JW czasie trwania stosunku stuzbo-
wego, w okresie gdy obowigzywaty
jeszcze poprzednie przepisy emery-
talne doreczyta Dyrekcja O. K. P. w
W arszawie kol. Czerwinskiemu de-
cyzje z dn. 6 wrzesnia 1932 w ktorej,
na podstawie § 4 rozp. R. M. z dn.
4.VIl 1929 stwierdzita, iz wystuga e-
merytalna liczy mu sie nieprzerwanie
od dn. 11 lutego 1902 r.

Po -rozwigzaniu stosunku stuzbo-
wego Dyrekcja wymierzyta kol. Czer-
winskiemu zaopatrzenie emerytalne
ogotem za 29 lat wystugi emerytalnej
i zaliczyta mu do tej wystugi, obok
czasu stuzby na P. K. P., z tytutu stu-
zby w b. panstwie zaborczym tylko
czas stuzby na stanowisku etatowym
od 1 czerwca 1912 tudziez 1 rok i 2
miesigce jako prace zawodowga. Od
tej decyzji odwotat sie kol. Czerwin-
ski, przy pomocy Referatu Prawnego
Centrali do Ministerstwa Komunika-
cji, domagajgc sie zaliczenia do swej
wystugi emerytalnej nieprzerwanego
okresu od 11 lutego 1902 r. a to zgo-
dnie z doreczonym sobie swego czasu
zaswiadczeniem o ustaleniu wystugi
emerytalnej. Ministerstwo Komunika-
cji zatatwito odwotanie kol. Czerwin-
skiego odmownie, powotujgc sie na

to, iz, zgodnie z posiadanymi przez
witadze kolejowe wyciggami z ksigg
emer. b. pracownikéw kolei rosyj-

skich, kol. Czerwinski otrzymat etat
dopiero od dn. 1 czerwca 1912 i od-
tad dopiero stuzba jego podlegata za-
liczeniu do wystugi emerytalnej, jako
stuzba panstwowa. Skoro w ten spo-
sOb stwierdzono na podstawie doku-
mentédw, iz przebieg stuzby kol. Czer-
winskiego byt inny niz to przyjeto

zaswiad- swego czasu przy ustalaniu

wystugi
emerytalnej — Dyrekcja byta upraw-
niona do sprostowania wystugi eme-
rytalnej.

Przeciwko decyzji M. K. wystapit
kol. Czerwinski przy pomocy Refe-
ratu Prawnego Centrali Z. Z. M. ze
skargg do Najwyzszego Trybunatu A-
dministracyjnego powotujgc sie na to,
iz wystuga emerytalna zostata usta-
lona prawomocnie decyzjg Dyrekcji
O. K. P.w Warszawie z dn. 6 wrze$
nia 1932. Decyzja ta nie zostata do-
tad uchylona w trybie przewidzianym
w Rozp. Prez. Rzplitej z dn. 22.111.

'1928 o0 postepowaniu administracyj-

nym a wobec tego pominiecie tej de-
cyzji przy wymiarze zaopatrzenia e-
merytalnego byto nie dopuszczalne.
N. T, A., wyrokiem z dnia 9 maja
1938 r. 1 rej. 840/36 uznat skarge za
uzasadniong i uchylit zaskarzone o-
rzeczenie z powodu wadliwego po-
stepowania a w uzasadnieniu wyroku
orzekt m, in. co nastepuje:
Podniesiony w skardze zarzut jest
stuszny. Albowiem — jak to juz Try-
bunat wyjasnit w wyroku z dn. 8.VI.
1937 r. 1 rej. 3985/34 — zaswiadcze-
nia wydawane aa podstawie 8 4 rozp.
R. M. z dn. 4 lipca 1929 r., stwierdza-
jace od jakiej daty liczy sie pracowni-
kowi wystuge emerytalng maja cha-
rakter decyzji administracyjnych u-
stalajgcych uprawnienia emerytalne
i jako takie, powodujgcych w tym kie-
runku skutki prawne. Dopdki przeto
taka prawomocna decyzja nie zosta-

nie w drodze wtasciwej uchylona mu-
si ona by¢ brana pod uwage przy wy-
marze zaopatrzenia emerytalnego —
o ile nie nastgpita zmiana w stanie
prawnym, miarodajnym dla ustalenia
wystugi emerytalnej, poniewaz w
mys$l § 46 obecnie obowigzujacych
przepisbw emerytalnych, zalicza sie
do wystugi emerytalnej pracownikéw
kolejowych wszystkie te okresy, kté-
re zostaty zaliczone na podstawie
przepisbw obowigzujgcych poprzed-
nio. Skoro wiec poczagtkowa data, od
ktorej liczy sie skarzacemu nieprze-
rwanie wystuga emerytalna ustalona
zostata prawomocng decyzjg wydang
na podstawie 8 4 poprzednio obowig-
zZujacego rozporzadzenia z dn. 4.VII.
1929 r., nie moga witadze kolejowe
— przy niezmienionym, miarodajnym
dla ustalania wystugi emerytalnej sta-
nie prawnym i bez uprzedniego e-
wentualnego uchylenia wspomnianej
decyzji w trybie przewidzianym w
postanowieniach rozp. Prezydenta
Rzeczypospolitej o postepowaniu ad-

ministracyjnym — pozbawia¢ skarza-
cego ustalonych juz prawomocnie u-
prawnieri. Nie uzasadnia tego w

szczeg6lnosci zmiana oceny stanu
faktycznego przez wtadze ani tez o-
kolicznos$é, iz sporny okres nie byt
optacony sktadkami emerytalnymi
ani wreszcie wywody pozwanej wita-
dzy stwierdzajgce, iz Dyrekcja w de-
cyzji swej nie ustalita zadnych S$cisle
okre$lonych okres6w a poczatek wy-
stugi emerytalnej w niej ustalony wy-
nikat z obliczenia idealnego (uprzy-
wilejowane zaliczenie stuzby paro-
wozowej)—zwiaszcza, ze wywody te
nie byty zawarte w zaskarzonym o-
rzeczeniu.

W nastepstwie streszczonego po-
wyzej wyroku N. T. A. Dyrekcja O.
K. P. w Warszawie zaliczyta kol.
Czerwinskiemu pominiety poprzednio
okres stuzby w b. panstwie zabor-
czym od 11.11 1902 do 31.V 1912, wy-
mierzyta mu zaopatrzenie emerytal-
ne za 39 lat 3 miesigce i 10 dni, a
wiec w petnej wysokos$ci i wyptacita
mu powstatg stad réznice w zaopa-
trzeniu emerytalnym za caty czas u-
biegty od chwili rozwigzania stosun-
ku stuzbowego.

DIETY DLA PRACOWNIKOW UMOWNYCH DE-
LEGOWANYCH NA KURSY DLAPOMOCNIKOW
MASZYNISTOW W DOKP WARSZAWA

Prezydium Z. Z. M. wdrozyto sta-
rania celem uzyskania dla pracowni-
kéw umownych, delegowanych na
kursy dla pomocnikéw maszynistow
w DOKP. Warszawa oraz celem za-
pewnienia im biletow wolnej jazdy do
miejsc zamieszkania w dnie wolne od
zajec.

Po odbyciu na ten temat konferen-
cji w Biurze Personalnym M. K. wy-
stosowato Prezydium do Dyrekcji O.
K. P. Warszawa memoriat nastepu-
jacej tresci:

»Zgodnie z okolnikiem Minister-
stwa Komunikacji z dnia 8 kwietnia
1938 r. (Dz. Urz. M. K. nr 37, poz.

338), pracownicy umowni-stali powin-
ni otrzymywac¢ za czas' szkolenia na
kursach kolejowych wynagrodzenie
wedtug ostatnio otrzymywanej staw -
ki dziennej, ponadto za$ w czasie
trwania kursu — diety, o ile jest to
uzasadnione trescig obowigzujgcych
przepisow.

Obowigzujace przepisy przewiduja,
iz pracownicy umowni, delegowani
stuzbowo do miejscowos$ci potozo-
nych poza statym ich miejscem stuz-
bowym, majg prawo do odpowiednich
diet. Jednakze diet tych nie otrzy-
mujg pracownicy umowni-stali, dele-
gowani stuzbowo na odbywajagce sie



obecnie w Warszawie i zorganizowa-
ne przez Dyrekcje OKP. w Warsza-
wie kursy dla pomocnikdw maszyni-
stow parowozu.

Formalng przyczyng, z powodu
ktérej odmawia sie wspomnianym
pracownikom wyptaty naleznych im
diet, jest pisemne zrzeczenie sie pra-
wa do tych diet, do czego organy ko-
lejowe zmusity kandydatéw na kurs
a to pod grozg cofniecia delegacji.
Kandydaci, dla ktérych ukonczenie
kursu jest nieodzownym warunkiem
uzyskania etatu i w ogoOle podstawa
dalszej kariery stuzbowej, nie mogli
przeciwstawi¢ sie zgdaniom swoich
przetozonych i podpisali zgode na re-
zygnacje z naleznych im diet, jednak-
ze zgoda ta uzyskana w opisanych
warunkach, nie moze by¢ uznana za
dobrowolng.

Pracownicy delegowani na kurs z
poza Warszawy i otrzymujgcy w
czasie trwania kursu jedynie staw-
ke swojej ptacy dziennej wedtug wy-
sokos$ci obowigzujagcej w miastach
prowincjonalnych, znajduja sie w po-
tozeniu bez wyjscia, albowiem nie mo-
ga z otrzymywanych, skromnych na-
leznosci utrzymac sie w Warszawie
i jednocze$nie zapewnié¢ utrzymanie
swoim rodzinom. Wysoko$¢ zarob-
kéw tych pracownikow nie przekra-
cza z reguty 100 zt, wielu za$ z nich
ma na swoim utrzymaniu zone i dzie-
ci, bagdz tez innych cztonkéw rodzi-
ny, dla ktéorych zarobek pracownika
stanowi jedyna, badz tez przewaza-
jacg podstawe egzystencji. Ponadto
praca na kursach jest wyczerpujaca,
tak ze kierownictwo kurséow specjal-
nie zwrdcito uwage stuchaczéw na
koniecznos$¢ dobrego odzywiania. Ko-
niecznos$ci tej pracownicy nie moga
w zaden Sposéb sprosta¢, albowiem
nie pozwala im na to brak $rodkow.

Dziatajagc w interesie wspomnia-
nych pracownikdéw, zwréciliSmy sie w
tej sprawie z interwencjg do Mini-
sterstwa Komunikacji, gdzie jednak-
ze t>. Naczelnik Wydziatu Uposazen
w Biurze Personalnym M. K., mgr
Kotaczkowski, o$wiadczyt nam, iz
M inisterstwu nic nie jest wiadomo o
sposobie postepowania Dyrekcji i ze
po mys$li obowigzujagcych przepisow
pracownicy, delegowani na kurs spo-
za Warszawy posiadajg prawo do
diet stuzbowych.

Opierajac sie na tym os$wiadcze-
niu i wychodzgc z zatozenia, iz uzy-
skane od pracownikéw w przepisa-
nych wyzej warunkach zrzeczenie sie
prawa do diet nie moze i nie powin-
no by¢ podstawag do odmawiania im
wyptaty tych diet — prosimy Dyrek-
cje o wydanie zarzadzenia, aby pra-
cownikom, delegowanym na kursy,
wyptacono nalezne im diety. Wyma-
ga tego nie tylko poczucie prawa i
sprawiedliwos$ci, w Swietle ktérej po-
dobne zrzeczenie sie nie posiada mo-
cy prawnej, lecz takze i wtasny in-
teres PKP., nie jest bowiem rzeczg
witasciwg, aby pracownikom, delego-
wanym na kursy, odbiera¢ moznosé
egzystencji i skazywac¢ ich samych
oraz ich rodziny na gtdd i nedze, a
rowniez za rzecz niewtasciwg uwaza-

my wykorzystywaonie przymusowe-
go potozenia pracownikdéw, celem zy-

skiwania ich kosztem groszowych
oszczednos$ci, zwtaszcza, iz budzet
przedsiebiorstwa PKP. przewiduje

odpowiednie kredyty na koszty urzga-
dzenia kurséw, a w odpowiednich
rozdziatach szematu budzetowego
preliminowane réwniez sg kredyty

POMOC W NAGLYCH

na koszty delegowania pracownikow
poza state ich miejsce stuzbowe".

Podjeta na podstawie tego memo-
riatu interwencja jest w toku. O jej
rezultacie uczestnicy konferencji zo-
stana zawiadomieni bezposrednio.

WYPADKACH

NA TERENIE KOLEJOWYM

Okolnik Min. Komunikacji z dnia
27 wrze$nia 1935 r. (Dz. Urz. M. K.
nr 23738, poz, 233) ustalit tryb po-
stepowania przy udzielaniu pierwszej
pomocy osobom, poszkodowanym
wskutek nieszcze$liwych wypadkdw,
oraz przy sporzadzaniu ,pierwszych
orzeczen lekarskich o stanie poszko-
dowanego".

W razie wypadku na terenie kole-
jowym nalezy niezwtocznie wezwa¢
witasciwego terenowo lekarza rejono-
wego — bez wzgledu na to, czy po-
szkodowany posiada prawo do ko-
lejowej opieki lekarskiej, czy tez nie.
Gdyby zwitoka w przybyciu tego le-
karza zagrazata zyciu lub zdrowiu
poszkodowanego, nalezy wezwac naj-
blizszego od miejsca wypadku leka-
rza rejonowego, w ostatecznym za$
razie — lekarza prywatnego.

Pierwsze orzeczenie o stanie* po-
szkodowanego sporzadza ten lekarz
kolejowy, ktédry udzielit mu pierwszej
pomocy. Jezeli pierwszej pomocy u-
dzielit felczer kolejowy (stanowiska
felczeréw kolejowych istniejg tylko
w dyrekcjach: warszawskiej, radom -
skiej i wileAskiej) i jezeli zbadanie
poszkodowanego na miejscu byto z
jakichkolwiek powodow niemozliwe,
felczer sporzgdza odpowiednie ,,spra-
wozdanie o stanie poszkodowanego"
i przesyta je niezwtocznie do wtasci-
wego lekarza rejonowego.

Jezeli poszkodowanego umieszczo-
no w szpitalu kolejowym bez uprzed-
niego sporzadzenia ,pierwszego orze-
czenia o stanie poszkodowanego", o-

ZYCIE ZWIAZ

INTERWENCJE | WYSTAPIE-

NIA PREZYDIUM ZWIAZKU

12.5.38, DK. Warszawa w spra-
wie wyrownania ptacy nieetatowych
przeniesionych z innych Dyrekcji do
DK. Warszawa — Spyt.

16.5.38. M. K. Dep. Mech. i Person,
W sprawie przemianowania masz.
wag. mot., urlopow i umundurowa-
nia dla czasowych, godzinowego dla
kolei waskotorowych, ryczattéw dy-
spozytoréw wagonowni — Siadak,
Spyt.

16.6.38, M. K. w sprawie przemia-
nowan do IX grupy ptacy masz. kolei
waskotorowych, godzinowo - strefo-

wego, listy starszenstwa — Siadak,
Spyt.
20.6.38. DK. Warszawa w sprawie

godzinowego w Koluszkach — Li-

siewicz.

rzeczenie takie sporzadza szpital,
przesytajac je potem wtasciwemu le-
karzowi rejonowemu. Jezeli umiesz-
czenie poszkodowanego — w opisa-
nych wyzej warunkach — nastgpito
w szpitalu niekolejowym, orzeczenie
sporzadza lekarz rejonowy (wtasciwy
terenowo, badz delegowany przez
naczelnika stuzby sanitarnej) — na
podstawie ogledzin poszkodowanego
w szpitalu, wzglednie w domu, lub
tez na podstawie danych dostarczo-
nych przez szpital.

Jezeli wypadkowi ulegt pracownik
(umowny), podlegajgcy ubezpieczeniu
chorobowemu w Ubezpieczalni Spo-
tecznej, pierwszej pomocy nalezy mu
udzieli¢ tak samo jak pracownikom,
objetym kolejowg opieka lekarska, a

nastepnie skierowa¢ — do dalszego
leczenia — do wtasciwej Ubezpie-
czalni Spotecznej. W wypadkach

ciezkich, w ktorych poszkodowany—
po otrzymaniu pierwszej pomocy —
potrzebuje niezwtocznego umieszcze-
nia w szpitalu, nalezy skierowaé go
do szpitala $Srodkami PKP., z zazna-
czeniem: ,nagty wypadek — cztonek
Ubezpieczalni Spotecznej". Jezeli
wystanie da szpitala nastgpito bez
odpowiedniego zlecenia ze strony or-
gandéw Ubezpieczalni, nalezy nie-
zwtoczenie doniesé¢ o tym wtasciwe-
mu zwierzchnikowi stuzbowemu, kté-
ry ze swej strony przesle odpowied-
nie zawiadomienie do tej Ubezpie-
czalni Spotecznej, do ktdrej nalezy
pracownik, poszkodowany* wskutek
nieszczes$liwego wypadku.

KOWE

4.7.38. M. K. w sprawie kart prze-
jazdowych prac. F. P. T. K. — Spyt.

9.7.38. DK. Warszawa w sprawie
naktadanych kar, sal noclegowych,
urzadzenia tazienek dla personelu—
Pruszynski.

13.7.38. M. K. w sprawie przyjecia
i zdania parowozOow, przecigzenia
personelu pracg w parow. todzi —
Siadak, Pruszynski, Witkowski.

18.7.38. M. K. w sprawie oblicza-
nia godzinowego i wykazoéw pracy
oraz w sprawie masz. poc. elektr. —
Siadak, Pruszynski, Dowalla.

20.7.38. M. K. w sprawie godzin
pracy w todzi-Kaliskiej — Pruszyn-
ski.

12.8.38. M. K. w sprawie biletow
ulgowych — Spyt.

18.8.38. DK. Warszawa w sprawie
parowozowni Strzemieszyce, w spra-



wie kol. GoszczynhAskiego z parowo-
zowni Kutno — Spyt,

59.38 — M. K. w sprawie godzi-
nowego dla elektrotrakcji, ryczattow
dla dyspozytoréw elektrotrakcji, ob-
liczania godzinowego i wydania wy-
jasnien, — Siadak, Spyt i Dowalla.

14.9.38 — M. K. w sprawie postu-
latbw masz. trakcji elektrycznej, go-
dzinowego, premii, ubran i obuwia zi-
mowego — Siadak, Pruszynski, Do-
walla i Wisniowski.

26.9.38 — M. K. w sprawie zali-
czen emerytalnych, godzinowego i
wykazéw pracy— Siadak, Spyt i Pru-
szyo6ski.

3.10.38 — M. K. w sprawie diet dla
delegowanych na kursy, w sprawie
ulg przejazdowych, jlisty stjarszen-
stwa, etatowan i wymiardw emery-
talnych — Siadak i Spyt,

5.10.38— M. K. Dep. Mech. w spra-
wie kart wolnej jazdy dla prac. na
kursach oraz w sprawie Kaz. OliA-
skiego z Bydgoszczy — Spyt.

6.10.38 — DK. Warszawa w spra-
wie nieetatowych pom. masz., diet
dla delegowanych na kursy, wyda-
nia biletdw przejazdu dla delegowa-
nych na kursy — Siadak i Spyt.

7.10.38 — DK. Warszawa w spra-
wie biletéw wolnej jazdy — Pruszyn-
ski,

ZEBRANIA/ZJAZDY
1 KONFERENCJE

15.5.38. Zebranie Kota Sosnowiec
— Spyt.

N22,5.38. Zebranie Kota Gniezno —
Siadak, Lisiewicz.

25.5.38. Zebranie Kota Torunh —
Siadak.

26.5.38. Zebranie Kota Kutno —
Lisiewicz.

27.5.38. Zebranie Kota Przemys$l—
Spyt.

29.5.38. Zebranie Kota Karsznice
— Lisiewicz.

30.5.38. Zebranie Kota Mystowice
— Siadak.

10.6.38. Zebranie Kota Lwéw —
Siadak, Lisiewicz.

16.6.38. Zebranie Kota Wilnho —
Spyt.

17.6.38. Zebranie Kota Baranowi-
cze — Siadak.

19.6.38. Zebranie Kota Lida —
Lisiewicz.

21.6.38. Zebranie Kota Wotkowysk
— Pruszynski.

» 23.6.38. Zebranie Kota Biatystok—
Spyt.

24.1.38.
Lisiewicz,

24.1.38. Zebranie Wezta Warszaw-
skiego — Siadak, Pruszynski, Spyt.

26.6.38. Zjazd OKkregu W arszaw-
skiego — Siadak, Pruszynski, Lisie-
wicz.

3.7.38. Plenarne Posiedzenie Za-
rzgdu Gitéwnego — Siadak, Pruszyn-
ski, Hernet, Spyt, Lisiewicz.

8.7.38. Zebranie Kota Zdotbundéw
— Siadak.

10.7.38.
go — Spyt.

Zebranie Kota Grodno —

Zjazd Okregu Pomorskie-

15.7.38. Zebranie Kota Koluszki —
Pruszynski.
22.7.38.
Pruszynski.

4.8.38. Zebranie Kota Dziedzice —
Pruszynski.

7.8.38.
Siadak.

13.8.38. Udziat w pogrzebie preze-
sa Kota w Szczakowie §. p. Kozakie-
wicza — Lisiewicz, Spyt,

16.8.38. Udziatl w pogrzebie §. p.
Starzenskiego w Koluszkach— Spyt.

20.8.38. Zebranie Kota Czestocho-
wa — Lisiewicz.

20.8.38. Zebranie Kota Zbagszyn —
Spyt.

25.8.38. Zebranie Kota Gdynia —
Siadak.

Zebranie Kota I"utno —

Zebranie Kota Leszno —

31.8.38. Zebranie Kota Tczew—
Spyt.

6.9.38. Zebranie Kota Stryj —
Siadak.

12.9.38. Zebranie Kota Jasto —
Pruszynski,

12.9.38. Zebranie Kota Wilno —
Lisiewicz.

16.9.38. Zebranie Kota Grudzigdz
— Spyt.

18.9.38. Zebranie Kota Rybnik —
Siadak.

24.9.38. Zebranie Zarzadu Okregu
Krakéw — Spyt.

25.9.38. Zebranie Kota tazy —
Lisiewicz.

28.9.38. Konferencja Zwigzkéw z Ro-
dzing Kolejowg — Spyt,

8.10.38. Zebranie Kota Warszawa
Wilenska — Spyt.
9.10.38. Plenarne Posiedzenie Za-

rzadu Gtownego — Siadak, Pruszyn-
ski, Hernet, Spyt, Lisiewicz.

TCZEW

Pozegnanie przewodniczgcego Ko-
ta. Dnia 31.VIII.38 r. na nadzwyczaj-
nym Walnym Zebraniu Zegnato Koto
Z. Z. M. w Tczewie dotychczasowe-
go swego przewodniczgcego, Kkol.
Byczynskiego Kazimierza, ktory z
powodu przeniesienia do innego miej-
sca stuzbowego, zmuszony byt zrzec
sie piastowanego od 8 lat bez przer-
wy stanowiska organizacyjnego. Ze-
branie byto piekng i budujgcg mani-
festacjg wdziecznosci wuznania dla
kolegi ustepujacego z placdowki, na
ktérej zaskarbit sobie peine uznanie
ze strony cztonkéw Kota.

W imieniu Zarzgdu Centralnego
dziekowat kol, Byczynskiemu za wy-

trwatg i owocng prace organizacyjnag
obecny na zebraniu Sekretarz Gene-
ralny Zwigzku kol. Spyt. W imieniu
Kota przemawiat terazniejszy Prze-
wodniczacy kol, Szachta, podnoszac
zastugi kol. Byczynskiego dla dobra
og6tu i stawigc jego uczynnos$é i po-
Swiecenie w pracy spolecznej. Za-
pewniajagc imieniem ogdtu cztonkow
Kota, iz zachowaja kol. Byczyniskie-
go w wdziecznej pamieci zyczyt mu
kol. Szachta powodzenia na nowym
posterunku pracy zawodowej i wyra-
zit przekonanie, Zze takze i on za-
chowa najlepsze wspomnienia z cza-
su swego pobytu i swej dziatalnosci
w Tczewie.

TORUN
Pozegnanie emerytow. Dnia 22
sierpnia 1938 r. zegnato torunskie

koto Z, Z. M. kilku kolegéw ze swe-
go grona, ktérzy po diugoletniej pra-
cy kolejowej przeszli w dobrze za-
stuzony stan spoczynku, a w szcze-
gélnosci kol, kol. Pigtowskiego Jana,
Kokoszewskiego Jana, Gossa Ludwi-
ka, Czerniaka Witadystawa i Sliwin-
skiego Leonarda.

W uroczystosci pozegnalnej wzieli
udziat z ramienia administracji ko-
lejowej pp, inz. Krzemieniecki, Nacz.

par., st. technik Koziot, zast. nacz.
par. i st. asesor Khimiuk, z ramienia
Zwigzku Z. M. kol. Hernet, Wice

Prezes Zwigzku i Prezes okregu to-
runskiego.

Do odchodzacych z szeregu pra-
cownikow stuzby czynnej przemoéwili
w serdecznych stowach kol, Hernet
oraz przewodniczacy kota Z, Z. M.
w Toruniu kol, Lewandowski pod-
kreSlajac z uznaniem zastugi ktdre
potozyli dla dobra stuzby i podno-
szagc ich zalety .osobiste, ktore zje-
dnaty im powszechng sympatje
wséréd ogotu kolegow i wspotpraco-
wnikéw, Zegnajac ich z prawdziwym
zalem wyrazili méwcy przekonanie,
iz koledzy odchodzagcy w stan spo-
czynku utrzymywaé¢ bedg nadal ta-
czno$¢ z naszg organizacjg i nie bedg
sie uchyla¢ od dalszej pracy spote-
cznej. W tej nadziei zyczyli mowcy
kolegom-emerytom diugich lat za-
stuzonego wypoczynku w zdrowiu i
pomysinosci. W dowdéd sympatii
wspoOtkolegéw wreczono kolegom-
emerytom skromne upominki.

Kol. emeryci, serdecznie wzruszeni
okazanymi im dowodami sympatii,
dziekowali za zyczenia zapewniajac,
iz uroczysto$¢ zachowajg na zawsze
w wdziecznej pamieci.

WYMIANA | PROLONGATA
DOWODOW TOZSAMOSCI OSOBY

W Dyrekcji OKP Poznan:

Dyrekcja OKP. w Poznaniu komu-
nikuje, ze w miejscowosciach i ter-
minach nizej podanych, tgcznie z pro-
longowaniem waznos$ci dowodéw toz-
samos$ci osoby na rok 1939 dla pra-
cownikéw w czynnej stuzbie przepro-

wadzi prolongowanie waznoéci do-
wodéw tozsamos$ci osoby na rok 1939
dla emerytow, rencistéw i cztonkow
ich rodzin, oraz wdéw i sierot po pra-
cownikach kolejowych:

w Jarocinie w czasie od dnia 28.1X
do 1.X rb.]



w Ostrowie — od 3.X do 15.X rb.;
w Lesznie — od 17.X do 19.X rb.;
w Zbaszyniu — dnia 20.X rb.;

w Wagrowcu—od 21.X do 22.X rb;

w Gnieznie — od 24.X do 27.X rb.;

w Inowroctawiu — od 28.X do 3.XI.

Prolongowaniu waznosci na 1939 r.
podlegajag tylko dowody tozsamosci
osoby nowego wzoru koloru zielone-
go, oprawione w skore.

Prosby o prolongowanie waznosci
dowody tozsamoéci osoby na piSmie
z wyszczegOlnieniem numeréw do-
wodow tozsamosci osoby przedtozo-
nych do prolongowania i wymagany-
mi zaswiadczeniami dla dzieci ponad
lat 18, nalezy wraz z dowodami toz-
samosci osoby, ztozy¢ u zawiadowcy
najblizszej stacji kolejowej, ktory
przesSle je do miejsc wyzej wymie-
nionych celem prolongowania.

Prolongowanie waznos$ci dowodow
tozsamos$ci osoby na rok 1939 dla
emerytow, rencistow, wdéw i sierot
po pracownikach kolejowych, zamie-
szkatych w Poznaniu, uskuteczni Dy-
rekcja we wszystkich dniach grud-
nia rb. (z wyjatkiem niedziel i Swigat)
w godzinach od 10— 13-ej.

(—) Inz. Wt Krzyzanowski,
Dyrektor Kolei Panstw,

*

W Dyrekcji OKP Radom:

Dyrekcja Okregowa Kolei Pan-
stwowych w Radomiu zawiadamia,
ze Ministerstwo Komunikacji zarza-
dzito wycofanie dowod6éw tozsamo-
$ci osoby starego naktadu seria A
nr 51 (oprawione w zielone ptdtno)
z dniem 31 grudnia 1938 r.

,\Wobec powyzszego, dowody te w
zadnym przypadku nie bedg prolon-
gowane na 1939 r.,, lecz bedg wymie-
nione na nowe, oprawione w skore.

Dyrekcja poczagwszy od dnia 3-go
pazdziernika 1938 r. rozpocznie wy-
miane i prolongate dowoddéw tozsa-
mosci osoby na rok 1939 dla emery-
tow, rencistéw iich rodzin oraz wdow
i sierot po pracownikach kolejowych.

Osoby, ktére posiadajg dowody
tozsamos$ci osoby, oprawione w zie-
lone ptétno, powinny nadesta¢ do Dy-
rekcji OKP. odpowiednie podania, za
posrednictwem zawiadowcow stacyj
tutejszego okregu dyrekcyjnego lub
poczty.

Do podania o nowe dowody nalezy
dotaczy¢:

1) odcinek przekazu pocztowego na
otrzymane za ostatni miesigc zaopa-
trzenie emerytalne, wdowie lub sie-
roce;

2) kwit na wptacone do kasy sta-
cyjnej tutejszego okregu lub na konto
nr 25002 Dyrekcji OKP do PKO opta-
ty, liczac po 60 groszy za kazdy druk
dowodu;

3) fotografie o wymiarze 37 x 52
mm, wykonane bez nakrycia glowy,
na jasnym tle, oraz u dotu na czoto-

CENY OGLOSZEN: Cata strona 250 zi,

Wydawca: Zwigzek Zawodowy Maszynistow Kolejowych.

'/i strony 150 zi,

wej stronie wiasnorecznie podpisane
i uwierzytelnione przez witadze sa-
morzadu terytorialnego lub zawia-
dowce stacji;

Niniejszym sktadamy serdeczne po-
dziekowanie Zarzagdom Két Z. Z, M,
Rzeszéw i Krakéw - Ptaszéw oraz
Naczelnikowi Parowozowni Rzeszow

4) dla dzieci, ktére ukonczyty 18 latP- Limburskiemu za pomoc w prze-

zycia, zaSwiadczenie szkolne na rok
szkolny 1938/39,

Przy sktadaniu podan u zawiadow-
cow stacyj, nalezy okaza¢ dowody (w
zielonym pldtnie), numery ktorych
powinny by¢ wymienione w podaniu.

Do podan przesytanych pocztg pan-
stwowa, nalezy obowigzkowo dota-
czy¢ dowody tozsamos$ci osoby, oraz
potrzebne znaczki pocztowce na opta-
cenie listu poleconego i poda¢ do-
ktadny adres zamieszkania.

Jednocze$nie zaznacza sie, ze po-
dania o nowe dowody tozsamosci o-
soby, nalezy nadsyta¢ do Dyrekcji
OKP. w ciggu pazdziernika 1938 r.

Do podania o prolongate dowodéw
tozsamosci osoby, oprawionych w
skore, na 1939 rok, nalezy obowigz-
kowo dotaczyc:

1) odcinek przekazu pocztowego
na otrzymane za ostatni miesigc za-
opatrzenie emerytalne, wdowie lub
sieroce;

2) dla dzieci, ktore ukonczyty 18 lat
zycia, zaSwiadczenia szkolne na rok
szkolny 1938/39.

Osoby, ktére nie uczyniag zados$¢
powyzszemu, nie beda mogty liczy¢
na otrzymanie nowego dowodu toz-
samoséci osoby przed dniem 1 stycz-
nia 1939 r.

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstw.
w Radomiu.

PODZIEKOWANIA

Niniejszym skitadam serdeczne po-
dziekowanie wszystkim, ktérzy przy
szli mi z pomocg w ciezkich dla
mnie chwilach w czasie choroby spo-
wodowanej wypadkiem w stuzbie, W

szczegOlnosci dziekuje Zarzadowi
Gtownemu Z. Z, M. za wyptacenie
mi zasitku chorobowego, Prezesowi

Okregu Ilwowskiego Z- Z, M. kol. Ku-
czkowskiemu Przew. Kota Lwow
kol. Bilikowskiemu i Przew. Kota
Tarnopol kol, Adamkowi za inicjaty-
we i zorganizowanie zbidérki oraz
wszystkim kolegom ktérzy ztozyli na
ten cel swoje ofiary dajac w ten spo-
sob dowdd poczucia solidarnosci ko-
lezenskiej i osobistej przychylnosci
dla mnie i dla mojej rodziny.
Lwoéw w lipcu 1938 r.

Grausberg Wiadystaw

pom. masz, par. Lwow.

Zarzadowi Giownemu Z. Z. M. w
W arszawie jak réwniez p. Mec, W a-
ctawowi Zaczynskiemu za skuteczng
obrone przed Sadem Grodzkim w
Piotrkowie sktada tg drogg serdecz-
ne podziekowanie.

Piotrkow w lipcu 1938 r.

Szczucki Stefan*

/s stro-ny 100 zi,

*/< strony 85 zi,

wiezieniu zwtok §. p. meza i ojca na-
szego Tymoteusza Dutkiewicza masz.
parowozowni Krakéw - Ptaszow oraz
Zarzadowi Giéwnemu Z. Z. M, za
szybkie i sprawne wyptacenie zapo-
mogi pogrzebowej.

Krakéw we wrze$niu 1938.

Helena Dutkiewiczowa
z dzieémi

Poczuwam sie do obowigzku zto-
zy¢ niniejszym serdeczne podzieko-
wanie Zarzgdowi Centralnemu Z. Z.
M. za udzielenie mi pomocy prawnej
w sprawie o wypadek kolejowy z dn.
12.111. 1938 r. a p. Mecenasowi Drowi
T. Aschenbrennerowi z Krakowa za
znakomitg, gorliwg i fachowg obrone
dzieki ktoérej zwolniony zostatem od
winy i kary w postepowaniu sado-
wym.

Rekus Stefan, pom. masz.
par. Tamowskie-Gdry.

T. Gory, we wrze$niu 1938 r.
i

Za oddanie ostatniej postugi dro-
gim nam zwtokom §$, p. meza i ojca
naszego Franciszka Smoczynskiego,
maszynisty parowozowni Bydgoszcz
sktadamy tg drogg serdeczne podzie-
kowanie p, Nacz. Par, inz. Stankiewi-
czowi oraz administracji kolejowej,
kolegom, delegacjom Z. Z. M. két
Bydgoszcz, Kapus$cisko-Tr. i Kartuzy
za liczne wienice a Zarzadowi Giow-
nemu Z. Z. M. za szybkie, i sprawne
wyptacenie zapomogi oraz Zarzado-
wi Kota Z. Z. M. Bydgoszcz za opie-
ke i szybkie wyptacenie zapomogi
po$Smiertnej z kasy lokalnej.

Zona z dzieémi.

Bydgoszcz, w lipcu 1938 r.

Sktadam tg droga serdeczne po-
dziekowanie kolegom delegatom na
X1V Walny Zjazd Delegatéow Z. Z.
M. za uchwalenie wyptacenia mi od-
prawy kolezenskiej a Zarzadowi G1t6-
wnemu za szybkie i sprawne jej wy-
ptacenie Poj 40-latach stuzby kole-
jowej zostatem jako kontraktowy
maszynista zwolniony z pracy z po-
wodu ukonczenia 60-ciu lat zycia
bez prawa do zaopatrzenia emery-
talnego. Wyptacona mi odprawa za-
pewni mi na jaki$§ czas przynajmniej
$§rodki utrzymania.

A. Kowalewski.
Janow koto/Katowic.

Panu Prezesowi Z, Z. M. Siada-
kowi i Wice-Prezesowi Pruszyniskie-
mu sktadamy tg drogg serdeczne po-
dziekowanie za pomoc okazang nam
przy pogrzebie §. p. meza i ojca na-
szego Stefana Michalskiego.

Zona, corka i syn.

L6dZ, w sierpniu 1938 r.

\g strony 50 zi, M,I strony 30 zi.
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