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O DOWOD DOBREJ WOLI

Od chwili zaostrzenia sie sytuacji stwa tj. pracownicy, zyjacy ze staltych cze lezg odlogiem, sg najwyrazniej
na odcinku polityki zagranicznej w  uposazen, zwiaszcza za$ pracownicy zaniedbywane i lekcewazone, ktézby
zwigzku z wysunietymi przez Rzesze panstwowi, nie majgcy moznosci wy- bowiem w tych ciezkich czasach za-
Niemieckg a odrzuconymi przez Pol- korzystywania konjunktury dla po- wracat sobie gtowe nudziarstwem
ske w sposob stanowczy zadaniami, prawy swego bytu nie odczuwajg na zwigzkéw pracowniczych! Oklepany
zyjemy u siebie w sytuacji z wielu sobie pomys$inych skutkéw ozywienia argument o ,bra”u kredytéw" nabrat
wzgledéw niezwyktej. Zachodzi ko- gospodarczego. Do pogorszenia sytua- rumiencow Swiezosci i ma dzi$ za soba
nieczno$¢ trwania w ustawicznym, cji przyczynita sie bez watpienia wigcej niz kiedykolwiek pozoréw
czujnym pogotowiu albowiem w kaz- subskrypcja Pozyczki Obrony Prze- stuszno$ci i uzasadnienia. Lezg odto-
dej chwili zaj$¢ moga wypadki wy- ciwlotniczej, ktérg pracownicy obec- giem liczne sprawy znaczenia zasad-
magajgce zastosowania zarzadzehn  nie wiasnie sptacaja. Ofiare na ten cel niczego, nawet i takie, ktére niczym
nadzwyczajnych lub nawet grozi¢ mo- poniesli pracownicy chetnie i z pe}- nie sg zwigzane ani z kredytami ani
ze wybuch konfliktu o nieobliczal- nym entuzjazmem, nie zmienia to ze stanem finanséw kolejowych, np.
nych konsekwencjach. Nie wiadomo, jednak w niczym faktu, iz w zwigzku sprawa systemizacji stanowisk i prze-
jak dtugo stan taki trwac bedzie, po- z tym obnizyty sie ich dochody, a co piséw; o porzadku starszenistwa. Co
niewaz dalszy rozw6j wypadkow za- zatem idzie, takze i mozno$¢ zaspo- wiecej, wtadze kolejowe zamiast uni-
lezy od niedajgcych sie przewidzie¢ kajania biezgcych potrzeb zyciowych. ka¢ wszystkiego, co mogitoby wywo-
decyzyj, odruchéw;, czy poprostu na- Pracownicy panstwowi a ws$réd nich ta¢ ferment i niezadowolenie, nie za-
wet od kapryséw i wybuchow ze stro- i kolejarze znajdujg sie zatem zno- wahaly sie raz jeszcze dac¢ folge swe-
ny jednego cziowieka, ktory dzierzy wu, nie po raz pierwszy, w sytuacji mu swobodnemu uznaniu w sprawach
w tej chwili w swej dioni nie tylko wyjatkowej w szczeg6lnosci zas w sy- awansowych i poglebi¢ w ten sposéb
losy narodu niemieckiego ale i losy tuacji gorszej niz liczne inne warstwy istniejacy juz oddawna niebezpieczny
pokoju swiata, W kazdym razie w tej spoteczenistwa. i niepozadany podziat pracownikow
chwili nic nie wskazuje na to, aby Wydaje sie nam, ze $wiadomos$é te- na dwie kategorje, ktére majg rézne
obecna sytuacja zakonczy¢ sig mogta go faktu winna wptywaé decydujaco prawa lecz jednakie obowigzki. Z na-
rychto uspokojeniem i powrotem do na stanowisko witadz panstwowych szego wilasnego odcinka mamy do za-
normalnych, pokojowych stosunkéw. wobec pracownikéw i ich intereséw notowania przyktadowo chociazby

Réwnoczesnie konieczno$é wzmo- oraz postulatéw zawodowych. Tym- zwioke w ogtoszeniu ustalonych juz
zenia przygotowan do obrony kraju czasem jednak nic nie wskazuje na dawno przepisow wykonawczych do
stwarza dla wielu gatezi produkcji zrozumienie sytuacji ze strony czyn- rozporzadzenia o ,godzinowym", dal-
pomys$ing konjunkture. Sumy sub- nikéw miarodajnych i odpowiedzial- sza zwloke w wydaniu i ogtoszeniu
skrybowane na P.O.P. dotacje budze- nych ze polityke personalng zaréw- podpisanego juz zarzadzenia o przy-
towe na cele obronne, kredyty inwe- no w ogoéle jak tez i w szczegélnosci dziale palaczy (trzeciakéw) itd. Tak-
stycyjne — wszystko to daje mozli- na terenie kolejnictwa. ze i wiele innych spraw spoczywa
wos$¢ zarobku, licznym rzeszom oby- Utworzona z mocy decyzji p. Wi- Pod suknem a ta dziedzina dziatal-
wateli, stwarza i rozszerza rynki zby-  ce-premiera przy Ministerstwie Skar- Nosci wtadz kolejowych jest od pew-
tu dla handlu, ozywia posrednio takze pu Komisja mieszana, ktorej zada- Nego czasu catkowicie zaniedbana
i te gatezie produkcji, ktére z zada- niem jest opracowanie zasad reformy Z powodu, a raczej pod pretekstem,
niami obrony nie sa bezposrednio uposazei pracowniczych nie daje hienormalnych stosunkoéw.
zwigzane. Przewidywany jest dalszy o sobie znaku zycia i nie podjeta do- Tymczasem jednak padio ze strony
naptyw kapitatow na te cele, co stwa- tad pracy, cho¢ zbliza si¢ juz termin najbardziej miarodajnej catkowicie
rza dalsze jeszcze nasilenie konjunk-  zakoriczenia wstepnych prac budzeto-  stuszne hasto powrotu do normalnego
tury. Korzystajg z tego liczne war- wych i niebawem zapas¢ musza decy- zycia. Rzad wezwal spoteczenstwo
stwy ludnosci czynnej w przemysle, zje co do dalszych loséw zagadnie- aby — nie zapominajac ani na chwile
handlu, wolnych zawodach itp. . hia uposazeniowego. _ 0 obowiazku ustawicznej czujnos¢'

Jedna tylko warstwa spoteczery Na terenie M. K. sprawy pracowni- 1 prowadzenia z cata energia pracy



nad udoskonaleniem dzieta obrony
narodowej — wrocito do normalnego
zycia, aby normalnie kupowato, sprze-
dawato, oszczedzato itp. Jasnym jest,
ze nie sposob zy¢ przez diugie mie-
sigce w gorgczce nerwdw ani tez opie-
ra¢ dzieto obrony moralnej i mate-
rialnej na sposobie postepowania
okreslonym mianem ,dojutrkowania".

.Witadze panstwowe i zarzady pan-
stwowych przedsiebiorstw winny
Swieci¢ w tym wzgledzie przyktadem
takze i tam gdzie idzie o postulaty
personelu. Kazdy rozumie, ze zada-
nia obrony majg pierwszenstwo przed
wszystkimi innymi zadaniami i ze tru-
dnosci w uwzglednieniu wielu naj-
stuszniejszych nawet zadan pracow-
niczych sa dzisiaj nieréwnie wieksze
niz kiedykolwiek poprzednio. Mimo
to jednak istniejg zagadnienia, kto-
rych pod zadnym pretekstem nie wol-
no odktada¢ do lepszych, spokojniej-
szych czaséw, sg tez i takie zagad-
nienia, ktére moga by¢ rozwigzane
bez kosztow i trudnosci, nie wymagaja
bowiem zadnych wydatkéw lecz jedy-
nie i wytgcznie dobrej woli ze ,stro-
ny czynnikéw decydujacych. Im bar-
dziej wyjatkowg i niezwyktg jest obec-

na sytuacja, im bardziej uzasadnio-
ny jest argument o braku kredytow,
tym pilniejszym i tym konieczniej-
szym jest zatlatwienie spraw natury
niefinansowej po mysli uzasadnionych
potrzeb i postulatéw pracowniczych.
Entuzjastyczna ofiarno$¢ pracowni-
kéw na EON. i POP, jeszcze jeden
znakomity a cenny dowéd dobrej wo-
li i poswiecenia z ich strony dla dobra
panstwa wymaga pokwitowania i wza-
jemnosci ze strony wiladz panstwo-
wych, Obecna postawa pracownikow
jest kapitatem zbyt cennym dla Pan-
stwa, aby mozna byto marnowac¢ go
i trwoni¢, przez lekcewazenie i od-
kltadanie na termin nieokreslony oraz
przez zbywanie pogardliwym milcze-
niem tych spraw, ktére bez ujmy dla
naczelnych zadan panstwowych za-
tatwione by¢ moga.

Czas juz tedy najwyzszy aby takze
i na odcinku potrzeb i postulatow
pracowniczych nastgpita normalizacja
stosunkéw i aby, witasciwe do roz-
patrywania i zatatwiania tych spraw,
urzedy i instytucje przestaly oczeki-
wacé z dnia na dzien nadzwyczajnych
wypadkoéw a zajety sie znowu nor-
malnym urzedowaniem.

EPOKOWY WYNALAZEK

Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwo-
wych we Lwowie rozestata dn. 17
kwietnia r. b. do podlegtych sobie pa-
rowozowni kartogram nastepujgcej
tresci:

»Z powodu mnozacych sie wypad-
kéw rownoczesnych odmoéwien w dro-
dze injektoréw i pomp wodnych na
parowozach, zarzgdzam, by kazdy ta-
ki parowéz przed wyjazdem z paro-
wozowni dyspozytor osobiscie odda-
wat do nalezytego funkcjonowania
tak injektora, jak i pompy wodnej
druzynie parowozowej

Analogicznie, po powrocie z drogi
winien dyspozytor osobiscie spraw-
dzi¢ nalezyte dziatanie aparatow
wodnych a w szczeg6lnosci injekto-
row".

»W wypadku stwierdzenia nie dzia-
tania injektora po powrocie z drogi
nalezy bezwarunkowo pociggnac
druzyna parowozowg do surowej od-
powiedzialnosci".

podpisano (—) inz. Pleskacz.
Kierownik Dziatu Parowozowego

PrzeczytaliSmy ten kartogram wie-
lokrotnie i rozwazyliSmy doktadnie
jego tresé. Jest ona zupetlnie jasna
i wyrazna: wszystkie pompy i inzek-
tory podlegte Dyrekcji P.K.P. we
Lwowie otrzymaty kategoryczny za-
kaz psucia sie w drodze i od dnia 17
kwietnia 1939 r. nie majg prawa tego
czyni¢ bez naruszenia swoich obowigz-
kéw, O ile nam jednak wiadomo—
ani pompy ani inzektory nie czytajg
kartograméw Dyrekcji a watpimy
réowniez czy osobista interwencja pp.
dyspozytoréw, nawet poparta najczul-
szymi wyrazami przestrogi lub naj-
surowszg grozbg zdota  skioni¢ te
Slepe, gtuche i bezduszne bydleta do
respektowania natozonych na nie obo-
wigzkoéw. Nie mamy zatem nic prze-
ciwko temu aby winnych naruszenia

obowigzkéw kara¢ surowo i proponu-
jemy aby, dla przyktadu i odstrasze-
nia innych winowajcow, karano pom-
py i inzektory lekcewazgce polecenia
Dyrekcji publicznie. Nie rozumiemy
natomiast, dla czego za winy pomp
i injektoréw maja ponosi¢ odpowie-
dzialnos¢ druzyny parowozowe? We-
ditug wszelkich praw boskich i ludz-
kich pracownik odpowiada¢ moze
wowczas tylko, gdy sam jest winien,

nie zas wowczas gdy zawinit kto
inny.
Tymczasem kartogram ustanawia

taka witasnie odpowiedzialnos¢ za cu-
dze przewinienia. W kazdym wypad-
ku, gdy tylko stwierdzone zostanie ze
inzektor popsut sie w drodze nalezy
wedtug polecenia Dyrekcji pociagnac
do odpowiedzialnosci druzyne paro-
wozowg bezwarunkowo, a wiec bez
wzgledu na to, ze druzyna jest win-
na czy nie winna i bez wzgledu na

to z jakich przyczyn inzektor odmo-
wit postuszenstwa.

Autorzy kartogramu nie zechca chy-
ba ttumaczy¢ ani nam, ani nikomu
innemu, Kkto sie zna na rzeczy, ze
inzeKtor moze sie zepsu¢ tylko z winy

druzyny parowozowej, sadzimy bo-
wiem, ze sami w to me wierza.
Wprawdzie, jak mowi przystowie,

-panskie oko konia tuczy" i dozér ze
strony dyspozytoréw moze niewatpli-
wie przyczynie sie do poprawy sytu-
acji, do starannego naprawiania
uszkodzen itd. jednazze stwierdzenie,
ze inzeKtor dziatat sprawnie w cnwiii
ruszenia w droge me wyklucza bynaj-
mniej mozliwosci popsucia sie w dro-
dze bez winy ze strony druzyny paro-
wozowej.

Chodzi zatem o co$ zupeinie inne-
go: mamy przed sobg epokowy wyna-
lazek. Wiemy co znaczy i na czym
poiega na r.K.P. ,surowa odpowie-
dzialnos¢" — jest to zawsze odpowie-
dzialnos¢ materialna czy to w tormie
kary pienieznej, czy tez w formie
t. zw, odszkodowania, A wiec inze-
ktory i pompy Dyrekcji P.K.P. we
Lwowie nie beda sie nigdy psutly, bo
cho¢ sie zepsuja ,formalnie", to
koszty naprawy pokryje pociggnie-
ta do surowej odpowiedzialnosci
druzyna parowozowa, winna, czy
tez nie winna. Proponujemy opa-
tentowanie tego wynalazku oraz za-
stosowanie tego doskonatego pomy-
stu w szerszym zakresie. INp, Mini-
sterstwo Komunikacji wydaje karto-
gram aby powiedzmy od I.V1i b. r. nie
zdarzaty sie na P. K. P. katastrofy.
Wyznaczeni zostang pracownicy, kto-
rzy przed wyruszeniem kazdego po-
ciggu osobicie oddadzg go druzynie
,do nalezytego funkcjonowania". Je-
zeli okaze sie po powrocie pociggu
(w catosci lub w proszku) ze ulegt
on katastrofie — nalezy wszystkich
kolejarzy winnych i niewinnych bez-
warunkowo pociggngé do surowej
odpowiedzialnosci. | wszystko bedzie
w porzadku.

Sobie jednakze rezerwujemy nie-
mniej bezwarunkowe prawo domaga-
nia sie aby druzyny parowozowe po-
ciggano do odpowiedzialnosci, tylko
pod tym, nieodzownym whrunkiem,
iz dopuscity sie jakiego$ przewinie-
nia.

SPRAWY StLUZBOWE

UPRAWNIENIA EMERYTALNE
B. PRACOWNIKOW C. S. D.
PRZYJETYCH NA StUZBE P. K. P.

W Dzienniku Ustaw R. P, Nr. 43 z
r. b. poz. 283 ogtoszone zostato Roz-
porzadzenie Rady Ministrow z dn.
29 kwietnia 1939 r. o zaopatrzeniu
emerytalnym i odszkodowaniu za nie
szczedSliwe wypadki pracownikow
przeds. P. K. P. w zwigzku z przyta-
czeniem do Polski ziem odzyskanych,

W mys$l tego rozporzadzenia do
pracownikéw P. K. P., ktérzy ze stuz-
by panstwowej w b. Republice Cze-
chostowackiej lub tez ze stuzby na

bytych kolejach panstwowych lub
na kolejach pod zarzadem panstwo-
wym b. republiki Czechostowackiej
zostali przyjeci do stuzby w przed-
siebiorstwie ,Polskie Koleje Pan-
stwowe", majg zastosowanie obowig-
zujace na P. K. P. przepisy emerytal-
ne t. j. rozporzadzenie Rady Mini-
strow z dn. 28.1, 1934 r. Dz. U, R. P.
Nr, 20 z r. 1936 poz. 169 — o ile oma-
wiane rozp. nie zawiera pod tym
wzgledem zmian i zastrzezen. Posta-



nowienia specjalne odnoszgce sie wy-
tacznie do tych pracownikéw sa na-
stepujace:

1) Do wystugi emerytalnej tych
pracownikéw zalicza sie: aj okres
pracv w przedsiebiorstwie P, K. P. w
charakterze prywatno prawnym od
dnia 1 pazdziernika 1938 r. do chwi-
li mianowania pracownikiem etato-
wym, zaliczenia w poczet pracowni-
kow statych lub do czasu przyjecia
do stuzby przygotowawczej na sta-
nowisko etatowe, bl peing liczbe lat
stuzby, podlegajacych zaliczeniu we-
dlug przepisow emerytalnych dla
funkcjonariuszéw panstwowych b.
Republiki Czechostowackiej, dla prr
cownikéw kolei panstwowych i dla
pracownikow kolei, ktére pozosta-
waty pod zarzadem panstwowym b.
Republiki Czechostowackiej, wedtug
tego brzmienia tych przepiséw jakie
obowiazywatlo w tym panstwie dn.
30 wrzesnia 1938 z tym jednak za-
strzezeniem, ze sposob zaliczenia nie
moze bv¢ korzystniejszy niz w stuz-
bie na Polskich Koleiach Panstwo-
wych; c) okres petnienia, na zlecenie
wiadz panstwowych polskich, czyn-
nosci przetozonego gminy, jednak nie
dtuzej jak do dnia 31 grudnia 1939 r.
Wyszczegolnione wyzej zasady obo
wigzujg réwniez przy wymiarze za-
opatrzenia wdowom i sierotom po
pracownikach zmartych w stuzbie
czynnej,

2) Minister Komunikacji moze za-
liczy¢ pracownikom przyjetym do stu-
zby P. K, P, z b, kolei czeskich na-
stepujace okresy w catosci lub cze-
Sci: a) okresy stuzby panstwowej, ko-
lejowej, samorzadowej lub wolsko-
wej w b. panstwie zaborczym lub w
Republice Czechostowackie;” z wy-
jatkiem okreséw obowigzkowej stuz-
by wojskowej, b) czas pracy w orga-
nizacjach majacych na celu przytacze-
nie poszczeg6lnych ziem do Panstwa
Polskiego, nie wczes$niej jednak niz
od dnia 1 listopada 1918 r c) czas
pracy nauczycielskiej w polskich
szkotach prywatnych d) czas pracy
zawodowej, jezeli praca ta data kwa-
lifikuje i doswiadczenie uzdolniajg-
ce do peilnienia stuzby w przeds. P,
K. P. na zajmowanym stanowisku. Z
uprawnien tych moze Ministerstwo
Komunikacji skorzysta¢ rowniez przy
wymiarze zaopatrzenia wdowom i
sierotom po pracownikach zmartych
w stuzbie czynnej.

Zarowno okresy podlegajace obo-
wigzkowemu zaliczeniu, wskazane
wyzej pod 1), iak tez i okresy ktdrych
zaliczenie zalezy od uznania Mini-
stra Komunikacii (wskazane wyzej
pod 2) moga byé zaliczone wéwczas
tylko, gdy interesowany zgtosi stoso-
wng prosbe (wniosek) poparty przed-
tozeniem dokumentéw nie p6zniej, niz
do dnia 31 grudnia 1941 r.

Osoby ktérym wiadze kolejowe b.
Republiki Czechostowackie' przyzna-
ty przed dn, 31 grudnia 1938 r. pen-
sie, rente, zaopatrzenie wypadkowe
lub dar z taski, a ktore wykazg sie
posiadaniem obywatelstwa polskiego
z mocy postanowien art. 2 a lub art.
3 ustawy 0 obywatelstwie (a wiec te
osoby, ktdérych obywatelstwo uzna-

no, nie zas$ te, ktérym obywatelstwo
nadano) otrzymuja zaopatrzenie, od-
szkodowanie za nieszczesliwy wypa-
dek lub dar z taski w wysokosci 75%
Swiadczenia przyznanego im przez
wspomniane witadze po przeliczeniu
naleznosci na walute polska wedtug
relacji 16 koron czeskich = 1 zioty.

Prawo do zaopatrzenia, odszko-
dowania za nieszczesliwy wypadek
lub daru z taski powstaje od dnia na-
stepnego po uptywie okresu za kté-
ry wiadze kolejowe b. Republiki
Czechostowackiej wyptacity pensje,
rente, zaopatrzenie wypadkowe Ilub
dar z taski po raz ostatni, jednak
nie wczesniej niz od dnia 1 pazdzier-
nika 1938 r.

W wypadkach zastuguigcych na
uwzglednienie Minister Komunika-
cii bedzie miat rrawo: a) podwyzszy¢
zaopatrzenie, dar z taski, lub odszko-
dowanie za nieszczesliwy wypadek
wskazanym wyzej rencistom i eme-
rytom czechostowackim do wysoko-
sci 100% Swiadczenia wyptacanego
ostatnio przez wiadze czechostowac-
kie, b) przyzna¢ zaopatrzenie lub od-
szkodowanie za nieszczesliwy wypa-
dek tym osobom, ktére w mysl ko-

lejowych przepiséw emerytalnych
czechostowackich nabyty prawo do
pensji ,renty lub zaopatrzenia wy-
padkowego, a ktérym Swiadczenia te
nie zostaly przyznane przed dn. 31
grudnia 1938 r. jezeli osoby te posia-
daja obywatelstwo polskie. Wyso-
kos$¢ zaopatrzenia lub odszkodowania
za nieszczesliwy wypadek nie moze
przekracza¢ w tym wypadku normy
wskazanej wyzej (t. j. 75% Swiadcze-
nia czeskostowackiego przeliczone-
go weditug urzedowej relacji ztotego
do korony).

Wszystkie osoby, ktérym na mocy
streszczonych wyzej postanowien
przyznane bedzie zaopatrzenie lub
odszkodowanie podlegajg kolejowym
przepisom emerytalnym.

Sumy wyptacone przez P. K. P. ty-
tutem zaliczek na zaopatrzenia beda
zaliczone na poczet zaopatrzen przy-
znanych im na mocy omawianego roz-
porzadzenia, przyczym rozporzadze-
nie wyjasnia, iz zgodnie z trescig ko-
lejowych przepiséw emerytalnych
mozliwe jest rownoczesne pobiera-
nie zaopatrzenia i odszkodowania
za nieszczes$liwy wypadek.

PREMIE DLA PRACOWNIKOW ELEKTROTRAKCJI

W Dzienniku Urzedowym M. K. Nr
15 z r. b. ukazaly sie 3 zarzadzenia
p. Ministra Komunikacji o premiach
dla pracownikéw stuzby elektrotrak-
cyjnej. Jedno z nich normuje zasady
premiowania pracownikéw elektrowo-
zowni (rzemiesinikéw i robotnikow,
elektromonteréw, woznych, magazy-
nieréw, straznikéw, konwojentéw itd.)
drugie dotyczy premiowania pracow-
nikéw administracji elektrowozowni
(naczelnik i jego zastepca, dyspozyto-
rzy, kierownik pogotowia taboru, kie-
rownicy robdét, pracownicy biurowi
itd.), trzecie wreszcie ustala zasady
premiowania pozostatych pracowni-
koéw elektrotrakcji a wsréd nich ma-
szynistow i pomocnikOéw maszynistow
oraz instruktoréw (Dz. Urz. M. K
Nr 15 z r. 1939 poz. 34).

W premiach tych uczestniczg: in-
struktorzy, maszynisci, pomocnicy
maszynistéw, wszyscy pracownicy
elektrotrakcyjnej podstacji kierowni-
czej oraz podlegtych jej podstacyj
elcktrotrakcyjnych i rozdzielni wyso-
kiego napiecia oraz zawiadowcy od-
cinkow silnoprgdowych, ktérzy przy-
czyniaja sie posrednio do oszczedno$ci
w zuzyciu energii elektrycznej, a kté-
rych za zgoda Ministerstwa Komuni-
kacji wyznaczy naczelnik stuzby elek-
trotechnicznej, Pracownicy uczestni-
czacy w tej premii nie moga uczestni-
czy¢ w innych premiach.

Premia nalezy sie za oszczednos$é na
zuzyciu energii elektrycznej dla celow
trakcyjnych  (napedu, ogrzewania,
osSwietlenia taboru elektrycznego i po-
trzeb wiasnych podstacyj) w stosunku
do wyznaczonych norm tego zuzycia.

Aby obliczy¢ sume o0g6lng premii
naleznej w danym miesigcu, nalezy:
1) pomnozy¢ przebieg jednostek po-
ciggu elektrycznego w tonokilometrach
przez ustalong dla jednostek normag
zuzycia energii elektrycznej na jeden

tonokilometr w watogodzinach, 2) po-
mnozy¢ przebieg lokomotyw elektrycz-
nych w danym miesigcu w tonokilo-
metrach przez ustalong dla lokomo-
tyw norme zuzycia energii na jeden
tonokilometr w watogodzinach, 3) re-
zultaty rachunku wynikajgcego z obli-
czen wskazanych pod 1) i 2) dodaé
do siebie i podzieli¢ przez 1000, 4) od
tego odjac¢ energie elektryczna zuzy-
tg w ciggu miesigca dla celéw trakcyj-
nych w watogodzinach, 5) rezultat ra-
chunku pomnozy¢ przez stawkg pre-
mii za 1 zaoszczgadzona kilowatogo-
dzine w ztotych.

Przebieg w kilometrach i tonokilo-
metrach zaréwno dla jednostek elek-
trycznych jak i dla lokomotyw oblicza
sie wedtug danych zestawionych przez
biura statystyczne, przy czym zalicza
sie rowniez prace na manewrach, we-
dtug ustalonych norm przeliczania
tej pracy na przebieg.

Norma zuzycia energii elektrycznej
na jeden tonokilometr wyznacza na
poszczego6lne pory roku M. K. biorac
pod uwage stan wyzyskania zainwesto-
wanych urzadzen elektrotrakcyjnych
i taboru elektrycznego, pore roku itp.

Stawka premii ustala rowniez Mini-

sterstwo Komunikacji, nie moze ona
jednak przekracza¢ potowy optaty za-
sadniczej uiszczanej przez P.K.P. za
jedng kilowatgodzine energii dla ze-
lektryfikowanego wezta warszawskie-
o_
’ W razie diugotrwatych zakiécen w
ruchu pociggéw elektrycznych Ilub
zwiekszonej ilosci zwolnien i postojow
na szlaku, normy zuzycia energii moga
by¢ zmienione przez M. K. na czas
trwania nienormalnych warunkéw przy
czym zmieniona stawka obowigzuje
od dnia jej wprowadzenia.

Ogdblng sume premii obliczong we-
dtug podanych wyzej zasad dzieli na-
czelnik stuzby elektrotechnicznej po-



miedzy elektrowozownie oraz pomie-
dzy innych pracownikéw uczestnicza-
cych w premii a nie nalezacych do
elektrowozowni wedtug statego sto-
sunku procentowego, ktory wustala
Ministerstwo Komunikacji.

Czes¢ sumy premiowej przypadaja-
cej na elektrowozownie rozdziela po-
miedzy nie naczelnik stuzby elektro-
technicznej proporcjonalnie do wy-
konanych przez nie w danym miesiag-
cu tonokilometréw.

Sume premii przypadajaca do po-
dziatu w elektrowozowni rozdziela na-
czelnik elektrowozowni przede wszy-
stkiem na poszczeg6lne grupy pra-
cownikéw proporcjonalnie do ilosci
punktow premiowych ustalonych dla
poszczegélnych funkcyj przez Mini-
sterstwo Komunikacji. Osobne grupy
stanowig: a) instruktorzy, b) maszy-
nisci, ¢) pomochicy maszynistéw, dla
ktorych ustala M. K. stosowng ilos¢
punktéw premiowych.

Sume premii przypadajacej dla da-
nej grupy pracownikéw dzieli sie po-
miedzy nalezgcych do tej grupy pra-
cownikéw w sposéb ustalony w spe-
cjalnych wzorach obliczeniowych przy
czym wysokos$¢ premii poszczegdlnego
maszynisty (pomocnika) zalezy z jed-
nej strony od ilosci punktéw premio-
wych ustalonych dla niego w danym
miesigcu, z drugiej za$ strony od wy-
konanych przez niego w danym mie-
sigcu tonokilometrow. Wyjasni¢ nale-
zy: ze ilos¢ punktéw premiowych
przypadajacych poszczeg6lnemu pra-
cownikowi w danym miesigcu moze
by¢ rézna i moze odbiega¢ od normy,
istnieje bowiem mozliwos¢ obnizania
i podwyzszania ilosci punktéw pre-
miowych, o czym nizej.

Premie dla maszynisty otrzymuje
tylko ten pracownik, ktory na ogolng
ilos¢ wykonanych przez siebie w ciggu
miesigca tonokilometréw conajmnigj
potowe tej ilosci wykonal petnigc
czynnosci maszynisty. W przeciwnym
razie pracownik otrzymuje premie
pomocnika maszynisty.

Czes¢ ogo6lnej sumy premiowej
przypadajacej dla pracownikéw nie
nalezacych do elektrowozowni (pra-
cownicy elektrotrakcyjnej podstacji
kierowniczej, odcinkéw silnopragdo-
wych rozdzielni itp.) dzieli sie pomie-
dzy pracownikéw tam zatrudnionych
wedtug osobnych regut ustalonych w
§ 7 omawianego zarzadzenia.

Naczelnik elektrowozowni moze
podwyzszy¢ kazdemu pracownikowi
elektrowozowni ilos¢ punktéw pre-
miowych za dany miesigc w zaleznosci
od kwalifikacji, pilnosci i jakosci wy-
konywanej pracy o tyle, aby zwiek-
szy¢ o 10% otrzymywang przez dane-
go pracownika premie w granicach
ustalonych przez Ministerstwo Komu-
nikaciji,

Instruktor sprawdza raz na miesigc
dla kazdego maszynisty w mysl wska-
zéwek udzielonych przez naczelnika
elektrowozowni przynajmniej 2 tas-
my odpowiadajgce 2 petnym stuzbom
danego maszynisty, na zasadzie kto-
rych ocenia sposéb jazdy maszynisty,
jak np. ilos¢ wypadkéw uszkodzen
spowodowanych niewtasciwg obstuga,

ilos¢ rozruchow, szybkosci maksymal-
ne itp. Na podstawie badania tych
tasm skilada odpowiedni wniosek na-
czelnikowi elektrowozowni. Na pod-
stawie wniosku instruktora naczelnik
elektrowozowni przyznaje maszyni-
Scie (pomocnikowi maszynisty) odpo-
wiednig ilos¢ punktéow premiowych
na dany miesiac.

W razie stwierdzenia niewtasciwej
obstugi taboru, powodujacej jego
uszkodzenia, niewtasciwego sposobu
jazdy, jak zbyt diugich okreséw jaz-
dy, pod pradem, niewtasciwych roz-
ruchéw lub przekroczenia szybkosci
maksymalnych, naczelnik elektrowo-
zowni ma prawo obnizy¢ pracowniko-
wi ilos¢ punktéw premiowych lub po-
zbawi¢ go catkowicie premii.

W razie stwierdzenia opdznienia
pociagu od 5 do 10 minut z powodu
ztego dziatania urzgdzen trakcyjnych
taboru elektrycznego z winy maszy-
nisty traci on w danym miesigcu je-
den z zasadniczych punktéw premio-
wych za kazde opoéznienie; za op6z-
nienie ponad 10 minut — traci dwa
punkty premiowe.

W wypadku powtarzania sie uszko-
dzen taboru elektrycznego z powodu
niewtasciwej obstugi przez maszyni-
stéw, naczelnik elektrowozowni moze
pozbawi¢ instruktoréw czesciowo lub
catkowicie premii zarobionej przez
nich w danym miesigcu.

Stosunek procentowy ogoélnej sumy
zarobkéw premiowych liczony od-
dzielnie dla pracownikéw poszczegol-
nych elektrowozowni i oddzielnie dla
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wszystkich innych pracownikoéow elek-
trotrakcji uczestniczacych w omawia-
nej premii do catkowitej sumy wypta-
conych im uposazen nie powinien
przekracza¢ normy ustalonej przez
M. K. a zawartej w granicach od 15
do 25°/0. W razie przekroczen w da-
nym miesigcu tej normy wyptaca sie
uprawnionym premie w catosci, jed-
nak w miesigcu nastepnym nalezy
premie uregulowaé¢ w ten sposéb aby
nie przekraczata  dopuszczalnego
procentu. Procent ten moze by¢
przekroczony najwyzej o /5 i tyl-
ko woéwczas, gdy przekroczenie to
znajdzie odpowiednie uzasadnienie
i pokrycie w oszczednosciach wy-
znaczonych  kredytow. Wysokos¢
stosunku procentowego (w granicach
od 15 do 25%>) wyznacza M. K. na
okres roczny a conajmniej kwar-
talny.

Premie wyptaca sie w miesigcu na-
stepnym po miesigcu sprawozdaw-
czym z kredytéw na zakup energii
elektrycznej dla celéw elektrotrakcyj-
nych. Premii ujemnych w jednym
miesigcu nie potrgca sie z premii do-
datnich w miesigcu nastepnym.

Zarzadzenie weszto w zycie z waz-
noscig od dn. 1.1Y.1939.

Stresciwszy powyzej zasady normu-
jace premiowanie maszynistéw pocig-
gébw elektrycznych zaznaczamy, iz
stanowisko Zwigzku w tej sprawie
ustalone zostanie po zdobyciu do-
Swiadczen praktycznych na zasadzie
opinii Kota Warszawa - Szczesliwice.

REFERATU PRAWNEGO CENTRALI Z. Z. M.

17. Prawomocno$¢ wymiaru zao- sprawie wymiaru zaopatrzenia eme-

patrzenia emerytalnego.

Sprawa kol. $wiejkow-
skiego Filipa, Dubno.
Kol. Swiejkowski Filip, dyspozytor

parowozowni Dubno zostat przenie-

siony w stan spoczynku z dniem 1

pazdziernika 1928 r. i od tej daty

otrzymat zaopatrzenie emerytalne za

31 lat 1 miesigc i 7 dni wystugi eme-

rytalnej, z czego przypadato na stu-

zbe w b. panstwie zaborczym 20 lat

2 miesigce i 7 dni, za prace zawodo-

wa 1rok i za stuzbe w panstwie Pol-

skim 9 lat i 11 miesiecy. Zaopatrzenie
to przerachowano nastepnie po wpro-
wadzeniu nowych, odrebnych prze-
pisow emerytalnych dla pracownikéw

P. K. P. od dn, 1. IX 1929 r. przy

przyjeciu za podstawe tej samej wy-

stugi emerytalnej.
Orzeczeniem z dnia 20

1936 r. Ministerstwo Komunikacji

uchylito z urzedu jako niewazne

wszystkie poprzednie decyzje w

sprawie wymiaru zaopatrzenia eme-

rytalnego kol. Swiejkowskiego, po-

wotujgc sie na postanowienia art. 101

litera b. rozporzadzenia Prez. Rzpli-

tej o postepowaniu administracyjnym

a to o tyle, o ile chodzito o zaliczenie

do wystugi emerytalnej okreséw od

1 listopada 1918 do 31 maja 1922 r.

i od 23 sierpnia 1897 do 31 grudnia

1899 i polecito Dyrekcji O. K. P. we

Lwowie wydanie nowej decyzji w

stycznia

rytalnego.

Dyrekcja, wykonujac polecenie M.
K., zawiadomita o niem kol. Swiej—
kowskiego i wyjasnita w decyzji z
dn. 20 marca 1936 r., ze wspomniane
okresy zostaly mu zaliczone do wy-
stugi emerytalnej bez jakiejkolwiek
podstawy prawnej. Okres stuzby na
kolejach rosyjskich od 28 stycznia
1897 do 31 grudnia 1399 nie byt opta-
cany sktadkami emerytalnymi a wo-
bec tego nie podlegat zaliczeniu we-
diug przepiséw emer. b. panstwa za-
borczego i nie moze by¢ zaliczony
wedtug przepiséw polskich. Okres
stuzby od 1 listopada 1918 do 11 sier-
pnia 1919 byt okresem spedzonym w
stuzbie kolei rosyjskich po przewro-
cie politycznym i wobec tego réwniez
nie podlega zaliczeniu do wystugi
emer. Wreszcie okres stuzby na P. K,
P. pod dowédztwem Kolei Wojsko-
wych Wotynskich od 12 sierpnia
1919 do 31 maja 1922 byt okresem
stuzby kontraktowej nie optacanej
sktadkami emerytalnymi i jako taki
réowniez nie podlega zaliczeniu. Od-
liczywszy wspomniane okresy od
ustalonej pierwotnie wystugi emery-
talnej Dyrekcja obnizyta ja do lat 26
zaliczajac kol. Swiejkowskiemu ze
stuzby rosyjskiej tylko okres opta-
cony sktadkami do Kasy Emerytal-
nej b. rosyjskiej kolei potudniowo-za-
chodniej od 1 stycznia 1899 do dn. 31



pazdziernika 1917 oraz 1 rok pracy
zawodowej, za$ ze stuzby na P. K.
P. tylko okres od chwili uzyskania
stanowiska etatowego t. j. od 1 czerw-
ca 1922 do chwili rozwigzania sto-
sunku stuzbowego t. j. do dnia 1 pa-
zdziernika 1928.

W 3 dni po streszczonej powyzej
decyzji wydata Dyrekcja O. K. P. we
Lwowie nowg decyzje z dn. 23 mar-
ca 1936 r., w ktdérej, na podstawie
znanego dekretu z r. 1935, zezwala-
jacego na zaliczenie do wystugi emer.
tylko 3/4 stuzby zaborczej, obnizyta
ponownie zaopatrzenie emer. Kkol.
Swiejkowskiego do 21 lat 2 miesiecy
i 15 dni wystugi emer.

Od obu tych decyzji odwotat sie
kol. Swiejkowski przy pomocy refe-
ratu prawnego Centrali Z. Z. M. do
Ministerstwa Komunikacji przeciw-
stawiajgc sie bezzasadnemu uchyle-
niu prawomocnego wymiaru zaop.
emer. Odwotanie od decyzji z dn. 20
marca 1936 r. Ministerstwo Kom. za-
tatwito odmownie powotujgc sie na
argumenty przytoczone przez Dy-
rekcje, zas$ odwotanie od decyzji z
dn. 23 marca pozostawito bez mery-
torycznego rozpatrzenia twierdzac,
jakoby odwotanie to zostato wniesio-
ne po terminie.

Orzeczenie M. K. zaskarzyt kol.
Swiejkowski przy pomocy Referatu
Prawnego Centrali Z. Z. M. do Naj-
wyzszego Trybunatu Administracyj-
nego, ktéry wyrokiem z dn. 31 mar-
ca 1939 r. 1, rej. 3841/37 uchylit to
orzeczenie zar6éwno z powodu nie-
zgodnosci z prawem jak i z powodu
wadliwosci postepowania.

Uznajac stusznos$¢ zarzutéw skargi
wyjasnit N. T. A. w motywach wy-
roku, ze zgodnie ze stalym orzecznic-
twem N. T. A., uchylenie prawomoc-
nej decyzji na podstawie art. 101 lit.
b prawa o postepowaniu odministra-
cyjnym jest mozliwe tylko wtedy, gdy
decyzja jest catkowicie pozbawiona
podstawy prawnej, nie jest za$ do-
puszczalne rozcigganie uprawnien
wiadzy wyptywajacych z tego prze-
pisu réwniez na takie decyzje, ktore
sg oparte na przepisach obowigzuja-
cych, chociazby nawet przepisy te
zastosowano btednie lub oparto decy-
zje na mylnej ocenie stanu faktyczne-
go. (poréwnaj wyroki N. T. A.: z dnia
18 grudnia 1930 1 rej. 1159/29, zbior
wyrokéw Nr. 601. A; z dn. 26 lutego
1938 r. 1 rej. 6347/35; z dnia 9 kwiet-
nia 1934 r. 1 rej. 2169/32). Z aktow
sprawy i z samej tresci zaskarzone-
go orzeczenia wynika, iz w omawia-
-nym wypadku zaliczenie spornych
okreséw do wystugi emerytalnej by-
to dokonane na podstawie obowig-
zujacych przepis6w i ze przepisy te
zasadniczo, chociazby pod pewnymi
warunkami, dopuszczaty zaliczenie
tych okreséw. W Swietle przytoczo-
nego orzecznictwa N. T. A. nie mo-
ze uznac¢ zatem, jakoby zaliczenie
zostato dokonane bez jakiejkolwiek
podstawy prawnej awobec tego uchy-
lenie prawomocnych decyzji na pod-
stawie art. 10l prawa o postepowa-
niu administracyjnym bylo w tym
wypadku niedopuszczalne. Wobec
tego N. T. A. uznat zaskarzone orze-

czenie w tej czesci za niegodne z pra-
wem.

Co do czesci drugiej zaskarzonego
orzeczenia, mocag ktérej M. K. odmo-
wito rozpatrzenia odwotania od de-
cyzji Z dn. 23 marca 1936 r., jako
wniesionego rzekomo po uptywie
przepisanego terminu, N. T. A. uznat
rowniez stusznos$¢ zarzutow skargi
i, stwierdziwszy, ze M. K. przyjeto

btednie date wreczenia tej decyzji,
tudziez ze termin wniesienia odwo-
tania nie zostat przekroczony, uchy-
lito w tej czesci decyzje M. K, spo-
wodu wadliwego postepowania.

Zgodnie z trescig tego wyroku wy-
stuga emer. kol. Swiejkowskiego zo-
stanie podwyzszona do pierwotnej
wysokosci t. j. do lat 31.

ALEKSANDER OCHALSKI

Maszynista I. Kkl.

parowozowni Piotrkow, dtugoletni

wierny cztonek naszej organizacji,

Padt ofiarg katastrofy kolejowej w stacji Pruszkéw
dn. 7 czerwca 1939 r.

Czes$¢ Jego Pamieci!

Dnia 7 czerwca 1939 r., wydarzy-
ta sie w stacji Pruszkéw powazna
katastrofa kolejowa. Pocigg pospie-
szny, zdazajacy z Dziedzic do War-
szawy, prowadzony przez $. p. kol.
Ochalskiego wykoleit sie okoto godz.
11-tej na zwrotnicy wjazdowej. Pa-
rowéz wywrocit sie i zostat powaznie
uszkodzony, kilka wagonoéw zostato
zdruzgotanych. Pomocnik maszynisty
S. p. kol. Stefan Szyk zostat zabity
na miejscu. S. p, kol. Ochalski zmart
w kilkanascie godzin po wypadku w
Instytucie Chirurgii Urazowej w War-
szawie z powodu obrazen doznanych
w katastrofie nie odzyskawszy przy-
tomnosci. Palacz ciezko ranny prze-
bywa na leczeniu w wspomnianym
Instytucie. Byty ponadto liczne ofia-
ry, ranni i zabici z posréd pasazerow
pociggu.

S. p. kol. Aleksander Ochalski na-
lezat do, nielicznego juz w stuzbie
czynnej, grona przedstawicieli star-
szej generacji maszynistow b. kolei
warszawsko-wiedenskiej. Jako dosko-
naty i wytrawny fachowiec oraz jako
pracownik odznaczajacy sie nieprze-
cietna sumiennoscig w petnieniu obo-
wigzkow, cieszyt sie kol. Ochalski za-
stuzonym w catej peini zaufaniem
swych wiadz przetozonych. Jako wzo-
rowy maz i ojciec rodziny, powazny
obywatel, dobry kolega i niezachwia-
ny w swej wiernosci cztonek nasze-
go Zwigzku, ceniony byt wysoko za-
réwno w gronie swych kolegéw I
wspoéipracownikow jak tez i w szer-
szych sferach spoteczenstwa, W chwi-
li swej $Smierci miat po za sobg juz
okoto 35 lat stuzby parowozowej i
okoto 40 lat wystugi emerytalnej, mi-
mo to jednak cieszyt sie petnig sit |
zdolnosci do pracy i tylko z powodu
osiggniecia 60 roku zycia miat juz od
1V 11.1939 przejs¢ w stan spoczynku.
Podréz, w ktdrej zaskoczyta go Smierc
maszynisty, miata by¢ jedng z ostat-
nich jego podrézy stuzbowych. Prze-
niesienie w stan spoczynku odczuwat
jako dotkliwg przykros¢ osobista.
Niechciat sie rozsta¢ ze swym warsz-
tatem pracy, z ktéorym sie zzyt i Kto-
ry pokochat i padt na posterunku stu-

zbowym, ktadgc zycie w ofierze na
oftarzu obowigzku. Pozostawit po so-
bie wsrdd nas pamie¢ jaknajlepsza,
zegnaliSmy go tez z prawdziwym za-
lem.

Badaniem przyczyn katastrofy pru-
szkowskiej zajmujg sie wladze sgdo-
wo-$ledcze a wszelkie ferowanie wy-
rokéw w tej sprawie przed zakoncze-
niem postepowania sgadowego uznac
nalezy za przedwczesne i niewtasci-
we. Mimo to niektére czasopisma co-
dzienne i t, zw. opinia publiczna usi-
towata to uczyni¢ juz pod pierwszym
wrazeniem wypadku obcigzajac od-
powiedzialnoscia obstuge parowozu.
Umarli nie moga sie bronié¢, nie dopu-
szczalnym jest jednak, aby cigazyly na
nich zarzuty zniestawiajgce ich pa-
miec¢ i dobre ich imie. Dlatego zmusze-
ni jesteSmy cho¢ kilka stéow poswie-
ci¢ tej sprawie:

Katastrofa pruszkowska ma zwig-
zek z pozarem dworca gtéwnego w
Warszawie. Wskutek zatarasowania
kilku toréw tego dworca zaszia ko-
niecznos$¢ przerzucenia niektérych po-
ciagoéw na inne dworce. Takze i pociag
prowadzony przez $. p. kol. Ochal-
skiego postanowiono przyjac¢ nie nor-
malnie na dworcu gitownym lecz wy-
jatkowo na dworcu gdanskim. W
zwigzku z tym zapadta decyzja skie-
rowania tego pociagu juz od Pruszko-
wa na tor boczny. O tej decyzji kol.
Ochalski nie byl powiadomiony i nie
otrzymat ani rozkazu szczeg6lnego
ani zadnego wogoéle ostrzezenia. O ile
wnosi¢ mozna z wynikow dotychcza-
sowego Sledztwa, semafor wjazdowy
st. Pruszkow (Swietlny, eletryczny)
wskazywat wjazd na zboczenie (dwa
zielone Swiatta) zwrotnica wjazdowa
ustawiona na zboczenie znajdowata
sie po stronie pomocnika. Druzyna
parowozowa dostrzegta sygnat czy tez
uswiadomita sobie jego znaczenie do-
piero w ostatniej chwili, tak iz nie by-
to juz czasu na zmniejszenie szybko-
Sci. Pocigg byt jednak W ostatnim mo-
mencie, zapewne instynktownie, za-

hamowany. ) )
rzypisaC okolicz-
Scrl

Czemu nalez aC
no&, iz §, p, kol ski i jego po-



mocnik $. p, kol. Szyk dopiero w ostat-
niej chwili spostrzegli sygnat wskazu-
jacy jazde na tor boczny? O zadnym
niedbalstwie, nieuwadze czy lekcewa-
zeniu obowigzkéw nie moze by¢ mo-
wy. Zarowno $. p. Ochalski jak tez
i §. p. Szyk mieli po tym wzgledem
opinie jaknajlepsza, byli pedantycz-
nie uwazni i wyjatkowo zréwnowaze-
ni, bezwzglednie trzezwi i obowiagz-
kowi. Najbardziej prawdopodobnym
jest przypuszczenie iz sygnat swietl-
ny na semaforze ustawionym niefor-
tunnie nie byt zdata dos¢ wyrazny.
Jasny blask stornca w potudnie skwar-
nego dnia padat wprost na reflektory
semafora, dzieki czemu dwa Swiatia
zlewaty sie w jedno i dopiero w ostat-
niej chwili mozna bylo dostrzec zna-
czenie sygnatu. W tych warunkach nie
moze by¢ méwy o winie po stronie S.
p. kol. Ochalskiego i $. p. kol. Szyka
i nie ma zadnych podstaw do obarcza-
nia ich odpowiedzialnosciag za strasz-
ne w swych skutkach zdarzenie, ktore
nalezy poczyta¢ za skutek nieszczesli-
wego zbiegu okolicznosci.

Uwazamy ponadto za konieczne
zwroéci¢ uwage na pewne okolicznosci
majace niewatpliwie zwigzek z kata-
strofg pruszkowska i omoéwic¢ je nie-
jako na goraco, pod Swiezym wraze-
niem wypadku w przekonaniu ze,
zwréca na nie uwage czynniki miaro-
dajne.

Nalezatoby zdaniem naszym roz-
wazy¢, czy rozwielmoznionej na P.
K. P. manii wypisywania rozmaitych
papierkéw rozsytanych wedtug roz-
maitych skréoconych i nie skréconych
adresow liczbowych nie mozna skie-
rowac na tory bardziej niz dotad wta-
Sciwe. N. p. dyspozytorzy parowozow-
ni otrzymujg codziennie dziesigtki
rozmaitych doniesien, telegramoéw, za-
rzadzen i t. p. ktore ich zupeinie nie
obchodza i nie majg zadnego zwigzku
z ich stuzbg. Gdyby owa manie nieco
zracjonalizowac¢ (a dotyczy to nie tyl-
ko dyspozytorow ale i dyzurnych ru-
chu), gdyby sposoby urzedowania na
P.K.P. staty sie mniej biurokratyczne
a bardziej po zyciowemu rozumne,
moze nie brakto by czasu na dorecze-
nie pisemnego rozkazu szczegdlnego
maszyniscie prowadzacemu z szybko-
Scig okoto 100 km. na godzine pociag,
ktory miat by¢ przyjety na tor bocz-
ny. Moze znalaztby sie nawet i czas
na opracowanie w takich wypadkach
i na doreczenie maszyniscie zmienio-
nego rozkiadu jazdy. Pozostawianie
wszystkiego na tasce losu, w nadziei,
ze maszynista da sobie zawsze rade
jest wprawdzie wygodne ale i zawod-
fte. Bezpieczenstwo ruchu nie moze sie
opiera¢ wytlgcznie na odpowiedzial-
nosci maszynisty, po to sg bowiem u-
rzgdzenia zabezpieczajace i po to ist-
niejg przepisy o porzadku ruchu, aby
je przestrzegano. Maszynista musi
prowadzi¢ pocigg z przepisowg szyb-
koscia, nie ma moznosci zwalniac
przed kazdym semaforem i przed kaz-
da zwrotnicg i ma prawo oczekiwac,
Zze nie spotkajg go niespodzianki po-
dobne do tej, ktéra nie tylko pozba-
wita zycia $. p. kol. Ochalskiego i
Szyka, lecz nadto narazita P.K.P. na
powazne, milionowe bodaj straty. Po-
stepowanie i nastawienie wtadz kole-

jowych w tych sprawach nasuwa przy-
puszczenie, ze chodzi gtéwnie o to,
aby zapewniona byta moznos$¢ pociag-
niecia winnych do odpowiedzialnosci;
zdaniem naszym chodzi¢ winno o to,
aby nie byto ani katastrof ani wino-
wajcow.

I nad tem nalezatoby sie zastano-
wi¢, czy w przedtuzaniu przebiegéw
parowozow nie posunieto sie nieco za-
daleko. Plan obstugi pociggu, ktory
ulegt katastrofie w Pruszkowie prze-
widuje, iz prowadzi go ta sama dru-
zyna parowozowa od Dziedzic do
Warszawy. Odlegto$sé wynosi 387 km.
Wartoby by byto obliczy¢é chocby dla
ciekawosci ile semaforéw, tarcz ostrze-
gawczych, wskaznikow i t, d. mija i
musi zauwazy¢ pod groza tragicz-
nych nastepstw maszynista prowadzg-
cy ten pocigg i czy to nie zawiele jak
na jednego cztowieka i jak na szyb-
kos¢ oscylujacg okoto 100 km. na go-
dzine?

Wiecej niz dotagd uwagi nalezatoby
rowniez poswieci¢ nalezytemu cza-
sowi a zwtaszcza nalezytym warun-
kom odpoczynku w parowozowniach
zwrotnych. W danym wypadku dru-
Zyna parowozowa, po przyprowadze-
niu pociggu z Piotrkowa do Dziedzic
dysponowata tam teoretycznie sze-
scioma, w praktyce zas$ zaledwie
czterema godzinami odpoczynku.
Pozostaly czas teoretycznie przezna-
czony na odpoczynek zuzy¢ trzeba
na zdanie i obroécenie parowozu
itp. Sumienny maszynista chce
by¢ i bedzie zawsze obecny przy do-
konywaniu tych czynnosci. Okolicz-
nosc¢ ta, tacznie z czasem niezbednym
na wyposazenie parowozu skraca wy-
poczynek do granic niebezpiecznych.
Ponadto sale wypoczynkowe w Dzie-
dzicach, potozone w bezposrednim sa-
siedztwie torow manewrowych ruchli-
wej stacji nie daja wiasciwie mozno-
sci wypoczynku, ktéry wymaga ciszy
i spokoju.

Do poruszonych zagadnien powro-
cimy niebawem w zwigzku z podjeta

przez Prezydium Zwigzku akcjg ma-
jaca na celu poprawe stosunkéw w sa-
lach noclegowych.

Zbiorowy pogrzeb pracownikéw ko-
lejowych ktorzy padli ofiarg katastro-
fy pruszkowskiej a mianowicie kol
Ochalskiego Aleksandra i kol. Szyka
Stefana oraz instruktora stacji Piotr-
kéw Dobiestawa Skibniew-
skiego, ktéry zabity zostat jadac
jako pasazer pociggu odbyt sie dnia
10 czerwca b. r. w Piotrkowie i byt
ttumng, imponujaca manifestacjg u-
znania miejscowego spoteczenstwa
dla ofiarnej stuzby polskiego koleja-
rza tudziez wspoéiczucia dla wdow i
sierot po ofiarach obowigzku. W po-
chodzie pogrzebowym niesiono kilka-
dziesigt wienncow, wsréd nich wieniec
od Zarzadu Giéwnego; Zarz. Okre-
gowego Z. Z. M., od Kota Z.ZM. w
Piotrkowie i Kot okolicznych; poste-
powato w nim kilkadziesigt sztanda-
réow organizacyj zawodowych i kom-
batanckich, kompanie honorowe K.
P.W i zwigzku rezerwistow, orkiestra
K.P.W., delegacje zwigzkoéw i stowa-
rzyszen, liczne duchowienstwo i ty-
sieczne ttumy publicznosci. Z ramie-
nia naszego Zwiazku uczestniczyli w
ubrzedzie pogrzebowym Wice-Prezes
Zwigzku kol. Pruszynski, Skarbnik
Zwigzku kol. Lisiewicz, Prezes Okre-
gu warszawskiego kol. Gruszczynski,
przewodniczacy i delegacje z k6t war-
szawskich, z kota Czestochowa, Kut-
no itd. Imieniem wiadz kolejowych,
w szczeg6lnosci zas imieniem p. Dy-
rektora Kolei w Warszawie pozegnat
Zmartych nad grobem Naczelnik Pa-
rowozowni gtownej Piotrkéw p. inz.
Drecki. Imieniem naszego Zwigzku
wygtosit przeméwienie doradca praw-
ny Zwigzku i redaktor ,Maszynisty"
p. Dr. Zuniak. Szczegdélowy opis ob-
rzedu pogrzebowego zamiescito stote-
czne czasopismo pracownicze ,,Dzien-
nik Powszechny" ktére wydelegowa-
to na miejsce specjalnego sprawoz-
dawce.

ZYCIE ZWIAZKOWE
REZULTATY ZBIORKI NA F. O. N.

Organizacje wchodzace w skiad
Centralnej Komisji Porozumiewaw-
czej Pracowniczych Zwigzkéw Zawq-
dowych utworzyty w roku ubiegtym
.Pracowniczy Komitet Uczczenia
Dwudziestolecia Niepodlegtosci”, kto-
ry podjat akcje zbierania skitadek na
Fundusz Obrony Narodowej oraz na
cele oswiatowe. W akcji Komitetu
wzieta udziat takze i nasza organiza-
cja wzywajac, droga okdlnikéw or-
ganizacyjnych i odezw, cztonkdow
Zwigzku do skitadania ofiar na ten
cel. Odezwa Komitetu oraz wskazow-
ki normujace sposéb prowadzenia ak-
cji zbidorkowej i wysokos¢ ofiar po-
dane zostaty w Nr. 9 ,Maszynisty"
z r. 1938.

Dziatalno$¢ Komitetu Pracownicze-
go odbywata sie rownoczes$nie zakcja
o celach podobnych zorganizowang
na terenie P. K. P. przez ré6zne, okre-
gowe i lokalne komitety zbidorkowe,

ktore niejednokrotnie rozpoczety
swag prace wczes$niej zanim odezwa
Komitetu zdotata dotrzec¢ do czton-
kow zrzeszonych w nim organizacji.
Z tego wzgledu Komitet uznat za ko-
nieczne zwolni¢ od obowigzku ucze-
stniczenia w akcji zbiérkowej zorga-
nizowanej przez siebie, tych wszyst-
kich pracownikéw, ktérzy juz poprze-

v dnio zadeklarowali udziat w zbidérce

prowadzonej przez Komitety Lokalne
i Okregowe. Akcja zbiérkowa zorga-
nizowana i zarejestrowana przez Ko-
mitet miata zatem charakter tylko
czesciowy i nie objeta calego ogotu
cztonkéw, co jednak bynajmniej nie
Swiadczy aby ktokolwiek z nich uchy-
lit sie od ofiarnosci na F. O. N, Prze-
ciwnie, wielu kolegow i wiele
kot  uiscito sktadki, zaréwno na
rzecz akcji prowadzonej przez Komi-
tet jak tez na rzecz zbiérki organi-
zowanej przez instytucje lokalne i



okregowe .dziatajgce najczesciej przy
poszczegdlnych wiadzach i urzedach
kolejowych.

Z uwagi na opisane powyzej stosun-
ki nie sposéb okresli¢ z dostateczng
Scistoscia, jaki byt ogdélny wynik ze-
sztorocznej zbiérki na Fundusz ¢‘bro-
ny Narodowej, tym mniej zas, jak
wielkie ofiary na ten cel ztozyli
cztonkowie naszego zwigzku. Dyspo-
nujemy natomiast S$cistymi cyframi
obrazujacymi wyniki zbiorki w po-
szczegblnych kotach Z. Z. M. w ra-
mach akcji Pracowniczego Komitetu
Uczczenia 20-lecia Niepodlegtosci.
.Wyniki te przedstawiajg sie jak na-
stepuje:

Okreg warszawski:

Czestochowa zt. 158.—
Koluszki 154.—
todz ,0642.—
Siedlce . 153.—
Skierniewice 46 .-
Szczesliwice (elektr.) . 303.—
.Warszawa-Praga ., 17—
.Wschodnia 360.—
Zachodnia 87.-
Okreg radomski:
Deblin , 153.-
Gozdow . 20—
Kielce 188.—
Kowel 180.—
Skarzysko 89.—
Zdotbunow 74 .-
Okreg wilenski:
Baranowicze 66,—
Czeremcha 12—
Wilno - 103.-
W otkowysk ., 35—
Okreg poznanski;
Inowroctaw 190.—
Jarocin 215.—
Poznan 793.—
Wagrowiec 13—
Zbgszyn 127.—
Okreg torunski:
Bydgoszcz . 90.50
Chojnice s 200.-
Grudzigdz 372.50
ltowo 93.80
Kapuscisko (F. P. T. K.) 561.—
Karsznice (F. P. T, K.) 138.—
Tczew 226.—
Torun 370.-
Okreg katowicki:
Chebzie , 109.—
Katowicet 435.50
Mystowice 144 —
Rybnik 447.50
Okreg lwowski;
Chodoréw 11—
Czortkow 12—
Dubno 25.-
Kotomyja 59.—
Lwow 464 .-
Radziwitow io.-
Stanistawow 394.-
Tarnopol 20.50

Suma skiadek wynosi zatem brut-
to zt. 8362.— a po odliczeniu potra-
conych przez inkasentéw portoriow
w sumie ogotem groszy 50, — netto
zt 8361 gr 80 (osiem tysiecy trzysta
szescédziesiat jeden ztotych 80 gro-
szy). Suma ta zostata w catosci prze-
kazana do dyspozycji Pracowniczego
Komitetu Uczczenia Dwudziestolecia
Niepodlegtosci, ktéry przeznaczyt i
wptacit jg tacznie z ofiarami zebra-

nymi przez inne organizacje zawodo-
we zgodnie z powzieta w tym wzgle-
dzie uchwatg w 2/3 na F. O. N. a w
1/3 na budowe szkét powszechnych
na kresach. Odbiér sum wptaconych
przez Komitet zostat przez wiasciwe
instytucje publicznie pokwitowany.

Kota, ktére w podanym wyzej wy-
kazie nie figurujg, wziety udziatw ak-
cji skiadkowej organizowanej przez
inne komitety. To samo dotyczy wie-
lu cztonkéw kot, w wykazie zamiesz-
czonych, Stwierdzamy na podstawie
posiadanej ewidencji, iz zadne z kot
naszego zwigzku nie uchylito sie od
udziatlu w akcji sktadkowej. Nie za-
notowalismy réwniez wypadku aby
ktérykolwiek z cztonkéw. Zwigzku
odmowit udziatu w zbiérce, .Wobec
stwierdzonej w ten sposéb powszech-
nosci Swiadczen — wydawanie za-
Swiadczenn wzgl. dyploméw bytoby
bezcelowe i zostato zaniechane.

Prezydium zaznaczajac, iz akcja
zbiérkowa prowadzona z wolnej re-
ki a bez pomocy urzedéw kolejowych
przeprowadzona zostata nadzwyczaj
sprawnie wyraza za to mniejszym
podziekowanie i uznanie wszystkim
ofiarodawcom, szczegdlnie zas tym
kolegom, ktorzy podjeli sie funkcyj
inkasentow.

Nadmieni¢ nalezy, iz projektowa-
ne przez Komitet w zwigzku z akcja
zbiérkowg ogdlno-pracownicze uro-
czystosci i manifestacje — ktoére pier-
wotnie miaty sie odby¢ w listopadzie
r. 1938 nastepnie za$ w marcu 1939
roku nie doszty do skutku wskutek
doniostych wypadkéw natury polity-
cznej i wywotanej nimi sytuaciji.

WARSZAWA-SZCZESLIWICE

Ofiara na F. O. N. Maszynisci po-
ciggoéw elektrycznych zatrudnieni na
wezie warszawskim w elektrowozo-
wni .Warszawa— Szczesliwice i War-
szawa — Grochow przeprowadzili w
miesigcu kwietniu, na mocy uchwaty
zebrania Kota Z, Z. M. zbiérke na
Fundusz Obrony Narodowej. Zebra-
na suma zt. 1.111 (tysigc sto jedena-
Scie) przekazana zostat na rachunek
Funduszu.

Nadmieniamy, ze zbiérka uskute-
czniona zostata w gotéwce i niezale-
znie od subskrypcji obligacyj Pozycz-
ki Obrony Przeciwlotniczej.
tODZz

Przekazanie obligacyj Pozyczki
Obrony Przeciwlotniczej na F. O. N.
Czionkowie Z. Z. M. kota Lé6dz-Kali-
liska postanowili przekaza¢ subskry-
bowane przez siebie obligacje P. O.
P, na Fundusz Obrony Narodowej. O
swej decyzji zawiadomili Generalne-
go Komisarza Pozyczki O. P. p. ge-
nerata Berbeckiego za posrednic-
twem p. generata Thommedée, Dowdd-
cy Okregu Korpusu w todzi pismem
tresci ponizszej:

-My dyspozytorzy, maszynisci i po-
mocnicy maszynistow parowozowni
Glownej £6dzZ - Kaliska, zrzeszeni w
Zawodowym Zwigzku Maszynistow
Kolejowych w Polsce, Centrala w
.Warszawie przy ul. Chmielnej Nr. 9,
na Walnym Zebraniu odbytym w dn.

22 kwietnia 1939 r. w todzi w loka-
lu wkasnym przy ul. Wapiennej Nr
6 powzieliSmy jednogto$nie nastepuja-
ca uchwate:

Niepodlegtos¢ i nienaruszalnosc
granic Najjasniejszej Rzeczypospolitej
Polskiej jest dla nas, obywatelisprawg
zycia i $mierci. Postuszni wezwaniu
Naczelnego Wodza Polskich Sit
Zbrojnych Pana Marszatka Edwarda
Smiglego - Rydza, subskrybowana
przez nas Pozyczke Obrony Prze-
ciwlotniczej w sumie ztotych 15.740
(pietnascie tysiecy siedemset czter-
dziesci ztotych) przekazujemy w ca-
tosci za posrednictwem p. inzyniera
Leopolda Janczura Naczelnika Paro-
wozowni Giéwnej L6dz-Kahska P. K.
P. na Fundusz Obrony Narodowej.

Racz przyja¢ p. Generale wyrazy
czci i hotdu
podp. ;
Sekretarz (—) Zielinski

Przewodniczacy (—)Orynski.

P. generat Thommee, dziekujac de-
legacji kota, ktéra go o powzietej
uchwale zawiadomita, za ofiarnosc¢ i
piekny czyn obywatelski, wyrazit zy-
czenie nawigzania blizszego kontak-
tu przedstawicieli wtadz wojskowych
z naszym S$rodowiskiem organizacyj-
nym. W zwigzku z tym w zebraniu
kota, ktére odbyto sie dn. 17.Vi 1939,
w obecnosci przedstawiciela centrali
kol. Prezesa Siadaka wzigt udziat w
imieniu Dowodcy todzkiego Okregu
Korpusu p. Putk. dypl. Bolesiawicz,
ktory, dziekujac raz jeszcze Zarzado-
wi i cztonkom Kota Z.Z.M. w todzi
Kaliskiej za ich obywatelskg ofiar-
nos$¢, wygtosit dituzsze przeméwienie
na temat obecnej sytuacji i koniecz-
nosci wspoétpracy pomiedzy armia i
spoteczenstwem poczem spedzit
chwil kilka w obecnosci licznie zebra-
nych cztonkéw Kota.

Przy sposobnosci poczuwamy sie
do obowigzku zaznaczy¢ iz decyzje
podobng o przelaniu obligacyj P. O.
P. na Fundusz Obrony Narodowej po-
wzieli réowniez liczni cztonkowie in-
nych naszych Koét, czesto gremialnie,
iwzwigzku z tym podpisali odpowie-
dnie deklaracje. Podkreslamy je-
dnakze, w odpowiedzi na liczne za-
pytania, ze decyzja taka zalezy w zu-
petnosci od dobrej woli ofiarodawcéw
i ze wywieranie w tym wzgledzie na-
cisku, lub co gorzej wymuszanie ta-
kiej decyzji grozba lub stosowaniem
szykan stuzbowych jest niewtasciwe
i sprzeczne z intencjami czynnikow
miarodajnych, uwtacza zreszta god-
nosci urzedu i powadze chwili a skut-
kiem tego nie moze by¢ tolerowane.

KRAKOW

Pozegnanie Dyrektora Kolei inz.
Czerniewskiego i  wicedyrektora
inz. Kmity. W czasach ostatnich na-
stapity donioste zmiany na kierowni-
czych stanowiskach w Dyrekcji O. K.
P. w Krakowie.

Dotychczasowy Dyrektor Kolei p,
inz. Czemiewski, przeszedt na réwno-
rzedne stanowisko do Dyrekcji O. K.
P. w Poznaniu z dniem 1.V 1939 r.
Aczkolwiek kierowat on tut. Dyrek-
cja przez niezbyt diugi okres, mimo



SPOLDZIELNI

MASZYNISTOW KOLEJOWYCH |

STAN MAJATKOWY

KANDYDATOW NA MASZYNISTOW

Spoétdzielnia z 0. 0. w Tarnowskich Gdérach w likwidacji

Sian czynny
Kasa

K.K.O, pow. Warszawski etooszczedn.
Papiery %% (Oblig. 6%PozyczkiNarodowej) 100.—

Nieruchomosci
Ruchomosci
Dtuznicy

Sumy przechodnie

K.K.O. Pow. W*ski — eto oszczedn. (kaucja) 2051,51

Ksiegowy:

to jednak zdgzyt sie zapoznaé¢ doktad-
nie z personelem tutejszej Dyrekcji
i z jego potrzebami i w granicach
mozliwosci dazyt do usuniecia bra-
kéw i niedomagad. Do postulatéw
i potrzeb personelu parowozowego
odnosit sie p. Dyr, Czemiewski z pet-
nym zrozumieniem cenigc nalezycie
trudne warunki pracy tej gatezi stuz-
by.

Rownoczesnie odszedt z Dyrekcji
O, K. P. w Krakowie wicedyrektor
inz, Kmita, przeniesiony na stanowi-
sko Dyrektora K. P. w Radomiu. W.
ciggu diugoletniej swej pracy na kie-
rowniczym stanowisku w D. O. K. P.
Krakow zdobyt sobie p. Dyr. inz. Kmi-
ta prawdziwy i gteboki szacunek pod-
witadnych, do ktérych odnosit sie sta-
le z petlng zyczliwoscia.

Zegnajac obu tych przetozonych,
ktorzy odeszli na inne, odpowiedzial-
ne posterunki sk.tadajg im druzyny
parowozowe okregu krakowskiego
serdeczne zyczenia dalszych sukce-
s6w na niwie ich pracy zawodowej
dla dobra Panstwa i kolejnictwa pol-
skiego.

Pozegnanie Naczelnika Stuzby
Mech. inz. Zwoliriskiego. Przed kilko-
ma tygodniami ustgpit ze swego sta-
nowiska dotychczasowy Naczelnik
Stuzby Mechanicznej D. O. K. Kra-
kow p. inz. Zwolinski przechodzac po
ditugoletniej stuzbie kolejowej w za-
stuzony stan spoczynku, P. inz. Zwo-
linski kierowat stuzbg mechaniczng
Krakowskiej Dyrekcji K. P. przez
czas diuzszy i zdobyt sobie na tym
stanowisku, nie tylko powazne zastu-
gi jako wybitny i doswiadczony fa-
chowiec i zdolny administrator lecz
nadto takze i przywigzanie i peiny
szacunek podlegtego sobie persone-
lu dzieki zyczliwemu swemu stosun-
kowi do podwiadnych, ktérych po-
trzeby doktadnie znat, rozumiat i po-
pieral w miare mozliwosci i w grani-
cach swych komepetencyj.

Zarzad Okregu Z. Z. M. w Krako-
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na dzien 31 grudnia 1938 r.

Stan bierny:

21.32 Kapitat udziatowy 35.099.—

20,42 " rezerwowy 5417,25

" odliczen amortyzacyjnych 6171.48

99804.60 Wierzyciele 60306.—

2000.— Sumy przechodnie 83.20
5086,07
44,52

107076.93 107076.93

E. Watecki — za ztozong kaucje 2051.51

Przewodniczgcy Komitetu Likwidator. (- -) J. Bartus.

(—) P. Ziaja, (—) J. Gacka.

wie w imieniu organizacji i wszystkich
jej cztonkéw skilada ta droga p. inz.
Zwolinskiemu zyczenia diugich lat
zdrowia i pomys$inosci wraz z zapew-
nieniem ze druzyny parowozowe O-
kregu krakowskiego zachowajg go
na zawsze we wdziecznej pamiegci.
Pozegnanie Nacz. Par. inz. Jfijal-
kiewicza. Pracownicy parowozowni
Krakow zegnali niedawno swego na-
czelnika p. inz. Fijatkiewicza, powo-
tanego na inne odpowiedzialne sta-
nowisko w kolejnictwie. Aczkolwiek
p. inz. Fijatkiewicz sprawowat swe

funkcje Naczelnika Parowozowni
Krakéw przez okres stosunkowo
kréotki, to jednak zdotat nawigzacé

bliskie stosunki z podwtadnymi i za-
skarbi¢ sobie u nich prawdziwe uzna-
nie i niektamany szacunek na ktory
dzieki swemu przychylnemu stanowi-
sku w zupetnosci zastuzyt. To tez ma-
szynisci parowozowni Krakéw zy-
cza mu ta drogg petnego powodzenia
w pracy na nowym posterunku.

PODZIEKOWANIA

Koto Z. Z, M. w Inowroctawiu
sktada niniejszym serdeczne podzie-
kowanie wszystkim, ktdrzy oddali o-
statnig postuge i odprowadzili na
wieczny spoczynek drogie nam zwto-
ki przewodniczgcego Kota $. p. kol.
Hipolita Stasinowskiego.

Dziekujemy w szczegdlnosci: Cen-
trali Zwigzku w Warszawie, Zarzg-
dowi Okregowemu w Poznaniu, Ko-
tom Z. Z. M, Poznan, Bydgoszcz,
Gniezno i Torun, Kolejowemu Przy-
sposobieniu Wojskowemu w Inowro-
ctawiu, Stowarzyszeniu Kolejarzy w
Inowroctawiu i Federacji Kolejarzy,
Oddziat Palaczy w Inowroctawiu za
wystanie delegacji pocztow sztanda-
rowym i ofiarowanie wiencéw na
trumne.

Za Zarzad Kota Z. Z. M. w Ino-
wroctawiu

Mikotajczyk, przew.

*/» strony 100 zi,

IU strony 85 zi,

Wszystkim tym Kolegom na czele
z Prezydium Zarzadu Lriéwnego Z.Z.
M., ktérzy w dniu moich imienin tj. 2
maja r. b. nadestali mi zyczenia, a w
szczegdlnosci prezesowi Kota War-
szawa— Wschodnia koi. Swiderskie-
mu, prezesowi Kota War.-Wilenska
kol. Komorowskiemu, prezesowi Kota
War.-Praga kol. Ludwisiakowi i kol.
Borkowskiemu, ktérzy w uznaniu za
prace organizacyjng wreczyli mi upo-
minek, oraz za przyjecie mnie na
urzagdzonym z tego tytutu wieczorku
i wygloszone przemowienia, ktére
dodaty mi bodzca do bardziej jesz-
cze wytezonej pracy dla dobra na-
szej organizacji, oraz wszystkim ko-
legom, ktérzy przyczynili sie do wre-
czenia mi tego upominku i urzgdze-
nia wieczorku, mniejszym z catego
serca najserdeczniej dziekuje.

Prezes Okregu Warszawskiego.
Z. Gruszczynski

Sktadam niniejszym podziekowanie
Zarzadowi Giléwnemu Z.Z.M. za
udzielenie mi pomocy prawnej oraz
p. Instruktorowi Ignacemu Jawor-
skiemu za gorliwg i skuteczng obro-
ne przed Komisja Dyscyplinarng.

Jan Zacierka

Piotrkéw, dn. 3. VI. 1939 r.

Zarzadowi gtéwnemu Z.Z.M, skia-
dam niniejszym serdeczne podzieko-
wanie za udzielenie mi zapomogi pie-
nieznej, ktora stata sie dla mnie cen-
ng pomocag w trudnej sytuacji zycio-
wej.

Chebzie w maju 1939 r,
Ekert J6zef

OSWIADCZENIE

Niniejszym odwotuje zarzuty uczy-
nione maszyniscie | kl. p, Koloniowi
Jo6zefowi i przepraszam go,

Steindor Ryszard
Katowice, Plac Mariacki Nr 2
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