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TEATR | ZYCIE WYTWORNE

rok u CZASOPISMO ILUSTROWANE

P LUCYNA MESSAL,
Swiecgca niezwykfe sukcesy w teatrze .Morskie Oko", odbywa codziennie wycieczki na swej rasowej szybkobieznei . Lancii



STETY SZ

NAJLEPSZE NA POLSKIE DROGI

TYPY

6 cyl. 16/42 KM.
4 cyl. 922 KM.

Two Akc. K RUDZKI 1 Ska
WARSZAWA, UL. FABRYCZNA Nr. 3

TEL. 79-87
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Maty Remington

To Czynnik Kultury i Postepu

To przedmiot pierwszej potrzeby dla kazdego, kto pracuje
intelektualnie, kto zatatwia jakakolwiek korespondencje.

Niezbedny w biurze, niezbedny w domu dla Ojca, dla

Matki, dla Syna, dla Co6rki; niezbedny towarzysz podrézy.

Tow. BLOCIt-BRUN, Sp. Akc.

WARSZAWA —HOTEL BRISTOL

ODDZIALY: hdiowice, t\rallow. Lwéw, tédz. Poznan. Wilno. Gdansk.



Idealnie Pigkny

ERSKINE S/A

ytworny wyglad zewnetrzny, wyszukany wszyscy jego posiadacze. Samochod ten odpo-

komfort, niezawodna pewnos$¢ w uzytko- wiada najwybredniejszym wymaganiom, zado-

waniu, nieporéwnane zalety w jezdzie,— | walajgc jednoczesnie wytworng panig i znawce-
oto cechy samochodu ,,Erskine Six", ktory stu- sportsmana. Sprébuj jazdy ,Erskinem™ a be-
sznie przezwany zostat ,,Matym Arystokratg". dziesz nie tylko zadowolony, lecz zachwy-
Samochodem ,,Erskine Six" zachwycajg sie eony.

STUDEBAKER

GENERALNA REPREZENTACJA W WARSZAWIE

COSTUDERS” s zo o
SALON WYSTAWOWY: UL. FREDRY 4. TEL. 238-00 i 242-00.



MOTOR-STOCK PL. NAPOLEONA 3

sp. z 0. 0. TEL. 259=14 1 284=97

SWIECE

Champion

GWARANTUJA PRAWIDLOWA PRACE MOTORU

JENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE
[

SKLAD WSZELKICH AKCESORJI

MOTOR.STOCK



W MIESCIE | NA WSI
ZAWSZE

NAJPRAKTYCZNIEJSZY

PLASZCZ
BURBERRY

NA SLOTE

NIEPRZEMAKALNY

NA SEONCE

LEKKI | PRZEWIEWNY

NA ZIMNO
WELNIANA PODSZEWKA

DO PODPINANIA



ODDZIAL

Lincoln Sport Phaeton

EST rzeczg wzglednie tatwg zbudowaé woz o jednej wydab
nej zalecie. Dowodem tago jest znaczna ilo$¢ samochodow,
posiadajacych pewne doskonate cechy konstrukcyjne. Jest
jednak swego rodzaju arcydzietem zbudowaé w6z tak doskonaty
i harmonijny pod kazdym wzgledem, jak samochdd Lincoln.
Zadna z zalet tego wozu nie dominuje kosztem drugiej. Moc,
elastycznos¢, szybkos$¢ i trwatos¢ idg w parze. Ten niezrownany
wytwor nowoczesnej techniki pasuje do zycia dystyngowanych
ludzi, jak piekne dzieto sztuki. Doskonaty pod wzgledem kon*
strukcyjnym o pieknym wygladzie zewnetrznym —oto w6z Lim
coln. Przedstawiciel Lincolna chetnie, na zyczenie, zademonstruje
samochdd w probnej jezdzie.

Cylindry Lincolna w liczbie o$miu ustawione sg pod
katem 60°. Zasada zapalania "nie w takt" redukuje wis
bracje motoru do minimum. Automatyczna zaluzja chtods
nicy termostatycznie kontrolowana nie dopuszcza do
przegrzania silnika; dzieki temu sposobowi chtodzenia
niema potrzeby dolewania wody do chtodnicy. System
6sciu hamulcow daje gwarancje zupeinej kontroli wozu
przv kazdej szybkosci.

LINCOLN FORD MOTOR COMPANY AlS KOPENHAGA

DAN JA



ROK

CZASOPISMO ILUSTROWANE
REDAKCJA | ADMINISTRACJA: WARSZAWA, CZACKIEGO Nr. 8 TELEFON 525-85.

PIEKNO 1 SILA Tot. St. Brzozowski
P. Marja Gorczynska, znakomita artystka Teatréow Miejskick, na eleganckiej ioo-konnej Hispano’Suiza'ie

Ni






OD REDAKCIJI

Czasy nasze sg~jak to wielokrotnie podkre$lano ~jednym wiefkim i nieustajgcym pojedynkiem
pracy.

Wszystkiecywilizowane panstiva staneiy po wojnie do tego pojedynku, rozumiejac, ze tylko po-
tezny wysifek, tylko posteptechniczny,moze przywréci¢ zachwiang  réwnowage i pofozy¢ trwafe podwal-
iny pod gmach przysztosci. Dhatego szerszy ogo6fzaczyna sie interesowaé coraz hardziej zagadnieniami
ekonomiki, techniki, w ktérych. nie w mniejszym stopniu, niz w zagadnieniach sztuki, afho polityki, za-
wiera sie dzi$ tajemnica narodowej sity.

*
* *

Niniejszy numer ,,Teatru i zycia wytivornegoupo-
Swiecamy pofskiemu automohihizmowi. Automohifizm bo-
wiem Ctraktowany, jako odrehna gakez przemysfu i handlu,
tudziez, jako odrehny, coraz wspanialej rozwijajacy sie ro-
dzaj sportu) wyszedfdzi$§ i w Polsce z powijakéw - i za-
czyna coraz wiecej znaczy¢ w naszem zyciu.

Zdajemy sohie z tego dohrze sprawe, ze nasz numer
specjalny ukazuje sie w chwili, gdy pierwsze, nieSmiate po-
czynania nasze przyohiekajg sie w czyny dokonane; gdy
marzenia o rodzimym przemysle samochodowym przestajg
hyc marzeniami; gdy samochdd zaczyna sie coraz

hardziej demokratyzowac i przeni-

ZDZISLAW KLESZCZyNSKI - ka do najszerszych warstw ~ nietyhe juz,
WYPADEK W DRODZE jako przedmiot zhytku, ile, jako przed-
miot codziennego uzytku, niezbedny $ro-
— %fc =y naprzod? dek lokomocji, najnowocze$niejszy przy-
— 2gi w tyk? jaciel cztowieka!
— Tak. . * .
_ ?;L,Wprawo’ do przodu? Dlatego wyrazamy nadzieje, ze
— zl:l)-ty _dg_ siebie? ten numer ,Teatru i zycia wytwor-
 Tyiny, 7 quzikiem, wprawo i wprzod? nego’ bedzie przyjety zyczliwie. Mamy
— Skadze? Wstecz! Tyle razy moéwitem wrazenie, iz przychodzi w pore. Jest do-
Panu! Wf;ECZ! _ kumentem chwifi, ktérg przezywamy ~
— A, prawda.. ) i $wiadectwem tego, ze w owym wyscigu
Ktos, niewtajemniczony, stuchajacy tej na- pracy, o kt()rym m(’)wiliémy na wstepie

pozdr zagadkowej rozmowy, maogitby tacno wy- . L. . .
wnioskowaé, ze tu chodzi o jakié or dre de w Qjczyznie naszej coraz wigcej si¢ do-
bataille i ze Henio Kobietniacki, stynny po= konywa. REDAKCJA
zeracz niewiescich serc, rozlokowuje w tej ¢ Ejoscotte

chwili, do bitwy, swoje putki <a moze nawet korpu-

sy?). Kto$ niewtajemniczony, mogitby sie zdumiec

tacno, styszac owe — zupeilnie juz tajemnicze —
«tylny, z guzikiem..* — Tylny, z guzikiem — —
Korpus???

Tymczasem, sprawa przedstawia sie zupetnie
jasno. Henio Kobietniacki rozmawiat oto, posrodku
garazu, z miejscowym Divo i Maseratim w jednej
osobie, z panem Klepa, znamienitym szoferem —
a przedmiotem jego zapytah byty biegi nowiuterikiego,
ISnigcego Fiata 520. Tego Fiata, ostatniego typu,
Henio sobie wprawdzie kupit, ale, bedac automobi-
listag do$¢ Swiezej jeszcze daty, nie bardzo sie orjentc-
wal w porzadku biegéw, i wogole...

— (abym Panu, swoja droga, odradzat wyjazd
bez szofera — odezwat sie pan Klepa, widzgc, ze
Henio Kobietniacki gramoli sie juz do kierownicy.—
Prawo jazdy Pan wprawdzie ma, ale — — —

D bi d ie KI [ P. Zuzanna Turnai, przyszta gwiazda automohitowa
— Dam soble radg, panie epa:



— Jak Pan uwaza... Tylko powtarzam, ze bez-
pieczniej bytoby, na te pierwsza wycieczke, zabraé
Walisiaka...

— Obejde sie bez Walisiaka! Niech pan bedzie
spokojny!

— jak pan sobie uwaza...

Start odbyt sie dos$¢ szcze$liwie, jesSli pomingé
milczeniem drobny fakt najechania na pustg bla-
szanke od oliwy (poco sie walata w przejsciu?), roz-
bicie grupy malowniczo ustawionych <tez, na szcze-
$cie, pustych!) bidonéw — i maciupkie obrysowanie
btotnika, we wrotach.

— Niech pan pamieta, ze maszynka jest ner-
wowa! — wotat jeszcze, wslad za poteznie ambalu-
jacym Heniem, mistrz Klepa.

— Dobrze, dobrze! — odkrzyknat mu, przy sa-
mej bramie, wyjazdowej, Henio, naciskajgc przypad-
kowo klakson — za co, z punktu, musiat zaptaci¢ na
ulicy, na rece czychajgcego ztosliwie posterunkowego,
ztoty i (jeden).

— Swojg droga, niema to, jak jazda bez szo-
fera — odezwat sie Henio Kobietniacki do swej nadobnej to-
warzyszki, mingwszy wzglednie pomysinie Scylle Pragi, Cha-
rybde Pelcowizny — — i naciskajgc z kawalerska fantazjg
pedat. — Przynajmniej cztowiek moze swobodnie rozmawiac
i niema niepozgdanego Swiadka... Prawda, pani Helu?

Pani Hala, urocza blondynka, zmruzyta znaczgco swe
mocno, ale gustownie umalowone oczy i wzieta figlarnie He-
nia za ucho.

— Prawda! Ale z pana jest Donzuan stuprocentowy...

Henio zwrocit w jej strone glowe, spojrzat jej zmystowo
w oczy i juz miat na jezyku jaka$s frywolnos¢—alisci, w tej
samej chwili, pani Hala zawotata przerazliwie:

— Ostroznie! Krowal

W rzeczy samej, Henio ani spostrzegt, ze z rowu przy-
droznego wylazta krowa i pchala sie — (No, tak!Przeciez
nie on sie na nig pchal) — na radjator.

— Jezus - Marja! —krzykneta pani Hala, blada jak papier.

P. Pate przy kierownicy swego wytwornego Packarda

— O, psiakrr...—krzyknat Kobietniacki, czerwony, jak rak.

Maszynka, raptownie szarpnigta kierownicg, zatoczyta
na szosie dziwng elipse (zawsze 60 kim. na tachometrze, to
jest—60 kim.!), krowa wydala rozdzierajacy ryk (co ober-
wata po stabiznie, to oberwatal), stary pan Fiat w niebie
(ojciec wszystkich miodych Fiatéw) zatamat rece — prawy
przedni balon «Bibendum» wskoczyl na ogromny kamien
przydrozny — mtodg pare co$ szarpneto — podskoczyli wy-
soko do gory (psiakrew, opona! wytrzymatal) i po paru
esach-tloresach Fiat 520 zazgrzytal, jak potepieniec, i stanat
prawidtowo, z prawej strony, na przydrézku!

- Uff!

Stato sie to, mniejwiecej, malowni-
czego Buchnika.

— Alez Pan gwattownie zahamowat—skarzyta sie §liczna

na wysokosci

pani Hala, pocierajagc zato$nie sttuczone
kolano — czy nie mozna byto tagodniej?
— Nie! — potrzagsnat gtowg, z ak-

centem stanowczo$ci, Henio Kobietniacki.
Poczem dodat kompetentnie:

— Zarzucito nas. Musiatem daé
energicznie hamulce.

Hamulce hamulcami, ale ruszy¢ z
miejsca nie mogli. Jaki$ djabet uwzigt sie
na nich widocznie! Henio od kwadransa
naciskat starter, i tarmosit biegi, motor ha-
tasowat, jakby go ze skoéry obdzierali —
i nic.

Pani Hala marszczyta ksztattny nosek.

— Panie Henryku! Czy bedziemy
tu nocowali na szosie?

— Zaraz pojedziemy. Widzi
co$ sie zacieto...

— Uprzedzam Pana, ze sie nie moge
skompromitowa¢! MieliSmy sie przemknaé
przez Buchnik i Jablonng, jak duchy —
pamieta Pan? — a tymczasem, juz nas tu
10 aut widziato, 20 wozow badylarzy i naj™
mniej 2 tuziny gapiow.

— Mowie Pani przeciez, ze co$ sie
zacie —

— Przypominam Panu, Panie Henry-
ku, ze w Buchniku mieszkajg teraz, na
willegiaturze, Napie$niccy! On — jest
wprawdzie podwiadnym Karola i w razie

Pani,

Tot- St. Brzozowski



czego, nic nie powie... Ale
ona — skorzysta z pierwszej
okazji, bo to zmija... tadnie-

bym wygladata, gdyby sie wy=
dato, po powrocie Karola
z Gdanska, ze bytam tu z Pa=
nem en deux, nawet bez
szofera!

Henio Kobietniacki
pot z czota.

— Spokojnie, Ztota Pani!
Spokojnie!l W tej chwili ru=
szymy, musze tylko zajrze¢ pod
maske...

— Moze co$ w karbu=
racji?

— Wiasdnie, i
mysle!

otart

ja tak

Mozna sie znakomicie
zna¢ na bankowosci, ale nie
mie¢ pojecia o Kkarburatorze.
Tak wiasnie mialy sie rzeczy
aktualnie. Henio wprawdzie
cos=tam odkrecit, przedmuchat,
potem znowu przykrecit — ale,
usiadtszy przy Kkierownicy, ni=
czego nie dokazat. Maszyna,
jak stata, tak stata!

— Juz Si6dma! — Dener=
wowata sie Pani Hala, blizka
ptaczu. O 8'ej, przed noca,
mieliSmy stangé w Plocku, zje$¢ konspiracyjnie kolacje i —
btagam Panig, jeszcze chwileczke cierpliwosci! Tylko jeszcze
do baka zajrze... Moze co$ sie stalo z benzyna... Potem, w mig,
bedziemy w Plocku!

— Gdzie Buchnik? Gdzie Plock? — A potem, co Pan
znoéw bzdurzy o benzynie? Przeciez motor bierze?

— Oczywiscie, ze Pani ma racjel— poderwat sie
z kucek pan Henio, ponsowy, jakpiwonja: —Widzi Pani,

z tego zdenerwowania gtupieje!

— Niech Pan zatrzyma jaka$ przejezdzajacg maszyne.

— Alez, co znowu!? Blamowac¢ sie przed jakim$ par=
taczem?

— Lepiej sie blamowac¢, niz nocowac¢ na szosie!

— Tylko sekundeczke... Moja Pani Halu!

— Ach, ta wa=
sza préznos¢ meska!

Henio sie zacie=
trzewit

— To nie zadna
préznos¢ meska! To
tylko elementarna
ostrozno$é! Nie
moge pozwalaé¢ by=
le=komu majstrowaé

P. Roata, matzonka attache

W mojej maszynie, precyzyjnej,
jak zegarek!

— Tak, ale ja tymczasem
marzne!

Wi ieczerzato. Stonce sie juz
schowato za horyzontem, ale
ciggle jeszcze — stali!

Skontrolowali wszystko, co
mozna bylo skontrolowac:
mamke (trzymata sie moc=
no>, s$wiatto (funkcjonowato
nalezycie), opony (mialy na=
lezyte cisnienie), starter (jak
sie juz rzekto, zapalat btyska=
wicznie) wogdle catosc...

Henio potozyt sie nawet
pod maszyng i badat (z klu=
czem w rece) czy czasem kar=
ter sie nie opuscit i nie za=
czepia sie o jaki wy=
stajacy kamien?

Nie, nie zaczepial!

A tymczasem biedna pani
Hala, nieprzygotowana na tak
beznadziejny post6j na goscin=
cu, w oczach siniata. Ogar=
niata sierocym ruchem swoje
kréciutenkie, pajecze kiecuszki,
skapo zastaniajace toczone ko=
lana — i rozcierala zzigbniete
tydki w jedwabiach...

— Stowo daje, ze wroce piechotg do Warszawy!
Pokrwawie sobie nogi, ale jako$ przeciez zajde!

To zdecydowato, ostatecynie, upartego Henia.

— Dobrze — odezwat sie ponuro: — Przyrzekam Pani,
ze poprosze o pomoc pierwszego szofera, ktory sie nawinie. .

Poczem dodat:

— O... Widzi Pani? Od Jabtonny idzie maszyna... Wi=
dac¢ reflektory... Dam mu znak, i — — —

Doprawdy, doprawdy, wolatbym, zebyscie mi oszcze=
dzili zakonczenia, mili Czytelnicy, a zwitaszcza CzytelniczkKi...
Doprawdy, wolatbym przemilcze¢ finat tej awantury... Bo
wiecie, co powiedziat szofer taksowki, wezwany na pomoc
przez nieszcze$liwego Henia?

— A to opera! Jakze Pan chciat ruszy¢ z miejsca,
kiedy Pan zaciggnat
reczny hamulec na
ostatni zgb i furt
go nie spuszczat—a
jeszcze przytem —
0j, bo pekne! —
ciegiem, za=
miast sprzegta,
naciskal hamulec

nozn y??

tnititaire posetstwa wioskiego

Tot. W. Kirchner

P. Grudzinska

Hr. Skarzynhska



P. Nadzieja Marchlewska, znakomita nasza automobifistka przea
wyjazdem na Z<azd Gwiazdzisty

«POCIAG 2WIDMO»,

sztuka w 3-ch aktach Arnolda Rydley'a w teatrze Matym.
Aleksander Wegierko.

Wybornie spreparowana mieszanka humoru i okropnosci, sprezyscie
wyrezyserowana i doskonale zagrana przez dtugi szereg wieczoréw na zmia-
ne przerazata i bawita publiczno$¢ w teatrze Matym.

Sztuka zrecznie zmontowana i bezpretensjonafna, wywotata wpra-
wdzie dasy ze strony czesci krytyki, ktéraby chciata widzie¢ repertuar
wyrafinowany pod wzgledem literackim. Mimo to sztuka zrobita swoje —
spotkata sie z bardzo zyczliwem przyjeciem ze strony publicznosci.

W zespole aktorskim wyroznili sie dodatnio pp. Czaplinska i Grabow-
ski. Pierwsza w roli niemtodej, zdziwaczatej «dziewicy», drugi—jako zreczny
detektyw, udaigcy kabotyna — oboje stworzyli sylwetki soczyste i trafne.
Doskonata byfa Pancewiczowa.

Pozostate postacie sg tylko figurami na szachownicy, na ktérej au-
tor, przy pomocy rezysera, demonstruje doskonale powigzang logicznie
i obliczong matematycznie partje.

Rezyserowat

Wrfadysfaw Grabowski — Leokadja Pancewiczowa

Tot. St. Brzozowski

P Tofja Nowakowska Tot. St. Brzozowsk,

«ZIELONyY FRAKD®,

komedja w 4-ch aktach de Flersa i Cai'laveta w teatrze Polskim.
serowat Karol Borowski.

Bardzo aktualna u nas w okresie goracych dyskusji na temat zato-
zenia w Polsce instytutu «nieSmiertelnych» komedja zostata z wielkg pie-
czotowitoscig wystawiona przez teatr Polski.

Humor wytworny, cechujacy wszystkie komedje de Flersa, w «Zie-
lonym fraku» pelen jest specjalnej finezji tatwo zrozumiatej skoro sie zwazy,
ze autor wowczas jeszcze nie doznat zaszczytu przyodziania zielonego fraka.

Komedja daje obszerne pole do popisu aktorom, Najlepiej wywigzali
sie z zadania pp. Modzelewska (Brigida Touchard), Fritsche (ksigze de
Molevrier> i Krzewinski (Durend). Bardzo charakterystyczng sylwetke stwo-
rzyt Junosza-Stepowski.

Kapitalny byt Leszczynski, wszakze jego interpretacja postaci nie-
bardzo madrego sportowca hrabiego de Latour - Latour wywotuje po-
wazne zastrzezenia przy poréwnaniu z trescig samej roli.

Rezyserja Borowskiego i oprawa dekoracyjnaFrycza —bardzo staranne.

Rezy-

Marja Modzefewska — Jerzy Leszczynski



Hr. Stefan Tyszkiewicz, Henryk Liefefd,

znany kenstruktor pierwszego polskiego samochodu t najlepszy automohilista polski. Mistrz ~Automohilkluhu
,Stetysz"” ustanowit Polski rekord szybkosci

Pani W. H mpodczas rannej przejazdzki Pot. St. Brzozowski Amazonka z firmy Ludwika



Wesote towarzystwo

WELL
PANI W AUCIE

Jak paniom wiadomo, nie nalezymy juz do pici sta-
bej. Okreslenie to brzmi jak anachronizm w zastosowaniu
do istot przelatujagcych ocean, odbywajgcych konne raid'y
Paryz—Nicea, przeptywajacych raz po razie kanat la Man-
che, cie$nine Gibraltaru i t. d. i t d. Natomiast niewolno
nam w zadnej sytuacji rezygnowaé z innego zaszczytniej-
szego epitetu: pici pieknej.

Zycie pedzi w coraz zawrotniejszem tempie. Aby za
niem nadazy¢, zdoby¢ wszystkie nowe nastreczajgce sie
rekordy, nie rezygnujac z zadnej z dawnycli zdobyczy,
stowem, aby sie nie da¢ zdystansowaé i wycofaé z obiegu —

powinna pani mknaé przez zycie autem. Najlepiej wtas-
nem. W braku takowego mozna tez i cudzem. Czasem zda-
rzy sie, jadgc cudzym wozem dopedzi¢ wiasne wymarzone
auto, a wtedy, debra gimnastyczka, przesiada sie zrecznie
w biegu do witasciwego samochodu swego przeznaczenia,
§lac opuszczonemu towarzyszowi podrdzy uprzejmy ukion
pozegnalny. Zdarza sig, ze taki biedak zbaranieje z za-
chwytu, nad niestychang sprawnoscig ruchow i szybkoscig
decyzji pani, wypusci z ragk kierownice i z rezygnacjg roz-
bije sebie teb w sgsiednim rowie. Trudno, to juz jego pry-
watna przykros¢, w sporcie nie wolno sie gapi¢ i w zy-
ciu tez!

A zresztg te nad wyraz zreczne przesiadanie sie pani
z jednego wozu do drug ego, zwane ,,powojenng psychozg

(Datszy cigg na str 11)



AUTOMOBILKLUB
POLSKI

P. Pr. Karpinski P. Stefan Ptichs
vtce-prezes vice-prezes
P. Tadeusz Marchlewski Hr. Raczynski P. GraBowski
prezes
P. SznarBacBowski P. Borman

sekretarz jeneraitty gospodarz kiubu



P. Marja Zeiska,
urocza artystka teatru ,,Morskie Oko”; ktérej wdziek i taient zyskaty ogélne
uznanie i sympatje

rozwodowg" przez moralistéw i nudziarzy, nie powinny nas
tu blizej interesowaé. Sg to zagadnienia zawite, oscylujace
miedzy uczuciowg a finansowg strong zycia.

W numerze specjalnym, poswieconym zagadnieniom
samochodowym, mamy rozwazy¢ stosunek pani do auta,
a nie do jego posiadaczy. Rzeczg niewatpliwg jest, ze kaz-
da pani chciataby mie¢ auto. | ze nie jest to marzenie
dziecka o krysztalowym patacu z bajki, tylko pragnienie
dorostego cztowieka, czasem trudne do zaspokojenia, ale
przeciez zawsze majace podstawy do realizacji.

Jeszcze przed paru laty, kiedy auto byto rzadkim,
nieomal niedostepnym luksusem, szczesliwe wybranki for-
tuny, mogace sobie na podobny zbytek pozwoli¢, powodo-
waty sie w wyborze samochodu jedynie jego zaletami ze-
wnetrznemi, elegancjg karoserji, efektcwnem zestawie-
niem barw, wykwintng linja etc. etc. omal, ze nie dobie-
raly auta do koloru modnego wiosennego ptaszcza. | wy-
strojone jak laleczki, kazaly sie wie$¢ szoferowi, nie cie-
kawe motoru, tej duszy auta, Wtedy to moéwito sie o zbyt
ctrojnem i ekscentrycznem okryciu: ,tadne, ale zeby je
wiozyé, trzebaby mie¢ wiasny samochdd.”

Stosunek pani dzisiejszej, zahartowanej sportem i pra-
cg zawodowg, do coraz bardziej demokratyzujgcego sie
auta, jest gtebszy i lojalniejszy, Nie lekcewazgc kwestji
estetycznego wygladu wozu, bada pani przedewszystkiem
jego zalety wewnetrzne, istotne: szybkos$¢, wytrzymatosé,
zwrotnosc.

Walka o byt nauczyta panig praktycznosci, to tez
nie daje sie pani zwie$¢ pozornej taniosci wozu, o ile nie

(Dafszy cigg na str. 54J

Jego codzienna radosc¢



PRZYGODA, KTORA ZDARZYLA
SIE PRZEDWCZORAJ

O tem, ze miss Mabel Shurst jest najpiekniejsza ko-
bieta Zachodnich Stanéw, wiedza wszyscy.

Bo jakze? Moznaby nie wiedzieé, kto to jest Edison,
jak zgingt Lincoln, co zdziatat Washington. To sa wszystko
btahostki, natomiast najwazniejszg rzecza jest, ze ani Ore-
gon, ani ldaho, Arizona, a nawet ,filmowa,” Califomia
nie moga sie poszczyci¢ posiadaniem tak pieknej dziew-
czyny jak jaka$ tam, napoty dzika, skalista Newada.

O tem musiat wiedzieé¢ kazdy Yankes, tak jak wie-
dzial, ze dwaj najgenjalniejsi mezowie Standéw Zjednoczo-
nych to: Ford i... Tunney.

Miss Mabel takze wie o swych walorach.

Wie, ze ma gtoéwke, niczem w starogreckiej kamei rzez-
biong. Oczy jak bryzgi srebrzysto-sinych pian, ktére ttukag
sie 0 granity kenjonéw. Usta — pozar krwi, a figure zgrab-
na i sprezysta, podobna do $migtej sosny.

Nogi miss Shurst to kolumienki rzezbione w najczyst-
szej stali, potrafi niemi utrzymaé¢ mustanga.

Ale nie przepada zbytnio konng jazda. Kocha automobil.

Kiedy sigdzie przy kierownicy swej sportowej Diany,
Swiat wkoto dostaje zawrotu gtowy. Gnajg drzewa, stupy
telegraficzne, domy, lasy, skaliste urwiska.

Jak opetane. Czarna strzatka licznika nie opada nizej
90-ciu. Jasnem jest, ze takie jazdy wzbudzajg przede-
wszystkiem obtedny strach w szoferze. Zaden dluzej niz
dwa tygodnie u miss Mabel nie wytrzyma. A policja takze
niezbyt przyjaznie odnosi sie do szalonych harcow. Kary
ptyna jak z rogu obfitosci.

Ale miss Shurst ma jeszcze jeden bardzo wazki plus...
pape z dolarami.

To znaczy, plusem sg dolary, bo papa... lepiej nie wspo-
minaé. Stalownie w Pittsburgu i farmy w Newadzie wy-
sgczyty resztki rozumu.

Zresztg staro$¢ nie radosc.

Marzeniem mr. Shursta jest zie¢c. Ale nie taki zwy-
czajny szlifibruk, ktéry S$wietnie prowadzi maszyne, mi-
strzowsko gra w golfa, bosko charlestonuje i ma garsonje-
re na Fifth Avnue. O nie!l Mr. Shurst zdobywat stalownie

przed’sezonem

w Pittsburgu i farmy w Newadzie znojng, upartg pracg
a nie tancami. To tez chce, aby maz jego corki byt czto-
wiekiem czynu, businessmanem w kazdym calu. Moze by¢
i stary, i brzydki, i nawet niezbyt okrzesany.

Bussines przedewszystkiem,

Ale papa jest juz stary. Zmeczyto go zycie i,,. miss
Mabel z politowanie wzrusza zgrabnemi linjami ramion.

Bo miss ma zgota inne aspiracje. Nie chce za meza
nikogo, kto ma co$ wspdlnego z amerykarnskiem parwenju-
czostwem. Chociazby ten kto$ styngt z businesséw, albo
tanczyt jak mitody bdég. Miss Shurst nie imponuje ani Tun-
ney, ani Milton Sills. Chce meza wykwintnego, rasowego,
wytwornego jak model z magazynu Willis,

Prawdziwego arystokrate Starego Swiata. Z herbem
i z korong. Ale musi by¢ autentyczny, bo ci, co odwiedzaja
Stany, to.. Moze nic nie robi¢. Posag miss Mabel Shurst
jest dos¢ pokazny, a uroda — pociggajaca najbardziej wy-
brednego.

To byto zupetnie niespodziane. Jak grad w upalny,
lipcowy dzien.

Miss Mabel Shurst niezbyt dobrze jeszcze znata te
droge, ale tem milszy byt szalenczy wprost ped na teb na
szyje z rozkoszng perspektywa, ze zza skalnego ztomu za-
miast biatej, gtadkiej wstegi doskonatej szosy, ukaze sie
pofatdowany, szalejgcy delikatnie jedwab Liguryjskiej toni.

I wtedy... wtedy trzasnie jedwab pod ciezarem biatej,
ISnigcej karoserji. Zabulgoczg zdziwione fale, a silnik az
zachty$nie sie rozpacznym krzykiem ttokéw.

Fantazja. Bo za granitowym ztomem dalej biegta prze-
dziwnie gtadka szosa, a jedyna nowo$¢, jedyna niespo-
dzianka to czerwone, diugie a niskie torpedo Bugatti,
smetnie zadumane pod skalng $ciana.

Miss Mabel nie zwalniata pedu. Bo i poco? Widocznie
jakis defekt. Ale mimo 80 kilometrow oczy ciekawe za-
haczyty sie wpierw 0 jedng posta¢, zaokularzong, owinietg
jasnym Burrberry i nonszalancko rozwalong na btotniku,
potem o druga.

Miss Shurst byta Amerykanka 100%. Trzezwa, zdro-
wa, zréwnowazona, ale te oczy... Smiaty sie z cudownie mo-
delowanej, $niadej twarzy jak dwie przeogromne iskry Ki-
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piacego zycia. Mocna, opalona szyja wygladata ze sporto-
wej koszuli niczem boska todyga brunatnego kwiatu, A da-
lej szty bary szerokie, a zwiezte, brunatne kiscie obnazo-
nych ramion, zgrabne, waskie biodra i... maszyna omal nie
rozptaszczyta sie na granicie nowego zakretu,

W hotelu nikt nie wiedziat, czyje jest czerwone Bu-
gatti, ani kto zacz mitody, smagty brunet.

Portjer hotelowy byt cztowiekiem starym, wytrawnym,
amerykanskich gosci znat na wylot i co najwazniejsze ko-
chat sie w,., dolarach.

— Moznaby byto dowiedzie¢ sie. — Szepnat z dys-
kretnym usmieszkiem.

— Wiec?

Miss Shurst czuta, jak na twarzy jej wschodzi delikatna
tuna rumiencow.

— Bedzie kosztowato.

— Dobrze.

Portjera zatchneto,

— Sto dolaréw.

— Yes.

Staremu w ustach zaschnelo.

— Dwadziescia na wydatki?

— Yes.

— Za godzine bed”™ wiedziat.

Amerykanka kiwneta gtowg i pobiegta do swych po-
koi. Roity sie po gtowie cudaczne marzenia i jaka$ prze-
dziwna pewno$¢, ze to wiasnie musi byé arystokrata,
ksigze lub hrabia. Ten $niony w pustkowiach Newady,
w wytwornych dancingach Fifth Avenue, Iluksusowych
kabinach ,,Berengarji”’, pretensjonalnych pokojach hotelu
Croce di Malta, gwarnej o tej porze Bordighery.

Oa, witasnie oni
Przed uptynieciem godziny miss Mabel Shurst sie-
dziata w hallu hotelowym,

— Juz wiem, signora.

Portjer tamat sie w kornym uktonie. Wiedziat tyle
samo, co przed tem. Matoz to $niadych, tadnych brunetéw
przejezdza przez Bordighere w czerwonych automobilach?
Kazdy Italczyk jest $niady i tadny.

— No, kto to?

Serce Miss grato jak okretowa syrena na zamglonym
rajsie.

— Ksigze.

— Ksigze?

— Si.

— Jak sie nazywa?

Portjer zachnat sie.

— O to bardzo trudne, arystokratyczne nazwisko.

— Moéwié.

Rozkaz brzmiat bezapelacyjnie,
Amerykanow.

— Beppo di Calico ksigze Betlagio — kpit jak z nut.

Po ciele miss Shurst pobiegty rozkoszne dreszczyki.
Wi iec jednak!

— Czy on tu gdzie mieszka?

— Tu, ..to jest nie tu, w Ventimiglja, ma tam swoja
wille.

zresztg stary znat

— Yes. Jade. Prosze rachunek. Kufry zabierze moja
pokojéwka hotelowym autem,

Portjer zamienit sie¢ w stup soli. Ale juz w dtoni sze-
lescialy jedwabiste, zielonkawe dolary.

— Si, signora.

Ulicami trzeba byto jecha¢ do$¢ wolno, bo o tej porze
ktebit sie olbrzymi stop kuracjuszéw, powozow, aut. Na
dalekim kraju morza stonce bryzgalo ostatnig jasnoscig
purpury. Szedt pachnacy, strojny w granat i srebro wie-
cz6r, witany rzezwym wiewem Ligurji.

Ledwo wydostata sie na szose, nacisneta gaz, ma-
szyna wessata sie w przestrzen niczem zartoczny polip.
Miss Mabel jechala jak u siebie, za Atlantykiem. Wiatr
tylko szeptat jakie$ wyznania do uszu kaskiem otulonych,
a motor grat zgodnym hymnem o$miu cylindrow.

Slepia reflektorow o$lnity skalisty zakret i znéw wy-
skoczyty na bialg wstege.

Nagle, prawie bezszelestnie scisnety pneumatyczne ha-
mulce, Maszyna wrosta w ziemieg.

Pod granitowa S$ciang sterczato bezradnie niskie czer-
wone torpedo Bugatti. Miss Mabel przetarta nerwowo
szkta okularéw. On?

On, majstrowat co$ zawznecie w silniku, $wiecgc so-
bie bocznym reflektorem.

— Hallo.

Obejrzat sie. W ciemnosci zrenice zal$nity jak u gtod-
nego wilka.

— Woypadek, signora? — zapytal z Slicznym usmie-
chem na S$wiezym karminie petnych, tadnie wykrojonych
warg.

— Nie, ..tylko...

— Zabrakio benzyny?

Starat sie grzecznie odgadnac¢ przyczyne postoju.

— Nie.

— A wiec?

— Chciatem z panem zamienié¢ pare stow, ksigze.

Z trudem naginata swo0j, do twardej angielszczyzny
przyzwyczajony, jezyk, do brzmienia italskich stow.

Mezczyzna spojrzat na nig uwazniej.

— Signora chciata pomowié z baronem.

— Jakto z baronem, mdéwiono mi, ze pan...

— M0j pan jest baronem, sekretarzem niemieckiej
ambasady w Rzymie, ale, niestety, niema go. Zniecierpli-
wit sig, ze tak diugo nie moge naprawi¢ motoru, i wsiadt
do jakiego$ przygodnego auta.

Paplat z prawdziwie italskg swada.

Miss Shurst uczuta jak w skronie jej pukajg jakie$ po-
dejrzane mtoteczki.

— A pan? Pan nie jest ksieciem?

Mezczyzna az skrecit sie w napadzie $miechu. Biale,
réwne zeby w sinem Swietle reflektoréw zabtysty prowo-
kujaco.

— Signora zartuje, ja ksieciem? Ha, ha, ha, ja ksie-
ciem? Ja jestem tylko szoferem, nazywam sie Giocome
Scogli do ustug siniory.

Uktonit sie z gracjg potudniowca.

Syknat starter. Biata, ISnigca Diana utopita sie w noc-
nej czerni.



KOLO KUPCOW 1 PRZEMYSLOWCOW
SAMOCHODOWYCH PRZy STOWARZY-
SZENIU KUPCOW POLSKICH

Nowopowstajgca gatgz krajowego handlu i przemy-
stu — branza samochodowa — niemal od pierwszych chwil
swego powazniejszego zainstalowania sie w Polsce, data
realny wyraz wysokiego uswiadomienia zawodowego pio-
nieréw, ktérzy w obronie swych intereséw powotali do zy-
cia, od szeregu juz lat istniejgce, autonomiczne Koto Kupcow
i Przemystowcow Samochodowych przy Stowarzyszeniu Kup-

cow Polskich. Obrona oraz reprezentacja specjalnych inte-
reséw branzy, stanowita tez gtébwny przedmiot prac Kota,
w ktérych na szczeg6lne zaznaczenie zastugujg zabiegi, po-
dejmowane w obronie rodzimego przemystu karoseryjnego.

Sklad Zarzadu Kota jest nastepujacy: przewodniczacym
Inz. Tadeusz Marchlewski, | wiceprzewodniczacy — Michat
Bogustawski, Il wiceprzewodniczagcy Kazimierz hr. Ronikier,
sekretarz — Jozef tepkowski, skarbnik —inz. Marjan Mickie-
wicz, czt. zarzadu—jnz. Tadeusz Sokotowski.

Kierownikiem sekretariatu Kota jest p.
Wencel.

Eugenjusz

SAMOCHOD DOSTEPNY DLA WSZYSTKICH

Czy amator, a zwtaszcza amatorka automobilizmu mo-
ze bez obcej pomocy obstuzy¢ i utrzyma¢ swojg maszyne,
czy moze wykona¢ te wszystkie czynnos$ci, poza Kie-
rowaniem, oczywiscie, ktore powierza sie zwykle specjali-
Scie-szoferowi? Oto pytanie, ktére zadajg sobie liczni no-
wi adepci automobilizmu, zanim zdecydujg sie na kupno
samochodu, jezeli nie chcg, czy nie mogg wiaczy¢ do swe-
go przysziego budzetu eksploatacji pojazdu—pozycji kosz-
townego kierowcy. Jakzez bowiem czesto sam juz wyglad
zamorusanego szofera, sam widok wysitku, jaki musi on
nieraz rozwina¢, odstraszy od kupna samochodu mniej za-
moznego kandydata na automobiliste.

Jednak z drugiej strony ws$rdod wielu zapalonych ama-
torow automobilizmu znajdziemy tez nieraz fanatykéw,
ktérzy za nic w Swiecie nie pozwolg nikomu obcemu do-
tkna¢ sie swojej maszyny i ktdrzy nie obawiajg sie wcale
upodobni¢ swoim wyglgdem do palacza, czy kominiarza.

Jezeli chodzi jednak o lepszg, a witasciwie o piekniej-
szg potowe rodzaju ludzkiego, to poza kilku moze sfana-
tyzowanemi sportlady, wiekszo$¢ z catla pewnoscig mysli
0 obstuzeniu swojej maszyny ze wstretem réwnie giebo-
kim, jak entuzjazm, z jakim oddaje sie czynnos$ci kierowa-
nia. Bezstronnie rzeczy biorgc, przyznaé trzeba, ze opa-
trywanie samochodu jest najczesciej czynnoscig przykra,
gdyz wymaga nieraz wysitku fizycznego, a prawie zawsze
jest zajeciem brudnem. Niestety tak jest. Dotychczas fa-

brykanci samochodoéw nie wiele zwracali uwagi na utatwie-
nie obstugi maszyny, a dazac do gtdéwnego swego celu
ulepszenia mechanizmu samochodu pod wzgledem lepszej
wydajnosci, wiekszej trwatosci, a karoserji pod wzgledem
wygody, zaniedbali prawie catkowicie niemniej wazny pro-
blem uproszczenia samochodu, utatwienia jego rozbiorki
i napraw, uprzystepnienia organoéw i zabezpieczenia ich,
a tem samem oszczedzenia rgk i odziezy automobilistéw od
zawalania. Faktem jest, iz pomimo zadziwiajgcych ulep-
szen konstrukcji, niewiele uczyniono w tym Kkierun-
ku i pomimo stworzenia typéw popularnych, przeznaczo-
nych dla os6b obywajgcych sie bez kierowcow, w dalszym
ciggu ofiaruje im sie maszyny, ktore poza koniecznoscig
sporych wiadomosci z dziedziny praktycznej mechaniki,
wymagaja jeszcze zabezpieczenia sie przy kontakcie z nie-
mi przy pomocy hermetycznych combinaisonow, fartuchoéw,
rekawic i Scierek. Pomimo kilku ulepszen lat ostatnich
w tej dziedzinie mechanizm samochodéw pozostat trudng
tamigtowka dla laika, a wszelkie instrukcje i pouczenia,
drukowane przez fabryki samochoddéw, zrozumiate sg je-
dynie dla fachowcow i nielicznych doswiadczonych sports-
manow. Nie jest to bynajmniej objawem wystepujacym
w Kkraju o stabo rozwinietym automobilizmie. Przeciwnie —
w naszych warunkach, gdzie automobilista nie znajduje na
kazdym kroku fachowej pomocy, znajomo$¢ mechaniki sa-
mochodowej wsérdd szerokich ko6t wiascicieli i sportsmandw,



stoi bezwarunkowo wyzej niz w Ameryce lub w krajach
zachodnich. W tych szcze$liwych krajach samochodu, gdzie
kazdy nieomal mitodzieniec posiada uimejetno$¢ kierowa-
nia automobilem niejako atawistycznie, gdyz nabywajac ja
od dziecka, znajomo$¢ mechaniki samochodowej i umie-
jetnos¢ radzenia sobie samemu, stoi bardzo nisko, gdyz
istnieje tam ogromna armja specjalistow, gotowa kazdej
chwili dnia i nocy w najodleglejszej nawet gtuszy okazaé
za niewielkg optatg — fachowg pomoc przejezdzajgcemu
autcmobiliscie-amatorowi. Dzieki skomplikowanemu me-
chanizmowi samochodu i trudnosci jego obstugi setki ty-
siecy tudzi majg w tych krajach zapewniony kawatek chle-
ba. Problem wiec uproszczenia samochodu nie jest tam
wcale tak waznym i pilnym, jakby sie nam wydawaé mo-
gto i to jest przyczyng dlaczego zostat on prawie catkowi-
cie zaniedbanym.

Gdy sie mowi o mechanizmie samochodu, t, j, przed-
miotu codziennego dzi$ uzytku — to mimowoli nasuwa sie
poréwnanie z innemi maszynami i przyrzgdami powszech-
nego uzytku, np. z maszynami do szycia lub bronig nowo-
czesng, ktore, sktadajac sie roéwniez z do$¢ znacznej iloSci
czesci, sg jednak wzglednie proste i nieskomplikowane,
a przedewszystkiem tak zbudowane, ze bez trudu i przy
uzyciu najprostszych narzedzi, a czesto nawet bez narzedzi
mogg by¢ one rozebrane na poszczegdlne czesci i z powro-
tem nastepnie ztozone. Szczytem doskonatosci w tym za-
kresie jest nowoczesna bron automatyczna dla uzytku woj-
skowego, ktéra musi umieé¢ rozebrac, oczysci¢ oraz napra-
wi¢ kazdy zoinierz, nie posiadajgcy najczesciej absolutnie
zadnych wiadomosci w zakresie mechaniki. Szereg maszyn
i przyrzadéw uzywanych w marynarce wojennej posiadac
musi réwniez te zalete. Bezwarunkowo przyjdzie kiedy$
radosna chwila, ze konstruktorzy samochodowi po rozwig-
zaniu szeregu problemow mechaniki automobilowej nie da-
jacych im dzisiaj spokoju, przystgpig do najwdzieczniej-
szej wreszcie pracy, do upraszczania mechanizmoéw, na
skomplikowanie ktérych wysilali sie przez dhtugil szereg lat.
Jest to zwykta zresztg ewolucja wszelkich tworow umystu
ludzkiego. Obserwujemy jg stale w sztuce, w systemach
filozoficznych jak rdwniez i metodach produkcji. Analiza
bowiem prowadzi do syntezy, a do prostoty dochodzi sie
po stwierdzeniu, ze komplikacja nie jest jedynym $rodkiem
do osiggniecia zgdanego wyniku.

Chwila ta jednak w automobilizmie nie jest jeszcze
bliskg. Na razie obserwujemy skomplikowanie a outrance
mechanizmu samochodu, tworzenia w nim coraz to now-
szych zadziwiajacych organéw pod wzgledem pomystowo-
§ci i osigganych rezultatéow i przysparzania amatorom auto-
mobilizmu coraz wiegcej kilopotéw i trudnosci. Biedni ama-
torzy! Wezmy np. system os$wietlenia samochodu. Elek-
trycznos¢ jest bezwzglednie cudownym dla nich nabyt-
kiem, poéki wszystko funkcjonuje prawidtowo. Lecz niech
sie co$ zepsuje! — | oto nasz amator ukladajgc puzl ze
sprezynek, wegielkow, drucikéw i srubek swojego dynamo
zatluje prostoty dawniejszych latarni acetylenowych, w ktoé-
rych odnajdywat on natychmiast przy pomocy jednej tyl-
ko zapatki dziurke w rurce lub sadze w zapalniku. Czy

zatowaé jednak mamy rzeczywiscie tych czaséw? Nie,
bezwzglednie nie, poniewaz codzienne czyszczenie genera-
tora acetylenowego byto jednak czynnos$cig wstretng, —
tak jak rozruszanie reczne silnika wymagato ciggtego wy-
sitku. Dzi$ na codzien mamy wygode i wypoczynek — ale
za to wrazie uszkodzenia prawie zawsze stajemy bezradni.
Tak — na codzien rzeczywiscie fabrykanci dajg nam co-
raz wiekszg wygode, ale na wypadek ,,panny" coraz wiegk-
sze trudnosci. C6z z tego, ze ostatnio wprowadzono na-
przyktad system centralnego smarowania samochodu, kté-
re pozwala nam za jednem pociagnieciem ragczki pompki
posta¢ smar do wszystkich smarownic podwozia, bez po-
trzeby wchodzenia pod samochdéd, zalewania sie¢ tluszczem
i btotem i wylamywania sobie palcdw na zatkanej szprycy.
Co6z z tego, — jezeli wrazie uszkodzenia tego pomystowe-
go urzadzenia strawi¢ bedziemy musieli kilka godzin pod
samochodem na odszukanie dziurki w przewodach popro-
wadzonych wewnatrz ramy maszyny. Ta jedna mordega
przekresli catg rozkosz, ktdérg odczuwaliSmy, gdy siedzac
wygodnie w samochodzie jednym palcem posytaliSmy smar
do dalekich sworzni, a ubranie nasze oszczedzane od sze-
regu tygodni, teraz — w czasie tej jednej naprawy dopro-
wadzone zostanie do takiego stanu, w jakiem bytoby ono
gdybySmy od wielu juz miesiecy recznie smarowali swag
maszyne. Tak — zaiste piekne sg nowe ulepszenia i sa-
mochéd z niemi bytby ideatem, gdyby, ach gdyby... byty
one bardziej proste i mniej sie psuty.

Stajemy zatem w prawdziwej rozterce. Albo posiadaé
maszyne w catem stowa znaczeniu wspdiczesng — maszy-
ne ze wszystkiemi ulepszeniami, taka, o jakiej marzy kazdy
sportsman — ale jednocze$nie przyja¢ do niej rutynowa-
nego fachowca szofera — albo zadowoli¢ sie maszyng
jaknajprostsza, taka, jaka wstydzg sie juz robi¢ dzisiaj
fabrykanci, a jezdzi¢ nouveauriche i samemu dawaé sobie
z nig rady. GdybysSmy sie tej zasady trzymali, mniejby
bezwzglednie byto narzekaé¢ i skarg na ztg fabrykacje
i niestaranne wykonAczenie. Znajgc nasze stosunki twier-
dze, ze 90% uszkodzen nowych samochoddéw wynika u nas
z nieumiejetnego obchodzenia si¢ z maszyng zbyt skompli-
kowang dla niedoSwiadczonego amatora. | dla tego, gdy
dawatem tytut niniejszego artykutu ,,samochéd dostepny
dla wszystkich', to miatem na mysli samochdd nadajacy sie
do samodzielnej obstugi przez wiasciciela. Cena bez wat-
pienia stanowi takze wiele o dostepnosci dla wszystkich,
ale tej cechy nie potrzeba ttumaczy¢. Natomiast wydaje mi
sie nie od rzeczy zwr6ci¢ uwage automobilistbw amatoréw
na to, ze pomimo nawet niskiej ceny nie kazdy samochéd
bedzie dla wszystkich odpowiednim.

Samochodu bezwzglednie ,,dostepnego™ — tego idea-
tu, do ktdérego dzi§ wzdychamy wszyscy, jeszcze niema
na Swiecie, przeciwnie automobil oddala sie coraz bardziej
od niego. Ale nie traémy nadziei, przyjdzie chwila, jak
mowitem, gdy problem uproszczenia samochodu usunie na
plan dalszy wszystkie inne zagadnienia. Chwila ta przyj-
dzie — przyjs¢ ona musi — albowiem tego wymaga — po-
step.

R. Morsztyn.



STRASZNA KATASTROTA NA NOWYM SWIECILI Cz repertuaru Miry Ziminskiej)

JecBafo taxi raz —

Hip kop gidja Bopfa

Stuku Bruku Bo Boc —
Wieczor Byf tak jak co noc.

W takséwce siedziaf kto§ —
Hip Bop gidja Bopfa —

Pan jeden siedziaf tam

1 w dodatku nie Byf sam.

Siedziata dama tez —
Hip Bop Bipfa Bopfa —
Nie Byfa sama tez.

Pan i dama, juz pan wiesz.

JecBafi, ze az Ba,

Hip Ba Bipfa Bopfa
Licznikjuz wyBif — Ba!
ZfotycB siedemdziesigt dwa.

Mijali Nowy Swiat —
Hip Bop gidja Bopfa —
Wtem raptem akurat
Jakis$ pan pod kofa wpadt.

AFORYZMY AUTOMOBILOWE

Z autem dzieje sie zupetnie tak samo, jak z malzen-
wm. Z chwilg, gdy mezczyzna przestaje niem kierowac—
wszystko idzie na marne.

*
* v
Jeste$ flegmatykiem?—Kup sobie auto. W ciaggu o$miu
dni staniesz sie cztowiekiem nerwowym.

»
« $
Niecierpliwy jeste$?— Kup sobie auto. Gdy w ciggu
szterech godzin podczas ulewnego deszczu siedzie¢ bedziesz
na szosie w oczekiwaniu jakiego§ samochodu, ktéryby za-
ciggnat do domu twoje rozbite auto, z pewnos$cig nauczysz
sie cierpliwosci.

» *

Pragnatby$ sie kigé nauczy¢? — Kup sobie auto. Gdy
po trzykrotnem rozebraniu i ztozeniu motoru przekonasz sie

Sam wpadf odrazu siup!
Hip Bup siupfa Bopfa
Tfum, krzyk i co mu zréB?
Jak wyjefi, juz Byf trup.

Pan w aucie strasznie zBfadk
Hip Bop gidja Bopla
Pan w aucie strasznie zBfadf,
Ze to wtedy akurat.

Do damy rzekf Bez sif —

M 6] skarBie, gidja Bopfa,

GdyBy teraz — spéjrz~no w tyf
Twéj maz tu iv tumie Byfl...

Dama rzekfa: Lepiej daj
Szoferowi na piwo

| juz przestan gdera¢ wcigz.
Ten nieBoszczyk Byf moj maz.

Hip Bop Bipfa stop

Siup trup gidja Bopla

Stuku Bruku Boc Boc —
Wieczor Byf tak, jak co noc.

Marjan Hemar.

wreszcie, ze jedynym defektem w maszynie byt zupeiny brak
benzyny, napewno juz wtedy klg¢ bedziesz umiat doskonale.

*
e
Jeste$ sadysta? — Kup sobie auto. Maximum zadowo-
lenia mie¢ bedziesz po przejechaniu kilku kur, gesi i prosigt
walesajgcych sie na drodze.
® *
Kochasz sie nieszcze$liwie?—Kup sobie auto. Wdwczas

i «ona» napewno cie predzej wystucha.
»

Masz wroga?—Kup sobie auto. Przejezdzaj codziennie
pod jego oknami z uprzejmym ukionem. Po tygodmiu nie-
przyjaciel twdj umrze ze ztosci.

® *
Nie miej zmartwienia, gdy ukochang swg ujrzysz w to-
warzystwie szofera. Moze bedziesz mial szczesScie i oby-
dwoje wiecej do ciebie nie wréca.
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Najlepszym dowodem jahosci samochodow
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MARJAN HEMAR

Z PAMIETNIKA WYSCIGOWCA

£6dz, niedziefa 20 maja, 1928.

Po raz pierwszy bratem udziat
w wyscigu samochodowym. | musze
zaraz na wstepie przyzna¢: Bardzo
mity sport. Bardzo mily i bardzo
przyzwoity. | przytem $miesznie tani.
Benzyna kosztuje grosze, smary tak-
samo, a samocho6d tak i tak sie ma.
Chyba, Ze kto nie ma, ale przeciez
mozna kupié. Mam pare
zarzutow, nic waznego, ale
ostatecznie moznaby to
na przyszto$¢ poprawié:
Miejsce wyscigu bardzo
niefortunne. Sama szosa
dobra, tylko Kkrajobraz
przez caly czas mono-
tonny, tak, ze cztowie=
kowi nudzi sie po dro-
dze. Wszyscy kierownicy
skarzyli mi sie na to sa-
mo, ze nie wiedzieli, co
z sobg poczgl przez caly
czas jazdy. Szwarcstein
tak sie nudzit, ze chciat
sie jaknajpredzej wszyst-
kiego pozby¢. Niestety,
jedna z jego Swiec, spo-
kojniejsze natury, powie-
dziata: Ja sie nie pale do
takiej jazdy. | zgasta. Bar-
dzo sie dziwitem, dlaczego
Szwarcstein tak sie tern
speszyt, ale mi wyttuma-
czyt potem, ze bat sie je-
cha¢ pociemku. Chociaz Bogiem, a prawda byl jasny dzien.
Chciatbym na tern miejscu sprostowac¢ odrazu to, co o mnie
napisata prasa codzienna Napisali, ze ja powiedziatem, ze
zawsze mowitem, ze lampka elektryczna lepsza jest od
Swiecy. Wocale tego nie powiedziatem, tylko powiedzia-
tem, ze kazdy laik mogt sie byt domysle¢, ze przy takim
pedzie Swiece zdmuchnie, ale zeby z tego zaraz tragedje
robié, to nie uwazam.

Przyjechatem do Lodzi o dzien zawcze$nie. Wybralismy
sie z Warszawy w sobote rano, tak zeby na niedziele raniutko
zdazy¢ do todzi,
ale temperament
automobilowy
ponidst nas tak
dalece, ze zdazy-
liSmy juz na so-
bote wieczor, bez
jednej zmiany
gum.

W Lodzi by-
to bardzo przy-
jemnie, azdostar=
tu, ktory zaczat
sie w niedziele o
drugiej i potem
tez. Na starcie
spotkatem bardzo
wiele mitych zna=

Dr. Bronistaw Triihting

jomych, tylko
bardzo mi bylo
przykro, ze w

wyscigu nie brat
udziatu p. Tysz-
28

P. Kazimierzowa Poznanska nafiniszu wyscigu na 3*fitrowym
Joo=konnym Austro®Daimterze

Stanistaw Szwarcstein na swojej 8-cytindrowej Bugatti

kiewicz na swoim Stetyszu, ktory prze-
ciez poprzedniego dnia wzigt nagrode
za raid gwiazdzisty. Ale p. Tyszkie-
wicz wyttumaczyt mi potem, ze bat
sie, ze droga bedzie za dobra, bo
Stetysz jest to idealny w6z na zie
drogi, a na takiej dobrej moze sie
zdezorjentowaé, bo zawsze nieprzy-
zwyczajonemu trudno, i a nuz nie
zechce ruszy¢? Miala
takze jecha¢ p. Mira Zi-
minska na swoim $licznym
kabrjoleciku, ale stato sie
straszne nieszczescie, bo
jeden pan z komitetu,
ktéory na starcie wyma-
chiwal chorggiewka ude-
rzyt ta chorggiewka nieo-
patrznie w ten kabrjolecik
i rozbit go w kawalki.
Na szczescie ocalat numer
wozu, mianowicie powie-
dzieli jej znawcy, ze jak
tylko numer caty, to moz-
na w Banku Polskim wy-
mieni¢ na nowy. Urocza
byta p. Poznanska, sama
piekna i w dodatku na
Slicznym Austro - Daim-
lerze. Bardzo gorgco zy-
czylem jej zwyciestwa
i nawet, nie baczac, ze
konkurencja, bo przeciez
w sporcie najpiekniejsza
cnota jest kolezenstwo, po-
radzitem jej, aby, skoro tylko zechce jechaé troche predzej, zaraz
przycisneta nogg gaz, bo to podobno jedyny Srodek.

Az i my doczekalismy sie koleji. My —t. zn. Tadeusz
Winicki, ja i wspaniata limuzyna Bugatti. Osiem cylindrow—
bardzo elegancka. MieliSmy wyjecha¢ trzynastym wozem
z koleji — uwazatem to za bardzo dobry znak i p. dyr.
Turnai takze sie bardzocieszyt. Wziglem z sobg co$ do
czytania, bo b. lubie sie ksztatci¢. Wszystkim to sie bardzo
podobato. P. Turnai chciat Winickiemu takze da¢ co$ do
czytania na droge, najchetniej «Przepisy o ruchu koto-
wym®, ktore za-
lecajg jazde
ostrozng i wolng,
ale sie rozmyslit
i powiedziat, ze
nie chce ryzyko-
wac ksigzki, ktdra
kosztowata czte=
ry ziote.

Przed wyjaz-
dem spytatem
Winickiego, czy
moze mi zagwa-
rantowac, ze we-
Zmiemy nagrode,
bo inaczej nie
optaca mi sie je=
chaé. Winicki od-
powiedziat, ze kto
wie? bo jedzie
w tej samej kate-
gorji Dzierlinski,
ato jestkroljezdz-

Tadeusz Winicki



cow. Wiec mu odpowiedziatem
bardzo dowcipnie, ze jak krdl, to
juz dobrze, bo Winicki zawsze
moze byé cesarz, albo as, a wy-
§cigi to nie ecarte.

WsiedliSmy obaj do wozu
i zakrecilismy szybki w oknach.
Przedtem, jeszcze w domu, umoé-
wiliSmy miedzy sobg podziat obo-
wigzkéw: Winnicki obiecatl, ze
bedzie kierowaé, a ja znowuzmia-
lem pomagaé, to znaczy jemu nie
przeszkadza¢. Motor zaczat wy¢
tak, ze gdyby mi wtedy byto wy=
padto co$ Winickiemu powiedzie¢,
bytbym musiat byt chyba krzycze¢,
ale nie miatem mu nic do powie-
dzenia, bo mialem do niego zal.
Za szybkami zmieniaty sie twarze
ludzkie. ZobaczyliSmy jeszcze, ze
jeden pan machnagt choragiewka
z radosci, ze juz odjezdzamy.

Maszyna skoczyta odrazu
Z miejsca na pierwszym biegu.
Ziuuuuuu —kilkanascie metrow —
drugi bieg — jeden stup, drugi
stup trzeci stup — trzeci bieg —
teraz juz wysoki ton obrotow wy-
je wyje wyje — grzrzrzrz ciach —
czwarty bieg — poszia!l! Z impetu
jeszcze zarzucito troche i juz grzmi
karetka na rdéwnej drodze stup,
drzewo, stup, drzewo, drzewo, pas

Tdrt ze zwyciezcg. Mira Ziminiska w rozmowie z dr. Trufdingiem po skon-
czonym wyscigu

zielonej trawy i biale kamienie po
bokach raz dwa trzy cztery droga
przemienia sie w jedng gtadkg stru-
ge, ktéra sie z szalonym impetem
wlewa miedzy przednie bilotniki,
jak w czarny pysk miyna. Pod drza-
cgq maska z ISnigcej kremowej bla-
chy wirujg kota miynskie wyso-
kim zgrzytem zuja miazdza twardy
strumien szosy wypluwaja za ple-
cami biaty tuman pylu, ale to
jest tylko przypuszczenie, bo nie
spos6b sie odwroci¢ w tyt. Droga
przykuwa oczy z magiczng sila.
Niechby teraz tam — pod tem
drzewkiem — opona trzasta — ale
juz drzewka niema juz jest inne,
teraz zakret — co za nim? — sa-
mym skrajem rowniutko jakby
cyrklem objechat — juz za zakre-
tem — gazu! — teraz pod godrke
fiuuuuu — gazu!! — juz na szczy-
cie zdaleka miedzy dwoma stupa-
mi przeciagniety trzepoce bialy
fachman: finish! — gazuuu!!! —
ludzie po obu stronach ciemna
$ciana z bialem pasem twarzy.

trzepneto — wysoki ryk motoru
spada o dwa tony — coraz wol-
niej—jeszcze parenascie metrow—

Normalnem tempem zajez-
dzamy na boczng drézke, za

Tadeusz Winichi z hierownihiem fiterachiem wy$cigowej fimuzyny - Marjanem Hemarem 29



trzynascie samochodow, ktére przyjechaty przed nami, liczac
za dwa samochody Hanomaga, poniewaz ma dwa fronty,
lub, jesli kto woli, dwa tyty i ktoredy jedzie, to jedzie na-
przéd, chyba, ze jedzie w bok, wtedy Bég z nim.

Korzystajgc z wolniejszego tempa chcialem sie wzigc
do lektury, ale Winnicki polecit mi wysigs$é,- bo powiedziat,
ze juz po wszystkiem. Myslatem, ze nieprawda, ale sig
przysiegat. KiedySmy wysiedli powiedziata nam komisja, ze
jechaliSmy stopiecdziesiat, albo dwiescie Kkilometrow na go-
dzine. Mrugatem na Winnickiego znaczgco, ze tak sobie
z nas zartujg, bo przecie zadnych dwiescie kilometréw, tylko
pie¢ i zadna godzina, a jak sie rzeczywiscie pokazato dwie
minuty 43 sekundy, ale sie Winnicki nie domyslit, dlaczego
mrugam i odrazu mnie posadzit, zerni co$§ w oko wpadio,
a kiedy twierdzitem, ze nie, powiedziatl, ze si¢ wstydze przy-
zna¢. Niech mnie obgaduje i tak on dostat nagrode, nie
ja, chociaz kazdy kto nie jest kompletny laik, przyzna mi, ze
sam kierowca to jeszcze nie wszystko...

PoszliSmy zaraz do bufetu, zeby nie traci¢ czasu, bo
juz bardzo przejagtem sie tempem automobilowego zycia.
Przed nami dwa najlepsze czasy dnia zajety juz dwie wysci-
géwki Bugatti — miody dr. Fruehling z Krakowa, o ktérym
b. dowcipnie wyrazitem sie, ze tak szybko jechal, ze przeje-
chat juz, jako dr. Sommer i dr. Vetterli, o ktérym nie wy-
razitem sie, bo nazwisko do dowcipu mniej sie nadajace.

Teraz dzwonek — czekamy 2z zainteresowaniem na
Szwarcsteina, ktdry wyjechat na prawdziwym smoku — osiem
cylindrow z kompresorem. Tymczasem mijajg dwie minuty,
trzy minuty, szes¢ minut — nic. Zaczety sie juz pogtoski,
ze moze przejechat, ale tak szybko, ze nikt nie zauwazyt,
kiedy nagle zjawit sie i Szwarcstein. Przejechat bardzo wol-
niusienko mete i wymachiwat w powietrzu zapatkami, zeby
da¢ do zrozumienia, ze mu witasnie nawalita ta Swieca.

BEZTLUSZCZOWY KREM

Wtajemniczeni twierdza, ze wcale zadna $wieca. Szwarc-
stein robit podobno stoosiemdziesigt na godzine, kiedy mu
znienacka wpadto na mysl, ze dzentelmen sie nigdy nie
Spieszy, t rzeczywiscie poczekaliSmy i potem zaraz wszyscy
poszli do bufetu na wodke.

Kiedy przyszedtem do siebie byfa juz szésta wieczorem
i to na drugi dzien. Podobno w miedzyczasie byto rozdanie
nagrod, przyczem Szwarcsteinowi stata sie gorzka krzywda,
bo powinien byt dosta¢ nagrode, nie za stojgcy start, ale za
jedyny stojacy finisk a tymczasem nie dostat. Ale nagroda
dla niego byta juz przedtem przygotowana i nie wypadatlo,
zeby zostala, wiec otrzymat jg Polski Perot*), za ktdérego
w totalizatorze ptacono 800 po francusku, skutkiem czego
byta wielka zabawa w «Grandzie», osobiscie nie jestem
jednak tego wszystkiego pewny. Z jedym faktem nalezato
sie mimo wszystko pogodzi¢ a mianowicie z tem, ze juz byt
poniedziatek. WyjechaliSmy do Warszawy, a jedyng ofiare
wyscigu, p. Mire Ziminskg wzieliSmy na nasz samochdd.
Nikt z nas nie znat dobrze drogi, ale na szczescie p. Zimin-
ska miata z sobg mape i dyktowata, ktdredy trzeba jechac
i wkrotce b. dobrze juz sie orjentowala, dzieki temu za-
wrécilismy jeszcze przed samym Radomiem.

Tuz przed Wilanowem przypomniatem sobie, ze wielka
szkoda, ze sie w ktodzi nie zaprzyjaznitem z p. Fordem,
ktéry przyjechat do todzi na wyscigi, najlepszy dowdd, ze
widziatem jego auto przed hotelem. Wcalebym sie nie dzi-
wit, gdyby sie okazal mitym cztowiekiem. Wszyscy auto-
mobilisci, ktérych znam i poznalem sg najmilszymi ludZmi.
Najwidoczniej wptywa na nich bardzo dodatnio ten wyjat-
kowy sport. Musze bowiem przyzna¢: Bardzo mily sport.
Bardzo mity i bardzo przyzwoity. | bardzo tani.

*> 6 cyl., 20/40/100 FM (Fuksy Motorowe).
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CAMPING

Camping (obozowanie) jest specjalng forma
zycia, znajdujaca zastosowanie w kazdym kraju,
w ktérym ujawnia sie szalony kontrast w zyciu
codziennem wielkich miast i ubogo zabudowanych
przestrzeni wiejskich.

W Ameryce camping jest jednym z najistot-
niejszych czynnikéw zycia mieszczuchéw, rezulta-
tem czego jest zupeknie realne skonstatowanie fak-
tu, ze zaden z narodéw nie zdotat tak doskonale
zakonserwowa¢ swej miodosci, jak Amerykanie.
Dawne parogodzinne wycieczki za miasto, prze-
istoczyt amerykanin w «camping-trips» i korzysta
z kazdej wolnej chwili, aby umkng¢ z rozpalonych
muréw wielkomiejskich.

Gitownym bodzcem do zycia obozowego
Ameryki byta niezwykta popularyzacja auta. Jako
pierwszg potrzebe zyciowg uwaza¢ nalezy zupeing
swobode w przenoszeniu si¢ z miejsca na miejsce.
Camping nie jest letniskiem, ani tez wycieczka
zwyklg do pewnego okreslonego miejsca, gdzie
wiadomo, ze sie znajdzie schronienie. Camping
ma te nadzwyczajng zalete, ze jest sie w mozno-
§ci zmienia¢ dowolnie cel podrozy wediug witas-
nego widzimisie,- morze, albo gory,- las, albo faki.
Ameryka zuzywa wiele sity i energji dla idei obo-
zowania, a ostatnio nawet utworzyly sie specjalne
przedsiebiorstwa, ktére z iscie amerykanskim spry=
tern zajmujg sie wylgcznie organizowaniem «cam=
ping-trips».

Nalezy zaznaczy¢, ze ilo$¢ obozujacych aut
w Ameryce obliczy¢ mozna na 15.000.000 rocz-
nie,- biorg one udziat mniejwiecej w 10.000 «cam=
ping =trips» i przewoza okolo 100 miljonéw wy-
cieczkowiczéw. Jest to oczywiscie objawem cat-
kiem naturalnym w warunkach amerykanskich,



a trudno bytoby przenies¢ to na teren ktérego$ z panstw euro-
pejskich, miejmy jednak nadzieje, ze wszystkie narody zakosztujag
niezadtugo nieznanej dotychczns przyjemnosci obozowania.

Camping jest zaznaniem swobody zycia w petlnem tego sto-
wa znaczeniu,- jest ono jednak bardziej dostepne dla automobilistow,
niz dla zwolennikéw pieszej marszruty. Nie kazdy przeciez
Smiertelnik moze sobie pozwoli¢ na kupno willi w jakiej$ miejsco-
wosci letniskowej, ale kazdy zato uczuwa nieprzezwyciezong ochote
wyrwania si¢ z miasta cho¢by na dni kilka. Optymisci tylko
twierdzi¢ moga, ze najwieksza przyjemnoscig jest mieszka¢ na
wsi w matym hoteliku zajezdnym, zrozumiatem jest jednak, ze
maximum emocji osigga wycieczkowicz, mogacy wsrod drogi zmie-
ni¢ dowolnie cel swej podrdézy. Sadze, ze zaden z nas nie po-
dziela zdania konserwatywnych optymistéw i nie wierzy w to, iz
kazda wycieczka automobilowa musi mie¢ w swym repertuarze
jakas nieoczekiwang przygode. Juz obecnie wiele klubéw w krajach
europejskich <nie mam tu na mysli wytgcznie klubéw automobi-
lowych) zajmuje sie organizowaniem «camping-trips», a nawet za-
kupuje w piekniejszych okolicach wiekszych miast specjalne miejsca
dla swych cztonkéw, lubujgcych sie w letnim odpoczynku obo-
zowym.

Obozujgcy amerykanie nie uznajg domoéw letniskowych jako
schronienia przed deszczem, czy burza,- zaopatrujg sie oni jedynie
w skladane namioty <w calem tego stowa znaczeniu), ktére roz-
pinajg w miejscach dowolnych.

Na rynkach europejskich pojawity sie najrozmaitsze sprzety
eobozowe: skltadane namioty, ktére mozna swobodnie przewozic¢
najmniejszym nawet samochodem,- praktyczne t6zka polowe z nie-

przemakalnego materjatu, wyScielane
miekim szkockim wojtokiem,- poduszki
i koldry w specjalnem opakowaniu,
oraz nakrycia stotowe i naczynia Kku-
chenne przystosowane do zycia obo-
zowego. - Sadze, iz jest to najlepszym
dowodem, ze «camping-trips» stang
sie rychto i u nas nie mniej popular-
ne, niz w Ameryce.



ZJAZD GWIAZDZISTY

Wi ielce popularna w krajach za*
chodniej Europy instytucja zjazdéw
gwiazdzistych byta w Polsce dotychczas
w stanie embrjonalnym. Automobilisci
stawali do tych zjazdéw w bardzo nie*
znacznej ilosci, za$ szerszy ogét nie byl
informowany o tych zjazdach prawie
wecale.

Rok biezgcy jest w tej dziedzinie
przetomowy. Do zjazdu gwiazdzistego
zgtosita sie, jak na nasze stosunki, re=
kordowa ilo$¢ — 123 maszyny. Bodzcem
do tak licznego udziatu byto dazenie
stotecznego Kklubu do zabrania nagrod
klubowi Krakowskiemu, ktéry w dotych*
czasowych zjazdach zajmowat pierwsze
miejsca.

Wyruszyty tez z Warszawy o pdinocy w dniu 19 ma*
jar. b az 22 maszyny. Wiekszo$¢ maszyn podazyta na szosy
wojew0dztw poznanskiego i pomorskiego, liczgc na uzyskanie
najwiekszej przecietnej chyzo$ci. Doswiadczenie wykazato,
ze zalozenie to niezawsze bylo stuszne. Jazda po kretych
szosach pomorskich, czeste przejazdy przez osiedla ludzkie,
meldowanie sie na posterunkach policyjnych — wszystko to
zabierato duzo czasu i nie sprzyjato szybkiej jezdzie. Indy*
widualny zwyciezca zjazdu p. Zychon z Krakowa na ma*
szynie Studebaker, tem niemniej przebyt na drodze Warszawa*
Poznan =Tczew *Kalisz *L6dz <080 kim., zdobywajac naj*
wieksza ilo$¢ punktéw,- a przez to i pierwszg nagrode. Druga

Samochdd polski ,,.Stetyszmimo hardzo licznej konkurencji pierwszorzednych samochodéw marek zagranicznych
uzyskat 111 nagrode podczas zjazdu gwiazdzistego, wykazujac pierwszorz?(dne walory konstrukcyjne.
wej do prawej: Ks. Czetwertynski, szofer Nowicki Hr. Stefan Tyszkiewicz C

Stoja od fe=
onstruktor wozu) i p. Gorzencki Ostrorog.

nagrode otrzyma! p. Pesche z Automobiklubu tdédzkiego na
Austro=Daimlerze, za$ trzecia zostata podzielona pomiedzy
panig™ Hallerowg na Lancii, a p. Stefanem Tyszkiewiczem
na Stetyszu. Poza zaletami maszyny oraz umiejetnoscig kie*
rowania p. Tyszkiewicz w cze$ci zawdziecza dodatni wynik
doskonale obranej trasie. Droga jego prowadzita z Warszawy
do Lodzi przez Baranowicze po szerokich, niezaludnionych
szosach kresowych.

Nadmieni¢ wypada, iz mimo licznego udziatu i dosko*
natych wynikéw sportowych (kilkanascie wozoéw przebyto
ponad 1000 kim.) kroniki nie zanotowaty zadnego wypadku
nieszczesliwego, za$ wszystkie maszyny przyszty do todzi

bez powazniejszych defektow. Jezeli sie
jednak zwazy warunki w jakich obdy*
wa sie zjazd gwiazdzisty préba zaréwno
dla maszyn, jak i dla kierowcéw byta
bardzo ciezka. Forsowna jazda na prze*
strzeni 1000 kim. bez minimalnego wy*
poczynku z robotg przy kotach pod*
czas przymusowych postojow wymagata
olbrzymiej sprawnosci fizycznej irutyny.

Ten jednorazowy wysitek byt do*
skonalg probg sit przed miedzynaro*
dowym raidem, ktoéry sie rozpocznie
17 czerwca i przewiduje jazde na prze*
strzeni 3116 kim. W obecnych warunkach
konstrukcji podwozi i silnikéw zgoéry
przewidzie¢ mozna, ze wszystkie maszy*
ny wytrzymajg proébe, decydowac zatem
bedzie ilos¢ punkéw dodatnich, o ktdre
bedzie toczyta sie walka zacieta w prze-
ciggu tygodnia raidowego.

Na tym samochodzie ,,Ersking" (Stucfehaker) przeBytpan Zychoh trase Zjazdu Gwiazdzistego 10So kim., zdo6ywajac
pierwszg nagrode, co przy udziale stu kilkudziesieciu maszyn nie hyto rzeczg fatwg. Zaréwno p. Zychon, jak ijego

maszyna chiuhnie zdali egzamin.



GENERAL MOTORS

ma zaszczyt zaofiarowaC nastepujace marki

samochodow swojej produkcji:



AMERYKANSKA FABRYKA W POLSCE

wywiad z p. Witoldem Pawtowskim, Dyrektorem Naczelnym General
Motors w Polsce.

Dla ludzi, zdajacych sobie sprawe z doniostosci rozbu-
dowy przemystu samochodowego, prawdziwg rewelacjg jest
wiadomos$¢ o powstaniu w Polsce zaktadéw General Motors
Corporation. By przekonaé sie naocznie, jedziemy na ulice
Wolskg pod 103.

Na miejscu wre praca. Spokojna, systematyczna, scen-
tralizowana. Dwie olbrzymie sale, petne ludzi, w skupieniu
wykonujgcych swoje czynnosci. Dobor najnowszych typow
maszyn do liczenia, pisania, powielania $wiadczy o dgzeniu
dyrekcji do uproszczenia pracy. Ogoélne wrazenie mocne —
typowa amerykanska organizacja.

Przedstawiony jestem dyrektorowi. Silny uscisk dtoni
i przyjemny usmiech Amerykanina. Bo okazuje sie, ze
p. Pawlowski wurodzony i wychowany jest w Ameryce,
gdzie zdobyt wyzsze wyksztatcenie i wybitng fachowosé.
Ostatnie trzy lata zajmowat odpowiedzialne stanowisko w Ge-
neral Motors w Londynie, skad zostat przystany do War-
szawy.

Ze stow p. Pawlowskiego dowiaduje sie ciekawych
rzeczy. A wiec General Motors jest koncernem-olbrzymem,
ktéry obejmuje na terenie Standéw Zjednoczonych przeszito
70 fabryk automobilowych i czes$ci, oraz 20 fabryk, rozpro-
szonych na catej kuli ziemskiej. Olbrzym ten zatrudnia
250.000 pracownikéw i 18.000 agentow gtdwnych, z ktorych
kazdy znow zatrudnia przecietnie 25 sub-agentow, czyli 0go-
tem okoto 650.000 Iludzi. Jesli wezmiemy pod uwage ich
rodziny, otrzymamy liczbe 2.500.000 os6b, ktérym General
Motors zapewnia egzystencje.

Ogolna produkcja koncernu wyniosta w r. 1927 1.554.577

woz6éw, a w roku biezacym wyniesie przeszio 2.000.000.
Inwestycje dokonane w ciggu ostatnich trzech lat przekro-
czyty 320.000.000 dolardw.

Zapytany o zamiarach General Motors na Polske,

p. Pawtowski powiedziat: Popyt na nasze samochody stale
wzrasta we wszystkich czes$ciach $wiata, jak réwniez w Pol-
sce. Nasze Buicki, Chevrolety, Cadillac'ki i inne wozy
pasazerskie, jak réwniez ciezarowe cieszg sie tutaj od sze-
regu lat ogromnem wzigeciem. W kazdym kraju, ktéry im-
portuje duzag ilo$¢ naszych automobiléw, dajgc tem dowdd

Ove K. Winding, Dyrektor Sprzedazy General Motors w Polsce

Witold Pawtowski, Dyrektor Naczelny General Motors w Polsce

zaufania dla naszych produktéw, otwieramy fabryke, aby
udostepni¢ jaknajszerszym sferom mozno$¢ ich nabycia.
Dziatalno$¢ nasza opiera sie na zasadzie kooperacji z czyn-
nikami lokalnemi, a nie na konkurencji z niemi, a wiec
wspoétpraca z przemystowcem, kupcem i robotnikiem Kkrajo-
wym, w danym wypadku z polskim.

Przemyst amerykanski poza naturalng checig zysku-
podkresfam: zysku, a nie wyzysku-posiada jeszcze ambicje
tworzenia Powiem panu w kilku stowach, czegosmy do-
konali juz gdzieindziej np. w Daniji.

PrzybyliSmy tam przed czterema laty. RozpoczeliSmy
montowanie samochodéw poczatkowo Chevrolet, a nastepnie
innych. SprowadzaliSmy ze Stanow Zjednoczonych tylko
te czesci, ktdrych nie byto na miejscu. Samochody kalku-
lowaty sie taniej, niz importowane w catosci, albowiem niz-
sze jest cto od poszczeg6lnych czesci, niz od catych wozow.
WKkrotce zaczeliSmy produkowac¢ karoserje, co znow obni-
zyto koszta. Nastepnie stala sie rzecz bardzo wazna.
W miare rozwoju naszej dziatalnosci coraz mniej czesci
musieliSmy sprowadza¢ z zagranicy, gdyz przemyst krajowy
zaczagt dostosowywaé sie do nas i produkowa¢ to co byito
nam potrzebne i odpowiadato pod wzgledem jakosci. Po
trzech latach doszliSmy do tego, ze 55% naszych zapotrze-
bowan, a szczeg6lnie w dziedzinie rgk roboczych, uskutecz-
nialiSmy na miejscu. Jakie sg tego rezultaty nie trudno sie
domysle¢. Rozwineta sie krajowa gatez przemystu samo-
chodowego, co wplyneto nie tylko na potanienie samocho-
déw, lecz dato zatrudnienie tysigcom pracownikow krajo-
wych, zwiekszajgc przez to ogolny dobrobyt kraju.

W roku 1924 Danja miata zaledwo Kilkanascie tysiecy
samochoddw, dzisiaj ma ich przeszto 70.000. W pierwszym
roku naszej dziatalnosci wyprodukowaliSmy 3000 samocho-
déw, a w roku 1927 juz 20.000. Produkcja nasza w Danji
tak sie rozwineta, ze rypek dunski stat sie dla niej zbyt
szczupty, w rezultacie czego produkujemy juz tam na ek-
sport, do Szwecji, Norwegji, panstw baltyckich i Polski.
Zrozumie pan jak dodatnio musiato odbié¢ sie to na bilansie
handlowym Danji. Pozatem liczba zatrudnionych przez nas



tam pracownikéw stale sie zwieksza tak wskutek rozwoju
naszej dziatalnosci, jak i wskutek tego, ze w miare specja-
lizacji pracownikoéw krajowych, korzystamy wytgcznie z ich
ustug. Wprawdzie naczelne kierownictwo pozostaje w re-
kach amerykanskich, ale tylko do czasu zupelnego wyspe-
cjalizowania sie ludzi, mogacych kierowa¢ naszem przedsie-
biorstwem.

Po tej samej linji zamierzamy p6js¢ w Polsce. Utwo-
rzyliSmy fabryke, w ktdérej narazie bedziemy montowali sa-
mochody Chevrolet pasazerkie i ciezarowe. W miare jednak
specjalizowania sie pracownika polskiego i rozwoju warun-
kéw ekonomicznych w Polsce bedziemy réwniez montowali
samochody innych marek General Motors. Mamy nadzieje,
ze w ciggu Kilku lat uda sie nam stworzy¢ tu nietylko tyle,
ile w Danji, lecz znacznie wiecej, biorgc pod uwage rozmiar
zapotrzebowania w kraju o 30 miljonowej ludnosci. Ostatnie
dwa lata stabilizacji i wspaniatego rozwoju warunkéw go-
spodarczo-finansowych w Polsce, oraz polska pracowitos¢
i wytrwato$¢, ktérg mieliSmy mozno$¢ pozna¢ w Stanach
Zjednoczonych, gdzie zyje i dzielnie pracuje blisko 4 miljony

AMERYKANSKI

KOLOS AUTOMOBILOWY

Polakéw, daje wszelkie gwarancje, iz nie pomylimy sie w na-
szych nadziejach i przewidywaniach.

— A drogi? — zapytatem — General Motors liczy sie
z tem, ze zie drogi w Polsce wptywajg ujemnie na rozwdj
automobilizmu?

— O ile Polska ma dzisiaj zte drogi, samochdd uczyni
je dobremi. Bo trzeba wiedzie¢, ze nie dobre drogi tworza
automobilizm, lecz odwrotnie, automobilizm tworzy dobre
drogi. Jezeli Stany Zjednoczone,Anglja, Francja i Niemcy
majg tak wspaniate drogi, to zawdzieczajg to jedynie szyb-
kiemu rozwojowi automobilizmu. Dalej, tatwo$¢ komunikacji
przyczynia sie niezmiernie do podniesienia og6lnego dobro-
bytu i przenikania kultury do najdalszych zakatkow Panstwa.
Jezeli Stany Zjednoczone sg dzi$ tem, czem sg, to w duzej
mierze zawdzieczajg to niezmiernej fatwosci komunikacyjnej.

Azeby Polska stata sie poteznym organizmem, pulsu-
jacym intensywnem zyciem, musi mie¢ dobredrogii dobre
Srodki komunikacyjne. General Motors daPolsce dobre
i tanie automobile, ktore zkolei pociggna za sobg budowe
poteznej sieci doskonatych drog.

«Rzut oka na program, metode i prace «General Motors Corporation*, najwiekszego w $wiecie koncernu samochodowego.

Rozmach industrji amerykanskiej olSniewa. Fantastyczne
cyfry produktéw, rzucanych na rynki, rgk pracy zajetych
przy ich wytwarzaniu, kapitaltbw witozonych w maszyny,
narzedzia produkcji i zbytu w reklame przerastaja wszystko,

co kiedykolwiek biednawyobraznia poety (europejczykal)

mogta sobie wymarzy¢. Praca niezmordowana, wytezona,
ujeta w zelazne karby racjonalnej organizacji — «maximum
wydajnosci — minimum  wysitku* — przynosi U. S. A.

Gtéwne Biura i [aBoratorjum 6adann Generai Motors Corporation, Detroit, U. S. A.
Najwiekszy Budynek Biurowy w $wiecie



zastuzong palme pierwszenstwa na
wszystkich niemal polach wytwor-
czoSci.

Jednym z przyktadow takie-
go niestychanego rozmachu energji,
pracy i kapitatu stuzy¢ moze naj-
wieksza na Swiecie fabryka auto-
mobildw — «Genera! Motors Cor-
poration*, ktora obecnie otwiera
oddziat w Polsce. Krazace po uli-
cachWarszawy taksowki«Chevro-
let», wytworne «Oaklandy», wspa-
niate «Buicki», potezne i piekne w
linji «Cadillaci» oraz mniej znane u
nas cztery typy maszyn «La Salle*,
«Pontiac», «0ldsmobile», i «Vaux=
hall* oraz wozy ciezarowe Chevro-
let, G.M .C. —wszystko to produk-
ty «General motors Corporation*.

«General motors* produkuje
tygodniowo przeszto 40.000 wo-
z6w co stanowi 50% produkcji
amerykanskiej,- co trzeci samochaéd
krazacy po powierzchni kuli ziem-
skiej jest wytworem tej fabryki.
Ciekawe sg szczegoOty dotyczace
dziatalnosci tego kolosa nowo-
czesno - urbanistycznej powiesci.

Zaktady, warsztaty i biu-
ra «General motors* zatrudniajg
250.000 pracownikéw. W stu
czterech panstwach wytwdrnia ma
swe oddzialy. Aktywa przedsie-
biorstwa dochodzg do zawrotnej

cyfry — 10.298.873.431 ziotych.
Pasywa rdwnajg sie zeru.
motors* wyprodukowaty i

Tragment z 1245 akrowego Terenu Préb, na ktérym t

sprzedaty przeszio

Alfred P. Sloan, Prezydent General Motors Corp., Detroit, U.S.A.

do produkcji, poddane sg 1

w roku 1926 zakiady «General
1,200.000

yp
36

aut, a w roku 1927 przeszto
1.550.000.
O zyskach udziatlowcow

Swiadczy¢ moga nastepujace cy-
fry: W roku 1927 wyptacono
tysigcom akcjonarjuszy przeszio
800.000.000 ztotych w gotéwce.
Suma ogdlna zyskéw wynosita
2.300.000.000 ztotych. Ogdlna
warto$¢ udziatdbw General Mo-
tors przekracza dwa miljardy do-
laréw!

Hasto wytwérni — »you
get more for less money, when
you buy a General Motors car« —
(otrzymujesz wiecej, ptacgc mniej,
kiedy kupujesz auto marki «Ge=
neral Motors*) — zostato w zu-
petnosci zrealizowane i temu zaw-
dzieczajg zaktady «General Mo-
tors* swe pierwsze miejsce
w wszech$Swiatowej produkcji
automobilowej. Oczywiscie przed-
siebiorstwo tak gigantychnych roz-
miaréw, jak «General Motors*
pochtania¢ musi kolosalne ilosci
surowcow i poéifabrykatow, ktore
przeszediszy przez niezliczone ilosci
rak, i trybow zamieniajg sie w kon-
cu na I$nigce wytworne «Che=
vrolety» albo «Buicki» itp. Oto
kilka cyfr — w przeciggu jednego
tylko roku zuzyty zakiady «Ge-
neral Motors* przeszto 8.300 wa-
gondéw stali, 1.600.000 tysiecy

kilometréw drutu miedzianego, przeszto 4.500.000 litrow far-
by i lakieru.

y samochodéw Generak Motors, majace by¢ wprowadzone

probom.

Przejazdprzez wode



Takie olbrzymie ilosci zu-
zywanych materjaléw sg naj-
lepszym dowodem, ze zaklady
«General Motors* mogg nabywac
najlepsze materjaty po najnizszych
cenach, co prowadzi do wielkich
oszczednosci w produkcji, aw kon-
sekwencji do niskiej ceny sprze-
daznej auta. Lecz zapewne naj-
trafniejszem wyttumaczeniem fak-
tu, ze w przeciggu jednego tyl-
ko roku—1927 sprzedano 1.000.000
«Chevrolet'ow», ze w chwili o-
becnej jest na Swiecie w uzyciu
przeszto 2.000.000 «Buickow»,
ze inne auta «General Motors*
sg sprzedawane w odpowiedniej
proporcji — bedzie scisSle i su-
miennie realizowana zasada —
«You get more for less money!*

Hasto to rzucone przez za-
tozyciela «General Motors*, fran-
cuza z pochodzenia Du Ponta
de Nemours, ktéry dokonat prze-
wrotu w dziedzinie budowy ka=
roseryj automobilowych przez wy-
nalezienie Fabrykoidu i lakieru
Duco, zostatlo podjete i zrealizo-
wane przez potezng osobisto$é
Alfreda P. Sloana, stojgc do dzi$
na czele «General Motors*.

Opis metod pracy w zakta-
dach, warsztatach i laboratorjach
«General Motors*

Jest to jedna z pré6 odbywanych na Terenie Pr66 General Motors.

zajatby tomy, — wystarczy powiedziec,
ze racjonalizacja pracy posunieta jest do najdalszych granic.
Robotnik pracuje w warunkach takich, by mdgt byé catko-

James D. Money Wice-Prezydent Generat Motors Corp.,
kieruje exportem samochodéw Generat Motors.

Na przestrzeni 1245 akrdw, zawierajacej
rodzaje drég do najgorszych wigcznie, samochdd marki «Ge-
neral Motors* musi przeby¢ droge 40.000 km. dla wykazania

wicie swg pracg zaabsorbowany,-
nic nie rozprasza jego uwagi, nic
mu nie przeszkadza,- ani jeden wy-
sitetk mézgu czy miesni nie ginie
bezuzytecznie, wszystko zastaje
celowe wykorzystane.

W ciggiem dazeniu do do-
skonalenia swych wyrobéw wy-
twérnia «General Motors* roz-
patruje z wielka uwaga i cze-
stokro¢ stosuje w praktyce nie-

tylko projekty swoich pracow-
nikow, lecz i o0s6b postron-
nych.

Olbrzymie laboratorja «Ge-
neral Motors* pod Kierownictwem
jednego z najwybitniejszych inzy-
nierow U. S. A. — Ketteringa,
pracujg bez wytchnienia nad cig-
giem udoskonalaniem samochodow.

Dociekania teoretyczno-nau-
kowe idg w parze z praktyka i, dzie-
ki temu, mozna byto osiggngc¢ nie-
prawdopodobne wprost wyniki:
zwigkszono w przeciggu 18 mie-
siecy odporno$¢ i wytrzymatosc
maszyn 8o=ciokrotnie. Co za wspa-
niate perspektywy rozwoju!

Ale nie koniec na tem. «Ge-
neral Motors Corporation* posia-
da specjalne proébne tereny, gdzie
nowy model samochodu poddaje sie
dalszym probom wytrzymatosci.
wszystkie mozliwe

Za pomocq elektrycznego aparatu kontroluje si( sprawnos$¢ hamulcéw



swej wytrzymatosci i dopie-
ro po pomysinym wyniku
tego egzaminu <136 najroz-
niejszych typow przeszkdd)
zostaje zakwalifikowany do
sprzedazy. Na tych terenach
probnych «General Motors*
prébuje takze samochody
wszystkich innych marek, a
to dla badan poréwnawczych
i stosowania ulepszen w swo-
ich wozach.

W ten sposob z roku
na rok samochody «Ge=
neral Motors* przez sto-
sowanie najnowszych udo-
skonalen podnoszg swoja
klase.

General Motors zor-
ganizowat dodatkowo Ge-
neral Motors Acceptance
Corporation, ktére jest in-
stytucja bankowa, majaca
na celu ulatwienie nabyw-
com hurtownym i detalicz-
nym kupna samochod6éw na
rozptaty, przez udzielanie
odpowiednich kredytéw.

Instytucja ta rozpo-
czyna wkrotce swg dziatal-
no$¢ réwniez i w Polsce,
stosujgc ten sam system
utatwiajagcy kupno, jak w
Ameryce oraz innych Kkra-
jach Europy.

Duszg organizacji «Ge=
neral Motors* jest, stojacy
na jej czele, Alfred P. Sloan.

Tragment z Terenu PréB- ProBa kierownicy

Gmach Generaf Motors w Nowym Yorku w ktérym mieszczg sie
6iura Zarzadu i eksportowe

Ciekawe sg uwagi jego o
produkcji General Motors.

Naszem hastem jest—
da¢ masom tani samochod
luksusowy, a pozatem fabry-
kowa¢ wozy, ktérych war-
tos$¢ i cena odpowiada roznej
skali dochoddéw i wymagan
klijenteli. A wiec obok «Che-
vroleta» produkujemy ma-
szyny typu «Oakland», «Ca=
dillac*, «La Salle», «Vaux-
hall», «Pontiac», «0ldsmo=
bile* i «Buick». «General
Motors* zwracajgc sie do
publicznosci moze liczyé na
liczne rzesze nabywcow,
gdyz za cene, ktorej zada za
samochdd, daje fabrykat bez-
wzglednie najlepszy z istnie-
jacych.

Oto stowa S1loana,
w  ktoérych streszcza sig
idea przewodnia «General
Motors*: «Musimy wypet-
niaé nasze zadania tak, aby
praca dnia dzisiejszego le-
piej byta zrobiona od wczo-
rajszej, abySmy jutro pra-
cowali sprawniej, anizeli dzi-
siaj- aby tydzien biezacy
lepszy hyl, niz ubiegly, a
nastepny lepszy od obec-
nego, kazdy za$ rok na-
stepny lepszy od poprze-
dniego.

Oto dewiza, ktorej sie
trzymaé nalezy, aby is¢ na-
przéd, ciagle naprzod*...

Tragment z Terenu PréB- ProBy szyBkosci.



|l Tekro¢ konstruktor G cncral Motors dokonali nowyck
ulepszen — natyckmiast najpowabniejsze ? nick zastosowano do

samockodu Cadillac.

A LA potega przemystu amerykanskiego ztozyta sie na to, aky

ten wielki samockod uczyni¢ najlepszym pod kazdym wzgledem.

N AJLEPSZE w Swiecie warsztaty karoseryjne nadaty temu

samockodowi w kazdej jego linji wyszukang pieknos¢ formy.

W netrze Ssamockodu wyekwipowane z calg starannoscig,

uprzedzajac kazde zyczenie najwykredniejszego Znawcy.

N AJZDOLNIEJSI inzynierowie stworzyli ten cudownie
doskonaty meckanizm $cis$le dostosowany do zmiennos$ci terenow i
drog, poczawszy od stynnego silnika - V - o o$miu cylindrack
ustawionyck pod katem 90 a konczac na wszystkick szczegotack

Znakomitego podwozia.

B udujac nowy typ samockodu Cadillac, konstruktorzy
poswiecili specjalng uwage stosunkowi poteznego a niedostyszalnie
pracujgcego silnika, oraz wytwornyck linji, aky stworzy¢ dla

automokilisty mozliwie najwiekszy komfort.

R ezultatem tyck usitowan jest uznanie Cadillaca za

samockod najlepszy ?e wszystkick na catym Swiecie.

Cadillac

FABRYKAT GENERAL M OTORS



ELEGANCKI SAMOCHOD
SPORTOWY

BUDOWANY specjalnie w celu zado$¢uczyn
Z nienia wymogom Zzycia nowoczesnego —
szybkosci i eleganciji.

Tam, gdzie koniecznem jest catkowite opano*
wanie samochodu na otwartej drodze przy zaws
rotnej szybkosci z Warszawy do Poznania, lub z
Paryza do Cannes, tam gdzie samochod musi
raptownie zwalnia¢ biegu i posuwac sie krok za
krokiem — La Salle jest zdumiewajgco postuszny.

Samochod ten przechodzi bez trudnosci od
stu lub stu dwudziestu kilometréw na godzine do
dziesieciu —i bez zmiany przektadni powraca do
kazdej szybkosci.

Samochdd La Salle jest arcydzietem konstrukc ji
inzynieréw Cadillaca i tern sie wiasnie ttomaczy
jego doskonatosc.

GENERAL MOTORS
W POLSCE

LA SALLE



w PoLSCE CZY' W AMERYCE
w ANGLJI GZY w JAPONJI

Wy rosS
Gen eral

Motors

Wbzedzie ocenigjg ogronne zalety tego Swietnego wozu

Nyjiezwykta szybkos$¢ i sila

motoryczna, pewnos¢ i trwa-
tos¢ niespotykana, oto przyczyny
stawy Buicka na catej kuli ziem-
skiej.

Kazdy wiasciciel Buicka wie,
ze jego woOz nadaje sie do kazdego
celu i we wszystkich warunkach.
Posiadajg go ogromne rzesze leka-
rzy, adwokatéw, kupcéw, bankie-
row i t. d. —ludzi, ktoérzy dobrze
zastanawiajg sie nad zaletami, wo-

zu, zanim go kupia.

wysokie] klasy

Podwozie Buicka posiada wie-
cej trwatosci i mocy, niz ktokol-
wiek mogtby wymagaé... Mozna
nim jezdzi¢ przez caly dzien z szyb-
koscig 110 kim. na godzine... w6z
wytrzyma to bez najmniejszego
szwanku. Po przebyciu 100.000,
300.000 a nawet 600.000 kim.
kazdy Buick jest zawsze w do-

brynCstanie i zawsze stuzy.

BUICK

GENERAL MOTORS W POLSCE -

Wystarczy przejechaé sie kto-
rymkolwiek z modeli Buicka, na
szosie czy ws$rod najwiekszego
ruchu w miescie, wystarczy przy-
stucha¢ sie cichemu chodowi po-
teznej maszyny Buicka, by oceni¢
jego wartos¢. Potegujg za$ ja jesz-
cze takie zalety, jak rzadka koniecz-
no$¢ uzywania przektadni, wielka
zdolno$¢ przyspieszania szybkosci.
Wogéble niezwykta sprawno$¢ me-
chanizmu tego wozu sprawia kaz-

demu prawdziwg satysfakcje.

WARSZAWA



Nowy Oaklana—

Spojrzcie na ten dfugi, niski samochod.
Oakfand jest sikny efastyczny, szybki i1 piekny

GENERAL

XJOWyYy OAKLAND

posiada cudowne wta-
$ciwosci. Solidnie zbudowane
podwozie i prawie 4-metro-
wej diugosci rozstaw osi ne-
utralizuja kazdg nieréwnosc
drogi. Bierze ostre wiraze ta-
two i bezpiecznie — bez naj-
mniejszego zarzucania — ze
wzgledu na niskg budowe.
Pedzi na otwartej drodze wy-
gladajac jak wcielenie sity i
piekna.

Obejrzyjcie modele 1928 r.
samochodu Oakland. Chetnie
zademonstrujemy Wam préb-
ng jazde wozem, ktéry Wam
sie najlepiej podoba, i wyja-
$nimy, w jaki spos6b moze-
cie kupi¢ samochod Oakland —
jak kazdy zresztg woédz Ge-
neral Motors —wptacajac na-
der umiarkowang kwote, pod-
czas gdy pozostatos¢ sptacié
mozecie z biezacych Waszych
dochodow.

Wyrdl Generaf Motors

MOTORS w POLSCE

WARSZAWA



Czy wzigtes pod uwage?

Ze stary w6z bedzie potrzebowat
wkrétce nowych opon. Kosztuje to
okoto 600 zt. Spadek kompresji w jed-
nym lub dwuch cylindrach powoduje
konieczno$¢ dokonania generalnego
remontu, jezeli nie chcesz traci¢ co-
dziennie pieniedzy na oliwe i benzyne.

Twoj stary samochod wystuzy! swQj czas...

Czy myslisz o kupnie szesScio-cylindrowego auta?

ieczne drobne reperacje, z ktorych
kazda kosztuje wprawdzie tylko
kilkanascie lub Kilkadziesiat ziotych,
wkroétce uczynig powazng sumke. Czy
nie byloby oszczedniej, gdybys$ kupit so-
bie samochdéd Pontiac, aby roskoszo-
wacé sie duzg sitg 6-cylindrowego mo-
toru i pieknemi, czystemi linjami karo-
serji Fishera?
Poréwnaj Pontiac z kazdem innem
autem, nawet drozszem o 2000 zi,
a przekonasz sie, ze Pontiac w zasadzie

jest wozem o réwnej wartosSci a oprécz
tego posiada jeszcze wiele zalet.

Obejrzyj wszystkie modele samocho-
du Pontiac. Chetnie zademonstrujemy
Ci prébng jazde w aucie, ktore Ci sie
najlepiej bedzie podoba¢ i wyjasnimy,
ze Pontiac — jak wszystkie samochody
General Motors mozna kupi¢, wptaca-
jac umiarkowang sume, reszte zas be-
dziesz z tatwoscig sptaca¢ z biezacych
dochodow.

WYROB GENERAL MOTORS.

PONTIAC

GENERAL MOTORS w POLSCE.



GENERAL

Nowoczesny Waz...

Od roku 1896 po azis

dziOldsmohife przoduje

wszystkim samochodom.

(ALDSMOBILE 1928 -

to ostatni wyraz nowo-
czesnej techniki, posiada jed-
nak wszystkie zalety, uwy-
datnione w ciggu 32 lat jego
produkcji.

Dtugie miesigce S$cistych
préb na stynnym terenie préb-
nym General Motors, dilugie
miesigce wytrwatych i zmud-
nych badahn w laboratorjach
tej firmy —stworzyty ten no-
wy, Swietny typ. Najnowszy
Oldsmobile jest wozem god-
nym stawy General Motors.
Przeszedt on préby o wiele
ciezsze i ryzykowniejsze od
tych, na jakie go wystawic

moze uzywajacy go automo-
bilista.

Jest to woz silny i trwaty
pod kazdym wzgledem, sze-
$ciocylindrowy, wygodny, ta-
twy w obstudze, najbardziej
wyrdzniajacy sie wsrod po-
dobnych typow. Jest wozem,
ktory mozna bez zastrzezen
nazwa¢ «cichym*. Podwozie
i nadwozie wytozone jest ptyt-
kami gumowemi, a specjalne
hydrauliczne amortyzatory sy-
stemu Lovejoy zapewniajgwy-
godng i przyjemng jazde na
kazdego rodzaju drodze. Ofds-
moBife — to jedyny wozjw
swoim rodzaju.

OLDSMOBILE

M OTORS w

POLSCE,

W ARSZAWA.



Piekny w linji 1| kolorze
obszerny, piecioosobowy Cheuroketprzewyzsza pocfkazdym
wzgledem jakikolwiek inny samochodw tak niskiej cenie

Wyréb General Motors

JA"Nystarczyporéwnacuposazenie nowego Che*
uroheta z jakimkolwiek najhardziej luksu*
sowym samochodem.

Miljon Chevroletéw sprzedano w r. 1927. Re-
kordowa ta cyfra przewyzsza produkcje ktérego-
kolwiek z innych wozéw. Powdd tego sukcesu
lezy w tem, ze General Motors, wyrabiajgce
siedem roznych typéw samochodowych, wsrod
nich Cadillaca—ktéry jest jednym z najwytwor-
niejszych wozow w S$wiecie —zdotaty skonstru-
owaé¢ woz mniejszy, niezwykle tani, ekonomicz-

ny w uzyciu, a posiadajacy wszystkie zalety
drogich wozéw.

Chevrolet 1928 roku jest istotnie wozem
wysokiej klasy! Dlatego tez osiggngt rekordowg
cyfre sprzedazy. Zaden samochdéd w tej cenie,
a nawet drozszy, nie moze sie z nim poréwnac.
Podobne bowiem zalety znalezé mozna jedynie
w najbardziej luksusowych wozach. Najblizszy
przedstawiciel chetnie kazdemu zademonstruje
probnag jazde i udzieli wszelkich szczeg6towych
wyjasnien.

CHEVROLET

GeneratMotors w Polsce



WYMOWA CyFR

Poswiecajgc ten numer w przewaznej czesci automobi-
lizmowi, powinnibySmy w mys$l utartego zwyczaju, na wste-
pie podda¢ szczegdtowym rozwazaniom stopien rozwoju
przemystu samochodowego zagranica i mozno$¢ powstania
tego przemystu w Polsce. Nie chcemy jednak wsiad za
szeregiem pism fachowych, a nawet codziennych powtarzac
wszystkie ogo6lnikowe argumenty i przytacza¢ poroéwnania,
majgce nas przekona¢ o tem, ze samochod jest nie przedmio-
tem zbytku, na ktory podatki sypia sie z rogu obfitosci, lecz
sprzetem utylitarnym, bez ktérego niepodobna sobie wyobra-

zi¢ wspdliczesnego cziowieka. Najbardziej dobitna jest wy*
KRAJ flose Inlgsi r?éer%k nrglé}zh}ia?ynv
samochodow chod powierzchni
St. Zjedn. bez Alaski 23.253.882 51 296
Wielka Brytanja . 1.219.477 36 495
Francja....o. 960.000 42 174
Kanada......ccoeveeae. 939.479 9,3 9
Australja ... 464.225 12 6
NIEMCY i 422.300 149 89
Argentyna........ 241.356 42 8
Wiochy ., 165.000 241 53
Brazylja......nienn, 140.102 221 1,6
Nowa Zelandja 134.215 8,8 49
Indje Brytyjskie 117.000 2.750 2,8
SZWEC Auimiiiiirierieeiiienans 110.500 55 24
Hiszpanja......... 110.000 209 21
Potudn. Afryka 100.750 70 8,8
Belgja i, 100.000 76 321
Danja .. 84.094 41 190
Holandja...... 74.000 100 216
Szwajcarja....n. 53.000 74 128
MeksyK ..o, 50.000 300 2,5
Japonja..... 49.556 1.200 10
Kuba...ooooiiiiiiecen, 45.000 69 39
Indje Holenderskie 44.394 1.130 2,3
Irlandja...nns 44.304 72 64
Czechostowacja 33.909 400 24
Wyspy Hawajskie 33.200 6,8 198
NOrwegja ... 33.100 80 10
Urugwaj..cooceeeeennenieeninnnns 31.260 53 16
AlGIier i, 30.550 190 5
Filipiny.eieena, 28,975 400 —
MalakKa....cooouevorerrienennnn, 27.916 110 —
Finlandja..... 25.250 104 6
AUSErja . 25.163 264 29
ROSja. i 22.500 6,200 0,1
EQipteeeeeeceeeine, 20.553 670 2
Pé6in. Irlandja 20.542 63 151
Portugalja....... 20.000 305 21
Chile.icccee, 19.100 205 2,5
Polska ., 18.878 1.500 4,7
Rumunja.....cccccevevervirerennn. 18.777 910 6
Grecja s 17.300 290 13
Chiny . 17.121 26.000 0,1

mowa cyfr. Przytaczamy ponizej starannie sprawdzong tabelg,
wykazujaca ilos¢ samochodéw w poszczegdlnych krajach i sto-
sunek tej ilosci do zaludnienia i powierzchni poszczegdlinych
krajow. Niejeden czytelnik ze zdumieniem przekona sie, ze
np. na wyspach Hawajskich, ktére uwazamy za siedzibe na-
gich tancerek i smetnych gitar, ilo§¢ samochodéw niemal
dwukrotnie wieksza jest niz w Polsce i wéwczas gdy w Pol-
sce na 1500 mieszkancéw wypada jeden samochéd, na
wyspach Hawajskich na 6 tubylcéw przypada jeden sa-
mochod.

By zrozumie¢ doktadnie, czem jest samochdd dzisiaj na
globie ziemskim, radzimy uwaznie przestudjowaé ponizszg

tabele.

KRAJ lose G o mochodou

samochodow chod powierzchni

Venezuela..... 15.004 176
Portoriko........ 14.047 100 .
Celjon e, 13.812 320 21
MarokKo........ccceeeeeeennnnn. 13.806 400 3
Zach. Afryka . 13.097 1.700 —
W egry i, 12.850 700 13
Britsch. Zach. Afryka . 12.823 300 —
Indochiny ... 12.800 1.600 —
Kolumbia 11.291 530 —
Peru.ie, 10.500 533 0,7
Jugostawia.....ccoeerneee, 10.480 1.100 4
TUNIS. i 7.432 280 -—-
Persja ... 6.560 1.600 -—
Turcja 6.400 1.500 6
SJaAM oo 6.391 1.500 —
Panama......eeeeennn 6.100 72 7,2
Rhodezja..cevernnas 5.966 330 0,4
Jamajka.....covioeoniennen. 5.610 160 —
VA o - U 5.267 500 3
Wyspy Kanaryjskie. 4.859 — —
Irak s 4.237 700 —
San Domingo . 4.075 230 —
Francuska Zach. Afryka 4.050 3.150 —
Wyspa Trinidad . 4.042 94 —
Belgijskie Kongo . 3.500 2.100 —
Eotwa ., 3.050 660 4,5
Wyspy Maurycego . 2.957 130 —
Palestyna ... 2.424 310 —
Butgarja.....cccoeviivnenns 2.265 2.300 2,1
Estonja..n., 2.138 530 45
Guatemala 2.069 1.020 1,8
Alaska .. 2.050 28 0,1
Gdansk..... 1.930 205 100
Korea ... 1.819 10.000 —
Hong-Kong 1.805 350 —
Wyspa Haiti 1.711 1.000 —
Angola...n. 11.653 2.600 —
Martynika....... 1.637 150 —
Salwador....... 1.595 1.000 —
Malta....cccoveerviiiiericenine, 1.451 160 470
Barbados ... 1.382 120



HIERARCHJA BENZYyNOWA

PATRIA

POLSKIE TOWARZYSTWO ASEKURACYINE | REASEKURACYJNE Sp. Akec.

WARSZAWA, ul. Jasna Nr. 4. Telefon 244-86, 141-92 i 29-91.

PRZYJMUJE DO UBEZPIECZENIA:

1. Wiascicieli przedsiebiorstw przemystowych, handlowych, domoéw, samochodéw, teatrow, lekarzy, nauczycieli
i mysliwych od odpowiedzialno$ci prawno-cywilnej.

2. Samochody od uszkodzen powstatych wskutek nagtego zewnetrznego wydarzenia, oraz od ognia, wybuchu i kra-
dziezy calego samochodu lub poszczegélnych czesci.

3. Od nastepstw nieszcze$liwych wypadkow osoby wszelkich zawodéw i stowarzyszenia oraz dozywotnie ubezpie-
czenia od wypadkoéw na kolejach i okretach.

Szybka i solidna likwidacja szkdéd — pierwszorzedne stosunkki reasekuracyjne z zagranicznemi Towarzystwami.

ODDZIALY | AJENTURY W WIEKSZYCH MIASTACH. A MIANOWICIE:

BIALYSTOK, ul. Warszawska Nr. 9. LWOW, ul, Stowackiego Nr. 18.
BYDGOSZCZ, . Gdariska Nr. 34. LODZ, » Piotrkowska Nr. 96.
GDANSK. » Gerbergasse Nr. 11-12. LUBLIN, » Krakowskie Przedmiescie Nr. 49.
GRUDZIADZ. ,, plac 23 stycznia Nr. 13. POZNAN. . 27 Grudnia Nr. 10.
KATOWICE, . plac Miarki Nr. 1 WILNO, . Mickiewicza Nr. 17.

KRAKOW, . Dunajewskiego Nr. 2. RADOM, , Lubelska Nr, 33.



SPECJALNIE NA ZtE DROGI

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO!

MOTOR TRADES

WARSZAWA, PLAC ZEL. BRAMY 2, TEL. 526-04 i 526-05.



SENATOR GUGLIELMO MARCONI

Podajac jedng z ostatnich fotografji genialnego i na

catej kuli ziemskiej popularnego wynalazcy telegrafu bez

drutu, Senatora G. Marconiego, zatozyciela olbrzymiego

towarzystwa pod firmg Marconi Wircless Telegraph C-o

w Londynie, ktore przoduje w S$Swiatowym rozwoju Kko-

munikacji bezdrutowej, dzielimy sie wiadomoscig, ze obec-

nie organizuje sie i w Polsce firma pod powyzszem imie-
niem — «Polskie Zaktady Marconi Sp. Akc.», ktérym po-
czatek daje znane u nas .«Polskie T-wo Radiotechniczne
P. T. R.»,

przemystowa,

majg niebawem sta¢ sie powazng placéwka

zasilajgcg rynek polski, jak i rynek zagra-

niczny, w sprzet radiofoniczny i radiotechniczny, imie za$
senatora Marconiego daje gwarancje co do wysokiej war-
tosci sprzetu jaki zaktady produkowaé beda.

«Polskie Zaktady Marconi»

«P. T. R.>»

mieszcza sie w dotych-

czasowej siedzibie t j. w Warszawie przy

ulicy Narbutta 29.

INZ. JASTRZEBSKI O HISPANO-SUIZIE

— Jak, whasciwie, powstata nazwa «Hispano-Suiza?»

— Jest to, rzeczywiscie, w pierwszej chwili niezrozumiate, ze ma-
szyna, zapoczatkowana i wprowadzona we Francji, nosi te obcg nazwe,
lecz pochodzi to stad, Ze genjalny szwajcarski konstruktor, p. M. Bir-
kigt, pierwszg Hispano-Suize konstruowat w Barcelonie, nazywajac nawet
pierwszy typ maszyny na cze$¢ krdla hiszpanskiego typem «Alfons Xl11».
Po prébnych instalacjach w Levallsis, podjeto budowe wozéw Hispano-
Suiza na wiekszg skale w Bois-

Colombes, we Francji, a na-
stepnie i w Czechostowacii,
w Zakfadach Skody w Pilznie.

— Na jakiem to tle po-
wstat ten gtosny w prasie fran-
cuskiej match Hispano-Stutz
na torze w Indianopolis?

— Jest to charaktery-
styczny symptomat amerykan-
skiego snobizmu. Zupeknie, o ile
wiem, wypadkowo bawigcy
w Ameryce konstruktor styn-
jtych karoserji samochodowych,

p. Weymann, otrzymat propo-

SUKNIE

PALTA

Senator Gugfiefmo Marconi

zycje przyjecia zakladu o 25.000 dolaréw, jakie otrzyma zwyciesca 24-go-
dzinnej ruty natorze Indianopolis. Do wspotzawodnictwa stanagt potezny
o$miocylindrowy Stutz. Trzeba przyznaé, ze rezultaty tego przypadkowego
raidu byty oszatamiajgce na korzysé¢ Hispano-Suizy — bardzo efektowng
byta i Srednia szybkosS¢ przebiegu—liz,8 kim. na godzine.
Podkredlam, ze byt to normalny turystyczny wéz Hispano-Suiza.
— jakie z amerykanskich samochodéw nalezg do typéw réwno-
rzednych Hispano-Suizie?
— Jezeli przyjmiemy za warto$¢ samochodu jego parytet w dola-
rach, to najdrozszg na rynku amerykanskim maszyng jest Locomobille, —
nastepnie  Cunningham, Mac
Farlan, Dusenberg, — marki
w naszych warunkach prze-
sadnie drogie, a wiec i mato
na rynkach europejskich
znane,

— Czy Hispano-Suiza
posiada duzo typow samo-
chodu?

— Zasadniczo jeden typ
podwozia 35/100 K. M.—poza
tem wykonywuja zaktady
w Bois-Colombes typ silniejszy
165 K. M., lecz jedynie na
specjalne zamoéwienie.

KOSTJUMYy

NAJNOWSZE MODELE PARYSKIE

POLECA

., L UCYN

BODUENA 2

WA RSZAWA

All

TELEFON 46-03



.JAROSY .REGULUJE RUCH'®

Przed Befwederem
Przed Bristofem

QUI PRO QUO

Dwa czynniki ptozytly sie na sukces ostatniej rewji noszacej
imie «Bernard» — Fryderyk Jarosy i zespd6l baletowy Tacjanny
Wysockiej.

Umiarkowany, pogodny dowcip Jarosy'ego, nadaje ton catej
rewji, narzuca publicznosci zyczliwy sposéb traktowania kazdego
numeru bez réznicy jego poziomu artystycznego, wigze widowisko
w nierozerwalng catosc.

Drugi czynnik — Tacjanna — girls, — to dwunastka ho-
zych, rozesmianych dziewczat, pracujgcych nie dla zapewnienia
sobie dobrobytu materjalnego, lecz dla samej satysfakcji ukazania
publicznosci swej sprawnosci i zdolnosci. Pomystowy ukiad po-
szczego6lnych scen dat zespotowi wdzieczne pole do popisu, ktéry
tez co wieczora byt nagradzany rzesistemi oklaskami.

Na Czerniakowskiej
Na Nafewkach
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Tour d&France 1927 ustanowit H. Liefetd na samochodzie Austro-Daimier, opony Dunfop
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idzie w parze z oszczednem spozyciem benzyny i odporno-
Scig na nasze, smutng stawg cieszace sie, drogi.

Rola biernej pasazerki nie zadawalnia pani energicz-
nej i czynnej. Pani ukonczyta kursy szoferskie, posiada
wszystkie potrzebne papiery, zna na pamiec¢ przepisy jazdy
i pewna siebie zasiada przy kierownicy. Chetnie uczestni-
czy w raid’ach.

W razie przygody z ,,panna" (panna jest odwiecznym
wrogiem pani) pani nie czeka ze znudzong minkg az jej to-
warzysze uporajg sie z niefortunnem peknieciem (nie po-
suwajmy analogji zbyt daleko), lecz sama pomaga zmie-
ni¢ koto, pompowac¢ powietrze, klei na zimno i gorgco.
W razie potrzeby nie waha sie wlez¢ pod auto. Jak réowno-
uprawnienie,
sztunek pani

to na catej linji. To tez automobilowy ryn-
nie powinien sie wiele rézni¢ od stroju jej
towarzyszy — przedstawicieli ptci brzydszej. Zarbwno skoé-
rzane palta na zimno i stoty, jak Trenchcoafs lub Bur-
berry na upat i kurz, moga by¢ kupione w tym samym
sklepie dla pani i dla pana. | skoérzane lub ptocienne het-
my, vulgo ,kominiarki” na dalsze wycieczki. | grube reka-
wice | pull'over'y i dobrane do nich sportowe wzorzyste
ponczochy. | bluzka z surowego jedwabiu, ktérg pani wtozy

pod pullover, bedzie przypominata krojem meska koszule

sportowg. Krawat do tej bluzki wybierze pani sobie, po-
prostu z mezowskiej kolekcji krawatow.

Zapiete na rzemyczek potbuciki z bronzowego box-
calfu mozemy réwniez obstalowa¢ u mezowskiego szewca,
tak ze jedynym niewatpliwie kobiecym sktadnikiem naszego
stroju bedzie fatldowana spédniczka, no i... wdziek, z jakim
potrafimy ja nosi¢. Ale to juz sprawa indywidualna. Nie
zawadzi rowniez mie¢ w ktérems$ ze schowanek (w jakie
sg przezornie zaopatrzone auta nowych typow) brezentowe
combinaison. Nigdy nie wiadomo, jaka moze wypas¢ przy-
goda. Przy zagladaniu pod auto zdarzajg sie pozycje, przy
ktérych spddniczka okaze sie strojem eonajmniej niedys-
kretnym. Lepiej jest wtozy¢ combinaison, dla spokoju wtas-
nego i przejezdnych. Takze i w celu ochronienia ubrania,
przed powalaniem oliwa i blotem.

Niewielkie kapelusiki z bangkoku i sizolu, przybrane
wstgzka ciree, bedg réwniez na miejscu. Zabawnie i tres
sport wygladaja okragte, kolorowe czapeczki beret basgue,
ale do twarzy jest w nich tylko osobom bardzo mitodym
i wybitnie tadnym.

W ciepte dni moze pani
wany szalik jedwabny,

batiko-
lub malowang w grochy apaszke

nosi¢ do auta swoj

do kostjumu, nie wywota to w sportowej
najlzejszego dysonansu.
jest tej

harmonji stroju

Zresztag wptyw sportu na mode

wiosny widoczniejszy, niz kiedykolwiek. Nawet
(Dokonczenie na str. 57)



PIERWSZORZEDNE
MATERJALY
RUCHOME
OSIE

OSOBOWE CIEZAROWE
2, 4, 6 cyl 2-ton. i 5-ton.

CENTRALA: TATRAAUTO, WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 14. TEL. 409-22. TATRAAUTO, POZNAN.

UL. KANTAKA 7, TEL. 40-24. KAROL KUSTER i S-WIE, tODZ, UL. PIOTRKOWSKA 165, TEL. 7-22.

INZ. WOLSKI & CZERWINSKI, LUBLIN, UL. KAWIA 12, TEL. 886. J. CICHY, CIESZYN, UL. ROZANA 1,

TEL. 136. AUTOMOTOR, KRAKOW, SMOLENSKA 33, TEL. 153. AUTOMOTOR, LWOW, BATOREGO 34.
AUTOTECHNIK, tUCK. JAGIELLONSKA 64. TEL. 226.



Samochody Szeéciocylindrowe WARSZAWA, ul. Krakowskie Przedmiescie 66. Telefon 38-64.

BIELSK, Kazimierza Wielkiego Nr, 8. Telefon 14-78.

” KRAKOW, Plac Groble Nr. 4. Telefon 336.
S I E y R LWOW, ul. Akademicka Nr. 23. Telefon 55.

POZNAN, ul. MielzyAskiego Nr. 21. Telefon 31 -dl.



georgette'owe i crepe do chineows deux-pieces'y prze-
znaczone na popotudniowe dancingi, majg wybitnie spor-
towe cachet i wygladaja jak sukienki do tenisa.

Nawet lekkie wiosenne futra z cielat, udajgcych zre-
baki, lampartujgcych sie po $mierci krélikéw i golonych
baranébw — majag kroj sportowy, obszerne kieszenie i sko-
rzane paski. Sport jest moda, — moda jest pod znakiem
sp.crtu. Modny jest zdecydowany, kolezeniski, ,sportowy"
spos6b bycia. Niemodne sg minoderje i grymasiki. Modny
jest spos6b wyrazania sie zwiezty i rzeczowy, niemodne sg
pretensjonalne ogdlniki i tajemnicze niedoméwienia. Modna
pani zarébwno w sporcie, jak i w zyciu musi si¢ decydowac
szybko i nieomylnie. Nie wolno jej, wybierajac sie w po-
dr6z samochodem, roni¢ gorzkich tez zpowodu niemoznosci
zabrania ze sobg catej garderoby, ani waha¢ sie w wybo-
rze. Podrozny kufer (z tytu na bagazniku albo na stopniach
samochodu), moze zmiesci¢ tylko rzeczy najniezbedniejsze.
A wiec jednag, lub dwie zmiany bielizny, lekki szlafroczek
wzglednie pyjame, spokojng sukienke sportowego typu,
stosowng do automobilowego palta. Suknia, w ktorej pani

..[" to jest kostjum sportowy

Dernier cri... czarne z Sialem

przejedzie kilkaset kilometrow, bedzie zakurzona,
okrycie byto jaknajszczelniej zapiete.

chocby

Jezeli pani zamierza sktadaé¢ wizyty, lub by¢é w teatrze
zabierzemy jeszcze jedng sukienke strojniejszg, pantofelki
na wysokich obcasach i jedwabne ponczoszki. | wiecej juz
nic. A nie, jeszcze zabierzemy kapelusik, ktéry pani nosi
w miescie do auta; bc w drodze musi sie pani zdecydowac
na brzydka ,kominiarke" i olbrzymie okulary, wzglednie,
»bandeau", jezeli nie chce mie¢ zapalenia uszu i powick.
Tak wyekwipowana, lekka, niezalezna, moze pani z godzi-
ny na godzine powzia¢ i wykona¢ plan uroczej eskapady.
Odwiedzi¢ niespodzianie znajomych, mieszkajacych na wsi.
Zaskoczy¢ niewiernego meza. Zemsci¢ sie, uciekajgc z ko-
chankiem. Zycze pani szcze$liwej podrézy. To jest, prze-
ciwnie, zycze pani, aby pani ,wszystkie cztery kichy nawa-
lity* bowiem jak twierdzg automobilisci jest to jedyne zy-
czenie, asekurujgce przeciwko nieszczesliwym wypadkom.
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PROBA WyTRZyMALOSCI CHRYSLERA

Na poczatku sezonu automobilowego mamy do zano-
towania zjawisko niezmiernie charakterystyczne i dodatnio
Swiadczgce o przysztosci automobilizmu w Polsce. Dotych-
czas bowiem wszelkie proby, majgce na celu wykazanie tych
lub innych zalet samochodéw, organizowaly kluby automo-
bilowe. Po raz pierwszy mamy do zanotowania fakt zorga-
nizowania préby wytrzymatosci samochodu z inicjatywy
firmy prywatnej. Mianowicie firma Auto-Koncern, repre-
zentujaca w Polsce amerykanskie samochody Chrysler, zgto-
sita do Automobilklubu Polski oraz do ministerstw Spraw

Wojskowych i Robd6t Publicznych prébe wytrzymatosci sa-
mochodu na przestrzeni 11.706 kim. przecietnej polskiej
SZosy.

Z posrod 10-ciu seryjnych samochodéw typu Chry-
sler «72», z karoserjg Royal Sedan, wybrano jedna w spo-
s6b dos¢ oryginalny. Mianowicie, jedna z maszyn przyszia
z podrapanym btotnikiem. To zdecydowato o jej uzyciu na
probe. Przygotowanie maszyny do raidu polegatlo na jej
starannem obtarciu. Pierwsze Kkilkaset kilometréw przebyta
maszyna z szybkos$cig nieprzekraczajgca 30 kim. na godzine.
Szybkos¢ ta stopniowo byta powiekszana tak, iz przed po-
czatkiem proby wytrzymato$ci maszyna z tatwoscig osiagneta
120 kim. na godzine. Sci$le seryjna maszyna zostata przed
prébg zaopatrzona w dodatkowy ekwipunek. W celu ula-
twienia jazdy w nocy, ustawiono silne reflektory Zeissa, na
wypadek wytadowania ustawiono dodatkowy akumulator iza-
tozono specjalne wzmocnione opony balonowe «Fisk».

Maszyne na zmiane prowadzi¢ mieli pp.: inz. Stani-
staw Hahn, inz. Wactaw Krzeczkowski i Henryk Koch.
Posiadajgc zupetnie odmienne usposobienia, uzupeiniali sie
nawzajem doskonale, niezwyktg umiejetnoscig i rutyng po-
wodujgc prawdziwy respekt dla siebie w sferach automobi-
lowych.

Dla przeprowadzenia préby obrano szose Warszawa —
' Poznan, na swej przestrzeni bardzo niejednolit. Wdwczas

Pierwszy start z Warszawy 29 kwietnia o 6-ej rano

gdy odcinki na terenie wojewo6dztwa poznanskiego Wrzes-
nia — Kostrzyn — Poznan nadawaly sie do bardzo szybkiej
jazdy i nie meczyty maszyny, szosa na przestrzeni Warsza-
wa—Sochaczew lub tez w okolicach Krosniewic i Kiodawy
znajdowata sie¢ w stanie zupetnego zniszczenia i wystawiata
podwozie samochodu na najciezszg probe. Wystarczy za-
znaczyé, ze na przestrzeni dwustu Kilkudziesieciu kilometrow
tej magistralnej szosy do granicy Kongresowki w okresie
proby pracowat jeden jedyny walec drogowy.

Komisja wytoniona przez Automobilklub Polski pod prze-
wodnictwem ptk. Meyera przy udziale delegatéw M. S. Wojsk,
i Min. Rob. Publ. przed rozpoczeciem proby poddata samo-
chod szczeg6towym ogledzinom, naktadajac ogétem 17 plomb
na najwazniejsze czesci samochodu.

Proba rozpoczeta sie w dniu 29 kwietnia o g. 6-ej rano.
O godz. 11-ej min. 30 samochdd zgodnie z rozkladem przy-
byt do Poznania, po 20-minutowym postoju wyruszyt do
Warszawy, by o g. 6-ej wieczér ponownie wyruszy¢ w dro-
ge do Poznania. W ten sposéb przebywajac 4 razy dziennie

Pierwszy przyjazd do Poznania



przestrzen Warszawa—Poznan,
po6t dni sa-
kursujac Scisle we-
dtug zgory przewidzianego roz-
ktadu, przebyt 11.706,8 kim.
zuzywajagc na to 199 godzin
19 min. 17,34 sek. Srednia
szybkosg zatem na calej prze-
strzeni, tacznie z postojami,
wyniosta 58,733 kim. na godzine.

w przeciggu 8 i
mochdd,

Szybkosc¢ ta, jesli sie zwa-
zy olbrzymia przestrzen i ciez-
kie warunki préby, jest wrecz
Dla poréwnania
warto zanotowac, ze gdy fabry-

rekordowa.

ka Chryslera urzadzita w Ame-
ryce prébe wytrzymatosci na
stu-konnej maszynie Chrysler
«Imperial», po doskonatej szosie Nowy Jork—San Francisco,
Z przecietng szybkoscig 62 kim. na godzine, wynik ten uwa-
zano za rewelacyjny (Chrysler — 72 ma efektywng moc sil-
nika 75 HP.>.

Poniewaz przed rozpoczeciem préby wytrzymatosci
Auto-Koncern zgtosit do Automobilklubu prébe pobicia re-
kordéw szybkosci na przestrzeniach pomiedzy 1.000 a 10,000

kim., Komisja Sportowa zatwierdzita nastepujace rekordy:
1.000 kim. w 15 godz. 53 min. 00,54 sek. (62,960 kim. g.)
2.000 ” 32 , 41 , 2339 , (61,182 >
3.000 ” 50 ., 37 ., 4720 , (59,254 o>
5 000 . 85 ., 28 , 1198 ., (58500 >
10.000 , 175, 22 32,17 , (57,020 >

Pogoda przez caty czas proby sprzyjala organizatorom
imprezy, dopiero w ostatnim dniu i podczas ostatniej jazdy
w okolicy Kutna samochdéd dostat sie pod deszcz,
jednak nie zmienit stanu drogi.

ktory
rekord
szybkosci, to na ostatnim tysigcu kilometrow maégtby byé

Jesli chodzi o sam
on znacznie podwyzszony, wszakze kierowcy celowo nie sto-
sowali nadmiernych szybkosci, dbajagc przedewszystkiem
0 prébe wytrzymatosci.

Chcac zapewni¢ sobie zupeing pewnos¢ smarowania

Auto-Koncern zastosowat oleje «Gargoyle», ktdre nie za-

KontroCer AutomoBifkjuBu PofsBi p. por. Krasinski roBi notatki
w ksigzce drogowej samocBodu CBrysBer

ProBny CBrysfer na targach w Poznauiu

wiodty poktadanych nadziei i
W znacznym stopniu przyczy-
nity sie do znakomitej konser-
wacji wszystkich czesci sa-
mochodu.

Na catej przestrzeni, mie-
dzy Warszawa a Poznaniem,
préba wytrzymatosci samocho-
du byta tematem dnia, ludnos¢
w poszczego6lnych miasteczkach
w godzinach przewidzianego
przejazdu samochodu groma-

dzita sie ttumnie na ulicach, da-
jac wyraz zainteresowaniu nie-
zwykla impreza. Na punktach
kohcowych byta prowadzona
bardzo Scista kontrola czasu
przez Automobilklub Polski
w Warszawie i Automobilklub Wielkopolski w Poznaniu.
Podkresli¢ nalezy wielce dla préby zyczliwe stanowisko
zarowno Automobilklubu Polski, jak i Automobilklubu Wiel-
kopolski. Catonocne dyzury w celu dokladnej kontroli cza-
so6w, wypetnianie przewidzianych regulaminem préby formal-
nosci, — wszystko to byto wykonywane z wielkg sumien-
noscig, nadajgca zupeilnie oficjalny charakter prébnej jezdzie.
Po skonczonej probie samochdd zostat skierowany do
garazu Min. Rob6t Publicznych, poczem Komisja poddata
szczeg6towym badaniom i pomiarom wszystkie czesci silnika
i podwozia. W Swietle takiej kontroli préba wytrzymatosci
nabiera cech specjalnie doniostych. nalezy, ze
takiej samej kontroli nie sg poddawane maszyny biorace

Ubolewac

udziat w Miedzynarodowym raidzie Automobilklubu Polski.

Préba wytrzymatosci Chryslera data wyniki doskonate.
Samochod przebyt w okreSlonym czasie przewidziang zgory
ilos¢ kilometréw, wykazujgc niepospolite zalety, jako woéz
nadzwyczaj szybki, wytrzymaty i odporny na zle warunki
drogowe.

Po skonhczonej ciezkiej prébie samochéd wykazat nie-

proporcjonalnie mate, czasami wrecz zadne zuzycie czesci
silnikowych oraz zupetlnie dobry stan podwozia. Réwnolegle

z tern nalezy podkresli¢ ambicje sportowa nietylko kierow-

Zmiana kierowcow w Warszawie. P. HaBn ustepuje kierownicy
p. Krzeczkowskiemu



Sniadanie w Cokotu Automohifkfuku Potskt

cow lecz i organizator6w imprezy, ktérzy ufajac w swojag
szczesliwa gwiazde, zaryzykowali urzgadzenie proby. Tego
rodzaju bowiem impreza jest w Polsce wyczynem bardzo
albowiem takie firmy jak Chrysler i bez

tego sprzedaja wszystkie samochody, jakie im wolno impor-
towac.

niewdziecznym,

Najwieksze uznanie nalezy sie Dyrekcji Auto-Koncernu
w osobach pp. Rotsteina, Lepkowskiego, Bergmana i Froeli-
cha, za doprowadzenie do skutku i umiejetne przeprowa-
dzenie imprezy, ktéra poza doskonala reklama dla samocho-
déw Chryslera przyczynita sie wydatnie do propagandy
automobilizmu utylitarnego w Polsce.

Zwyciezcy kierowcy pp. Hakn, Krzeczkowski i Kock witani sg kwiatami



XTowy SAMOCHOD Austro Daimler typu ADR
T ~ jest prawdziwem arcydzietem techniki. Konstruktorzy
jego, poszukujgc nowych drég w budowie samochodow,
stworzyli' nawskros ktéry pod wzgle-
dem rozwigzania rownego sobie na
Swiecie.

woz nowoczesny,

technicznego nie ma

Budujac nowy typ ADR znakomita fabryka austrjacka
postawita sobie za zadanie stworzy¢ samochdd, ktéryby nie-
tylko pozwalat rozwija¢ ogromne szybkosci na prostej i gtad-
kiej szosie, lecz ktéryby jednoczesnie nadawat sie do jazdy
po miescie, a w podrézach po ztych drogach umozliwiat
osigganie duzych szybkosci srednich. Aby uzyskaé powyz-
szy cel, nalezalo zwr6ci¢ specjalng uwage na elastycznosé
silnika, sprawnos$¢ hamulcéw, tatwosé kierowania, a problem
zawieszenia znalez¢ musiat nadzwyczaj staranne rozwigzanie.

Dtugoletnie doswiadczenie, oraz ogromne s$rodki, jakie—
mi rozporzadza fabryka Austro Daimler, pozwolity na dro-
biazgowe opracowanie nowego modelu, tak, iz we wszystkich
szczegoOtach jest on kwintesencjg catego postepu techniki sa-
mochodowej.

W budowie podwozia nowego Austro Daimlera zarzu-
cono dotychczasowe zwykle metody konstrukcyjne. Rama
zostata gruntownie zmodyfikowana i przyjeta nowa, nigdy
dotychczas nie stosowang forme.

Podwozie z przodu niczem sie nie r6zni od normalnego,

gdyz silnik opiera sie
nanajzwyklejszej ramie.
Jednakze za skrzynka
biegébw podtuznice ra-
my zbiegajg sie i prze-
chodzg w grubg rure
stalowg, ktéra niby kre-
gostup podwozia, cia-
gnie sie az do mostu
tylnego. Konstrukcja
ta pozwala na bardzo
wydatne zmniejszenie
ciezaru podwozia, kto-
re wazy tylko 970 kg.,
co jest rzecza niespo-
tykalng w zadnym in-
nym samochodzie o tej
samej mocy.

Azeby umozliwi¢ szybka jazde po ztych drogach i pod-
nies¢ bezpieczenstwo na zakretach, w tylnym moscie zasto-
sowano tamana o0$, oraz specjalne, patentowane resorowanie.
Trzy krotkie, poprzeczne resory cantilever utozone zostaly
w ten sposob, ze dwa z nich mieszczg sie pod ruchomemi
potosiami, trzeci za$ jest do nich od spodu przyczepiony tak,
iz srodek jego wypada pod karterem dyferencjatu.

Taka konstrukcja mostu tylnego zapewnia idealng
amortyzacje wszystkich uderzen, jakie kota otrzymujg od
powierzchni drogi.

Podwozie ADR wyekwipowano w znany ze swej ner-
wowosci sportowej silnik typu ADM . Posiada on sze$¢ cy=
lindrow w bloku o wymiarach 76X110 mm., co daje
2994 cm.3 Silnik ma wydajnos¢ 70 koni mech. na hamulcu
przy 3000 obrotéw na minute i pozwala samochodowi rozwi-

litraz

ja¢ tatwo szybkos¢ 110kim./g.

Tak, jak i we wszystkich innych typach samochodow
Austro Daimler, karoserje typu ADR odznaczaig sie wy-
jatkowo piekng linjg oraz solidnem i luksusowem wykoncze-
Przewyzszaja one jednak wszystkie dotychczas budo-
wane karoserje pod jednym jeszcze wzgledem, a mianowicie

niem.

pod wzgledem komfortu.

Juz sama konstrukcja mostu tylnego czyni jazde samo-
chodem typu ADR nadzwyczaj komfortowa, bo pozbawionag
silniejszych wstrzgsien. A przyczynia sie do tego jeszcze

fakt, ze karoserja przy-
mocowang jest do pod-
wozia tylko w trzech
punktach i podczas
jazdy drga swemi
chami, juz,
naturalnie, mniej gwal-
townemi, niz drgania
podwozia. To tez na-
wet na ztej drodze ja-
zda samochodem Au-

ru-
znacznie

stro Daimler typu ADR
nie przestaje by¢ kom-
fortowa i przyjemna.
W polskich warunkach
drogowych fakt
posiada pierwszorzed-

ten

ne znaczenie.






NA ZAWROTNYCH
CHYZOSCIACH

Tematem dnia w sferach au-
tomobilowych Nowego Jorku od
szeregu miesiecy jest goraczka
szybkosci, jaka ogarneta aséw spor*
tu samochodowego. Rozpoczeto
sie od tego, ze mjr. H. O. D. Se-
grave na plazy w Dayton Beach
na Florydzie pobit rekord szyb-
kosci, przebywajac mile angielska
z fantastyczna szybkoscia 327,287
kim. na godzine.

Ten rekord
nowg probe pobicia szybkosci,
do ktdrej staneli trzej «asy»: znany sportsmen zwyciezca
Grand Prix w Indjanapolis Frank Lockhart na swoim «Czar-
nym Orle», mjr. Malcolm Campbell na maszynie sprowa-
dzonej przezeh z zaktadéw NapiePa w Anglji oraz maszyna
zbudowana przez J M. White w Filadelfji.

Campbell na swoim poteznym smoku, po kilku prébach
osiggnhat nowy rekord szybkosci, osiggajac 332,372 kim. na
godzine, natomiast najgrozniejszy konkurent jego — Lockhart
podczas proby wpadt w ocean, na szczescie wychodzac
z wypadku bez szwanku. Samochéd Lockharta, nad ktérego
budowag on pracowat przez szereg miesiecy, w stosunku do
iooo=konnego samochodu CampbeH'a jest staby, albowiem
liczy niespetna 400 koni. W pojedynku z A. CampbeH'em
zatem Lockhart liczyt nie na moc swojej maszyny, lecz na
jej lekkos¢ i profil, najlepiej przezwyciezajagcy opor powietrza.
Gdyby nie nieszczesliwy wypadek, by¢é moze Campbell mu-
siatby ustgpi¢ palme pierwszenstwa Lockhartowi.

spowodowat

Mafcofm Campbeff na starcie

Przy tej okazji warto poswie-
ci¢ kilka st6w osobie Lockharta.
jest to student, liczacy zaledwie
25 lat, ktéry od dwuch lat jest
przedmiotem podziwu automobi-
listbw amerykanskich. Po szeregu
nieSmiatych préb w rozmaitych
lokalnych zawodach, stangt on do
zawodoéw w Indjanapolis i wzbu-
dzit ogélny entuzjazm, zdobywa-
jac pierwsza nagrode w stawnym
stumilowym wysScigu na torze.
W obecnej chwili jest on posiada-
czem wszystkich amerykanskich
rekordow szybkosci od mili do
stu mil. Jest inzynierem w za-
ktadach Stutz Motor Company.

J M. White jest osobistoscia mniej znang w Swiecie
automobilowym. Nie mniej przeto samochdd, ktéry on przy-
wibézt na plaze florydzkg z Filadelfji w celu pobicia rekordu
mjr. Segrave jest jedynym z najciekawszych mechanizmoéw.
Samochoéd zawiera trzy 12-cylindrowe silniki lotnicze o wy-
sokiej kompresji, mocy 200 koni kazdy. Ogé6lna waga sa-
mochodu siega 3.500 klgm. Jeden z motoréw jest ustawiony
w przedniej czesci samochodu, zas dwa pozostate sg umie-
szczone na $rodkowej czesci podwozia obok siebie. Maszy-
na White nie posiada wcale startera, drugi samochod na-
daje mu rozped i wowczas dopiero maszyna wyscigowa
rozpoczyna poruszac¢ sie wilasng moca.

Bardzo ciekawy jest system chitodzenia w tych specjal-
nych samochodach. Maszyna Lockharta nie posiada chto-
dnicy, silnik natomiast jest chtodzony przy pomocy wody
przeptywajacej przez zbiornik, wypetniony ttuczonym lodem.
W samochodzie White'a sg zatozone trzy odrebne urzadze-

Mafcofm Campbeu nafiniszu



Frank Lockkart na swym samochodzie w pare chwifprzea katastrojg

nia chtodnicowe do wszystkich trzech silnikéw. Jakkolwiek
maszyna ta nie zostata dopuszczona do oficjalnej préby po-
bicia rekordu szybkosci z powodu braku startera i tylnego
biegu, wszakze szybkos¢ oficjalnie stopowana wyniosta
326.018 kim. na godzine.

Wszystkie te wyczyny majg, mimo wysokiego poziomu
sportowego, nieznaczne narazie skutki utylitarne. Szybko-
obrotowe i potezne maszyny mogg posuwaé sie jedynie po
idealnie réwnej powierzchni, jaka jest plaza nadoceaniczna.

Jesli chodzi o najwiekszg szybkos¢ z jaka jest w stanie po=
rusza¢ sie cztowiek, samochdéd zawsze pozostanie w tyle za
samolotem, ktory niema przeszkody w postaci tarcia opon
o nawierzchnie drogi i osiggnat juz fantastyczng chyzos$¢
512 kim. na godzine.

Przysztos¢ samochodu znajduje sie w granicach do
100 kim. na godzine, zas w polskich warunkach zaledwie do
60 kim. na godzine.
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Krétkie wtosy, smukia figura i odpowiednia suknia odmiadzajg kobiete. Czesto
nie wiemy, czy kobieta ma lat 18, czy 35? Kobiety nowoczesne wiedzg, ze nic
tak nie odmiadza, jak starannie pielegnowana fryzura i dlatego uzywajg zawsze
Shampoo Elida, ktéory nadaje wiosom jedwabistg miekkos¢ i puszystoso.

Uwaga: Sprzedajemy obecnie takze Shampoo
a la camomile dla blondynek (ztote opakowanie)

SFEMPOO ELID
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