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Sprawozdanie

Komisyi drogowej o petycyi Towarzystwa Tatrzanskiego, wzglednie
gosci Zakopanskich w sprawie budowy drog tatrzanskich.

Wysoki Sejmie!

Wysoki Sejm uchwalit dnia 26. marca 1892. budowe drég z Zakopanego do
tysej Polany i do doliny koscieliskiej udzielajac na koszta budowy subwencyi krajowej
do 70% pod warunkiem jesli reszte kosztow 80% pokryjg strony interesowane.

Petycya goSci zakopanskich wniesiona przez Towarzystwo tatrzanskie odnosi
sie do trzech drég : 1. z Zakopanego do tysej Polany, 2. z tysej Polany do Morskiego
Oka, 8. z Zakopanego do dhochotowa.

l. Droga z Zakopanego do tysej Polany.

Cze$¢ tej drogi z Zakopanego (od drogi krajowej nowotarskiej) do Jaszczurowki
4'2 klin. dituga, zostata jako nalezgca do wewnetrznych drog zakopanskich jeszcze przed-
tem zbudowana. Budowa drogi z Jaszczurowki do +tysej Polany (16-7 kim.) zostata
umozliwiona oliarnosciag pp. Adama Uznanskiego i Wtadystawa hr. Zamojskiego, ktorzy
pokryli swymi datkami wymagane uchwalg Wysokiego Sejmu 80% kosztéw budowy.

Majac zapewnionie pokrycie kosztow budowy i uwazajagc droge z Jaszczurdwki
do tysej Polany za najwazniejsza Wydziat krajowy rozpoczat jej budowe w r. 1892.

Obecnie droga jest. ukonczong na dtugosci 6'5 kint, dalej wykonano robot.\
ziemne i mosty na dtugosci 52 kim., pozostaje do budowy 5 kim.

Ograniczona roczna kwota jakg Wydzial krajowy mdgt z funduszéw subwen
cyjnych na powyzszg budowe przeznaczy¢, niezwykle trudne warunki techniczne i tru-
dno$¢ dostania znaczniejszej ilosci robotnikbw w okolicy zupeinie niezamieszkatych
uniemozebnity szybki postep budowy.

Przy dotychczasowych S$rodkach budowy droga do tysej Polany moze by¢ ukon-
czong w lecie 1897.

ll. Droga t Zakopanego do Chochotowa.

Droge do Chochotowa i9 klin. dlugg mozna podzieli¢ ze wzgledu na jej zna-
czenie i warunk: budowy na dwie czeki: z Zakopanego do doliny koScieliskiej i od
doliny koscieliskiej do Chochotowa.



Wyzej powotana uchwata, sejmowa, przyznaje subwencye krajowg do 70% tylko
na c-ze$¢ do doliny koscieliskiej 7 kim. (linga, z kléryeh 2 kim. zbudowano jako drogi
wewnetrzne Zakopanskie.

W obec trudnych warunkéw budowy, w obec niezmiernych trudnos$ci przepro-
wadzenia wywilaszczen, ktdrych nie mozna unikng¢ iw obec tego, ze prestacye i datki
miejscowe muszg by¢ uzyte w pierwszym rzedzi¢ na utrzymanie zbudowanych ulic za-
kopanskich i na dalszg tychze budowe, niema nadziei pokrycia miejscowymi $Srodkami
brakujgcych -30% kosztéw budowy.

Z tego tez powodu Wydziat krajowy nie mdgt rozpocza¢ budowy tej drogi.

Rowniez nie jest mozebng w obecnych warunkach dalsza budowa drogi do
Chochotowa przy subwencyi nie przekraczajgcej 50%"' dla braku funduszéw na pokry-
cie reszty kosztow.

A jednak droga do Chochotowa tgcznie z drogg do Lysej Polany nielylko ma zna-
czenie dla Zakopanego i dla potudniowej czeSci powiatu nowotarskiego ale takze ma
znaczenie ekonomic-zno-krajowe tworzac najkrotsze potaczenie czeSci Wegier w”dolinie
Popradu z czeScig tychze Wegier w dolinie Drawy. Komunikacya miedzy KiHmarkiem
a-Turdosinem odbywataby sie przez Zakopane, droga galicyjska przeszto 40 kim. diuga.
Roéwniez dow6z zywnosci dla okolicy podtatrzanskiej byitby niezmiernie utatwiony,

lIl. Droga z tysej Polany do Morskiego Oka.

Droge te pod wzgledem miejscowych warunkéw i technicznych trudnosci mozna
podzieli¢ na dwie czeSci:

1. od tysej Polany do Rosloki 4 klin. dtugosci, warunki fatwe i koszta budowy
nieznaczne: 2 od Rostoki do Morskiego Oka okoto 5 kim. przy réznicy wysokosci okoto
*340 m. w bardzo trudnych warunkach.

Ta droga jest koniecznem uzupetnieniem drogi do tysej Polany.

Petycya w mowie bedaca domaga sie :

1. Przyspieszenie budowy drogi z Zakopanego do +tysej Polany i do Cho-
chotowa.

2. Subwencyonowania drogi z tysej Polany do Morkiego Oka, a przedewszy-
slkiem spiesznego wykonania trasy tej drogi sitami technicznemi Wydziatu krajowego.

Komisya drogowa podziela w zupetnosci molywa jakie kierowaly pepitami
przy wystosowaniu petycyi niniejszej.

Rozchodzi sie naprzéd o stworzenie arteryi komunikacyjnej, ktéra bedzie miec

bardzo wazne znaczenie ekonomiczni' dla .catego Podhala jako droga handlowa z We-.

gier do Wegier przez Cralicye.

Nastepnie za$ idzie o uprzyslgpnienie tego wspaniatego zakatka ziem polskich
dla publicznosci i doprowadzenie do tego, aby pienigdz polski, ktéry gingt w obczyZnie
bezpotrzebnie, pozostat w kraju, podnosit dobrobyt ludnosci tamtejszej a tern samem
przyezyni¢ sie mogt do wzbogacenia kraju.

Mimo to komisya drogowa widzi sie zniewolong w swoim wniosku tylko w cze-
§ci zado$¢: uczyni¢ zadaniu zawartemu w petycyi.

Kombya uwaza za niezbedne uzupetni¢ droge z Zakopanego do Lysej Polany
drogg do Morskiego Oka, jesli ta perta gdr naszych wywierajgca tak silng attrakcye na
turystobw i gosci tatrzafnskich ma sie sta¢ dla nich w odpowiednej mierze dostepna.

Co sie za$ lyczy wymaganego w petycyi przyspieszenia uchwalonej juz budowy
drég, to wyzszego na len cel rocznego naktadu niedozwala- szczupto$¢ odnosnej pozycyi
budzetu jak tez wzglad na budowy drég badz rozpoczete, badz projektowane a nieod-
zowne w innych powiatach dla cywilizacyjnych i ekonomicznych tychze potrzeb.



/ tego lez powodu komisya drogowa musi sie ograniczyé do postawienia na-
stepnego wniosku:
Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

J. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby wypracowat projekt drogi z Lysej
Polany do Morskiego Oka i przedstawit wnioski co do jej budowy.

2. Upowraznia sie Wydzial krajowy do subwencjonowania drogi powyzszej dc
70% kosztdw og6lnych.

Lwéw, 16. stveznia 1896 r.

Przewodniczacy : Sprawozdawca:

J. Mt-cinski. Krzysztofowicz.
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