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STANDARD MII

SPRAWNA OBStUGA!

Oto zasada jakiej Scisle przestrzegamy

na naszych stacjach benzynowych

STANDARD-NOBEL wPOLSCE

Spotka Akcyjna.

Zatatwia wszystkie operacje bankowe.

Przyjmuje wszelkiego rodzaju wktady, zapewniajac wkitadcom korzystne
oprocentowanie, petne bezpieczenstwo i catkowitg tajemnice.
Emituje listy zastawne i obligacje, dajace nabywcom zupeing pewnos$é
i wysokg rentownos$¢ lokaty.

Udziela z nagromadzonych kapitatéw i powierzonych przez Skarb Panstwa
funduszéw réznego rodzaju kredytow, finansujac rozwdj gospodarczy kraju.

Kapitat zaktadowy i rezerwy Zt. 198.959.279

Wkiady i lokaty Zt. 796.415.577

Udzielone kredyty Zt. 1.936.444.916

Suma bilansowa z dn. 30.1X, 1935 r. Zt. 2 202.319.983
Centrala i Oddziat gtowny Banku Gospodarstwa Krajowego

Warszawa, Al. Jerozolimska 1
Adres telegraficzny: Krajobank Centrala telefoniczna 8-02-60

Bank posiada 18 oddziatébw prowincjonalnych w Polsce
i korespondentéw w caltym Swiecie.
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sktada P. P. Czionkom Klubu najlepsze

#
zyczenia Swiqteczne i Noworoczne.

Przed trzema laty zostato zawieszone nasze klubowe wydawnictwo p. n. BIULETYN
POLSKIEGO TOURING KLUBU". Przez ten okres czasu, az do kwietnia r. b. postugiwalismy
sie dla informowania PP. Cztonkdéw o biezgcych sprawach i pracach Zarzgdu w dziedzinie moto-
ryzacji, automobilizmu i turystyki miesiecznikiem ,Turysta i Auto".

Wobec jednak wzmozenia dziatalnosci Polskiego Touring Klubu i jego poszczegélnych
Sekcji, uznaliSmy za konieczne wznowi¢ wydawanie wtasnego organu, w ktorym poza zamiesz-
czaniem wszelkiego rodzaju komunikatéw, omawiaé¢ réwniez bedziemy zagadnienia, dotyczace
bezposrednio naszej dziatalnosci.

W zwigzku z tem, zwracamy sie do naszych Czytelnikéw i Sympatykéw Klubu z pro-
Sba, aby przez nadsytanie Swych uwag i interesujacych ogét notatek w zakresie turystyki wogote
a motoryzacji w szczeg6lnosci poparli wtasne wydawnictwo klubowe i nawigzali z niem jak naj-
scislejszy kontakt.

POLSKI TOURING KLUB
Biblioteka Jagielloriska Zarzad Giowny.

1001965902
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Zarzqgd .Gtéwny Polskiego Touring Klubu
sktada P. P. Czionkom Klubu najlepsze

zyczenia Swigteczne i Noworoczne.

Przed trzema laty zostato zawieszone nasze klubowe wydawnictwo p. n. BIULETYN
POLSKIEGO TOURING KLUBU". Przez ten okres czasu, az do kwietnia r. b. postugiwalismy
sie dla informowania PP. Cztonkdw o biezgcych sprawach i pracach Zarzagdu w dziedzinie moto-
ryzacji, automobitizmu i turystyki miesiecznikiem ,Turysta i Auto".

Wobec jednak wzmozenia dziatalnosci Polskiego Touring Klubu i jego poszczegélnych
Sekcji, uznaliSmy za konieczne wznowi¢ wydawanie wtasnego organu, w ktérym poza zamiesz-
czaniem wszelkiego rodzaju komunikatow, omawiaé¢ rowniez bedziemy zagadnienia, dotyczace
bezposrednio naszej dziatalnosci.

W zwigzku z tem, zwracamy sie do naszych Czytelnikéw i Sympatykéw Klubu z pro-
$bg, aby przez nadsytanie Swych uwag i interesujgcych ogo6t notatek w zakresie turystyki wogoéte
a motoryzacji w szczeg6lnosci poparli wtasne wydawnictwo klubowe i nawigzali z niem jak naj-
scislejszy kontakt.

POLSKI TOURING KLUB
Zarzad Gitowny.
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Dr. M. Ortowicz

Rola Polskiego Touring Klubu w turystyce
krajowej i miedzynarodowej

Zagraniczne touring kluby, specjalnie w
krajach zachodniej i potudniowej Europy i w
Ameryce, sa organizacjami reprezentacyjnemi
w dziedzinie turystyki. Reprezentujg te tury-
styke wobec witadz wiasnego kraju, swych sa-
morzadoéw i swych organizacji spotecznych, re-
prezentuja ja tez wobec zagranicy. One dla sa-
mej swej nazwy uwazane sga W najwazniejszych
miedzynarodowych organizacjach turystycznych,
w szczego6lnosci Alliance Internationale de Tou-
risme, powotanej do zycia przez touring kluby
jeszcze w koncu XI1X w., oraz w Conseil Central
du Tourisme International, powotanej do zycia
przez rzad francuski w 1925 r., jako majace kwa-
lifikacje do reprezentacji swego kraju w miedzy-
narodowych zrzeszeniach turystycznych.

Najstarsze touring kluby Europy i Ameryki
powotane do zycia w ostatniej cwierci XIX w.
we Francji, Belgji, Anglji, Stanach Zjednoczo-
nych i Wioszech przedewszystkiem jako organi-
zacje turystyki kolarskiej,a p6zniej samochodo-
wej i motocyklowej, wyrobity sobie dzieki znako-
mitej i wszechstronnej dziatalnosci szybko tak
duzy autorytet, ze staty sie w swych krajach
gtbwnemi towarzystwami turystyki czynnej. Au-
torytet ten przelaty one nastepnie na stworzong
przez siebie w 1898 r. ,Miedzynarodowa Lige
Towarzystw Turystycznych", przeksztatcong w
1919 r. na ,,Alliance Internationale de Tourisme".
Instytucja ta, powotana w zasadzie dla zrzesze-
nia i wspotpracy touring klubéw rozmaitych kra-
jow na terenie miedzynarodowym, wyrobita dla
pojecia ,touring klub" tego rodzaju szacunek, ze
panstwa nieposiadajgce poprzednio touring klu-
béw, ale innego rodzaju choéby najbardziej za-
stuzone organizacje turystyczne i krajoznawcze,
nie znajdowaty dla nich dostatecznego uznania
na terenie miedzynarodowym, ze wzgledu na
brak nazwy ,touring klub". Widzimy tez, ze w
latach powojennych w catym szeregu krajow,
powstaja touring kluby, dla ich reprezentacji na
terenie miedzynarodowym, mimo to, ze w Kra-
jach tych istniaty juz od dawna organizacje tu-
rystyczne nieraz o dziesigtkach tysiecy czion-
koéw. Tak byto w Austrji, na Wegrzech, w Jugo-
slawji, tak stato sie tez w Polsce,

Che¢ stworzenia organizacji turystycznej
o charakterze reprezentacyjnym skionita grono
inicjatorow w grudniu 1924 r. do wystgpienia z

mys$la stworzenia Polskiego Touring Klubu. Po
kilku miesigcach prac organizacyjnych, popar-
tych przez Min. Robé6t Publicznych, ktére woéw-
czas sprawowato opieke nad turystyka i ktére
czuto potrzebe tego rodzaju organizacji, odbyto
sie 25 maja 1925 r. w sali konferencyjnej Min.
Komunikacji pod przewodnictwem wiceministra
komunikacji inz. Czapskiego zebranie organiza-
cyjne Klubu, ktore wybrato jego pierwszy za-
rzad z hr. Karolem Raczynskim na czele.

Powstanie Klubu zostato przyjete zyczli-
wiej zagranica niz w kraju. Istniejgce kluby au-
tomobilowe, turystyczne i krajoznawcze bez en-
tuzjazmu powitaty nowego towarzysza, nato-
miast organizacje miedzynarodowe od pierwszej
chwili odniosty sie do jego powstania jak naj-
zyczliwiej. Juz w 1925 r. stat sie Klub czton-
kiem Conseil Central du Tourisme International,
w 1927 r. cztonkiem Alliance Internationale de
Tourisme, co dato mu na terenie miedzynarodo-
wym szerokie prerogatywy i co doprowadzito
w 1932 r. do udzielenia mu prawa wystawiania
tryptykow.

Pierwsze lata dziatalnosci Klubu byty okre-
sem prob niezawsze fortunnych i czesto naraza-
jacych Klub na powazne straty finansowe.

Wstrzymaty one chwilowo rozwéj Klubu.
Na racjonalne tory rozwoju wszedt Klub dopie-
ro w 1929 r. kiedy po nieudanej proébie fuzji z
Polskiem Tow. Krajoznawczem powotat do zycia
Sekcje Samochodowa, ktéra w nastepnych latach
okazata sie instytucjg bardzo zywotna, skupiajac
okoto swej dziatalnosci uwage ogoétu turystow
samochodowych w Polsce.

Nie ulega watpliwosci, ze zadaniem Pol-
skiego Touring Klubu, jak to stwierdza zresztg
jego statut, jest popieranie rozwoju turystyki
polskiej w kraju i zagranica we wszystkich jej
formach. Temniemniej jednakze, co skonstato-
wano wyraznie przy ostatniej zmianie statutu,
gtbwna swa uwage musi touring klub (analo-
gicznie do dziatalnosci zagranicznych touring
klubow) poswieca¢ turystyce motorowej, nara-
zie samochodowej i motocyklowej, w przysztosci
(mam nadzieje juz niedalekiej) takze samo-
lotowej.

Mimo istnienia Kkilku towarzystw turystycz-
nych i krajoznawczych w Polsce, nawet gdyby
catkowicie zrezygnowa¢ z tych dziatéw pracy,



ktoére towarzystwa te uprawiajg (turystyka gor-
ska, turystyka narciarska, turystyka kajakowa,
ruch wycieczkowy mtodziezy szkolnej, praca
krajoznawcza) stoi przed Klubem otworem bar-
dzo szerokie pole dziatalnosci ze specjalnem
uwzglednieniem turystyki motorowej.

Specjalnie wdziecznem jest zadanie Pol-
skiego Touring Klubu jako tacznika miedzy tu-
rystyka Kkrajowa a zagraniczng, ktdéra to rola
wynika z samego faktu jego przynaleznosci do
najpowazniejszych miedzynarodowych organiza-
cji turystycznych Swiata. W tej dziedzinie jest
on informatorem zagranicy o sprawach tury-
stycznych w Polsce, gdyz nadsyta dane, dotycza-
ce Polski dla najwazniejszych miedzynarodo-
wych wydawnictw turystycznych w formie od-
powiedzi na liczne kwestjonarjusze, obsyta swy-
mi delegatami miedzynarodowe kongresy tury-
styczne, utrzymuje kontakt z reprezentowany-
mi w tych instytucjach zagranicznymi touring
klubami, ktére stanowiag prawdziwg potege, gdyz
Alliance Internationale de Tourisme jednoczy w
tej chwili w pieciu czesciach Swiata 7 mil jonéw
zrzeszonych turystéw i automobilistow.

Adres Klubu figuruje we wszystkich mie-
dzynarodowych i krajowych informatorach tury-
stycznych, nic wiec dziwnego, ze otrzymuje on
nieustannie ze wszystkich krajow mnéstwo zapy-
tan, dotyczacych spraw turystycznych w Polsce,
i ze korespondencja w tej dziedzinie absorbuje
duzo energji, czasu i kosztéw zarzadu i biura
Klubu. Temniemniej musi by¢ ona prowadzona
w interesie prestige'u turystyki polskiej na tere-
nie miedzynarodowym, tembardziej, ze czesto
nasze witadze przekazujg rozmaite sprawy w tej
dziedzinie do zalatwienia Polskiemu Touring
Klubowi. Ma to miejsce specjalnie wtedy, gdy
chodzi o przyjecie w Polsce przez samo spote-
czenstwo pewnych wycieczek zagranicznych, kto-
re ani nie sg na tyle oficjalne, zeby byty przyj-
mowane przez same wiadze, ani tez tego rodza-
ju, aby mozna je przekaza¢ wytgcznie opiece
biura podrézy. Typem takiej wycieczki byta wy-
cieczka Ligi Klubu Czeskostowackich Turystow
w 1933 r. a w roku biezgcym wycieczka jezdzcow
holenderskich, ktéra dzieki opiece Klubu i jego
delegatow wywiozta z Polski jak najmilsze
wrazenie.

Niestety, brak srodkéw finansowych nie po-
zwata Klubowi na obsytanie wszystkich miedzy-
narodowych kongreséw turystycznych, a nawet
corocznych kongreséw Conseil Central du Tou-
risme International i Alliance Internationale de
Tourisme. O ile jednakze, jak to miato miejsce

w biezagcym roku w Budapeszcie na kongresie
A. L. T. zjawia sie na nich delegaci Klubu, sa
mile witanymi gos¢mi w gronie kolegéw z wszy-
stkich krajow, ktérzy majg do zatatwienia dzie-
sigtki spraw, dotyczacych Polski, i ktérzy w tej
dziedzinie ze specjalnem zaufaniem odnoszg sie
wilasnie do delegatéw Polskiego Touring Klubu.

Wystarczy przejrze¢ korespondencje Klubu
z kilku ubiegtych miesiecy, aby przekona¢ sie jak
szerokim jest zasieg stosunkéw Klubu zagranicg
i jak rozliczne sprawy dotyczace turystyki w
Polsce zatatwia on na terenie miedzynarodowym.
Pomijam juz sprawe wydawania tryptykéw, kto-
ra sama powoduje rozlegta korespondencje z Kil-
kunastu panstwami. Pozatem znajduje ws$rod
spraw zatatwionych w ostatnich tygodniach caty
szereg spraw o0 pierwszorzednem znaczeniu. Na
podstawie kopji znajdujacych sie w aktach Klu-
bu wymieniam tylko dla przyktadu:

Do Conseil Central du Tourisme Internatio-
nal w Paryzu przestano w pazdz. r. ub. infor-
macje dla Miedzynarodowego kalendarza imprez
turystycznych, zbierajac réwnoczes$nie potrzebne
wiadomosci od szeregu witadz i organizacji spo-
tecznych w Polsce.

Touring Klubowi Szwajcarskiemu przesta-
no dla uzytku automobilistow szwajcarskich Kil-
ka egzemplarzy mapy stanu drég w Polsce, kto6-
rej celowos¢ wydawania przez Klub uznajg
wszyscy automobilisci krajowi i zagraniczni.

Na zagadanie Min. Komunikacji nawigzano
kontakt z gronem australijskich automobilistéow
z miasta Wellington w Nowej Zelandji, ktorzy
w przysztym roku wybieraja sie na wycieczke po
Polsce, przesytajgc im potrzebne informacje
i wydawnictwa.

Szwedzki Zwigzek Motormannens Riksfor-
bund otrzymat zgdane informacje i wydawnictwa
propagandowe z Polski.

Dla biura podroézy ,Le Danube Bleu Hon-
grois" w Budapeszcie udzielono potrzebnych
wskazéwek, dotyczacych trasy wycieczKki auto-
busowej do Polski.

Finskiemu Klubowi Turystycznemu w Hel-
singforsie utozono ture wycieczki samochodowej
po Polsce.

Niemieckiemu Automobilklubowi w Mo-
nachjum wystano zadane fotografje drog w
Polsce.

Dla angielskiej Automobile Association w
Londynie opracowano trase wycieczki automo-
bilowej po Polsce potudniowej.



Brazylijskiemu Min. Spraw Wewnetrznych
(Dep. Propagandy) udzielono informacji o sy-
stemach propagandy turystycznej w Polsce.

Do Izby Przemystowo Handlowej w Nagoya
w Japonji przestano na zadanie caly szereg wy-
dawnictw propagandowych i informacyj o Polsce
w jezyku angielskim.

Organizujac stoisko Polskiego Touring Klu-
bu na Wystawie Drogowej we wrzesniu r. b. uzy-
skano catly szereg eksponatéw, dotyczacych sy-
gnalizacji drogowej od zagranicznych touring
klubow.

Sprostowano opis Polski w przewodniku
~Europa Touring", wydawanym pod patronatem
Alliance Internationale de Tourisme.

Przestano sprostowanie do wydanego w

Inz. K. Studzinski

Anglji przez Automobile Association, przewod-
nika turystycznego po Europie.

Przestano kilka eksponatéw, dotyczacych
Polski i Klubu na Wystawe Turystyczng w Liz-
bonie, urzadzang przez Portugalski Touring
Klub.

Karte stanu drog w Polsce rozestano do ca-
tego szeregu zagranicznych touring kluboéw i auto-
mobilklubéw, otrzymujgc od wielu z nich stowa
uznania i podziekowania, jak np. od Norwe-
skiego Automobilklubu.

Zaufanie, jakie sobie Touring Klub wyrobit
zagranica, kontakty nawigzane z miedzynarodo-
wemi organizacjami turystycznemi i zagranicz-
nymi touring klubami sa pewnym kapitatem i to
kapitatem powaznym, ktéry nalezy zapisa¢ na
dobro dziatalnosci Klubu w latach ostatnich.

Nowe dgienia w budownictwie samochodow

Olbrzymi postep w budownictwie samocho-
dowem, ktory z roku na rok, a nawet z dnia na
dzien przynosi nam coraz inne nowosci, coraz in-
ne ulepszenia, coraz doskonalsze formy samo-
chodu, nasuwa mimowoli poréwnania tego co
jest dzisiaj z tem, co jeszcze byto wczoraj.

Sylwetka samochodu bezustannie zmienia
swoj wyglad, nietylko ze wzgledu na ksztatt nad-
wozia, lecz réwniez i ze wzgledu na coraz inne
rozwigzania konstrukcyjne silnika i podwozia.

To co jeszcze doniedawna byto uwazane za
szczyt piekna i elegancji, to co uznawano za kres
mozliwosci technicznych, dzi$ stanowi juz forme

przestarzalg i konstrukcyjnie nalezgcg do prze-
sztosci.

Wszyscy pamietamy jeszcze doskonale syl-
wetke samochodu z wysoka o prostych linjach
karoserja, z matemi okienkami po bokach, z wa*
skiemi oponami na duzych kotach i z przycze-
pionym stytu kufrem na bagazniku.

Elegancje takiego wozu podnosity zwykle
wystajgce zderzaki niklowane, wielkie latarnie
na btotnikach w ksztalcie puszek, czesto uzupet-
niane jeszcze reflektorem bocznym.

Wszyscy pamietamy jeszcze hatas i huk sil-
nika, jaki za sobg samochdéd taki zostawiat, a po
ktéorym poznawato sie jego moc i klase,

Tatra 77 z pieknem nadwoziem aerodynamicznem i 8-cyl. silnikiem chitodzonym powie
trzem, umieszczonym z tytu.



Jakzesz inaczej wyglada samochéd dzisiej-
szy! Niska sylwetka nadwozia o ksztattach aero-
dynamicznych, wielkie szyby, brak jakichkolwiek
czedci wystajacych, ktére mogtyby zwiekszyé
opory powietrza, prostota, elegancja — oto jego
charakterystyczne cechy.

Znacznie jednak wieksze réznice wykazuje
silnik, a zwilaszcza podwozie, ktére w ciggu o-
statnich trzech lat przeszty olbrzymig ewolucje,
obecnie zresztg jeszcze niezakonczong defini-
tywnie.

Konstrukcje samochodoéw dzisiejszych sg
tak roznorodne, tak odbiegajace od siebie spo-
sobami rozwigzania poszczegolnych problemow
i tak dalekie od jednego szablonu, iz niesposéb
ich uja¢ w pewne zgoéry okreslone reguty tak,
jak to byto mozna zrobi¢ z dawnym klasycznym
uktadem.

Dla zobrazowania tendencji w obecnem bu
downictwie samochodowem nalezy kolejno roz-
patrywac¢ jego wszystkie elementy.

Jednym z najwazniejszych elementéw sa-
mochodu, ktéry w ostatnich latach przeszedt ca-
ty szereg ewolucji, jest silnik.

Czterocylindrowy silnik Citroena ,,11" o mocy 48 KM.

Zasadniczemi cechami nowoczesnych silni-
kéw samochodowych sag ich bardzo nieznaczne
wymiary w stosunku do osigganej mocy. Uzyskac
sie to dato przez doskonate konstrukcyjne opra-
cowanie poszczegdlnych jego elementéw, podnie-
sienie liczby obrotow i stopnia sprezania, oraz
szerokie stosowanie stopow lekkich.

W jak wielkim stopniu wptyneto to na wy-
dajnos¢ silnika unaocznig najlepiej ponizsze cy-
fry, a mianowicie: gdy w roku 1905 uzyskiwano
w silnikach spalinowych zaledwie 11 koni mech.
z 1 litra pojemnosci cylindrow, a w 1925 roku
81 KM, to w roku obecnym udato sie juz uzyskaé
180 KM z jednego litra.

Przecietny silnik Samochodu turystycznego
daje dzisiaj okoto 25 — 28 KM z litra.

Uzyskane to zostato przez podniesienie
obrotéw silnika do ilosci od 3600 do 4000, a na-
wet 4500 obr/min. oraz stopnia sprezania od
6 do 7.

Dla zapewnienia odpowiedniej trwatosci sil-
nika przy tak wysokich obrotach wszystkie jego
elementy sg znakomicie wywazone; ksztatt tto-
kéw, wykonanych z lekkich stopéw, starannie
przestudjowany, cylindry odlewane ze specjal-
nych gatunkéw twardego zeliwa lub ze wstawia-
nemi utwardzanemi koszulkami stalowemi.

Stosowanie tak wysokiego stopnia sprezania
dla normalnego paliwa rynkowego bez obawy
szkodliwych detonacji i przedwczesnych samoza-
ptonéw umozliwione zostato przez powszechne
prawie stosowanie obecnie gtowic aluminjowych.
Glowice tego rodzaju sg stosowane juz na
wszystkich prawie silnikach francuskich i ame-
rykanskich, a sam Ford zaopatrzyt juz w nie
zgOra miljon silnikow.

Gtowica alutninjowa ,,Speed"

1 — widok zgéry, 2 — widok zdotu. A A — S$cianki rozprowadzajgce
ciepto. B — komory sprezania. C — otwoér dla osadzenia przerywacza.
D — otwory na Swiece.
o ile chodzi o ilo$¢ cylindréw, to w wozach

amerykanskich dominujg silniki szescio - i oSmio-
cylindrowe, gdy w Europie jeszcze dotychczas
przewaza silnik czterocylindrowy, wykazujgc
nawet w ostatnich czasach pewien wzrost pro-
centowy, zwiaszcza w samochodach popular-
nych.

Zjawisko to ‘tatwo wyttlomaczy¢é mozna
znacznie nizsza ceng silnikéw czterocylindro-
wych, co w obecnych samochodach europejskich
odgrywa powazng role.

Zresztg sprawa ilosci cylindrow nie posiada
obecnie tak wielkiego znaczenia jak niegdys,
gdyz dzieki obecnie stosowanemu powszechnie
wahliwemu zawieszeniu silnika, posiadajg one
znacznie réwnomierniejszy bieg, tak ze zasadni-
czo obecny silnik czterocylindrowy nie ustepuje
pod wzgledem réwnomiernosci biegu dawnym
silnikom szes$ciocylindrowym.



Stosowane dawniej do zaptonu magneto,
wyszio juz zupeinie z uzycia i zostato zastgpione
przez zapalanie bateryjne.

Sprzegto jest elementem samochodu, ktoéry
ulegt bodajze najmniejszym zmianom konstruk-
cyjnym. Stosowane dawniej sprzegta mokre
wyszty juz zupetnie z uzycia, a sprzegto suche
wielotarczowe jest stosunkowo dos$¢ rzadkie. Za-
stgpito je sprzegto suche jednotarczowe, ktoére
odznaczajac sie duza prostota i niezawodnoscia,
jest rownoczes$nie najtannszem rozwiazaniem kon-
strukcyjnem. Jedynem ulepszeniem we wspot-
czesnych samochodach jest zastosowanie serwo-
mechanizméw, stuzacych do wytaczania i wig-
czania sprzegiet za pomocag podci$nienia, wy-
twarzanego przez silnik. Urzadzenie to czesto
stosowane bywa na wozach francuskich.

Niezwykie duzy postep w ciggu ostatnich
kilku lat wykazaty skrzynki biegow. Sprawa
zastosowania w samochodzie skrzynki biegéw o
ciagtej zmianie przektadni oddawna juz zaprzg-
tata umyst konstruktoréw, nie mogac jednak zna-
les¢ odpowiedniego rozwigzania do dnia dzisiej-
szego. Istnieje coprawda juz skrzynka biegow,
ktoéra zapewnia automatyczng w zaleznosci od
obcigzenia silnika, ciagta zmiane przektadni. Jest
nig skrzynka hydrauliczna. Bedac jednak urzg-
dzeniem bardzo kosztownem, nie uzyskata ona
szerszego rozpowszechnienia, stanowigc wypo-
sazenie najwyzej samochodéw luksusowych,
gdzie koszt jej nie odgrywa wiekszej roli.

Naog6t w samochodach tariszych musiano
pogodzi¢ sie z istnieniem skrzynek biegéw o
trzech, czy czterech przektadniach zebatych, w
ostatnich latach znacznie zreszta udoskonalo-
nych dzieki zastosowaniu przekiadni cichobiez-
nych, o statem sprzezeniu ko6t zebatych spiral-
nych, przelgczanych zapomoca przesuwek syn-
chronizacyjnych. Skrzynki tego rodzaju zapew-
niajg juz zupeilnie bezszumne przenoszenie ru-
chu,a co najwazniejsze w wysokim stopniu uta-
twiajg absolutnie ciche przetgczanie biegow.

Skrzynka biegéw tego rodzaju, posiadajac
jednak ten sam, co i poprzednie, system zmiany
przektadni zapomocg dzwigni recznej, co uwaza-
no za niepotrzebne odrywanie uwagi kierowcy,
a nawet przy wzrastajgcem tempie ruchu miej-
skiego za dos¢ niebezpieczne, nie mogta zaspo-
koi¢ konstruktorow, zwitaszcza amerykanskich,
nastawionych na jaknajwiekszg automatyzacje
wszystkich urzadzen i ograniczenie wysitku czto-
wieka do niezbednego minimum.

.Natecz

Jeszcze o motoryzacji

Sprawa motoryzacji stoi dzisiaj na czele
zagadnien, poruszanych w prasie. Pisza o niegj
wszyscy — lepiej lub gorzej poinformowani, bez-
stronni lub zainteresowani osobiscie. Cate za-
stepy domorostych lub prawdziwych ekonomi-
stébw proponuja swoje recepty na natychmiasto-
we zmotoryzowanie Polski, ktére winno nieza-
wodnie ozywi¢ przemyst i handel, zatrudni¢ rze-
sze bezrobotnych, zapewni¢ Panstwu wielkie
wptywy podatkowe, no i, jakby to byto najwaz-

Skrzynka biegéw z synchronizacjg ,De Luxe“ Forda.

Dlatego tez w Ameryce pojawito sie kilka
urzadzen automatyzujgcych sama czynnos¢ prze-
taczenia biegéw, a zwilaszcza zyskujgcy coraz
wiekszg popularnos¢ t. zw. ,palec elektryczny"
Bendix‘a, zastosowany poraz pierwszy na samo-
chodach Hudson i Terraplane. Urzadzenie to
polega na zastosowaniu przy kierownicy prze-
tacznika elektrycznego, zapomoca ktérego wia-
czane sa specjalne ttoczki, sterujace hydraulicz-
nie przesuwki normalnej skrzynki biegéw o
przektadni zebatej. Urzadzenie to, wprowadza-
jac znaczne utatwienie w manipulacji biegami,
zyskuje obecnie coraz liczniejszych zwolennikéw
wsréd konstruktoréw i coraz wieksze uznanie
ws$rod odbiorcow.

W samochodach europejskich jednak urzag-
dzenie to nie znalazto dotychczas zastosowania
ze wzgledu na swoéj dos¢ skomplikowany cha-
rakter. Konstruktorzy europejscy, a zwilaszcza
francuscy i angielscy posuneli sie znacznie dalej
pod tym wzgledem, zmieniajac zasadniczo calg
skrzynke biegéw. Jako przykiad moga postuzyé
poétautomatyczne skrzynki mechaniczne Wilsona
i Maybacha, oraz elektromechaniczna Cotal‘a.
W skrzynki tego rodzaju juz jest seryjnie zao-
patrywanych wiele wozoéw francuskich jak np.
Chenard Walcker, Talbot, Peugeot, De Lahaye,
Delage, Salmson, Unie, Voisin, i angielskich jak
Riley, Crosley, Sunbeam, Wolseley, Midget
i wiele innych.

(dokohczenie w nastepnym numerze).

niejsze — zdjac¢ z Polski ,pietno hanby“ najmniej
zmotoryzowanego kraju w Europie. Przypomi-
na to bogatg literature obecnego Kkryzysu, na
zwalczanie ktéorego nikt jako$ dotychczas nie
wynalazt sposobu. Obawiam sie, ze podobnie
dzieje sie z polska motoryzacjg. Jest to osoba
zagtodzona przez kryzys, przez rodakéw opu-
szczona (,,Sarmaci wolg konia") i od urodzenia
przesladowana przez wszystkie biura i urzedy.
Mozna twierdzi¢ bez przesady, ze wszystkie



urzedy, ktérym podlegat polski automobilizm, nie
odgrywaty nigdy roli jego opiekunéw. Byta to
zawsze tylko sroga i podejrzliwa Witadza, dzia-
talnos¢ ktorej wyrazata sie tylko w rejestraciji,
reglamentacji, ograniczeniach, zakazach, pod-
wyzce optat i kosztéw, szykanach w postaci kon-
troli dokumentéw na rogatkach i drogach publicz-
nych i tym podobnych dowodach gorliwosci u-
rzednikéw, starajgcych sie chyba w ten sposé6b
dowies$¢ koniecznosci i pozytku swojego etatu.

Liberalne poczatkowo przepisy, w miare
zwiekszania sie ilosci samochodow w kraju, za-
czety traktowaé¢ automobiliste jako materjat na
przestepce, gotowego w kazdej chwili tamac¢ pra-
wo, — jako szalenca, harce ktoérego zagrazajg
stale bezpieczenstwu publicznemu, — jako spe-
kulanta, ktory dorobit sie samochodu droga po-
dejrzanych intereséw i ukrywania swych docho-
déw przed Panstwem.

Tymczasem i kryzys robit swoje: przerze-
dzat szeregi obywateli, ktérzy mogli pozwoli¢ so-
bie na samochdd; nielogiczna drozyzna krajowej
benzyny ostudzata zapatl sportowy najbardziej
zapamietatych; samochéd coraz trudniej wytrzy-
mywat kalkulacje, a nowe ustawy koncesyjne,
idace raczej na reke kolei — wybitnie ostabity
ruch autobusowy i przewozowy. W rezultacie
motoryzacja Polski zapadta na ztosliwg anemje.
Przystapiono wiec do ratowania umierajacej...
narazie zastrzykami z atramentu. Lekarzy jest
mnostwo: jedni widzg ratunek w montowniach,
drudzy radza natychmiastowe zniesienie cet, in-
ni zalecajg premjowanie posiadaczy samochodoéw
i zwolnienie ich niemal od wszystkich podatkéw
i Swiadczen wobec Panstwa.

Wszyscy zgadzamy sie na jedno: motoryza-
cja Polski jest jednem z najbardziej palgcych za-
gadnien naszego zycia ekonomicznego, przemy-
stowego i handlowego. Ale natychmiastowe, for-
sowne nakrecanie motoryzacji moznaby porow-
na¢ ze Swietnym interesem, ktéry w przysztosci
przyniesie wielkie dochody, ale wymaga natych-
miastowego wilozenia wiekszego kapitatu. Czy
Polska w danej chwili ten kapitat posiada? Czy
moze pozwoli¢ sobie na odptyw zagranice kapi-
tatow Kkraj, ktory — pisze sie o tem szeroko —
cierpi na brak srodkéw obiegowych? Zrozumiate,
ze z tego wiasnie punktu widzenia Skarb Polski
zmuszony jest sprawe motoryzacji traktowadc,
i powiedzmy sobie otwarcie, zadne znaki na zie-
mi i niebie nie wskazujg na to, by cta od samo-
chodéw miaty by¢ w najblizszej przysztosci znie-
sione. To jest gtdbwna przyczyna, dla ktorej sa-
mochdod narazie potanie¢ nie moze i z tem trzeba
sie pogodzi¢. Drugiem logicznem z punktu widze-
nia bilansu ptatniczego zarzadzeniem jest kon-
cepcja kompensacyjnego wwozu samochodéw do
Polski. Koncepcja ta pozwoli w najblizszej przy-
sztosci na doptyw samochodéw niemieckich, kto-
remi majg by¢ sptacone nasze zamrozone w
Niemczech naleznosci. W ten spos6b anemiczna
polska motoryzacja otrzyma zastrzyk okoto pé6t-
tora tysigca samochodoéw.

Mato, mato! wotajg motoryzacyjni optymisci.
Konieczne sg montownie! Petenci na nie czeka-

ja w kolejce: General Motors ze swemi kilkuna-
stoma fabrykami, potezny Ford, Austin, Renault,
nawet coraz bardziej niedomagajacy Citroen
i wiele innych, mniej lub wiecej mocnych fabryk.
Wszystkie one pragna wynajaé¢ tanim kosztem
kilka wielkich halli i ustawia¢ w nich na gotowej
ramie gotowe zespoty, czyli, nazwijmy po imie-
niu — otworzy¢ skiady konsygnacyjne. Prawie
zadnych kosztow, a import bezctowy... To tez zu-
petnie logicznie Rzad Polski zaproponowat stop-
niowe, w 3-letnim okresie przejscie na produkcje
w 80% krajowa. Ale propozycja taka réwna sie
zatozeniu fabryki, na co naturalnie zaden z do-
broczyncow montownianych nie pdéjdzie, bo obec-
ny rynek samochodowy polski jest tak staby, ze
nie rokuje zbytu minimalnej ilosci wozéw, przy
ktorej optacitaby sie fabrykacja. Dlatego roko-
wania montowniane uwaza¢ mozna narazie za
skorniczone i kandydaci opuszczaja Polske, otrza-
sajac  pyt kraju, nierozumiejgcego  dobro-
dziejstw czystego importu.

C6z wiec nam pozostaje? Chyba produkcja
krajowa, ktéra jest, rozwija sie, ktéra daje nam
juz dzi$ woz polski, cho¢ wedtug obcej licencji
budowany, ale na drogach polskich wyprébowa-
ny, dla nich wzmocniony i dostosowany. Kazdy
sie domysli, ze mowa tu o fabryce samochodéw
Panstwowych Zaktadow Inzynierji, produkujacej
»Polskiego Fiata". Duzo juz przelano atramentu
na dyskusje, dlaczego Fiata, a nie inng marke.
Nie bedziemy wracali do bezptodnych roztrza-
san; czy nie praktyczniej bedzie pogodzi¢ sie z
faktem tem bardziej, ze Polski Fiat jest juz dzi-
siaj wozem naprawde do warunkéw polskich
przystosowanym i w 90% wykonanym w Kkraju.
Wieksza czes$¢ jego produkcji jest dzi$ nabywana
przez klijentele prywatna i zgéry na kilka mie-
siecy naprzéd jest zamoéwiona. Czy nie jest to
dowodem, ze zdat on juz w Polsce egzamin i w
niej sie zaaklimatyzowa#t?

Na pocieche za$ nieprzejednanym wrogom
produkcji wozéw wedtug obcej licencji, nalezy
wyjasni¢, ze fabryka samochodéw Panstwowych
Zaktadow Inzynierji jest prawdziwag, najbar-
dziej nowoczesng fabryka samochodoéw, posiada-
jaca urzadzenia, obrabiarki i automaty do pro-
dukcji samochodow wszelkich marek i systemow.
Obecnie fabryka ta jest nastawiona na produkcje
wozow wedtug licencji Fiata.

Jest to juz istniejgca placéwka, rozbudo-
wana, jest to pierwsza polska fabryka samocho-
doéw i jako taka na poparcie spoteczenstwa
i panstwowa ochrone zastuguje. Jest to fakt,
z ktorym kazdy Polak, wotajacy ,,popieraj wyro-
by krajowe" — pogodzi sie chyba bez trudnosci
tembardziej, ze ,,Polskie Fiaty" sg sprzedawane
po cenie konkurencyjnej.

Trudno ukrywac¢ fakt, ze ,Polski Fiat" nie
jest jeszcze w stanie pokrywac zapotrzebowania
rynku. Na to pozostajg dwa $Srodki: zwiekszenie
produkciji, co jest w toku i doptyw wozéw z za-
granicy, co bynajmniej nie jest przez rzad polski
uniemozliwione. Widzimy to w istnieniu w kraju
szeregu przedstawicielstw, ktére konkurujg
z Polskim Fiatem.



W ten sposob najniezbedniejsze zapotrze-
bowanie polskiego rynku jest pokrywane, zwta-
szcza w zakresie matych wozow i ciezarowek.
Obliczmy teraz, czy ten rynek rzeczywiscie jest
tak gtodny samochodu? Najbardziej ostrozne
i pesymistyczne przewidywania statystyczne
obliczaty chtonnos$¢ w tym roku naszego rynku
samochodowego przy obecnych cenach — na
10,000 wozéw. Nabyto ich niecate dwa tysigce!
Bez wyczerpania kontyngentow! Gdziez wiec po-
le do popisu dla montowni fabryk, ktére przy-
wykty wypuszcza¢ do 10.000 wozéw dziennie
(Ford, General Motors).

Niewatpliwie jedng z gtdwnych przyczyn tak
matego ruchu jest drozyzna samochodu w Polsce.
Ale drozyzna ta jest w pierwszej linji wynikiem
faktu, ze Polska jest krajem ubogim. We wszyst-
kich krajach ubogich samochéd, jako objekt im-
portu, jest nieproporcjonalnie drogi, a tanim
jest w Stanach Zjednoczonych Ameryki, we
Francji, Anglji, Belgji, Danji, gdzie dochdd spo-
teczny na glowe jest najwyzszy. Tam cena sa-
mochodu nie wydaje sie wysokg i tam tez przy-
pada najwieksza ilos¢ wozéw na 1000 miesz-
kancow.

Dlatego spojrzyjmy rzeczywistosci w oczy:
motoryzacja Polski przez skasowanie cet czy po-
pieranie bezctowych montowni nie moze da¢ w
najblizszym czasie rezultatéw, ktére moga by¢
osiggniete jedynie droga zwiekszenia bogactwa
narodowego, a przez ten czas nasza wilasna pro-
dukcja rozwinie sie, obnizy swe koszty i da tani
polski samochéd. Ale do tego jest niezbedne po-
parcie spoteczenstwa, ochrona parnistwowa i zwal-
czenie kryzysu.

Sa to jednak sprawy dalsze, a trzeba zaraz
cos$ robié¢. Trzeba otoczy¢ opiekg pozostatych nie-
dobitkéw, trzeba zachecié¢, popiera¢ tych nielicz-

nych, ktérzy pomimo wysokich cen nabywajg sa-
mochody. Natychmiast, bez komisji i uzgodnien
miedzyministerialnych, znies¢ podatek od wagi,
znies¢ zalegtosci dawnego, horrendalnego podat-
ku ,40 zt. od 100 ki. wagi", obnizy¢ ceny paliwa,
da¢ pouczenie urzedom podatkowym, nie prze-
trzymywac¢ diugie miesigce pozwolen na wwoz
czesci dla ratowania istniejgcego taboru. Zniesc
koncesje na taksowki i wozy ciezarowe. Niech
kazdy obywatel, ktéry posiada samochoéd, ma
prawo zarobkowania nim bez wielomiesiecznych
oczekiwan w niepewnosci na koncesje, otrzyma-
nie ktérej jest zawsze zalezne od niezrozumia-
tych czesto czynnikdéw. Zmniejszy¢ koszty reje-
stracji, nie zmusza¢ do optacania podatku zgory,
gdy wiasciciel nie wie, jak diugo bedzie korzy-
stat z wozu. Nie robi¢ trudnosci z numerami proéb-
nemi, skasowac¢ nowa rejestracje przy odbiorze
zwréconych czasowo numerdw. Wiecej zyczliwej
opieki i przyjazni, a mniej gorliwosci w posadza-
niu kazdego automobilisty o nielojalno$¢ wobec
przepiséw i wiadzy.

Tyle o samochodach bezposrednio. Jako
~happy end” niniejszego artykutu nalezy wspom-
nie¢ o naszych drogach. W tej dziedzinie uczy-
niono juz bardzo wiele. Zaryzykuje twierdzenie,
ze przystowiowe straszne szosy polskie zostaty
przynajmniej w 40% poprawione i ci, co opowia-
daja, ze nie kupuja samochodu, bo w Polsce
niema drég dla niego — poprostu po Polsce daw-
no nie jezdzili, ale sg witasnie tymi Sarmatami,
co wolg konia (czytaj drynde, tramwaj). Co-
prawda z tg samochodowg turystyka to u nas byto
zawsze stabo. Nawet w okresie prosperity na szo-
sach byto pusto, ale zato j>etno luksusowych wo-
z6w pomiedzy Warszawag a Konstancinem. To
jest najdalszy zasieg wiekszosci naszych stotecz-
nych automobilistow.

Miedzynarodowa wspoOtpraca w dziedzinie

turystyki

Streszczenie przemowienia P. Paul Duchaine'a na Miedzynarodowym Kongre-

sie Alliance Internationale de Tourisme w Budapeszcie we wrze$niu 1935 r.

P. Duchaine, Generalny Sekretarz A. I. T,
witajgc delegatéw zebranych na ostatnim kon-
gresie AIT w Budapeszcie, zatrzymat sie diuzej
w swej mowie na trudnosciach, jakie napotyka
turystyka miedzynarodowa, podkreslajac zara-
zem koniecznos¢ wspotdziatania poszczegdélnych
organizacyj narodowych w dziedzinie zwalczania
tych przeszkod.

Utworzenie kas kompensacyjnych, zdaniem
P. Duchaine, stanowitoby powazny krok w Kie-
runku rozwoju turystyki. Umozliwienie niemcom,
udajgcym sie np. do Francji, pokrycia na miej-
scu swych wydatkéw pod warunkiem, aby fran-

cuzi znalezli w Niemczech odpowiednie kwoty,
przeznaczone wytgcznie na wydatki podroézne,
stanowi rozwigzanie, ktére juz proponowano.
Touring Kluby mogtyby moze, posrednio czy bez-
posrednio, oficjalnie lub nie, odegra¢ pewng ro-
le w tej organizacji. Czy bedzie ona praktyczna,
czy tez nie, trudno dzi$ orzec. Zagadnienie za-
stuguje w kazdym razie na uwazne przestudio-
wanie.

Zmiana nastawienia propagandy turystycz-
nej jest réwniez zagadnieniem doniostem. Pro-
paganda jednego kraju nie moze by¢ prowadzo-
na kosztem innych krajéw. Gdy sie propaguje



w Belgji Witochy, czyz nie sa bezposrednio w
tem zainteresowane Francja i Szwajcarja, jako
kraje, przez ktdére przejezdzaja turysci? Jakzez
przeciwng zasadom ekonomji turystycznej wy-
daje sie cata literatura propagandowa, twierdzg-
ca: u nas znajdziecie wszystko, morze, gory, la-
sy, dzieta sztuki i dobra kuchnie, nie jedzcie nig-
dzie indziej!

Prawdziwa propaganda powinna polegac¢ na
namawianiu witasnych obywateli: jedZcie zagra-
nice, zobaczcie inne kraje, poznajcie inne cywi-
lizacje i uprawiajcie zagranicag propagande wa-
szego kraju; wymieniajmy turystéw, otworzmy
szeroko nasze granice zaréwno dla przyjezdnych
jak i dla wyjezdzajacych.

Jednag z pierwszych rzeczy jakie nalezy w
tej sprawie zrobi¢, bedzie ulozenie miedzynaro-
dowych programoéw podrozy, szlakéw, ktére po-
zwalajg zwiedzi¢ przy jednej okazji dwa Ilub
trzy kraje. Moznaby prowadzi¢ wtedy wspédlne-
mi sitami propagande na rzecz zwiedzania np.
Belgji i Holandji, krajow Skandynawskich czy
tez Europy Srodkowej, Nalezatoby réwniez u-
tatwi¢ podréz w obrebie tych krajéw, ujednoli-
cajac taryfy kolejowe, ceny w hotelach, kasujac
szereg zbednych formalnosci granicznych, two-
rzac bony turystyczne, rodzaj czekoéw, zapewnia-
jacych turyscie mieszkanie, wyzywienie i tran-
sport. Skasowac¢ rowniez nalezy optaty celne
od materjatléw propagandowych z dziedziny
turystyki.

Wszystkie te uwagi prowadzg do catkowi-
tego potwierdzenia uwag wypowiedzianych w Ge-
newie, ze turystyka, jako czynnik gospodarstwa
miedzynarodowego, powinna by¢ studjowana nie
przez Komisje rzadowe, lecz przy wspotudziale
AIT, ktorej Liga Narodéw poswiecita tak za-
szczytne uwagi.

AIT, jezeli chce spetni¢ swe zadania, powin-
na zabrac¢ sie zdecydowanie do opracowywania
wyzej poruszonych zagadnien. Zagadnienia te
przekraczajg zakres prac poszczegolnych klubow,
sgq one jednak godne uwagi najwiekszej fede-
racji turystycznej sSwiata, ktéra ma prawo za-
biera¢ gtos w imieniu wszystkich turystéw, nie-
zaleznie od S$rodkéw lokomocji jakiemi sie oni
postuguja i z jakiego kraju pochodza.

Jezeli chodzi o role klubéw, nalezgacych do
AIT, to przypada im szereg zadan o wielkiej do-
niostosci. Jezeli z jednej strony wychowujg one
turystéw za pomocg swych wydawnictw i odczy-
tow, powinny one zarazem by¢ dobrymi propa-
gatorami turystyki miedzynarodowej, pioniera-
mi podroézy zagranice. Powinny one informowac
rzady, wyjednywac¢ od nich zarzagdzenia potrzeb-
ne turystom, a zwitaszcza przyczyniac¢ sie do usu-
wania zarzadzen turystyke tamujacych. Te pra-
ce speiniajg one wszystkie, brak jednak dotych-
czas jednosci w ich wysitkach.

Najwieksze wydarzenie turystyczne roku 1936

Napisat Erich Jaensch, Delegat Komitetu Organizacyjnego Olimpjady 1936.

28 narodéw wysle swych najlepszych sportowcéw
na Zimowe Igrzyska Olimpijskie do Garmisch - Parten-
kirshen, za$ X1 Olimpjada w Berlinie gosci¢ bedzie
najlepszych przedstawicieli sportu, przypuszczalnie
50 narodéw z catego Swiata. +tacznie Olimpjada w
Garmisch - Partenkirchen i w Berlinie zgromadzi co-
najniniej 5.000 mitodych mezczyzn i kobiet, ktérzy
wierni przysiedze olimpijskiej zmierza swe sity ,w
rycerskiej walce dla chwaty sportu i stawy swej 0j-
czyzny”. W ten sposéb przyszta Olimpjada bedzie naj-
wieksza w historji.

Zainteresowanie Olimpjada jest nietylko w Niem-
czech, lecz réwniez we wszystkich innych krajach tak
wielkie, ze juz dzi$ w catym szeregu krajow wyprze-
dano caty zarezerwowany dla nich kontyngent biletéw
nawet na Igrzyska Ollimpijskie w Berlinie. Na pomie-
szczenie dla gosci IV Olimpjady Zimowej zajete byc¢
musiaty wszystkie hotele, pensjonaty i wolne pokoje
prywatne w catym okregu Garmisch - Partenkirchen.
Dla utatwienia dojazdéw udoskonalona zostata specjal-

nie komunikacja przez rozbudowe linji kolejowych, na-
prawe drég i budowe nowych szlakéw komunikacyj-
nych.

Na pomieszczenia dla atletéw, biorgcych udziat w
Letniej Olimpjadzie wybudowane zostato w Doberitz
pod Berlinem w pieknej okolicy lesnej osobne osiedle,
wie$ olimpijska, liczaca kilkaset doméw, obok potez-
nych budynkéw administracyjnych. Atletki za$ umie-
szczone beda w pieknych i przestronnych lokalach
Sport-verein’'u, potozonego na terenie stadjonu spor-
towego Bzeszy.

Nic dziwnego, ze wielkie zwiazki sportowe Euro-
py chca by¢ sSwiadkami tego najwiekszego wydarze-
nia sportowego $wiata. Wielkie kluby automobilowe
Swiata urzadzaja zjazdy gwiazdziste, lotnicy wy-
bieraja sie na zawody samolotami, kajakowcy sunagé
beda swemi zwinnemi todziami droga wodna do Ber-
lina, a po nowych autostradach odbedzie sie nieréw-
ny wyscig cyklistow z automobilistami.

Obok zawodnikéw wiekszos¢ krajow wysyta na



Informacje i karty wstepu sg do nabycia we wszyst-
kich wiekszych biurach podrézy. Zadajcie prospektu
od Delegata Komitetu Organizacyjnego Olimpjady

Zimowej, Warszawa, Zgoda 12 m. 10.

specjalne zaproszenie po 30 przedstawicieli
swych zwiazkéw mitodziezy oraz po 30 studen-
tow swych wyzszych szkét sportowych. Do Ber-
lina przybedzie niezliczona ilos¢ pociagéw nad-
zwyczajnych z go$émi i widzami.

W dniu 1 sierpnia 1936 r. wiesniak grecki
Bauer Louis, pierwszy zwyciezca w maratonie
olimpijskim czaséw nowozytnych, zawita do Ber-
lina z ogniem olimpijskim, ktéry na przestrzeni
przeszto 3000 kilometréw nies¢ bedzie przeszio
trzy tysigce szybkobiegaczy przez Grecje, But-
garje, Jugostawje, Wegry i Czechostowacje do
Niemiec. Znicz ten bedzie ptonat przez cate 16
dni na stadjonie Olimpijskim, wzbudzajac u
wszystkich zaré6wno zawodnikoéw, jak i widzéw
wspomnienie ducha Olimpji, Swietego miejsca,
poswieconego kultowi najwyzszego boga Helle-
néw, boga ojca Zeusa.

Gdy tutaj gromadzili sie atleci do szlachet-
nej walki, ustawaty wszelkie spory i niesnaski
wsréd ludéw greckich.

Wiecej niz 5000 atletéw ztozy przysiege, ze
w tym duchu walczy¢ bedg o nagrode Zwyciest-
wa. Zgolra sto tysiecy widzow z wszystkich kra-
jow Swiata beda swiadkami tych walk, swiadka-
mi wzniostego ducha olimpijskiego, gromadza-
cego narody $wiata na najpiekniejszem ich
Swiecie.

Benzyna samochodowa i lotnicza

Racjonalna normalizacja witasciwosci benzyn sa-
mochodowych i lotniczych datuje sie dopiero mniej-
Wi~cej od r. 1923, gdy rozpoczeto w skali miedzyna-
rodowej powazne studja w celu wyjasnienia, jakg win-
na by¢ benzyna, najlepiej odpowiadajaca warunkom
pracy silnika benzynowego.

Przed tym okresem nieomal kazda ralinerja
produkowata wtasne gatunki benzyny z gradacja wg.
ciezaru gatunkowego, uzupetnionego czasem Kkrzywa
wrzenia. Z tego okresu datuje sie przyzwyczajenie
spozywcow benzyny do kwalifikowania wartosci ben-
zyny motorowej jedynie na podstawie ciezaru gatun-
kowego. Jesli chodzi o benzyny lotnicze, to panowat
wszechwtadnie poglad, ze silnik lotniczy moze do-
brze pracowac¢ tylko na najlzejszej benzynie c. g.
0.700-0.710 przy 1SOC.

Studja, prowadzone nad przebiegiem Kkarburacji
i spalania benzyny w silniku, przy jednoczesnem przy-
stosowywaniu witasciwosci paliwa do stale doskonalo-
nej konstrukcji silnikéw, wykazaty, ze kwalifikacja
benzyny na podstawie ciezaru gatunkowego jest za-
wodna i ze dobra benzyna motorowa winna odpowia-
da¢ nastepujacym warunkom pracy silnika:

1. tatwos$¢ rozruchu silnika.

Warunek ten wymaga, by poczatek wrzenia ben-
zyny nie byt wyzszy od okreslonego maximum, waha-
jacego sie zaleznie od systemu karburacji i typu sil-
nika w granicach od 50° do 80° G.

2. Rownomierny i tatwo kontrolowany wptyw mie-
szanki wybuchowej do cylindréw silnika.

Warunek ten wymaga, by prezno$¢ pary benzyny
nie przekraczata pewnego maximum, t. j. by poczatek
wrzenia benzyny nie byt zbyt niski i by zawartosé
czesci niskowrzacych nie byta zbyt wysoka, gdyz w
przeciwnym wypadku moga powsta¢ w przewodach
przy wiekszem obcigzeniu silnika t. zw. ,korki gazo-
we”, ktére hamuja doptyw mieszanki do cylindréw,
przerywajac prace silnika.

Dobra benzyna lotnicza nie moze wykazywac¢ na
aparacie Reid’'a wyzszej preznosci pary jak 0.5 atm.
przy 38° C, samochodowa — wyzej jak 0.7 atm.

Warunek ten koliduje z ciezarem gatunkowym,
gdyz lekkie benzyny w wiekszosci wypadkoéw posiada-
ja wyzszg prezno$¢ par od wyzej przytoczonych
norm.

3. Spalanie mieszanki wybuchowej w silniku winno
by¢ réownomierne i przebiega¢ bez detonacji, charakte-
ryzujacych nieréwnomierne spalanie.

Warunek ten wywotany zostal przez state zwie-
kszanie stopnia sprezania mieszanki wybuchowej w
nowoczesnych silnikach, zar6wno samochodowych jak
i lotniczych, w celu osiagniecia ekonomji paliwa
i zwiekszenia wydajnosci silnika. Zachowanie tego
warunku ma specjalnag wage w odniesieniu do ben-
zyny lotniczej.

Benzyna, odpowiadajaca temu warunkowi, po-
winna by¢ odporna na detonacje. Witasciwos¢é ta okre-
$lana jest w jednostkach t. zw. liczby oktanowej. Im
wyzsza jest liczba oktanowa, tem lepsza jest benzyna.



Liczba oktanowa benzyny samochodowej waha sie w
granicach od 60 do 75, a benzyny lotniczej — od 73
do 87 i wyzej.

Dla dotrzymania tego warunku, benzyna nie moze
mie¢ zbyt wysokiego konca wrzenia, gdyz wysoko-
wrzace weglowodory sg mniej oporne na detonacje.
Dla benzyn samochodowych koniec wrzenia waha sie
w granicach 180— 200° C, a dla benzyn lotniczych 160°
do 180° C.

Pozatem okazato sie, ze najlepsze wtasciwosci
antydetonacyjne posiadaja benzyny stosunkowo ciez-
kie przy danej krzywej wrzenia, z duza zawartoscia
stosunkowo ciezszych weglowodoréw naftenowych
i aromatycznych. I ten punkt koliduje z szeroko spo-
tykanym u nas jeszcze dotychczas wséréd automobili-
stow pogladem, ze lekka benzyna jest najlepsza.

W wyniku tego ze specyfikacji benzyn lotniczych
znikt warunek posiadania okreslonego ciezaru gatun-
kowego. Najlepsze benzyny lotnicze posiadaja przy
13°C. ciezar gatunkowy w granicach 0.730 do 0.755
i wyzej.

Dla podniesienia liczby oktanowej benzyny doda-
je sie do niej czteroetylek otowiu w ilosci od 0.01 do
0.08%.

Stale doskonalace sie lotnictwo nasze, zaréwno
wojskowe jak i cywilne — przechodzi stopniowo do
uzywania benzyny o wysokiej liczbie o"ktanowej 80
i 87. WsSréd krajowych wytwoércow tej benzyny przo-
dujgce stanowisko zajmuje S-ka Akc. ,Standard-Nobel

w Polsce”.

Polski Touring Klub na Wystawie Drogowej

ARNG KUB

Emblematy zaprzyjaznio-
nych Klubéw Zagranicz
nych.

Fragmenty stoiska na Wystawie.



Polski Touring Klub wzigt udziat w Wystawie
Drogowej, zorganizowanej na jesieni r. ub. staraniem
Ligi Drogowej. Pawilon P. T. K. miat za zadanie po-
kazac¢, jak wyglada i wygladaé¢ powinna zorganizowa-
na wzajemna pomoc automobilistobw w dziedzinie
opieki nad samochodem i jego witascicielem oraz w
dziedzinie pomocy drogowej. Specjalne mapy i licz-
ne wykresy wskazywaly sie¢ delegatur P. T. K., roz-
sianych po calym kraju, organizacje opieki lekarskiej
nad podrézujacym turystg, zorganizowana przy po-
mocy Zwigzku Lekarzy R. P., corocznie wydawane
mapy stanu drég w Polsce, marszruty drogowe i in-
ne szczeg6ty obszernej dziatalnosci PTKlubu, zmie-
rzajace do utatwienia i uproszczenia jego czitonkom
korzystania i uzytkowania swoich samochodéw. Po-
mystowe zestawienia wykazywaly bezsporne ko-
rzysci i oszczednosci chociazby na zakupie materjatéow
pednych, jakie uzyskuja czlonkowie Polskiego Tou-
ring Klubu. Korzysci te wielokrotnie przewyzszaja
wysokos$¢ rocznej skiadki cztonkowskiej, optata wiec
sktadki nie jest witasciwie wydatkiem, lecz pierwszym
krokiem do racjonalnie pojetej oszczednej eksploatacji
samochodu.

Osobny dziat na stoisku P. T. K. na wystawie Dro-
gowej zajmowato zobrazowanie stosunkéw i kontak-
tow miedzynarodowych P. T. K. z Touring Klubami
zagranicznemi. Mapa Swiata, na ktérej barwne sznu-
ry, wychodzac spod plakiety P. T. K., umieszczonej w

centrum Polski, rozchodzity sie promieniscie do naj-
dalszych krajow, przedstawiata zasieg stosunkow
korespondencyjnych P. T. K., Swietng ilustracjg te-
go stosunku byt imponujacy pas zestawiony z samych
tylko nagtéwkoéw listowych, pochodzacych z Touring
Klubéw catego $wiata. Jeszcze bardziej imponujacym
byt btyszczacy chromem i emaljg rzad samochodom
wych znakéw klubowych, nadestanych Polskiemu Tou-
ring Klubowi w drodze wymiany przez Touring Klu-
by zagraniczne, oraz niezwykle barwny rzad propor-
czykow tychze klubéw.

Osobno umieszczona byta kolekcja plakiet przy-
znawanych czionkom za wewnetrzne imprezy sporto-
wo-turystyczne Polskiego Touring Klubu. A wiec
wszelkiego rodzaju zjazdy, rajdy, ,pogon za lisem”
i t. p. W dziale tym zwracat réwniez uwage wspa-
niaty puhar krysztatowy i jedwabny proporczyk, o-
fiarowany przez Lige ,Ceskoslovenskych Motoristu”
na pamiatke przeprowadzonego przez P. T. K. zjazdu
cztonkéw tej organizacji do Polski w roku 1933. Na
innej znéw tablicy na naczelnem miejscu figurowato
podziekowanie Konsulatu R. P. w Amsterdamie oraz
Nederlandsche Ruiter Toeristen Club za doskonale zor-
ganizowana w r. ubiegtym przez P. T. K. wycieczke
jezdzcéw i amazonek holenderskich do Polski.

Cze$¢ eksponatéw znajduje sie obecnie w lokalu
Zarzadu Gléwnego Polskiego Touring Klubu.

KOMUNIKATY OFICJALNE POLSKIEGO TOURING KLUBU

POMOC LEKARSKA DLA CZLONKOW POLSKIEGO
TOURING KLUBU.

Na skutek pertraktacji przeprowadzonych z Pre-
zydjum Zwiazku Lekarzy Panstwa Polskiego, Polski
Touring Klub uzyskat zgode ze strony Zwigzku na
zorganizowanie na terenie calej Rzeczypospolitej
opieki lekarskiej dla cztonkéw Polskiego Touring
Klubu.

W zwigzku z powyzszem Wydziat Wykonawczy
Zarzadu Gitéwnego Zwiagzku Lekarzy Panstwa Pol-
skiego wydal w dniu 13 lipca r. ub. do swych czton-
koéw okolnik tresci nastepujacej:

Do

Zarzadow Okregéw i Obwodoéw Samodziel-
nych Zwigzku Lekarzy Panstwa Polskiego.
Opieka lekarska dla cztonkéw Polskiego
Touring Klubu.

Polski Touring Klub zwrécit sie do Wydziatu Wy-
konawczego Zarzagdu Gtownego z inicjatywa zorganizo-
wania opieki lekarskiej dla cztonkéw Polskiego Touring
Klubu. Projekt Polskiego Touring Klubu idzie w tym
kierunku, aby utworzyé we wszystkich miastach i mia-
steczckach w Polsce placéwki lekarskie, gdzie turysci-
cztonkowie Polskiego Touring Klubu mogliby w razie
potrzeby zasiega¢ porad i pomocy lekarskiej. Lekarze,
ktérzy zechcieliby podja¢ sie tych funkcji, mieliby tytut
,Lekarzy Polskiego Touring Klubu", oraz odpowiedni
znak i napis na swych drzwiach dla orjentacji turystéow.
Nazwiska lekarzy Polskiego Touring Klubu oraz ich do-

ktadne adresy bytyby podawane w wydawnictwach Pol-
skiego Touring Klubu. Udzielanie pomocy lekarskiej
odbywatoby sie za przyjetem w danej miejscowos$ci ho-
norarjum.

Zgtaszanie sie lekarzy, chetnych do udzielania opieki
lekarskiej cztonkom Polskiego Touring Klubu, winno by¢
spowodowane przez Zarzady Okregéw i dokonane mozli-
wie rychto, a w kazdym razie w takim czasie, aby Wy-
dziat Wykonawczy Zarzadu Giéwnego mdégt otrzymac
uporzadkowane spisy zgtaszajacych sie lekarzy na dzien
15. VIIIl. 1935 r.

Sekretarz (—) Dr. W. Mitkus
Prezes (—) Dr. K. Okolski

Okoélnik ten byt ponadto opublikowany w sierp-
niowym numerze (NN 15— 16) ,Nowin spoteczno-le-
karskich” — organie Zwiazku
Polskiego.

Apel Zwiazku Lekarzy nie pozostat bez echa —
do wspotpracy zgtosili sie lekarze ze wszystkich miast
i miasteczek Rzeczypospolitej.

Lekarzy Panstwa.

Obecnie Zarzad Gi#éwny Polskiego Touring Klu-
bu przystepuje do szczegbétowego opracowania wa-
runkéw, na jakich ma by¢ oparta wspoétpraca lekarzy
w zakresie wspomnianej pomocy i opieki lekarskiej.
Po ukonczeniu tej pracy, zostang podane do wiadomo-
$ci PP. Czitonkéw warunki, na jakich bedzie moziia
korzysta¢ z tej opieki.

Zarzad Gitoéwny Polskiego Touring Klubu na tem
miejscu wyraza gorace podziekowanie Wydziatowi
Wykonawczemu Zarzadu Giéwnego Zwigzku Lekarzy



Panstwa Polskiego, a w szczegélnosci PP. Dr. med.
K. Okolskiemu, Dr. med. A. Huszcza i Dr. med. W. Mit-
kusowi za zyczliwe ustosunkowanie sie do propozycji
PTKlubu i bardzo cenng pomoc w akcji zorganizowa-
nia pomocy lekarskiej dla cztonkéw naszej organiza-
cji, ktérej brak odczuwali turys$ci wogdle, a zmotory-
zowani w szczegdlnosci.

MIEDZYNARODOWY KONGRES TURYSTYCZNY.

(W dniach od 16 do 19 wrze$nia 1935 r. obradowat
w Budapeszcie doroczny Kongres Alliance Internationale
de Tourisme, do ktérego naleza organizacje i stowarzy-
szenia turystyczne Kkilkudziesieciu panstw $wiata, jedno-
czace siedem miljonéw turystéw. Polski Touring Klub
reprezentowany byt na Kongresie przez trzech cztonkéw
Zarzadu Gioéwnego Polskiego Touring Klubu mianowicie:
Prezesa Stanistawa Reszczynskiego, Sekretarza General-
nego Joézefa Michalikowskiego i Skarbnika Bohdana
Rychtera. Na Kongresie omawiano szereg aktualnych za-
gadnien miedzynarodowego ruchu turystycznego, samo-
chodowego, utatwien turystycznych, pomocy sanitarnej na
drogach i t. d. Przedmiotem obrad byto pozatem miedzy
inemi ukonczenie budowy autostrady Londyn—Konstan-
tynopol (odcinek wegierski jest juz niemal ukonczony),
stworzenie miedzynarodowego biura porad prawnych w
sprawach turystycznych, usuniecie ograniczen paszporto-
wych, celnych i dewizowych krepujacych miedzynarodo-
wy ruch turystyczny, wybudowanie autostrady przez kra-
je Afryki Pin. i t d. Jako miejsce odbycia sie nastep-
nego Kongresu Alliance Internationale de Tourisme w
roku 1936 obrano Lizbone (Portugalja).

WIZYTA PREZYDJUM ZARZADU W PARYZU.

Delegacja Zarzadu Gtéwnegp P. T. Klubu w osobach
Prezesa i Sekretarza Generalnego ztozyta wizyte Fran-
cuskiemu Touring Clubowi w Paryzu.

Celem wizyty przedstawicieli Polskiego Touring Klu-
bu byto zaznajomienie sie z dziatalnoscig Francuskiego
Klubu, ktéry nalezy do najwiekszych tego rodzaju orga-
nizacji na Swiecie i liczy przeszto 450 tysiecy czionkdw.

PROJEKT ZJAZDU PLAKIETOWEGO NAD
JEZIORA MAZURSKIE.

Polski Touring Klub, dazac do ozywienia dziatalno-
Sci Sekcji Samochodowej, postanowit na jesieni r. ub. zor-
ganizowaé¢ wspélnie z Niemieckim Klubem Automobilo-
wym (DDAC) zjazd plakietowy na terenie Prus Wschod-
nich nad Jeziora Mazurskie.

W tym celu przeprowadzone zostalty w lecie r. ub,
wstepne rozmowy w Dziatdowie, w ktérych wzieli udziat
ze strony PTKlubu Prezes St, Reszczynski, Delegat na
okreg Miawski p, Jan Grilicz-Gryzima oraz p, M. Klucz,
ze strony za$ niemieckiej p. Dr. Otto von Braudenstein,
Prezes D.D.A.C. na Prusy Wschodnie oraz p. Johannes
Reuther, Dyrektor Biura na Okreg Wschodni.

Po powitaniu delegatéow Niemieckiego Klubu przez
przedstawicieli PTKlubu odbyta sie diuzsza konferencja
w gabinecie burmistrza m. Dzialdowa, ktéry powitat réw-
niez osobiscie delegatéw DDAC.

Przedstawiciele Klubu Niemieckiego przyjeli z wiel-
kiem zainteresowaniem inicjatywe PTKlubu i os$wiadczyli
gotowos$¢ zorganizowania w potowie wrzesnia r. ub, zjazdu
na swym terenie w jednej z najpiekniejszych miejscowosci
pojezierza Mazurskiego Rudczany nad Niedersee. W bar-
dzo przyjaznej atmosferze omoéwione zostaly organizacja
i program zjazdu, przyczem przewidziana zostata wspol-
na plakieta polsko-niemiecka dla uczestnikéw, jak roéw-
niez szereg nagrod.

Wobec trudnosci technicznych, jakie stanety na prze-
szkodzie realizacji zamierzonego Zjazdu, Niemiecki Klub
Automobilowy wystgpit z propozycja przesuniecia termi-
nu na rok biezacy, co tez zostato przez PTKIlub zaak-
ceptowane.

Sprawa ta zostanie w odpowiednim terminie szczeg6-
towo omoéwiona.

KONKURS NA 1LOSC PRZEJECHANYCH
KILOMETROW W ROKU 1935.

Zgodnie z regulaminem zesztoroczny 6-ty ,sezon kon-
kursowy" zakonczyt sie w dniu 31 pazdziernika r. ub.
zeszyty za$ kontrolne winny by¢ zlozone w zapieczeto-
wanych kopertach do dnia 10 stycznia r. b. Po otrzy-
maniu wszystkich zeszytéw, Komisja Turystyczna ustali
ilos¢ przejechanych kilometréw przez poszczegdélnych
uczestnikéw konkursu, poczem do dnia 20 stycznia ogtosi
wyniki w prasie i przez Radjo.

Paru uczestnikéw ztozyto juz swoje zeszyty kon-
trolne, wzywamy wiec pozostatych PP. Cztonkéw, ktérzy
brali udziat w Konkursie na ilo$¢ przejechanych kilo-
metréw, by przez zgloszenie po terminie nie pozbawili
sie moznosci zdobycia plakiety P. T. K.

Przypominamy, ze za przejechanie samochodem 3000
km (motocyklem 2000 km) uczestnik konkursu ma pra-
wo do bronzowej plakiety P. T. K., za przeje-

chanie 6000 km (motocyklem 4000 km) — srebrnej pla-
kiety P. T. K., za przejechanie ponad 10.000 km (moto-
cyklem 6000 km) — ziotej plakiety P. T. K.

Juz obecnie mozna otrzymaé¢ w Biurze Zarzadu G#ow-
nego P. T. K. oraz w Delegaturach zeszyty kontrolne i re-
gulaminy do nastepnego, 7-go skolei, konkursu na ilo$¢
przejechanych kilometrow w sezonie 1936 roku. Kazdy
cztonek P. T. K. posiadajacy samochdéd lub motocykl po-
winien wzig¢ udziat w tym konkursie, jesli za$ konkurs
ten zainteresuje posiadaczy samochodéw, ktérzy nie nale-

7z do Polskiego Touring Klubu — to jest bardzo proste
wyjscie — zapisanie sie na czilonka P.T.K.
Konkurs ten tgczy przyjemne z pozytecznem — nie

wymaga odbywania specjalnych raidéw, lecz polega na
wcigganiu do zeszytéw podrézy, wycieczek, przejazdzek
i t. d. Zapisy muszg by¢ oczywiscie odpowiednio potwier-
dzone przez wiadze, hotele, garaze i t. d.

W czasie ,jazd konkursowych" uczestnicy korzystaja,
jak zwykle, ze wszystkich znizek i udogodnien, przystugu-
jacych cztonkom Polskiego Touring Klubu jak znizki na
benzyne, ulgi w hotelach, garazach i t. d.

Wobec tego, ze ilos¢ samochoddéw prywatnych ostat-
nio badz co badz wzrasta, a napewno powiekszy sie do
poczatku nastepnego sezonu samochodowego, nie watpi-
my, ze w Konkursie na ilo$¢ przejechanych kilometrow
w roku 1936 wezmie udziat znaczna ilo$¢ cztonkéw Pol-
skiego Touring Klubu.

MIEDZYNARODOWE DOKUMENTY SAMOCHODOWE.

W okresie ostatnich paru miesiecy Polski Touring
Klub, zawart szereg nowych uméw tryptykowych z Tou-
ring Klubami réznych krajéw. Umowy te obejmujg obec-
nie juz 39 panstw wraz z ich wszystkiemi kolonjami za-
morskiemi. Z miedzynarodowemi dokumentami wyda-
nemi przez Polski Touring Klub mozna wiec podrézowad
samochodem lub motocyklem dostownie po catym $wiecie,
i we wszystkich Touring Klubach na wszystkich konty-
nentach cztonkowie Polskiego Touring Klubu sg trakto-



wani jako goscie i korzystajg ze wszystkich znizek i udo-
godnien naréwni z cztonkami miejscowymi.

W najblizszym czasie, po zatatwieniu odpowiednich
formalnosci, Polski Touring Klub przystapi réwniez do
wydawania tryptykéw rowerowych, o ktére oddawna upo-
minaja sie turysci-kolarze krajowi i zagraniczni. W ten
spos6b Polski Touring Klub zesSrodkowuje, niezaleznie od
swej dziatalnosci ogoélnej, wszystkie czynniki, zmierzajace
do usprawnienia polskiej turystyki miedzynarodowej, od-
bywajacej sie przy pomocy mechanicznych S$rodkéw lo-
komocji.

Na podstawie wydawanych przez Polski Touring Klub
tryptykéw — w ciagu jednego roku wjezdza do Polski,
z samych tylko Niemiec okoto 4000 samochoddw.

MAPY STANU DROG P. T. KLUBU DLA SZKOL
I HARCERZY.

Zarzad Giéwny Polskiego Touring Klubu zaofiarowat
bezptatnie wszystkim okregom szkolnym mapy stanu drég
w Polsce z lat ubiegltych, celem rozdania tychze miodzie-
zy szkolnej i nauczycielstwu dla wykorzystania, podczas
wycieczek krajoznawczych, kolarskich i harcerskich.

Dotychczas, na skutek otrzymanych zapotrzebowan
z poszczegbélnych okregéw szkolnych, rozestano po kilka-
set egzemplarzy Kuratorjum Okregéw Szkolnych w Roéw-
nem, Brzesciu n/Bugiem, Warszawie i Wilnie.

Roéwniez 1500 map ofiarowano Naczelnictwu Zwigz-
ku Harcerstwa Polskiego.

P. T. K, ULATWIA ZAWODNIKOM O PUHAR
GORDON - BENNETA ZWIEDZANIE WARSZAWY.

W tegorocznych zawodach balonowych o puhar Gor-
don Benneta, startowalo w Warszawie ogétem 13 balonéw
wolnych, w tej liczbie 10 balonéw nalezacych do Aero-
klubéw zagranicznych i posiadajacych w sumie 20 o0s6b

zatogi.
Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej, pragnac uprzy-
jemni¢ pobyt gosci i zapozna¢ ich ze stolicg naszego

kraju, zwrécit sie do Polskiego Touring Klubu z prosba
0 zorganizowanie towarzyskiej wycieczki samochodowej
dla pilotéw zagranicznych.

Polski Touring Klub odniést sie natychmiast z ape-
lem do swoich cztonkéw posiadajgcych samochody i mimo
bardzo krotkiego czasu, (impreza byla organizowana do-
stownie w ostatniej chwili), w pigtek dnia 13 wrze$nia
0 godzinie 9.30 przed hotelem Bristol w Warszawie, gdzie
zamieszkiwali zawodnicy, staneto 11 wozéw prywatnych,
prowadzonych przewaznie przez samych witascicieli i wia-
Scicielki.

Zawodnicy podzielit sie pomiedzy poszczeg6lnych
,Ciceronel* zaleznie od tego, w jakim jezyku tatwiej im
byto sie porozumieé¢, gdyz w gre wchodzity: francuski,
niemiecki i angielski.

Korowdéd samochodéw udat sie przedewszystkiem w
kierunku Placu Zamkowego i Rynku Starego Miasta, na-
stepnie przez Zoliborz do Centralnego Instytutu Wycho-
wania Fizycznego na Bielanach, skad zawréciwszy znéw
przez Zoliborz i péinocng cze$é miasta, Plac Teatralny,
Plac Marszatka Pitsudskiego, Plac Napoleona dotart do
kina ,,Stylowy", gdzie specjalnie zostat wyswietlony dla
zawodnikéw film ilustrujacy zesztoroczne zawody o Pu-
har Gordon Benneta. Po seansie wycieczka przez Bel-
weder, Aleje Ujazdowskie, Agrykole, Mysliwiecka, Wiej-
ska, Pl. 3-ch Krzyzy i Nowy-Swiat powrécita w porze
obiadowej przed Hotel Bristol.

Wszystkie samochody czitonkéw, biorace udziat w tej
jezdzie okreznej po Warszawie otrzymaty od Polskiego
Touring Klubu bezptatne kupony na benzyne oraz spec-
jalne nalepki na przednia szybe, upowazniajace do wjazdu
na teren Lotniska Mokotowskiego w dniu Meetingu Lot-
niczego i w dniu wiasciwych zawodéw o Puhar Gordon
Benneta.

Niezaleznie od indywidualnie wystosowanych podzie-
kowan, jeszcze raz na tem miejscu Zarzad Giowny P.
T. K. dziekuje P.P. Cztonkom, ktérzy udzielili taskawie
swoich samochodéw i wykazali w ten sposéb sprawno$c¢
naszej organizacji przy realizowaniu jej poczynan.

KOLO PAN AUTOMOBILISTEK.

Przy Zarzadzie Gitéwnym P. T. Klubu zostato powo-
tane do zycia ,Koto Pan-Automobilistek".

Organizacja Kota spoczywa w rekach ks. M. Lubo-
mirskiej przy wspétpracy pp. H. Bogustawskiej i Z. Cham-
cowny.

Panie, ktére pragnetyby bra¢ udziat w pracah Kota
proszone sa o zgtoszenie swego akcesu w Biurze P. T.
Klubu, Kredytowa 5, adresujac listy ,Koto Pan — auto-
mobilistek".

WYCIECZKA AUTOBUSOWA | SAMOCHODOWA
NA BOZE CIALO W DNIU 20 CZERWCA 1935.

W wycieczce udziat wzieto 57 oséb z okregéw War-
szawskiego i tdédzkiego.

Wycieczka udata sie do Ztakowa Koscielnego (18 km
od towicza) na wilasciwag procesje, poczem wrdécita do
towicza. Po zwiedzeniu miasta, muzeum i wystawy
uczestnicy wyjechali z powrotem do Warszawy przez
,Arkadje" (ze zwiedzeniem), Nieboréw (zwiedzenie par-
ku) i Bolimoéw

Wyjazd z Warszawy nastgpit o g. 8.15. Przyjazd o
godz. 21. Koszt wycieczki wynioést 12 zt. od osoby (czton-
kowie P. T. Klubu 11 zt) z przejazdami, optatami za zwie-
dzanie i obiadem. Wycieczka udata sie znakomicie mi-
mo niepewnej pogody.

KOMUNIKAT DROGOWY.

1) Ruch kotowy na moscie przez rz. Narew
w Wierzbicy, az do odwotania, zostaje ograniczo-
ny do pojazdoéw konnych o ciezarze 1 tonny
i szybkosci 5 km. na godzine. Dla pojazdéw me-
chanicznych i konnych o ciezarze ponad 1 tonne;
ruch kotowy objazdowy skierowany zostaje: od
strony Zegrza i Nasielska przez Pulttusk i Wysz-

kéw; — od strony Warszawy przez Zacisze —
Zabki — Zielonke, Wotomin, Radzymin, Jadow
i Lochow.

2) Budowa prowizorycznego mostu objaz-
dowego w Lachowcach przez Bystrzyce Sotot-
winska na drodze Lachowce - Rosulna w powie-
cie Stanistawowskim zostata ukoriczona i tem
samem komunikacja otwarta.

3) Droge powiatowg Srem - Krzywin, od-
cinek Srem - Nochowo otwarto dla ruchu samo-
chodowego i kotowego.

4) Most przez rzeke Rozoge na 40 km szo-
sy Nr. 1/10 w Myszyncu, powiat Ostroteka, zo-
stat odbudowany i otwarty dla wszelkiego ruchu-
kotowego i samochodowego.

5) Z dniem 20 listopada zostat przywroéco-
ny wszelki ruch kotowy na drodze panstwowej
Nr. 12 (Trakt tarnowski) na odcinku Kielce-
Morawica t. j. od km. 1,6 do km. 13.

6) W powiecie Wotkowyskim po zakoncze-
niu przebudowy odcinka szosy Nr. 3/8 Brzosto-
wica M. — Brzostowica — W. — km 48 i 48 —
ruch zostat otwarty, oraz w zwiazku z zakoncze-
niem budowy mostu na km 46 szosy panstwowej
Nr. 3/14 ruch przez most ten zostat otwarty.

7) Ruch komunikacyjny wszelkich pojazdéw
na drodze powiatowej Katusz — tdziany w Km.
2.492 na moscie Nr. 3/3 przez rzeke tomnice
pod Dobrowlanami zostat przywrécony.

8) Z dniem 2 grudnia b. r. otwiera sie ruch
na drodze powiatowej Zerkéw — Jarocin na
odcinku Zerkéw — Lisew.



9) Ruch kotowy na moscie przez rz. Narew
pod Zoéktkami na dr. panstw. Nr. 3 Warszawa —
Wilno zostaje zamkniety dla ruchu kotowego.
Na czas zamkniecia ruchu kotowego na wspom-
nianym moscie, wszelkie pojazdy skierowuje sie
do Jezewa przez Kruszewo, Starosielce do Bia-
tegostoku.

10) Ruch kotowy na moscie przez rz. Bug
pod Brokiem na drodze wojewddzkiej Nr. 1/1
Minsk-Maz. — Ostrow — tomza zostaje ograni-
czony dla pojazdéw. Na wspomnianym moscie,
wszelkie pojazdy o wadze powyzej 5 tonn, tacz-
nie z tadunkiem skierowuje sie do Jadowa przez
Wyszkéw do Ostrowia-Maz.

11) Ruch kotowy na moscie przez rzeke Na-
rew w Wierzbicy, az do odwotania zostaje ogra-
niczony do pojazdéw konnych o ciezarze 1 ton-
ny i szybkosci 5 km. na godzine. Dla pojazdow
mechanicznych i konnych o ciezarze ponad 1
tonne ruch objazdowy skierowany zostaje:

od strony Zegrza i Nasielska przez Pultusk

i Wyszkow,

od strony Warszawy przez Zacisze — Zab-
ki — Zielonke, Wotomin, Radzymin, Jadow
i Ltochow.

12) Wskutek ukonczenia robét przebudowy
mostu przez rz. Rawke na ul. Lowickiej w miescie
Rawa Mazowiecka rozporzadzenie o ogranicze-
niu ruchu kotowego na wymienionym moscie zo-
stato odwotane.

13) Budowa mostu przez rz. Wde na drodze
panstwowej Nr. 18/8 Chojnice — Kartuzy w
km. 49,3 jest ukonczona i z dniem 6. XIl. b. r.
droga zostanie otwarta dla ruchu kotowego.

14) Wskutek ukonczenia przebudowy jezdni
na odcinku traktu panstwowego Wilenskiego od
Warszawy do Radzymina ruchu kotowego na
km. 4.931 do 22.300 wymienionego traktu zostat
przywroécony.

15) Wskutek ukonczenia przebudowy na-
wierzchni na odcinku traktu panstwowego Gdan-
skiego od granic miasta Warszawy do tomia-
nek ruch pojazdéw mechanicznych na odcinku
od Warszawy do Modlina zostat przywrécony.

10) Droge Poznan — Naramowice — Bied-
rusko otwarto dla ruchu kotowego z dniem 6-go
grudnia 1935 r.

17) Zamknieta z powodu przebudowy ulica
Bytomska w Chorzowie zostata po remoncie ot-
odcinku Zerkéw — Lisew.

18) W powiecie Stanistawowskim zostat o-
twarty ruch na drodze panstwowej Nr. 9 na od-
cinku od km. 500 — 501, oraz na drodze Nr. 8/7
po prowizorycznem doprowadzeniu robét do
wiaduktu, t. j. na odcinku od km. 99.825 do km.
98.127.

KALENDARZ IMPREZ ZIMOWYCH

ZAKOPANE

4—6 — miedzynarodowe zawody w jezdzie figurowej
na lodzie o mistrzostwo Zakopanego.

4 — bieg zjazdowy na Kalatéwkach.

5 — slalom na Hali Gasienicowej.

6 — druzynowe skoki narciarskie na Krokwi.

8—16 — 5 dni zimowych ogdélno-polskich, wzglednie
miedzynarodowych zawodéw hippicznych.

11 — narciarski bieg zjazdowy i mistrz. Okregu Pod-
halanskiego.

12 — slalom o mistrzostwo Okregu Podhalanskiego.

18 — bieg narciarski 17 km. o mistrzostwo Okr. Pod-
halanskiego.

19 — skoki na Krokwi o mistrz. Okr. Podhalanskiego.

19 — otwarcie (jedynych w Polsce) IV zimowych wy-

Scigébw konnych, ktére w czasie od 19,1. do 16.11. obejma

12 dni gonitw. Wyscigi potaczone sa z totalizatorem.
22— 26 — prawdopodobnie (miejsce jeszcze nie ustalo-

ne) miedzynarodowe zawody narciarskie o mistrz. Polski.
25— 26 — mecze hokejowe.

KRYNICA.

1— 6.36. miedzynarodowy turniej hokejowy o Mistrzo-
stwo Krynicy.

6— 13.1.36. Narciarskie Mistrzostwa Akademickie i za-
wody narciarskie Polska— Niemcy.

11.1.36. Bieg zjazdowy z Jaworzny.

12.1.36. Slalom i skjoring.

19— 20.1.36. Mistrzostwo saneczkarskie Krynicy.

25—26.1.36. Zawody hokejowe z udziatem zagranicznych
druzyn.

28—29.1.36. Otwarcie biatego karnawatu, pochéd masek,
rewja udekorowanych sani i popisy tyzwiarskie.

30.1.36. Kulig Krynica— Tylicz— Powroznik—Krynica,

31.1. — 1.11.36. Tréjmecz miedzymiastowy Nowy Targ —
Krynica — Nowy Sacz.

2— 3.11.36. Mistrzostwo saneczkarskie polskie.

4—7.11.36. Turniej hokejowy o Mistrzostwo klasy B
Okregu Krakowskiego.

8.11.36. Wielki bal kostjumowy.

9.11.36. Zawody hokejowe, zawody narciarskie o Mi-
strzostwo Okregu Krakowskiego w kombinacji alpejskiej.

15.11.36. Zawody hokejowe i bieg zjazdowy z Jaworzny.

16.11.36. Slalom i bieg 12 km. o odznake P. Z. N.

23.11.36. Narciarskie zawody Sokole, Oddziat Krosno i
zawody hokejowe,

2.111.36. Wiosenna kombinacja alpejska na Jaworznie.

Ponadto w ciggu catego sezonu zimowego odbywaja sie
stale: zawody o odznake P. Z. N. za sprawno$¢ dla mto-
dziezy i dorostych, zawody zjazdowe o odznake P. Z. N.,
zawody hokejowe w konkurencji lokalnej, zawody zja-
zdowe i slalomowe dla gosci i state wycieczki narciar-
skie o charakterze turystycznym.

IWONICZ—ZDROJ.

4—5 stycznia. Miedzynarodowe Zawody Narciarskie.

ZNIZKlI KOLEJOWE DLA CZEONKOW POLSKIEGO
TOURING KLUBU.

Cztonkowie Polskiego Touring Klubu, uprawiajacy
czynne narciarstwo i zapisani do Sekcji Narciarskiej P.
T. K. korzystajg z prawa nabywania ulgowych turystycz-
nych biletéw kolejowych na 1000 i 2500 km.

Znizki te uzyskuje sie na podstawie wydawanych przez
Polski Touring Klub t. zw. czarnych legitymacji P.Z.N.,
uprawniajacych pozatem do ulg w schroniskach tatrzan-
skich.

Niezaleznie od czarnych legitymacji P. Z. N. czion-
kowie Polskiego Touring Klubu otrzymuja réwniez i le-
gitymacje t. zw. z6ite, uprawniajace do przekroczenia
granicy Polsko— Czechostowackiej w mys$l konwencji tu-
rystycznej.



Znizka kolejowa dla posiadaczy czarnej legitymacji
P. Z. N. jest stosunkowo do$¢ znaczna, gdyz cena prze-
jazdu wynosi jak nastepuje:

POCiagi

osobowe pospieszne

ki. 11 KL 1t kL1 kL

Bilet na 1000 km. (cena

w ziotych) , , 45.- 30— 56.25 37,50

Bilet na 2500 km, (cena
w ztotych) . , , , 90.— 60,— 11250 75—

Przejazdy za ulgowemi biletami turystycznemi na
1000 i 2500 km. moga odbywa¢ sie tylko miedzy stacja-
mi t. zw. wyjazdowemi i stacjami docelowemi, przyczem
przejazd powrotny nie musi odpowiada¢ przejazdowi
pierwotnemu, mozna go zatem rozpoczaé od innej stacji,
niz stacja docelowa przejazdu pierwotnego i zakonczyé
na innej stacji, niz stacja wyjazdu pierwotnego. Wykazy
stacji docelowych i wyjazdowych wydrukowane sg w ka-
lendarzykach P. Z. N., ktére czionkowie Sekcji Nar-
ciarskiej Polskiego Touring Klubu otrzymuja bezptatnie.

ULGI | UDOGODNIENIA DLA CZEONKOW
POLSKIEGO TOURING KLUBU.

Polski Touring Klub dazy do popierania i rozwijania
turystyki polskiej réznemi drogami. Jednym z dziatow
tej pracy jest wyjednywanie udogodnien, utatwien i zni-
zek dla turystéw-cztonkéw Polskiego Touring Klubu. Zniz-
ki te obejmuja: hotele, pensjonaty, przedsiebiorstwa wi-
dowiskowe, magazyny réznych branz kupieckich, przed-
siebiorstwa komunikacyjne i t. d.

Znizki powyzsze obowigzujg juz od diuzszego czasu
i cztonkowie Klubu moga korzysta¢ z nich za okazaniem
legitymacji Polskiego Touring Klubu waznej na dany okres.
Suma wszystkich ,rabatéwll, jakie cztonkowie Touring
Klubu moga w ten sposéb uzyska¢ przy uskutecznianiu
swych zwyktych zakupéw, wielokrotnie przewyzsza wyso-
kos¢ rocznej skiadki cztonkowskiej. Stwierdzi¢ jednak
musimy ze zdziwieniem, ze cztonkowie Polskiego Touring
Klubu nie wykorzystujg prawie zupeitnie swych upraw-
nien i przywilejow z tego tytutu. Z drugiej za$ strony daja
sie czasem stysze¢ zarzuty, jak widzimy niestuszne,
ze nalezenie do Polskiego Touring Klubu nie przynosi
zadnych korzysci. Przypuszczajac, ze zarzuty te wyni-
kaja z nieznajomosci, zwlaszcza ze strony czionkéw no-
wozapisanych, wszystkich przystugujacych im udogodnien,
podajemy ponizej spis wazniejszych znizek. Szczegétowy
wykaz tych udogodnienn podamy w specjalnym inlorma-
torze Polskiego Touring Klubu.

Warszawa

Hotele:

Hotel ,Europejski" — rabat 10"/o od pokojéw w cenie
od 10 zt. — 20 zt. oraz 150 od pokojéw w cenie ponad
20 zt

Hotel ,Angielski" — rabat 15°o.

Hotel ,,Savoy" — rabat 10°o0.

Pokoje umeblowane ,,Wzd4r" rabat 10%>.

Komunikacje:

Polska Zegluga Rzeczna ,Vistula'* — 25°%0 znizki od
cen biletébw miedzy wszystkiemi stacjami.

Elektryczne koleje dojazdowe — ulgi specjalne przy
przejazdach wycieczkowych.

Przemyst samochodowy:

»~Auto Karossa“ — 10°0 rabatu od wszystkich roboét
karoseryjnych.
-Nadwozie" — 10°0 rabatu od remontéw nadwozi.

Fabryka Maszyn Rzewuski i Ska — 5°0 rabatu od ce-
ny przyczepek motocyklowych.

Przedsiebiorstwa Widowiskowe:

kino ,Atlantic" — miejsca parterowe za cene biletu
na balkon,

kino ,,Apollo" — miejsca parterowe za cene biletu
na balkon,

kino ,,Battyk" —'miejsca parterowe po zi. 1.70,

kino ,Capitol" — miejsca parterowe za cene biletu
na balkon,

kino ,,Casino”" — miejsca parterowe za cene biletu
na parter,

kino ,Europa" — miejsca na parter po zt. 2.20 (nor-

malnie po zt. 3.30,
kino ,Filharmonja" — miejsca parterowe za cene bi-
letu na balkon,

teatr ,Hollywood" — bilety po zt. 2.30 w dziesie¢
dni po premjerze, précz niedziel,

kino ,Majestic" — parter po zt. 2.20 zamiast zt. 3.30,

kino ,,Pan" — miejsce najlepsze za cene najtansze-
go Dbiletu,

kino ,Rialto" — miejsca parterowe za cene biletu
na balkon,

kino ,,Stylowy" — miejsca na parter po zt. 2.20 za-
miast zt. 3.30,

kino ,Swiatowid" — miejsca na parter za cene bi-

letu na balkon.

Krakow

Hotel Pollera — 10”0 rabatu,
Gdynia

Pensjonat ,Laguna" — 10vio rabatu,
Lwow

Hotel Krakowski — 15"0 rabatu,

» Warszawski — 20'Vo rabatu,

Pensjonat ,Polonja” — 10°/0 rabatu.
Lodz
Hotele:

Grand-Hotel, Piotrkowska 72, pokoje od zi. 6.— dla
cztonkéw od 10— 15% rabatu,

Savoy, Traugutta 6, pokoje od zt. 5.— dla cztonkéw
15"/0 rabatu,

Manteufel, Zachodnia 45, pokoje dla cztonkéw zt. 4.—,

Polonja, Narutowicza 38, dla cztonkéw pokoje jed-
nolite, garaze bezptatnie,

Polski, Piotrkowska 3, pokoje od zt 4.50, garaze
bezptatnie, dla czlonkéw bez doliczenia podatku magi-
strackiego.

Restauracje:

»Tivoli", Przejazd 1, dla wycieczek grupowych P. T.
Klubu ceny obnizone.



Poznan

Hotel ,Brytania'l i restauracja — 10°0 rabatu.

Cata Polska

Benzyna i oleje:

.Standard Nobel" — rabat 2 gr. od litra benzyny,
10°/0 od olejéw samochodowych,

,Karpaty" — benzyna po gr. 66 za jeden litr w stre-
fie V i po gr. 68 za jeden litr w strefie VI,

.,Gazolina" — benzyna 64 gr. litr (na terenie War-
szawy).

Venezia (ltalia)

Hotel ,Universo" — 10%> rabatu.

Wspoétpraca P. T. Klubu z pokrewnemi
organizacjami i stowarzyszeniami.

LIGA DROGOWA.

Dla utrzymania kontaktu i uzgadniania dziatalnosci
Ligi Drogowej i P. T. Klubu, Liga Drogowa, na posiedze-
niu Zarzadu Gtéwnego w dniu 9 pazdziernika r. ub,, uchwa-
lita wyznaczy¢ do wspoéipracy z Polskim Touring Klu-
bem statego delegata w osobie p. inz. Witolda Jakimow-
skiego, sekretarza Zarzadu Giéwnego L. D.

ZWIAZEK PROPAGANDY TURYSTYCZNEJ
M. STOL. WARSZAWY.

W roku ubiegtym Zarzad Miejski m. stot. Warszawy
tacznie z Samorzadem Gospodarczym stworzyt Zwigzek
Propagandy Turystycznej m. stot. Warszawy, ktérego

glbwnym celem i zadaniem jest propaganda stolicy Rze-
czypospolitej i racjonalna opieka nad przybywajacymi do
Warszawy turystami z kraju i zagranicy.

W zrozumieniu koniecznosci skoordynowania prac,
prowadzonych przez Zwigzek Propagandy Turystycznej
m. stot. Warszawy i Polski Touring Klub w dziedzinie
turystyki oraz ujednostajnienia akcji propagandy Stolicy
— instytucje te prowadza rozmowy, celem zawarcia po-
rozumienia, ktére wybitnie przyczynitoby sie do zwiek-
szenia wydajnosci i skutecznosci wysitkéw obu organi-
zacji w dziedzinie propagandy Stolicy.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ.

W lokalu Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej od-
byta sie konferencja pomiedzy Zarzadami Aeroklubu i
P. T. Klubu, majaca na celu ustalenie wytycznych i na-
kreslenie planu wspdétpracy obu organizaciji.

Stwierdzono, ze wspoétpraca obu Stowarzyszen w or-
ganizowaniu wspoélnych imprez, podejmowaniu gosci za-
granicznych i t d. jest nad wyraz pozadana i moze
przyczyni¢ sie do rozwoju turystyki miedzynarodowej
w Polsce.

ZWIAZEK STRZELECKI.

Do Scistej wspoipracy i utrzymania statego kontaktu
z P. T. Klubem, Komenda Giéwna Zwigzku Strzeleckiego
wyznaczyta p. Kapitana Jézefa Hornbergera, Szefa Od-
dziatu Og. Org. Komendy Gtéwnej, jako delegata do Ra-
dy Naczelnej Polskiego Touring Klubu.

POLSKI ZWIAZEK MOTOCYKLOWY.

Jako przedstawiciel do Rady Naczelnej Polskiego
Touring Klubu, delegowany zostat przez Polski Zwiazek
Motocyklowy p. ptk. dypl. Wtadystaw Smolarski, I-y Wi-
ceprezes Zarzadu P. Z. M.

Z ZYCIA DELEGATUR PROWINCJONALNYCH P. T KLUBU

POZNAN.

Najwieksza zywotno$¢ w Poznanskiej Delegaturze
Okregowej wykazywata Sekcja Samochodowa.

W obecnosci licznych cztonkéw Klubu, przedstawicie-
li Automobilklubu Wielkopolski i Aeroklubu Poznanskie-
go odbyta sie uroczysto$¢ poswiecenia proporca klubo-
wego W< kosciele parafjalnym w Puszczykowie. Udziat
w mroczystosci wzieto 23 automobilistow — czionkéw
Klubu oraz kilkunastu motocyklistow. Korowéd samo-
chodéw byt prowadzony przez komandora Dra Boesche.
Rodzicami chrzestnymi byli: pp. W. Mielochéwna, E.
Switalska, J. Sokotowska, R. Jaszczewski, F. Rutkowski.

Delegatura wspélnie z Automobilklubem i Aeroklu-
bem zorganizowala Zlot Gwiazdzisty do Poznania na
, Tydzien Poznania".

W zjezdzie tym wzieto udziat przeszto sto o0séb.

Ponadto zorganizowano plakietowa impreze do Boz-
kowa, w ktérej wzieto udziat 70 oséb, zdobywajac 17
plakiet.

W okresie sezonu letniego zorganizowata Delegatura
caly szereg automobilowo-turystycznyé¢h wycieczek w oko-
lice Poznania.

W zwiazku z pobytem jezdzcéw holenderskich w Pol-
sce, Delegatura Poznanska podejmowata mitych gosci w
Poznaniu bankietem w ,Adrii", a nastepnie urzadzita
wycieczke po miescie dla zaznajomienia uczestnikow z
ciekawszemi zabytkami staropolskiego grodu.

Komisja Sportowa P. T. Klubu pod przewodnictwem
Prezesa P. dyr. Switalskiego, urzadzita w pazdzierniku
ciekawa interesujaca wycieczke samochodowa dla czion-
kéw i gosci, potaczong ze zwiedzeniem nowoczesnej na-
wierzchni i nowej szosy do Warszawy na odcinku Po-
znan—Kostrzyn. Fachowych wyjasnien w sprawie budo-

wnictwa drég o nawierzchniach nowoczesnych, udzielit
Delegat P. T. Klubu na Okreg Poznanski inz. J. Trampler.

Na pozegnanie sezonu jesiennego odbyta sie w paz-
dzierniku r. ub, tradycyjna samochodowa ,Jazda za li-
sem" z nagrodami. Pierwsza nagrode zdobyt Dr. J. Chrza-
nowski, druga zas Dyr. E. Filipowicz.

LODZ.

Oddziat toédzki Polskiego Touring Klubu, ktérego
Prezesem jest pitk. Henryk Buczynski, rozwija bardzo sku-
teczna dziatalnos$¢, wspétpracujac z szeregiem organi-
zacji spotecznych na terenie Wojewddztwa toédzkiego.

Oddziat brat czynny udziat w pracach Komitetu, or-
ganizujagcego Zwigzek Propagandy Turystycznej Woje-
wodztwa todzkiego. Z ramienia Klubu delegowano do
tegoz Komitetu p. inz. Witolda Mackiewicza, V-Prezesa
Zarzadu Oddziatu.

Dziatalno$¢ Oddziatu idzie w kierunku wspétpracy z
instytucjami panstwowemi, komunalnemi i stowarzysze-
niami spolecznemi oraz wzmozenia pracy w poszczegodl-
nych sekcjach (samochodowej, turystycznej, fotograficz-
nej, narciarskiej), celem rozwoju Polskiego Touring Klu-
bu na terenie Okregu toédzkiego, szczegdlnie w dziedzi-
nie motoryzacji i turystyki.

Sekcja Samochodowa wykazywata najwiekszg zywot-
no$é. Zorganizowano wspoélnie z tédzkim Automobilklu-
bem ,Jazde turystyczng w poszukiwaniu drewnianych
objektéw koscielnych na terenie Wojewédztwa toédzkie-
go". W imprezie tej uczestniczyto 18 samochodéw.

Na Boze Ciato udata sie wycieczka samochodowa tu-
rystyczno-krajoznawcza do Ziakowa Koscielnego, nieda-
leko towicza.



Cztonkowie Sekcji Samochodowej brali réwniez udziat
w Zjezdzie plakietowym do Poznania, przy udziale 7 za-
wodnikéw oraz w Zjezdzie Klubéw Automobilowych do
Krakowa dla oddania hotdu prochom Marszatka Jézefa
Pitsudskiego. Czitonkowie P. T. Klubu wzieli udziat w
sypaniu kopca na Sowincu i ztozyli ziemie z okolic todzi,
a w specjalnej urnie proporczyk Klubowy.

LWOW.

Delegatura Lwowska rozwija ozywiong dziatalnos$é
wséréd swoich cztonkéw, dazac do wspoipracy z pokrew-
nemi organizacjami oraz z Komisja Turystyczng przy Wo-
jewddztwie, jak réwniez z Komisjg Turystyczng Pre-
zydjum miasta Lwowa.

Urzadzono szereg wycieczek samochodowych, ktére
cieszyly sie znaczna frekwencja.

Delegatura podejmowata wycieczke holenderskg we
Lwowie. Goscie zwiedzili panorame Ractawicka, cmentarz
Obroncéw Lwowa, muzea, i wiele innych osobliwos$ci mia-
sta i byli podejmowani przez Delegature $niadaniem.

KATOWICE.

W roku biezagcym P.T.K. na Slasku brat udziat badz
posrednio badZ bezposrednio w wielu powaznych nara-
dach, konferencjach, komitetach i komisjach turystycz-
nych. Zblizono sie w ten sposéb do Wojewddzkiej Komi-

AKTUALNOSCI TURYSTYCZNE

MIEDZYMINISTERJALNA KOMISJA DLA SPRAW
MOTORYZACJI KRAJU.

W celu utawienia rozwoju motoryzacji w Polsce oraz
zapewnienia jednolitej polityki w tej dziedzinie zostata
utworzona miedzyministerjalna komisja dla spraw moto-
ryzacji kraju.

Zadaniem komisji jest badanie catoksztattu za-
gadnienia motoryzacji, przygotowanie wnioskéw i projek-
tow rozporzadzen i przedkiadanie ich kierownikom od-
powiednich resortéw oraz opinjowanie spraw, zwigzanych
z motoryzacja.

Wszelkie zarzadzenia, pozostajgce w zwigzku z mo-
toryzacja, beda wydawane po uprzedniem zaopinjowaniu
ich przez komisje.

Komisja dla spraw motoryzacji urzeduje przy Mini-
strze komunikacji i bedzie miata prawo zaprasza¢ na po-
siedzenia przedstawicieli resortéw niereprezentowanych w
komisji oraz czynniki spoteczno-gospodarcze.

ULGI DLA AUTOMOBILISTOW ZAGRANICZNYCH
WE WLOSZECH.

Wydziat Handléw' Ambasady Krél. Wioch w Polsce
podaje do wiadomosci, ze celem jaknajskuteczniejszego
przyczynienia sie do rozwoju turystyki miedzynarodowej
oraz udogodnienia automobilistom zagranicznym podrézy
do Witoch, Krél. Ministerstwo Komunikacji wydato za-
rzadzenie, iz z dniem 1 pazdziernika 1935 r. zezwala sie
automobilistom zagranicznym na rozjazdy po Wioszech
za okazaniem dokumentéw, stwierdzajacych prawo jazdy,
wydanych przez kompetentne witadze w kraju pochodze-
nia kierowcy odnosnego samochodu.

Powyzsze utatwienie dotyczy jedynie samochodéw,
przystosowanych do uzytku prywatnego z wylaczaniem
takséwek, samochodéw do wynajecia, autokaréw, autobu-
séw, samochodéw z przyczepkami, z furgonami i t. p.

W punktach granicznych wzgl. w portach wylagdowa-
nia funkcjonarjusze Wtoskich Urzedéw Bezpieczenstwa
Publicznego przytozg na dokumencie wystawionym na
czasowe wprowadzenie samochodu (tryptyk, carnet des
passages en douanes i t. p.) adnotacje nastepujacej tresci:
LUpowazniamy do rozjazdéw po Wioszech za okazaniem
dokumentéw automobilowych, wydanych w kraju pocho-
dzenia automobilisty".

sji Turystycznej, Sekcji Samochodowej Zwigzku Strzelec-
kiego, Zwiazku Propagandy Turystyki, oraz utrzymywano
kontakt i wspoétdziatano ze Slgskim Klubem Automobilo-
wym, Organizacjami spotecznemi, gospodarczemi, spor-
towemi i turystycznemi. Wydawano tryptyki i $wiade-
ctwa miedzynarodowe samochodowe, oraz udzielano urze-
dom, wiadzom, turystom i t. p. informacji w sprawach
turystycznych i samochodowych. Wystano dos$¢ licz-
na korespondencje jakotez notatki do prasy, oraz
prowadzono normalng ksiegowos¢ P. T. K. w o-
kregu, wysytajac na podstawie jej szczegétowe sprawo-
zdania do Centrali P.T.K. w Warszawie. Wzieto udziat
w organizacji kolumny samochodowej na pogrzeb $p.
Marszatka Jézefa Pitsudskiego w Krakowie, ktéra repre-
zentowata Klub w tym smutnym obrzedzie. Przeprowa-
dzono przy pomocy zaprzyjaznionej organizacji kilkana-
écie dni ,Propagandy Slaska" w czasie trwania Targéw
Katowickich w maju i czerwcu 1935 r., zatrzymujgac w re-
kach Klubu agendy turystyczne ruchu przyjezdnych, uta-
twiajac im pobyt, pomieszczenia, udzielajac wskazéwek
co do wyzywienia, zwiedzania Katowic i Slgska i t. p. Do-
pomagano do dalszego rozwoju placéwce P.T.K. w Bu-
kowinie Tatrzanskiej, gdzie wspoétdziatano w wielu za-
biegach nad poprawieniem komunikacji drogowej, uzyska-
niu na ten cel odpowiednich funduszy, zatozeniu komisji
letniskowej, wspotpracy z Towarzystwem Przyjaciét Bu-
kowiny, opracowaniem i ztozeniem szeregu postulatéw do
witadz miejscowych, powiatowych i okregowych.

SAMOCHODOWE

DOBRE PRZYKLADY.

Generalny Inspektorat Drdég w Niemczech, pragnac
ujednolici¢ i upowszechni¢ znakowanie objazdéw w razie
zamkniecia drég bedacych w naprawie opracowat wzér ta-
blicy, ktéra ma by¢ zamieszczana na odnos$nych drogach.
Wzér ten podajemy ponizej,

Reichsstr. Np 150

gesperrt wnkmw -si
zwischen Cdorf und Ddorf

fiip Lastwagen iiber 5t Ges.-Gew.
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Ulm
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Tygodnik I'Actmte Moderne, zwraca uwage na wiel-
kie utatwienie, jakie by przedstawiato dla automobilistow
zamieszczanie rzucajgcych sie w oczy napiséw z nazwa
miejscowosci przy wjezdzie do wsi i miasteczek. System
ten powszechnie jest przyjety w Alzacji i Lotaryngji
i spotkat sie z wielkiem uznaniem ze strony automobili-
stow.

+ZNAKOWANIE'L PRZESTEPCOW
SAMOCHODOWYCH.

Pod powyzszym tytutem ,Motorwelt’, organ Nie-
mieckiego Klubu Automobilowego (DDAC) podaje o wy-



danem w Niemczech zarzadzeniu policyjnem, majacem
sie przyczyni¢ do zmniejszenia przestepstw komunika-
cyjnych. Rozporzadzenie to postanawia mianowicie, ze
pojazdy mechaniczne oséb, ktére sa winne czestych lub
ciezkich uchybien komunikacyjnych zostaja oznaczone
z6ttym krzyzem, pojazdy za$ nie dajace peitnego bezpie-
czenstwa ruchu, zéttym pierscieniem. Zarzadzenie po-
wyzsze zwraca sie rowniez przeciwko naduzywaniu trab-
ki samochodowej, przewidujac za tego rodzaju przewi-
nienia identyczne kary jak dla niedyscyplinowanych ro-
werzystéw i przechodniéw.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA SAMOCHODOW
MOTOCYKLI | ROWEROW W GENEWIE.

W dniach 20 — 29 marca 1936 odbedzie sie w Gene-
wie XIIl miedzynarodowa Wystawa samochodéw, moto-
cykli i roweréw. (X111 Exposition Internationale dc I‘Auto-
mobile de la Moto et du Cycle en Suisse).

CZESCIOWE URUCHOMIENIE AUTOSTRADY
WARSZAWA — POZNAN.

W koncu listopada r. ub. zostat uruchomiony odcinek
Poznan— Kostrzyn, bedacej obecnie w budowie autostrady
Warszawa—Berlin.

RAID KOLEJOWO NARCIARSKI.

Tegoroczny raid kolejowo narciarski wzdiuz Karpat
odbedzie sie w dniach 19—29 Ilutego roku biezacego.
Szczeg6ty tego raidu podamy w numerze nastepnym.

PRZEDLUZENIE POLSKO - WEGIERSKIEGO
POROZUMIENIA TURYSTYCZNEGO.

Jak wiadomo, w ramach szeregu ukiadéw o charak-
terze gospodarczym zawarte byto polsko-wegierskie po-
rozumienie turystyczne, opierajagce wzajemny ruch tury-
styczny miedzy obu krajami na zasadach kompensacyj-
nych. Porozumienie to, ktérego termin uptynat w dniu
15 listopada, przedtuzone zostato obecnie na okres 3-mie-
sieczny do dnia 15 lutego 1936 r.

ULATWIENIA KOMUNIKACYJNE DLA NARCIARZY.

W Ministerstwie komunikacji odbyta sie ostatnio
konferencja referentéw turystycznych dyrekcji kolejo-
wych z catej Polski.

Wobec zblizajacego sie sezonu zimowego, na konfe-
rencji oméwiono program turystyczny zimowy, w ktérym
duzy nacisk potozono na komunikacje i organizacje wy-
cieczek narciarskich, udostepniajac tereny, potozone w
Gérach Swietokrzyskich, co ma szczegélne znaczenie dla
mieszkarncow Warszawy i todzi. W biezagcym sezonie,
oprécz dorocznego duzego raidu kolejowo-narciarskiego,

urzadzonego dla zagranicznych narciarzy, odbywac¢ sie
beda réwniez mate 3 lub 4-dniowe raidy narciarskie spec-
jalnemi pociggami, wyruszajacemi z Katowic, Krakowa
i Warszawy. ROwniez zwrécono uwage na uruchomienie
dogodnych pociggéw i wagonéw weekendowych na naj-
wazniejszych szlakach.

Na najwazniejszych szlakach wprowadzone zostang
ponadto wagony Ill-ej klasy z miejscami lezgcemi.

NOWE ORGANIZACJE TURYSTYCZNE.

BYDGOSZCZ.

W Bydgoszczy odbyto sie zebranie organizacyjne
»Zwigzku popierania turystyki”, majacego na celu zor-
ganizowanie na terenie Bydgoszczy i powiatéw bydgo-

Warszawska Fabryka Uszczelnien

JAN CZYZ

wt. JAN CZYZ i F. STELMOWSKI
Warszawa, ul. Skierniewicka 5, tel. 212=88

USZCZELKI

miedziano-azbestowe do motoréw samochodowych
lotniczych i innych motoréw spalinowych.
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uprawiajgce wytacznie dziaty wypadkowe

Ubezpieczenia: od nastepsiw nieszczesliwych wypadkéw
odpowiedzialnosci cywilnej — auiocasco.



skiego, wyrzyskiego i szubinskiego propagandy turystycz-
nej i stworzenie urzadzen, ktéreby turystyce oddaty jak-
najwieksze ustugi. Zarzad miejski obiecat utworzenie
wielkiego schroniska turystycznego w Bydgoszczy, ,Or-
bis" natomiast zobowigzat sie do uruchomienia autokaréow
i wprowadzenia specjalnej lokomocji (tratwy) na Brdzie.

Wydawnictwa otrzymane.

(Uwaga: wymienione, wzgt. omawiane w tym dziale wy-
dawnictwa znajduja sie do dyspozycji cztonkéw P. T. K.
w Bibljotece Klubu).

Heinrich A. — Szlaki wodne Polski. W-wa, 1935, wyd.
Giownej Ksiegarni Wojskowej.
Podhorska Okotéw M. — Kajakiem z Warszawy. W-wa,

1935, wyd. Gldéwnej Ksiegarni Wojskowej,
obie te ksiazki polecamy uwadze wszystkich interesuja-

cych sie sportem kajakowym.

INOWROCLAW.

W Inowroctawiu powstat Zwigzek Popierania Tury-
styki. Teren dziatalnosci nowego Zwiazku obejmuje po-
wiaty inowroctawski, mogilenski, gnieznienski i zninski.

Ministerstwo W. R. i O. P. Szkolne Schroniska Wyciecz-
kowe. Informator Wycieczkowy dla szkét i miodzie-
zy szkolnej. IX. Rok. 1935. W-wa 1935. Skiad gt.:
Ksigznica Atlas.

Kunzek Tomasz.

Ziemia Podolska. Opis Krajoznawczo-

Turystyczny woj. Tarnopolskiego. Z 26 ilustracjami
i mapka. Tarnopol, 1935. Nakt. Sekcji Popierania Tu-

rystyki Podolskiej T-wa T. K.

ZADANIE SYLABOWE.

Z nastepujacych 42 sylab i jednej cyfry:
e, bal, ciu, den, di, di, do, a, fu, ga, gen, hof,
ka, ka, ko, krag, le, leg, lo, la, tych, men, na,

>

Cesarz Francji

Kraj zamorski

Pojazd publiczny

Stolica europejska

Ulica na Powislu
Twoérca nowego jezyka
Nakrycie gtowy biskupa
Matka ludzkosci

Bohater Szekspira

Dom Bozy

Promien po tacinie

12. Potrawa w gwarze warszawskiej
13. Bohater narodowy italski
14. Bohaterowie 1831 roku.

Poczatkowe litery trafnie rozwigzanego za-
dania, dajg nazwe i adres bardzo pozytecznej
dla pp. automobilistéw placéwki.

Za trafne rozwigzanie wyznaczamy 3 nagro-
dy wartosci zt. 50.—, 30.—, oraz 20.—.

N
POOONO UM WDNE

[EEN

(e} powyzsze nagrody moga ubiegac sie tylko

pp. cztonkowie Polskiego Touring Klubu.

Adres Redakcji i Administracji:
Zarzad Gitéwny Polskiego Touring Klubu, tel

na, o, o, on, 5, po, po, ra, ri, roz, sciét, tel, tréb,
ty, us, wa, wie, za — ztozy¢ 14 stébw nastepuja-
cej tresci:

Rozwigzania nalezy przesyta¢ pod adresem

redakcji czasopisma Polskiego Touring Klubu,
do dnia 31 grudnia 1935 r.

Rozwigzanie bedzie umieszczone w nastep-
nym numerze naszego pisma.

Nagrody beda rozlosowane.

Warszawa, Kredytowa 5
207-04, P. K. O. konto Nr, 12563,

Rekopiséw nadestanych redakcja nie zwraca.

Cena pojedyriczego egzemplarza miesiecznika ,, Touring" 75 gr.
Prenumerata: rocznie zt. 9,—, pétrocznie zt. 4,50.

Cztonkowie Polskiego Touring Klubu otrzymujg ,Touring" bezptatnie.

Wydawca: Polski Touring Klub.

5845 Drukarnia Gospodarcza, Warszawa, Al.

Redaktor: J6zef Michalikowski Sekr. Gen, Zarzadu Gtéwnego Polskiego Touring Klubu.

Jerozolimskie 79. Tel. 8-84-12, 8-28-02.



PANSTWOWE
ZAKLADY INZYNIERJI

WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36. TEL. 5-48-10 (Centrala)

SAMOCHODY

~,POLSKI FIAT", catkowicie budowane w Kkraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drdg
polskich.

,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel”, niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,C.W.S." polskiej konstrukcji, wyprobowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, Swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. s+ ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. « SILNIKI SPALINOWE PRZEMYStLOWE,

LOTNICZE i MORSKIE. « STATKI. « ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.
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