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Zarzad Giéwny Polskiego Touring Klubu skitada serdeczne zy-
czenia WESOLEGO ALLELUJA P. P. Cztonkom Klubu oraz

Przyjaciotom 1 Sympatykom.

Musimy mieC¢ 100.000 czionkow!

Szeroki zakres dziatalnosci Polskiego Tou-
ring Klubu i rola, jaka odgrywa w zapewnieniu
opieki zwykiemu i zmotoryzowanemu turyscie
oraz w propagandzie naszego Kraju zagranica,
naktada na te instytucje specjalne obowiagzki.

Dziatalnos¢ Touring Klubu polega zatem na
popieraniu i rozwijaniu turystyki polskiej oraz
na propagandzie turystycznej Polski zagranica,

W tym celu Touring Klub prowadzi orga-
nizacje ruchu turystycznego droga wyjednywa-
nia udogodnien i utatwien dla turystow, wyda-
wania czasopism, przewodnikéw i map, urza-
dzania odczytéw i szerzenia propagandy turys-
tycznej, opracowywania materjatdw naukowych
w dziedzinie turystyki, utrzymywania biur in-
formacyjnych. Touring Klub prowadzi akcje po-
prawy s$rodkéw komunikacji i ulepszenia hote-
larstwa, popierania motoryzacji kraju, organizu-
je wycieczki krajowe i cudzoziemskie, imprezy
turystyczne i sportowe. Touring Klub bierze u-
dziat w ochronie zabytkéw historycznych i oso-

bliwosci ziem polskich oraz wspotpracuje z po-
krewnemi stowarzyszeniami w Kraju i zagrani-
ca.

Dla realizacji tak obszernego programu
dziatalnosci Klubu istniejag organy wykonawcze

t. zw. sekcje.
Organizacja Klubu jest wzorowana na ana-

logicznych zagranicznych.
Polski Touring Klub jest cztonkiem Alliance
International de Tourisme (Bruksela) i Conseil
Central du Tourisme Internationale (Paryz),
a zatem nalezy do wielkiej rodziny turystycz-
nej catego Swiata, zrzeszonej w tych dwuch
miedzynarodowych organizacjach.

stowarzyszeniach

W tych warunkach Touring Klub moze i po-
winien oddac¢ nieocenione ustugi Panstwu w
dziedzinie propagandy i winien by¢ wykorzy-
stany przez czynniki decydujgce, jako instru-
ment propagandy Polski na catym s$wiecie. Zda-
jemy sobie doktadnie sprawe, ze rozgtos to po-

tega. Po wojnie wszystkie panstwa czynia duzo



wysitkéw, nie zwazajac na koszty i postugujac
sie najrozmaitszemi $Srodkami, aby wies¢ o nich
docierata mozliwie do najdalszych zakatkéw
Swiata.

Musimy zwazy¢, ze propaganda urzedowa
pochtania miljony ztotych, gdy tymczasem ak-
cja propagandowa prowadzona przez Polski
Touring Klub, jako organizacje spotecznag, nie
wymaga zbyt wielkiego naktadu pienieznego.
funduszéw i bez ko-
rzystania z subwencyj i specjalnych pomocy
nasza akcja propagandowa dotarta do Japoniji,
Nowej Zelandji, Australji, Indyj, Brazylji, Cej-
lonu, Afryki Potudniowej, Argentyny i t. p.

Pomimo szczuptosci

Propaganda sprawita, ze hinduscy radzo-
wie zapisujg sie na cztonkdéw Polskiego Touring
Klubu.

Na czem polega praca Zarzadu Touring
Klubu w tej dziedzinie?

Przedewszystkiem na wysytaniu delegatéow
na kongresy i zjazdy miedzynarodowe turys-
tyczne i automobilowe, przyczem delegatami sa
zawsze wiasciwi ludzie, dajgcy petng gwarancje
odpowiedniego reprezentowania naszego kraju
zagranica.

Nastepnym dziatem w akcji propagando-
wej jest zamieszczanie w prasie zagranicznej
opiséw oraz podawanie zagranicznym wydaw-
nictwom perjodycznym Scistych danych, doty-
czacych Polski.

Musze z catym naciskiem podkresli¢, ze
powazny sukces w akcji propagandowej zagra-
nicg odniesliSmy, przyjmujac jako zasade bez-
zwiloczne udzielanie odpowiedzi na listy z za-
granicy i udzielanie zagranicznym organizacjom
i instytucjom oraz osobom prywatnym szczego6-
towych i wyczerpujacych informacji o Polsce.

To nie jest drobna rzecz.

Wszyscy doskonale wiemy i powinnismy
sie tego wstydzié¢, ze u nas w Polsce na listy nie
zawsze sie odpowiada.

Taki, niestety, jest nasz zwyczaj!

Lekcewazenie jednak tych
obowigzkéw, szczegdlnie wobec zagranicy, jest

elementarnych

niedopuszczalne i msci sie tam na naszej opinji.
Spetnienie natomiast tego ,drobnego" obowigz-
ku przyczynia sie do traktowania nas przez ob-
cych jako spoteczenstwa réwnorzednego, do kto
rego ma sie zaufanie.

Aby jednak prestige Touring Klubu zagrani-
ca wykorzysta¢ dla propagandy w catej peini,
nie wystarcza wylacznie i jedynie tylko fundu-
sze, jakie wplywaja do kasy Klubu z optat
cztonkowskich — musi by¢ zapewnione state

moralne i materjalne poparcie catego spoteczen-
stwa.

Po ostatniej reorganizacji Polskiego Tou-
ring Klubu liczymy na masowy naptyw cztonkow.

Zapewniamy naszym cztonkom jak najda-
lej idacg pomoc oraz ulgi i udogodnienia. Po-
siadamy ulgi w hotelach (w kraju i zagranica),
komunikacyjne, w uzdrowiskach, na materjaty
pedne, akcesorja samochodowe, w teatrach
Swietlnych i t. p. Dostarczamy naszym czion-
kom bezptatnie wydawnictwo Klubowe ,Tou-
ring", oraz na warunkach ulgowych, mapy i in-
ne wydawnictwa z dziedziny turystyki i moto-
ryzacji.

Oddajemy do dyspozycji cztonkéw naszg
czytelnie, zaopatrzona w wydawnictwa polskie
i obce z zakresu turystyki, motoryzacji, zagad-
nien drogowych i t. p. NawigzaliSmy kontakt ze
Zrzeszeniem Lekarzy w sprawie pomocy leczni-
czej dla cztonkéw Klubu na obszarze catego
Panstwa. Organizujemy imprezy turystyczne i
sportowe. Wydajemy na warunkach ulgowych
dla naszych czitonkéw tryptyki samochodowe i
motocyklowe, a w roku biezagcym wydawac be-
dziemy roéwniez tryptyki na todzie motorowe,
zaglowki, kajaki i rowery. Udzielamy bezptatnie
naszym cztonkom wyczerpujacych informacyj
zarowno dotyczacych turystyki wogdle, jak i w
sprawach samochodowych i stanu drég w szcze-
golnosci. Wsipotpracujemy z wiadzami, urzeda-
mi i organizacjami spotecznemi w sprawach
turystyki i z turystyka zwigzanych.

Jak wynika z tego pobieznego szkicu me-
tod pracy Polskiego Touring-Klubu — popieranie
tej Instytucji jest obowiagzkiem kazdego obywate-
la, ktéremu dobro ogdélne lezy na sercu.

Polski Touring Klub powinien mie¢ nie trzy
tysigce, lecz sto tysiecy cztonkow,
a wowczas zakres pracy jego w dziedzinie pro-
pagandy turystyki wogoéle, a motoryzacji w
szczegolnosci, znacznie sie rozszerzy i powiek-
szy sie rowniez ilos¢ ulg i udogodnien dla czton-
Kkow.

Klub nasz juz obecnie ma moznos¢ zapew-
ni¢ swym cztonkom takie korzysci i ulgi, ze su-
ma tych sSwiadczen przewyzsza wysokos$¢ ptaco-
nej skiadki i dlatego kazdy zaréwno posiadacz
samochodu, jak i zwykly turysta, we wiasnym
interesie powinien zosta¢ czitonkiem Polskiego
Touring Klubu, majac zresztg na uwadze po-
wazne jego cele i zadania.

Stanistaw Reszczynski,

Prezes Zarzadu Gilownego

Polskiego Touring Klubu.



Dr. Mieczystaw Ortowicz

Autem wzdtuz Karpat Polskich.

Jak wiadomo potudniowa granice Polski
stanowia Karpaty, pasmo gorskie, opa-
sujgce potkolem przedwojenne Wegry, ktore
ciggnie sie ogromnym tukiem rozpoczynajacym
sie od Dunaju miedzy Wiedniem a Bratislawg, a
konczacym réwniez nad Dunajem na granicy
rumunsko - jugostowianskiej koto Orszowy. Po-
szczeg6lne pasma Karpat lezg zatem w Czecho-
stowacji, Polsce i Rumuniji.

Karpaty Polskie dzielg sie na kilka dos¢
odmiennych od siebie czesci. Wieksza czescé
pasm Karpat Polskich sg to gory z piaskowca
o tagodnie nachylonych stokach, bardzo bogate
w lasy szpilkowe, rzadziej w lisciaste. Catkowi-
cie odmiennym charakterem wyrézniajg sie gra-
nitowe Tatry oraz wapienne Pieniny.

Wzdtuz catych Karpat Polskich od granicy
Czechostowacji pod Cieszynem do granicy Ru-
munji pod Kutami, ciggnie sie szosa pod-
karpacka, majgca wraz z odnogami wgtab
dolin karpackich blisko 1000 km dtugosci. Wy-
cieczka ta szosg pozwoli automobiliscie poznac
najpiekniejsze okolice Polski, jej najwieksze za-
ktady kgpielowe, stacje turystyczne i stacje
sportow zimowych, interesujgce tereny naftowe,
a wreszcie najciekawsze w Polsce, a jedne z naj-
ciekawszych w Europie terendw etnograficznych,
ktéorymi sa Podhale i Huculszczyzna.

Podréz rozpoczynamy od Cieszyna, miasta
potozonego na granicy Polsko - Czeskostowac-
kiej. Jadac glowna ulica Czeskiego Cieszyna
nie zwracamy nawet uwagi na niewielki most,
ktory dzieli Cieszyn na dwie potowy. Po prze-
kroczeniu tego mostu znajdujemy sie juz w Pol-
sce. Na lewo na wzgdrzu mijamy dawny zamek
arcyksiecia Fryderyka, 2z wznoszaca sie
nad nim wiezg po zamku Piastéow Slaskich ze
Srednich wiekéw. Mijamy rynek Cieszyna z cha-
rakterystycznemi podsieniami i wkroétce wjez-
dzamy w pagorkowatg okolice przedgdrza Kar-
pat.

9 km. za Cieszynem mijamy Goleszow
z najwieksza cementownig na Slasku, i skreca-
my ku potudniowi w gorng czes¢ doliny rze-
ki Wisty, ktéra w tych wiasnie goérach
ma swe zrodia. Goéry te noszg nazwe BesKki-
déw Slagskich.

W dolinie Wisty mijamy osade przemysto-
wg Ustron (14 km) rozwijajaca sie row-
niez jako letnisko, z zaktadem kapieli borowi-
nowych, ktory $cigga rocznie okoto 3000 gosci.
Mkniemy dalej po asfaltowej szosie, zbudowa-
nej niedawno przez wojewoédztwo $laskie. Od
przystanku kolejowego Polana 3 km za Ustro-
niem warto zboczy¢ w lewo, aby po 7 km ser-
pentynowej drogi, zbudowanej wr. 1934, stanac
przed schroniskiem P. T. Tatrzanskiego pod
szczytem R 6wnicy (888 m), skad bar-
dzo piekny widok na Beskidy Slaskie i Slaskie
Zagtebie Weglowe.

Wracamy w doline Wisty i mijamy kolejno
duzg wies Wiste (22 km), zarazem naj-
wieksze letnisko Slgskie 2z frekwencja okoto
4000 gosci rocznie, z szeregiem hoteli i pensjo-
natéw, rozrzuconych na wzgérzach. Na jednym
z nich zdata od osady stoi patac letni Prezyden-
ta Rzplitej Polskiej. Ulubiong wycieczka turys-
tyczng jest Barania GoOra (1214 km),
skad wyptywa rzeka Wista (14 km).

Za Wistag szosa wznosi sie w malowniczych
serpentynach na przetecz Kubalonke
(760 m), gdzie wykonczono w 1936 r. budowe
jednego z najwiekszych sanatorjow w Polsce,
przeznaczonego dla miodziezy zagrozonej gru-
zlica.

Najblizszg wsig jest I stebna (35
km) malowniczo potozona na wzgérzu, zabudo-
wana charakterystycznemi drewnianemi doma-
mi goralskiemi. Mieszkancy tutejsi zachowali je-
szcze oryginalne stroje ludowe. Dla ich obejrze-
nia najlepiej przyby¢ do Istebnej w niedziele
w czasie nabozenstwa.

Za lIstebng szosa biegnie dalej po wzgdérzach,
zawracajac ku wschodowi. Mijamy wie$s K o-
niak®&w a3 km dalej przekraczamy gra-
nice woj. krakowskiego i woj. S$laskiego. Czesc¢
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Karpat, przez ktére jedziemy od Cieszyna az po
Krynice nosi nazwe Beskidow Z a-
chodnich.

W dalszej podrézy mijamy kilka miaste-
czek i osad fabrycznych, potozonych nad rzeka
Sota, doptywem Wisty, Lezy nad nig tez Z y-
w iec (69 km) miasto powiatowe o 10000 m.
z gotyckim kosciotem farnym z XV w. starym
kosciotem $w. Krzyza i patacem, stojgcym w du-
zym parku, ktéry nalezy do spolonizowanej 11-
nji domu Habsburgéw. Przed miastem mijamy
browar arcyksigzecy, ktérego piwo cieszy sie
opinja jednego z najlepszych w Polsce.

Za Zywcem szosa biegnie przez wzgdrza w
kierunku wschodnim, Najblizszem miastecz-
kiem jest Sucha (10 km), potozona w do-
linie Skawy z pieknym patacem renesansowym
z XVI w., nalezagcym obecnie do hr. Tarnow-
skich.

Za Suchg biegnie szosa dolinag rzeki Skawy.
Mijamy w niej miasteczko M a k 6 w (107
km) z okazatem nowoczesnem sanatorjum kole-
jowem, a w dalszym ciggu na wzgérzu maty ale
malowniczy Jordanodéw, (127 km) z cha-
rakterystycznemi domami drewnianemi w Ryn-
ku i sgsiednich ulicach.

Dla krotkiego postoju nadaje sie R ab -
ka (142 km). Jest to jeden z najwiekszych za-
ktadow kagpielowych w Polsce o wodach jodo-
wo bromowych zwany ,rajem dziecil z frekwen-
cjg okoto 20.000 gosci rocznie. Odtad rozpoczy-
naja sie stroje goralskie. Z Rabki jedziemy
w kierunku potudniowym.

Mijamy Chabéwke, za ktérg zaczynamy sie
wznosi¢ na wzgérze Obidowag, stanowig-
ce dzial wéd miedzy Raba a Dunajcem. (812
m). Po 12 km za Rabkag z grzbietu Obidowej u-
kazujg sie w calym majestacie Tatry, wi-
doczne stad w catej dhlugosci, jak potezny mur,
postrzepiony $miato zarysowanemi i stromymi
zebami granitowych turni. Stoi tu kaplica drew-
niana Krakowskiego Klubu Automobilistow,
pod wezwaniem Sw. Krzysztofa.

U naszych stép lezy Podhale, ob-
szerna wyzyna potozona pod Tatrami, zamiesz-
kana przez goé6rali. Ich wsie posiadaja
oryginalne budownictwo drewniane, swoistg

Mrzonki motoryzacyjne

Jak zwykle w okresie zblizajgcego sie se-
zonu, daje sie zauwazy¢ podniecenie w sferach
samochodowych. Wiadomosci ,,sprawdzone u
zrodta" i ,nowiny ze sfer miarodajnych" sypig
sie ze wszystkich stron: montownie zadecydo-
wane, Ford w Bydgoszczy i Sanoku, General
Motors w Warszawie i Piotrkowie, produkcja
krajowa bedzie powiekszona, w najblizszych
dniach pojawia sie na rynku dumpingowe samo-
chody japonskie, dziesie¢ tysiecy wozow nie-
mieckich juz w drodze jako pokrycie zamrozo-
nych naszych naleznosci, samochody zwolniono

sztuke ludowa, godrale zachowali tez dotychczas
swoje piekne i charakterystyczne stroje.

Zjezdzamy w doét w doline Dunajca i mija-
my miasto powiatowe Nowy Targ (166
km) o 10.000 m., a za niem szereg bezposrednio
sgsiadujacych z sobag oryginalnie zabudowa-
nych wsi goéralskich.

W gérnym koncu doliny Dunajca u stép
Tatr lezy Zakopane (190 km), potozone
na poziomie 855 m. Jest to najwieksze letni-
sko, stacja klimatyczna i stacja sportow zi-
mowych w Polsce, z frekwencjg okoto 60.000
gosci rocznie, nie liczac chwilowo bawigcych tu
turystow w ilosci conajmniej 100.000 rocznie.
Bardzo ozywione zycie panuje tu w pelnym se-
zonie letnim i zimowym. Na ulicah Zakopanego
zwracajg uwage oryginalne stroje gorali.

Gtéwna atrakcjg Zakopanego sa Tatry,
najwyzsze gory Polski z szeregiem szczytow,
ktoére przewyzszajg 2600 m. Dla automobilistow
najbardziej polecong wycieczka autem dobra
szosg do jeziora Morskie Oko (31
km), potozonego w jednej z najpiekniejszych
dolin tatrzanskich na poziomie 1340 m. Stad
wskazana piesza przechadzka (1 godzina)
do potozonego znacznie wyzej Czarnego Stawu
u stop Ryséw (2503 m) najwyzszego punktu
Polski. Bawiac w Zakopanem nalezy tez odby¢
wycieczke kolejka linowa otwartg w 1936 r. na
szczyt Kasprowy (1988 m), skad roz-
cigga sie piekny widok na Tatry.

W dalszej drodze wyjezdzamy z Zakopa-
nego tg samg szosg do Nowego Targu (23 km od
Zakopanego), tu za$ skrecamy ku wschodowi
doling Dunajca, majac w kierunku potudnio-
wym widok na Tatry, w Kierunku pétnocnym na
pasmo Gorcow, Mijamy Kkilka wsi, zamieszka-
tych przez ludno$¢ goralskg, z ktérych L+ o-
puszna (@0 km), Harklowa, (34
km), a przedewszystkiem Debno (36 km)
maja piekne bardzo charakterystyczne stare ko-
scioty drewniane. Kosciét w Debnie, pochodza-
cy z poczatkéw XVI w. zachowat wewnatrz
bardzo oryginalng o6wczesng polichromje Iludo-
wa.

(d. c. n)

od podatku, benzyna stanieje lada dzien i t. d.
it d.

Jednem stowem — rdg obfitosci plotek z
samochodowego magla.

Wszyscy sg w radosnem oczekiwaniu cudu,
nowej ery — rozkwitu polskiej motoryzacji.

Montownie zagraniczne bedg proponowac
kazdemu obywatelowi samoch6d prawie za dar-
mo na wieloletnie raty; japonskie samochody
beda po tysigc ztotych, cta beda zniesione, ame-
rykanskie luksusowe wozy bedzie mozna naby-
wacé po amerykanskich cenach fabrycznych. Wer-



tujemy amerykanskie czasopisma: ultra nowocze.
sne limuzyny ,,Chevrolet" $ 495 = 2.600 zt, ,Do-
dge“ $ 640 — 3.400 zt, ,,Hudson“ $ 710 = 3.750
zt, 8-cylindrowy ,Packard" tylko $ 990 = 5.250
zt, ,La Salle" $ 1.165 = 6.200 zt, a ,,Cadillac‘a"
bedziemy mieli juz za $ 1.645 = 8.900 zt. — Nie
widzimy, ze przy cenach stoi ,,0d", ze sg to ceny
prawie bez niezbednego wyekwipowania, zapo-
minamy, ze transport do Polski, ubezpieczenie,
koszty manipulacyjne, handlowe, kredytu, po-
datki i t. p. nieuniknione i uznane na catym sSwie-
cie wydatki muszga cene wozu w Polsce zmienic
do niepoznania. ZapomnieliSmy réwniez o cle,
ktére jest przyjete na catym Swiecie przy impor-
cie i ktére nawet w razie oczekiwanego obnize-
nia musi cene wozu wybitnie powiekszy¢.

Ale nie Sciggajmy cugli naszym marzeniom!

Przypusémy, ze ograniczenia wwozu, ba-
rjery celne, caty bilans handlowy — zostang ju-
tro zniesione. Na rynku polskim pojawity sie w
wielkiej ilosci bogate ,najnowsze" wozy zagra-
niczne — po cenach rewelacyjnych, o jakich
nam zdemotoryzowanym sie nie s$nito. Czy be-
dzie wtedy sta¢ nas na utrzymanie pieknych
wozéw o wielocylindrowych poteznych silnikach,
pochianiajgcych ogromne ilosci tak drogiego u
nas paliwa, zdzierajacych kosztowne opony, ni-
szczacych sie w szybkiem tempie na polskich
drogach?

Czy tak reklamowany zryw, potykajacy jak
smok benzyne, czy tatwos$¢é rozwijania wielkich
szybkosci — moga by¢ wykorzystane na pol-
skich szosach, poprawianych kilometrami, gdzie
gtadka nawierzchnia przechodzi raptem w dziu-
ry i wyboje?

Czy modna aerodynamiczna linja nie jest
osiggnieta kosztem miejsca i wygody pasaze-
réw, ttukacych gtowa o patgki niskiego dachu —
na polskich dotach? Wreszcie wyrafinowane, o-
bticzone na snoboéw ulepszenia, jak zautomaty-
zowana czy elektryczna zmiana przekiadni bez
poczciwego, niezawodnego lewarka, automatycz-
ne sprzegta, samoczynnie dziatajgce rozruszni-
ki lub radjo niestychanie komplikujace instala-
cje, czy nie beda zrédiem utrapien i utknie¢ w
drodze dla naszych automobilistbw — przy zu-
petnym braku pomocy na szosach i braku praw-
dziwych mechanikéw, nie tych naszych — ze
Slusarzy, umiejacych troche kierowa¢ samocho-
dem? Czy piekne reflektory, tworzace catos$¢ z
aerodynamicznemi btotnikami nie spowoduja
trudnosci i nadmiernych kosztéw naprawy, gdy

~podciety" takséwkarz, wroga ,satata" — na
miescie, poczciwa krowa bez opieki lub kon nie
kierowany przez $pigcego kmiotka — na szosie

— stukng lub zawadza o luksusowg aerodyna-
miczng limuzyne?

Odpowiedz na te pytania sama sie nasuwa
i sciaga nas w rzeczywistos¢... Nasza motoryza-
cja jest zgtodniata i wycienczona i nie mozna jej
karmi¢ stodyczami; darowanie nedzarce sukni
balowej nie jest rzecza witasciwag; tak samo nie-
celowem bytoby motoryzowanie kraju za pomo-
ca 100-konnych limuzyn, wyposazonych w naj-

réoznorodniejsze skomplikowane szykany, zwa-
ne szumnie ulepszeniami, ktére stuza przede-
wszystkiem poto, by zacheci¢ szerokie rzesze
zblazowanych Amerykanéw do wyzbycia sie ze-
sztorocznych samochodéw i stworzenia nowych
mozliwosci sprzedazy na rynku bliskim nasyce-
nia. Nie mamy bynajmniej zamiaru obnizania
wartosci i zalet produkcji amerykanskiej, ktéra
dzisiaj jest jedng z najwyzej postawionych na
Swiecie. Ale trudno zaprzeczy¢ faktowi, ze sa
to wozy kosztowne w eksploatacji wtasnie ze
wzgledu na gldwne swe zalety. — Wezmy tak
reklamowang i mitg dla automobilisty nerwo-
wos¢ czyli zryw, ktéry wozy amerykanskie za-
wdzieczajg przedewszystkiem swym ogromnym
silnikom. Pamietajmy, ze litraz przecietnego wo-
zu amerykanskiego zaczyna sie od 3,5 Itr.! Stad
zuzycie paliwa od 17 Itr. (tak, minimum 17 Itr.!)
na sto kilometrow i wzwyz! Kazde nacisnigcie
akceleratora powodujace skok naprzéd — to
przyspieszone zuzycie mechanizméw i opon. Dla-
tego w handlu samochodami amerykanskiemi
niezmiernie waznym warunkiem jest zapewnie-
nie czesci zamiennych, ktére przy europejskich
samochodach $redniolitrazowych idga w duzo
mniejszych ilosciach.

Demotoryzacja Polski jest przedewszystkiem
wynikiem zubozenia kraju. Przeciez w latach
prosperity 1925, 1927 i 1929 ceny wozéw byty
znacznie wyzsze, niz obecnie (dolar = 8,90 zt —
dzisiaj 5,28), restrykcje fiskalne i administracyj-
ne (poza podatkiem drogowym), byly te same.
Dzisiejsi nabywcy — to zubozali kandydaci na
wozy niewielkie i tanie w eksploatacji. Dlatego
Polsce potrzebne sg samochody proste w kon-
strukcji, mocne, wysokobudowane, oszczedne,
obstuga ktorych musi byé utatwiona, nie wyma-
gajaca nadzwyczajnych, specjalnie szkolonych
mechanikéw. Dla polskiego automobilisty po-
trzebny jest przedewszystkiem wo6z maty lub
Sredni, konstruowany z myslag o Polsce, 0 wzmo-
cnionej naprawde (nie na autostrady) ramie, re-
sorach i osiach; na szerokich (ale bez przesady)
oponach, z silnikiem bez pretensji do nadzwy-
czajnych zrywéw ,150 km na pierwszym Kkilo-
metrze", bo to kosztuje, zrywa wszystko, zdzie-
ra gumy i potyka benzyne, ktora jest w Polsce
jednym z najwazniejszych objektow eksporto-
wych i nie tudzZzmy sie, by ona rychto byta sprze-
dawana w kraju po cenach amerykanskich.

Rynek polski jest kroplg w morzu dla za-
granicznych fabryk samochodowych, budujacych
wozy wielkiemi serjami. Zadna z nich nie zmie-
ni jednej S$rubki dla polskiego odbiorcy, naby-
wajacego zaledwie kilkadziesigt wozéw rocz-
nie.

Opowiadania o typach kolonjalnych sg ba-
jeczka dla klijenta z dzikiego Wschodu (Polski),
bo ,prawdziwie dzikie" kraje jak Afryka Ilub
Azja — maja tylko autostrady. Tam za$, gdzie
niema drog, tam wogo6le samochod nie jest bra-
ny pod uwage i nikt dla takich miejscowosci
nie buduje seryjnych wozéw.

Inz. G. i T.



Inz. dypl. Kazimierz Podhorski-Okotéw

Motoryzacja Z. S. S. R.

Produkcje samochodéw w Rosji rozpoczeto
okoto 1906 roku w Fabryce Wagonéw w Rydze.
T. zw. ,,Rusko-Battijskij Wagonostroitelnyj Za-
wod" wykonat ogétem w okresie 1906— 1915 o-
koto 600 sztuk samochodéw osobowych, wzoro-
wanych na owczesnych samochodach niemiec-
kich ,,Benz‘a‘.

Podczas wojny europejskiej, wobec koniecz-
nosci wojskowych, zostato uruchomione w Ro-
sji 6 fabryk, najgtéwniejsze z ktérych: w Mo-
skwie (,,Amo“), w Rybinsku i Jarostawiu —
miaty produkowac¢ od 3.000— 4.000 sztuk rocz-
nie.

W unieruchomionych przy koricu wojny eu-
ropejskiej i podczas przewrotu bolszewickiego
fabrykach, podjeto produkcje dopiero w latach
1924-25, a mianowicie: w ,,Amo" w Moskwie, ja-
ko fabryce im. Stalina, w 1925 r. w Jarostawiu,
wreszcie w koncu 1925 r. uruchomiono fabryke
»Spartak*.

Prowadzona we wiasnym zakresie do 1929

roku produkcja — byta bardzo znikomg i wy-
nosita:

w 1924 r. 20 samochodow i 11 traktoréw
. 1925 116 » 400 1

. 1926 360 ” 800 il

. 1927 475 » 920 1

. 1928 830 " 1280--2000

W latach 1928-29 przy pomocy wielkich
amerykanskich Towarzystw zostaja zreorgani-
zowane fabryki ,Stalina" w Moskwie i w Jaro-
stawiu, a pozatem zostaje zatozona fabryka ,Im.
Mototowa*“ w Goérkach (Niznij Nowgorod), gdzie
rozpoczeto produkcje 4-cylindrowych samocho-
déw, bedacych doktadnag prawie kopja Forda—
modelu 1929.

matych maszyn.
Dale 20 wyraznych odbitek

B. BALCER

Sp6tka Komandytowa
KATOWICE
Teatralna 7. Tel. 303-90
WARSZAWA
Wilcza 46.
Tel, 880-17
Ola cztonkow
Touring Klubu
specjalny

rabat

Poczawszy od tego okresu — nastepuje
przetom i produkcja w szczegoélnosci od roku
1931 (po zupeitnem uruchomieniu wskazanych
fabryk i rozbudowie nowych fabryk traktoréw
w Leningradzie ,Krasnyj Putitowiec", w Czela-
binsku i w Charkowie) — zaczyna, jak zresztg
we wszystkich prawie gateziach przemystu w
Z. S. S. R., gwaltownie wzrasta¢, wynoszac:

Rok Samochodéw Traktoréw
1929 1.700 4.850
1930 4.225 10.750
1931 20.575 40.000
1932 2J.400 48.930
1933 49.820 65.000
1934 72.460 90,700

w ciggu 11 mies,

1935 87.100 okoto 93,000

Rozktad produkcji za 11 miesiecy 1935 r,,
przedstawia sie jak nastepuje:

Fabryka Osob. Ciez, Ogodtem
»Siz* w Moskwie 27,640 27.640
L,<Jaz" w Jarostawiu 2.317 2.317
,Gaz" w Goérkach 17.600 39.543 57,143

Ogobétem 17.600 69.5C0 87.100

Rozktad produkcji traktorow byt nastepujacy:

Fabryka ,,STS*“ — Stalingrad— o0k.35,500

L~CHTS* — Charkéw—,,37.300
L~TSCHTS" — Czelabinsk—,,18,200
R6zne (montownie etc.) —_ 2,000

Razem 93 000 szt,

Poniewaz w listopadzie 1935 r. wprowadzo-
no w wiekszosci fabryk metode Stachanow-Bus-
sygina, zwiekszajacag produkcje o 1,8—2 razy,
nalezy przypuszczac, iz produkcja w roku 1935
przekroczy przepisany program ca 92.000 sztuk
wozéw i dojdzie do 100— 105.000 sztuk samo-
chodéw i 110.000 traktordw.

Rezultaty osiggane przy zastosowaniu me-
tody Stachanow-Bussygina, wprowadzenie Kkto-
rej zaczyna zresztg juz natrafia¢ na pewien o-



por i reakcje ze strony robotnikéw, narazie przy-
najmniej sa bardzo znaczne.

W fabryce samochodow w Goérkach w kon-
cu listopada i w grudniu 1935 r. osiggnieto re-
kordowg wysokos¢ dziennej produkcji — do 202
sztuk, podczas gdy przedtem przy 2-ch zmianach
gtobwng tasme opuszczato maksimum 148 sztuk
samochodéw dziennie, a w fabryce traktoréw w
Stalingradzie uzyskano nawet produkcje podwo-
jong (do 170 silnikébw dziennie — przy 2-ch
zmianach).

Nowa aerodynamiczna 6-cio osobowa kareta
produkcji Z. S. S. R.

Najwiekszg z fabryk jest obecnie fabryka
,Mototowa' w Goérkach, program ktérej w cia-
gu 2 lat ma by¢ doprowadzony do 300.000 jed-
nostek, dalej fabryka ,Stalina" w Moskwie
»Siz" (dawniej ,Amo"), ktorej produkcja w
1937 roku doj$s¢ miata do 70.000 sztuk 5-tonno-
wych ciezaréwek; pozatem fabryka ma podjac¢
produkcje wozoéw osobowych do 20.000 sztuk i
czesci samochodowych, — Wobec za$ wprowa-
dzenia metody Stachanowa, fabryka ta po zmo-
dernizowaniu urzgdzen technicznych ma osig-
gna¢ w 1937 roku zdolno$¢ produkcyjng do 95—
100.000 samochodoéw ciezarowych, précz wozéw
osobowych. Na 3-ciem miejscu stoi ,Jaz" w Ja-
rostawiu, ktoérej produkcja ma by¢ doprowadzo-
na podczas drugiej piatiletki do 25,000 sztuk sa-
mochodéw ciezarowych rocznie. — Pozatem ist-
nieja fabryki w Stalingradzie, Nowosibirsku, Sa-
marze (ciezaréwki 5-ton.), Kamansku na Uralu,
montownia na Syberji, na Kaukazie i wreszcie
fabryka gaznikéw w Samarze i fabryka tozysk
kulkowych w Moskwie (Szarikopodszypnik), po-
siadajgca miesieczng produkcje od 1.500.000 —
2.000.000 tozysk.

Podjeto réwniez w Rosji produkcje silnikow
Diesel‘a, wlasnego systemu, ktérych wyrabia sie
obecnie 6 typoéw o mocy od 42— 95 KM, prze-
znaczonych do 5-tonnowych ciezaréwek i trak-
torow. — Najlepszym zdaje sie by¢ typ ,,KO-
DJU" 6 cylindrowy o mocy 90 KM (przy 1600
obr./min.), przeznaczony do 5-tonnowych cieza-
rowek, wykonywanych w Jarostawiu. —  Silni-
ki te braty udziat w raidach Moskwa — Ka-
rakum i Moskwa — Tyflis. Podwozia z fabryki
»Stalina" i z Jarostawia z silnikami wtasnemi i
zagranicznemi — przebyty te trasy po bezdro-
zach — naogo6t w dobrej kondycji.

Procz silnikéw Diesel’a produkuje sie w Z.
S. S. R. kilka typéw generatoréw na drzewo, z
ktorych ,Awtodor", przystosowany do silnikéw

benzynowych ciezarowych — dla drzewa brzo-
zowego (o ca 7% wilgoci) daje okoto 70— 75%
oszczednosci na koszcie paliwa, — Pozatem w

Piasowsku nad Morzem Aznwskiem, wydobywa-
ny gaz ziemny zaczynajg stosowaé¢ do napedu
ciezarowek.

Programy na przyszto$¢ przewiduja znacz-
ne powiekszenie produkcji, jak to uwidoczniono
w ponizej podanych tablicach:

Rozp. Za- fx
< Zdolnosé
Fabryka budo- kon- producyjna
we cza

»Mototowa"— Gorki 1929 1937 300.000 sam.
»Stalina"— Moskwa 1928 1936 70,000 ,, ciez,

] ] 20.000 ,, osob,

Ufa 1935 1939 100.000 ,, 3t ciez.
Stalingrad 1936 1940 100.000 , 31
Jarostaw 1934 1938 25.000 ,, 51
Samara 1936 1941 25.000 , 51,
Ufa—silnikow 1931 1936 50.000 szt. silnikow

5 montowni (Ukraina)
Azja Centr., Syberja
i Kaukaz 1935 1938 150.000 ré6zn. sam,

Samara— gaznikéw 1931 1936 550.000 gaznikéw

Pozatem trzy fabryki traktoréw w Czela-
binsku i Stalingradzie (wyrabiajgce traktory ta-
Smowe) i Charkowie (traktory na kotach) maja
w roku 1936 posiada¢ zdolnos¢ produkcyjna ro-
czng — do 120.000 — 130.000 sztuk.

Ciaggnik wykonany w fabryce w Stalingradzie.

Ciekawem jest to, ze od roku 1934 Z. S.
S, R. rozpoczety eksport samochodéw; w tym
celu stworzono specjalne Towarzystwo ,Awto-
Eksport", zajmujace sie eksportem do Turcji i
Krajow Wschodnich.

Wszystkie fabryki ciagle sie modernizuja,
wprowadzajg ulepszenia i montujg nowe inwe-
stycje.



Fabryka ,Mototow" w Gorkach podejmu-
je produkcje nowego typu samochodu osobowe-
go ,M I“. — W tym celu w ciggu pierwszych
4 miesiecy b. r. ma by¢ ustawionych okoto 2.000
obrabiarek i urzadzen, nabytych zagranica, prze-
waznie w U. S. A.

Rowniez ulegt zmianom w ostatnich czasach
program fabryki ,,Stalina" w Moskwie podejmu-
jacej w roku 1936 produkcje duzych 7-osobowych
samochodow z silnikami 90/100 KM.

Urzadzenia i przyrzady do wykonania od-
powiednich aerodynamicznych karoseryj — za-
kupiono juz w E. G. Budd Manufacturing Com-
pany w Philadelfji.

Pozatem w ostatnich czasach nabyto w Cze-
chostowacji 23 urzadzenia do wyrobu odlewoéw
metalowych dla przemystu samochodowego;
czes¢ tych urzadzen (13) juz dostarczono — po-
zostate zas majg by¢ dostarczone do konca kwie-
tnia b. r. — Wartos¢ dokonanego zamowienia,
zawartego w ramach Czechostowacko - Rosyf
skiego porozumienia kredytowego — wynosi o-
koto 2,7 miljona Kc.

lloSciowy stan taboru w Z. S. S. R,, przed-
stawia sie jak nastepuje:

Na 1,1 1924 r, byto w Rosji 18,700 szt, samochodéw

1927 ., 1 18 200
1929 ,, 1 28.200
1930 ,, 1 30.300
1931 ,, 1 33.600
1932 ,, 1 61.600
1933 ,, 1 75.000
1934 ,, 1 125.000
1935 ,, 1 180.000
Z Czego:

140.000 samochodéw ciezarowych

33.500 . osobowych
6.000 autobuséw
180.000 sztoile liczac traktoréow,

za$ w roku 1938 maja Sowiety posiada¢ 580,000 —
600.000 samochodéw.

Jak wida¢ z podanego powyzej — Rosja So-
wiecka zajeta w produkcji samochodéw czwar-
te miejsce w Europie (po Wielkiej Brytanji,
Rzeszy Niemieckiej i Francji), — Wobec rozwo-
ju wiasnego przemystu samochodowego, spada
od roku 1930 bardzo szybko import samocho-
déw, ktoéory wynosit:

w roku 1930 6.680 sztuk
n ou 1931 2.890
4 o 1932 2.321
4 o 1933 448
4 1934 428
4 1935 ok. 380

Ten nieprawdopodobnie szybki rozwoéj prze-
mystu samochodowego w ciagu 10, a wiasciwie
8 lat ostatnich, tlumaczy¢ nalezy specjalng u-

waga, jaka w Sowietach poswieca sie temu jed-
nemu z najwazniejszych elementéw uzbrojenia
panstwa, tembardziej, ze wigekszo$¢ samochodo-
wych i traktorowych fabryk rosyjskich zaprojek-
towano tak, aby w razie wojny mogty nastawicé
sie na mozliwie szybkie przejscie na produkcje
czotgow.

11 . .Ilél
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Tem niemniej jednak, mimo wysokich rezul-
tatow cyfrowych — rosyjska produkcja samo-
chodowa szwankuje jeszcze, zarowno pod wzgle-
dem organizacyjnym, jak i technicznym, o czem
zreszta spotyka sie czesto wzmianki w prasie
sowieckiej.

Nowe zdobycze techniki samochodowej i
nowoczesne metody pracy — nie daja sie tak
tatwo przeflancowa¢ na grunt rosyjski. Wobec
takiego stanu rzeczy wysytano z Rosji Kkilka-
krotnie w latach 1934 i 1935 komisje w celu
przestudjowania nowych metod produkcji zagra-
granica i zapewnienia sobie pomocy technicznej.

Miedzy innemi, inzynierowie z fabryki ,,Mo-
totowa" w Goérkach, udali sie na 6 miesiecy do
Ameryki do Zaktadéw Ford'a i General Motors
Co, to jest do tych, ktorzy byli od kolebki wy-
chowawcami nowego rosyjskiego przemystu sa-
mochodowego i dzieki rozumnej i fachowej po-
mocy ktorych — przemyst ten od roku 1930-31

zaczagt sie powaznie rozwijac.



KOMUNIKATY OFICJALNE POLSKIEGO TOURING KLUBU

KONFERENCJA W SPRAWIE BEZPIECZENSTWA
RUCHU NA DROGACH.

Polski Touring Klub zorganizowat w dniu 24 marca
b. r. we wiasnej siedzibie konferencje informacyjna na te-
mat zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu motorowego na
drogach w Polsce. W konferencji wzieto udziat Kilku-
nastu wybitnych przedstawicieli $wiata automobilowego
w osobach przedstawicieli zblizonych do sfer oficjalnych,
ekspertow zagadnienia ruchu kotowego na drogach i prze-
mystu samochodowego.

Konferencja miata przebieg niezwykle powazny, a
w czasie dyskusji wypowiedzieli swe uwagi, dezyderaty
i projekty na przyszto$¢ niemal wszyscy jej uczestnicy.
Uchwat nie powzieto zadnych, poprzestajgc jedynie na
wymianie pogladéw, spostrzezen oraz scharakteryzowaniu
najwazniejszych bolaczek i potrzeb wspétczesnego ruchu
kotowego na drogach publicznych w Polsce.

W dyskusji wysunieto szereg ciekawych rozwigzan
wzmozenia bezpieczenstwa, stosowanych zaréwno doraz-
nie jak i na przysztosc.

Do najwazniejszych punktéw omoéwionych w czasie
konferencji nalezg m. in.:

a) prowadzenie w porozumieniu z wtadzami szkolnemi
akcji propagandowej na terenie szk6t powszechnych i $re-
dnich o koniecznosci utrzymania porzadku i bezpieczen-
stwa na drogach przez stosowanie sie do istniejacych prze-
piséw. Jako jeden ze $rodkéw powyzszej akcji uznano
wydanie afisz6w propagandowych o odpowiedniej tresci,
gdyz jak wynika z dotychczasowego doswiadczenia, ten
Srodek najlepiej trafia do psychiki mtodziezy i szerokich
mas,

b) stworzenie silnej policji drogowej, ktéraby stale
czuwata nad wykonywaniem istniejacych przepiséw dro-
gowych przez wszystkich znajdujacych sie na drogach
publicznych,

c) Polski Touring Klub posiada juz w tej chwili
szereg zgtoszen swoich cztonkéw, ktérzy zaofiarowuja
bezptatnie swoje samochody z kierowcami do dyspozycji
witadz kontrolujacych ruch na drogach, w celu umozliwia-
na zwiekszenia lotnej kontroli prawidtowosci ruchu na
drogach publicznych, w szczegélnosci na odcinkach pod-
miej skich,

d) stwierdzono, ze organizowane dotychczas , Tygo-
dnie ciszy" i ,Tygodnie nauki przechodzenia przez jezd-
nie" sg imprezami chybionemi i dezorjentuja publicznos¢
Wskazane bytoby natomiast state stosowanie przepiséw
0 przechodzeniu przez jezdnie w pewnych przeznaczonych
na to miejscach i zakaz podawania sygnatéw na kazdego
przechodnia i przy kazdym zakrecie ulicy, tak jak to
jest stosowane obecnie zagranicg. Nalezy w przechodniow
wpoi¢ przekonanie, ze jak trotuar jest ich domeng, tak
jezdnia nalezy do pojazdéw i wkraczajac na nia przecho-
dzienn winien sam zwraca¢ baczng uwage na wiasne bez-
pieczenstwo,

e) wypowiedziano sie za koniecznos$ciag wprowadzenia
trojkolorowej sygnalizacji automatycznej na skrzyzowa-
niach ulic i zwiekszenia jej ilosci,

f) uznano réwniez za konieczne wprowadzenie wskaz-
nikéw zmiany kierunku ruchu przy tramwajach, takich
samych, jakie obowigzuja wszystkie inne pojazdy mecha-
niczne,

g) wysunieto wniosek o zwrécenie sie do prasy z pro-
$ba o bardziej bezstronne os$wietlanie wypadkéw samo-
chodowych, zwitaszcza ulicznych, gdyz przedstawianie
przewaznie kierowcéw samochodow, jako gtéwnych i je-
dynych winowajcéw, nie jest zgodne z rzeczywistoscia.
Wywotuje to natomiast wséréd olbrzymich rzesz czytelni-
kéw wrazenie, ze pojazdy mechaniczne sa jedyna przyczy-
ng nieszczes$liwych wypadkoéw, przez catkowite pominiecie
milczeniem niesfornego zachowania sie przechodniéw na
jezdni, przeznaczonej w rzeczywistosci dla pojazdéw,

h) uznano za wskazane, aby opracowywane przez wita-
dze przepisy o ruchu kotowym przed zatwierdzeniem ich
1 wejsciem w zycie byly przesytane zainteresowanym or-

ganizacjom spotecznym. Po zamknieciu dyskusji obecni
wystapili z prosbg do Zarzadu P. T. Klubu, aby w naj-
blizszej przysztosci zwotat oficjalng konferencje na temat
bezpieczenstwa ruchu na drogach publicznych, podstawa
ktérej bylyby dezyderaty i wnioski poruszone na odbytej
wstepnej konferencji.

KOMISJA TECHNICZNA POLSKIEGO TOURING
KLUBU.

Nienormalnie wysokie koszty eksploatacji samochodu
i szybkie jego zuzywanie sie sa wynikiem nietyle zitego
stanu drég — jak zwykto sie u nas narzekaé¢, a przede-
wszystkiem braku umiejetnej obstugi.

Samochéd, zwtaszcza nowoczesny, jest maszynag skom-
plikowana i wymaga od kierowcy znajomosci jego mecha-
nizméw i odpowiedniej opieki.

Dlatego wiekszo$¢ posiadaczy samochodéw nie bedao
specjalistami staje sie zalezng od kierowcéw, oraz war-
sztatobw i garazy, niezawsze sumiennych i fachowych.
Zwtaszcza orgje wyzysku i przekupnego faktorstwa mozna
zaobserwowa¢ w handlu uzywanemi czyli ,okazyjnemi’
samochodami.

Stad znaczna ilo$¢ ludzi pokrzywdzonych, czesto
zrujnowanych i w koncu zniecheconych do automobilizmu.

Z opisanego powyzej stanu polskiego automobilizmu rzu-
ca sie odrazu w oczy konieczno$¢ stworzenia w Polsce
niezaleznego i etycznego organu doradczego, ziozonego
z niewatpliwych i bezstronnych fachowcéw. Bioragc pod
uwage istniejace u nas stosunki, Polski Touring Klub przy-
stgpit do stworzenia przy Sekcji Samochodowej Komisji
Technicznej.

Eksperci Komisji Technicznej dokonywuja wszelkie-
go rodzaju ekspertyz i porad w zakresie automobilizmu
i pokrewnych sportéw motorowych jak motocykle, todzig
motorowe i t. p.

W sprawie udzielenia porad nalezy zwracaé¢ sie pi-
semnie lub telefonicznie do Polskiego Touring Klubu
w Warszawie, ul. Kredytowa 5, tel. 207-04.

KALENDARZYK IMPREZ POLSKIEGO TOURING
KLUBU.

Sekcja Samochodowa Polskiego Touring Klubu na
ostatniem posiedzeniu zatwierdzita nastepujacy kalenda-
rzyk imprez samochodowych na rok 1936:

W poczatkach maja odbedzie sie plakietowy zjazd
gwiazdzisty do Spaty.

11. czerwca Zjazd Plakietowy do towicza na uro-
czystosci zwigzane z 800-leciem miasta towicza,

W lipcu projektowany jest zbiorowy wyjazd do Ber-
lina na Olimpjade sportowa.

15 — do 16 sierpnia Zjazd Plakietowy polsko-nie-

miecki nad jeziora Mazurskie do Rudczan.

We wrze$niu projektowany jest Zjazd szosowo-tere-
nowy z konkursem na zuzycie paliwa.

Sekcja Samochodowa Polskiego Touring Klubu po-
stanowita ufundowaé¢ puhar dla posiadacza samochodu,
ktéry uzyska w ciggu 1936 r. najwiekszg ilo$s¢ punktéw
w imprezach urzadzanych przez PTKlub.



WYCIECZKI WEEK-ENDOWE DLA CZEONKOW
POLSKIEGO TOURING KLUBU.

Sekcja Samochodowa Polskiego Touring Klubu posta-
nowita organizowa¢ poczawszy od kwietnia b. r. co ty-
godnia wycieczki dla cztonkéw PTKIlubu i wprowadzonych
przez nich gosci.

Wycieczki odbywac sie beda w najblizsze, a zarazem
najciekawsze tereny turystyczne potozone w okolicach
Warszawy.

ZAPAS MAP SAMOCHODOWYCH POLSKIEGO TOU-
RING KLUBU ZOSTAL JUZ CALKOWICIE WYCZER-
PANY.

W zwigzku z naptywajgcemi wcigz do Polskiego To-
uring Klubu zapytaniami i zamoéwieniami bezptatnych
egzemplarzy mapy samochodowej, wyjasniamy, ze zapas
zesztorocznej mapy, wydanej przez Polski Touring Klub,
zostat catkowicie wyczerpany. W najblizszych tygodniach
ukaze sie nowa mapa drogowa Polskiego Touring Klubu,
znacznie doktadniej opracowana i staranniej wydana od
poprzedniej. O dokiadnym terminie wypuszczenia mapy na
rynek ksiegarski, ukaze sie specjalna notatka w prasie.

WYCIECZKA ANGIELSKICH AUTOMOBILISTOW
PRZYBEDZIE LATEM DO POLSKI Z WIZYTA DO
POLSKIEGO TOURING KLUBU.

Sprawa kierowania wycieczek turystow angielskich
do Polski poruszona w czasie bytnosci w Londynie
przez delegata Polskiego Touring Klubu spotkata sie z
duza zyczliwoscia. W rezultacie w sierpniu b. r. przybe-
dzie przez Gdynie do Polski grupa angielskich tury-
stow automobilowych, zrzeszonych w Automobile Asso-
ciation w Londynie. Wycieczka przybedzie wraz z sa-
mochodami okretem do Gdyni, skad wyruszy na 6—7
dniowa wycieczke automobilowa po Polsce, wedtug pro-
gramu ufozonego zgéry przez Polski Touring Klub.
Automobilisci angielscy szukaja chetnie coraz to nowych
szlakéw turystycznych, a Polska wzbudza u nich pod
tym wzgledem duze zainteresowanie. Jezeli zatem pierw-
sza tegoroczna préba wypadnie pomysinie, mozemy sie
spodziewaé coraz to wiekszych zastepéw turystéw an-
gielskich w Polsce.

ILE KOSZTUJA W TYM ROKU TRYPTYKI?

Polski Touring Klub wydaje dokumenty celne, t. j.
tryptyki i ksigzeczki z przepustkami granicznemi (carnet
de Passage en Douane) miedzynarodowe pozwolenia na
prowadzenie i miedzynarodowe $wiadectwa samochodowe
po nastepujacych cenach:

Samochéd Motocykl

Tryptyk na Niemcy wazny na rok zt. 37— zi 20—
" ,» Czechostowacje lub kazde
inne panstwo wazny na rok ,, 60.— » 30.—
. , Czechostowacje wazny na
1 miesiac , 25— , 15—
2 tryptyki na Niemcy i Czechostowacje ,, 90— , 45—
2 " na Austrje i Czechostowacje ,, 110— , 50—
3 " na Niemcy, Czechostowa-
cje i Austrje 135.— ., 65—

Carnet de Passage en Douana
Miedzynarodowe $wiadectwo samocho-

dowe 12— , 12—
Miedzynarodowe pozwolenie na pro-

wadzenie dla poszczegdélnego kie-

rowcy " 12— ,» 12—

. 140— , 70—

Tryptyk roczny stuzy do wielokrotnych przejazdéw
tylko do tego kraju, na ktéry zostat wystawiony, za$ ksia-
zeczka z przepustkami granicznemi (Carnet de Passages
en Douane) stuzy do wielokrotnych przejazdéw na terenie
catego Swiata w ciggu jednego roku od daty wystawienia.

Wszystkie wymienione wyzej dokumenty wydaje biu-
ro Polskiego Touring Klubu w Warszawie (ul. Kredytowa
5), oraz delegaci okregowi w Poznaniu (Fredry 12 inz.
Trampler) i Katowicach (Stawowa 14, dr. taszcz).

KONKURS NA NAJWIEKSZA ILOSC PRZEJECHA-
NYCH KILOMETROW W SEZONIE 1935 R.

Ponizej podajemy wyniki VI Konkursu na najwiek-
szg ilos¢ przejechanych w roku 1935 kilometréw, zorga-
nizowanego przez Polski Touring Klub dla swoich czton-
kow.

I miejsce zajat p. Denat Chroll-Frolewicz z Sosnowca
na samochodzie Studebaker (13.637 kim.) ziota plakieta.

Il miejsce — p. Pawet Heller z Warszawy na samo-
chodzie Buick (10.534 kim.) zitota plakieta.

Il miejsce — inz. Maurycy Chartan z todzi na sa-
mochodzie Studebaker (3.239 kim.) bronzowa plakieta.

IV miejsce — dr. Adolf Lipszyc z todzi na samocho-
dzie Delage (2.868 kim.); plakiety nie otrzymat z powodu
nieosiagniecia wymaganego minimum 3.000 kim.

W biurze Zarzadu Gtéwnego Polskiego Touring Klubu
oraz w delegaturach mozna otrzymywaé zeszyty kontrol-
ne i regulaminy do nastepnego VII z kolei konkursu na
iloé¢ przejechanych kilometrow w sezonie 1936 roku.
Kazdy czitonek P. T. K. posiadajacy asmochéd lub mo-
tocykl powinien wzigé¢ udziat w tym konkursie. Jesli
konkurs powyzszy zainteresuje posiadaczy samochodéw,
ktérzy nie nalezg do P. T. K. winni sie oni niezwlocznie
zapisa¢ na czionkéw. Konkurs tgczy bowiem przyjemne
z pozytecznem, nie wymaga odbywania specjalnych raj-
déw lecz polega na wcigganiu do zeszytéw podrézy wy-
cieczek, przejazdzek i t. d. Zapisy musza by¢ oczywi-
Scie odpowiednio potwierdzone przez wiladze, hotele, ga-
raze it d

POLSKI TOURING KLUB PROPAGUJE POLSKE
W JAPONJI.

Przed paru miesigcami Japonskie Ministerstwo Pro-
pagandy zwrdcito sie do Polskiego Touring Klubu w War-
szawie z prosba o dostarczenie materjatéw propagando-
wych i informacji o Polsce. Czynigc zado$¢ powyzszej
prosbie P. T. Kl. przestat pod adresem Ministerstwa w To-
kio caty szereg wydawnictw, broszur i ulotek propagando-
wo-informacyjnych, a od siebie uzupeinit pozatem mater-
jat obszernemi informacjami, dotyczacemi pobytu w Pol-
sce, jej zwiedzania i t. d. Materjaly powyzsze zostaly
przedrukowane i zamieszczane w calej prasie japonskiej
a niektére z czasopism zailustrowaty artykuly emblema-
tem P. T. Klubu. Obecnie P. T. Klub prowadzi nadal ozy-
wiong korespondencje juz nietylko z witadzami japonskie-
mi, ale z poszczeg6lnemi osobami, ktére sie do niego
zwracaja o informacje na zasadzie artykuidéw i notatek
zamieszczonych w prasie japonskiej. Oto jakie wyniki
daje celowa i systematycznie prowadzona propaganda, na
rzecz Polski.



Z ZYCIA DELEGATUR PROWINCJONALNYCH P. T. KLUBU

IMPREZY SAMOCHODOWE ODDZIALU POLSKIEGO
TOURING KLUBU W +0ODZI.

iW dziedzinie turystyki motorowej Oddziat toédzki
Polskiego Touring Klubu wykazuje wyjatkowo ozywiong
dziatalnos$¢. Poza wycieczkami do Spaty, Uniejowa i War-
szawy, Oddziat zorganizowal nader ciekawie pomyslana
impreze samochodowa pod nazwa ,Jazda orjentacyjna w
poszukiwaniu mety". Miata ona na celu zaprawe uczest-
nikéw w czytaniu map i orjentowaniu sie w terenie.

Kazdy zawodnik otrzymat na starcie mape Wojsko-
wego Instytutu Geograficznego, oraz koperte zawierajg-
ca pewna kote, nazwe najblizszej miejscowosci oraz
odlegto$¢ oznaczonej koty od miejsca startu. Po wystar-
towaniu zawodnicy mieli odnalezé na mapie w ten spo-
s6b opisany punkt terenu i dowolng droga udac¢ sie do
oznaczonego miejsca, by tam w podobny sposéb otrzymac
koperte z oznaczeniem nastepnego punktu i t. d. Na
ostatnim punkcie kontrolnym w analogiczny sposéb po-
dana byta meta.

Pomimo trudnych warunkéw imprezy, ,Jazde" ukon-
czyli w przepisanym czasie wszyscy zawodnicy w liczbie
11, przyczem pierwsza nagrode zdobyt p. Emeryk Bellen
z to6dzkiego Automobilklubu.

Na zakonczenie sezonu Oddziat P. T. Klubu w to-
dzi zorganizowal wzorem lat ubiegtych (Poscig za
lisem), w ktéorym wzieto udziat 14 zawodnikow. Po
dtugich poszukiwaniach pierwszy przybyt do kryjowki
Jan Weigt, zdobywajac zlota plakiete.

POLSKI TOURING KLUB W t0ODZI WSPOLPRA-
CUJE NAD ULATWIENIEM RUCHU KOtLOWEGO
W MIESCIE.

Ma skutek staran Oddziatu Polskiego Touring Klubu
w todzi u miarodajnych wiadz, zostaly przesuniete,
wzglednie catkowicie usuniete liczne kioski uliczne, kto-
re na skutek niewtasciwego ustawienia ich na skrzyzo-
waniu ulic, lub przy brzegu chodnika, utrudniaty ruch

Motoryzacja

WYMIANA DOWODOW REJESTRACYJNYCH.

Komisarz Rzadu na m. st. Warszawe nadestat nam
obwieszczenie tresci nastepujacei:

»W mys$l § 22 i 25 Rozporzadzenia Ministra Komu-
nikacji i Ministra Spraw Wewnetrznych w porozumieniu
z Ministrem Spraw Wojskowych z dn. 15 stycznia 1933
r. o ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach publicz-
nych (Dz. U. R. P. Nr. 9, poz. 55), dowody rejestracyjne
pojazdéw mechanicznych ulegaja corocznej wymianie.

Obecnie dowody rejestracyjne (karty koloru zo6ttego)
winny by¢ do dn. 1 maja 1936 r. wymienione na nowe
(koloru niebieskiego) w Oddziale Ruchu Drogowego —
ul. Dtuga 50, Il pietro.

Pojazdy mechaniczne (majgace miejsce statego posto-
ju na obszarze m. st. Warszawy), ktére do dn. 1 maja
1936 r. nie zostang zaopatrzone w nowe dowody reje;-
stracyjne nie beda mialy prawa kursowania i bedg wy-
cofane z ruchu.

Wymiany dokonywa sie na zasadzie kwestjonarjusza
ztozonego wraz ze starym dowodem rejestracyjnym i kwi-
tem optaconego Funduszu Drogowego, przyczem optaty
na P. F. Dr. uiszcza sie w sposOb nastepujacy:

a) od dorozek, autobuséw i
wych, uzywanych do zarobkowania — za pierwszy mie-
sigc roku budzetowego 1936/37, t. j. za czas od 1 do 30
kwietnia r. b

b) od pojazdéw mechanicznych, przeznaczonych dla
uzytku  wilasnego — za pierwszy kwartal rokubudzeto-
wego 1936/37, t. j. za czas od 1 kwietnia do 30 czerwca
r. b.

samochodoéwciezaro-

kotowy i pieszy, zwiaszcza na ulicach o duzem natezeniu
ruchu.

Oddziat P. T. Klubu wszczat réwniez starania w
kierunku zwiekszenia nadzoru nad kierowcami pojaz-
dow konnych, nie stosujacych sie do obowiazujacych
przepiséw drogowych.

WYKAZ DELEGATUR POLSKIEGO TOURING
KLUBU.
DELEGATURY OKREGOWE:

Brze$¢ n/Bugiem, Sadowa 9 — Delegat p. M. Kor-

win - Milewski.
Bydgoszcz, Pl. Weysenhoffa 5 — delegat p. inz. M.
Talmus.
Katowice, Stawowa 14 — delegat p. Dr. Jerzy taszcz,
Lwoéw, Kochanowskiego 16 — p. Dr. Z. L. Kremer,
t6dz, Andrzeja 4 — delegat p< Pik. H. Buczynski.
Mtawa, skrz. 63 — delegat p. Jan Grilicz Gryzima.
Poznan, Fredry 12 — delegat p. inz. J6zef Trampler.

DELEGATURY MIEJSCOWE:

Torun, ul. Fredry 4 — delegat p. Mjr. pil. M. Bur-
chard. Sochaczew-towicz — delegat p. M. Gozdowski.
Lida, ul. Pitsudskiego 11 — p. Karol Laskowicz.

DELEGATURY ZAGRANICZNE:

Amsterdam i Haga, Amst. Vossiusstr. 55 — delegat
p. J. Moszynski.

Paryz XVII, 19, r. Alphonse de Neville — delegat p.
J. Gryzewski.

Londyn. N. W. 3 36 b. Primrose Hill Road — dele-
gat p. Franc. Bauer-Czarnomski.

Cztonkowie P. T. Klubu udajacy sie na Riwiere fran-
cuska lub wioska otrzymywaé moga bezptatne informa-
cje w Mentonie u p. Singera, witasciciela hotelu Palais des
Fleurs.

Wnoszacy optata na rzecz Panstwowego Funduszu
Drogowego zgéry za caty rok budzetowy 1936/37 — uzy-
skujg 10"/0 znizki.

Optaty na rzecz Panstwowego Funduszu Drogowego
nalezy wnosi¢ na konto czekowe P. K. O. Nr. 183200
przy pomocy blankietéw otrzymanych w Oddziale Ru-
chu Drogowego — ul. Dituga 50, Il pietro lub w kazdym
Urzedzie Pocztowym.

Na drugiej stronie blankietu wptacajacy winien wy-
raznie wypisa¢ Nr. rejestracyjny pojazdu mechaniczne-
go, za ktéry uiszcza optate.

KOMISARZ RZADU
(—) K. Jurgielewicz.
WICEKOMISARZ RZADU

TRYPTYKI WLOSKIE | LEGITYMACJE WAZNE NA
PIEC DNI.

Celem wprowadzenia udogodnien w dziedzinie tu-
rystyki automobilowej, powstat przy Biurach A. O. RACI
(Reale Automobil-Club Italiano) nowy dziat, ktérego
kompetencja jest wydawanie specjalnych tryptykéw
waznych na jedng podréz z réznym okresem waznosci.

Ceny nowych dokumentéw sa nastepujace:
Legitymacje I. T. wazne przez pig¢ dni (samochody

oraz motocykle) L. 18—
Tryptyki wtoskie dla samochodoéw
serja A. wazna na jedna podréz na 10 dni , 25—



STEYR

M ODELE 1936

Typ 50 - POPULARNY

Typ 100 - UZYTKOWY

Typ 120 - SPORTOWY

Typ 530 - LUKSUSOWY

Problem motoryzacji — to problem samo-
chodu popularnego. Z okres$leniem ,samochéd
popularny” taczy sie $Scisle nieosiggniety do-
tychczas cel. Nie udato sie bowiem dotychczas
zadnemu z konstruktoréw stworzy¢ taki samo-
chéd, ktorego zalety, jak rowniez cena zado-
wolityby szerszy og6t publicznosci.

Wydarzeniem chwili obecnej jest fakt
stworzenia przez znane w Europie Zaktady
Steyr w Austrji typu matego samochodu popu-
larnego, tak dawno oczekiwanego przez naj-
szersze warstwy publicznoséci. Jest to S T E-
Y R ,50”. W modelu tym zostaty uwzglednio-
ne wszelkie najnowsze zdobycze techniczne w
dziedzinie automobilizmu. Niezalezne zawiesze-
nie i resorowanie czterech koét, wahliwa o0$
tylna, — dajg maximum bezpieczenstwa i wy-
gody w najgorszych nawet warunkach drogo-
wych. Czterobiegowa synchronizowana cicho-
biezna skrzynka biegéw, zapewnia wyzyskanie
inaximum wydajnosci motoru w kazdym tere-
nie. Centralne smarowanie catego podwozia
oraz wbudowany samoczynny lewar Steyr-Vi-
go, zapewniaja kierowcy - amatorowi maxi-
mum wygody i minimum wysitku. Dzieki za-
sowaniu specjalnej konstrukcji czterocylindro-
wego silnika zajmuje on bardzo mato miejsca,
przez co zyskuje ogromnie przestrzen przezna-
czona dla pasazeréw. W samochodzie tym, mi-
mo jego matych wymiardéw, znajduja wygodne
i komfortowe pomieszczenie 4 osoby oraz spe-
cjalne miejsce na kufry podrézne, przyczem
wszystkie miejsca rozmieszczone sga pomiedzy
osiami samochodu. tatwo otwierany dach da-
je moznoé¢ korzystania w catej petni z powie-
trza i storica. Dzieki uzyciu do budowy Steyr
50 najwyzszych gatunkéw stali i innych wyso-
ko - wartoéciowych materjatéw, waga kom-
pletnego samochodu wraz z materjatami ped-
nemi i akcesorjami nie przekracza 740 kg. Sil-
nik rozwija na hamowni 24 KM. Zuzycie ben-
zyny wynosi 7 litr./IOO kim. Kranncowa szybkos¢
do 100 km/g.

Ze wzgledu na rozlegta organizacje, jaka
posiada firma Steyr w Polsce, witasciciel sa-
mochodu Steyr ma zapewniona nalezytg opieke
i fachowa obstuge we wszystkich wiekszych
miastach kraju. Fakt, iz organizacja Steyr w
Polsce jest filjg fabryczna, daje peina gwaran-
cje, ze ceny samochodéw, jak i czeéci nie sa
obcigzone zadnemi kosztami przedstawiciel-
skiemi, przez co nabywca kupuje bezposrednio
u producenta.

Entuzjazm, jaki wywotat Steyr 50 na osta-
tniej miedzynarodowej wystawie samochodowej
w Berlinie, czego echem byto uznanie przez
prase fachowa Steyra 50 za najdoskonalszy typ
matego samochodu popularnego, najlepiej
Swiadczy o tym modelu.

Cena sprzedazna, ustalona przez Zaktady
Steyr dla Polski wynosi za Steyr 50 w wyko-
naniu seryjnem Zit. 5.750.—, w wykonaniu lu-
ksusowem Zt. 6.200.—

Smiato stwierdzié¢ mozna, ze Steyr 50, jako
w6z popularny jest ukoronowaniem Kkilkulet-
niego programu Zaktadéw Steyr, tak stawnych
z dotychczasowych swych wyrobéw, z ktérych
Steyr 100 zyskat wielka popularnos¢ wséréd pu-
blicznosci polskiej, jako wéz uzytkowy; Steyr
120, jako woéz sportowy dla amatora oraz Steyr
530, jako luksusowy woéz reprezentacyjny.

w. Z



serja B. wazna najedng podré6z na 20 dni L. 35.—
» C. wazna najedna podré? na 30 dni , 45.—

» D. wazna najedng podréz na 60 dni ,, 50.—
» E. wazna nawielokrotne podréze na
przeciag roku , 60.—
Tryptyki wtoskie dla motocykli (z przy-
czepkami i bez przyczepek)
serja F. wazna na jedng podr6z na przeciag
60 dni » 20.—
» G. wazna na wielokrotne podréze z waz'
noscia do roku ,» 30.—

TEMPO PRODUKCJI SAMOCHODOWEJ NIEMIEC.

Tempo produkcji samochodowej Niemiec osiagneto
juz rozmiary imponujace, ktéoremi nie moze sie w tej
chwili poszczyci¢ zaden inny kraj.

W szczegélnosci w roku 1932 wyprodukowaty Niem-
cy okoto 40.000 sztuk samoch., w roku 1933 —1 okoto
80 000 sztuk, w roku 1934 produkcja wzrosta do okoto
130.000 sztuk, az wreszcie w roku 1935 osiagneta cyfre
okoto 180.000 sztuk. Na rok 1936 przewidywana jest
produkcja okoto 250.000 sztuk, a na 1937 rok — po6t
miljona. To sa juz cyfry zawrotne.

D r o g i

PROJEKT SIECI DALEKOBIEZNYCH DROG TRANZY-
TOWYCH WE FRANCJI.

Program robo6t drogowych ustalonych we Francji
przez nowego ministra rob6t publicznych, stawia sobie za
wytyczne nastepujace dwa punkty: matemi $rodkami
wprowadzi¢ najbardziej potrzebne inwestycje w sieci
drogowej we Franciji.

Dalekobiezne drogi, z ktérych obecnie korzystaja
samochody we Francji maja nastepujace wady: a) brak
bezpieczenstwa wobec zbyt waskiej nawierzchni i zbyt
gwattownych wirazy na zakretach, b) niebezpieczenstwo
ruchu zwiekszone przez przejazd w jednym poziomie z
torami kolejowemi, c) konieczno$¢ zmniejszania szyb-
kosci a nawet zupeilne zatrzymanie samochodéw przy
przejezdzie przez wieksze miasta i osiedla. Mieszany
réznorodny ruch w poblizu miast powoduje zakorkowanie
szybkiego tranzytowego ruchu samochodowego.

Poniewaz koszt budowy 1 kim: autostrady kosztuje
okoto 1.500.000 fr. (525.000 zt) za$ konserwacja 1 kim:
drogi rocznie kosztuje okoto 50.000 fr., nalezy wstrzymac
budowe autostrad do czasu lepszej konjunktury. Wzamian
tego minister zdecydowat sie ulepszac¢ istniejaca sie¢ dro-
gowa we Francji, zamiast tworzy¢ dodatkowa, przez bu-
dowe autostrad. Francja buduje dwanascie wielkich
drég tranzytowych.

We Francji projektuje sie obecnie 12 wielkich droég
tranzytowych o powiekszonej szerokosci jezdni do 7—9
m. Spadki zostang zmniejszone, przebudowa przejazdéw
kolejowych zamieniona bedzie na tunele lub wiadukty.
Odnogi tych drég, omija¢ beda osiedla i miasta, celem
dania moznosci zwiekszenia szybkosci i bezpieczenstwa.
Wedtug obliczen koszt przebudowy 1 kim. drogi wyniesie
okoto 300.000 fr (105.000 zt.).

Drogi powyzsze nie beda budowane wszystkie réw-
noczes$nie, ale kolejnos$¢ ich przebudowy podzielona be-
dzie na serje. | serja obejmowac¢ bedzie drogi Paryz —
Strasburg, Paryz—Lyon, Paryz— Bordeaux i zatrudni
przy budowie okoto 6.000 pracownikéw w ciggu 40 mie-
siecy.

Jak wida¢ z powyzszego projekt francuskiego mini-
stra roboét publicznych bedzie réwnoczes$nie bardzo po-
waznym krokiem naprzéd w walce z bezrobociem.

ZWALCZANIE ZNAKOW REKLAMOWYCH NA
DROGACH.

Na konferencji szwajcarskich dyrektoréw wydzia-
téw drogowych w Zurychu wygtoszony zostat referat na

MOTORYZACJA NIEMIEC.

W pigtek 6 marca br.,, w lokalu Polskiego Touring
Klubu w Warszawie p. Inz. Bohdan Lubinski, wygtosit
odczyt na temat motoryzacji wspoétczesnych Niemiec.
Aktualny temat odczytu, oraz osoba prelegenta, beda-
cego dzisiaj jednym z najwybitniejszych znawcéw zagad-
nien motoryzacyjnych w Polsce, zgromadzity bardzo
licznych gosci. Sala Klubu byta kompletnie wypetniona.

Prelegent brat udziat z ramienia Polskiego Touring
Klubu w ostatniej Wystawie Samochodowej w Berlinie,
dzieki czemu odczyt miat charakter bezposredniego
dzielenia sie wrazeniami ze stuchaczami. Oprécz obszer-
nie ujetego calego zagadnienia motoryzacji w Niem-
czech, prelegent omoéwit wigzacy sie z niag bezposredni
problem budowy autostrad, bedacy dzisiaj jednym z naj-
powazniejszych punktéw programu gospodarczego Nie-
miec i powaznym atutem w walce z bezrobociem. Odczyt
ilustrowany byt kilkudziesiecioma przezroczami.

KOMUNIKAT DROGOWY.

Od dnia 18.3. r. b. odwotano catkowicie ograniczenie
ruchu na drodze panstwowej Nr. 13/3 (Biatlogon — Wy-
czerpy Dolne).

temat zwalczania reklamowych znakéw na drogach. Re-
ferent staral sie udowodnié, ze nie absolutny zakaz
umieszczania reklam przy drogach, ale uporzadkowanie
tej kwestji, nalezy uwaza¢ za aktualny nakaz obecnej
chwili.

Zasadniczemi punktami, ktére winny w tej kwestji
decydowa¢é sa:

a) bezpieczenstwo ruchu na drodze ma pierwszen-
stwo przed reklama,

b) miejsca rezerwowane dla sygnatéw drogowych
sa bezwarunkowo nieodpowiedniemi dla umieszczania na
nich reklam,

c) umieszczanie reklam na krzywych odcinkach tra-
sy drogi, lub obok lokalnych zwezern jezdni drogi win-
no by¢ zabronione,

d) winno by¢ zabronione uzywanie dla reklam kolo-
row i ksztattow znakéw sygnalizacyjnych, a zwilaszcza
migawkowych $wiatet sygnalizacyjnych i ruchomych
punktéw Swietlnych.

e) winna by¢ $cisle ustalona przez odpowiednie
przepisy odlegtos¢ reklam od jezdni drég, usytuowanie
ich obok tukéw trasy drogowej, wzajemna odlegtosé
it p

f) kontroli wladz winna podlega¢ ochrona piekna
krajobrazu i dbato$¢ o odpowiednia redakcje tekstu
reklamy.

Sciste wykonanie i wprowadzenie w zycie wymienio-
nych wyzej zasad, ktére nalezatoby przestrzega¢ przy
urzadzaniu reklam wzdtuz drég kotowych, winno by¢
przekazane specjalnej organizacji prywatno-publicznej
z udziatem fabrykantéw znakoéw sygnalizacyjnych, firm

osSwietleniowych, zwigazkéw  turystycznych i zwigzkéw
klubéw samochodowych, aby zmniejszy¢é w ten sposéb
droga wspélnych narad koszta instalacji i konserwacji
znakéw sygnalizacyjnych i drogowskazéw na drogach
panstwowych.

Proponowana przez referenta organizacja bytaby
przyktadem w jaki sposéb prywatna inicjatywa tacz-
nie z organizacjami spotecznemi moze ufatwi¢ wia-
dzom drogowym zapewnienie bezpieczenstwa korzysta-
jacym z drég, oraz ochroni¢ piekno przyrody. Piekno
krajobrazu zachowane w poblizu drég jest bowiem
gldbwnym magnesem, $ciggajacym cale rzesze turystow
zagranicznych do danego kraju,



KRONIKA TURYSTYCZNA

POSTULATY TURYSTYCZNE MALOPOLSKI
WSCHODNIEJ.

Lwoéw.

Odbyta sie konferencja w sprawach propagandy tu-
rystyki na terenach Matopolski Wschodniej zwotana
przez przewodniczacego Delegatury Ligi Popierania Tu-
rystyKki. Byli obecni przedstawiciele szeregu organi-
zacyj turystycznych. Polski Touring Klub byt reprezen-
towany przez swego delegata, Dr. Kremera. Udziat b ali
réwniez oficjalni przedstawiciele Prezydjum m. Lwowa,
wojewoddztwa Iwowskiego, tarnopolskiego oraz stanista-
wowskiego, Pols. Tow. Krajoznawczego, Tatrzanskiego,
oraz reprezentacje regjonalnych centréw turystycznych.
W obronie pokrzywdzonego pod wzgledem opieki tury-
stycznej m. Lwowa stangt Dyr. Czotowski, zgdajac, aby
m. Lwéw stato sie stacja wypadowa dla wszystkich wy-
cieczek, kierowanych do Matopolski Wschodniej, — Imie-
niem Tow. Krajozn. poddat p. Uchroczak bardzo ostrej
i stusznej krytyce dotychczasowe metody popierania tu-
rystyki, twierdzgc, ze metody te byly niedotezne. Jako
przyktad nadmienit, ze na $Swieto gor do Zakopanego
30.000 os6b Sciagnieto, a przygotowan nie byto nawet dla
przyjecia 10.000 os6b. — Delegat Polskiego Touring Klu-
bu domagat sie urzadzania wycieczek kroétkich 2—3 dnio-
wych po najtanszych cenach przejazdowych do osrod-
kéw o wiasnosciach godnych poparcia turystycznego.
W toku dyskusji wytoniono caty szereg projektow,
uchwalono tez urzadzi¢ w czasie Targéw Wschodn. ty-
dzien Lwowa. W sierpniu ma po6js¢ popularny pociag
na Huculszczyzne, celem pokazania sptawu drzewa
Czeremoszem, oraz na $wieto $wiecenia zi6t w Zabiem.
Na lipiec ustalono pociag popularny na Padole i do Za-
leszczyk. Postanowiono, ze wycieczkami w okolice ni-
zinne opiekowac¢ sie bedzie Polskie T-wo Krajoznawcze,
za$ w okolice gorskie P. T. T. wzglednie P. T. N.

200 PASZPORTOW ULGOWYCH DO FINLANDJI.

Dowiadujemy sie od poselstwa finlandzkiego w War-
szawie, ze wiadze polskie przyznaty na nadchodzacy
sezon turystyczny 200 paszportéow ulgowych po 80 zi. za
sztuke dla os6b udajacych sie w celach turystycznych do
Finlandji. Paszporty te sa wazne na okres jednego mie-
sigca.

AUTOBUSY TURYSTYCZNE P. K. P.

W najblizszym czasie na wszystkich linjach komuni-
kacji samochodowej P. K. P. posiadajacych charakter
turystyczny, zaczna kursowaé autobusy specjalnie przy-
stosowane do odbywania w nich wycieczek. Wozy te po-
siadajg otwierany dach, szyby w statych czesSciach da-
chu, oraz duze okna boczne, a nieprzezroczyste czesci
miedzy oknami zmniejszone do minimum.

Dzieki powyzszym urzadzeniom turysta moze do-
skonale w czasie jazdy przyglada¢ sie mijanemu kraj-
obrazowi, podobnie jak z otwartego samochodu, bedac
jednoczesnie zabezpieczonym od kurzu i wiatru.

Naped motoréw w autokarach turystycznych przy-
stosowany jest do jazdy w terenach gérskich i goérzy-
stych. Nadwozie catkowicie wykonane w kraju posiadac¢
bedzie nowoczesna linje aerodynamiczng. Kazdy auto-
kar obliczony jest na 18 miejsc pasazerskich, miekkich,
obitych skoéra i zaopatrzonych w skérzane poduszki,
celem dostarczenia maximum wygody turystom w cza-
sie podrozy.

Kurpie w strojach tradycyjnych ida na zmiane warty
przy Grobie Chrystusa w W. Tygodniu.

Dla wygody gosci, udajacych sie na diuzsze wy-
cieczki takiemi autokarami, przewidywane jest do-
dawanie do nich przyczepek bagazowych, ktére umozli-
wig podréznym zabieranie ze soba dowolnego sprzetu
wycieczkowego w postaci namiotéw, kajakéw, nart, sa-
neczek i t. p.

PRZEWOZ TURYSTOW KOLEJKAMI GORSKIEMI.

Dyrekcja Laséw Panstwowych udzielita pozwolenia
firmie Glesinger na wykonywanie ubocznego przewozu
pasazeréw lesna kolejka wazkotorowa, nalezaca do wy-
mienionej firmy i kursujaca na szlaku Broszniéw — Per-
chinsko — Osmotoda. Jednocze$nie zostata ustalona ta-
ryfa pasazerska za przewéz wymienionag kolejka.

Analogiczne zezwolenie zostato udzielone firmie
.. Svlwina" dla kolejki, kursujacej na szlaku Wygoda-
Swica, a taryfa za przewdéz os6b zostanie na niej nieba-
wem ogtoszona.

Kleczacy Pielgrzym.

(Gory Swietokrzyskie).



W najblizszym czasie przewidywane jest wydanie
analogicznych zarzadzen na kolejce kursujacej na szla-
ku Worochta-Foreszczenok.

Obecnie oczekiwane jest z niecierpliwoscia w sferach
turystycznych i narciarskich ogtoszenie regularnego roz-
kiadu jazdy na wymienionych kolejkach, ktére w duzym
stopniu przyczynia sie napewno do rozwiniecia ruchu tu-
rystycznego w te piekne, a tak mato stosunkowo znane
partje Karpat Wschodnich.

NIEFORTUNNE POWSTANIE PLACOWKI

TURYSTYCZNEJ W GDYNI,

NOWEJ

Polski Touring Klub zupetnie przypadkowo odkryt
powstanie w Gdyni nowej placéwki turystycznej pod
do$¢ szumna nazwa ,Aliance Internationale des Touri-
stes Caty incydent nie byitby groznym, gdyby nie faktl
ze podobnag nazwe (Aliance Internationale de Touris-
me) nosi najpotezniejsza na $wiecie miedzynarodowa or-
ganizagja turystyczna, jednoczaca w tej chwili 7 miljo-
néw cztonkéw, do ktérej m, in. jako przedstawiciel Pol-
ski nalezy Polski Touring Klub. Mozna sobie wyobrazi¢
jak przykre w skutkach konsekwencje nastgpityby na
miedzynarodowem forum turystycznem gdyby dotarta
tam wiadomos$¢ o istnieniu w Polsce ,konkurencyjnej
placéwki", uzywajacej tego samego nawet skrétu A. I. T,
Na szczescie sprawa zostata w zarodku zlikwidowana,
gdyz dzieki interwencji Polskiego Touring Klubu, jako
przedstawiciela A. I. T. na terenie Polski, Komisarjat
Rzadu w Gdyni kazal wymienionej organizacji zawiesi¢
dziatalnos¢.

KAJAKI -'KKADAME

niehne ~
trwalre
stateczne

ZAKELADY KAUCZUKOWE
» P 1A M"pTC5>X*«"rP. AKC.
WARSZAWA, ZLOTA 35

Oddziaty i przedstawicielstwa:
KATOWICE, ul. Moniuszki 6. Telefon 312-62.
POZNAN, ul Dziatynskich 3. " 11-67.
LWOW, Fa Scott i Pawtowski, Akademicko 5.
KRAKOW, D. H Silberstein, ul. Skawinska 5’
BYDGOSZCZ, A Florek, Jezuicka 2 Tel. 18-30.
tODZ, Fa. Kiister, Piotrkowska 171. Tel. 107-2?
WILNO, ul. Zawalna 16. Tel. 19-84.

GDANSK, ul Poggenpfuhl 10. Tel. 212-82

Wydawnictwa otrzymane.

1) Komitet Ekonomiczny Ligi Narodéw, Genewa
,,Etudes Relatives au Tourisme", str. 47.

2) The Automobile Association, London — Guide,
1935— 1936, str. 542.

3) Ilrag — Guide, wydawn. lrag Automobile Asso-
ciation, str, 95.

4) Europa Touring — N 9, Revue pour le tourisme
automobile international, Berne.

5) Przeglad Naftowy — zeszyt Nr. 5 organ Krajo-

wego Tow. Naftowego, Lwoéw.

6) Guide des Importateurs, Nr. 2, New—-York.

7) Aviation News, Nr. 56.

8) The C. T. C. Gazette, Nr. 3, marzec 1936, Lon-
don, Organ of the Cyclist's Touring Club.

9) Tampere, Boérje Sandberg — H. J. Viherjunri,
Helsinki, str. 64.

10) South African Travel News, N 55, Cape Town.

11) Le vie dTtalia, N 3, orgfcn Touring Club Italiano,
Milano.

12) La Pologne pittoresque, Pierre Francastel, str.
206.

13) Motorwelt, Die lllustrierte Halbmonatsschrift des
D. D. A. C. Nr, 4,

14) Deutschland Nr. 3/1936.

15) Horizons Nouveaux Nr. 28.

16) Oesterreichische Touring Zeitung Nr. 3.

17) The Record, organ The Automobile Association
of Ceylon, Nr. 6.

18) Selbstfahrer Union Deutschlands, Nr. 6.

19) Touring, Organe officiel du Touring-Club Suisse,
Nr. 11.

20) La Revue du Touring Club de France, Nr. 496.

21) Motor, Wydawnictwo Forenede Danske Motore-
jere, Nr. 10.

Dwutygodnik,

ORGAN KRAJOWEGO TOWARZYSTWA
NAFTOWEGO WE LWOWIE

przynosi stale oryginalne artykuty
fachowe | naukowe 2z wszelkich
dziedzin przemystu naftowego,
omawia biezace zagadnienia go-
spodarcze, ustawodawcze, refe-
ruje prase fachowa, krajowg i za-
graniczng, zamieszcza szczegoto-
we dane statystyczne z dziatu
kopalnianego, rafineryjnego
i handlowego.
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Prenumerata roczna 48,— zi.
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22) Lot Polski, za luty. naprawy samochodéw oraz silnikéw uzywanych w trak-

23) Skrzydlata Polska, za luty. torach" — str. XVI i 344 oraz 251 ilustracji.

24) Ziemia, Nr. 2— 3, marzec. Bardzo ciekawa i niezbedna dla kazdego automobili-

sty ksigzka, zalecana przez Ministerstwo Wyznan Rei.

26) Wiadomos'ci Turystyczne, 15 marca. |_Osw. Publ. do uzyt_ku squlnego dla uczniéw szko}' tec_h-
nicznych. Czitonkowie Touring Klubu moga nabywac ksiag-

27) Turysta w Polsce, za marzec. . A .. . .

) . zke po cenie znizonej na specjalnych warunkach.
28) Auto i Technika Samochodowa — luty. Czasopisma sa do dyspozycji P, P, Cztonkéw w czy-

29) Inz. Eugeniusz Porebski: ,Nowoczesne metody telni klubowej.

25) Turystyka, Nr. 3 — marzec.
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WSZYSCY AUTOMOBILISCI MUSZA POSIADAC

ODZNAKI POLSKIEGO TOURING KLUBU!

Chorggiewka klubowa do samochodu Ilub motocykla
(proporczyk) barwy czerwonej z wqgskim bialym brze-
giem, z wyszytq lub drukowanqg odznakq klubu. Rozmiar

proporczyka, majgcego forme podiuznego tréjkqta wy-

nosi: 30 cm. wzdtuz linji tréjkqta, i 16 cm. u podstawy Odznaka do samochodu lub motocykla
trojkgta (nasada proporczyka); rozmiar odznaki na pro- (sztyca), metalowa, emaljowana, koloru
porczyku— 7 cm. $rednicy kota. Cena chorqg. zt. 3.— srebrnego. Rozmiar sztycy wynosi 8 cm.

Srednicy kota. Cena odznaki masywnej,

dwustronnej wynosi zt. 35.— za$ od-

znaki lekkiej (na chtodnice) wynosi
zt. 20.-

Mata odznaka do ubrania (noszona w klapie), o éred-

nicy 15 mm., koloru srebrnego. Cena odznaki
srebrnej zt. 6.— cena odznaki srebrzonej —
zt. 3.-

POWYZSZE ODZNAKI P. P. CZLONKOWIE
MOGA NABYWAC W BIURZE

Klubu

Znak klubowy do czapki, hafto-
wany o rozmiarze 4 x4,5 cm.
Koto samochodowe srebrne; tar-
cza biata, litery PiK zlote, litera
T czerwona. U dotu dwie gatgzki
ztote. Cena znaku zi 6.—

Polskiego Touring

Warszawa, Kredytowa 5.

K I N A

stoteczne, ktore udzielajq ulg cztonkom Polskiego Touring Klubu

(za okazaniem legitymacji Klubowej).
ATLANTIC APOLLO BALTYK CAPITOL CASINO EUROPA
Chmielna 33. Marszatk. 106. Chmielna 9. Marszatk. 125. N. Swiat 50. N. Swiat' 63.

Parter za cene
biletu na balkon

FILHARMONJA

Jasna 5.

Parter za cene
biletu na balkon

Parter za cene
biletu na balkon

HOLLYWOOD
Hoza 29.
Bilety po zt. 2.30
w 10 dni po prem-

ierze, oprécz niedz.

Miejsca parterowe
po zt. 1.70.

MAJESTIC
| N. Swiat 43.

Parter po zt. 2.20

zamiast zt. 3.30

Parter za cene
biletu na balkon

RIALTO
Jasna 3.

Parter za cene
biletu na balkon

PAN

Nowy Swiat 40.

Parter za cene
biletu na balkon

STYLOWY
Marszatk. 112.

Parter po zt 2.20
zamiast zt. 3.30

Parter po zt. 2.20
zamiast po zt. 3.30

SWIATOWID
Marszatk. 111.

Parter za cene
biletu na balkon

Miejsca najlepsze za cene

najtanszego biletu.



PANSTWOWE
ZAKLADY INZYNIERII

WARSZAWA

TERESPOLSKA Nr. 34/36. TEL 5-48-10 (Centrala).

SAMOCHODY

,POLSKI FIAT", catkowicie budowane w kraju,
specjalnie wzmocnione i dostosowane do drog
polskich.

,POLSKI SAURER" samochody ciezarowe i auto-
busy z silnikiem syst. ,Diesel”, niezwykle oszczed-
nym w eksploatacji. Specjalnie wzmocnione.

MOTOCYKLE

,C.W.S." polskiej konstrukcji, wyprébowane w naj-
ciezszych warunkach terenowych, Swietne dla tu-
rystyki i rekordu.

ZESPOLY NAPEDOWE DO WAGONOW MOTOROWYCH. « ZESPOLY

OSWIETLENIOWE i POMPOWE. « SILNIKI SPALINOWE PRZEMYSLOWE,

LOTNICZE i MORSKIE. « STATKI. « ODLEWY. « WYROBY KUTE Z ME-
TALI POLSZLACHETNYCH.

6195 Drukami* Gospodarcza, Warszawa, Al. Jerozolimskie 79. Tel. 8.84.12, 8.28.02.



